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stellen voor :
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van Jean-Claude Carriere

Enscenering : André Barsacq
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NICOLE COUROEL

en
MICHEL AUCLAIR
Plaatsen :
250 - 200 - 150 fr.
Abonnementen :
(8 gala’s) :

1.600 - 1.200 - 800 fr.

Maandag 20 oktober
te 20.30 uur:

~EXploration
du Monde”
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,PILOTES DIES
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PIERRE GEIGER

Plaatsen :

70 - 50 fr.
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40 fr.
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315 - 225 fr.
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Tel. : (059) 751.11

LEESZAAL
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»2Amitiés Francaises”
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HUMAINES”

door
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Paul Cauchard
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50 fr.
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5 konferenties :
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Inlichtingen
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Sekretarlaat
~Amitiés Francaises”
Tel.: (059) 772.34

Voor alle inlichtingen :

Tel. : (059) 751.11
Casino - Kursaal Oostende
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HET VISSERIJBLAD --

Abonnementen :

H.R.O. 25202

HET NEDERLANDS
BEMANNINGS-
VRAAGSTUK

BELANGWEKKEND RAPPORT

Vorige week gaven wij melding van het verschijnen van het rapport
betreffende het onderzoek van het bemanningsvraagstuk in de Neder-
landse zeevisserij. Gezien het belang van een dergelijk onderzoek waar-
van de resultaten in menig opzicht ook van nut kunnen zijn voor ons
bedrijf, beloofden wij hierop terug te komen.

Door het Visserijschap in Nederland, werd aan het Nederlands Instiuut
voor Preventieve Geneeskunde TNO en het Gemeenschappelijk Instituut
voor Toegepaste Psychologie, de opdracht gegeven een SOCIOLOGISCH
ONDERZOEK te verrichten naar het bemanningsvraagstuk in de zee-
visserij.

Dit belangrijk onderzoek werd grotendeels gesubsidieerd door het Mi-
nisterie van Ekonomische Zaken met medewerking van de Nederlandse
« Kommissie Opvoering Produktiviteit » van de Sociaal-Ekonomische Raad.
Zoals uit de titel blijkt, had het onderzoek betrekking op het beman-
ningsvraagstuk van de Nederlandse zeevisserij en op zaken die in dit
verband van belang werden geacht.

VERMELDENSWAARDIG IS HET FEIT, DAT GEDURENDE HET ONDER-
ZOEK, ZOWEL DE PROBLEMATIEK ALS DE VOORLOPIGE ONDER-
ZOEKINGSRESULTATEN WERDEN BESPROKEN in een daartoe opge-
richta zogenooemde « BEGELEIDINGSKOMMISSIE » waarin bekwame
vakmensen zetelden alsmede mensen die rechtstreeks met het bedrijf te
maken hebben, te weten, vertegenwoordigers uit de verschillende be-
voegde ministeries en werkgevers- en werknemersvertegenwoordigers,
iets waarmede sommige instellingen van bij ons ook wel eens rekening
mochten houden.

Ook bij ons heeft men ooit eens een
visserberoep » gedaan...

« motivatie-onderzoek naar het

DE AANLEIDINGEN TOT HET ONDERZOEK

In de Nederlandse zeevisserijvlioot
struktuurveranderingen voorgedaan.
Bestond de kern van de vloot v66r de oorlog uit drijfnetschepen die in
hoofdzaak gezouten haring aanvoerden, thans ligt het aksent meer op
de aanvoer van verse vis en van verse gezouten haring aangevoerd door
kotters en trawlers.

De overgang van de <passieve » drijfnetvisserij — waarbij de vis zelf
in een daartoe uitgezet net zwemt — naar de «aktieve » trawlvisserij,
betekende tevens een overgang van de visserij als seizoenbedrijf naar
visserij als kontinubedrijf.

Deze strukturele wijzigingen hebben uiteraard hun gevolgen gehad op
het totaal aantal vissers, de onderverdeling naar soort visserij, het
arbeidsproces (dat mede wordt bevorderd door de invoering van
kwaliteitsbevorderende maatregelen van het Ministerie van Landbouw en
Visserij), de werktijden en op de samenstelling van de bemanningen
van de schepen.

De vraag stelde zich dan ook onder meer, of tengevolge van deze ver-
anderingen de visserij minder populair is geworden bij de vissers-
bevolking en of in de toekomst met een daling van het aantal vissers
rekening moet worden gehouden.

Verder wordt groot belang gehecht aan de wijze waarop de bemanning
van een schip wordt samengesteld ; het probleem van de leiding aan
boord, en de verhouding van schipper en bemanning tot de rederij, alle
problemen die het voorwerp van onderzoek hebben uitgemaakt.

Tevens werd nader onderzocht in hoeverre het loonsysteem van invioed
is op de onderlinge verhouding van de opvarenden aan boord en op de
prestaties van de vissers.

hebben zich na 1945 belangrijke

(Vervolg blz. 2)
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STRUCTUUR-
PROBLEMEN
IN ONS BEDRIJF

SLOOPPREMIE ZONDER NIEUWBOUW

Bii diverse gelegenheden heeft de Redercentrale gewezen en aangedron-
gen op de noodzakelijkheid van een daadwerkelijk struktuurbeleid voor
de Belgische zeevisserij.

Zoals reeds medegedeeld maakt een door het sekretariaat opgesteld me-
morandum thans het voorwerp uit van besprekingen in de werkgroep
..Steunverlening zeevisserij”.

In deze nationjale werkgroep zetelen vertegenwoordigers van het Ministe-
de vakbonden en de Bedrijfsraad voor de zeevisserij, samen met de verte-
genwoordigers van de Rederscentrale.

Vorige week greep de derde bijeenkomst van de werkgroep plaats.

Bedoeld memorandum omvat een aantal voorstellen van maatregelen
van strukturele aard met het oog op de sanering van het zeevisserijbe-
drijf. Alhoewel vele dezer voorstellen ingegeven zijn door het bemannings-
probleem zijn ze evenzeer economische en sociaal gemotiveerd en ver-
rechtvaardigd.

Zo onder meer het voorstel tot het bekomen van een slooppremie zonder
willens nillens verder boeren omdat de betreffende reders geen slooppre-
mie kunnen bekomen zonder de verplichting aan te gaan een nieuw schip
te bouwen. Deze niet-renderende vaartuigen vergen ook bemanning. Moes-
ten deze, doorgaans scheepjes van kleine tonnage, kunnen worden ge-

sloopt dan zou uiteraard de bemanning vrijkomen ten voordele van de
vioot.

Het moet toch een kwestie zijn van goodwill vanwege de bevoegde Over-
heid. Enorme uitgaven zal een slooppremieregeling zonder nieuwbouwver-
plichting niet kosten. Heel groot zal het aantal would-be slopers ook niet
zijn. Voor het bedrijf zelf, en voor het bemanningsprobleem in het biezon-
der is dit echter van uitzonlderlijk belang. Op een efectief van nog geen
1400 vissers, zijn bv. 40 vissers meer of minder, van enorm belang.

Mocht aldus een dergelijk aantal vissers bijkomen dan zouden én ons be-
drijf én de betreffende reders een flinke zucht van verlichting kunnen
slaken.

Dit kan nu, precies door een slooppremie toe te kennen zonder verplich-
ting tot nieuwbouw. Het is aldus voldoende dat in een korte tijdspanne
een 10 a 15 tal niet-renderende oudere vaartuigen worden gesloopt, waar-
door die bemanning ter beschikking zouden komen van de vloot.

Hopen we dat de Bevoegde Overheid de noodzakelijkheid en het gegron-
de van ons verzoek zal willen inzien.

Andere struktuurmaatregelen i.v.m. schip en bemanning, die door de Re-
derscentrale worden voorgesteld en die nog het voorwerp van bespreking
uitmaken, slaan o.m. op de nieuwbouwpolitiek en de kwaliteitspremies.

Verder wordt aangedrongen opdat een rechtstreekse tussenkomt zou wor-
den bekomen in de kosten van modernisering of verbetering van mate-
rieel aan boord van vissersvaartuigen.

Zoals bekend komt de Overheid ingevolge het K.Ii. van maart 1958 ook
tussen, maar dan in de vorm van een tussenkomst in de rentelast, het-
geen dus een lening veronderstelt bij een private kredietinstelling.

(Vervolg blz. 4)
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(vervolg van blz. 2)

Tenslotte werden de werk- en rusttiiden aan boord, alsmede de vak-

opleiding van de visserij in het onderzoek betrokken.

Al deze problemen werden ondergebracht in DRIE HOOFDSTUKKEN :

1. Onderzoek naar verloop van werknemers in de zeevisserij;

2. Onderzoek naar de rekruteringsmogelijkheden ;

3. Onderzoek naar de tot standkoming van besommingsverschillen tus-
sen vissersschepen.

In een laatste hoofdstuk wordt

aantal veranderingen

ingegaan op de wenselijkheid van een
in de Nederlandse zeevisserji (punt 4).

DE RESULTATEN VAN HET ONDERZOEK
1) Het verloop van de werknemers

Met «verloop » wordt bedoeld, enerzijds hetgeen wij « mobiliteit » noe-
men, d.w.z. het <overlopen » van vissers van het ene naar het andere
vaartuig (binnen de visserij), en anderzijds het kiezen van een ander
beroep (beroepsverloop).
Het VERLOOP VAN SCHIP NAAR SCHIP bleek in alle,
betrokken visserijplaatsen omvangrijk te zijn.
Te Katwijk en Scheveningen verandert jaarlijks ongeveer 47% van de
bemanningsleden van schip, terwijl ongeveer een derde van de schepen
jaarlijks meer dan de helft van de bemanningsleden aan deze vorm van
verloop kwijtraakt. Het verloop van schip naar schip moet voor visserij-
plaatsen als IJmuiden en Vlaardingen ongeveer even hoog geschat
worden.

Het verloop van schip naar schip is in de plaatsen als Den Helder en

Urk AANZIENLIJK MINDER omvangrijk. Voor Den Helder moet geschat

worden dat jaarlijks ongeveer een derde van de bemanningsleden van

schip verandert. Te Urk is dit cijfer nog lager, nl. 25%.

Het BEROEPSVERLOOP IS VEEL GERINGER, kan zelfs klein genoemd

worden. Te Katwijk en Scheveningen verandert jaarlijks ongeveer 8%

van de bemanningsleden van beroep, te Urk en Den Helder is dit minder

dar 5%.

Verschillen in de NEIGING OM VAN SCHIP TE VERANDEREN konden

voor een deel verklaard worden.

1. Naarmate de bemanningsleden langer deel uitmaken van de beman-
ning van een schip is de neiging om van schip te veranderen Kkleiner.

2. Naarmate de werkomstandigheden aan boord slechter zijn (dit betreft
de technische uitrusting aan boord, voeding en akkomodatie) is de
neiging om van schip te veranderen groter.

3. Naarmate de houding t.o.v. de schipper negatiever is neemt de ver-
loopneiging toe.

4. Naarmate een vergelijking met een vorig schip, qua sfeer aan boord,
gedrag van de schipper, e.d., ongunstiger uitvalt, neemt de neiging
om van schip te veranderen toe.

5. Naarmate het milieu waaruit de visser afkomstig is, meer op de vis-
serij gericht is (vader en broers werkzaam in de visserij) blijkt de
schatting van de tijd, die men nog op het huidige schip denkt te
blijven, korter te zijn.

6. Naarmate de «rang » die men aan boord heeft lager is en de typische
visserij-opleiding geringer, is de neiging om van schip te veranderen
groter.

7. Naarmate de neiging tot beroepsverloop sterker is ,is ook de neiging
om van schip te veranderen groter.

8. De neiging om van schip te veranderen neemt toe naarmate de ge-
middelde reisduur langer is. Dit geldt zowel voor trawlers als voor
kotters.

VERSCHILLEN IN DE NEIGING OM VAN BEROEP
TE VERANDEREN

Deze moeten voornamelijk worden geweten aan verschillen in de huwe-
lijks- en gezinssituatie van de bemanningsleden. Zo is bijv. de houding
van de vrouw ten opzichte van het «vissersvrouw zijn» belangrijk. Naar-
mate deze houding negatiever is, is de neiging bij de man om met vissen
op te houden, groter.

Beinvloeding van het beroepsverloop is mogelijk door de verhouding
van voor- en nadelen van het werken in de visserij vergeleken met het
werken elders (voornamelijk aan de wal) voor de visserij zo gunstig
mogelijk te houden. Ook is het van belang de binding aan het schip te
bevorderen. Naarmate de binding aan het beroep en de binding aan een
bepaald schip toeneemt, zal een vergellijking met een walbaan steeds
onwerkelijker worden. Uit het onderzoek is gebleken dat, naarmate de
schipper zelf langer aan boord is, ook de samenstelling van zijn beman-
ming stabieler is. De wijze van leiding geven is eveneens belangrijk. Een
schipper die zijn mensen niet het gevoel geeft «dat het hem niets kan
schelen of zijn bemanningsleden een volgende reis nog meegaan », of
anders gezegd, een schipper wiens stijl van leidinggeven getypeerd kan
worden als «sociaal leiderschap », houdt zijn bemanning langer bij
elkaar. Ook werden duidelijke relaties gevonden tussen «werktijden »
en het bijeen blijven van de bemanning. Naarmate de werktijden aan
boord gemiddeld langer zijn, is de samenstelling van de bemanning aan
meer wisselingen onderhevig.

Een faktor die van grote invloed is op het beroepsverloop, is de moge-
lijkheid om elders een ander beroep te vinden. De neiging om van be-
roep te veranderen is bij de meeste vissers vrij groot. Beroepsverande-

in het onderzoek

ring betekent voor de meesten echter een duidellijke teruggang in in-
komen. Zolang dit het geval is, zal het werkelijke beroepsverloop vrij
klein blijven. Het is dan ook van groot belang zorg te dragen voor rela-
tief hoge inkomens, ofwel, gezien inkoomens direkt aan besommingen
ziin gerelateerd, voor hoge besommingen.

Het totaal aantal personeelsmutaties (dus verloop van schip tot schip en
het beroepsverloop samen) in de visserijplaatsen Katwijk, Scheveningen,
IIJmuiden en Vlaardingen moet per jaar geschat worden op 50 a 60 %.
Voor Den Helder is dit cijfer rond 35 % en voor Urk ongeveer 25 %.
Ondanks een vrij groot totaal verloop, is toch de samenstelling van de
bemanningen van de meeste schepen VRIJ STABIEL. De meeste schepen
kennen nl. een stabiele kern van bemanningsleden, zodat minder dan 1/3
van de schepen binnen één jaar een grotedeels andere bemanning heeft.

2) De rekruteringsmogelijkheden

Uit onderzoekingsresultaten is gebleken, dat jongeren uit KATWIJK en
SCHEVENINGEN (16 — 25 jaar) — ook al zijn zij uit een vissersmilieu
afkomstig — weinig belangstelling hebben voor het vissersberoep. Dit
komt nog het best tot uiting in het feit, dat maar 5,4 % van de jongeren
die iets voelen voor een» arend beroep, kiezen voor de visserij.

Te URK en DEN HELDER bleek de belangstelling voor de visserij GROTER
te zijn. Noch te Urk, noch te Den Helder is op korte termijn een rekrute-
ringsprobleem te verwachten. Dit zou kunnen veranderen als het inkomsten-
niveau, dat nu hoog is, afneemt.

In de opgezochte plaatsen (Katwijk, Scheveningen, Urk en Den Helder)
heeft het beroep (afgezien van het inkomen) een zekere aantrekkings-
kracht als een stoer en mannelijk beroep.

Daar te Katwijk en Scheveningen de belangstelling voor de zeevisserij zeer
gering is, is hier uitgebreider onderzoek gedaan. Zo bleek de neiging
om naar de zeevisserij over te stappen uiterst klein als de jongen eenmaal
een (andere) beroepsopleiding had ontvangen of in een ander beroep
werkzaam was geweest. Van de 194 ondervraagden die reeds in een
ander beroep werkzaam waren, waren er slechts 5 die interesse hadden
om naar zee te gaan. Van de 26 schoolgaanden waren er 7.

De konklusie Is dan ook, dat beroepsrekrutering voor de zeevisserij
alleen kans op redelijk sukses heeft, als ze in een vroegtijdig stadium
plaats vindt. Helaas is gebleken dat o.a. bij het onderwijs in de vissers-
plaatsen een aantal negatieve vooroordelen ten aanzien van de visserij de
rekruteringsmogelijkheden niet ten goede komt.

3) Verschillen in besommingen tussen vissersschepen

Het inkomen van opvarenden in de zeevisserij is om meer dan één reden
van groot belang. In de eerste plaats is het zeer waarschijnlijk dat
relatieve daling van dit inkomen ten opzichte van de inkomens die aan
wal kunnen worden verdiend, het verloop sterk zal beinvloeden.

In de tweede plaats speelt het inkomen dat in de zeevisserij verdiend kan
worden een niet te onderschatten rol bij de rekrutering van nieuwe
arbeidskrachten. Beide overwegingen maakten het wenselijk iets nader
in te gaan op de totstandkoming van dergelijke inkomens in de zeevis-
serij. Daar als regel het inkomen van opvarenden rechtstreeks afhanke-
lijk is van de besommingen per reis, ligt het voor de hand, ook de wijze
waarop verschillen in besommingen tot stand komen, nader te bestuderen.
Een tweede belangrijke reden om in te gaan op de oorzaken van ver-
schillen in besommingen tussen vissersschepen, is het feit dat in de
laatste jaren de besommingen kleiner worden. Dit is zeer duidelijk het
geval met de trawlervioot.

In het onderzoek werd een verklaring gezocht voor de vaak grote ver-
schillen in besommingen tussen vissersschepen. Een dergelijke verkla-
ring zou van belang kunnen zijn daar de financiéle resultaten van de
visserij als geheel zeer matig genoemd kunnen worden en een vergroting
van de besomming één mogelijkheid is om hierin verandering te brengen.
De grootte van de besomming bepaalt bovendien 't inkomen, terwijl juist
de hoogte van het inkomen velen zou kunnen weerhouden aan de wal een
baan te zoeken. Bovendien heeft het inkomenniveau betekenis voor de
rekruterig van nieuwe arbeidskrachten.

De bestaande verschillen in besommingen werden In hoofdzaak veroor-
zaakt door verschillen in technische variabelen als scheepstype, motor-
vermogen en beschikbare instrumenten. Eveneens speelden een rol : de
bekwaamheid van de schipper, de invloedsverdeling aan boord, de presta-
tie-motivatie van de schipper en diens risiko-gedrag.

Ook werd nagegaan of ook het loonkontrakttype van invioed is op de
hoogte van de besomming. Dit kon niet worden aangetoond. Wel was

opvallend dat maatschapskotters uit Urk, Den Helder en Texel in tech-
nisch opzicht als regel beter zijn. De wijze van Investeren lijkt hier
belangrijk te zijn.

4) Wenselijkheid van veranderingen in de Nederlandse

visserij

Op grond van de resultaten yan het onderzoek formuleerde het rapport

tenslotte enkele wensen van fundamentele veranderingen in de visserij,

In dit verband wordt aangedrongen op metodes van vissen die gebaseerd

zijn op groter samenwerking tussen schepen en rederijen.

In hoofdzaak wordt hier gedacht aan de trawlvisserij. Aldus wordt door
(vervolg blz. 4)



(Vervolg van blz. 3)
de onderzoekers een volkomen andere organisatie voor de trawlvis-
serij voorgesteld.
Van samenwerking in de eigenlijke zin van het woord mag men, aldus
het rapport, niets anders verwachten dan een positief effecto op de grootte
van de vangst. Het is echter, steeds volgens het rapport, met de samen-
werking tussen schepen merkwaardig gesteld. Samenwerking komt
hier en daar slechts incidenteel voor. Van een permanente vorm van
samenwerking tussen een aantal schepen is echter geen sprake.
Schippers zijn in feite volkomen zelfstandig.
Zelfs schepen behorende tot één rederij werken als regel weinig samen.
De samenwerking die er thans tussen schepen bestaat, wordt sterk door
wantrouwen gekleurd. Lang niet altijd is er sprake van een oprechte
uitwisseling van informatie.
De onderzoekers zijn evenwel van oordeel dat de voordelen van samen-
werking tussen schepen biezonder groot zijn. Zodra de visserij door een
vloot van 5, 6 of meer schepen gezien wordt als een gezamenlijke on-
derneming zal de totale hoeveelheid gevangen vis aanzienlijk kunnen
stijgen.
Als een dergelijke samenwerking goed funktioneert kan ook gedacht
worden aan een taakverdeling tussen schepen zo, dat niet elk schip,
zoals thans volledig moet zijn uitgerust met alle denkbare apparatuur.
Een dergelijke taakverdeling zou kunnen zijn
1) Schepen uitgerust met instrumenten voor de opsporing van vis. Dit
zouden kleine, snelle schepen kunnen zijn;
2) Schepen met als taak het vangen en verwerken van vis ;
3) Schepen met als hoofdzaak het verzorgen van (een
transport naar de visafslag.
Hoewel iets dergelijks voorlopig nog niet gerealiseerd kan worden, zou
vervolgens gedacht kunnen worden aan een vloot die vrijwel continu
opereert, terwijl de bemanningen, bv. door middel van het transportschip
(taak 3) afgelost zouden kunnen worden.
In dat geval zouden ook verder afgelegen visgronden bezocht kunnen
worden zonder dat de afwezigheidsduur van de bemanningen te groot
wordt.
Het is de overtuiging van de onderzoekers dat de Nederlandse visserij tot
een dergelijk ,industrieel” systeem kan uitgroeien. Het spreekt vanzelf
dat de veranderingen waarover hier gesproken is, niet zonder aanpassings-
moeilijkheden gerealiseerd kunnen worden. Niet ondenkbaar is dat in het
kader van de experimentele visserij een dergelijke benadering bij wijze
van proef wordt uitgeprobeerd. Zonder twijfel zullen dan problemen rijzen
omtrent de leiding van een dergelijke vloot, de verwerking van de (op een
centraal schip) binnenkomende informatie, de verdeling van de besom-
ming enz. Deze kunnen echter overwonnen worden.
Totdaar de suggestie van de zijde van de onderzoekers betreffende deze
aangelegenheid, en totdaar ook de samenvatting van dit belangrijk rapport
over het Nederlands bemanningsvraagstuk.

regelmatige)

AW.

DE AFSLUITING VAN DE OOSTERSCHELDE

NEDERLANDSE STUDIEGROEP

RICHT MEMORANDUM TOT
VERKEER EN WATERSTAAT

OOK BELGISCHE BELANGEN IN HET GEDRANG ?

Ten gerieve van de Vaste Kommissie voor Verkeer en waterstaat uit de
Tweede Kamer der Staten Generaal in Nederland, heeft de ,Studiegroep
Oosterschelde” onlangs een memorandum overgemaakt in verband met
het zg. Deltaplan, meer bepaald, i.v.m. de afsluiting van de Oosterschelde
en de Grevelingen.

In de begeleidende brief wijzen de afgevaardigden van de Studiegroep
erop dat de waterstaatkundige en waterhuishoudkundige ontwikkeling
sinds maart van dit jaar, hun bezwaren tegen de afsluiting zeewaarts van
de Oosterschelde niet enkel bevestigd doch tevens versterkt hebben.

De afsluiting van de zeegaten op de Nederlandse kust werd vooral inge-
geven na de stormramp van 1953 die het gehele zuidelijke gedeelte van
de Noordzee trof. Het hoofddoel van het zg. Deltaplan is dus de beveili-
ging van de bevolking tegen stormvloeden.

De Nederlandse reaktie, het heftigst uiteraard in Zeeuws-Vlaanderen, is
dan ook niet gericht op deze doelstelling maar wel tegen de aard van
de middelen om dit doel te bereiken. Men is er namelijk van overtuigd

STRUKTU URPROBLEMEN
IN ONS BEDRIJF

(Vervolg van blz. 1)

Dergelijke regeling kent bij onze reders, jammer genoeg, maar om zeer
begrijpelijke redenen, weinig sukses. Er dient immers een lening te wor-
den aangegaan, met alle gevolgen en verplichtingen er aan verbonden.

Bovendien zijn de bedragen gemoeid met deze verbeterings- en moderni-
seringswerken die in aanmerking komen ook niet astronomisch groot, het-
geen eem bijkomende rem vormt om een lening aan te gaan. Gevolg is
dus dat weinig beroep wordt gedaan op de nochtans dankbare en nuttige
overheidshulp die een aanmoediging wil zijn om onze vaartigen met mo-
dern materieel uit te rusten.

Vandaar dat thans gevraagd wordt geen tussenkomst in de rente-
last meer toe te kennen, maar wel een rechtstreekse tussenkomst in de
kosten. Psychologisch is dit ook van belang : het is veel aantrekkelijker

voor een reder te weten dat een verbeteringswerk hem bv. in plaats van
%O(I)OOO frank, slechts 75.000 frank zal kosten, dank zij betreffende staats-
ulp.

Overigens komt het ons voor dat de voorgestelde wijziging uiteindelijk niet
méér aan de overheid zal kosten, dan het huidige systeem van tussenkomst
in de rente.

Tenslotte is het zo, dat diverse landen het voorgestelde systeem toepas-
sen. Dit is bv. het geval in Nederland, waar de tussenkomst in de kosten
30% bedraagt, en waar de werken die in aanmerking komen (de zg. ver-
betering van technische outillage) zeer ruim worden opgevat.

Zo komen aldaar bv. in aanmerking: het plaatsen van een diepvriesin-
stallatie, moderne vislieren, spoelsorteermachiien, verstelbare schroeven,

Isor_]arinstallatie, modern losinstallatie, nettentrommels en netsonde-instal-
atie.

Voor dergelijke verbetering was vorig jaar 89 milpoen frank voorzien. Dit
bedrag werd voor 1970 zelfs nog verhoogd tot 91 miljoen frank!

Tot daar enkele beschouwingen i.v.m. een paar voorstellen van struktu-
relr- maatregelen. Ter zelfdertijd komen we op nog een aantal andere
voorstellen van de Rederscentrale terug.

Zoals gezegd betreft het hier (beleid) maatregelen van strukturele aard
die het bedrijf moeten helpen saneren, en die o.i. veel efficiénter zullen
zijn dan éénmalige zg. ,Rechtstreekse steunverleningen” gebaseerd op
verliezen van vorige perioden.

AW.

dat de veiligheid van de bewoners van de aangrenzende landsgedeelten
ook op een andere wijze kan worden gegarandeerd met dezelfde zekerheid
die een Oosterscheldedam biedt, en dus zonder dat de toekomst van de

kustvisserij en van de schaal- en schelpdierenkultuur (mossels en oesters)
in het gedrang wordt gebracht.

Het verwijt dat men de Nederlandse bevoegde overheidsdiensten dus
maakt is, dat niet in het minst rekening wordt gehouden met de visserij.

in de inleiding van het memorandum wordt dan ook duidelijk vooropge-
steld dat de studiegroep in de eerste plaats denkt aan de veiligheid tegen
stormvlioeden die moet worden verkregen. ,Deze doelstelling telt voor
ons even zwaar als voor wie ook" aldus de opstellers. De studiegroep is
evenwel van oordeel dat de afsluiting van de Oosterschelde mogeliiks de
meest RADIKALE MAATREGEL is om de verlangde veiligheid te bereiken
maar echter ook DE MEEST SIMPLISTISCHE.

Dit laatste omdat geen rekening wordt gehouden met de ontwikkelingen
die de afgelopen 10 tot 20 jaren op ekonomisch en technologisch gebied
hebben plaats gevonden en die welke in dit opzicht nog verwacht moeten

oNuifnn~PCh de verschillende bestaande ekonomische en EKOLOGI-
oCHE BELANGEN.

Over de betekenis van de Nederlandse zuidelijke zeegaten (zogenaamde
kinderkamers voor garnaal en bepaalde vissoorten) die door de Deltawet
met afsluiting worden bedreigd, en de gevolgen voor de Nederlandse
kustvisserij komen wij volgende week uitvoerig op terug.

Meteen zullen wij ook het probleem trachten te benaderen van de
mogelijke gevolgen voor de Belgische visserij, gezien het gebied voor
de Zeeuwse en Zuid-Hollandse kust deels ook tot het visserijgebied
van een gedeelte van de Belgische visserijvloot behoort.

A. WITTEVRONGEL
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SCHIPPER-EIGENAAR BLIJFT
TE OOSTENDE GEHOSPITALISEERD

Vrijdagavond jl. omstreeks 22
uur deed de zwaar gehavende
Nieuwpoortse treiler N.800 ,,Duc
in Altum” de Oostendse vissers-
haven aan.

Twee kollega’s van schipper-
eigenaar Roger Plaetevoet wer-
den inderdaad bereid gevonden
het te 1IIJmuiden gemeerde vaar-
tuig naar Oostende over te bren-
gen. Reders Rathé Jules en
Hoornaert Roger, respektievelijk
van de N.706 en N.728 werden
als schipper en motorist aange-
monsterd, en niettegenstaande
een dikke mist, wisten zij, na
nagenoeg twaalf uur vaart, de

,Duc in Altum” veilig te meren.

[%L r§al Aﬂﬁpn hen
&S

E?a Jfga mol

end%% OgaJUI é

e r é\sqe%\é?’) ? en e vernemen.

»,Hoe de aanvaring zich pre-
cies heeft voorgedaan kan ik
moeilijk vertellen, aldus Roger

Schipper Roger Plaetevoet verblijft nog steeds in het ziekenhuis: zaterdag

mag hij naar huis.

DE HEER ZWART
VERLEENDE
ENORME STEUN

Na de feiten werden geruchten
verspreid dat de ontvangst te
IImuiden allesbehalve goed
was. Hieromtrent was schipper
Plaetevoet nu eens niet te
spreken;
recht.

overigens zeer te-

LAlIs er iemand is die ons tot
in het onmogelijke heeft bij-
gestaan bij de aankomst te
IJmuiden, is dit wel de heer
Zwart. Kort na het meren was
hij reeds ter plaatse en gezien
de ziekenwagen uitbleef, heeft
hij ons in zijn eigen wagen
naar het ziekenhuis overge-
bracht. Ondertussen was ook
mijn vrouw aangekomen en
werd door hem gezorgd voor
logement. Mijn zoon, die in
een ander hotel moest slapen
werd bij de heer Zwart gelo-
geerd, omdat deze het veiliger
achtte gezien de shocktoestand
waarin hij zich bevond. Waar-
lijk, de heer Zwart en zijn
familie hebben het onmogelij-
ke gedaan waarvoor mijn op-
rechte dank langs deze weg”.

Plaetevoet, gezien ik op dit ogen-
blik in mijn bed lag. Het was

mooi weer en goede zichtbaar-

heid. Ik had aan mijn zoon be-
vel gegeven koers N.E.E.M. te

sturen, op weg naar de visgron-

den. Plots werd ik door geroep

IN ALTUM"
IN THUISHAVEN

De wachtlopende motorist
Joseph Plaetevoet.

vanop de_brug gewekt en terwijl
ik uit mijn bed sprong, kregen
wij een geweldige slag, gevolgd
van een tweede. Het moet toen
een tiental minuten na midder-
nacht geweest zijn.

ledereen was aanstonds uit
bed. Eerst gaf ik bevel het red-
dingvlot los te maken, waarop
ik mij naar de brug begaf. Daar
zag 1k dat wij in aanvaring
waren gekomen met een tanker
die even verderop lag. Aanstonds
lichtte ik Radio Scheveningen
in van het gebeurde, terwijl
werd vastgesteld dat wij geen
water maakten. De schade be-
vond zich grotendeels vooraan
aan bakboordzijde boven de
waterlijn. Wij zijn bij het ander
vaartuig gebleven tot ik om-
streeks kwart over één uur van
Radio Scheveningen toelating
kreeg, een haven aan te doen.
IIJmuiden bleek in dit geval de
dichtstbijgelegen veilige haven
te zijn. Wij liepen binnen om-
streeks 04.45 u. waarna wij aan-
stonds naar een ziekenhuis wer-
den overgebracht. Mijn zoon
was immers ingevolge de hevige
slag met de borstkas tegen de

stuurknuppel gestoten, terwijl
|kzelf hevige pijnen had aan de
rug”.

.IK DEED ALLES OM DE

TANKER TE ONTWIJKEN",
aldus wachtsman
hte een bezoe
g ﬂsev se y e
‘ Ie?r?é 1|‘ ﬁ%n
u > (?

S
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Joseph Plaetevoet

»lk zag omstreeks midder-
nacht, aldus Joseph Plaetevoet,
de tanker aankomen. Wij liepen
toen recht op elkaar toe. Bij het
naderbij komen achtte ik het
toch geraadzaam naar stuur-
boord uit te wijken, om mijn
vaartuig veilig te stellen. De
tanker kwam evenwel zo snel
naderbij, dat mijn maneuver
nutteloos bleek. Omzeggens fron-
taal kwamen wij met elkaar in
botsing aan bakboordzijde. In-
gevolge de hevigheid van de
schok, stootte ik met mijn borst
op de stuurknuppel en was ik
buiten bewustzijn. Wat er ver-
der is gebeurd kan ik mij niet
meer herinneren; dermate ver-
keerde ik in een shocktoestand”.
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DE
RONDREIZENDE
VISHANDELAAR

Onder deze hoofding zullen de leden-visventers allerlei
nieuwtjes, wetenswaardigheden en gebeurtenissen kunnen ver-
nemen, die hen rechtstreeks of onrechtstreeks kunnen aanbe-
langen !

— [ -

Papieren garnaalzakken van 250 gr. en Vi kg. zijn te
verkrijgen in het pakhuis nr. 118, vismijn Oostende (haring-
halle). Deze dubbele zakken zijn bedrukt met het kenteken in
kleuren met Vlaamse en Franse tekst. Deze grote hoeveelheid
(10.000 kg.) wordt bedeeld aan een schappelijke prijs en per
pakken van 10 kg.

Haast U, want ze gaan weg als koekebroodjes.

Plastiekzakjes, eventueel dienende voor mosselen in te
doen of visverpakking of iets dergelijks, zijn insgelijks op
bovenvermeld adres te bekomen De aankopen moeten gedaan
worden per 2.000 stuks aan een zeer lage prijs. Er zijn zakjes
naar keus, voor een inhoud van 1, 2, 3 en 4 kg.

N o

En zoals in het verleden beschikken we weer opnieuw
over een grote hoeveelheid inpakpapier (gesneden of niet) aan
gunstprijzen, waarvan alle leden kunnen genieten en een niet
te onderschatten besparing aan doen Alleen deze bovenvermelde
aankopen geven de leden reeds meer terug dan het bedrag van
hun lidmaatschap. Voeg daarbij nog de vele voordelen bij andere
in- en of aankopen die iedereen al weet en die we bij tijd en
stond nog wel zullen vermelden en we weten meteen een van
de redenen waarom ons ledenaantal bestendig groeit.

Ter herinnering : de verdeler van al het hierbovenvermelde is
de ondervoorzitter de heer Arthur Van Speybrouck.

Het is natuurlijk nog te vroeg,
vormen over de batterijen door s.v. S.C.A.P. op ons verzoek
aan boord geplaatst van 0.148
echter, iedere maand verslag uit te brengen.
wij ook, want: ,Een man een man, een woord een woord”,

nietwaar ? Ook waar het de kwaliteit van onze batterijen

betreft.

Op zaterdag 22 november om 20.30 uur 's avonds worden
de deuren geopend van het Ostend Palace Hotel, gelegen in de
Londenstraat te Oostende en dit voor het vijfde groot visventers-
volksbal. Het sukses is reeds op voorhand verzekerd, gezien,
en dit op algemene aanvraag, hetzelfde orkest van verleden jaar,
de Frank Evers Combo, ten dans zal nodigen Voeg daarbij de
mooie zaalversieringen, volledig in het tema van de vis, de
prachtige tombola, de vele andere verrassingen en we mogen
gerust spreken van een nieuwe en nog betere knal-avond !

Wij zullen er zijn, U zult er zijn : Wij allen zullen er wezen |

Dat we doen aan alle propaganda voor het visje is door
iedereen genoeg geweten ; dat solidariteit bij ons geen ijdel
woord is, hoeft niet eens meer herhaald te worden. Wanneer
het dan nog gevallen uit de vismiddens betreft, willen we steeds
tot in het diepste van onze krachten putten. Daarom waren we
onmiddellijk akkoord tot het betwisten van een benefit-voetbal-
match tussen een elftal samengesteld uit Heistse vissers en een
ploeg van de N.V Visventers. Deze vriendschappelijke partij
wordt gespeeld op het stedelijk voetbalplein te Heist. Het staat
in het teken van een volledige verbroedering en een totale
solidariteit tussen iedereen die zijn brood met het visje moet
verdienen. Het wordt iets enigs met muziekkorpsen, majoretten,
folkloregroepen en nog veel meer. Een nooit geziene opkomst
wordt verwacht op oudejaarsdag, woensdag 31 december om
15 uur. We zullen allen aanwezig zijn om een prachtige dag te
beleven en we zullen ZEKER een steunkaart kopen om ons
medeleven te betuigen Want vergeet het niet: de totale op-
brengst komt ten goede aan een zeer ongelukkige jonge visser,
die enkele weken terug op zee zwaar verminkt is geweest
NIEMAND kan voor zoiets ongevoelig blijven. Daarom zullen we
allen op post zijn en zonder aarzelen spontaan een steunkaart
kopen

Later nog veel meer daarover |

zich nu al een oordeel

~SNIPE”. Wij

Maar daar komen we later nog op terug.

,2 CENTURION "

Rijhovelaan 188
GENT
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beloofden U
En dat doen



Onderzoeksraad
voor de Zeevaart

Dinsdagnamiddag kwam de On-
derzoeksraad voor de Zeevaart te
Oostende bijeen onder het voor-
zitterschap van de h. Vander-
cruyssen. De h. Bentein vervul-
de zoals gewoonlijk het ambt van
rijkskommissaris.

AANVARING VOOR
DE HAVEN
VAN GRIMSBY

rd ook de t

Een zaak kwam op de rol voor
die eenieders aandacht opeiste,
nl. het zinken van de Nieuw-
poortse treiler N.819 ij
” in de haven van
Great Yarmouth.

(D

(T
{ -

D

==
B

CD,

Meester Deloof echter, die in
deze zaak de verdediging van
schipper-eigenaar
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Pylyser Her-
man waarneemt, had om uitstel
verzocht. Noodgedwongen dien-
de de zaak naar een later datum
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AANVARING TUSSEN
N.36 EN EEN BAGGER
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STAPELLOOP

Op zaterdag a.s. 18 oktober,
wordt te 17 uur op de scheeps-
werven Jos. Deweert p.v.b.a.
overgegaan tot de stapelloop
van de stalen treiler 0.303
,Girl LInda” welke aldaar in
aanbouw is voor rekening van
de heer en mevrouw Martinsen-
Geselle uit Oostende.

Mejuffer Linda Martinsen
zal als meter optreden terwi]l
de heer Henri Steyaert het pe-
terschap heeft aanvaard.

VORMSEOTRE Sorfhen ™
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PV.BA. AUG. VAH DEN ABEELE
HODIGT UIT

Aan de vele groepen die reeds het ,,appetit”-bedrijf op de Pathoeke-
weg bezochten, evenals aan de velen die tot hiertoe nog niet de gelegen-
heid hadden richt de P.V.B.A. Aug. Van den Abeele de volgende uitnodi-

ing.

9 gVan 19 oktober tot en met 2 november 1969 (telkens van 10 tot 12 u.
en van 15 tot 17u.30) heeft in het Huidevettershuis (aan de kleine Vis-
markt) te Brugge een tentoonstelling plaats onder de titel : ,Vis en
House Style”.

Men zal er het volledig beeld krijgen van de ,house style” der
~appetit’-produkten : verpakkingen, administratieve dokumenten, adver-
tenties, publicitaire hulpmiddelen, etiketten, lichtreklames, enz... zijn
er samengebracht om te getuigen van de eigen stijl en geest van dit
bedrijf.

Terzelfdertijd zullen uiteraard heel wat voorverpakte visprodukten
geéksposeerd zijn, zodat naast de grafische vormgeving, ook de huishou-
delijke gastronomische aspekten, evenals de moderne verpakkingsmetodes
tot hun recht zullen komen.

De ganse ,house style” is het werk van de grafisch ontwerper Luk
Mestdagh, die hiermee voor het eerst zijn jong talent bij het groot
publiek brengt.

Na de rondgang, zal men in premiére de originele filmband kunnen
zien van de nieuwe Kleurfilm ,LAls een vis in het water” die door de
P.V.B.A. Aug. Van den Abeele werd besteld ter gelegenheid van haar 110e
verjaardag en die een levendige reportage is over de ,appetit”’-produkten
vanaf de vangst in zee tot op de huistafel.

Een gezellig samenzijn en koffie worden achteraf aan de bezoekende
groepen aangeboden.

De verantwoordelijken van verenigingen die wensen op deze uitnodi-
ging in te gaan, gelieven zich in kontakt te stellen met P.V.B.A. Aug. Van
den Abeele, Pathoekeweg 48, Brugge (Tel. 050/151.41, vragen naar de h.
Wensch).

BIJEENKOMST VAN HET )
NATIONAAL PARITAIR KOMITE
VOOR DE ZEEVISSERIJ
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GEZONKEN N.V. Pescator, in vereffening

HEISTSE
VISBAKKERS
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Berichten van de

Propagandavereniging

VvOOr meer visverbruik

SAUSEN BU DE ZEEVIS

(Vervolg van vorige week)
HOFMEESTERBOTER

Benodigdheden :

5.0. boter - 1 soe Ie eI fiingehakte peterselie (of : peterselje + krve
%% pqap en ds ra on s%ﬂ%utje thoensap - epeP zou{ |
Bereidingswijze :

Al e
~Eyeas A
ee epel.mos oe\}

N.B. g]kan otrmeensun%

70 atmen eme getande ron JES 0

KREEFTBOTER (1)

n"eltt getande spuit brengen,

Benodigdheden :

1 kreefte-afyal of -schal
Rffemezoui;gsag&% rgﬁstev%ﬂ/avgn Preh m‘&SPOD)(/Z ajuin, 1 sjalot, in

Bereidingswijze :

ekre fte cpalep of afvaI in de mirepoix koken ;
bOtO el
— Door een zeefdo%?qe halen of door een fijne zeef roeren.

KREEFTEBOTER (2)
Benodigdheden :

8 ¢. boter - 80 g. kreeftevlees - rode plantenkleurstof - zout - peper.
Bereidingswijze :

— Het kreeftevlees fijnmalen ;
—g? £1er tot roomr eren en er het kreeftevlees bijvoegen m
nke

eegllrﬂppels L [)ﬁvoegen
KRUIDENBOTER

Benodigdheden :

sas e -is s Tk M

LIJST DER SAUSEN

Belanghebbenden kunnen de lijst der sausen beko-
men op het sekretariaat van de Propagandavereni-
ging voor meer Visverbruik, H. Baelskaai 25, Oosten-
den, mits toezending van 3 zegels van 3 fr. (= 9 fr.)

Bereidingswijze :

e botor tot rogm roeren .
egroene ruiden bijvo
p Smaak brengen

LEKKERBEKBOTER

gper en zout.

Be oglgdheden :

]f%fﬁ eergel mgr}selloaus% o5 ¢ 1 lookteentje - 1 hardgekookt ei - 2 augurkjes

Bereidingswijze :
- Bg A 9\{ &okogpe%urkjes en het ei fijnhakken of malen ;

— Hstsm%%g(sérg I|voe ere1,[ sv%rt]en rpet de mosterd :

LYONESE BOTER

Benodigdheden :

flO(g b%t ndvol))f ervel, peﬁe selle |na2|§ en. waterkera 5
ottt} augur soeplepe apper es - 3'ansjovisjes - 2 hardge-
teentje 6Ieren lepel olle * 1~ lepel azijn - Yz lepel azijn - y2 Iook-

Bereidingswijze :
gg(:tzvekgﬁﬁte?{ehe éagrha%ﬁ ) rvr\{gtfe{ ers ebr% &hegen (enkele minu-
— g5 YoBREn &0 %g%ﬁ%rgnbggfl%lg\gheden fijnhakken :

0€gen
MENGBOTER
Benodigdheden :

100 g. bloem - 75 g. boter.
Bereidingswijze :
;o f b °* snelle bindingen te bekomen in bereidingen ;

mengselbekomt I" ¢ * %% Tvermen*en en een homogeen
~ df “engsel In klelne sikjes verdelen (de grootte van

** dc 1» ™  op-
i “ *_ “
- Niet laten koken, anders komt de bIoemsmaﬁte%el-laoor. =
(Vervolgt)
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PRAKTISEREN

KEUS

In de vissershaven van Boulogne wordt jaarlijks de aanzienlijke
hoeveelheid van meer dan 200.000 ton vis verhandeld. De levenskracht
van Frankrijks voornaamste vissershaven, op nauwelijks 100 kilometer
van Oostende, schuilt vermoedelijk in de buitengewone verscheidenheid
der aangeboden soorten. Niet enkel 44 verschillende soorten zeevis kan
deze haven leveren aan haar klanten maar eveneens schaal- en schelp-
dieren en zoetwatervis.
Men kan in deze drukke vissershaven bijvoorbeeld ook gerookte forel
of snoek, zalm uit Kanada, Sint- Jakobsschelpen uit Australié, inktvis
uit Thailand, langoest van de Kaap of uit Cuba of Chinese garnaal
bestellen.
De verre buitenwereld neemt dus ook plaats in de ekonomie van deze
haven. Merkwaardige prestatie van het Franse zeevisserijbedrijf;
er moet namelijk geen diepgevroren vis meer ingevoerd worden want
de 15.000 ton door een eigen diepvriesvloot aangevoerd volstaat voor
de behoeften van het land.
In 3 jaar tijds werd dit verwezenlijkt door de (moedige) beleggingen
die uiteindelij<k de bouw voor een diepvriesvioot mogelijk maakten.

OVERFISHING (1)

De over-uitbating van verschillende handelssoorten was totnogtoe
eigen aan bepaalde vangsten waaronder heel bijzonder de mooie meid
die overgevoelig is aan de zeevisserijbedrijvigheid. Nu heeft deze over-
uitbating zich geleidelijk uitgebreid tot andere soorten die totnogtoe
zogezegd overvloedig waren; dat het gaat om de kabeljauw van de
Barents- zee of om de Noordzeeharing.

Opdat wettelijke maatregelen zouden kunnen worden getroffen die een
optimale uitbating van deze soorten zou toelaten zonder gevaar voor

vernietiging van de visstapel, moet men over uitgebreide begrippen
beschikken betreffende :

1) de biologie,

2) de samenstelling van de visstapel (de soort)

3) de juiste gegevens over de vangsten,

4) de visserij- inspanning.
OVERFISHING (I1)

Het werk van verschillende laboratoria van het Visserij- instituut

van Boulogne en La Rochelle is biezonderlijk deze richting uitgegaan.
Immers, het is juist daar dat zich het scherpts het vraagstuk van de
overbevissing der traditionele visgronden stelt. De opsporingen van deze
laboratoria gaan over bepaalde soorten zoals: kabeljauw, koolvis en
wijting in de Noordzee; baars en poutassou in de Atlantische Oceaan.
Toch is het voornamelijk op de bescherming van mooie meid en haring
dat moet worden aangedrongen.

OVERFISHING (Il1)

In de Golf van Gaskonje en op het Keltische Plat heeft de zee-
visserijdruk zich sterk ontwikkeld tussen de jaren 1955 en 1966. Gedu-
rende deze tijdspanne ontwikkelde de drijfkracht der vissersvaartuigen,
die deze gronden bevissen zich van 234.400 tot 350.000 P.K.

Alleen al naar de mooie meid nam zij toe met 32% tussen 1961 en
1966 maar in dezelfde tijdspanne vielen de vangsten van 34.200 ton
op 21.600 ton, wat een verlies vertegenwoordigt van 37 % en dit stelt
op ondubbelzinnige wijze het verloop der overbevissing in het daglicht.

OVERFISHING (1V)

Het vorsingsprogramma van het laboratorium van La Rochelle werd
aangevat in 1965 en verstrekte onder andere belangrijke statistische
gegevens, nauwkeurige gegevens over de selektiviteit van de gebruikte
netten eveneens tastbare gegevens over de biologie en de ecologie.

Aldus weet men nu bijvoorbeeld beslist zeker dat 80% der jonge vis,
tussen 1 en 3 jaar oud, verzamelen rond de moddergaten van de Golf
waar ze dan ook in aanzienlijke hoeveelheid gevangen worden. Deze
vangsten vertegenwoordigen voor een begrensde visstapel, een belang-
rijke afname. Door merken poogt men de grootte van deze visscholen
te bepalen.

Uit de werken van deze laboratoria vloeit nu reeds voort dat men
enkel op grond van 2 faktoren mag handelen om tegen de voortdurende
afbrokkeling van deze visstapel in te gaan.

Deze beide faktoren zijn :

1) de visserij - inspanning : de beperking van deze visserij- inspan-
ning zou de omvang der vangsten per schip kunnen verbeteren en
daarmee de totale aanvoer.

OVERFISHING (V)

Deze eerste maatregel, namelijk de beschermde gronden, is moeilijk

toe te passen want zij belemmert de artisanale visserij van de naburige
havens en dit zet haar bovendien aan de inspanningen op te voeren
tot dicht bij de grenzen der beschermde gebieden.
Daartegenover is de vergroting van de netmazen een gemakkelij’k toe
te passen maatregel die bovendien doelmatiger is. Deze opvatting
blijkt doorslaggevend wanneer men de uitkomsten der opzoekingen van
1958 bekijkt. Toen werden de afmetingen der mazen op 70 mm. ge-
bracht ten noorden van de 48ste breedtegraad. In enkele jaren tijds
verschoof toen de aanvoer van 26.000 tot 34.000 ton. Is deze hoeveel-
heid ondertussen weer verminderd dan is dit alleen het gevolg van
de onophoudelijke visserij-inspanning waarvan de kontrole onontbeerlijk
blijkt.

OVERFISHING (VI)

In de Noordzee blijft het haringvraagstuk het meest zorgwekkend.

Ook in dit geval zijn de schommelingen in de stapels der voornaamste
vissoorten verbonden aan de toename van de visserij-inspanning.
De haringvisserij (in Frankrijk) leverde met moeite 1000 ton haring op,
dit met hoogzeetreilen en de spanvisserij. Dit laat toe de teloorgang
van de haringstapel te zien in het zuiden van de Noordzee, waarvan
de broedplaatsen, bestudeerd in december door het vorsingsvaartuig,
verlaten zijn.

Ook in het midden van de noordzee is de (haring) toestand alarmerend
want de visserij steunt er nog enkel en alleen op enige leeftijdsklassen
en de voortbrengst van broed verminderd sedert verscheidene jaren.

In het Nauw van Kales werd vastgesteld dat de haring van het kusttype,
aanwezig de voorgaande jaren, vervangen wordt door een bevolking
van het Atlantische soort. Deze wankele rastoestand geeft de grote
onzekerheid weer van de zwakke voorraad in deze streek. Deze
toestand wordt aandachtig gevolgd want de noodzakelijkheid van het
reglementeren der haringvisserij kan niet omzeild worden.

Tegenstrijdig aan hetgeen vreemde vorsers beweren verschijnt geen
enkel teken van verbetering. De betere vangsten door bepaalde vaar-
tuigen zijn allen het gevolg van de vergrote doelmatigheid der netten
en der opsporingsmiddelen.

ZORGWEKKEND

De aanmonstering van bekwame vissers wordt ook voor
lonese rederijen een zaak van kopbrekens. Nu
zover dat het vertrek van de
gebrek aan bemanningsleden.
Deze vervreemding van het beroep heeft verschillende oorzaken maar
de belangrijkste is de verdienste die, gegrond op de opbrengst van de
verkoop van de vis, de verhoging van de wedden in de industrie niet
volgt. Vanzelfsprekend is er ook het feit dat het leven aan de wal
meer verstrooiing brengt dan vroeger. Het harde vissersleven ont-
moedigt talrijke jongeren en namelijk deze van de kust zelf die de
opvattingen daarover van de ouderen vernemen.
In een jaar tijd verlieten meer dan 180 zeelieden voorgoed de grote
visserij en het beroep en een dertigtal verlieten zelfs de kustvisserij,
die eveneens bedreigd wordt op langere termijn.
Een Kkatoliek zeemansblad voerde een onderzoek uit over de beman-
ningen en maakte bekend dat voor 71 treilers er 1600 vissers waren
in 1958. Nu blijven er 47 diepzeetreiiers voor 970 zeelieden. In het
kustvisserijbedrijf, blijven ongeveer 500 varenden voor 78 schepen maar
in 3 jaar tijd verlieten 93 zeelieden het beroep.
Stippen we nog aan dat bepaalde vissersmensen tijdelijk het visserij-
bedrijf verlaten om te gaan varen aan boord van Franse passagiers-
schepen die tijJdens de zomer de dienst over het Nauw verzekeren.
Deze vissers verlaten dus de visserij voor de zomer en komen er beter
aan de kost.
De tegenwoordige toestand kan alleen maar verbeterd worden door een
modernisering van de schepen wat minder vermoeienis van de beman-
ning zal tengevolge hebben en terzelfdertijd hun rendement zal op-
voeren door een doorgedreven mekanisatie en eveneens door een
toename van de visprijs bij de produktie.
Het is niet zonder ongerustheid dat de rederijen eraan denken beroep
te moeten doen op bemanningen buiten het bedrijf. Deze bemanningen
zullen inderdaad niet de bekwaamheid bezitten van deze die in het
beroep geboren en getogen waren, voor deze die het leven aan boord
als normaal beschouwen en voor wie dit leven gewoon een verlenging
was van het leven thuis tengevolge der verwantschappen met andere

de Bou-
is men daar ook reeds
treilers uitgesteld moet worden door

2) de sterfte der jonge vis. De visstapel ondergaat groot verliesPemanningsieden.

door de sterfte onder de jonge vis en het broedsel. Vermindering van
deze sterfte kon worden bekomen door :
a) beschermde gebieden in het leven te roepen
b) door groter mazen verplichtend te maken dan deze die nu
gebruikt worden.
Deze maatregelen zouden een normale groei van de vis toelaten waar-
door de stapel ouder zou worden en een beter rendement krijgen.

Het is inderdaad niet uitzonderlijk dat aan boord van zekere diepzee-
treiiers dezelfde mannen gedurende 20 jaar samen varen.

Dit alles lazen we met belangstelling, maar zonder verwondering, in
ons lijffblad. Geen enkel land ter wereld zal aan het bemanningsvraag-
stuk ontsnappen.

(Vervolg blz. 12)



OOSTENDSE MARKT

In de opgegeven marktprijzen is
de taks aan de bron van 10,5 %
niet begrepen. Ook betreft het
ongekopte en ongereinigde vis.
Gelieve  hiermede rekening te
houden bij het vergelijken van
de prijzen.

Een ruime visaanvoer deze week.
Toch was dit niet de eerste oor-
zaak van de sterke prijsdaling die
voor de meeste vissoorten werd
genoteerd. Kabeljauw vooral was
veel goedkoper als we nagaan dat
nu voor shelfcod geen 700 fr. meer
betaald werd tegen 17950 fr. per 50
kg. verleden week. Ruim 20 fr. per

MEER TREKKRACHT

MEER SNELHEID

(5723V)

kg. minder dus voor deze soort al-
leen. 1Jslandse vis hield maandag
nog behoorlijk stand, dinsdag ech-
ter ondergingen blauwe en witte
leng, gul en kabeljauw hetzelfde lot
als de witte kabeljauw. Alleszins
een heel verschil in opbrengst met
dezelfde vangst op maandag of op
dinsdag. Totten of kleine schelvis
zijn blijkbaar terug genoeg op de
eigen markt aangevoerd in Frank-
rijk. In elk geval zijn de prij-
zen teruggevallen naar het mini-
mum waar ze ofwel worden op-
gevangen ofwel verkocht aan de
kwekers van pelsdiertjes. De ton-
gen, die nochtans niet zoveel op
de markt waren, kregen evenmin
hoge prijzen. De slips zakten zelfs
onder de 50 fr. evenals 7% Kkleine
tongen.

Vrijdag was de beste verkoop-
dag dit keer met vooral de gullen
en de totten duurder dan de vol-
gende dagen. Om van de haai niet

WERKEN HARINGHALLE

Nadat het lange tijd veel
weg had of er nog weinig zou
in huis komen van de moder-
nisieringswerken in de ha-
ringhalle, schieten deze wer-
ken de laatste weken flink
op. Het grootste gedeelte van
het nieuw overdekte stuk is
bijna voorzien van een nieu-
we bevloering. Ook het stuk
muur, dat de wind moet be-
letten de vis uit te drogen
staat er al. We moeten hier
echter wel opmerken dat het
nogal duister geworden is in
de haringhalle nu het nieuw
stuk werd overdekt. Men zal
daar deze winter nogal lang
de lichten moeten laten bran-
den want zelfs nu het weer
aan de klare kant is, blijkt
het daar erg duister uit te
Vallen. Zodanig zelfs dat de
briefjes waarop de gewichten
geschreven staan en die op
de vis worden gelegd moeilijk
gelezen kunnen worden. Ook
het tegenschrijven gebeurt
niet in normale omstandighe-
den.

te spreken die terugviel van 590
naar 350 fr. per ben nadat er de
voosggande weken regelmatig 750
fr. voor betaald werd. Steen-
schol ging iets dalen maar bleef
toch nog duur, ook tarbot ging
viot van de hand. Keilrog en rog
deden het beter dan eind vorige
week met keilrog terug boven de
30 fr. per kg. Het moet hier echter
gezegd dat de roggen nogal schaars
waren tijdens de voorbije periode.

De IJslanders welke dinsdag
verkochten zijn de grootste slacht-
offers geweest van de sterke prijs-
schommelingen. De resultaten
varieerden die dag inderdaad van
192000 naar 314.000 fr., omdat niet
alleen de prijzen lager waren maar
ook de meeste IJslandse vangsten
veel kleiner dan de voorgaande we-
ken. Slechts koolvis heeft stand ge-
houden en bleef boven de 14 fr. no-
teren.

De kustvisserij heeft het er lang
niet slecht afgebracht. We noteer-
den een rekordaanvoer van gar-
naal tussen 7 en 13 okt. toen 21.449
kg. werden verkocht in de garnaal
en vismijn. De opbrengst hiervan
bedroeg 502000 fr. zodat de prijs

MET EEN VASTE- OF

VERSTELBARE
nog schommelde tussen 5 en ruim
40 fr. om gemiddeld 23,70 fr. te
bereiken. De vangst per schip is
nooit zo groot geweest en steeg
boven de 200 kg. gemiddeld. Het
ziet er dan ook naar uit dat de
50.000 kg. die vorig jaar oktober
werden aangevoerd zullen overtrof-
fen worden.

De totale visaanvoer bedroeg
deze week 15750 bennen en 14.000
kg. tong. Slechts een goeie 1.000 kg.
kreeftjes. Er kwamen 57 schepen

aan de afslag, zij bereikten een
totale opbrengst van 10455632 fr.

MINDER SCHITTEREND
VOOR DE IJSLANDERS

Een week van vee| IJI landers
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NIEUWE BAAN NADERT
VOLTOOING

Niet alleen de haringhalle
ziet er helemaal nieuw uit.
Ook de toegangsweg naar de
vismijn is er 100% op vooruit
gegaan. Er zijn nu twee ba-
nen aangelegd zodat die weg
niet alleen breder maar ook
ontdubbeld is. Alleszins een
noodwendigheid op een baan
met zulk intens verkeer tij-
dens de eerste dagen van de
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(Vervolg van blz. 10)

ONTWIKKELING

De Duitse diepzee -visserijvloot ondergaat een diepgaande veran-
dering in een tijd dat de cooperatieve gedachte opnieuw opgang
maakt, niet alleen onder de rederijen maar ook tussen de vismarkten,
sterft de tijd van de zijtrawler een zalige dood. Hektreilers en fabriek-
schepen hebben nu het pleit gewonnen.

De Duitse diepzeevloot, die meer dan 150 schepen omvatte
landde in ditzelfde jaar 396 000 ton vis...
Deze aanvoer bestond uit:

— 182 000 ton verse Vvis.

— 114 600 ton bevroren vis.

— 64 700 ton haring.

— 35000 ton gezouten vis.

De totale vangst overtrof deze der beide voorgaande jaren met 30 000
en 40 000 ton respectievelijk. Anderszijds bleef in 1967 23 000 ton vis
onverkocht. In 1965 en 1966 bedroeg het totale gewicht aan onverkochte
vis 8 000 ton. Het verbruik van verse vis verminderde, zodanig dat
grotere vangsten geen verbetering der verdiensten tengevolge hadden.
In deze toestand werd het absoluut noodzakelijk over andere en on-
ekonomische schepen te beschikken.

In 1967 was de Duitse diepzeevloot samengesteld uit 98 zijtrawlers
(tegen 100 in 1966) en 56 andere vissersvaartuigen en fabriekschepen
(tegen 53 in 1966). Van al deze schepen zijn 21 diepvriesschepen.
In 1968 werd een moderniseringsprogramma opgesteld en daarin was
het einde van 30 treilers voorzien.

Zojuist werd gezegd dat over ,oudere” schepen moest beschikt
worden. Er moet daarbij niet uit het oog verloren worden dat dit een
betrekkelijke uitdrukking is wanneer zij in verband staat met vissers-
vaartuigen. De technologische ontwikkeling in de zeevisserij heeft de
laatste tijd een enorme vooruitgang gemaakt zodat het grootste gedeel-
te der vissersvaartuigen dat moet worden uit de vaart genomen nog
niet “afbetaald,, is.

Om deze reden werd aan de Duitse regering steun gevraagd onder de

in 1967,

vorm van ,slooppremie” die zou oplopen tot 400 mark per gesloopte
ton (gross). Totnogtoe werden 11 eenheden gebouwd in 1950-1955
gesloopt.
Uw PUBLICITEIT
n ,HET VISSER Il BLA D”
wordt door

DUIZENDEN
G E L E Z E N

BERICHTEN AAN
ZEEVARENDEN

BELGIE
21/160(T) Lombardsijde. — Zeewaartse schietoefeningen.
Zie B.a.Z. 1/18-1969.

Gedurende de periode van 13 tot en met 25 oktober 1969, zullen
schietoefeningen uitgevoerd worden door artillerie in de grote sektor.
Deze oefeningen worden gehouden op de werkdagen van maandag tot
en met vrijdag van 0800 tot 1100 GMT (0900 tot 1200, plaatselijke tijd) en
van 1300 GMT (1400, plaatselijke tijd) tot zonsondergang.

De schikkingen van B.a.Z. 1/19-1969 zijn van kracht.

(Med. A.A. Sch. Lombardsijde 26-9-'69 — H. 48225).
21/161 Belgische kust. — Oostduinkerke. Wrakboeitje gelegd.
Positie (wrak) : 51°09'07”N — 2°39'37”.0E.
Een groen fluorescerend spits wrakboeitje
topteken werd gelegd op *
de positie.

(Zie Belg. krt. ,,Vlaamse Banken”).

(Med. Loodswezen Oostende 6-10-'69 — H.48254).

»WKkK” met cilindrisch
100 m. beSE het wrak, vermeld in bovenstaan-

21/162 Belgische kust. — Stroombank. — Wrak gewijzigd.
Positie : 51°12’12”N — 2°46°’02”E.

Het teken van een gevaarlijk wrak wijzigen
een ongevaarlijk wrak.

(Zie Belg. krt. ,,Vlaamse Banken”).

in het teken van

(Hydrografie Oostende)
21/163 Belgische kust. — Stroombank. Lichtboei gewijzigd.
Positie : 51°12'20”.2N — 2°47'27”.5E.
De lichtboei, in bovenstaande positie, werd vervangen door een
rode torenlichtboei ,Zuidstroombank” met rood cilindrisch topteken en
fluit. GS r (2) 10 sek.
(Zie Belg. krt. ,Vlaamse Banken” en Lichtenlijst 1965 - N° 90).
(Med. Loodswezen Oostende 6-10-'69 — H. 48254).

21/164 Belgische kustroute. —
gewijzigd.
a) Positie: 51°14’46”N — 2°47'30”E.
Schrappen, de wrakdiepte van 51 dm ,,Wk”.
b) Positie : 51°14’50”N — 2°47°'53”E.
Aanbrengen, een afgedregde diepte van 59 dm ,,Wk”.
(Zie Belg. krt. ,,Vlaamse Banken”). (Hydrografie Oostende).

Grote Reden. Wrak. Positie en diepte

2'1/165(T) Noordzee. — Nadering Zeebrugge. Lichtboei verlegd.
Zie B.a.Z. 25/189(T)-1967, sub. b.
Positie : 51°24'25”N — 3°08’07”E.
De gele stompe lichtboei ,.Br. & W. 2R” werd verlegd naar boven-
staande positie.
(Zie Belg. krt. ,,Vlaamse Banken”).
(Tel. med. Loodswezen Oostende 7-10-'69)

NEDERLAND

21/166 Westerschelde. — Pas van Terneuzen. Nieuw Neuzenpolder.
Nieuwe steiger Dow Chemical. Verlichting. Diepte.

1) Op 51°20°50”N — 3°46’10”E is een licht ontstoken : Iso 4 sek.

2) Aanbrengen een dubbele volgetrokken lijn (steiger) van het licht sub 1
in de richting 175° over een afstand van 100 m, vervolgens 086°
over 120 m. tot de wal.

3) Lichten : S 2 sek. zijn eveneens ontstoken op (afstanden en richtingen
van het licht sub 1) :

a) 80 m. 335°. op de N lijkste van 3 meerpalen;
b) 315 m. 331°, op een paal;
c) 165 m. 230°, op een paal.

4) Op 51°20'58”N — 3°46'09”E aanbrengen het dieptecijfer ,,44”. Op
+ 150 m. NNW en 225 m. SW daarvan schrappen resp. het dieptecijfer
»12” en het droogvallend cijfer ,,12”.

(Zie Belg. krt. ,Schelde” en Lichtenlijst 1965 - N° 363).
(Ned. B.a.Z. 2434 — H 48224).

21/167 Westerschelde. —
Verplaatsen naar :
a) 51°23'53”"N — 4°11°48”E (+ 100 m. ESE) zwarte lichtboei 75 A;
b) 51°23'45”N — 4°12°08”E (+ 225 m. SSE) zwarte lichtboei 77;
c) 51°23'19”N — 4°12’56”E (+ 125 m. E) rode lichtboei 70.

(Zie Belg. krt. ,,Schelde” en Lichtenlijst 1965 - N° 5009).

(Ned. B.a.Z. 2453 — H. 48224).

Vaarwater boven Bat. Wrak opgeruimd.

Nauw van Bat. Lichtboeien verlegd.

21/168 Westerschelde. —

Op + 51°23".2N — 4°12’.9E schrappen het wrak (72).
(Zie Belg. krt. ,,Schelde”). (Ned. B.a.Z. 2495 — H. 48224).
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NIET MEER PARKEREN

Sedert enkele weken mag
tijdens de eerste drie dagen
van de week niet meer ge-
parkeerd worden onder de
linkerdoorgang van de vis-
mijn. Dit om de legendarisch
geworden opstoppingen te
vermijden. Zodoende wordt
ook heel wat lawaai uitge-
schakeld want auto’s die
vroeger niet doorkonden uit-
ten hun ongeduld door aan-
houdend getoeter. Voor de
vrachtwagens die moeten los-
sen en laden is er verder ook
plaats voor het pakhuis. Op
die manier zal men in de
toekomst ook veel lawaai in
de verkoophalle zelf kunnen
uitschakelen vermits nu daar
nog veel vis op- en afgeladen
wordt.
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Mevrouw Albert BAERT, haar
kinderen en familie

danken U oprecht voor de
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ALBERT BAERT
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REDERS,

EEN GOEDE VERZEKERING IS
EEN WAARBORG VOOR
DE TOEKOMST !

WENDT U DAAROM
IN VOLLE VERTROUWEN TOT

o HULP IN
UITLOOOI NOOD

noo oq 0 t H. BAELSKADE, 27
oLhulp m ~noo. OOSTENDE
e D et TEL. (059) 716 89

REDERS !

VOORAL NU KOMT HET EROP AAN EEN GOED
VERZORGDE VANGST AAN WAL TE BRENGEN !

MET EEN PERFECT WERKENDE

koelinstallatie

KUNT U DIT BEREIKEN
Inlichtingen over KOELINSTALLATIES, KOELKASTEN en DIEPVRIESKASTEN
worden U gaarne verstrekt door :

sv. S* C* A* Po

Afdeling Elektriciteit

Edw. Anseelelaan (vismijn)
OOSTENDE

Telefoon : (059) 808 20

na werktijd : (059) 781 48



met Bolnhes bent u zeker
van een goede vangst

Omdat u met een Bolnes diesel zekerheid in uw schip
brengt, kunnen we met een gerust hart zeggen: met Bolnes
bent u zeker van een goede vangst.

Want dat een motor op het moment dat-ie het hardst

nodig is, het juiste vermogen opbrengt (of om het
eenvoudiger te zeggen: gewoon z'n werk doet) is een
eerste vereiste.

Dat is de reden dat zoveel schepen van de vissersvloot een
Bolnes in hun machinekamer hebben staan.

Bovendien: een Bolnes diesel is economisch in brandstof
en smeerolie gebruik en is gemakkelijk te onderhouden.

NV MACHINEFABRIEK BOLNES
postbus 3, Krimpen a/d Lek

Holland

telefoon 01807-4900*

telex 22439



