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Naar algemene verzekerings- 
plicht tegen arbeidsnngevallen
EINDELIJK EEN OPLOSSING VOOR ZEEVISSERIJ ?

De M in ister v an  Sociale Voor­
zorg, de H eer P. D epaepe, h e e f t  
vorige week in  de S e n a a t  een  o n t­
werp van « A rbeidsongevallenw et » 
ingediend. D it w e tso n tw erp  h e e f t  
to t  doel de th a n s  over v e rsch illen ­
de w etten  versp reide  arbeidsonge- 
vallenw etgeving in  één  enkele  reg e ­
ling  sam en  te  b ren g en  en  terzelf- 
d e rtijd  d a a r in  enkele  v e rb e terin g en  
en  aan p a ss in g e n  a a n  te  b rengen .

De b e lan g rijk s te  w ijzig ing  in  h e t  
w etsontw erp  voorzien, is o n g e tw ij­
feld  de veralgemeende verzekerings- 
plicht. Volgens de thans geldende 
regeling  b e s ta a t deze verzekerings- 
p lic h t tegen  a rb e id so n g ev allen  a l­
leen ten  aan z ien  v an  de zeelieden 
en  d ienstboden .

Zo z ijn  de re d e rs  te r  zeevisserij 
en te r  k o o pvaard ij se d e rt  1929 ve r­
p lich t een ve rzek erin g  a f  te  s lu iten  
om h e t  v a ren d  p e rsoneel (vissers 
en  zeelieden te r  k o o p v aard ij)  te  
dekken tegen  h e t  risik o  v an  loon­
verlies ten  gevolge v a n  een  a r ­
beidsongeval. Voor de v issers en  
de zeelieden b e s taa n  zoals bekend  
gemeenschappelijke kassen die de ­
ze ris ik o ’s d ekken  en  bij dew elke 
de respek tieve lijke  re d e rs  v e rp lich t 
z ijn  a a n  te  slu iten .

We hebben  h ie r  d a n  m eteen  de 
be lan g rijk e  ju r id isc h e  w ijzig ing  
a a n g e ra a k t die de v e rp lich te  onge­
vallenverzekering  m e t z ich  m ede­
brengt.

In d e rd a a d , is h e t  zo d a t  volgens 
de th a n s  ge ldende  w etgeving, de 
a rb e id so n g evallenverzekering  h e t  
risiko  d ek t van  de werkgever de 
w ette lijk  bep aa ld e  v ergoed ingen  te  
m oeten  u itk e ren  w an n ee r een  a r ­
beidsongeval een  z ijn e r w erk n em ers 
tre f t .

E r is im m ers de se d e rt 1903 be­
s ta a n d e  w etgev ing  b e tre ffen d e  de 
vergoeding van de schade die 
v o o rtsp ru it u it  een  arbeidesongeval. 
W erkgever en  w erk n em er volgens 
de o p v a ttin g en  v a n  de to en m alig e  
w etgever so lid a ir h e t  risiko . S in d s­
d ien  is e c h te r  door opeenvolgende 
w ijzig ingen  v an  de w etgev ing  de 
la s t  inzake  vergoeding, op enkele

u itz o n d e rin g e n  n a , volledig  voor 
re k e n in g  v a n  de p a tro o n . D oor­
g a a n s  v e rzek ert laa ts tg en o e m d e  
zich  d a n  teg en  d i t  risiko.

I n  h e t  s te lse l v a n  de  v e rp lich te  
v e rzek erin g  evenw el, d e k t de ve r­
zek erin g  n u  n ie t  m ee r h e t  risiko  
v a n  de w erkgever, m a a r  wel h e t  
risik o  d a t  de werknemer loop t in ­
gevolge een  arbe id so n g ev al lo o n v er­
lies te  lijd en , zo d at h ij  n ie t  m eer 
in  z ijn  lev en so n d erh o u d  en  in  d a t  
v a n  z ijn  gezin  k a n  voorzien , a ls ­
m ede de k o sten  voor geneeskundige  
verzo rg ing  te  m o eten  b e ta len .

In  d it op z ich t k o m t de v e rp lich te  
a rb e id so n g ev allen v erzek erin g  d us 
d ic h te r  bij de sociale  zek erh e id  te  
s ta an .

N a a s t de a lg em en e  verzekerings- 
p lioh t, z ijn  de ju rid isc h e  gevolgen 
v a n  deze p l ic h t  wel de b e la n g rijk ­
ste  w ijz ig ingen  die h e t  w e tso n t­
w erp m e t zich  m ede b ren g t. De 
a rb e id so n g ev aü en v erzek erin g  zelf 
l i jk t  fu n d a m e n te e l n ie t  te  zullen  
w orden  h e rv o rm d . H e t w e tso n tw erp  
voorzie t d a t  de w erkgever de v rije  
keuze w o rd t g e la ten  om  een  (ver­
p lich te ) v e rzek erin g  a a n  te  g a an  
bij een  vaji de v e rze k e rin g sm a a t­
sc h a p p ijen  of g em een sch ap p e lijk e  
k assen  die ook th a n s  reed s a ls  v e r­
zek e rin g s in s te llin g en  fu n g e ren .

L a a t  de w erkgever n a  een  verze­
k e rin g  a f  te  slu iten , d a n  w orden  
z ijn  w erk n em ers a m b th a lv e  vergoed 
door h e t  zg. « F o n d s  voor o n geval­
len  ». D it P o n d s zal d a n  de b e ta a l­
de vergoed ingen  v a n  b e tre ffen d e  
p a tro o n  te ru g  v o rd eren . B edoeld  
fo n d s  b e s ta a t  th a n s  ook. S e d e rt 
1967 k e n t h e t  b ep aa ld e  voordelen  
to e  a a n  w erk n em ers die n ie t  o f  on ­
voldoende gedek t z ijn  door de be­
s ta a n d e  w etgeving inzak e  sc h a d e ­
lo o sste llin g  v a n  de a rb e id so n g ev al­
len . H e t fo n d s zal th a n s  een  be­
la n g r ijk e  ro l vervu llen .

Uitzondering im m ers op de  v rije  
keuze v a n  v e rze k e rin g sm a a tsc h ap ­
p ij v o rm en  d e  zeelieden. H e t w ets­
o n tw e rp  voorzie t d a t  de  re d e rs  te r  
zeev isserij e n  deze t e r  k o o p v aard ij 
v e rp lic h t zu llen  z ijn  h u n  b e m a n ­

n in g  te  v e rzek eren  b ij d i t  « F o n d s 
voor A rbeidsongevallen».

D it F o n d s zou d u s  in  d e  p la a ts  
t r e d e n  v a n  de th a n s  b e s taa n d e  
G em een sch ap p e lijk e  K a s  voor de 
Z eev isserij en  deze voor d e  koop­
v a a rd ij. H e t t r e e d t  in  de re c h te n  
e n  v e rp lich tin g en  v a n  genoem de 
k a sse n  e n  n e em t de a k tiv a  e n  p a s ­
siv a  over. H e t perso n ee l in  d ie n s t 
b ij deze k a sse n  g a a t  over, m e t  be­
h o u d  v a n  z ijn  re c h te n  n a a r  h e t  
F o n d s  voor a rb e id so n g ev allen . D e 
a d m in is tra tie v e  d ie n s te n  blij'ven 
e c h te r  re sp ek tiev e lijk  te  O o stende  
e n  te  A n tw erp en  w a a r  deze k a s ­
se n  th a n s  z ijn  gevestigd . O m  de 
b e tre k k in g e n  m e t h e t  F o n d s  te  v e r­
z ek e ren  zal een  te c h n isc h  com ité  
in  beide  s te d en  w ord en  op g erich t.

GUNSTIG VOOR DE 
ZEEVISSERIJSEKTOR

I n  p rin c ip e  zal e r  a a n  de  verze- 
kerin g sw etg ev in g  te n  a an z ie n  v a n  
de v issers n ie ts  v e ran d e ren . De re ­
d e r is th a n s  ook v e rp lich t een  ver­
zek ering  a f  te  slu iten . W a t e ch te r  
wel zeer b e la n g rijk  is, is h e t  fe it 
d a t  h e t  F o n d s w a arb ij de verzeke­
r in g  volgens h e t  o n tw erp  v a n  w et 
zal d ien en  te  w orden  afgeslo ten , 
n ie t  a lleen  de  ca  1200 vissers zal 
v erzekeren , zoals d i t  th a n s  h e t  ge­
val is m e t de G .K .Z., m a a r  alle  
zeelieden. E r m ag  d u s  te re c h t  wor­
d en  geh o o p t d a t,  door deze g ro tere  
sp re id in g  v a n  h e t  risiko  de verze­
k e rin g sp rem ie  zal verlagen .

D e h u id ig e  v e rzekeringsp rem ie  
door de re d e rs  te  b e ta le n  lig t im ­
m ers  u itz o n d e rlijk  hoog. D it k om t 
zoals gezegd, door de te  geringe 
risiko -sp re id ing .

Alle u itg a v e n  v a n  de G .K .Z. d ie­
n e n  u i ts lu ite n d  g ed ek t door de  p re ­
m ies v a n  a m p e r  340 reders. Deze 
o n g ev allen p rem ie  b e re ik t ca  11,50% 
u itg e d ru k t te n  o p z ich te  vajn d e  ge­
m id d e ld e  lonen , h e tg e e n  ökono­
m isch  n o c h  soc iaa l te  v e ran tw o o r­
d en  is. I n  de  k o o p v aard ij b e d ra a g t 
de  ongevallen p rem ie  2,50% om  h e t­
zelfde  risiko  te  dekken . I n  de la n ­
d e lijk e  sek to ren  sch o m m elt de  ver­
zek erin g sp rem ie  teg e n  a rb e id so n ­

g ev allen  tu s se n  de 2 en  7 % v a n  
de lo n en  e n  in  en k ele  h eel specifie­
ke  (g ev aa rlijk e ) g ev allen  10 %. 
Ook in  de  zeevisserij se k to re n  v a n  
de ons o m rin g en d e  la n d e n  l ig t de 
on g ev allen p rem ie  gevoelig lager.

B o v en d ien  g e b eu rt de  in n in g  v a n  
de p re m ie  door de B elg ische re d e r  
te  b e ta le n  op b asis  v a n  de  bruto- 
besomming, zo nder en ig e rle i a f ­
trek , h e tg e en  ev en m in  logisch  is, 
gezien  de  b ru to -o p b ren g st een  za- 
k e n c ijfe r  is e n  e r n ie t  h e t  m in s te  
v e rb an d  b e s ta a t  tu s se n  een  a rb e id s­
on g ev allen v e rzek erin g  en  een  za- 
ken o ijfe r. I n  geen  enkele  a n d e re  
se k to r is zu lks h e t  geval.

O m  a a n  deze ongezonde s i tu a tie  
een  e inde  te  ste llen , w erd  door de  
B e d e rsce n tra le  op een  op lossing  
a a n g e d ro n g e n  e n  w erd en  een  a a n ­
ta l  voo rste llen  g e fo rm uleerd .

De afctie k a n  zoals s teed s voor 
a lle  zeev isse rijp rob lem en  re k en e n  
op  de  tu sse n k o m st v a n  v o lksverte ­
genw oord iger D ries Claeys.

M idden  vorig  j a a r  beloofde de 
H eer P. D epaepe, M in is te r  v a n  So­
cia le  V oorzorg  een  op lossing  voor 
h e t  p rob leem  te  overw egen door h e t  
in d ie n e n  v a n  een  w etson tw erp .

De M in is te r  h e e f t  w oord  g ehou­
den.

H e t p a s t  h ie r  d e rh a lv e  a n d e r­
m a a l de v e rd ie n s ten  t e r  zake te  
o n d e rli jn e n  v a n  M in is te r  D epaepe  
en  v a n  vo lksvertegenw oord iger 
D ries O laeys d ie  ook de vervroegde 
p en sio en reg e lin g  voor de  v issers 
op h u n  a k tie f  hebben .

W a n n e e r  h e t  w e tso n tw erp  w o rd t 
g o edgekeurd  d ien en  u i te r a a rd  de  
b e tre ffe n d e  u itv o e rin g sb es lu iten  te  
w ord en  u itg e v a ard ig d , w a arb ij d a n  
voor w a t de zeevisserij b e tre f t,  o n ­
d e r  m e e r  h e t  b ed rag  v a n  de p re ­
m ie  d a t  de  re d e rs  a a n  h e t  F o n d s  
zu llen  v e rsch u ild ig d  z ijn , a lsm ede  
de g ro n d slag  w aaro p  d ie  p rem ie  
zal w orden  b e rek en d  e n  d e  w ijze 
w aaro p  ze w o rd t geïnd , zu llen  be­
p a a ld  w orden.

H o p en  we th a n s  d a t  de n ieuw e 
reg e lin g  de  gew enste  r e su lta te n  a f ­
w erp t.

A. W IT T E V R O N  G E L



plichtsgetrouw

U kent die karakters: wèlke eisen men ook stelt, wàt er ook 
gebeurt. . .  géén paniek, gewoon 'dóórdouwen’l 

Stel de zwaarste eisen aan uithoudingsvermogen, 
aan improvisatietalent: stroom-op of stroom-af blijven zij 
plichtsgetrouw. Aan boord van een duw-vaartuig is dat 

beslissend. Dat verklaart de aanwezigheid van twee Bolnes 
dieselmotoren in de machinekamer van de Mannesmann II. 

Voornaamste karakter-eigenschap? 
Kruishoofdsysteeml

Bolnes - de drijvende kracht achter alle rendement!
— kruishoofdsysteem bij uitstek geschikt voor gebruik van 

zware ot middelzware brandstof.
— gedoseerd cylinder smeerolie verbruik van 0,7 gr/epk/h, welk 
verbruik gehandhaafd blijft onafhankelijk van aantal draaiuren, 

en onafhankelijk van gelijkmatige dan wel sterk 
variërende belasting.

— eenvoudige constructie, 
dit maakt dus inspecties tijdens zeer korte stilligtijden mogelijk.

— gescheiden carter/verbrandingsruimte; geen vervuiling 
van carter-olie.

— lage vermogen/gewicht verhouding.

de bolnes 
dieselmotor

Vermogens 210 tot 1200 PK bij 500 omwentelingen per minuut.

Bolnes Postbus 3 - Krimpen a/d Lek Tel. 01807-4900 - Telex 22439



Nog de algemene 
vergadering van de Rederscentrale
(Vervolg van vorige week)

— ZEEVISSERIJONDERWIJS

De onder-werkgroep die deze belangrijke aangelegenheid te verwerken 
kreeg heeft evenzeer nuttig werk verrich t

Noteren we vooreerst de aktieve medewerking d'ie werd verleend aan 
de tweedaagse internationale conferentie over het zeevisserijonderwijs 
die in maart van het verslagjaar te Oostende plaatsgreep in het raam 
van de Internationale Visserijbeurs.

De werkgroep formuleerde de wensen van het bedrijf aangaande het 
zeevisserijonderwijs, hetgeen onder vorm van een referaat door een lid 
op genoemde conferentie werd voorgedragen.

Op verzoek van de Bevoegde Overheid werd anderzijds advies uitge­
bracht over de hervorming van de leerstof voor motoristen in de visserij- 
scholen.

Vervolgens bestudeerde de werkgroep de wenselijkheid van een oefenschip 
voor de zeevisserij.

In zijn openingsrede ter gelegenheid van eerder geciteerde conferentie, 
deelde de heer Vanden Bosch, kabinetsattaché van de Minister van 
Verkeerswezen, mede dat het Departement de bouw overweegt van een 
opleidingsschip voor de zeevisserij. De deelnemers aan de conferentie 
waren overigens unaniem van oordeel dat bij de opleiding van de visser 
grote aandacht moet worden besteed aan de praktische opleiding waarbij 
de noodzakelijkheid of minstens de wenselijkheid werd onderstreept van 
een oefenschip.

De werkgroep van de Rederscentrale, na bestudering van het probleem, 
kwam tot het besluit voorlopig de voorkeur te moeten verlenen aan het 
charteren van één of meer vaartuigen, veeleer dan miljoenen te zien 
uitgeven voor de bouw van een nieuw opleidingsvaartuig. Het aldus ge­
huurde —  echte —  vissersvaartuig zou ais opleidingsschip fungeren. 
Na bekrachtiging door de Raad van Beheer, werd dit standpunt met de 
nodige argumentatie verdedigd in een nationale werkgroep, waar het 
werd aangenomen samen met de door de Rederscentrale voorgestelde 
basisprincipes voor de betreffende opleidingsnormen en de manier 
waarop zal worden te werk gegaan. De bevoegde ambtenaren wensten 
trouwens de woordvoerders van de Rederscentrale geluk met het op ge­
zonde inzichten gefundeerd voorstel.

Verwacht wordt dat in de loop van volgend jaar met deze vorm van 
opleiding zal worden gestart. Gezien de voorgestelde oplossing van 
voorlopige aard is b lijft de mogelijkheid open voor de bouw van een 
nieuw oefenschip, wanneer de wenselijkheid hiertoe blijken zou.

Inzake veiligheid aan boord van vissersvaartuigen tenslotte werd door de 
Rederscentrale aangedrongen opdat de leerlingen van de visserijscholen 
een grondige praktische kennis zouden worden bijgebracht omtrent vlot­
ten en ander reddingsmaterieel.
Ook werd voorgesteld publieke demonstraties met vlotten te geven.

e) Werkgroep „Versnelde beroepsopleiding”

In de loop van het verslagjaar werden op grond van de opgedane ervaring 
een paar wijzigingen van praktische aard aan het stelsel aangebracht. 
Anderzijds werden een drietal nieuwe voorstellen van financieel-admi- 
nistratieve aard aan de « Gespecialiseerde Commissie van Advies voor 
de Zeevisserij » voorgelegd.

Zowel de kursussen te Oostende als deze aan de Oostkust die vorig jaar 
startten, schenken bevrediging.

De reders die elementen uit het centrum afkomstig aan boord hebben, 
drukken er hun algehele voldoening over uit, hetgeen het onbetwistbaar 
bewijs van het welslagen van dit in itia tie f vormt.

Sinds maart 1966, toen met de centra gestart werd, hebben 66 stagiairs 
de opleiding begonnen, 40 daarvan beëindigden de opleiding en van 
deze 40 zijn er 29 volledig positief.

Dit globaal resultaat is ongetwijfeld als een sukses te beschouwen als 
men weet dat jaarlijks nog geen 50% van de leerlingen uit de visserij­
scholen in het bedrijf terechtkomen.

Een nieuwe reeks kursussen is voorzien voor het volgend jaar. 
Onderlijnen we tenslotte de mogelijkheid die wordt geboden kursussen 
te volgen om een hoger diploma te behalen.

Deze kursussen die als vervolmakingskursussen worden beschouwd, kwa­
men vorig jaar to t stand dank zij de samenwerking tussen de Rijksdienst 
voor Arbeidsvoorziening (R.V.A.) en de Rederscentrale. Ze kunnen ge­
volgd worden in om het even welke visserijschool en moeten de kandi­
daten toelaten zich voor te bereiden op het eksamen met het oog op 
het behalen van een hoger diploma.

In het raam van het stelsel van vervolmakingskursussen genieten de be­
langhebbenden, buiten de werkloosheidsuitkeringen, van een speciale 
vergoeding van de R.V.A.

Ook dit stelsel schenkt volledige bevrediging.

2 .—  DE ONGEVALLENVERZEKERING BIJ DE 
GEMEENSCHAPPELIJKE KAS VOOR DE ZEEVISSERIJ 
(G.K.Z.)

Zoals bekend ontketende de Rederscentrale vorig jaar een aktie naar 
aanleiding van de verhoogde verzekeringspremie voor ongevallen.
De aktie was niet zozeer gericht tegen de verhoging van de premie ais 
dusdanig, doch wél tegen het voorbijgestreefd stelsel van ongevallen­
verzekering en tegen de daaruit voortvloeidende tè hoge premie die haar 
gelijke niet heeft in de meest gevaarlijke landelijke Sektoren, noch in 
de visserijsektoren van de ons omringende landen.
Het probleem wordt nog ernstiger wanneer het advies van de Nationale 
Arbeidsraad tot herwaardering van de ongevallenrenten wordt opgevolgd, 
hetgeen in de lijn van de verwachtingen ligt.
Hierdoor zal de G.K.Z. voor een bijkomende last komen te staan van, in 
het meest gunstige geval 2,5 miljoen frank, te dragen door circa 350 
reders.
In de loop van het verslagjaar grepen nieuwe besprekingen terzake op 
m inisterieel vlak plaats.
De Minister van Sociale Voorzorg bevestigde ons na afloop daarvan, 
schriftelijk, een oplossing voor het probleem door het indienen van een 
wetsontwerp, te overwegen.
Hopen we dat zulks spoedig gebeurt opdat een einde zou zou worden 
gesteld aan deze ekonomisch noch sociaal te rechtvaardigen situatie.

3. — ANDERE WERKGROEPEN EN KOMMISSIES
Buiten de vertegenwoordiging in voornoemde kommissies en werkgroepen 
zetelen onze vertegenwoordigers nog in tal van andere nationale komi- 
tees, raden en werkgroepen zoals V.O.Z.O.R., het Technisch Komitee voor 
Scheepskrediet, de Propagandavereniging voor meer Visverbruik, de 
Kommissie Haven en Industrie in de schoot van de Handelskamer te 
Oostende, de Gespecialiseerde Landelijke Kommissie van Advies voor de 
Zeevisserij, de Raad tot Verbetering van het Zeevaartonderwijs. 
Anderzijds zijn er de plaatselijke kommissies waarin de respektievelijke 
vertegenwoordigers van onze onderscheiden afdelingen, de plaatselijke 
redersbelangen behartigen, zoals o.m. de Vissershavenkommissie te Oost­
ende en te Zeebrugge, de Kommissie Modernisering Vismijn te Oostende, 
e.d.m.
Op al deze vergaderingen en bijeenkomsten die ernstig worden voorbe­
reid en bestudeerd, werd het redersstandpunt bepaald en verdedigd en 
werden de resultaten van de beslissingen besproken en de uitwerking 
ervan met de meeste aandacht gevolgd.

4 .— DIVERSE ANDERE AKTIVSEITEN
Benevens de ta lrijke besprekingen die onze vertegenwoordigers voeren 
in de vele kommissies en werkgroepen, staat de Rederscentrale ten dien­
ste van het algemeen redersbelang. Uit dien hoofde worden tal van 
aktiviteiten ontplooid.

(Vervolg blz. 4)



(Vervolg van biz. 3)

Stippen we bij w ijze van voorbeeld, en 'buiten deze elders in het verslag 
aangehaald, de tussenkomsten aan ter verdediging van de belangen van 
de kustvisserij ; de aktie tegen de diefstallen aan boord van vissersvaar­
tuigen ; de tussenkomsten bij de bevoegde diensten naar aanleiding van 
moeilijkheden voor kustvissers ten gevolge van baggerwerken aan de 
Oostkust ; de bemiddelingen bij m oeilijkheden in het buitenland e.d.m. 
Onderlijnen we verder dat op initiatief van de Rederscentrale verschil­
lende bijkomende verlichte wrakboeien werden geplaatst ter beveiliging 
van de vissersvaartuigen.
De Rederscentrale volgt van dichtbij de Nederlandse plannen tot afslui­
ting van de Oosterschelde. Er staat trouwens een bezoek van een Neder­
landse delegatie op het programma die de mogelijke gevolgen van de af­
sluiting van de Oosterschelde voor de 'Belgische kustvisserij zal komen 
toelichten.

Terloops mag ook worden opgemerkt dat de Rederscentrale erin geslaagd 
is dat een afzonderlijke rubriek zal worden voorzien in het nieuw tele­
foonboek dat volgend jaar zal verschijnen. Aldus zullen alle reders die 
op het telefoonnet zijn aangesloten, samen worden opgenomen onder 
de rubriek : « Reders ter zeevisserij ».
Tenslotte worden ta lrijke diensten van algemeen nut bewezen, alsmede 
de diensten van individueel nut aan reders die erom verzoeken.

a) Diensten van algemeen nut

Hierin zijn o.m. begrepen :
__ Het gratis verlenen aan de reders van geneeskundige bons voor hun

bemanningsleden. Deze post betekende tijdens het verslagjaar een 
uitgave van 19.960 fr.

— Het toekennen van waardebons ten bedrage van 2.000 fr aan de ge­
slaagde leerlingen die de visserijscholen verlaten om zich te r zee­
visserij te begeven. Hiervoor werd in het verslagjaar 61.000 fr uitbe­
taald.

—  Het verlenen van aanmoedigingspremies onder de vorm van didak­
tisch materieel aan de leerlingen der visserijscholen die na het be­
halen van een diploma of een getuigschrift hun studies verder zetten. 
Tijdens het verslagjaar werd voor 12.013 fr  aan dergelijke aanmoe- 
gingspremies verdeeld.

—  Het gratis toekennen van een « Zeemansalmanak », die aan boord van 
elk vaartuig moet zijn, alsmede van een abonnement op het « Vis- 
serijblad », vakblad waarin alle nuttige inlichtingen verschijnen onder 
de rubriek « Berichten van de Rederscentrale ».

—  Het jurid isch inleiden bij een daartoe door de Rederscentrale aange­
steld advokaat, van alle kontraktbreuken door het varend personeel 
gepleegd.
Enkele jaren terug betekende de ontverantwoorde houding van som­
mige bemanningsleden een ware plaag voor de reders. Dank zij het 
gemeenschappelijk optreden, langs de Rederscentrale om, zijn derge­
lijke gevallen tot praktisch een vierde herleid.

__ Het juridisch inleiden van andere gevallen die een algemene weerslag
voor het bedrijf kunnen hebben en die uit deze overweging als prin- 
cipegevallen door de Rederscentrale worden behandeld.

Vermelden we tenslotte dat de Rederscentrale zijn financiële en daad­
werkelijke steun verleent aan de Propagandavereniging voor meer Vis- 
verbruik, zowel in speciën ais in  natura, alsmede aan alle aktiviteiten 
welke in het algemeen belang van de zeevisserij worden gehouden.
Het sekretariaat beschikt tevens over een uitgebreide dokumentäre over 
alle mogelijke vraagstukken in verband met de zeevisserij in de andere 
landen.
Tijdschriften en andere dokumentatie uit vele landen kunnen steeds door 
de reders op het sekretariaat worden geraadpleegd.

b) Diensten van individueel nut

Tot deze diensten behoren onder andere, het verstrekken van inlichtingen 
door het sekretariaat to t het bekomen van kredieten, van slooppremies 
of van premies voor het plaatsen van bokken e.d.m., het bemiddelend op­
treden bij tekort aan bemanningsleden, enz.
Kortom, het verstrekken van allerhande Inlichtingen aan reders die erom 
verzoeken.

II. —  INTERNATIONALE AKTIVITEITEN

1 .—  EUROPECHE

In het voorbije jaar was de aktivïteit vooral gericht op het zoeken naar 
middelen om van nu af de markten van verse vis in de landen-leden te 
stabiliseren.
Eén van de oorzaken van markstoring —  zo niet de voornaamste —  is 
de invoer zowel uit landen-leden als uit derde landen van hoeveelheden 
verse en bevroren vis aan prijzen lager dan de minimumprijzen van het 
exporterend land.

Maatregelen tot ordening van de markten werden uitgewerkt, welke van 
nu reeds —  althans voor de landen-leden —  worden toegepast.
Met het doel verder te gaan in de richting van de marktstabilisatie werd 
in bijzonder gestreefd naar een harmonisering van de nationale minimum­
prijzen van enkele belangrijke vissoorten, o.a. kabeljauw, kooivis, schel­
vis en w ijting.
Nationaal mag verwacht worden dat binnen afzienbare tijd  de uitge­
werkte studies in de praktijk zullen kunnen omgezet worden.
Het sociaal beleid en het orgaan dat -advies terzake zal moeten uitbren­
gen, het Paritair Raadgevend Komitee voor de Sociale Vraagstukken in 
de Sektor Zeevisserij, kwam steeds op de dagorde van de verschillende 
vergaderingen voor.
Dit is begrijpelijk, daar mag verwacht worden dat niet enkel het markt­
en het struktuurbeleid, maar eveneens het sociaal beleid in de loop van 
1970 een begin van toepassing zullen vinden.

2. —  WEST EUROPEAN FISHERY CONFERENCE (W.E.F.C.)

De W.E.F.C. stelt zich tot doel jaarlijks de nationale Europese reders- 
verenigingen bij elkaar te brengen teneinde de meest belangrijke punten 
in de visserij te bespreken.
Dit jaar greep de vergadernig plaats te Berlijn.
Op deze wijze worden de Europese visserijstaten nader tot elkaar ge­
bracht, hetgeen uiteraard belangrijk is voor het verkrijgen van inzicht in 
en in lichtingen omtrent de situatie in de Westeuropese visserijindustrie. 
Op de jaarkonferentie 1969 werd onder meer gehandeld over de stabili­
te it van de vissersvaartuigen en over de overbevissing.
De agenda stond evenwel voornamelijk in het teken van het geven van 
een grotere waarde aan de visserijprodukten door meer aangepaste af­
zetmogelijkheden.
Vastgesteld werd dat de techniek van de visserij er in de laatste jaren 
bijzonder is op vooruitgegaan, onder andere door de detectieapparaten, 
de moderne vangtechnieken en de bewerkingen aan boord. Er werd naar 
oplossingen gezocht voor de stabilisering van voor de visserij rendabele 
prijzen, en dit door een harmonisatie tussen produktie en afzet.
De besprekingen hebben geleid tot een zeer belangrijk akkoord tussen de 
W.E.F.C.-landen inzake prijsstabiliserende maatregelen waaromtrent wordt 
uitgeweid in het jaarverslag van de Rederscentrale S.V., handelsvereniging.

3 .—  INTERNATIONALE KONTAKTEN

Benevens de W.E.F.C. die éénmaal per jaar bijeenkomt, stond ons sekre­
tariaat gestadig in kontakt met de Sekretariaten van de diverse Europese 
nationale redersverenigingen waardoor aldus allerhande gegevens en 
inlichtingen kunnen worden verzameld, dewelke ons een inzicht geven in 
de toestand van de diverse Sektoren van de visserijindustrie der West­
europese lidstaten.
Deze kontakten laten ook toe in lichtingen te verschaffen aan of bemid­
delend op te treden voor reders die om een of andere reden m oeilijk­
heden hebben in het buitenland.

BESLUIT
Het volledig vermelden van alle aktiviteiten in onderhavig verslag zou 
ons te ver leiden. Wij hebben gemeend ons te moeten beperken to t de 
voornaamste betrachtingen en verwezenlijkingen in het afgelopen jaar. 
Immers wordt het sekretariaat dagelijks gekonfronteerd met tal van kle i­
nere of althans ogenschijnlijk kleinere problemen die tot de taak van 
een beroepsvereniging behoren.
De ontwikkelde initiatieven en verwezenlijkingen vormen één geheel van 
een welom lijnd saneringsprogramma met als hoofdibekommernis de zee­
visserijvloot meer renderend te maken en aldus de reders-leden te dienen. 
Het doorlezen van deze samenvatting, die dit verslag wil zijn, zal een­
ieder overtuigen van de veelvuldige aktiviteiten en initiatieven die met 
sukses werden bekroond. De bereikte resultaten vormen een bewijs van 
de belangrijke positie die onze vereniging in  de loop van haar negen­
jarig bestaan heeft weten in te nemen.
Daar waar individuele inspanningen en pogingen veelal machteloos staan 
slaagt de Rederscentrale erin de nodige resultaten te bereiken.
Deze vaststelling vormt eens te meer het bewijs van de noodzakelijkheid 
van een eenheidsorganisatie die namens alle reders en voor alle reders 
kan optreden.
Het is echter evenzeer waar dat de verwezenlijkingen moeilijk zouden 
kunnen tot stand komen zonder medeleven en medewerking van de 
Overheid.
Nochtans valt de geringe belangstelling te betreuren die in de laatste 
tijd  door de Provincie wordt betoond ten overstaan van haar eigen zee- 
visserijsektor.
Daar waar in het verleden nooit tevergeefs werd aangeklopt, stuit de 
zeevisserij, die nochtans een bij uitstek en typisch Westvlaamse bedrijvig­
heid is, tegenwoordig op een te betreuren onbegrip.

Anderzijds worden allen instanties bedankt, zowel overheidinstanties als 
andere, alsmede alle personen die met raad en daad hun sympathie ten 
opzichte van de zeevisserij hebben betoond.
Tevens wordt de erkentelijkheid betuigd ten opzichte van de personeels­
leden van de Rederscentrale, voor de toewijding en de bewuste uitoefe­
ning van hun opdracht die zij naar behoren vervullen.



PRAKTISEREN
NET (1)

Steeds meer Japanse vissers maken gebruik van de „onzichtbare”  netten 
voor hun visserij. Dit is trouwens ook het geval in verschillende andere 
landen. Japan staat evenwel aan de spits van de visserijtechniek en de 
ondervinding is er dan ook het grootst.
Deze netten zijn gebreid met een doorzichtbaar nylon dat praktisch 
onzichtbaar wordt onder water waardoor de vis zich gemakkelijker laat 
vangen. Het rendement van dergelijke netten is danig groot dat de Ja­
panners ze natuurlijk verkiezen boven andere soorten. Het gaat hier 
om drijvende netten. Juist door hun doelmatigheid worden deze tuigen 
in bepaalde visgebieden verboden nl. daar waar de bescherming der 
soorten ernstig moet worden opgevat. Zoals bv. het geval is bij de 
zalmvisserij in Kanada.

De „onzichtbare”  netten worden nochtans ook gebruikt door de Japanners 
om te korren voornamelijk nabij de kusten waar de geringe diepten het 
daglicht tot op de bodem laat doordringen. De zijkanten van de kor 
worden gebreid uit minder onzichtbare garens. De vis verm ijdt dan deze 
zijkanten en zwemmen aldus in de kuil, die eveneens in doorzichtbaar 
garen is gebreid.

NET (2)
In Japan worden nagenoeg de helft van de netten vervaardigt die in de 
wereld worden gebruikt. Alle drijvende netten worden daar uit d it soort 
nylon gebreid. Het is een eendraadsnylon die al sedert meer dan 10 jaar 
gebruikt wordt in sommige visserijen maar biezonder in de meren. Deze 
netten bieden aanzienlijke mogelijkheden waar ze gebruikt worden met 
vaartuigen van geringe tonnemaat in klaar water in de ontwikkelings­
landen en op diepten van 5 tot 20 vadem. De kleine vaartuigen spelen 
een grote rol in landen zoals India, waar de vloot met motoren uitgerust 
ongeveer 7.000 vaartuigen te lt van 10 to t 12 meter lang. Daar zal het 
ook belangwekkend zijn de uitkomsten te vergelijken van de vangsten 
met korren gebreid in doorzichtbare garens en deze met de gewone 
garens vervaardigd. De mate van doorzichtbaarheid is voornamer bij 
kleine dan bij grote sleepnetten. Het is eveneens waarschijn lijk dat 
sleepnetten met „doorzichtbare”  gedeelten van belang kunnen zijn voor 
de grote visserijen die bedreven worden in ondiepe wateren.

SONAR (1)
Het waarnemen van het gedrag van de vis, de verplaatsingen van de 
visscholen; het gedrag van de vis in de nabijheid van de korre; het waar­
nemen van het net gedurende de visserij, kunnen nu gedaan worden met 
behulp van nieuwe elektronische toestellen.

Het Britse visserij-opzoekingsschip „C lione” dat behoort aan het ministerie 
van Landbouw, Visserij en Voeding werd met een nieuwsoortig sonarstelsel 
uitgerust dat op punt werd gezet door het vorsingsbureau van de Admi­
raliteit. Door het gebruik van de „elektronische sektoraftasting,, bekomt 
men een beeld dat veel gelijkenis vertoont met dit van een televisiescherm. 
Dit is helemaal verschillend van het beeld dat wordt teweeggebracht 
door de dieptemeter of de gewone sonar. Een geluidsstraal van amper 
0,33 graden veegt een zone van 30 graden met een snelheid van 10.000 
keer per sekonde. Bovendien beschikt men over twee schaalbereiken : van
0 tot 180 meter en 0 tot 360 meter.

SONAR (2)

Een biezondere installatie voor de stabilisatie en het richten van de 
transducer werd voorzien, zodanig dat de geluidsstraal steeds nauwkeurig 
in dezelfde stand kan gehouden worden, zelfs als het schip stampt of 
rolt. Met de transductor beschikt men over 2 mogelijkheden : de vertikale 
en de horizontale opsporing.
Gedurende twee onlangs gedane kruistochten van de „C lione”  werd 
deze uitrusting gebruikt voor de waarneming van het vistuig en de vis­
scholen. Gedurende de eerste kruistocht werd de beweging van 2 ver­
schillende korren bekeken bij middel van de „sektoraftaster”  en dit binst 
de visserij. De ene boel diende voor de vangst van haring in water van 
middelmatige diepte, de andere boel was bestemd voor de bodemvisserij 
en van het type dat meestal door de Engelse vissers wordt gebruikt 
voor de visserij in diep water.

waren duidelijk zichtbaar, inbegrepen de korretouwen, de vlotters, de 
vleugels, het net en de kuil. De vorm van het net en de positie van de 
verschillende delen waren goed waarneembaar. De afmetingen van de 
netopening werden gemeten. Het apparaat was ingesteld op „vertikale 
werking zodat het net in zijn geheel kon waargenomen worden nu en dan 
in de gehele lengte.
De verplaatsingen van de zeebodem veroorzaakt door de afzonderlijke 
delen van de bodemkor waren op bepaalde grondsoorten goed te zien; 
biezonder de troebele draaikolken veroorzaakt door de planken waren 
duidelijk merkbaar.

Gedurende de tweede kruistocht, die onlangs ten einde liep, werden 
de visscholen op verschillende visgronden van de Zuidelijke bocht in de 
Noordzee waargenomen.

Belangwekkend is wel dat zowel de vertikale afmeting van de visscholen 
als de horizontale kan worden bepaald en het is waarschijn lijk dat men 
zich een gedacht zal kunnen vormen van de dichtheid der scholen.

NEEN
De toetreding van Groot-Brittannië tot de Europese Ekonomische Ge­
meenschap doet steeds stof opwaaien zowel in Frankrijk als aan de over­
kant van het kanaal. In Engeland zijn de verenigingen der kustvissers 
radikaal tegen een eventuele deelneming van hun land aan de gemeen­
schappelijke markt. Zij vrezen inderdaad dat de kwestie van de visserij- 
grenzen op dit moment zal worden opgelost in hun nadeel, t.t.z. dat 
Franse, Belgische, Nederlandse en Duitse Schepen dezelfde rechten 
zullen genieten als zijzelven, wat naar hun eigen gedacht, snel een 
verslechting van hun tostand zou tengevolge hebben.
Het vraagstuk kan evenwel niet opgelost worden door „gevoelsaanvallen”  
tegen de gemeenschappelijke markt en de vreemde schepen die in de 
Engelse wateren komen vissen. Indien de regering moet worden overtuigd 
dat een biezondere aandacht moet worden besteed aan de toekomst van 
de Britse zeevisserij gedurende de besprekingen over de gemeenschap­
pelijke markt, dan moet de kwestie op een globale manier worden 
voorgesteld en zorgvuldig nagegaan.

De positie van de vissers zou aanzienlijk versterkt zijn indien alle kust- 
visserijgemeenschappen van het Verenigd Koninkrijk hun stem lieten 
horen door bemiddeling van hun beroepsgenootschappen. Aldus zou men 
een ju ist gedacht hebben over de opinie der Britse kustvissers over de 
toekomstmogelijkheden van hun bedrijvigheid in het kader van de 
gemeenschappelijke markt.

MINDER
In verhouding tot de wereldaanvoer verminderd het visverbruik van de 
mens. Inderdaad het (m enselijke) visverbruik vertegenwoordigde in 1968 
maar 62,8 % meer van de gehele wereldaanvoer, tegen 64,9 % in 1967 
en 84 % in 1954.

BEKWAAMHEID

Dit lazen we in ons lijfblad, als vervolg van de week voordien.
Wie beoordeelt bekwaamheid ?

De bekwaamheid van een werknemer wordt niet bepaald door buiten­
staanders, maar door zijn chef in de hierarchie. Wanneer die chef nog 
op een niveau van bekwaamheid zit, zal hij zijn ondergeschikten beoor­
delen naar het werk dat ze feite lijk verzetten. Maar een chef die zijn 
niveau van onbekwaamheid heeft bereikt, doet dat zelden. Voor hem is 
bekwaamheid het gedrag dat overeenkomstig de regels is en conform 
aan de riten en vormen van de hierarchiche status quo. Ordelijkheid, 
netheid, stiptheid, beleefdheid tegen superieuren, paperasserij staan 
hoog aangeschreven. Zo’n chef beoordeelt dus niet het werk maar het 
nonformisme.
Wat gewaardeerd wordt is niet het feite lijk werk, maar het automatisme. 
De beroepsautomaat komt nooit tot een onafhankelijk oordeel. Hij gehoor­
zaamt ALTIJD, en beslist NOOIT.
En van het gezichtspunt van de hierarchie uit gezien, is DIT nu 
BEKWAAMHEID.

S0NAR(3) REDERS IEEST UW VAKBLAD
De „C lione”  heeft dicht achter de traw ler gemaneuvreerd, zodanig dat 
de korren zichtbaar waren vanuit de hoogte, langs achter en van op zij, 
op een maksimum afstand van 315 meter. De onderdelen van elk sleepnet



Alleen
te 
Oostende

Zondag jl. was er feest op het 
Koninklijk Werk Ibis. Aldaar deden 
niet minder dan 17 jongens hun 
plechtige kommunie. Ruim 150 man 
zaten aan tijdens het feestmaal.

Vooraf werd een ontvangst ge­
houden in de feestzaal van de in-

M ijn h e e r  de  D irek teu r,

Hielt h e e f t  leer a lte  sc M jn  -vsutx dait 
m en  de v isserij te  O o sten d e  n ié t  
genegen  is e n  k a p o t wil.

A lle rh an d e  v e rp lich tin g en  wor­
den  opgelegd en  d e  re d e r  h e e f t  
geen  e n k e l rec 'h t m eer. B ovend ien  
w ürden  we be loerd  e n  b e h an d e ld  
p recies alisOf we boeiven z ijn  !

V an  zo d ra  h e t  sch ip  b in n en lo o p t 
w orden  we opgew ach t door in ­
sp e c te u rs , kontro lew rs, r i jk sw a c h t 
e n  n o em  m a a r  op. D e en e  o m  te  
ziien of w e g een  o n d e rm a a tse  viis 
m ee  h ebben , de a n d e re  om  onze 
nettem  te  k ü n tro le ren , enz. Voor 
de  m in s te  hoev ee lh e id  o n d e r­

stelling alwaar o.m. direkteur Caes- 
tecker het woord richtte tot de 
vele genodigden. Onder hen be­
merkten we o.a. een afvaardiging 
van het Peterschap van de Ibis 
onder voorzitterschap van dhr. Ver- 
meere, onderzoeksrechter Opstaele

m a a tse  v is d ie a ls d rin k g e ld  a a n  
d e  b e m a n n in g  w o rd t gegeven  (we 
k u n n e n  ze to c h  n ie t  te ru g  a a n  
boord  gooien,?) w o rd t p ro c e s -v e r ­
b a a l  opgem aaklt m e t a lle  m ise rie s  
en  tijd v e r lie s  e n  b o e te n  vamdien.

D e sch eep sv aartin sp ek ltie  v in d t 
d a t  de  netm azem  te  k le in  z ijn .

D eze h e re n  kom en  d a n  m é t b lijk ­
b a a r  leed v erm aak  a a n  boord  om  
onze n e tte n  w a arm e d e  we d a g en  
op zee h e b b en  gep lo e terd  k a p o t 
te  snijden-.
A an  a lle  h o ek en  w orden  we be­
lo erd  of we n ie t  a a n  ’’ziwarte 
miarklt” doen. I s  h e t  d a n  n ié t onze 
vis wiaarvoor w e d a g en lan g  h eb b en  
gezwoegd en  o ns leven  h eb b en

die tevens kommissaris is, haven- 
kapitein Ghys van Oostende die 
beheerder is e.v.a.

En traditiegetrouw werden de 
feestende Ibisjongens bedacht met 
enorm veel geschenken. Wij wen­
sen hen van harte proficiat.

g e risk eerd  ? D eze h e e rsc h a p p e n  die 
door de g em een sch ap  w orden  be­
ta a ld  en  d ie  n ie t  w e ten  w a t h a rd  
w erk  is trek k e n  z ioh  v a n  diit a lles 
n ie ts  a an . W e n em en  wel a a n  dlaJt 
de  re g le m e n ten  e r  z ijn  om  te  wor­
d e n  n ageleefd , m a a r  e e n  b ee tje  
m en se lijk  beg rip  is  to c h  nod ig  in 
een  vak  a ls  h e t  onze.

W>ij v ra g en  a a n  de  m ettenver- 
koper re g le m e n ta ire  n e tte n . K u n ­
nen  wij e r  ie ts  a a n  doen  d a t  ze 
b ij geb ru ik  in k r im p e n  ? W aa ro m  
w ondt de  taveraraicJer mdiöt e en s  o n ­
d e r h a n d e n  genom en  ?

DSIt a lles s te llen  wij a lleen  m a a r  
v a s t te  O ostende, w il m en  d a a r  
de  zeevisserij k a p o t ?

Een reder m et bemanning.

T o t d a a r  deze b rie fsch rijv e rs .

Nota van de redaktie :

V orige w eek  h a d d e n  w ij h e t  
reed s over de v e rsch e rp te  konitro- 
le te  O ostende. W ij s te ld e n  d a a r­
bij a ls  Vöoriwaarde d a t  d it n ie t  a l­
leen  te  O ostende  m ag  gebeuren , 
m a a r  in  a lle  h avens.

O n d e rm aa tse  vis m o et w o rd en  
b esch erm d . D a t  de borua fid e  re­
d e rs  e n  v issers n ie t  m e t o pzet op  
o n d e rm a a tse  vis jag e n  is eveneens 
ju is t. V oor k le ine  hoev ee lh ed en  
d ie  d a n  a ls  d rin k g eld  a a n  de be­
m a n n in g  w o rd t gegeven d ie n t  m en  
in d e rd a a d  geen  d ra m a  te  m ak en .

W a t de n ie t- re g le m e n ta ire  n e t­
te n  b e tre f t  is h e t  zo d a t  de  re ­
geling  te rz a k e  v o o rsc h rijf t d a t  h e t  
in s tru m e n t dalt g eb ru ik t w o rd t om  
de m e tin g  te  v e rric h te n  ’’gem ak- 
k e lijk ” door de  m aa s  m o et k u n ­
n e n  w orden  geschoven. D e v ra a g  
is  n u  : W a t is  gemaikfcelijk” ?

Ailles h a n g t  a f  v a n  de  pe rso o n  
d ie  de  k o n tro le  v e rrich t. V a n d a a r  
ook de versch illen  d ie  o p tre d e n  
w a n n e e r  de m etin g  in  h e t  b u ite n ­
la n d  gebeurt. O nze konihroleurs 
b lijk e n  s tre n g  op te  tred e n .

A n d erz ijd s zou ons inziens a a n  
de  to e s ta n d  v a n  b o e ten  en  m ise­
rie s  v a n  de re d e rs  een  e in d e  k u n ­
n e n  w orden gesteld , zoals onze 
b rie fsch rijv e r a a n h a a lt ,  m o es ten  
d e  fabrieken! en  verk o p ers  w elke 
d e rg e lijg e  n e tte n  verkopen , m ede 
v e ran tw o o rd e lijk  w orden gesteld.

S o m m ig en  o n d e r hen, z ijn  h e t  
im m ers d ie u it kon k u re ritieg ees t 
a lle rle i n e tte n  b re ie n  m e t n e tm a- 
zen  door de w et n ie t  to eg e la ten .

D it is heit geval voor a l degenen  
d ie a ls z.g. ’’sp o rtv isse rs” onze 
k u s t a fv a re n  e n  ook voor som m ige 
re d e rs  die z ich  v a n  n ie ts  a a n tre k ­
k e n  m e t de m e n ta li te it  v an  ”h e t  
zal onze t i jd  weil d o e n ...”

H ie r s te llen  we e c h te r  vasit d a t, 
voor wiat d e  ’’igeleigenheidisvissers” 
b e tre ft, deze e en  b e la ch e lijk e  k le i­
n e  iboete k rijg e n , te rw ijl  d e  be­
roepsv issers zw aa r b e s t r a f t  w or­
den,.

D e a a n g e b ra c h te  sc h a d e  4s ech ­
te r  miinstetns teven a w a a r  t e  nJoe^ 
m en. 'Ook d a a r in  moeit v e ran d e rin g  
kom en.

H e t is  ind erd a iad  d e  re d e r  e n  v is­
se r tdie s te e d s  h e t  gelag  m o e t be­
ta le n , te rw ijl  h e t  p ro d u k t v an  h u n  
noeste  a rbeid , d e  vis, in k o m en s 
v e rsc h a ft  a a n  v e le n  d ie  e r  'bij­
lan g e  n ie t  zoveel m o e te n  voor 
doen.

JOHN” OPNIEUW IN BEDRIJF

Heden donderdag onderneemt de 
0.81 „John”, na een maandenlange 
inaktlviteit haar proefvaart met vele 
genodigden aan boord. Eerder 
reeds werd de technische proef­
vaart gedaan en toen bleek dat de 
op vele gebieden gemoderniseerde

diepzeetreiler volledig in orde te 
zijn. Overigens hebben de nieuwe 
eigenaars, de rederij Vanlul & Pin- 
telon zeer voorname modernise- 
ringswerken uitgevoerd zoals o.m. 
de inbouw van een nieuwe MWM- 
dieselmotor van 1.340 PK, twee

nieuwe koelinstallaties en een nieu­
we visliergroep.

Zaterdag vaart de 0.81 „John” af 
naar de IJslandse visgronden. Onze 
beste heilwensen voor een rende­
rende uitbating vergezellen schip 
en bemanning.



G e l e i d e l i j k e  v e r m i n d e r i n g  v a n  d e  g e m i d d e l d e  o u d e r d o m  v a n  

r o m p  e n  m o t o r

Zopas verscheen het „Jaarverslag over de Evolutie van de Vissersvloot in 1969”. Dit 
biezonder verzorgd en overigens belangrijk werk geeft zeer volledig een beeld van de 
wijzigingen die zich in het voorbije jaar hebben voorgedaan op het stuk van ons produk- 
tieapparaat. Precies om deze redenen menen wij er goed aan te doen de meest belang­
rijke gegevens in onderstaand artikel weer te geven. Dit boekwerkje wordt uitgegeven door 
het Ministerie van Verkeerswezen — Bestuur van het Zeewezen en van de Binnenvaart.

A. INDELING VAN DE VLOOT

Volledigheidshalve geven wij 
hierna de indeling weer van onze 
vissersvloot. Deze omvat zes kate- 
goriën, ook scheepsklassen ge­
noemd.

Scheepsklasse I :

Garnaalscheepjes uitgerust met 
een motor van minder dan 80 PK. 
Deze eenheden bedrijven de vis­
serij vanaf het strand to t 15 mijl 
van de kust. De voornaamste aan­
gevoerde vissoorten zijn rog, w ij­
ting, schar, schol, bot, tong, hors- 
makreel, ijle haring, sprot en gar­
naal.

Scheepsklasse II :

Vaartuigen voorzien van een mo­
tor tussen 80 en 120 PK. Zij be­
drijven de visserij to t 25 à 30 mijl 
buiten de kust tussen Gris-Nez en 
Hoek van Holland. De produktie is 
nagenoeg dezelfde ais deze van 
de vorige scheepsklasse. Er wordt 
echter ook kabeljauw, tarbot, 
steenbolk, ijle haring en sprot aan­
gevoerd.

Scheepsklasse III :

Dit zijn kleine middenslagtreilers, 
uitgerust met motoren tussen 120 
en 240 PK. Zij bedrijven de vis­
serij in het zuidelijk en centraal 
gedeelte van de Noordzee, het En­
gels Kanaal en het Kanaal van 
voerde vissoorten zijn haai, rog, 
Bristol. De voornaamste aange- 
kabeljauw, steenbolk, vlaswijting, 
wijting, leng, tarbot, tongschar, 
schol, horsmakreel, volle- en ijle 
haring, langoestin.

Scheepsklasse IV :

Grote middenslagtreilers met mo­
toren tussen 240 en 350 PK. Zij 
bevissen de gebieden in het zuide­
lijk, centraal en noordelijk gedeel­
te van de Noordzee, het Engels 
Kanaal en het Kanaal van Bristol, 
de visserijgebieden ten zuiden en 
te zuidoosten van Ierland. Zij zor­
gen voor de produktie van rog, ka­
beljauw, steenbolk, wijting, heek, 
ponen, tarbot, schar, schol, hars- 
makreel, volle haring, makreel en 
langoestin.

Scheepsklasse V :

Kleine diepzee trailers met mo­
toren tussen 350 en 500 PK. Zij 
bevissen dezelfde gebieden als de 
eenheden van de vorige scheeps­
klasse en ook de gebieden ten 
oosten van Ierland en de IJsIand- 
zee. De aanvoeren van deze een­
heden bestaan vooral uit rog, schel­
vis, kabeljauw, koolvis, w ijting, 
heek, ponen, rode zeebaars, schar- 
tong, volle haring en makreel

Scheepsklasse VI :

Dit zijn grote diepzeetreilers, 
uitgerust met motoren tussen 500 
en 1.601 PK. Zij bevissen het zui­
delijk, centraal en noordelijk ge­
deelte van de Noordzee, de IJs- 
land- en Groenlandzee en de Witte 
Zee. De produktie omvat voorna­
melijk schelvis, kabeljauw, koolvis, 
wijting, heek, ponen, rode zeebaars, 
schartong, volle haring en makreel.

Totdaar d it overzicht van het ak- 
tiegebied van onze vissersvloot.

TOESTAND OP
31 DECEMBER 1969

Op 31 december 1969 omvatte 
de Belgische vloot in totaal 338 
eenheden tegenover 356 op het 
einde van het voorgaande jaar. 
Deze evolutie werd in de hand ge­
werkt, enerzijds door het toevoe­
gen van 12 eenheden, nl. 3 voor 
Oostende (0.206, 0.279 en 0.300),
5 voor Zeebrugge (Z.408, Z.492, 
Z.505, Z.518 en Z.576) en tenslot­
te 4 voor Nieuwpoort (N.708, N.709. 
N.723, N.736). Anderzijds werden 
30 eenheden aan de vloot onttrok­
ken waarvan niet minder dan 9 
door schipbreuk, nl. 3 voor Oosten­
de (0.174, 0.228, 0.242), 4 voor 
Zeebrugge (Z.212, Z.428, Z.733, 
Z.775) en tenslotte 2 voor Nieuw­
poort (N.705 en N.819). De overige 
21 vaartuigen werden om diverse 
redenen uit de vloot geschrapt.

Van de 338 schepen van onze 
vloot werden er 282 of 83,43% op 
Belgische werven gebouwd tegen­
over 56 of 16,57% op buitenlandse 
ondernemingen. Op 31 december 
1969 bestond de vloot uit 183 of 
54,14 stalen treilers en 155 of
45,86 % houten schepen. De 12 
nieuwe eenheden die in 1969 aan 
de vloot werden toegevoegd waren

allen van stalen konstruktie. Elf 
hiervan werden op Belgische wer­
ven gebouwd.

Als wij nu de indeling volgens 
thuishaven in overweging nemen

dan is er in de eerste plaats de 
vaststelling dat, voor wat het aantal 
eenheden betreft Oostende over­
troffen wordt door Zeebrugge, zo­
als overigens duidelijk b lijk t uit 
onderstaande tabel :

INDELING VOLGENS THUISHAVEN

Scheeps
klasse

Oostende Zeebrugge Nieuwp. Blankenberge Totaal

I 7 1 6 ___ 14
II 13 8 9 — 30

A ll I 26 59 26 2 113
IV 31 42 8 — 81
V 36 27 3 1 67

VI 23 10 — — 33

Totaal 136 147 52 3 338

% 40,24 43,49 15,38 0,89 100

ONTWIKKELING VAN DE 
DRIJFKRACHT

Het drijfkrachtvermogen van on­
ze vloot bedroeg op 31 december
1969 in totaal 96.732 PK tegen­
over 97.966 PK op hetzelfde tijd ­
stip van vorig jaar.

Er werd dus een vermindering 
genoteerd van 1.234 PK. De ge­
middelde drijfkracht van de vloot 
werd anderzijds opgevoerd van 
275,18 PK op 31 december 1968 
naar 286,19 PK op het einde van
1969.
De aanwinst van de drijfkracht 
enerzijds werd door :
—  het in de vaart bren­
gen van 12 nieuwe een­
heden : 5.326 PK
—  door vervanging van

oude motoren door nieu­
we of opdrijven van mo­
toren : 1.466 PK

6.792 PK
Anderzijds werd 8.026 PK ver­

loren door:
—  schipbreuk van 9 een­
heden : 2.967 PK
—  schrapping van 21 
eenheden : 5.059 PK

8.026 PK

INDELING VAN DE DRIJFKRACHT 
VOLGENS THUISHAVEN

Onderverdeeld volgens de thuis­
haven is de drijfkracht van de vis­
sersvloot als volgt verdeeld •

Scheepsklasse Oostende Zeebrugge Nieuwp. Blankenberge

I 483 75 324 ___

II 1.218 803 802 —
III 3.835 10.027 4.222 365
IV 8.934 11.756 2.262 —
V 14.366 10.985 1.132 370

VI 19.086 5.440 — —

Totaal 48.169 39.086 8.742 735

% 49,79 40,41 9,04 0,76

(Vervolg blz. 8)



(Vervolg van biz. 7)

De Oostendse vloot totaliseert 
48.169 PK of 49,79 % van de to­
tale drijfkracht van de Belgische 
vloot, gevolgd door Zeebrugge met
39.086 PK of 40,41 %, Nieuwpoort 
met 8.742 PK of 9,04 % en ten­
slotte Blankenberge met nauwelijks 
735 PK of 0,70 %. Vergeleken met 
de toestand op het einde van 1968 
boekt de vloot van Oostende en 
Zeebrugge respektievelijk een ver­
lies van 1.686 PK en 431 PK. An­
derzijds verhoogde de drijfkracht 
van Nieuwpoort en Blankenberge 
respektievelijk met 663 PK en 220 
PK. Vermelden wij tenslotte nog 
dat het merendeel van de scheeps­
motoren van buitenlandse kon- 
struktie is. Van de 338 eenheden 
hebben er 239 of 70,71 % een in 
het buitenland gebouwde motor en 
slechts 99 vaartuigen of 29,29 % 
een motor van Belgisch fabrikaat.

ONTWIKKELING VAN DE 
TONNEMAAT

Op het einde van 1969 bedroeg 
de totale tonnemaat van de Belgi­
sche vloot 29.468 BT tegenover

INDELING VAN DE TONNEMAAT 
VOLGENS THUISHAVEN

31.295 BT op hetzelfde tijdstip  van 
vorig jaar hetgeen een verminde­
ring van 1.827 BT betekent. Deze 
evolutie deed zich als volgt voo r: 

de aanwinst bedroeg in 1969 :
—  door het in de vaart brengen 

van 12 nieuwe eenheden 1.377 BT
—  door verbouwing of her­
meten van bestaande een­
heden : 4 BT

Scheepsklasse Oostende Zeebrugge Nleuwp. Blankenberge

I 125 18 76 ___

II 301 222 214 —

III 917 2.901 1.238 58
IV 3.210 3.036 690 —

V 4.633 2.712 247 68
VI 7.343 1.459 — —

Totaal 16.529 10.348 2.465 126

% 56,09 35,12 8,36 0,43

OUDERDOM VAN 
SCHEEPSROMPEN EN MOTOREN

De ouderdom van de scheeps­
rompen schommelt tussen 1 en 61 
jaar. Nochtans hebben 282 of 
83,44% der scheepsrompen de der­
tig jarige ouderdom niet overschre­
den. De 338 rompen zijn in totaal 
5.754 jaar oud, hetzij gemiddeld 17 
jaar. Er is dus een vermindering 
waar te nemen t.o.v. 1968 toen de 
gemiddelde ouderdom 17 jaar en
6 maanden bedroeg. Onderverdeeld 
per scheepsklasse geeft dit volgen­
de tabel :

Scheeps­ Aantal Gemidd.
klasse Ouderdom

I 14 15 j. 5 m.
II 30 14 j. 9 m.

lil 113 9 j. 8 m.
IV 81 7 j.11 m.
V 67 6 j.

VI 33 6 j. 7 m.

IN DE VLOOT EN VISTUIG
BELEGDE KAPITALEN

Op 31 december 1969 was de vis­
sersvloot verzekerd voor een be-

Scheeps­ Aantal Gemidd.
klasse ouderdom

I 14 33 j. 4 m.
II 30 31 j.10 m.

III 113 16 j. 6 m.
IV 81 14 j. 5 m.
V 67 14 j. 7 m.

VI 33 9 j. 9 m.

D e  ouderdom van de 338 moto­
ren schommelt tussen 1 en 33 jaar, 
maar slechts 8 of 2,38 % zijn ouder 
dan 25 jaar. De 338 motoren tota­
liseren 3.012 jaar, hetzij een ge­
middelde ouderdom van 8 jaar en
11 maanden. In 1968 bedroeg dit 
gemiddelde 9 jaar, zodat het gemid­
delde met een maand verminderde.

De indeling van de gemiddelde 
ouderdom der voortstuwingsmachi- 
nes volgens scheepsklasse heeft 
volgende statistiek :

of 9,09 % voor het vistuig. Onder­
verdeeld per thuishaven geeft dit

INDELING VAN DE BELEGDE 
KAPITALEN VOLGENS 
THUISHAVEN
(met inbegrip van vistuig)

volgende statistiek.

1.381 BT
Het verlies aan tonnemaat bedroeg 
in 1969 :
—  dóor de schipbreuk
van 9 vaartuigen 815 BT
—  door schrapping van
21 eenheden 2.392 BT
—  door hermeten van be­
staande eenheid 1 BT

Haven Aantal
vaart.

WAARDE
Totale

(in F) 
Gemiddelde °/o op 

de tot. 
waarde

Oostende 136 889.865.900 6.543.131 56,16
Zeebrugge 147 560.848.200 3.815.293 35,39
Nieuwpoort 52 126.364.700 2.430.000 7,97
Blankenberge 3 7.576.800 2.525.600 0,48

Totalen 338 1.584.655.600 4.688.330 100,—

3.208 BT
Uit de onderstaande tabel b lijk t 

duidelijk dat Oostende nog steeds 
de eerste plaats bekleedt, nl. met 
16.529 BT of 56,09%, van de tota­
liteit, gevolgd door Zeebrugge met 
10.348 BT o f 25,12% , Nieuwpoort 
met 2.465 BT of 8,30 % en tenslot­
te Blankenberge met 126 BT of 
0,43 %.

VERDERE DALING VAN HET 
BEMANNINGSPOTENTIEEL

Ook in 1969 daalde het aantal 
beschikbare vissers. Thans werden 
293 schepen bemand waarbij het 
aantal ingescheepte zeelieden 1.244 
bedroeg tegenover 1.382 in dezelfde 
periode van vorig jaar, hetzij een 
vermindering van 138 vissers. Van 
de 1.244 vissers behoren er 1.010 
of 81,67% tot het dek- en gespe­
cialiseerd personeel en 228 of 
18,33%  tot het machinepersoneel.

Het gemiddeld aantal aange­
monsterde zeelieden voor de ver­
schillende scheepsklassen is als 
volgt samengesteld :

scheepsklasse I
scheepsklasse II
scheepsklasse III
scheepsklasse IV

2,69
2,68
3,63
4,58

DETAIL DEKPERSONEEL

—  scheepsklasse V : 5,08
—  scheepsklasse VI : 6,34

Over het geheel der bemande 
vloot wordt het gemiddeld aantal 
opvarenden op 4,24 per vaartuig 
geschat. De procentsgewijze inde­
ling volgens de vissershavens van 
de aangemonsterde zeelieden is de 
volgende : 465 of 37,38 % voor 
Oostende, 597 of 47,99 % voor 
Zeebrugge, 170 of 13,67% voor 
Nieuwpoort en 12 of 0 ,96%  voor 
Blankenberge.

Op 31 december 1969 telde men 
1.777 vissers waarvan er 1.244 
aangemonsterd waren en 53.3 af­
gemonsterd. De ouderdom van de­
ze vissers is begrepen tussen 15 
jaar en 68 jaar.

Onderstaande tabel geeft een dui- 
de lij’k beeld van de ouderdom van 
het aan- en afgemonsterd vissers- 
personeel op 31 december 1969:

MACHINEPERSONEEL

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

I 44 j. 2 m. 27 j. 9 m. 42 . 5 m. — 40 j. 10 m.
II 41 j. 7 m. 35 j. 9 m. 46 . —  m. — 39 j. 7 m.

III 39 j. 8 m. 28 j. 3 m. 34 . 4 m. — 32 j. 4 m.
IV 36 j. 6 m. 28 j. 6 m. 35 . — m. — 31 j. 7 m.
V 35 j. 7 m. 28 j. 1 m. 38 . 5 m. — 31 j. 7 m.

VI 39 j. 1 m. 28 j. 2 m. 36 . 3 m. 56 j. —  m. 31 j. 11 m.

Gemiddeld : 38 j. 5 m. 28 j. 10 m. 37 . 7 m. 56 j. —  m. 32 j. 7 m.

Afgemonst. : 44 j. 1 m. 27 j. 6 m. 37 . 8 m. 44 j. 4 m. 33 j. 3 m.

Alg. gemidd. 40 j. —  m. 28 j. 5 m. 36 . 11 m. 51 j. —  m. 32 j. 9 m.

(1) Aangemonsterd p. scheepskl.
(2) Schippers
(3) Ondergesch. dekperson.

(4) Motoristen
(5) Ondergesch. Mach. person.
(6) Algemeen gemiddelde

drag van 1.440.596.000 F. Deze ge­
gevens werden verstrekt door de 
Vereniging voor Onderlange Zee­
verzekering tegen Oorlogsrisiko 
(V.O.Z.O.R.). Het geldt hier uit­
sluitend de vervangingswaarde van 
de vloot met uitsluiting van het vis­
tuig. Het is inderdaad zo dat ver­
zekering van het vistuig niet ver­
plichtend is, waardoor het meren­
deel der reders deze verzekering 
niet onderschrijven. Bijgevolg zijn 
de verstrekte waarden van het vis­
tuig zeer onvolledig.

De tota le waarde van het vistuig, 
vastgesteld op 144.059.600 F, zijn­
de 10% van de vervangingswaarde 
der vissersvaartuigen is dan ook 
slechts een benaderende schatting. 
De tota lite it van de in de vissers­
vloot belegde kapitalen wordt dan 
ook geschat op 1.584.655.600 F, 
zijnde 1.440.596.000 F of 90,91% 
voor de schepen en 144.059.600 F

BREVETTEN EN VERGUNNINGEN

a) 51 vissers zijn houder van 
het brevet van schipper te r vis­
serij 1e kl., slechts 47 van hen 
voeren het bevel over een schip ; 
van de 4 overigen is er 1 gemon­
sterd als stuurman en 3 als ma­
troos.

b) 266 zijn houder van het bre­
vet van schipper te r visserij 2e 
klasse, waarvan er 202 een schip 
voeren ; van de 64 overigen zijn er
5 gemonsterd als stuurman, 40 ais 
matroos en 19 als motorist.

c ) 72 zijn in het bezit van een 
brevet van schipper te r kustvisserij 
of van een gelijkaardig brevet ; 
hiervan voeren 44 het bevel over 
een schip, van de 28 overigen zijn 
er 2 als stuurman, 16 als matroos 
en 10 als motorist aangemonsterd. 
Van de 44 bevelvoerende schippers 
zijn er 16 die met een Vergunning

van de Zeevaartinspectie het bevel 
voeren over een vaartuig waarvoor 
een hoger brevet vereist is.
d) 139 zijn- houder van het d iplo­
ma van aspirant-schipper, waarvan 
er 18 als stuurman zijn aangemon­
sterd, 78 als matroos, 18 als licht­
matroos, 24 als scheepsjongen en 
1 als motorist.

e) 82 zijn drager van het ge­
tuigschrift van scheepsleerjongen, 
waarvan 8 als stuurman, 38 als 
matroos, 4 als lichtmatroos en 11 
als jongen zijn aangemonsterd.

f) 6 bezitten het brevet van werk­
tuigkundige ter diepzeevisserij en 
zijn in deze hoedanigheid aange­
monsterd.

g) 112 bezitten het brevet van 
motorist of een gelijkwaardig bre­
vet ; hiervan zijn er 34 gemonsterd 
als schipper, 1 als stuurman, 3 als 
matroos en 74 als motorist.

(Vervolg blz. 9)
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^Vervolg van biz. 8)
Van de 74 motoristen zijn er 4 

die met een vergunning van de 
Zeevaartinspektie een motor bedie­
nen waarvoor een hoger brevet ver­
eist is.

h) 81 bezitten het brevet van 
matroos-motorist of een gelijkwaar­
dig brevet. Hiervan zijn er 53 aan­
gemonsterd als motorist, 15 als 
schipper, 12 als matroos en 1 als 
stuurman.

Van de 53 motoristen zijn er 33 
die, met een vergunning van de 
Zeevaartinspektie, een motor bedie­
nen waarvoor een hoger brevet ver­
eist is.

i) 275 bezitten de vergunning 
van motorist voor het bedienen van 
motoren van minder dan 120 PK. 
Hiervan zijn er 83 gemonsterd als 
motorist, 122 als schipper, 4 als 
stuurman, 65 als matroos en 1 als 
hulpmotorist.

Van de 83 motoristen zijn er 66 
die, met een vergunning van de 
Zeevaartinspektie, een motor bedie­
nen waarvoor een hoger brevet ver­
eist is.

j)  6 zijn houder van een besten­
dige vergunning voor het bedienen 
van motoren van minder dan 250 
PK en zijn in deze hoedanigheid 
aangemonsterd.

Hiervan zijn er 2 die, met een 
vergunning van de Zeevaartinspek­
tie, een motor bedienen waarvoor 
een hoger brevet vereist is.

k) 2 zijn houder van een besten­
dige vergunning voor het bedienen 
van motoren van meer dan 500 
PK en zijn in die hoedanigheid 
aangemonsterd.

Van de 293 schippers die het 
bevel over een vaartuig voeren, 
zijn er 47 of 16,04% houder van 
het brevet van schipper 1e klasse;

202 of 68,94% zijn hou der van fret 
brevet van schipper 2e klasse en 
44 of 15,02% zijn houder van het 
brevet van schipper ter kustvisserij 
of een gelijkwaardig brevet.

Onder de 224 motoristen, ver­
antwoordelijk voor een machine, 
te lt men 83 of 37,05 % houders 
van een vergunning van motorist 
tot 120 PK; 53 of 23,66 % ma- 
troos-motoristen, 74 of 33,04% hou­
ders van het brevet van motorist ;
6 of 2,68 % houders van het bre­
vet van werktuigkundige diepzee, 
en 8 of 3,75% houders van een 
der bestendige vergunningen — 250 
en +500  PK.

NOTA :
Er wordt slechts rekening gehou­

den met het hoogste brevet of di­
ploma behaald door betrokkenen. 
ONZE REDERIJEN

Einde 1969 was de vissersvloot 
nl. :
het eigendom van 287 rederijen
—  212 of 73,87% persoonlijke of 
familiale ondernemingen (P.F.) ;
—  38 of 13,24% feite lijke ven­
nootschappen (F.V.) ;
—  30 of 10,45% personen ven­
nootschappen met beperkte aan­
sprakelijkheid (PVBA).
—  7 of 2,44% naamloze vennoot­
schappen (NV).

Wat de belangrijkheid aangaat 
van ieder soort onderneming vol­
gens het aantal uitgebate schepen 
komen de PF op de eerste plaats 
met 238 vaartuigen zijnde 70,42%, 
vervolgens komt de FV met 43 
schepen of 12,72 %, verder de 
PVBA met33 schepen of 9,76% en 
tenslotte de NV met 24 schepen of 
7,10% .

Totdaar dit overzicht van onze 
vissersvloot.

ONNODIGE KOSTEN
(MHljnhear ide Uiitgieven,

'Steeds m sisr istellien iwta vaislt dalt 
aüliarihainde k o sten  op  d e  ru g  v a n  
de  nader wonden gelégd. Helt lils a l-  
Ibiljd de  neder allieien (dliie hieit g e lag  
mioett beitailan. Siommiilgie d aze r k o s­
te n  iziljin rvioflikioimietni motltelaos.

iZo fis ier ibiiljvooirlbieield idia varplSlch- 
ttaig Ite O ostende  iom a lle  vfis a f  te  
Sijzen. M t  äs oganisicihliljnliiijlk tnaiair ’n  
kfelniiighieiiid tniaiair m e n  moeit eiems 
de  näkieniiing miafeien w a t dalt Ikasifc, 
a l dezg iMielMgihiedeni t e  siamein irar- 
mien leehteir o n s  verlfcs. IMien n a e tn t  
diit e en  maaltnagel o m  ide kiwialiiitedlt 
te  bewonderen. iTtegan demgelSijkia 
m aa tre g e le n  ikiuinmieo iwie inaitaurlliijlk 
n fe ts  iieibfoem. Wia aïjrni ier itodh r a n  
oiviaritunigd dalt d e  klwalliitelït v a n  onze 
vis meide d a  prSIjs en, d u s  d e  i n ­
ko m sten  wam neder e n  Ibsmainmiing 
Ihelpeni Ibepalieim I n  vslie gevalHiem 
jhiaeft genoem de imialtrieigel ledhter 
gaan  iziin. Nieimien iwie fMjViooribeelid 
d e  IJslajndsie vis. iDeae wondlt naads 
d a  woionafgiaiamda avoimd gieloslt, dei 
;bienmisin teuninien pais afgeiitjlsd w or­
d e n  ’is m orgeins wammmeier d a  wegens’ 
h o n  werfe helbtaen gedaiain,. Jjn tassen  
ils idfiia vois itoiclh laolk izonder Sijis ge­
bleven. Wiait b a a t  hielt d a n  ve le  umen 
n a d ie n  noig Slis t e  m oeiten igielbnuliikien. 
Heit eniige vam Ibielamg Sis dalt flawaliii- 
tenitsiviS 'woridit aangevoerd .

Ovedgeims rfien wie dait d e  vite, leems 
verkracht, som s umem ibliiijfit istoan. 
'M aat delza vils d a n  milett miaer op- 
niiieuw w onden atfgeSijsid. Walt toaaJt 
e en  dengieHijlkie vierplStóhlfcing a ls  a l­
leen  d e  re d e rs  tso m a a t n a leven .

Aindeiöiijds Efiijn aelif welie faamdei- 
la a r s  e r  teigien. iZiilj foeiwienen a ld u s

niieit m e s r  t e  izfiian walt ize kiopieim
'Tsnislioltite niag dilfc: dâlt äis w eer 

e en  m aataegB l allieen v o o r Ooötam- 
de. A ls heit lafiiljizen w e rk e lijk  7,ijn 
muit zou  ïiiefofoiem waiamom d a n  nSlelt 
iini d e  lainidiene ihalvems.

Nota van de redaktie.

Helt verpliitóhit affijaem t e  Oasitiende 
v a n  d e  viiis itn Ida w anm e penioidien 
ils longetwiiijifield igaed foedaeiid. O nae 
Ihriiefsohiriiijver m aakt ihiiier ladhter te -  
riaclhit enlkielia puinltem aian diia naider 
dilenen Ite w o rd e n  ondereJocihit.

iiedene kiositempasit moieit venanlt- 
wioioird ziljn. Heieift tnett afiiljizen, Sn d e  
geigiavien omstanidiilglhieden iwel iniuit? 
Meru Ss aüi t e  weel geinieSgd iom j a  t e  
aagigisn, vaoritogaianda oip d a  eiigem- 
sichappen  v a n  liljs. Helt ais Smldiendaad 
dalt idie e e rs te  rvieïnelilsiba Sis idat kwali­
teit wordt aangevoerd. B edorven  
v is  maiafeit m e n  niieit m a e r  ©oiad. Helt 
lils oinis oiofe biekienid dalt somoniige 
hiaindelaiams Sin Ihielt affljaen Sin die 
mairlkit igeiani igelulKkig maiaitnagel 
jaiem.

lAndereiiljids tzm  Hiieit log isch  æiijm 
dalt iasn idiarigieliüjk maaltmegisl w o rd t 
doiorigieitüolkikjen tolt d e  Ihanideilaars. 
Hoiofddoiel ’is Simmers idait d e  v is  
liln igaade taesltiand ide oonoum enit tae- 
meiilkit.

!Dait deae  miaiaitneigel aJIlieetni Ibe Ooslt- 
leinide igieldlt is igelieigen liln Ihieit feilt 
dait aJlliaein d e  Ooisitenidsie vSismiiljndit- 
nëkitiiie deize maaitnagiel Ihieeft ganoi- 
m en .

:De vnaiaig toMjfflt lorf deae m aaitnegel 
nutt lie e ft. H a t  wiaine wenisaliijk o m  
deae  Kaak eetns opnâeiuw ajan ite paJk- 
ikien.

VISWASMACHINES
TOEKOMST DOOR

KWALITEIT

ALLEEN VERT BG EN WOO RDI G ING :

HAND IN HAND
ZEEBRUGGE

(6681V)

Autom atische sch ilfe rijsm ach ine  
Modellen van 300-650-1200-2500 kg r/2 4  u. 

IJs van —  7° to t —  20° C.

Sint-Pieterskaai 44, BRUGGE § 
Tel. (050) 165.95 <



BERICHTEN AAN 
ZEEVARENDEN

BELGIE

10/79(T) Lombardsijde. — Zeewaartse schietoefeningen.
Zie B.a.Z. 1/18-1970

Gedurende de periode van 25 mei tot en met 6 juni 1970, zullen 
schietoefeningen uitgevoerd worden door artillerie in de grote sector. 
Deze oefeningen worden gehouden op de werkdagen, van de maandag 
to t en met de vrijdag van 0800 tot 1100 GMT (0900 to t 1200, plaatselijke 
tijd ) en van 1300 GMT (1400 .plaatselijke tijd ) tot zonsondergang.

De schikkingen van B.a.Z. 1/19-1970 zijn van kracht.
(Med. A.A. Sch. Lombardsijde 6-5-’70 —  H.49125)

10/80 Noordzee. —  Droogte van Schooneveld. Obstructie afgedregd. 
Boei gelegd.

Positie: 51°25’08” N —  3°08’20” E.
In bovenstaande positie werd een obstructie (zuigbuis) afgedregd. 

Het hoogste punt ligt op 3 dm boven het reductievlak H. Aanbrengen een 
dieptecijfer van —  3 dm « Obst ».

Een groene spitse boei voorzien van twee kegels punten tesamen, 
werd uitgelegd op 100 m W van bovengenoemde obstructie.

B.a.Z. 9/75(P)-1970 vervalt.
(Zie Belg. krt. «Vlaamse Banken »).

(Hydrografie en Loodswezen Oostende 6-12-’70 —  H.49127)

10/81

10/83 Westerschelde. —  Saaftinge. Lichtboei verlegd.

B.a.Z. (P) en (T) steeds van kracht

Noordzee. —  Seismisch onderzoek.

Schelde. —  Nabij Zuid Saaftinge. Ankerverbod.

Haven Zeebrugge. —  Waarschuwingssignaal.

Noordzee. —  Nadering Zeebrugge. Lichtboeien tijdß lijk

NEDERLAND

Westerschelde. —  Deurloo. Tonnen voorzien van radarreflector.

Tussen (a) + 51°30’.3N —  3°23’.4E en (b ) ±51°28’.2N —  3°29’.2E 
de rode tonnen DL 4, DL 6, DL 8 en de zwarte tonnen DL 3, DL 5, DL 7 
en DL 9 voorzien van een radarreflector.
(Zie Belg. krtn. «Vlaamse Banken» en «S che lde» ).

(Ned. B.a.Z. 1084 —  H. 49102)

10/82 Westerschelde. —  Nauw van Bat. Sparboei vervangen door 
lichtboei.

Op ±51°23’.3N —  4°09’.8E de sparboei 66 vervangen door een 
rode lichtboei met radarreflector « 66 » : Iso r 8 sec.
(Zie Belg. krt. «Sche lde» en Lichtenlijst 1965 —  N° 499).

(Ned. B.a.Z. 1191 —  H. 49126)

1965-21/159

1966-13/126

1967-25/189

1963-21/175

1968- 3/49 —  Haven Zeebrugge. —  Toegangsgeul zeesluis. Werken in 
uitvoering.

1968-17/118 —  Noordzee. —  Nadering Zeebrugge. Lichtboei gewijzigd.

1968-18/125 —  Schelde. —  Ballastplaat. Werken in uitvoering.

1969- 5/55 —  Westerschelde. —  Oostgat. Nabij Westkapelle. Proefiicht
ontstoken. Sector Zuiderhoofd gewijzigd.

1969-13/110 —  Belgische kust. —  Lichtboei tijde lijk  gelegd.
1969-18/139 —  Noordzee. —  Droogte van Schooneveld. Wrakboeien ge­

legd.

1969-19/150 —  Noordzee. —  Vaarwater Scheur. Baggerwerken. Lichtboei 
gelegd.

1969-22/172 —  Haven Zeebrugge. —  W-lijke in te dijken bank. 

1969-24/181 —  Haven Zeebrugge. —  Mijnopruiming.

1969-24/183 —  Haven Zeebrugge. —  Sparboei tijde lijk  gelegd.

1969-24/185 —  Wielingen. —  Opruimingswerken.

1960-25/188 —  Schelde. —  Frederik. Baggerwerken. Lichtboei verlegd.

1970- 7/61 —  Belgische kustroute. —  Stortboei Nieuwpoort tijde lijk
opgenomen.

1970- 7/62 —  Belgische kust. —  Blankenberge. Boeien tijde lijk  gelegd.

1970- 7 /65 —  Westerschelde. Pas van Terneuzen. Everingen. Kabel- 
I eg ging.

1970- 9/76 — Noordzee.
metingen.

Nabij lichtboei A 2 en Westpit. Stroom-

III I I I  II II

REDERS LEEST UW VAKBLAD
Verplaatsen naar 51°21’34” .5N —  4o13’36".0E ( ±  250 m NW) de 

zwarte lichtboei « 85 ».
(Zie Belg. krt. «S che lde» en Lichtenlijst 1965 —  N° 531).

(Ned. B.a.Z. 1260 —  H. 49134) II I I I I II I I I II I I I I I I

Ook deze maand werd de „C ENTUR IO N ” batterij aan boord 
van de 0.148 ,,SNIPE”  onderzocht. Na het electrolyt-n iveau op 
peil gebracht te hebben, werden „en  passant”  ook de klemmen 
eens nagezien. Terw ijl deze toch los waren werd ook de laad- 
spanning gekontro leerd. A lgem ene toestand van de batterij : 
Prima. W ist U, dat een regelm atig onderhoud van levensbelang 
is voor een batterij ? En ondertussen vaart de 0.148 verder, 
zeer tevreden met zijn CENTURION BATTERIJ.

„ CENTURION "
Rijhovelaan 188 

C E N T
(6708V)



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
W eer ’il ab n o rm ale  w eek en  tw ee  

grote verkoopdagen . De a an v o e r  
was n ie t  b iezonder o m v an g rijk  e n  
w erd vooral op  d in sd a g  a an g e ­
voerd. T och k reg en  w e im m ers  v ier 
I J s landers a a n  d e  a fs la g  e n  deze 
zorgden voor n ag en o eg  %  v a n  de 
to ta le  aan voer. G e lu k k ig  w a re n  er 
m aan d ag  ook enk ele  w estsch ep en  
die voor en ige a fw isse lin g  in  de  
aanvoer zorgden. De k a n a a ls c h e p e n  
m oesten  h e t  im m ers w eer u its lu i­
ten d  v a n  de to n g en  h e b b e n  en  
vooral w oensdag w as d i t  h e t  geval. 
Toen w erd  b i jn a  u its lu i te n d  to n g  
aangevoerd. D e to n g e n a a n v o e r  w as 
trouw ens opn ieuw  g ro te r  d a n  .ver­
leden w eek en  steeg  n u  zelfs bo-

M EER  T R E K K R A C H T

M EER  S N E LH E ID
(5723V)

ven de  100.000 kg. T o ch  b leven  de 
p rijzen  op eenzelfde  pe il a ls  v e rle ­
den week m et de m eeste  so r te r in ­
gen h e t  d u u rs t  op  d e  d in sd ag - 
m ark t.

Alle vis is tro u w en s d u u r  ve r­
kocht gew orden deze week. V ooral 
kabeljauw  w as w eer d u u r  e n  h a a ld e  
d insdag  reed s to t  35 fr. p e r  kg. D e 
gullen w erden m ee r d a n  v lo t v e r­
kocht, IJ s la n d se  zowel a ls  w itte  
gul. Koolvis b leef w eer op  een  
laag  peil, ie ts  w a a ra a n  voorlopig  
n ie t veel sc h ijn t  te  zu llen  v e ra n ­
deren. W ijtin g  w erd  voora l v a n  I J s ­
land  aangevoerd , h e t  w as de  0.288 
die de  groo tste  v a n g s t b ra c h t. Deze 
w ijting  w erd tro u w en s d u u r  v e r­
koch t en  k reeg  een  p r i js  d ie ge­
m iddeld  boven de 10 fr. p e r  kg. lag.

Voor de  w estsch ep en  w as h e t  e en  
gunstige verkoopw eek. V ooral gul, 
kabeljauw , rode k n o rh a a n  e n  w ij­
tin g  w erden  goed ve rk o ch t. De 
grote k n o rh a a n  b lee f b e s ten d ig  
rond  de 30 fr. p e r  kg. sch o m m e­
len, terw ijl voor de k le ine  so rte rin g  
m eestal m eer d a n  20 fr. b e ta a ld  
werd. Voor deze sc h ep en  v ie len  d e  
o p b rengsten  ook re n d e re n d  u it.

E en p a a r  m erk w aard ig e  re su lta ­
te n  v an  h e t  k a n a a l  deze w eek d a n k  
zij de 0.198 en  d e  Z.499 d ie  ied e r 
ro n d  de 15.000 kg. to n g  lo sten . H e t 
w erden  voor beide sch ep en  rek o rd - 
o p b ren g sten  v a n  m ee r d a n  1.000.000 
fr. C ijfe rs d ie  we n ie t  zo gauw  z ien  
ev en aren  a l m en en  we zoiets voor 
een p a a r  m a a n d e n  ook gezegd te  
heb b en  to en  ook o n w a a rsc h ijn lijk  
hoge re su lta te n  geboek t w erd en  
v a n  h e t  k an aa l.

De to ta le  aan v o e r b es to n d  deze 
week to ch  u i t  7.820 b e n n e n  vis,
2.000 kg. k re e f tje s  e n  115.000 kg. 
ton g so rte rin g . De to ta le  o p b ren g st 
h ie rv a n  bedroeg  12.179.110 fr.

B E TE R E  C IJF E R S  
VOOR DE IJSL A N D E R S

D an k  zij d e  g ro o tte  v a n  d e  v a n g ­
s te n  e n  a n d erz ijd s  ook d e  goede 
prijizen d is  voor d e  m eeste  so o rte n  
w erden b e taa ld , w erden  b e t  voor de  
deze w eek v erkopende  IJ s la n d e rs  
goed re su lta te n . E r w a ren  tro u w en s 
n ie t veel I J s la n d se  van g sten . V ier 
op  d e  d in sd a g m a rk t e n  d a a rm e e  is 
alles (gezegd. D e a an v o e r b es to n d  
u i t  ongeveer 5800 b en n en  vis en

2000 kg. k ree ftje s . K re e f tje s  die 
w eer d u u rd e r  w a re n  d a n  v e rled en  
week en  op n ieu w  d e  100 fr . p e r  kg. 
b ereik ten .

V issoorten  d ie  d u u r  v e rk o ch t w e r­
den, m e t u itz o n d e rin g  v a n  d e  kool­
vis, w aarv o o r d e  p r i js  w eer o n d e r  
de  8 fr. p e r  kg. viel.

K a b e ljau w  'd aa ren teg en  ikreeg to t  
1000 fr. en  m ee r p e r  kilo. V oor de  
gullem w erd  ook veel ge ld  b e ta a ld  
e n  n o te e rd e n  we tu sse n  770 e n  960 
fr. p e r  ben. V ooral d e  0.288 p ro f i­
te e rd e  v a n  deze p rijz en . D it  sch ip  
ze tte  ook een  m ooie v a n g s t w ijtin g  
op  d e  m a rk t. D e g ro te  so r te r in g  
k re eg  ro n d  d e  ilil fr . en  liets m eer, 
te rw ijl de  k le ine  so r te r in g  v a rie e rd e  
v a n  9,40 fr. n a a r  10 fr. S chelv is 
w o rd t w eer sc h a a rs , m e te e n  w o rd en  
de prijizen w eer hog er. G ro te  so r te ­
r in g  kreeg  m e te e n  to t  30 fr., de  
m id d e n so rte rin g e n  tu sse n  630 en  
1000 fr. p e r  b e n  R ode z eeb aa rs  w as 
oicik w eer sc h a a rs  e n  d u u r. G ro te  
so r te r in g  lie p  o p  to t  26 fr., d e  k le in e  
so r te r in g  to t  14 fr. p e r  kg. Voor 
scho tse  schol w as d e  p r i js  n o g a l 
m a tig , ro n d  de  8 fr. p e r  k ilo  voor 
g ro te  e n  m id d en so rte rin g . H onds- 
to n g  w as deze w eek w eer w a t d u u r­
d e r d a n  de  v o o rg aan d e  w eken  e n  
s ta eg t to t  1100 fr. Ook s ta a r iv is  w as 
d u u rd e r  en  h a a ld e  w eer m ee r d a n  
60 fr. Voor d e  s c h a a rs  b lijvende

M E T  E E N  V A S T E -  O F  
V E R S T E L B A R E

Zaltbommel- 
schroef

h e ilb o t w erd  tu sse n  50 en  113 fr. 
faetaald  vo lgens d e  g ro o te  e n  de  
kw alite it.

Voor deze IJ s la n d e rs  w erd en  h e t  
b ev red igende  re su lta te n . V oor de  
0.288 w erd  hiet zelfs een  n ieuw e 
o p b ren g st v a n  m ee r  d a n  1 m iljo en , 
d e  v ie rd e  v a n  d i t  j a a r .  D it  k eer w as 
h e t  1.109.000 fr. De la a g s te  op ­
b re n g s t w as voor d e  0.331 d ie  e ch ­
te r  ook nog boven d e  500.000 fr. ge­
raakte.

ST E ED S M E E R  T O N G

U it zev en tien  k a n a a lv a n g s te n  k re ­
gen  we deze w eek ong ev eer lilO.OOO 
kg. tong . E en  n ieuw e s t i jg in g  du s 
v a n  d e  g em iddelde  v a n g st, vooral 
d a n k  z ij d e  reuze 'v an g sten  v a n  de 
0.198 ien d e  Z.499 d ie  w oensdag  
ied er voor 1600 kg. zorgden. D a t z ijn  
v a n g s te n  d ie  we n ie t  m ee r gezien  
h e b b e n  s e d e rt  d e  fam eu ze  to n g en - 
w in te r. N u lig g en  d e  p r ijz e n  e ch te r  
©en 40 fr. p e r  kg. h o g e r zo d at ook 
de o p b re n g sten  h ee l w a t  h o g e r uiit- 
vielen. H e t w e rd en  zelfs c ijfe rs  d ie  
we enkele ja r e n  te ru g  n ie t  voor 
m cg e lijk  g eh o u d en  zouden  h ebben . 
B eide  sch ep en  beso m d en  m ee r d a n  
1 m iljoen .

T o n g en  w erd en  reed s aan g e v o erd  
v a n a f  v e rled en  w eek v r ijd a g  to en  
tw ee v a n g s te n  o f 7200 kg. in  de  
m a r k t  g eze t w erden . D e p r ijz e n  
w aren  d ie  d a g  h eel w a t  b e te r  d a n  
d e  vo lgende d a g  to e n  g em iddeld  
ru im  5 fr. p e r  kfio m in d e r  b e ta a ld  
w erd  voor d e  17500 kg. d ie  to e n  
aan g e v o erd  w erden . H e t fe it  d a t  
m e n  de v r ijd a g se  to n g e n  n o g  op d e  
F ra n se  m a r k t  k o n  g e ra k e n  w as d a a r  
n ie t  v reem d  a a n .

D in sd ag  la g e n  d e  tom gprijzen  op- 
nieu/w hog er, d e  m id d e n so o rte n  k re ­
g e n  zelfs boven  d e  70 f r  p e r  kilo.

MAIDENTRIP 
VAN IDE 0.135

I D e  nliieiujwsfe Oositieradse leiem- 
I heiid taeslöiot d in sd a g  efiijn eer­

s te  melis n a  leien lf7 d a ag se  k a m - 
p a g n e  t a  h e t  k a n a a l. H e t

I wierd Beker gieiem tegeimvaillier 
aiamge^ietn leem vamigst wam 
5000 k g  ta n g  letn 30 Ibemmrn 
Wils iin d e  afsüiag wend gezet. 
iDe o p b re n g s t la g  m e te e n  op

I hiet peSDi wiajn d e  amdene sdbe-
I pein iem bed ro eg  3:40.000 fra n k .

W oensdag  b lev en  d ie  p r ijz e n  zow at 
o p  h e tze lfd e  pe il z o d a t w e zeker 
n ie t  m ogen  k lag en . V erled en  ja a r  
ro n d  deze t i j d  lag  h e t  p r ijsp e il  z 'k e r
10 fr . e n  m ee r lager.

D e v a n g s tje s  vis d ie  v a n  h e t  
k a n a a l  a an g e v o e rd  w o rd en  z ijn  
p ra k tis c h  v a n  g een  be teken is. W a t 
kab eljau w , p la tv is  e n  w ijtin g  b re n ­
gen zee r w e in ig  a a rd e  a a n  de  door 
de  to n g e n v a n g s t f l in k  opgew orpen  
d ijk .

H O G E  P R IJZ E N  V O O R  W E S T V IS

Deze v a n g s te n  w aren  d e  enige 
d ie  e n ig e  k le u r  in  de  m a r k t  b ra c h ­
te n . M ooie v a n g s tje s  ro d e  k n o r­
h a a n .  w a t  doggen , rog , kabeljauw , 
gul, v lasw ijtin g , keilrog, enz. S o o r­
t e n  d ie  a lle m a a l d u u r  v e rk o ch t w er­
den. S he lfco d  k a b e ljau w  k reeg  to t  
1750 fr. p e r  50 kg., d e  (gullen sch o m ­
m eld en  v a n  700 n a a r  1360 fr. p e r  
ben  en  w ijtin g  'kreeg ze ld en  m in d e r  
d a n  10 fr. p e r  k ilo . R ode  k n o rh a a n  
w erd  n u  oök o p g ek o ch t d o o r de  
u itv o e rd ers  d ie  e r  t o t  30 fr. voor 
n ee rte ld en , de  k le in e  so r te r in g  k reeg  
volgens d e  k w a lite it  v a n  500 n a a r

V A N  V O O R D E N

Zaltbommel n.v.
_____________________________  (5723V)

1250 fr. V oor d e  dog g en  w erd  to t  
600 fr. gegeven  e n  s te en h o lk  k reeg  
300 fr. p e r  ben. D e ro g g en  w a ren  
m ee r  d a n  d u u r  m e t g ro te  ro g  to t  
1770 fr., t i l le n  ro n d  d e  1500 fr. e n  
d e  a n d e re  so r te r in g e n  v a n  1100 n a a r  
'1400 fr. K e ilro g  steeg  d in sd a g  w eer 
boven d e  40 fr. p e r  kilo, te rw ijl  voor 
s ta a r tv is  o p n ieu w  to t  72 fr. w erd  
betaJald. Z onnev is h a a ld e  58 fr. p e r  
k ilo  e n  voor p o llak  n o te e rd e n  we 
to t  2>1 f r .  Z eer m ooie  r e su lta te n  
voor deze sc h e p en  d ie  v a a k  ro n d  de 
1000 fr. p e r  b e n  kregen .

K U S T V IS S E R IJ  K L A M PT  AAN

Do ku stv isse rsv lo o t b l i j f t  inge­
s te ld  op  de  to n g en v isserij. Deze 
w eek b ra c h te n  ze zow at 3600 kg. in  
d e  m a rk t . D aailbij e en  200 b en n en  
vfe. D e  v a n g s te n  vis w o rd en  d us 
g ro te r  te rw ijl  d e  to n g v a n g s te n  a f-  
nem en . D e  o p b re n g s ten  b lijv en  voor 
deze sc h e p en  zek er re n d e re n d  e n  
allesKins h ee l w a t b e te r  d a n  die v a n  
d e  g a rn a a lv a n g e rs  d ie  h e t  m ee r m e t  
m a tig e  c ijfe rs  m o e te n  ste llen . D e 
g a rn a a l  is  n ie t te g e n s ta a n d e  d e  
s c h a a rs te  n ie t  e rg  d u u r  z o d a t v a n  
h oge  o p b re n g sten  w e in ig  sp ra k e  is.

APRIL 1970 
TE OOSTENDE: 

4,5 miljoen 
meer opbrengst

O ok de m a a n d  a p r il  is  in  de  
O ostendse v ism ijn  n o g a l g u n stig  
v erlopen . De to ta le  o p b re n g s t steeg  
in d e rd a a d  v a n  39.199.699 fr . teg en  
43.654.958 fr. De o p b re n g st v a n  de  
vis, m ee r b ep aa ld  v a n  d e  to n g , is 
h ie r a a n  n ie t  v reem d. D e to n g e n  
b ra c h te n  in  m ei in d e rd a a d  16 m ilj. 
587.265 fr. op. E r  w erd en  215.446 kg. 
to n g e n  aang ev o erd , ze h a a ld e n  een  
g em iddelde  p r i js  v a n  b ij d e  77 fr. 
p e r  kg. E en  a b so lu u t bev red ig en d e  
p r i js  b ij d e rg e lijk e  aan v o e r.

E en  o p v a llen d e  s t i jg in g  v a n  de  
sch e lv isaan v o e r v a n  I J s la n d  d ie  
op liep  t o t  241.000 kg. D e p r i js  ech ­
te r  w as zoals gew oonlijk  b ij een  
re d e lijk e  a a n v o e r  v a n  deze v isso o rt 
e rg  la a g  e n  la g  m a a r  ev en  boven 
de  10 fr . p e r  kg.

De to ta le  v iso p b ren g st s te eg  u i t­
e in d e lijk  v a n  38.164.858 fr . n a a r  
41.965.494 fr.

De o p b re n g s t v a n  d e  deelv is op 
n a a m  is o p n ieu w  te ru g g e lo p e n  e n  
viel te ru g  v a n  215.680 fr. n a a r  
204.395 fr.

D e g a rn a a lo p b re n g s t s teeg  ook 
w eer en  wel v a n  781.571 fr . n a a r  
994.959 fr . D e o p b re n g s t v a n  de  
verkoop  v a n  vreem de vis s te eg  v a n  
37.590 fr. n a a r  226.295 fr . D it  voor­
a l d a n k  zij de teg en w o o rd ig e  re ­
g e lm a tig e  a an v o e r  v a n  fo rellen .

T e n  s lo tte  w e rd  e r  n o g  voor 
263.815 fr . v is g esch at.

A lles sa m en  een  v ie rd e  gu n stig e  
m a a n d  in  1970.

VIS ETEN IS

VERANTWOORD ETEN

Voor Uw vissersschepen : 
Raadpleeg de

N.V. SCHEEPSWERVEN VAN 
LANGERBRUGGE

Rodenhuize 
9020 Gent 2 
Tel. : (09) 78.04.01

(6768V)



MARKTOVERZICHT ZEEBRUGGE HADDEN PECH...De a an v o e r w as ibieizonder g roo t, 
n ie t m in d e r  d a n  57 v a a r tu ig e n  bo- 
d e n  t o n  v a n g s te n  laan. Geziem e r  
geein verkoop  w as op  de  m aandaJg- 
m arik t werd. deze  v erkoopdag  ve r­
schoven  n a a r  de  z a te rd a g . O p deze 
verk o o p d ag  b o d en  e r  n eg en  v a a r­
tuigen, b u n  Vis a a n , e e n  wan d e  
K reeftenpu it, e en  v a n  h e t  K a n a a l  
e n  zev en  v a n  ide N oord . D e p r i j ­
zen w a re n  re n d e re n d  voor alle 
V issoorten. D e  12-380 Bagtr. (tongen 
bek w am en  v a n  62 to t  77 far. voor 
de g ro te  so o rten , t o o t  d e  m id d e n ­
so o rte n  v a n  68 to t  76 e n  d e  k le in e  
slag  v a n  68 to t  69 fr . Tlartaot e n  
grietisoointen b lev en  prijis b eh o u d en  
wan d e  vorige v e rk o o p d ag  ev en a ls  
de k ab e ljau w s e n  gu lso o rten . D a ­
lin g  vian d e  v e rsch illen d e  p lad ijs- 
Soorten  ein zelfde  m a rk tp r i jz e n  voor 
de w ijtin g so o rten . D e o p b ren g sten  
v a n  118.100 voor de Z .400 t a t  
188.160 voor d e  Z. 421. D e Z.542 
v a n  h e t  K a n a a l  m e t 242.270 e n  de 
Z.559 v a n  d e  K reeffcenput melt 
97.010. O p d e  d in sd a g  e n  w oensdag­
m a r k t  w erd  d e  h o o fd h ro k  ge ­
vo rm d  door d e  to n g so o rten , n ie t  
m in d e r  d a n  60.000 kg. w e rd en  er 
gelost. V oor de  g ro te  en blaks, 
w erd  wan 60 toit 65 f r .  b e ta a ld , 
voor d e  d r ie k w a rt v a n  60 to t  71, 
voor de  sch o n e  k le in e  e n  d e  k le i­
n e  vian 67 to t  78 e n  de  T P  en  
sllips v a n  60 to t  74. O p  d e  woans- 
daigm arkt w erd  e r  e en  k le ine  
p rijsd a lin g  vastg es te ld , voo ra l van  
de k le in e  to n g so o rten .
D e ta rb o t e n  grietsoorlten  w aren  
aUiaewel ie ts  lag e r in  p r i js  d a n  
vorige week, to c h  nog  re n d ere n d . 
Zeer w einig  p iad ijsso o rte n  a a n  de 
m a rk t, d i t  g a f  'geen a an le id in g  
to t  p rijs s tijg in g  : voor d e  g ro te  
so o rten  w erd  v a n  8 to t  14 fr. g e ­
boek t, voor de  3de s la g  v a n  10 
to t  15 fr. D e  k le in e re  so o rten  
v a n  5 t o t  1/1 fr. E e n  g ro o t te k o r t  
a a n  k ab e ljau w s e n  giu'lsoorten. 
d i t  w as a an le id in g  to t  geweldig 
holge p r ijz e n : ivan 28 to t  36 fr. 
voor d e  k a b e ljau w s  en  v a n  14 to t  
30 fr . voor de gulsoonten. D e w ij- 
tingiaifnam e schiom eide tu sse n  de 
8 e n  de li8 f r . vo lgens so rte rin g . 
T o p p rijz en  w erd en  geb o ek t voor d e  
roggevissoorten  : voor de  g ro te  
so o rte n  v a n  28 to t  36 fr. en de  
k le in e re  v a n  >14 to t  26 fr.

D e z e e h aa ien  en zeelhonden be­
k w am en  v a n  8 tolt 18 fr. volgens 
so rte rin g  en  d e  ro o d b a ard s  v a n
10 to t  24 fr . D e E n gelse  so ld a te n  
w elke goed  vertegenw oordigd, wa­
re n  b ra c h te n  v a n  18 to t  28 fr . op. 
D e o p b re n g sten  w a re n  b iezonder 
re n d e re n d  voor a l de  v aa rtu ig en . 
Helt h o o g ste  c ijfe r  w e rd  geboekt 
door de  0 . 189 v a n  F ra n s  wan de r 
V een  u i t  O ostende, d ie m e t liO.OOO

kg. to n g en  686.920 fr. besom de. 
D eze to p  o p b re n g st is  h e t  hoogste  
c ijfe r  d a t  in  de S te d e lijk e  V ism ijn  
w erd  geboekt. H e t vorige rek o rd  
s to n d  op n a a m  v a n  d e  Z. 572 van  
re d e r  E . D egroo te  m e t 572.000 fr. 
R * d e r e n  b em an n in g sled en  v a n  de 
0 . 188 w e rd en  n a  d e  verkoop  o n t­
v an g en  in  d e  v e rg ad e rzaa l v a n  de 
v ism ijn  door schepen  V erstraelte 
e n  v ism ijn faestuu rder A. M illet. 
B lo em en  w erd en  aan g eb o d en  a a n  
de re d e r  e n  a a n  sch ip p er C orneille  
w e rd  een  stóhaal van  de s ta d  B ru g ­
ge ov erh an d ig d .

De korrektionele rechtbank te 
Brugge heeft deze week opnieuw 
enkele vissers aan het verstand 
moeten brengen dat het absoluut 
onverantwoord is zijn vaartuig in 
de steek te laten en zonder geldi­
ge reden de afvaart te belemmeren, 
met alle gevolgen daaraan ver­
bonden voor de reder en voor de 
overige bemanningsleden.

Eén van de opgeroepenen werd 
veroordeeld to t een boete van 3000 
F en to t het betalen van een scha­
devergoeding van 15.000 F plus de 
intresten en kosten.

Twee andere kregen 2.000 F en
1.000 F en hoorden zich veroorde­
len tot het betalen van een schade­
vergoeding van 9.000 F en 3.000 F.

Veertien dagen geleden werd een 
andere visser, eveneens wegens 
kontraktbreuk tot 25.000 F schade­
vergoeding veroordeeld.

Bij d it alles kunnen we de vol­
gende bedenkingen maken.

Het is jammer dat zo iets moet 
gebeuren.

Het zijn echter steeds dezelfden. 
Zij beseffen niet dat zij hun kolle- 
ga’s eveneens benadelen. Zij ma­
ken misbruik van het bemannings- 
tekort, wel wetende dat zij morgen 
toch met een ander schip zullen 
kunnen meegaan. De reders zouden 
dergelijke elementen moeten weige­
ren. Sinds de Rederscentrale zich 
met deze plaag bezighoudt dient 
gezegd dat het aantal gevallen 
b lijft afnemen.

De strenge straffen zitten er na-

ZIJ
+  De Z.547 v a n  sc h ip p e r  F ra n ç o is  
is m e t d e  boel vastgeslagem  e n  bij 
h e t  o p w in d en  v a n  de s ta a ld r a a d  
sloeg  deze o v er d e  boeg  n a a r  d e  
ro e rs c h a c h t  d ie  'gebroken  w erd. 
D a n  z e tte  m en  k o e rs  n a a r  Zee­
brugge.

B ij h e t  w in d e n  ivan d e  n e tte n  
op de Z.474 is  de  s tu u rb o o rd b o e l 
v a s tg es la g en  e n  h o o rd e  m e n  e en  
g e k ra a k  e n  d e  s tu u rb o o rd k a n t  v a n  
d e  w in ch  w iide  n ie t  m ee r d ra a ie n .

tuu rlijk  voor veel tussen. Velen 
hebben er echter nu iets anders 
op gevonden : ze komen met een 
doktersbriefje af, waaruit moet b lij­
ken dat ze ziek z ijn ...

Daarover handelt een andere 
bijdrage in dit nummer.

INTERESSANT BEZOEK 
AAN APELDOORINSE 

NETTEN FAB RIEK
D e N.V. A peldoornse  n e tte n fa -  

b riek  V on Z eppelin , in  sam en w er­
k in g  m e t de  red ersk o ö p e ra tiev e  
SC A P, H U L P  IN  N O O D  en H A N D  
IN  H A N D  Z E E B R U G G E , r ic h t  
d o n d e rd ag  11 ju n i  a.s. e en  kosteloze 
re is m e t a u to c a r  in  n a a r  A pel­
doorn . A ld a a r zal een  bezoek ge­
b ra c h t  w ord en  a a n  de  n e tte n fa -  
briek. N a een  g ra tis  lu n c h  w ord t, 
t i jd e n s  een  k o ffie ta fe l, e en  p ra c h ­
tig e  f ilm  v ertoond .

H e t v e r tre k  u i t  O o stende  is voor­
zien  om  6 u u r  ’s m o rg en s a a n  h e t  
G e rech tsh o f. E en  h a lte  is voorzien  
op de w ijk  O pex  a a n  ca fé  « T ivo li » 
Ook te  Z eebrugge e n  te  H e is t 
(T ra m s ta tio n )  z ijn  h a lte s  voorzien . 
H e t v e r tre k  u i t  A peldoorn  is 
voorzien  te  16 u u r, v ia  R o tte rd a m  
en  V lissingen.

ALLE R E D E R S  (zonder dam es) 
k u n n e n  z ich  voor deze re is  e n  be­
zoek la te n  in sc h rijv e n  op één  d e r 
k a n to re n  v a n  de d rie  ve rn o em d e  
m a a ts c h a p p ije n  vóór 9 ju n i  a.s.

S leep h u lp  in g e ro e p en  v a n  d e  Z.577 
om  d e  stu u rb o o rd b o e l b in n e n  te  
h a le n  w a a rn a  b e id e  v a a r tu ig e n  
n a a r  N ieu w p o o rt s te v en d e n  o m  de 
visboel te ru g  o v er te  n em en . T e 
Z eebrugge h e e f t  m e n  d a n  sch ad e  
v as tg es te ld  a a n  d e  f len s  v a n  de 
s tu u rb o o rd a s  e n  de  a f s te lr in g  v an  
de  bakb o o rd tro m m el.

ic  Op v a k  202 is  d e  Z.496 v an  
sch ip p er R o g er W in te in  m e t de 
n e t te n  vastg es lag en . H ie rd o o r is 
de  b lok  u i t  d e  to p  va<n d e  s tu u r-  
boordbok g e ru k t. D eze b lok  is  te ­
r e c h t  gekom en op  d e  s tu u rb o o rd ­
zijd e  v a n  h e t  sc h ip  'en v a n d a a r  op 
d e  sch ro ef d ie  b e sch ad ig d  w erd.
+  D e Z.474 h e e f t  d e  k o rre  in  de 
sc h ro e f gekregen . M e n  poogde de- 
de  te v e rg e e f t  los t e  k rijg e n . V la 
ra d io  O o stende  d eed  d e  sch ip p er 
e en  o p roep  om  s leep h u lp  v a n  de 
« Z ee tijg e r ».

+  D e Z.570 bevond  z ich  t e r  vis­
se rij op v a k  204 w a a r  h e t  w e rd  op- 
g e ro ep en  d o o r d e  Z.545 v a n  sch ip ­
p e r  W illy  V a n  H aecke. D it  la a ts te  
sch ip  h a d  a f  te  re k e n e n  m e t een 
d e fek te  m o to r  e n  d e  opslep ing  
w e rd  n a a r  Z eebrugge  u itgevoerd .

ic  De Z.590 v a n  sc h ip p e r H u b e rt 
R a p p é  w as op w eg n a a r  de  vis­
se r ij to e n  d e  Z.603 o m  sleephu lp  
vroeg. H e t  v a a r tu ig  b ra c h t  d e  Z.603 
n a a r  Zeebrugge. D a a rn a  k e e rd e  h e t  
te ru g  n a a r  d e  v isse rijg ro n d en .

+  D e  Z.201 v a n  sch ip p er-e ig en aar 
A n d ré  D esm id t b e v o n d t z ich  te r  
w isserij op  d e  S ch o u w en b an k  to e n  
een  d e r  k o rren , bij h e t  w egzetten , 
in  d e  sc h ro e f te r e c h t  kw am . _ M en 
poogde v ru ch te lo o s deze  v rij te  
m ak en . De iZ.471 w erd  opgeroepen  
voor sleep h u lp  n a a r  Zieebrugge.

ie  O p te ru g re is  v a n  de v isse rij be­
m e rk te  sc h ip p e r-e ig e n a a r L eon 
d a m s v a n  de Z.442 p lo ts  noodse i­
n e n  m e t een  ro d e  fakkel. A ld a a r 
s te ld e  m e n  v a s t  d a t  h e t  e en  p le­
z ie rv aa r tu ig  w as. D e « B redouille  
I I »  h a d  d e  k o rre  in  de  sch ro ef 
g ek reg en  e n  d e  o p v a re n d e n  vroegen  
o m  n a a r  O o stende  gesleep t te  w or­
den. B ij h e t  oivergeven v a n  de 
sleep tro s k w a m  h e t  p lez ie rv a a r tu ig  
m e t d e  a c h te rs te v e n  te g e n  de  bak- 
b o o rd v e rsch an sin g  v a n  d e  Z.442 te ­
re c h t  e n  d ie  sch ad e  opliep.

•fr T s koop : w egens u itsch s id in g  
b e d rijf  - S ta le n  V IS K O T T E R  - 
len g te  33 m . b o u w iaar 1965. In l ic h ­
tin g e n  bu ree l b lad  ondier n r . 
6848V.

OPNIEUW STRENGE VEROORDELINGEN 
TEGEN VISSERS

Voor het onthuiden van Zeetong - Schol - Kabeljauw filet ■ Schelvis filet - Leng filet - enz.
3 m aa l zo v lu g  als met de hand, ook een leer­
k ra c h t onthuidt nu op een vlotte efficiënte 
wijze en zonder de minste beschadiging grote 
hoeveelheden vis in een korte tijd... Zij maakt 
U minder afhankelijk en is een goede hulp. 
Ook voor U in de VISWINKEL.

Belt U even en w ij demonstreren de machine 
in Uw eigen bedrijf.

FILLETING CORPORATION

Vredelaan 13 ANTWERPEN - Ekeren 2 

Telefoon 03 —  643907

—  12 «



D atam V an gsten K gr. F r. M in. M aks. Gem .

VISAANVOER TE OOSTENDE

15- 5 12 14.929 592.685
16- 5 14 25.548 1.318.660
19- 5 28 372.907 5.765.600
20- 5 12 93.700 4.502.165

66 507.084 12.179.110

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
13- 5 6 414 27.060
14- 5 6 195 19.719
15- 6 7 307 18.789
16- 5 7 274 18.515
17- 5 1 17 1.428

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
15- 5 5 16.413 677.370 41,27
16- 5 10 31.549 1.093.750 34,66
19- 5 18 68.731 2.600.110 37,83
20- 5 19 82.228 2.862.760 34,81

52 198.921 7.233.990

WAARVAN TONG
15- 5 5 7.486 539.820 72,11
16- 5 10 12.387 845.090 68,22
19- 5 18 28.993 1.731.310 59,71
20- 5 18 31.001 1.984.580 64,01

51 79.867 5.100.800

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE

15- 5 24 2.174 114.376 30.— 62.—
16- 5 14 1.683 112.272 38.—  87.—
19- 5 27 5.236 255.724 29.—  74.—
20- 5 18 2.453 136.976 38.— 75.—

83 11.546 619.348

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
14- 5 6 ,1.255 49.380
15- 5 5 -1.458 74.440
16- 5 13 9.066 470.247
19- 5 11 20.150 490,430
20- 5 9 6.302 153,330

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

15- 5 6 333 21.471 58,— 71,— 64,—
16- 5 6 303 18.542 53,—  72,— 61,—
19- 5 7 425 25.360 54,—  66,— 60,—
20- 5 6 233 14.604 61,— 67,— 63,—

Afvaarten Oostendse Haven
DO N D ERD A G  14 M E I 1970

Z.269J0.202, I J s la n d  
'0.234-0.224, I J s la n d  
0.232-0.329, N oord 
0.118-0.206, K a n a a l  
0,114-0.306, K a n a a l 
Z.509, W est

V R IJD A G  15 M E I 1970

0.29-0.369, K a n a a l 
0.307-0.127, K a n a a l 
0.247-0.141, K a n a a l 
0.123, K a n a a l 
N.720, W est 
N.765, W est

ZATERD AG 16 M E I 1970

Z.175, N oord 
0.132, K a n a a l
0.66, K a n a a l

MAANDAG 18 M E I 1970

0.317, IJs lan d

0 5 6 4 , K a n a a l  
0.279, K a n a a l  
0.151, K a n a a l

D IN SD A G  19 M E I 1970

0.180, K a n a a l  
0 .35 , K a n a a l  
0.537, W est 
N.346, W est

W O E N SD A G  20 M E I 1970

Z.418, I J s la n d  
0.331, I J s la n d  
0.216, I J s la n d  
0.312, K a n a a l  
0 .285, K a n a a l  
0 .94, K a n a a l 
N.723, W est 
0,147, W est 
0.172, W est 
0.156, W est 
0.214, W est 
N.719, W est

IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis 19-5-1970
G ro o t ............................ 17.60-30.20
M iddel ........................... 12.60-18.20
K le in  ............................. 8.-----------

K a b e ljau w  ..................................... !.! 11.60-21.20
G ul .............................................. 15.40-19.20
W ittin g  ..................................... 10.— 11.80
S c h a a t ..............................................
Z eeb aars  ..................................... 13.80-26.—
Leng .............................................. 10.—-18.20
S c h a rta n g  ..................................... 5.80- 7.80
H eilbo t ..................................... 49.80-113.0
K ooivis ..................................... 5.60- 9.40
H ond sto n g  ..................................... 22.— 26.—
Zeewolf ..................................... 14.40-17.—
P la te n  .....................................

1. OOSTENDE

V R IJD A G  15-5-1970

KANAAL
Z.543 15 28 3650 250.650
O. 35 15 30 3600 248.720

W E S T
0.537 5 40 — 21.180

K U S T
0.150 1 2 102 8.130
0.234 1 10 __ 3.560
O. 31 1 2 91 7.060
O. 22 1 2 97 7.110
0.101 1 7 101 8.980
0.555 1 2 135 9.740
0.100 1 — 126 8.480
0.351 1 11 72 7.960
0.486 1 4 55 5.660

Z A T ER D A G  16-5-1970

KANAAL
O. 72 17 15 7800 535.260
O. 26 16 30 4100 270.250
0.285 15 32 5600 379.650

K U S T
0.446 2 2 171 13.100
O. 31 1 3 89 7.040
0.104 2 4 81 6.960
0.150 1 18 86 10.830
0.555 1 1 90 6.620
O. 22 1 7 247 19.650
0.101 1 4 92 7.900
0.486 1 3 62 5.200
0.100 1 2 132 9.920
0.351 1 3 61 4.490

D IN SD A G 19-5-1970

IJS L A N D
0.331 18 880 1800 508.655
0.216 17 1350 , — 523.080
0.316 17 1500 — 730.200
0.288 17 2050 3001 .109.170

KANAAL
0.135 17 30 5000 340.315
0.195 17 40 5400 384.005
0.243 17 30 5500 381.360
0.239 17 30 5100 364.670
0.249 17 30 4300 291.010

W E S T
0.214 6 100 — 102.640
0.148 8 110 — 109.510
N.185 6 80 __ 81.930
0.120 6 60 __ 60.070
0.156 7 70 — 61.610
0.172 8 120 — 109.435
N.719 6 150 — 192.320
N.346 6 80 __ 75.760
0.147 6 90 — 78.800

K U S T
0.446 2 1 108 8.375
0.104 2 12 120 14.390
0.351 3 25 112 20.130
0.234 3 8 185 14.930
0.101 3 5 161 14.100
0.225 2 13 63 11.920
0.100 2 3 150 12.650
O. 22 3 22 221 24.210
0.486 2 3 100 10.710
O. 31 2 2 78 8.910

0.268 16 10 5100 340.640
0.198 16 10 15700 1.018.240
0.134 16 40 6100 390.440
0.229 16 30 4900 327.915
0.182 16 60 6000 393.160
0.301 16 20 4700 305.840

W E S T
N.723 6 140 — 117.030
0.192 7 120 — 111.100
Z.509 5 30 1300 145.530
0.142 6 60 — 49.990
N.736 8 120 — 102.480

VERWACHTINGEN
M AANDAG 25 M E I

I J S L A N r
0.305 ; 530 beniruen t.t.z . 40 ben­

n e n  kiabeiljaow em gul, 40 b en n en  
koolvils, 270 b e n n en  schelv is en  
toifcben, 10 foeinnen leng, 40 b eo n en  
va ria , 130 beonien kmeeftjes.

0.127 ; 650 b e n n e n  t.t.z . 35 b en n en  
kabelljauw  e n  gul, 160 b en n en  kool- 
vtis, 326 b e n n en  scihclivis e n  to tte n , 
40 b en n en  scho tse  schol, 5 b en n en  
h e ilb o t e n  s ta a r t ,  10 b e n n en  soha- 
te n , 10 b e n e n  leng , 25 benm en va- 
r f c  50 b e n n e n  «kreeft.

0 .282; 650 b en n en  w a a rv a n  50 
b e n n e n  kreeflbjes 

0 .236; 625 bemnien h e tz ij 126 ben- 
nien kalbeljauw  e n  gul, 75 benmen 
sche lv is e n  to tte n , 175 b e n n e n  w ij­
t in g , 50 b e n n e n  sch o tse  schol, 10 
b e n n e n  edhaait, 10 bennien rode 
zeabaams, 10 b en n en  zeewolf, 20 
b en n en  k ree ftje s .

KANAAL
0.181, 0.303, N.706, 0.169, Z.502. 

N O O R D  
N.708, N.709.

W E ST
N.720, N.765, N.345, 0.172.

IJSL A N D
(M aan d ag  of d in sd ag )

0.250.

D IN SD A G  26 M E I 
IJSL A N D

0 .231.

KANAAL
0.275, Z.34, 

Z.527.
0.37, Z.597, 0.160,

W O E N SD A G  20-5-1970

20 17000 1.088.200
KANAAL 

Z.499 17

N O ORD
0.232. 0,329 

W EST
0.147, N.719, N.738, N.763, 0.15. 

W O EN SD A G  27 M E I

KANAAL
Z.38, 0.274. 

O O ST
Z.509.

W EST
0.214, 0.166 

NO ORD 
Z.175.

0.537 N.346, N.185



2. ZEEBRUGGE

D O N D ER D A G  14-5-1970

Z.563 6 1200 40 137.010
Z.546 8 1500 40 185.860
Z.577 1 200 30 55.440
Z.556 1 300 10 47.370
Z.594 1 200 30 50.670
Z.505 1 300 30 53.450

V R IJD A G 15-5-1970

Z.547 5 1500 50 160.920
Z.596 5 2000 60 243.890
Z.594 2 150 20 30.090
Z.497 5 1300 45 175.260
Z.463 10 250 50 67.210

Z A T ER D A G  16-5-1970

Z.559 11 200 85 97.010
Z.421 6 2000 65 188.160
Z.400 8 1500 30 118.100
Z.405 6 1000 25 130.390
Z.579 4 1500 100 153.860
Z.542 14 3500 100 242.270
Z.577 2 200 30 30.420
Z.442 4 400 40 47.860
Z.594 2 200 40 22.160

D IN SD A G 19-5-1970

Z.575 5 100 30 36.600
Z.598 7 75 50 85.380
Z.507 4 800 35 73.270
Z.403 3 350 25 45.370
Z.417 10 150 60 62.650
Z.408 5 130 40 137.950
Z.474 2 300 30 45.910
Z.503 2 300 15 38.890
Z.540 10 200 100 110.110
Z.560 12 4200 150 475.180
Z.562 6 1500 60 156.790
Z.518 7 1500 60 156.860
Z.444 16 4500 110 365.330
Z.496 6 3000 120 316.360
Z.262 6 1300 50 116.820
Z.583 5 1500 40 130.840
Z.590 10 120 55 123.780
Z.431 6 1000 50 122.420

W O EN SD A G  20-5-1970

Z.500 12 300 100 133.950
Z.348 8 200 100 105.630
Z.407 9 10 65 75.030
Z.589 7 1800 70 173.640
Z.518 7 1500 65 170.630
Z.526 4 800 20 108.880
Z.580 7 1700 60 133.870
Z.551 10 1800 60 135.040
Z.510 6 1400 60 148.120
Z.578 6 1000 45 93.380
Z.564 6 900 40 74.910
Z.568 6 500 35 80.280
Z.492 6 1500 90 188.870
0.189 12 10000 200 686.920
Z. 24 10 1800 45 122.530
Z.424 5 1200 50 128.040
Z.451 10 600 90 120.040
Z.549 12 150 125 143.640
Z.560 4 100 90 36.110

IDE VERSNELDE 
BERlOEPSOPLEÏDING
IZoaiLs t e r  

idaelid heiefit de Riadencemttraile Sin d e  
G especia lisee rd e  NiaJtiomiaïe !Kjom- 
mliissie v a n  adiwieis voor d e  Z eevisse­
r i j ,  i n  d a  sch o o t wain d e  R iljtad isn s t 
voor A rb e idsvoorzien ing , (RVA, e n ­
k e le  mlileiuwe v o o rs te llen  g e d a a n  wan 
finiaineiale -  adminiiisitraitiBvie aatrd  
m é t Ibatrelkikiing (tolt d a  versnielde t e “ 
roeipsopleid ing  voor m a tro z e n  t e r  
aaeivüissiemilj. D aza ivootnsifeelllieini wieirdan 
in  [giemaemde k o m m iss ie  aangetm>- 
m a n  d ie  ze  na ia r h a t  (hoofdbestuur 
rvam d e  RV A  a is  a d v ie s  heefft idoor- 
.gastuiurd. B inn en lk o rt a a l d eae  laiain- 
igalegenhieid (in ibedoald hoo fd b e­
s tu u r  (te B ru sse  1 w o rd en  biehan- 
dield.

3. NIEUWPOORT
V rijd ag  15 m ei 70

N.779
N.805

7580
18.570

N.817 6160 
N.734 11.190 
N.700 35.940

V ijf k u stv isse rs  v e rk o ch ten  ’s  n a ­
m id d a g  hum v an g sten . H e t b e tro f 
eien goede duizenid kg. to n g en  en 
enkele  beam en plaitviis. De p rijz en  
v an  de tangien w anen ; d e  2 g roo t­
ste  so o r te a  62 à  66 fr., de  3de 74, 
de  4de 78, de 5de 72 e n  d e  k leine 
tott 68 fr.

Z a te rd a g  16 m ei 70

N.800
N.779
N.734
N.3
N.788
N.700
N.419

Ruiim

2:52.229
4.120
9.110

10.364
12.296
14.780
41.788
5000

N.817
N.726
N.36
N.788
N.708
N.737
N.209

tan g e n ,

4.600
10.710
38.380 
12.296 
20.500 
16.750 
34.620 

m e t 70
beinnem a n d e re  viis, w e rd en  z a te r­
d a g n a m id d a g  op d e  m a r k t  geaet. 
Biuiltan w arw aohting  w aren  de  p r i j ­
zen  zeker goed te  ve rn o em en , ein 
liiiepen d e  ta n g e n  nog  op in  p rijs , 
n a a r  *t laia ts t v a n  d e  miailkt.

De tw as g ro o ts te  so o rten  kreigen 
v a n  64 à  70 fr., de  3de vian 70 n a a r  
78, d e  4de e n  5de v a n  76 à  80, 
die k le ine  v a n  70 à  79 fr. T a rb o t e n  
giriatem was „spelk” voor de  wirake- 
liier, Plaitviis g in g  liangs de  m iddel- 
m aait w eg e n  enlkielie h o p e n  kabel­
ja u w  e n  golfen  k reg en  v a n  1600 
n a a r  1400 f r  de  50 kg. D e N.800 
h a d  e en  fliintoe re is  in  10 d ag en , en 
besiomde zelf, h e t  h o ogste  verkoop­
c ijfe r  v a n  één  vaingsit in  Nieuiw- 
p à a r t .  H e t v a a r tu ig  N.800 verbe- 
terdie zelf z ijn  e ig en  r ie ta rd c ijfe r  
wellke 234.000 f r  bedroeg!

D in sd ag  19 m ei 70

N.703 53.450 N.710 45.640
N.722 52.414 N.740 42.260
N.762 63.754 N.730 42.810
N.704 101,810 N.345 60.100
N.491 19.512 N.779 6.280

Ruiim 300 b e n n e n  v is, m e t 2.500 
feg to n g e n  w erd en  aamgievoerd. T e 
ru g  v a r ia tie  u i t  d e  W est. D e t a r ­
b o t ils gazalkt in  p rijs . m aiar h a a ld e  
toidh n o g  90 à  95 fr. De to n g e n  v a n  
66 à  80 fr. D e weimiigie kaibeljaiuw 
e n  giullen w erd en  „goed” verikocht 
d it v a n  1400 fr. d e  b en  n a a r  1000 
f r  voor d e  voarikflieinie g u llen . Plaitviis 
liiiep n a a r  d e  goadlkope k a n t ,  d r ie ­
lin g e n  500 fr, vfiisjies 380 à  280 fr. 
D e node so ld a te n  w a ren  in  trelk: 
g ro te  1500 f r  e n  k le in e  1250 fr. W ij­
t in g  v a n  450 voor d e  kliefae n a a r  
650 f r  voor de  grOte. Roiggien m oers 
1300 fr , t i l t e n  v a n  1100 à  1300. Zee­
h o n d e n  e n  h a a ie n , 700 à  750 fr. E en  
v a s te  m aiik t over g a n s  d e  liiljn.

W oensdag  20 m ei 70

N.750 37.420 N.761 42.650
N.3 7.760 N.726 4.390
N.498 4.600 N.737 14.120
N.788 19.220 N.805 1(3.630
N.700 9.540

Tw ee v a a r tu ig e n  v a n  d e  W est, 
e n  zeven  fousitvissiers. B r w as veel 
b e lan g ste llin g , e n  d e  zelfs h ogere  
p r ija a n  w erd en  gegieiven voor rog  
e n  gullen . De a n d e re  vils k raeg  de ­
zelfde p r ijz e n  a ls  d e  dinsidagm arkit.

VIS ETEN IS  

VERANTWOORD ETEN

DE MISERIE MET 
Zl EKVER KL AARD E 

VISSERS

In de zeevisserij heerst een be­
stendig bemanningstekort.

Een gedeelte, gelukkig een min­
derheid, maakt daarvan schromelijk 
misbruik ten nadele van de reder 
als van de overige bemanningsle­
den.

De enen plegen kontraktbreuk 
door gewoon niet op te dagen wan­
neer het schip moet afvaren. Ande­
ren laten zich « ziek » verklaren. 
Sommigen maken er geen geheim 
van en verklaren openlijk dat ze 
tegen een bepaalde dag wel zullen 
ziek zijn of dat ze wel ergens pijn 
zullen hebben of dat ze wel zullen 
gevallen zijn...

De nodige bewijzen krijgen ze 
maar al te gemakkelijk van som­
mige dokters die dergelijke onver- 
antwoorden niet meer als patient 
maar als kliënt beschouwen. De 
reder staat daartegen machteloos, 
tenzij allerlei proceduren welke 
niets geven.

Tenzij... in ééndracht wordt op­
getreden.

Dergelijke individuën zijn vol­
doende gekend. ALLE reders zou­
den moeten weigeren nog derge­
lijke vissers (?) mee te nemen. 
Ook al moet hun schip een dag 
langer aan de wal blijven. Het is 
maar eenmaal kwaad werk. Immers 
zijn deze mensen een pest voor het 
bedrijf, iedere reder wordt er vroeg 
of laat mede gekonfronteerd en 
zijn schip blijft dan meer dan eens 
liggen.

Dat de Syndikaten hierop niet 
reageren, is te begrijpen. Hun doel 
is immers opvoeden ! Hun leden 
hebben alleen nog rechten, geen 
plichten meer... Maar het zijn pre­
cies al deze elementen die moord 
en brand schreeuwen wanneer ze 
menen in hun rechten te kort te 
zijn gedaan. Dan lopen ze naar hun 
syndikaat en dan wordt er met van 
alles gedreigd. Dat is sociaal!...

Ook de trouwe vissers kunnen op 
dergelijke mistoestanden reageren. 
Zij zijn immers mede slachtoffer 
van het onverantwoord optreden 
van hun « koliega’s »(?). Ook zij 
kunnen bijvoorbeeld in geval 
van kontraktbreuk langs gerechte­
lijke weg dergelijke elementen ver 
antwoordelijk stellen en schade­
vergoeding vragen wegens loon­
verlies voor die dagen dat het 
schip is moeten blijven liggen.

Tenslotte is er de Rederscentra­
le. Zij behandelt reeds de gevallen 
van kontraktbreuk, hetgeen vruch­
ten opbrengt.

Thans zal een procedure worden 
ingezet om in gevallen van duide­
lijk vermoeden van misbruik, me' 
dische tegenonderzoeken te laten 
verrichten. Een dokter werd reeds 
aangesteld. Blijkt uit een dergelijk 
tegenoderzoek dat de « zieke » he­
lemaal niet ziek is dan zal deze 
het beslist geen tweede keer meer 
riskeren.

De reders kunnen zich derhalve 
voor dergelijke gevallen tot de Re­
derscentrale wenden.

Het is hoog tijd dat een einde 
aan dergelijke plagen wordt ge- 
steld in het belang van de reder 
en de vissers.

JULIEN QVICK 
IS NIET M EER...
Vorige week zaterdag over­
leed te Oostende op 68-jarige 
leeftijd de heer Julien Qvick. 
Vooral in onze vissersmiddens 
was de afgestorvene een bie­
zonder goed gekend figuur.
Hij werd geboren te Ninove op 
28 oktober 1902 en begon, 
na zijn humaniora, onmiddel­
lijk zijn loopbaan in de vis­
serij. Het was inderdaad op 
1 februari 1925 dat hij in 
dienst trad van de Industrielle 
des Pêcheries, waar hij om 
zeggens de volledige leiding 
van het bedrijf als boekhou­
der en technisch bediende 
waarnam.
« Mijnheer Julien », zoals hij 
in de betrokken middens werd 
genoemd, was een biezonder 
veelzijdig man voor wie geen 

probleem onoplosbaar was. Bo­
vendien was hij bezield met 
een zelden gezien doorzet­
tingsvermogen, hetgeen, ge­
koppeld aan een enorme er 
varing, hem tot een gewaar­
deerd figuur in onze vissers­
middens maakte. De overscha­
keling van stoom- op motor­
schepen maakte hij mee en 
ook in deze sektor wist hij 
een vooraanstaande rol te 
spelen.
Na 43 jaar dienst bij de firma 
Industrielle des Pêcheries 
ging hij op 1 oktober 1966 op 
rust. Van deze rust wist hij 
ten volle te genieten tot een 
ziekte hem uiteindelijk fataal 
werd.
Midden een enorme massa 
volk werd Julien Qvick heden 
donderdag ter aarde besteld. 
Aan zijn achtbare familie biedt 
ons blad haar welgemeend 
rouwbeklag aan.

HULP AAN 
D E VISS ERI J

De « Z in n ia  » is op  v isse rijw ach t 
v e r tro k k e n  op 4 m ei 1,1. m e t  a a n ­
le g p la a ts  t e  G lasgow  e n  w o rd t op 
22 m e i iterug te  O ostende  v e rw ach t.

I n  d e  pe rio d e  v a n  8 to t  13 m ei, 
to e n  d e  Z in n ia  in  d e  Ie rs e  Zee 
voer, v e rleen d e  h i j  h u lp  a a n  ve r­
sch illen d e  B elg ische v isserschepen . 
D eze h u lp  b es to n d  u i t  te c h n isch e  
tu sse n k o m sten  e n  m ed isch e  b ij­
s ta n d .

D e v isse rsch ep en  d ie te c h n isch e  
h u lp  no d ig  h a d d e n  w a ren  d e  0.127 
« O keanos » voor h e rs te ll in g  tvan 
d e  ra d a r ,  d e  0.239 « A n c re  d ’Espe- 
ra n o e  » voor h e rs te ll in g  v a n  de 
d iep tem e te r, op d e  N.706 « S te r  
d e r  Z ee»  d ien d e  d e  le id in g  v a n  
v a n  d a  Z.543 iWotanitats Dei» 
zeew aterkoeling  h e rs te ld . A an  boord  
w erd  de  cy lin d e rk o p  d ic h tin g  ge­
re p a re e rd , te rw ijl  op  d e  0.285 « Su- 
zy » d e  h o o fd zen d e r v a n  d e  rad io  
e en  n a z ic h t  v e reiste . O p  de  N.800 
«D uc in  A ltam »  d ie n d e  dei hiulpmor 
to r  v a n  d e  n o o d zen d e r h e rs te ld  en  
a a n  b o o rd  v a n  de  Z.572 « T orn ad o »  
re g e ld en  de sp e c ia lis te n  v a n  de 
Z in n ia  d e  w ie s in s ta l la t ie  v a n  h e t  
v isru im . T e n s lo tte  op  de  0.195 
« A n to in e t te »  w erd  d e  lu id sp rek e r 
h e rs te ld .

—  14 —



VERGELIJKENDE TÂBEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort

Tong groot (1 à  2 s t/k g )  
bloks (3 s t/k g )  
fru its  (4 s t/k g )  
schone k leine  (5 s t/k g )  
kleine (6 s t/k g )  
slips (a lleen  zeebr.)
T arb o t g roo t (1-2-3) 
m iddel (1-2-3) 
k lein (1-2-3)
G rie t g roo t (1-2-3) 
m iddel (1-2-3) 
klein (1-2-3)
Schol (plad.) (1-2-3)
Gr. iek (1-2-3)
kl. iek (m iddenplad .) (1)
Iek  3de sl. (deelvis) (1-2)
p la tje s  (m eyers) (1-2)
Schelvis g roo t (1-2)
m iddel (1)
klein (1-2)
Heek groot (1)
M iddel (1) 
k lein (1) 
lom 
leng 
Rog (!)
K eilrog (1-2-3)
Rog (2-3)
T ilten  (2-3)
S c h e rp s taa rt (2-3)
Halve m an s  (2-3)
T eelt (2)
K a trog  (2)
K abeljauw  (1-2-3)
Gul g roo t (1-2-3) 
gul (m iddel) 
gul (klein)
H ozem ondham m e (1) 
W ijting  groo t (1-3-3) 
k lein (1-2-3)
S ch ar (1-2-3)
Steenschol (1-2)
Z eehaai (1-3)
H on d sh aa i (1)
D oornhaia  (2)
P ie te rm an  (1-2-3)
M akreel (1)
H orsm akreel (1)
Zeek re e t (1)
S c h a a t (1)
Z eebaars (klipvis) (1) 
K o n geraa l (1-2)
S ch arto n g  (1)
Steenschol (2)
Volle h a r in g  (1)
IJ le  h a r in g  (1)
H a rin g h aa i (1)
Sbeenholk (1)
H eilbot (1)
Koolvis (1-2)
S teu r (1)
Zeewolf (1)
Po llak  (1)
Z onnevis (1)
K oningsvis (1)
V lasw ijting  (2)
Zeeduivel (2)
Schotse  schol (2)
Z eehond  (2-3)
B ot (3)
R. P oon  Roob (1-2-3)
G. Poon  (K n o rh .) (1-2-3) 
R ode k n o rh a a n  (1-2) 
posten  
L angoustine

16-5-1970

58,40-67,20 
66,80-68,— 
65,— 67,80 
67,60-72,— 
51,80-65,—

85,------- ,—
50,— 70 —

43,60— ,-
30,------- ,-

16-5-1970

62,— 66,— 
72,— 77,— 
72,— 75,— 
68,— 76,— 
64,— 69,— 
58,— 60 — 
100 -110 
90,— 95,— 
45,— 83,— 
70,— 68,— 
40,----65,—

7,------- ,—
15,-------,—
10,------- ,—
3,—  5 —

15,— 121,—

20,------- ,—
10,— 14,—

27,— -30,— 
2 6 , - 2 9 ,— 
2 3 , - 2 6 ,— 
18,— 2il,—

4,60- 5,60 1 2 , - 1 4 , -  
5,—  8,-

4 , - 1 3 ,—

10,-

4,—  5,— 
1 0 ,- 1 5 ,—

19-5-1970

60,60-66,— 
63,80-72,— 
68,— -72,80 
71,— 74,— 
66,20-69,—

10,— 12,— 
12,— 13,—
7 , - 1 4 ,—
8,— 10,— 
3,—  6,—

1 3 -

5,20— ,—

21,-
58,-

3.60— ,-
9.60-30,-

19-5-1970

6 0 , - 6 5 , -

110 — ,— 
100 -85,—

88,— 105 
7 0 , - 7 8 ,— 
35,— 60,— 
4 8 , - 5 3 ,— 
38,— 45,—

15 , ,—
16 , 
7 — 1,1,— 
6,—  8,— 
7,40- 9,80

8 , - 1 3 ,— 
8,— 13,— 

,10,— 14,— 
8 , - 1 1 ,— 
5,—  7,—

14,-
11,-

-16,— 
-13,—

12,80-35,40
11,60-42,—

17,60-34,60
,14 ,-2 7 ,6 0

2 8 ,-3 2 ,-  
28,— 30,- 
20,— 28,- 
2 0 ,-2 2 ,-  
1 8 ,-2 0 ,-  
1 0 ,-1 6 ,-  
28,— 33,- 
24,— 28,- 
1 8 ,-2 0 ,-  
1 0 ,-1 8 ,-

4 2 , - 7 2 ,—
11,60-16,—

3,60-10,— 
17,40-40,— 
17,80— ,— 
12,— —,—

1 0 ,-4 3 ,-  
8,— 10,- 
4,— 10,- 

35,— 40,- 
,1 0 ,-1 6 ,-

8 , - 1 3 ,—

10,— 22 
4,—  6. 

18,— 28

20-5-1970

57,— 69,40 
63,20-74,— 
6 4 ,-7 8 ,2 0  
62,40-74,— 
53,60-65,60

20-5-1970 19-5-1970

8 5 ,-1 0 5  
70,— 7 6 ,-

8,— 13,-

-15,—
9,- 
8,- 

19,- 
6,— 14,-

11,— 36,- 
44,—— ,-

3 0 , - 3 3 ,— 
12,— 33,—

68,— 73,40 
3,80-16,—

3,60-14,— 
16,— 40,— 
15,60-20,— 
13,40— ,—

8,— '11,—

25,----
53,40-

4,-
13,60-20,—

5 8 , - 6 5  
6 0 , - 7 0  
6 7 , - 6 9  
67,— '71 i 
62,— 68 
6 0 ,-6 3 ,  
8 6 ,-0 1 ,  
80,— 85.
4 0 ,-6 5 ,  
50,— 55.
41 , 48,

11,— 12,-
9,----14,-

1 0 ,-1 5 ,-  
8,— 11,- 
6,—  7,-

61,— 64,- 
73,-
76,— 78,- 
80,— ,- 
75,------- ,-

20-5-1970

58,— 61,— 
68,— 70,—

81,-
74,-

95,-
90,-
60,-
4 5 , - 5 5 ,—

95,-
85,-
55,-
45,-

7 -
8,-
8,-

1 1 -
15,-
1,1,-

28,— 34,— 27,------- ,— 30,------- ,—
27,— 33,— 24,—— ,— 25,------- ,—
26,— 32,— 18,— 21,— 21,— 24,—
20,— 23,—   ............
18,— 20,— ............ ............
14,— 16,— ............ ............
3 1 , - 3 6 ,— 28,— ,— 30,— — ,—
28,— 30,— 24,------- ,— 26,------- ,—
27,— 30,—    ............
2 1 , - 2 7 ,—   ............

1 5 , - 1 8
1 3 , - 1 5
4 , - 1 8

1'8,-
10,-
7,— 15,-

12,------- ,-
10,------- ,-
12,— 18,-

13,— 18,— 1 7 - 18,-

15,- 18,-

14,— 24,- 
6,—  7,- 

11,— 17,-

20,-
4,-

25,-
10,-

s æ æ æ æ æ æ æ æ æ B B æ æ æ æ a B æ æ æ æ æ B B æ æ B B æ æ æ æ æ æ æ æ B B æ æ æ æ s f f iæ æ æ æ æ B B B B æ æ æ æ æ æ æ æ æ æ æ æ æ æ æ æ æ æ f f læ æ æ æ f f i f f iæ æ æ æ
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= N E D E R L A N D

VAN DAG TOT DAG
IJM U ID E N

De a a n v o e r  wend donderdagmor­
gen 14 mei v e rzo rg d  d o o r 26 v a a r-  
tu ig e n  en  b e s to n d  uiiit : 3100 k is te n  
en  131294 k le in e  k is te n  vis, 13.000 kg. 
to n g  en  550 s tu k s  s tijv e  (kabeljauw . 
B ij deze a an v o e r w a re n  : 470 k is te n  
e n  889 k le in e  k is te n  schelv is, 20 
k is te n  e n  240 'kleine (kisten w ijtin g , 
280 k is te n  gu l en  k a b e ljau w , 750 
k is te n  koolvis. 905 k le in e  k is te n  
h a r in g , 720 k is te n  e n  1260 k le in e  
k is te n  m ak ree l, 520 k is te n  schol,
5 k is te n  ta rb o t  en  95 k is te n  v a ria .

P r i jz e n  p e r  k ilo g ram  in  g u ld en s  : 
ta r b o t  7.40-6.80, gr. to n g  5.26-5.12, 
g rm . to n g  5.68-5.51, kim . to n g  5.89-
5.50 to n g  I  6.54-5.84, to n g  I I  5.88- 
5.69.

P e r  125 k ilo g ra m  : gr. k a b e ljau w  
202-170 m id . k a b e ljau w  190-170, gr. 
koolvis’ 76-60, m id . koolvis 71-62, 
g r  koolvis w it  192-186. .

P e r  t ie n  s tu k s  : gr. k a b e ljau w  
198-1712,, m id . k a b e ljau w  110-90.

P e r  50 k ilo g ra m  : gr. sche lv is 60- 
50, m id  schelv is 60-36, k im . schelv is
43-36, schelv is I  48-40, schelv is I I  
45-28 k ab e ljau w  I  81-72. k a b e ljau w
I I  74^65, k a b e ljau w  I I I  60-35, koolvas
I  311-26, koolvis I I  30-23, koolv is I  
Wit 72-62, g r. schol 68-51, schol I  
65-53, schol I I  60-52, scho l I I I  41-30, 
sc h a r  35-22, poo n  28-15, w ijtin g  
45-315 h a r in g  37-30, m ak re e l 66-11.50, 
'ta rb o t 300-164, .griet 168-144, in k tv is  
82, rode  p o o n  92-60.

(Dinsdagmorgen 19 mei wenden 
to  to ta ial d o o r 52 TOiairtailgeo aiainigie*- 
vaend: 6370 kfetein viils, 8285 kletaie 
kiistenivlis, 40.000 kfflagnam to n g  e n  
■4890 Stiiljive k a b e ljau w en . Bólj: d e  
aiainvoer waneiln: (890 kilsten  e n  980 
;e n  870 Meliinie k is te n  wÿjitÂng, 050 
k is te n  gu l !ein kaJbeHjiaiuiw» '1050 kiis- 
(ten iktodMs, 1,00 k listen lem I1HI30 kIieiL 
inie kfiöten hairing , 260 (kiisiten ien 
,1690 klelilme Wsteni m akneel, 1950 
fcisbein ö n  2l5 M eine k is te n  ischioll, 65 
kiisiten tanbiofc, 215 daitsifeetru e n  590 
k fe fa e  k listen  v&mila.

P n ïjzen  pen k ilo g ra m  in  g u ld en s  
heiliboit 6,40-4.40, (tanbolt 6.50:4,90, 
g ro te  tonig 5.02-4.56, gnoioltmiiddel 
•tanig 5.38-4.98, Mieiinmiiiddel tanig 
5.63-5.02, Itoinig I  5.B1ÆJ0&, (tonig H  
:5.,32-4.87, z a lm  8.50-5.60.

Pen ilB5 k ilo g ram : gno te  kaibel- 
ijgiuiw 190-140, m ilddel fcabelijiaiuw 178- 
140 gnoite koolviils' 98, m id d e l fcaolvis 
78-48, gnoite iwliltlte koiolivtiis 1140-4111(6, 
gnote le n g  108-100, gtfofe w o lf M0.

P e r  ifciien istuks: ;gnoite kabelijiaiuw 
1518-10:2, m iddell kabieljaiuw «2-62.

Pen  50 kiliagnaim: griote achelylis 
70-30 milddel, ischeW s 70-30, klieliin- 
m id d e l isiche!llviils 73-36 slcheM s I  63- 
28, gestrliipte Wiljtilnig 50-35, kab el- 
'jaiuw I  72-58, Ikalbieilljialuw I I  67-58, 
k a b e lja u w  I I I  ©5-20, grlota sch o l 34-
29 sldhal I  41-32,, sc h a l I I  36-28, 
schiol I I I  48-29, fcoahflis I  30-18, 
kaolivliis I I  24-1(6, Itarbolt 260-1150, g r ie t  
144^82, made p o o n  155-34, ischlantang 
52, kleiinie h e ilb o t Hf78, kleünie w olf 
63, tangsicyar 65, hiaelk I  74, h a m  
1\5(8, M eine len g  39J32, llam 36.

D e  besommiingem v a n  d in sd a g  : 
K W  li5 34.000; 312 7.240; 49 17.200; 
5(1 4.360; 52 6.680; 55 14.100 ; 63 
2.600; 66 15.800; 67 9,.300; 80 14.500; 
87 12.100; 90 4.400; 113 12.000 ; 93 
5 460- lilO 7.270; 124 4.090; 125 5.530 
1107 8.000; 132 112.800; 137 7.700; 
145 16.300; 146 5.210; 152 7.850; 
165 10.400; 153 41.600; 178 10.000; 
li80 6.600; 183 3.530; 187 4jl00; 189

,10400; 194 6.900; 200 5.220; 202 
8.610; 206 6,650; 210 9.900; 213
4 50' 214 6.700; 215 12.900 ; 218 
■14.400; 220 8.720; 201 10.800; 222 
14.100; VLi 7 4:520; 73 11.600; 141 
15.400; W R  35 9.600 ; 45 9.500; 61 
10-200; IJM  9 48.270; Ii8 5.390; 154
4.800..

TUen v a a r tu ig e n  h e b b en  woens- 
dagm ongen  in  I Jm u id e n  aan g e- 
voerd  : 2230 k is te n  en  617 k le ine  
k is te n  vis, 8000 kg. to n g  e n  300 
sitijve kab eljau w en . B ij de aan - 
voer w a re n  ; 385 kislten e n  420 
k le in e  klisten schelvis, 10 klisten 
en  21 k le in e  k is te n  woljting, 75 kis­
t e n  gul e n  kabeljauw , 1500 k is te n  
kolvis, 60 k is te n  h a a i, 5 k is ten  e n  
25 k le in e  klisten h a r in g , 20 kisiten 
en  151 k le in e  k is te n  m ak ree l, 20 
k is te n  scho l e n  40 k is te n  varia .

Pn ijzen , pier kg. in  g u ld en s : 
h e ilb o t 6.20—5.10, tamboit 6—5.20, 
g ro te  to n g  5.18— 4.0a, g ro d tm id d e l 
to n g  5,68—5.20, k le in m id d e l tonig 
6.98—5.38, to n g  I  7.116-^5.65, to n g  I I  
5.88—51®, zalm  7.

P e r  125 kg.: g ro te  k ab e ljau w  
188—il38, m iiddel k a b e ljau w  212)— 
160, m id d e l koolvis 70—64, g ro te  
hetók 454.

P e r  t ie n  situks : g ro te  k a b e ljau w  
140—(130, m id d e l k a b e ljau w  118— 
70.

P e r  50 kg.: g ro te  schelv is 70, 
m id d e l sche lv is 75—704, k le in m id ­
d e l schelv is 75—68, schelv is I  78— 
70, schelv is I I  35— 42, k a b e ljau w  I  
102,—86, k a b e ljau w  I I  98—08, ka r 
belijauw  I I I  71—65, gnoite scho l 72— 
56, scho l I  74—49, scho l I I  7)1̂—42, 
schol I I I  50—38, sc h a r  50—23, pono
111., hiaiai 46—43, g e s tr ip te  w ijtin g  
48— 40, ta rb o t  240—124, g r ie t  124, 
k le in e  h e ilb o t 186, h e ek  I  158, h eek
I I  126, koolvis I  26—28, koolvis I I
25—2(1, m a k re e l 42—»18, h a r in g  18, 
h a m  142.

SCHEVENINGSE

ZEEVAARTSCHOOL 

NAAR ROTTERDAM

U it  ide 'V'iisisiertjwereld rom  23 
lapriil Ijl. v e m ia m m  we diaifc Idie (Hager 
(Zieevaiartechool t e  Schevieniingeini, 
w a a rv a n  h e t  le e r lin g e n a a n ta l  v a n  
1127 iin 11960 t o t  27 terugiiiep  leliind 
1069, w ondt iopgeheveni De, w erk - 
B aam h'eden ien lenanen w onden  ovien- 
genomieni d o o r  d e  Hogeme 'Zeievaairt- 
schioioll tie (B otterdam .

D e  viisisenijschaal izal w onden  owen- 
genamiem daon d e  (Vienenliging vaan  
B e ro ep so n d erw ijs  mam Ts Griaivien- 
ihaigie, dile andienmieier o e n  te c h n is c h e  
sch o o l m e t  daanaain  iverboinideo een- 
sch o o l ivaon scheepswerktuilglkuinidi- 
g en i toeheierit.

D a a rd o o r  w ondt h e t  v isse rijo n r 
d e rw ijs  vaon Sicheivenlingen b e h au -

Televisiereklame 
voor vis in Nederland 
UITVOERINGSBESLUIT 

VERSCHENEN
I n  h e t  N ed erlan d se  « V ero rd e­

n in g e n b la d »  v a n  4 m ei jl., fe een 
u itv o e rin g sb eslu it v e rsch e n e n  w aar­
bij h e t  « P o n d s  t e r  f in an c ie rin g  
v a n  telev isienek lam e voor v is en 
v ispnoduk ten  1970 » m e t  in g a n g  van
27 a p r il  1970 in  w erk in g  tre e d t.

W ij h eb b en  h e t  re ed s  e e rd e r  u i t­
voerig  oiven d i t  p ro je k t  g eh ad .

Iedene se k to r u i t  h e t  zeevisserij- 
b e d r ijf  d ra a g t  z ijn  b i jd ra g e  to t  de- 
'7ie T V -rek lam e : de  re d e rs , de 
g roo t- ien k le in h an d e laan , d e  am ­
b u la n te  h a n d e l, d e  inv o erd er.

W e s ta a n  h ie r  a n d e rm a a l  voor 
e e n  b ew ijs  d a t  on ze  N oorderburen  
o p  een  e n  a n d e r  w el op o n s  voor­
u i t s ta a n  w an n ee r h e t  g a a t  o v er het 
gem een sch ap p e lijk  v e rd ed ig en  van 
h u n  be lang . B ij on s zal de  reder 
h e t  w el b e ta len .

SC H EV EN IN G E N

D e a an v o e r  b es to n d  donderdag­
morgen 14 mei u i t  : 60 k is te n  e n
75 k le in e  k is te n  w ijtin g . 150 k is ten  
g u l e n  kab eljau w . 345 k le in e  k is te n  
m ak ree l, 500 k is te n  schelv is, 30 v a r ia  
e n  13.000 kg. to ng .

K W  32 f  15.400, 124 f  15.200, 130 
f  4.500, 159 f  8.400, 160 f 4.000, 178 
f  5-000, 185 f  12.000, 212 f  2.800; 
VL 16 f  31.400, 73 f  34.800; H D  147 
f  .600; SC H  11 f  6.300, 74 f  4.100; 
U K  47 f  3.900, 147 f  4.(300, 148 
f  9.200; VD  9 f 1.570, 15 f  4.280, 24 
f  3.450, 25 f  6.800, 28 f  1.680 44 
f  1.150, 46 f  5.600, 53 f  4.800, 75 
f  2.000, 89 f  2.900; I J M  2 f  6.400, 
3 f  4.000.

D e  aainiVaer bedraeig dinsdagmor­
gen uiiit: 10 kiistein isdhietvtisi, 100 k is­
te n  e n  (500 klieilnie (kisten wiljtting, 
50 k is te n  g u l e n  kalbelijauw, 250 (bis­
t e n  e n  90 klietoe h&irlilnigi, (600 fciistem 
e n  800 k le in e  k iistan miaJkneel, 200 
k is te n  schol, lilOO isitiljive katoelja»- 
w e n  ien 13.000 k ilo g ra m  to o g .

Woensdagmorgen b e s to n d  d e  
aiamivoer uilt : 13 k ilstan wiiljtfag, 200 
klisten sidhioi, 10 kiisiten v an ta  e n  750 
k g  tong.-

Visaanvoer te Den Helder
Met uitzonderlijk goed visweer en betere tongvangsten om de „Oost” 
konden door onze kotters over het algemeen goede tot zeer goede be­
sommingen worden gemaakt, temeer daar vooral de voor de tong betaalde 
prijzen een opmerkelijke stab ilite it vertoonden.
De gemiddelde prijs per aangevoerde kg. varieerde de afgelopen week 
van ongever f 5,83 to t f 5,07 per kg.
Zoals gbruikelijk kwam de aanvoer van de grote kotters hoofdzakelijk op 
vrijdag en zaterdag aan de markt.
De gemiddelde tongprijs op deze dagen liep van f. 5,38 tot f. 5,07. 
De gemiddelde vangsten van de grote weekkotters liepen nogal uiteen, 
de hoogste besommer voerde 3.655 kg. tong aan met 387 kg. bijvis voor 
een totaalbesomming van f. 20.000,00.
Dat echter niet a ltijd veraf gelegen visgronden het meeste profijt opleveren 
bewees een van de grote kotters, die dicht bij de haven vissende op 
woensdag aan de markt was met 2.541 kg. tong 3.645 kg. bijvis voor 
een besomming van f. 17.000,— , trw ijl dezelfde kotter op vrijdag weer 
aan de markt was met 1.835 kg. tong en 1.908 kg. andere vis voor een 
besomming van f. 11.000,—  over de gehele week gerekend dus f. 28.000,— 
voor 9.928 kg. aangevoerde vis, waarvan 4.376 kg. tong.
Ook echter de andere meest kleinere kotters die meermaals gedurende 
de afgelopen week aan de markt waren, boekten over het algemeen 
goede tot zeer goede resultaten.
Mede door het goede verloop van de experimentele visserij in de Ierse 
Zee, zullen waarschijn lijk een aantal grote Helderse kotters eveneens 
de reis naar deze visgronden gaan ondernemen, zij het niet in het kader 
van de door de direktie van de visserijen gesubsidieerde- en begeleide 
experiment, maar op eigen risiko.
Met een weekaanvoer van 96.762 kg. tong en 110.621 kg. andere vis, kon 
de weekomzet een zeer bevredigende hoogte van f. 617.307,32 bereiken.

Door 115 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd:

Vissoort Hoeveelh. in kg. Opbrengst Prijs per kg.

Tong 96.762 515.236,36 van f 692 - f 466
Tarbot 5.867 26.709,57 van f 776 - f 139
Griet 2.30g 3.665,84 van f 281 - f 093
Schol 83.545 58.257,85 van f 120 - f 016
Schar 4.630 1.041,81 van f 047 - f 016
W ijting 2.755 2.006,63 van f 100 - f 060
Kabeljauw 8.202 8.552,40 van f 285 - f 050
Geep 113 112,50 van f 115 - f 080
Harder 124 309,50 van f 270 - f 205
Poon 256 206,00 van f 090 - f 060
Inktvis 253 274,88 van f 267 - f 080
Makreel 1.560 388,20 van f 040 - f 023
Haring 840 220,50 van f 026 - f 023
Diversen 194 325,28

207.410 617.307,32
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S.K.L. - Motoren -
een begrip van gekoncentreerde kracht
Tot op heden zijn 30.000 scheepsdieselmotoren in de Visserij
ingezet.
Dat betekent : 
grote serie bouw 
langjarige produktie ervaring 
vertrouwde deelnemer in Visserijbedrijf.
In de verre- en kustvisserij komt het op de motor van Uw schip 
aan.

U zorgt voor de zekerheid van Uw bemanning, U spaart tijd, 
U verhoogt Uw rentabiliteit van Uw werk, indien U Uw voort- 
stuwingsproblemen van Uw schepen oplost met S.K.L.- 
scheepsdieselmotoren.
Speciaal voor de Visserij gebouwd en beproefd, kunt U 
beschikken over S.K.L.-dieselmotoren van 20 tot 10.000 P.K. 
Vraag ons om offerte - S.K.L. lost Uw problemen op.

VEB Schwerm achinenbau « Karl Liebknecht » 
M agdeburg.
Kom binaat voor D ieselm otoren en Industrie. 

Export -
Technocom m erz G.m .b.H.
108 - Berlin, Taubenstrasse 4-6 
Deutsche D em okratische Republik.

Vertegenw oordiging voor België en Nederland - 
P.J. Brand C.V.
Parallelw eg 5 - Krimpen a /d  IJssel (N ed .) 
Telefoon 01807 ■ 2463 - 3768.



REDERS,
EEN GOEDE VERZEKERING IS

EEN WAARBORG VOOR DE TOEKOMST!

WENDT U DAAROM IN VOLLE VERTROUWEN TOT
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