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( — Levering van vislieren
, i — Inbouw van alle scheepsmotoren
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i —  Ombouw en afbouw van viskotters
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IJZIGE KOUDE 
VERWACHT

IJzige koude verwacht, meldt het K.N.I. te 
Zaventem. Men voorspelt temperaturen van
— 22 GRADEN en verwittigt de bevolking 
voor ’n LANGDURIGE KOUDE PERIODE. 
Daarom raden wij aan, U tijdig en tegen de 
laagste prijzen te voorzien van degelijke 

winter- en werkkledij zoals ANORAKS, PULL­
OVERS, WARME NOORSE SOKKEN, BROE­
KEN, BIVAK-MUTSEN, WARME GEVOERDE  
BOTTINES, KLO EKE W ERKSCHOENEN met 
en zonder stalen toppen, enz. Ook prachtige 
gevoerde en ongevoerde echte engelse blau­
we DUFFLE COATS, Camel en donkere YA- 
C K E T S  aan ZEER  GOEDKOPE PRIJZEN, vol­
gens maat en model, gaande van Frs. 912,—  
tot Frs. 1.887,—  B.T.W. inbegrepen.

Te verkrijgen bij :

REDERSKOOPERATIEVE

S.C.A.P.
H. BAELSKAAI 27, 
OOSTENDE 
TEL. 729.51 /  709.31 & 
709.32

en in

NOORDZEE 
YACHTING
VINDICTIVELAAN 22,
OOSTENDE
TEL. 725.23

(6288N— 7258V)
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Akkoord tussen Rederscentrale en 
F.R.O.M. / Nord ondertekend

Zoals reeds gemeld wenden tussen de vertegenwoordigers van de 
Rederscentrale en de Franse redersorganisatie F .R .O .M ./N O R D  ver­
schillende besprekingen gevoerd met het oog op het afsluiten van een 
akkoord, om de belangen van de re d e rs  van de  K e d e rsc e n tra le  zo goed 
mogelijk te verdedigen bij eventuele verkopen van hun vangsten in 

Franse havens.

Deze week werd betreffend akkoord door de voorzitters van beide 
organisaties getekend. Het betreft hier een kontrakt van vertegenwoor­

diging volgens hetwelk de F .R .O .M ./N O R D  als agent van de Reders­
centrale optreedt in de Noord-Franse havens voor de led en  v a n  de R e d e rs ­
c e n tra le  die daar hun vangsten zouden gaan verkopen. Omgekeerd zal 
de Rederscentrale als agent optreden voor de leden van de F.R .O .M ./ 
N O R D  wanneer ze gebeurlijk in Belgische havens hun vangsten komen 

verkopen.

Als principe van de overeenkomst geldt dat de buitenlandse aan- 
voerders-lid van één der kontrakterende partijen, de prijs- en markt­
regeling volgt van de organisatie van het land waar hij aanvoent.

Wanneer dus een Belgische reder-lid van de Rederscentrale in één 
van de Franse havens die de F .R .O .M ./N O R D  dekt, zijn vangst te koop 

aanbiedt, moet hij in deze haven van kracht zijnde prijs- en marktrege­
ling eerbiedigen,, dus evenzeer een minimumprijsregeling zoals de 

F R .O .M ./N O R D  ze toepast.

Omgekeerd, een Franse reder-lid van de F .R .O .M ./N OR D , die zijn 

vangsten in Belgische havens te koop aanbiedt, moet de minimumprijs­
regeling die de Rederscentrale toepast respekteren.

De Franse havens die onder de F .R .O .M ./N O R D  vallen zijn : Bou­

logne, Dieppe en Fécamp.

Bovendien speelt ook de ophoudregeling, t.t.z. de reder zal ingeval 
de minimumprijs voor de vissoorten die onder de ophoudregeling(en) 

van zijn organisatie vallen niet behaald wordt, de ophoudprijzen via zijn 
organisatie ontvangen. Hier'oij valt evenwel op te merken, dat de reders 
bij verkoop in bovengenoemde Franse havens de bijdrage betalen die 

geldt voor de Belgische reders ar.n de Rederscentrale en dus niet de 
Franse bijdrage. Dit is voor onze leden wel gunstig, gezien onze bijdrage 
voor onze Producentenorganisatie veel lager ligt. Immers is onze bijdrage 

voor het ophoudfonds 7 fr. de ben of 0,14 fr. per kg., daar waar de bij­

drage te betalen door de Franse reders aan hun organisatie 0,22 fr., dus 
ca. 50 %  meer dan de Belgische bijdrage, is. In de andere landen is 
de bijdrage nog hoger.

Ten slotte dient er rekening mee gehouden dat, zoals bekend, 
benevens de zogenoemde beschermde vissoorten ,in ons land ook voor 
de niet beschermde vissoorten —  dit zijn de meeste andere kommerciële 
vissoorten — ook een minimumprijsregeling door de Rederscentrale is 
ingesteld, daar waar in Frankrijk slechts voor een paar niet beschermde 

vissoorten een minimumprijsregeling geldt.

Anderzijds past de F .R .O .M ./N ORD , net zoals de Rederscentrale, de 
E.E.G.-prijzen toe voor zogenoemde beschermde vissoorten, met uitzonde­

ring van garnaal, sardines en ansjovis.

Te verwachten valt dat, vanaf 1 januari a.s. het akkoord ook voor 
de niet-leden van betrokken organisaties van kracht zal zijn, dit ook in 
het raam van het E.E.G.-gemeenschappelijk visserijbeleid, meer bepaald

voor wat d e  prijsregeling betreft, waarbij het niet meer mogelijk zal 
z ijn  voor d e  n ie t- led e n  vis te  verk o p en  b en ed en  de m in im u m p rijs .
Het spreekt dan echter voor zichzelf dat de niet-leden geen  tu ssen k o m st 
zullen krijgen uit het ophoudfonds, t.t.z. dat zij n ie t  de  m in im u m p rijs  
zullen krijgen ondanks het feit, dat hun uit de markt getrokken vis 
naar de vismeelfabriek zal worden verwezen.

VRAAG AAN DE E.E.G.-KOMMISSIE
Het Nederlandse lid van de E.E.G.-kommissie, de hr. Vredeling, 

stelde op 8 september jl. volgende vraag aan de kommissie van de 
Europese Gemeenschappen :

„Betreft : moeilijkheden tussen Duitse en Nederlandse vissers : 
D  K an  de Kommissie uiteenzetten wat de aard is van de moeilijkheden 

die zijn gerezen tussen Duitse en Nederlandse vissers over het vissen 
door Nederlandse schepen vóór de kust van Sleeswijk-Holstein, vlak 
buiten de drie-mijlszone ?

2) Is het waar, dat volgens de E.E.G.-voorschriften de betrokken vis- 
kotters geen motoren mogen hebben die sterker zijn dan 250 PK. 
maar dat de Nederlandse vissers de kotters vaak hebben uitgerust met 
sterkere motoren, tot 1.000 P K  ?

3) Op welke wijze meent de Kommissie een oplossing te kunnen vinden 
voor de gerezen moeilijkheden ?”

Hieronder publiceren wij tevens het antwoord, dat op 8 november 
werd gegeven :

„1) De Kommissie streeft ernaar de ontwikkeling van de uitoefening van 
zeevisserij door de producenten van de Gemeenschap te volgen. Zij 
heeft dan ook uit de pers vernomen, dat zich de door het geachte 
Parlementslid genoemde moeilijkheden bij de uitoefening van visserij 
in een gebied in open zee hebben voorgedaan.

2) In het gemeenschapsrecht bestaat geen enkele desbetreffende bepa­
ling.

3) Op  grond van de haar ter beschikking staande gegevens, is de Kom ­
missie van mening dat zij voor het moment niet behoeft in te grijpen.”

DE VISAANVOER IN DE VERRUIMDE E.E.G.
In 1971 werd door de E.E.G.-landen 1,5 miljard kg. vis aange­

voerd voor een totale waarde van 32,5 miljard fr. zoals uit bijgaande 

tabel blijkt.

Van de huidige E.E.G.-landen staat Frankrijk met 38,4 %  van de 
aanvoer van de Zes aan de top. gevolgd door West-Duitsland, Nederland, 
Italië en België. Ook naar de aangevoerde waarde staat Frankrijk aan 
de leiding, ditmaal echter gevolgd door Italië, West-Duitsland, Neder­
land en België. Wat de gemiddelde prijs per kg. betreft, sitaat Italië 
aan de top, gevolgd door Frankrijk, België, Nederland en West-Duitsland.

(Vervolg blz. 2)



Op te merken valt dat de hoeveelheden per land die in de tabel 
voorkomen, deze zijn aangevoend door eigen vaartuigen in hun eigen 
havens. Er is dus geen rekening gehouden met de aanvoer door vreemde 
vaartuigen in een bepaald lanid, evenmin zijn in de cijfers begrepen de 
aanvoeren door vaartuigen van een bepaald land in een vreemde haven.

Voor België bv. betekent dit, dat de aanvoer van Nederlandse vaar­
tuigen in Belgische havens niet in de opgegeven cijfers begrepen is, even­

min als de aanlandingen door Belgische vaartuigen in Britse havens.

Ten aanzien van de verruimde E.E.G. zien we verder dat de drie 
toetredingslanden voor wat de hoeveelheid betreft 58 %  ten aanzien 

van de aanvoerhoeveelheid van de verruimde E.E.G. voor hun reke­
ning nemen.

Ten slotte voor wat de cijfers voor Denemarken aangaat, dient ermee 
rekening gehouden dat in het aanvoercijfer van 1,3 miljard kg. voor 
ruim 1 miljard kg. aangevoerde visprodukten bestemd voor vismeel 
begrepen is, het leeuwenaandeel dus, en dit voor een waarde van 1,8 

miljard fr., hetzij een gemiddelde prijs van 1,78 fr. Gezien deze industriële 
visserij, is het niet te verwonderen dat de gemiddelde prijs aldaar zo 
laag is.

A A N V O E E C I J F E R S  1 9 7 1

(Vervolg van biz. 1)

L an d H oeveelheid
(ton)

W a a rd e  
(1000 fr.)

G ern, p r i js  % 
f r ./k g .  E E G  (6)-.

hoev.

%
v e rru im ­
de  E EG  
(hoev.)

België 50.170 999.749 19,93 3,0 1,2
Nederland 269.354 4.172.000 15,49 16,3 6,7
West-Duitsland 452.500 4.971.400 14,01 27,6 11,4
Frankrijk 630.953 15.087.321 23,91 38,4 15,9
Italië 241.101 7.426.300 30,80 14,7 6,1

T o ta a l E .E .G . 1.644.078 32.656.770 100,0 41,3

Ierland 70.250 714.000 10,17 1,7
Ver. Koninkrijk 893.600 9.883.440 11,06 22,5
Denemarken * 1.364.000 5.455.000 3,99 34,4

T ot. to e tr .  la n d e n 2.327.850 161.052.440 3,99 58,7

T o ta a l v e r­
ru im d e  E .E .G . 3.971.928 48.709.210 100
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Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart

Oip 7 maart 1972 kwam die Z.462 
„Zeeparel” in aanvaring met het 
Britse motorschip „Kathie H ” 
Hierbij is het Britse vaartuig ver­
gaan en liet een opvarende van 
dit vaartuig, de Portugese matroos 
Joâo Baptista Sllva het leven door 
verdrinking.

In deze zaak was motorist 
Schilfe betrokkene. Er kon niet 
met zekerheid vastgesteld wordei 
of de Z.462 al dan niet de voor de 
aanvaring vereiste aandachtseinen 
heeft gegeven In elk geval, indiein 
heit tegendeel van Schilfe verkla­
ringen, omtrent het geven van 
korte stoten voor de aanvaring 
ni'st kan beweizem worden, is het 
zo dat dit aandachtsein te laat ge­
geven werd waardoor hst geen- 
niutitig effekt meer kon hebben.

Aaingezien de Z.462 zeer veel 
buiswater maakte beweert Schütz 
dat dit hem het zicht belemmer­
de Da tdeze omstandigheid van die 
aard was dat het hem geduren­
de een half u. de goede uitkiijk zou 
belet hebben, kan niet aangeno­
men worden. En  dit om volgende 
redenen :

1) De Z. 462 was uitgerust 'met een 
radartoestól en met ronddraaiende

cleanview sereens in het brug- 
huis.

2) Schiltz kon en moest de schip­
per verwittigen dat het hem 
niet mogelijk was de goede uit­
kijk te verzekeren en verster­

king van deee uitkijk vragen

Verder heeft Schilfe op het 
laatste ogenblik hard bakboord ge­
geven, zonder te hebben nagegaan 
of de „Kathie H ” al dan niet roer- 
manoeuvres uitvoerde Hierdoor kan 
de opportunitlit van zijn manoeu- 
ver in de gegeven omstandigheden 
betwijfeld worden.

De raad besluit dat de aanvaring, 
bijna uitsluitend te vinden is in 
de foutieve navigatie van het Brit­
se schip, alhoewel het vaststaat dat 
betrokkene Schütz de goede uitkijk 
niet verzeker d heeft De Raad

Kantoor Gerechtsdeurwaarder BOSSUYT G.
L. Spilliaertstraat 69, Oostende —  Tel. 774.98

—  O —

UIT OORZAAK VAN FALING

OPENBARE VERKO O P VAN SCH EEPSW ER F EN ZA G ERIJ
DEW EERT p.v.b.a.

OP ZATERDAG TWEE DECEMBER 1972 om 9.30 uur, Nieuwe Werfkaai nr 2 te OOSTENDE

Vorkheftruck — las- en soldeerposten Soudometal — compresseur — plooimachien — 
slijpmachien —  grote hoeveelheid slijp- boor- en klopboormachien —  soldeerapparaten — 
boor op voet met toebehoorten —  houten en ijzeren werktafels —  verlengkabels — grote 
hoeveelheid platen : ijzer —  aluminium — galvanisé — oud ijzer.
Bureel : metalen burelen — rekenmachien —  schrijfmachien — metalen klasseerkasten — 
elektrische radiateurs, enz.
Zagerij : lintzaagmachien — combiné — toupille — zaagzet — boomzaagmachien — 
hoeveelheid nieuw hout.
GROTE HOEVEELHEID SCHEEPSPATRONEN.

Personenwagen MERCEDES 230 S —  vrachtwagen Tempo-Matador met platte laadbak — 
TORENKRAAN.

Gereed geld —  zonder kosten
De verkoop wordt gehouden op het verzoek van Mter R. Schuyesmans, Advokaat te Oost­
ende, leperstraat 27, Oostende in zijn hoedanigheid van curator over de faling P.V.B.A. 
Scheepswerven Deweert.
TE BEZICHTIGEN op vrijdag 1 DECEMBER van 14 tot 16 u.

spreekt als sanktie een schorsing 
uit van één dag.

M O T O R D E FE K T  Z.421

De vertegenwoordiger van de fir­
ma Valcke komt verklaren dat de 
motor normaal draaide op het 
ogenblik dat het vaartuig uitroer. 
Toen het schip enkele uren la­
ter terug de haven aandeed bleek 
dat de motor dezelfde schade bad 
opgelopen als deze die zopas her­
steld geworden was.

De zaak wordt in voortzetting 
gegeven.

V O R D E R IN G  A A N R A K IN G  0.318 
M ET T A U C H ER  O. W U L F IV

Bijna een half uur voor die aan­
varing heibben de wachtsman en 
de schipper lichten gezsien. Ze heb­
ben er echter geen grote aandacht 
aan verleend.

De rijkskommiissaris in zijn vor­
dering is van oordeel dat de aanva- 
ktae te wiiten is aan de onzorgvul­
dige navigatie van wachtsman 
Brysse Het is verder gebleken dat 
schipper Puystiems volkomen be­
trouwde op zijn wachtsman, voort­
gaande op zijn gedrag tijdens 
voorgaande reizen. De schipper 
wordt dan ook buiten zaak gesteld. 
Wegens overtreding van art. 29 
van het aanvaringsreglement 
vraagt de rijkskommiissaris ©en 
schorsing van 14 dagen voor Brys- 
S3 om als hoofd van de wacht te 
varen.

A D VIES IN  DE ZAAK VAN HET 
VERGA AN Z.540 c

De rijkskommissaris in zijn ad­
vies is van oordeel dat het ver­
gaan van de Z.540 te wijten is aan 
een samenloop van omstandighe­
den. De vermoeienis van heit het 
schip heeft hier zeker een grote rol 
gespeeld, dit niettegenstaande een 
keuringsbrief was uitgeredkt.

Hst schip werd ongetwijfeld 
door de storm verder ontzet Vier­
der was het zo dat het ofvloeiings- 
systeem waardoor het binnendrin­
gende water naar de visput moest 
lopen, verstopt was. Van het uit­
scheppen van water uit het vis- 
ruim kom niets in huis komen ter­
wijl de andere pompen defekt wa­
ren.

De bemanning kunnen geon be­
roepsfouten aangerekend worden.

AA NVA RING Z.257-Z.474.

Sohipiper Bonny van de Z.474 
komt verklaringen afleggen die 
volkomen indruisen tegen deze af­
gelegd door de schipper van de 
Z.2'57. Toen de Z.274 wilde uitva­
ren trachtte hij wegens het laag 
water het midden van de vaargeul 
te houden. Schipper Bonny werd 
door zijn bemanning, die op dek 
was, verwittigd over een geluids­
signaal. Daarop heeft ook Bonny 
een geluidsignaal gegeven. Schip­
per Bonny heeft de stuurboord ge­
houden maar moest, toen de Z. 
474 van achter de hoek kwam, ach­
teruitslaan. Hierdoor kwam hij in 
het slijk terecht. De Z.257 probeer­
de nog uit te wijken. Op het ogen­
blik van de aanvaring lag de Z.474 
helemaal stil. De zaak wodt in 
voortzetting gegeven.
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WIL MEN IJMUIDEN 
ALS VISSERSHAVEN 

OPDOEKEN ?
Waar vele jaren IJmuiden het 

centrum was van grote visaanvoer 
en de talrijke vissersvaartuigen van 
andere Hollandse havens er h"n  
vangst kwamen verkopen, is dit in 
de laatste jaren fel teruggelopen en 
zien we ondertussen vissershavens 
als Urk, Den Helder en Schevenin­
gen fel opkomen, zoals Zeebrugge 
langzaam Oostende verdringt.

Dit is meestal het gevolg van een 
betere havenpolitiek, de snelle mo­
dernisering van die havens en de 
betere ligging ten opzichte van be­
paalde visgronden.

In België zou men er eerder mee- 
ten aan denken hebben, Zeebrug­
ge en Nieuwpoort plaats te zien 
maken voor Oostende maar het ge­
brek aan een visserijpolitiek in de­
ze stad en de zeer verouderde me­
thoden en instellingen, hebben dit 
alles doen uitblijven. Voeg daarbij 
dat het huidig stadsbestuur niet de 
minste aandacht heeft voor d.ie vis­
sershaven en men kan begrijpen, 
dat waar men zich alleen bezig 
houdt met futiele syndikale belan­
gen, zo’n haven gcdcemd wordt om 
langzaam er ene te worden van 
tweede rang.

Ook IJmuiden kent een beetje 
die ziekte en is daarenboven een 
Staatsvissershavenbedrijf, wat een 
bedrijf niet kan te goede komen.

De opvatting dat de Rijksvisaf- 
slag te IJmuiden zou kunnen wor­
den opgeheven en de aanvoer over 
Scheveningen en Den Helder of 
Urk zou kunnen worden verdeeld, 
is het standpunt van een medewer­
ker van het Landbouw Ekonomisch 
Instituut.

De bewindsman, die on de hoogte 
bleek van wat moeilijkheden ter 
plaatse, vond dat het wel een radi­
kale ingreep zou zijn om de visaf­
slag te IJmuiden maar te sluiten en 
te verdelen.

Het is hem bovendien in de af­
gelopen jaren gebleken dat vissers 
er bijzonder weinig voor voelen hun 
vis te brengen naar andere plaat­
sen dan waar zij wonen. Het is dan 
ook bijzonder moeilijk, een visaf­
slag gesloten te krijgen ten gunste 
van een andere plaats die daarvoor 
door ligging of anderzins beter ge­
schikt zou zijn.

Minister Lardinois verwees in dit 
verband naar de ervaring in het 
Zuidwesten. Enkele jaren geleden 
heeft hij zich uitgesproken voor 
Breskens. Vlissingen zou dan be­
ter de visafslagruimte kunnen af­
staan ten gunste van onder andere 
een zekere schaalvergroting van de 
outillage aan de overkant van de 
Schelde. Later werd dit idee ook 
door Gedeputeerde Staten overge­
nomen. Tot dusverre heeft hij niet 
anders bespeurd dan dat de vissers 
daar evenmin voor voelen als Vlis­
singen dat integendeel met eigen 
gemeentelijke middelen bezig is de 
outillage voor de Vlissingse vissers 
te verbeteren. Er zijn trouwens 
geen middelen om dergelijke — op 
zichzelf minder wenselijke —  in­
vesteringen tegen te gaan.

Minister Lardinois stelt zich dan 
ook voor dat de opvatting vsn be- 
doslde vissrriiekonoem binnenkort 
ter sprake komt in he' overles tus­
sen het visserijbedrijfsleven en de 
direktie der visserijen van zijn de- 
parlsmeni. Op de konklusie vân een 
dergelijk gesprek wil de minister 
thans niet vooruitlopen.

Overigens is hij van mening, dat 
bedoelde koncentratie van visafsla- 
gen vooralsnog niet spoedig te rea-

Een aantal Britse trawlers heeft 
woensdag IJslandse vissersvaartui­
gen aangevallen. Dit gebeurde na­
dat een kanonneerboot van de IJs­
landse kustverdediging de netten 
van een binnen de IJslandse terri­
toriale wateren vissende Brit had 
gekapt.

Een woordvoerder van de kust­
wacht in Reykjavik verklaarde dat 
de Britten stenen en stukkeri ijzer 
naar hun IJslandse kollega’s heb­
ben gegooid. Dcor dit alles is de 
kabeljauwoorlo?. nntste^n toen IJs­
land zijn territoriale zeegrens van
12 tot 50 zeemijl uitbreidde, weer 
opgelaaid.

Het nieuwe incident gebeurde 
voor de noordwestkust van IJsland. 
Over enkele dagen moeten over het 
geschil van de door IJsland uitge- 
breide visserijzone besprekingen op

Zaterdag werd in tegenwoordig- 
heSid van de familie, talrijke vrien­
den, burgerlijke en maritieme over­
helden het stoffelijk overschot ten 
grave gedragen van de 87 jarige 
heer René David, ere direkteur van 
heft Ron. Werik Ibis, oudstrijder en 
groot oorloigsinvalied van 1914-18. 
Wie de heer David gekend heeft, 
wist vian hem. dat hij niet alleen 
een hard werker is geweest maar 
een zeer goad mens.
Hij wias van in zijn prilste jeugd 
wees en gaf ziclh in 1914 aan als 
vrijwilliger bij het leger, waar hij 
niet alleen de oorloig meemaakte 
en gekweitsit werd, maiar waarbij 
hij adhberaf bleef om in 1940-45 
dienst te doen als officier bij de 
Royal Navy.
Hij werd toen niet alleen vereerd 
met talrijke oorfogseretekens, maar 
bleef na het verlaten van de Navy 
mag zeer aJtotief. Hiij werd immers 
in 1955 (?) na het op pensioen- 
steltan van de heer Oambier, Di­
recteur van heit Koninklijk Werk 
van de Ibis, waar hij niet alleen 
versühillende hervormingen ten 
voordele van de kinders in voege 
braohit, maar er een edhite vader

liseren lijkt.
Ondertussen werd in de Holland­

se Kam-'r de Visserij begroting voor 
1973 ten belope van 250 miljoen 
frank aanvaard.

En zsg?en dat in België wanneer 
de visserij tien milioen vraagt, het 
teveel is en dat de Belgische vis- 
serii op de begroting nog slechts 
voorkomt omdat er een 20-tal amb­
tenaars hun post moeten bii behou­
den, zoniet ware ze afgeschreven.

ministerieel niveau tussen Reykja­
vik en Londen besinnen. Zowel En­
geland als West-Duitsland hebben 
tegen de uitbreiding van de visserij­
grens bezwaar gemaakt.

De Britse regering heeft tegen 
het optreden van de IJslanders ge­
presteerd en verklaard dat het in­
cident « ernstige gevolgen » voor ’t 
komend overleg kan hebben.

Zo het overleg niet leidt tot een 
overeenkomst mogen we ons vooral 
van Engelse zijde aan ernstiger op­
treden met gewapende bewakings- 
schepen verwachten.

De Belgische IJslandvissers mo­
gen 7ich ondertussen zeer gelukkig 
achtten dat tot einde 1974, dank zij 
de Rederscentrale en ons Ministerie 
van Buitenlandse Zaken, zo’n ge­
lukkige oplossing gevonden is.

was voor die talrijke weaen en
sociaal minibedeelden.
Niemand beter dan hem, kon toen 
voor die kinders dit werk leiden. 
Nooiit was iets hem te veel wan 
meer hst maar ging om de kinders 
waaraan hij ten zeerste gehecht 
was en waarvan hij slechts in 
ajpril 1959 definitief bij zijn op 
pensioen treden, afscheid nam, 
niet zonder weemoed en er nog 
dikwijls aan gedacht en meege- 
werkt te hebben.
Gelukkig voor de kinders, was zijn 
opralger in de persoon van de hui­
dige directeur een even goed mens, 
vader en goede maritieme geest, 
zodaÆ de vendere goede opvoeding 
van de kinders er niet onder te 
lijden kreeg.

Talrijke vrienden en personalitei­
ten uit de burgerlijke en maritie­
me wereld woonden zaterdag de 
laatste afvaart bij.
Ook de leerlingen van de ibis 
vormden aan de kerk de rouwhaag. 
Aan mevrouw Bené David en de 
families biedt ons blad zijn innig 
meevoelian in de zware rouw welke 
hen komt te treffen.

— Tijdens de visserij kre'Eg de Z. 
712 van schipper Jos Welvaert de 
korre in de schroef. Na herhaalde 
vruohtaloae pogingen, werd via de 
radio de Z.536 van schipper Julien 
Dsmunter opgeroepen om sleephulp 
te verlenen. Op een woelige zee 
werd hsó dsffekbe vaartuig naar de 
thuishaven gesleept.

— Bij het wegzetten van de korren 
aam boord van de Z. 474 van schip­
per Fr Bonny, kreeg men d'e kor­
re in ds schroef. Na verschillende 
vruidhteloae pogingen, werd sleep- 
hulo gjvraagd aan de Z.455 waar­
mee nun  in span viste. Tijdens 
de opsleping en bij het binnenlo­
pen van de havendam. kreeg de 
Z.474 eien zee over bakiboordboeg 
zodat heit schip stuurboord over­
overging. Toen men bakboord roer 
wilde geven, zat het roer vast. 
Spijts het feit dat men op de 
Z. 455 riep om hard oost te trek­
ken sloeg de Z.474 met stuurboord- 
boag tegen de havendam. Reling en 
motorkap werden ingedrukt. In de 
vissershaven haalden kikvorsman- 
men de korre uit de schroef.

— Schipper G. De Groote van de 
Z. 545 werd via radio opgeroepen 
om sleephulp te verlenen aan de 
Z.580, die esn defekte keerkoppe- 
ling had opgelopen. Schipper De 
Groote was dadelijk akkooord en 
nam het defekte vissersvaartuig op 
sleep naar Zeebrugge.

„N AFTA” VIERDE 
ZIJN  V IJFJA RIG  

BESTAAN
Woensdag vierde het personeel 

van deze Russisch-Belgische pe- 
troleummaatschappij zijn vijfjarig 
bestaan vrijdag officieel gevolgd 
van de viering door de maatschap- 
Dij. Deze maatschappij welke klein 
begon, heeft in korte tijd een ster­
ke ontplooiing genomen De maat­
schappij waarvan de burelen be­
vestigd zijn in de Italielei, heeft 
in het havengebied uitgestrekte in­
stallaties.

Bij de in het Antwerpse haven­
gebied gevestigde maatschappij 
voor de invoer en de distributie van 
Russische aardolieprodukten, werd 
een kapitaalsverhoging doorgevoerd 
Het kapitaal, dat voordien 133 mil­
joen frank bedroeg, werd nu opge­
vijzeld tot meer dan 200 miljoen 
fr.

Dit viel praktisch samen met de 
viering van heit vijftigjarig bestaan 
van deze maatschappij, die op 24 
november 1967 in de Scheldestad 
werd opgericht. Sedert korte tijd 
is Nafta nu ook bezig met de op­
richting van een net van benzine­
stations door heel het land. Hier­
voor werden speciale opslagplaat­
sen aangekocht of gehuurd te 
Brussel Flémalle en Gent. Aldus 
bewijst deze maatschappij vaste 
grond te hebben gekregen in het 
kader van de grote petroleum- 
maatschappijen.

ERE-DIREKTEUR R. DAVID 
VAN HET KON. WERK „IBIS" 

TEN GRAVE GEDRAGEN

KABELJAUWOORLOG WEER OPGELAAID



DE TOESTAND IN DE VISSERIJ
Net zoals de andere bedrijfsraden, maakt ook de Bedrijfsraad voor de 
Zeevisserij om de 6 maanden een zogenoemde konjunkturell:; nota op 
ten behoeve van de Centrale Raad voor het Bedrijfsleven.

Aan de hand van deze nota’s per sector verstrekt de genoemde Centrale 
Raad dan een globaal konjunktureel advies aan de regering. Hieronder 
publiceren wij de konjunkturele toestand in de sektor van de visserij 
zoals ze door het Dagelijks Bestuur van de Bedrijfsraad werd opgesteld.

A A N V O E R S E K T O R  (P R O D U K T IE )

Tegenover het gunstige jaar 1971, dat een aanvoertoename van 8%  had 
gekend kenmerken de eerste negen maanden van 1972 zich door een 
lichte teruggang die kwantitatief op 2 %  mag worden begroot.

De bruto-aanvoerwaarde vertoont in 1972 een achteruitgang met ca 4% .

Deze grotere daling van de bruto-waarde is voornamelijk te wijten aan 
de vermindering van de vangsten van de meest prijzige vissoort nl. tong.

De aanvoer van deze toelangrijke vissoort liep in vergelijking tot de vorige 
jaren met bijna een derde terug, hetgeen doorslaggevend is voor het 
minder gunstig totaalresultaat.

De bedreigde sektor van de IJslandvisserij herademt. IJsland had unila­
teraal zijn voorbehouden visserijzones op 1 september 1972 van 12 tot 
50 zeemijlen uitgebreid. Door reeds op 7 september met IJsland een twee­
jarig akkoord te sluiten, is België er als eerste land in geslaagd de be­
langen van zijn IJslandvisserij vorlopig, zij het gedeeltelijk veilig te 
stellen.

B IN N EN LA N D SE L E V E R IN G E N

Na het herstel van het B IN N EN LA N D SE  V E R B R U IK  in het jaar 1971, 
dient vastgesteld dat de vraag naar vis en visserijprodukten in het 
eerste semester van 1972 door het onvoldoende aanbod (lagere aan- en 
invoer) niet volledig kon worden bevredigd. Het mag evenwel benadrukt 
worden dat -het visverbruik in België, door alle fluctuaties van vraag en 
aanbod heen, opmerkelijk stabiel blijft.

IN V E S T E R IN G E N

Net zoals vorig jaar vertonen de IN V EST ER IN G EN  in de aanvoersektor 
in 1972 een lichte achteruitgang. Door het wegvallen uit de vloot van
8 kleinere eenheden en de aanwinst van slechts één nieuw vaartuig daalde 
de globale tonnenmaat tijdens de eerste negen maanden van het jaar

1972 met 1,3 % . Door de inbouw van nieuwe en krachtiger motoren in 
bestaande vaartuigen verminderde het totale motorvermogen slechts met 
0,2 %  tegenover het vorig jaar.

Kenschetsend voor de jongste evolutie is het geringe animo in de seiktor 
van de nieuwbouw (een Oostendse scheepswerf, gespecialiseerd in de 
bouw van vissersvaartuigen, heeft in 1972 zijn bedrijvigheid geheel die­
nen stop te zetten). Wegens de hoge kosten van nieuwbouw (bestaat er 
een streven om de levensduur van de bestaande vaartuigen te verlengen 
door de ombouw van schepen of door de inbouw van nieuwe motoren 
en apparatuur in oudere vaartuigen.

Algemeen is het bedrijf de mening toegedaan dat, tegenover het diepte- 
tfmt van 1972, sr voor 1973 op stuk van investeringen toch enigszins 
gunstiger vooruitzichten aanwezig zijn.

IN V O E R

Nadat de IN V O E R  van vis en visserijprodukten in het jaar 1971 op het­
zelfde peil bleef van het voorgaande jaar, daalde de IN V O E R  tijdens 
de eerste semester van 1972 kwantitatief met 2,3 %  tegenover dezelfde 

periode van vorig jaar. Deze daling is in hoofdzaak toe te schrijven aan 
een vistekort, dat internationaal gezien vrij algemeen is.

Gezien de invoerprijzen een minieme stijging vertoonden (nl. van 35,38 
fr/kg in 6 m./1971 tot 36,67 fr/kg in 6 m./1972) kende de globale invoer­
waard toch nog een aangroei van ca 1%.

U IT V O E R

Aan de stijgende tendens in de evolutie van de U IT V O E R  van vis en 
visserijprodukten die zich tijdens de laatste jaren had voorgedaan, was 
reeds n  he tjaar 1971 een einde gekomen. Tijdens het eerste semester 
van 1972 nam de uitvoer kwantitatief gezien verder af en wel met 11%.

Door een lichte toename van de uitvoerprijzen (nl. van 3298 fr/kg in 
6 m./1971 tot 34,26 fr/kg in 6 m./1972) was de daling van de uitvoer­

waarde minder sterk en bereikte zij slechts ongeveer 7% .

T E W E R K S T E L L IN G

Het latente bemanningstekort stelt zich niet meer zo scherp als de 
vorige jaren. Een nivellering tussen het aantal vaartuigen en het be­
schikbare arbeidspotentieel heeft zich voorgedaan. Wel blijft een vraag 
naar gekwalificeerd personeel bestaan, vooral in de hogere funkties 
(schippers, motoristen).

In de handelssektor is men er geleidelijk toe gekomen het tekort aan 
gespecialiseerde arbeidskrachten bij middel van de steeds voortschrijden- 
ds mechanisatie (visfileermachines, enz.) op te vangen.

In de sektor van de visverwerkende nijverheid, waar gestreefd wordt 
de seizoenschommelingen door stockeren en diepvriezen tijdens grote 
aanvoerperiodes op te vangen, is de arbeidsstabiliteit de jongste maan­
den opnieuw enigszins n  het gedrang gekomen uit hoofde van grondstof- 
fentekort en de internationale schaarste op gebied van bevoorrading.

A F Z E T P R IJZ E N

Met uitzondering van tong, die een stabiele prijs kent, wordt voor de 
eerste negen maanden van 1972 een gemiddelde stijging der andere vis- 
prijzen met ongeveer 12% vastgesteld in vergelijking tot de overeen­
stemmende periode van vorig jaar.

D.D.R MET NIEUWE 
YISSERIJSCHEPEN 
OP EUROPORT 72

Op de, in de visserij sektor overi­
gens weinig nieuws biedende, Euro­
port 1972 —  ’s werelds grootste ma­
rine expositie, die onlangs werd 
gehouden in de Amsterdamse RAI 
maakte de stand van de DÖR- 
Schiffbau een goede beurt.

Daar is een keurig model van de 
«Atlantik Supertrawler», uitgerust 
voor visvangst, -verwerking en diep­
vriezen van vis te zien geweest. De 
honderd meter lange trawler heeft 
een diepvrieskapacitelt van zestig 
ton per dag. De voorkoeling, tot 1 
graad C, door middel van zeewater, 
kan per dag 120 ton vis verwerken.

De vierduizend paardekrachten 
sterke motor garandeert een snel­
heid van vijftien knopen. Alles is 
berekend op zo weinig mogelijk 
mankracht; sommige onderdelen 
van het werk dat aan boord moet 
worden verricht vereisen helemaal 
geen personeel.

De Oostduitsers komen voorts 
met een vriestrawler, de « Nord­
see », een vangst- en verwerkings- 
schip van het type « Kaspi » (1100 
G R T ), een vismselkotter van het 
type « Havanna » en vissersvaar­
tuigen in de middenklasse en van 
kleiner afmetingen.



P R A K T I S E R E N

TONNEMAAT

De tonnemaatsbegrenzing die door de techniek zou verplicht worden 
mag niet verward worden met de maximumtonnemaat voor de uitba- 
tingswinst.
Deze maximumtonnemaat voor uitbatingsruimte vloeit voort uit een 
berekening over het geheel en is afhankelijk, voor een groot deel althans 
van de gebruikte visserijmethode.
Het moet duidelijk zijn dat wanneer het erom gaat een optimum te 
zoeken voor een aleeuwouwde faktor, het moeilijk is, zoniet onmogelijk, 

geheel de invloed is gerechtigd zich af te vragen of deze ekonomische 
Vorsingen niet teveel verwaarloosd worden.

Bekijkt men de zaken vanuit de hoogte dan kan het schijnen dat de 
eerste generatie van hektreilers (1960-1970), voornamelijk deze van 
groter tonnemaat, het onderwerp is geweest van een vooruitstrevende 
technologische aanpassing. De tweede generatie (1970-1980) zou deze 
moeten zijn van de ekonomische aanpassing.

Zeker, een geplande vorsing zou toegelaten hebben de twee aanpassings- 
vraagstukken gelijktijdig op te lossen. Daardoor zou tijdverlies en 

geldverspilling vermeden zijn geweest, maar dat zijn prijzen aanpassen. 
Het is wellicht toch niet te laat om de ontwikkelingstijdspanne van de 
tweede generatie te verminderen.
De invloed van de hekvisserij op de uitbatingskosten is moeilijk te schat­
ten. Langs de ene kant, zijn de financiële lasten die voortvloeien uit een 
verhoogde belegging belangrijk maar verschillen in verhouding met de 
scheepstypen en de visserij; anderzijds, de kostenvermindering die kan 

worden verwezenlijkt, in het biezonder op de bemanningsuitgaven, door 
een hogere graad van mekanisatie en het principe van de hektreiler 
zelf, worden min of meer door de reders te baat genomen volgens 

de graad van vertrouwen die zij toekennen aan tuig en bemanning.
Wat de kosten van de eerste aanvang aangaat, de verschillen in prijs 
van schepen met gelijke lengte verschillen tussen 15 en 35 %  ongeveer. 
Dit verschil in procent wordt verklaard door de belangrijkheid van de me- 
kanisatie, voornamelijk de machines voor de visbewerking en onder- 
produktie.
Zoals hierboven reeds werd uiteengezet hebben de hektreilers voor een 
gelijke lengte een zeer gevoelige hogere tonnemaat.
De prijs berekend op basis van de tonnemaat of op de 3 voornaamste af­
metingen doet minder belangrijke kostprijzen naar voor komen dan 
als de prijs berekent wordt op basis van de scheepslengte. De grootste 
aangebrachte motoren is eveneens een oorzaak van stijging van de 
kostprijs. Indien de prijsverhoging van het schip gevoelig is, dan wordt ze 
gekompenseerd, door grotere vangsten die het gevolg zijn van voornoemde 
faktoren en door haar verhouding zwakkere uitbatingsuitgaven.
Het toenemen van de opbrengst en de vermindering van de uitgaven 
tonen makkelijk het voordeel van de hekvisserij.

MOEILWK

Na het stoppen van de zeevisserij gedurende de jaren 1939-1945, heeft 
deze een tijdspanne van overvloed gekend. De dichtste visgronden werden 
vlug leeggevist door de vloten die in heropbouw waren en de schepen 
werden verplicht steeds verder van de kusten te gaan vissen, met 
steeds grotere tonnemaat en meer paardekracht.
De specialisten zijn het er allemaal over eens moeilijke tijden voor de 
zeevisserij in het algemeen te voorspellen en de projektie in de toekomst 
van da uitkomsten de laatste 20 jaar verstrekt onzekere resultaten.
Het is waarschijnlijk dat voor de grote tonnematen het hektreilertype, 
diepvriezer of gemengd, het meeste in gebruik zal blijven.
De zo dikwijls geuite wens, om aan een scheepstype te geraken dat alle 
visserijtechnieken zou kunnen bedrijven op alle zeeën blijft nog even 
moeilijk als vroeger. Wanneer de biologische bronnen en de invloed 
daarop van de internationale wetgeving evenals de zeebezoedeling zullen 

gekend zijn zal het betrekkelijk gemakkelijk zijn de vissersboten daaraan 

aan te passen.
Nog moeten daartoe bovendien gekend zijn : de gevolgen van de over­
winning en de ekonomische vereisten van de verschillende landen.

De kleine ambachtelijke visserij schijnt geen opzienbarende ontwikkeling 
tegemoet te gaan en haar invloed op de ekonomie van de grote visserij 
zal niet groot zijn.

ANDERS (1)

’t Ziet er niet naar uit dat de kleine visserij een grote toekomst bescho­
ren is. Anderzijds is haar invloed op de grote zeevisserijbedrijvigheid 
ook maar van bescheiden aard.
De aanpassingen van de kleine visserij aan de omstandigheden van de 
plaatselijke markt, gebeuren dan ook maar naargelang de vereisten die 

dag na dag opduiken.
De strenge ontledingsmethoden die voorspellingen in de grote visserij 

mogelijk maken botsen bij het onderzoek van de artisanale visserij op 
talrijke en ingewikkelde faktoren. Een der voornaamste moeilijkheden

is bv. dat de vissoorten door klein en door groot bedrijf gevangen, moei­
lijk kunnen worden vergeleken onderling.
Nochtans moet bet mogelijk zijn zekere vooruitgang te boeken aan de 
hand van een gezamelijk internationaal onderzoek en met de moderne 
ontledingsmiddelen waarover men nu beschikt.
K an  men zich inbeelden hoe de treiler van het jaar 2000 er zal uitzien? 
Persoonlijk hebben we daar nog niet zo diep over nagedacht, maar we 
geloven eerst en vooral, dat we ons daarover niet teveel kopzorg moeten 
maken vermits de overbevissing dan wel haar lange armen om heel de 
wereldzee zal hebben gespreid en dat de gehele wereld dan met een n 
hetzelfde vraagstuk zal opgescheept zitten voor wat visserij aan gaat. 
Sedert de laatste honderd jaar heeft het vissersvaartuig opzienbarende 
veranderingen ondergaan, ook bescheiden veranderingetjes, grote en klei­
ne ontwikkelingen.

De zeeman, dit op de duur onbelangrijk lijkende onderdeel van het schip, 
is het enige dat nog geen verandering onderging. De machines werken 
voor hem maar hij moet ze nog altijd zelfcommanderen. En  als men 
het ons vraagt; dit zal allemaal nog zo gauw niet veranderen en zeker 
niet in de eerste vijftig jaar. Blijven we maar best met beide zeebenen 
op de grond staan voor wat de toekomstvan het vissersvaartuig aangaat, 
’t zal allemaal nog zo’n vaart niet nemen !
Men had gedacht dat alle vraagstukken van de baan zouden zijn door het 
van fabriekschepen. Inderdaad de voortbrengst van dergelijke vaartuigen, 
hun langer verblijf op zee hun langer vistijden, de mogelijkheid de vis 
aan boord te verwerken zouden kunnen doen vermoeden dat de zaak 
in kannen en kruiken is. Dat is dan ook het geval in de landen waar 
men beschikt over voldoende bemanningen. In de andere landen is er 
van de fabriekschepen niks terechtgekomen, kijken we even naar buur­
man Frankrijk om er maar een te noemen.

Wat wel te onthouden is in onze landen : het af wisselen van de beman­
ningen. Dit stelsel begint inderdaad in Frankrijk vruchten af te werpen 
en als men zo voortgaat dan zal alles nog rond het schip beginnen te 
draaien want men zal er meer en meer inspannigen gaan aan vragen. 
Het is niet danig moeilijk een schip te ontwerpen dat ononderbroken 
zou kunnen werken, een vaartuig dat door een doorgedreven mekanisatie 
een verhoogde voortbrengst zou hebben, een schip dat geen grotere bezet­
ting zou hebben dan de huidige schepen, een treiler die regelmatig 
in de thuishaven zou terugkeren voor de rust van de bemanning en 
een vangst zou aanvoeren van hoge kwaliteit.

Welke andere nuttige veranderingen kunnen we anders nog verwachten 
voor de visserij vaart in de toekomst ? Wellicht zullen door de satelieten 
de grote vissoharen kunnen worden gevonden en hun positie aan de 
vissersvaartuigen overgemaakt. Maar is dit allemaal wel het vermelden 
waard voor een bedrijf als het onze ?
Toch nog een kurieuze bemerking( stellen we ons eens voor dat een van 
die visserijtabel daar hoog in de lucht een grote school vis seint op een 
bepaald punt in zee.
Dadelijk schieten alle vissersvaartuigen van alle nationaliteiten en naar­
toe en in een oogwenk liggen daar duizend schepen aan de kor... Wij 
vragen ons af wat op dit punt van de oceaan zou gebeuren ?

W e  geloven niet dat het zo makkelijk kan zijn om de ontwikkeling van 
het vissersvaartuig reeds vijftig jaar op voorhand te voorspelen. W e  heb­
ben het steeds kunnen voorzien voor tien of vijftien jaar maar al wat 
verder ligt is zeer, zeer vaag.
En  nu eens serieus gesproken, is er waarlijk zo veel veranderd?

ANDERS (2)

Op de keper beschouwd is er technisch wel ’t een en ’t ander bijgekomen 
de vistuigen zijn verbeterd en de werktuigen om de visserij te bedrij­
ven hebben ons enorm veel werk uit de handen genomen, verder moeten 
we de navigatie en de opsporingsmiddelen niet vergeten. Maar langs de 
andere kant moet men toch toegeven dat we nog op dezelfde manier ter 
visserij varen als onze verre voorouders dit deden, we moeten nog 
steeds de vis uit de zee gaan scheppen, gaan plukken eigenlijk. Wat is 
er op dit gebied eigenlijk veranderd sedert de holbewoner langs het 
strand liep en poogde een vis uit de zee te halen, hij deed het vermoede­

lijk eerst met de handen, dan met een haak en vervolgens met een net. 
Wij doen het ook nog steeds met een net en God weet moest er nog vis 
genoeg zijn we zouden ze wellicht nog met de handen uit het water 
halen.
En eigenlijk verschillen we helemaal nog niet van de wilden (?) die 

voortdurend van plaats veranderen. Zij leven op een bepaalde plaats 
precies zolang als er daar eten, in kwestie is. te vinden is. Is de voor­
raad uitgeput dan trekken ze een eind verder om er net net zolang te 
verblijven tot er weer niks meer te vangen is. Wij gaan net zolang naar 
een visgrond tot ze uitgevist is ! Dan  zoeken we er een andere. En  wie 
zegt dat moest het mogelijk zijn, we nog onze familie niet zouden mee­
nemen naar een plaats dicht bij de visgrond gelegen? Net zoals die pri­
mitieven !

(Vervolg blz. 6)



TOPBESO RAMINGEN 
IN BRITSE HAVENS

P R A K T I S E R E N

ANDERS (3)

Dat is de werkelijkheid voor wat de zeevisserij aangaat. En zou het 
anders kunnen zijn dan dat het nu is. W e  moeten maar liefst niet probe­
ren een antwoord te geven op dergelijke vraag want we zouden al ran in 
de science fiction verzeilen, en daaraan zitten een hele hoop stommitei­
ten vast die alleen maar uit onze deinende verbeelding kunnen spruiten 
en misschien ook wel grotendels zouden ingegeven zijn door niks anders 
dan onze hoop.
De zeevisserijbedrijvigheid zoals we haar nu kennen en zoals we haar 
steeds gekend hebben, zal nog heel, heel lang overleven.
Misschien mogen we ter hoogste verwachten dat er zal overgegaan wor­
den van pliulkiuiiitt«ajting naar de geregelde uitbating.
Maar eer dût w& geibaurem moet 1er nog weel water door de Schelde vloeien. 
En van allen die er nu zijn. gij en ik en zij en hem, en nonkeltje en 
tantetje en onze baas d’erbij, zal er binnen honderd jaar niemand meer 
overbliijven.
Zo trek het je allemaal niet te hard aan, in de veronderstelling dat je 
dit’ wel zou doen, laat je gedachten niet te verre gaan en heb maar niet 
teveel hoop op lange termijn want de duivel slaapt hier nooit od  de
Noordzee.

DE TOESTAND VAN DE ZEEVISSERIJ 

m DE BONDSREPUBLIEK

(Vervolg van fofe. 5)

In 1971 320.93 ton aangevoerd 
die verkocht werden voor 340.411.000 
D.M . of ongeveer 4,5 miljard B. fr. 
Dat zijn de indrukwekkende gege­
vens van de grote Westduitse vis­
sershaven : Bremerhaven (129.889 
ton ter waarde van 150.465.000 D M  
of ongeveer 2 miljard B  fr), Cux­
haven (140.780 ton ter waarde van
135.585.00 D M  of ongeveer 1,8 mil­
jard B  fr.), Hamburg (31.011 ton 
te waade van 36.814.000 D M  of on­
geveer 470 mij oen B  fr) en Kiel 
(19253 ton ter waarde van 17.547.000 
D M  of ongeveer 230 miljoen B fr).

Dsze cijfers wijzen op het belang 
van de Westduitse visserij in Euro­
pees verband, mede door het feit 
dait een groot gedeelte van de aan­
gevoede vis opnieuw uitgevoerd 
wordt maar dan onder de vorm van 
konserven en diepvriesprodukben.

Hst grootste gedeelte van de uit­
voer wordt verzorgd door een van 
de grootste rederiien van de Bonds­
republiek, nl. de «Hanseatische 
Hochseefischerei A G »  die voor 95% 
gekontroleerd wordt door de levens- 
middelenf irma « Oetker » ook hier 
niet onbekend. Deze firma nam on­
langs ook nog de «Gemeinwirt- 
sdhiafitliich Hoctoeiefisoherei - Gesen- 
schaft» over. Zij beschikt nu in to­
taal over meer dan 20 schepen 
waarop een 600 vissers tewerkge­
steld zijn. Daarbij komen dan nog 
zo’n  400 arbeiders en bedienden in 
haar fabrieken aan de wal. De aan- 
gevosrde vis —  heit merendeel v,an 
haar schepen zijn fabriekschepen 
die de gevangen vis diepgevroren in 
platen aanvoeren —  hoeft te Bre­
merhaven slechts een 10-tal meter 
af te leggen om van de kaai in de 
fabriek en vandaar in de verkoop- 
verpakking terecht te komen. Bre­
merhaven is niet alleen de grootsite 
Westduitse vissershaven, het is ook 
een ail-round aanvoerhaven. Naast 
het 30-tal fabriekschepen heeft het 
ook schepen voor de versevisvaart, 
kotters en nog enkele loggers.

In de diepzeevisserij te Bremer­
haven hebben grote rederij groepen 
zo’n  100 schepen in de vaart waar­
van 70 voor de verse-vis-vaart en 
©en 804aH fabrieiksschepen. De ge­
middelde bezetting op de versvaart- 
schepen —  op enkele uitzonderin­
gen na allen haktreilers —  bedraagt

25 man die dan reizen maken van 
20-22 dagen. De in totaal 1700 zee­
lieden die daarbij betrokken zijn, 
zorgen voor de aanvoer van 120.000 
ton vis per jaar, hoofdzakelijk af­
komstig uit de wateren rond IJs­
land, de Par Oer en Groenland. De 
fabrieksohepen stellen zo’n 1500 
m an tewerk en maken reizen tot 
drie maanden, waarbij 50 tot 60 
man aan boord zijn. Uit de visgron­
den rond Groenland, Labrador, 
N?w Foundland, de Oostkust van 
Amerika en IJsland halen zij per 
iaar izo’n 75.000 ton (produktiege- 
wicht) vis waaronder 25.000 ton 
haring.

Het is echter niet alles goud dat 
blinkt.

Benevens het probleem geschapen 
door de IJslandse regering waarbij 
de visserijgrenzen tot 50 mijl zijn 
uiitgebeid waardoor Duitsland bij­
zonder wordt geschaad net als ons 
land en Engeland, heeft de West- 
Duitse visserij ook nog andere pro­
blemen te bekampen.

Net als bij ons heeft men in. het 
verleden het hoofd moeten bieden 
aan sterke kostenstijgingen (lonen, 
toebehoren en reparaties) dis niet 
konden opgevangen worden door 
stijgende prijzen van de aangevoer­
de vis. Alleen het bemanningspro- 
bleem heeft men kunnen oplossen 
door het aantrekken van geschoolde 
gastarbeiders, vooral Portugezen.

Deze mensen werden aangeworven 
na strenge ssleiktie, met medewer­
king van de regering te Bonn.

Voorts prijst men zich in visserij - 
kringen in de Bondsrepubliek ge­
lukkig met de initiatieven van het 
ministerie van landbouw dat gro­
te inspanningen doet voor de vis- 
serijsebtor. Hoewel het systeem van 
subsidiëring volgens ziegslieden in 
de Bondsrepulbiek niet bestaat, 
kwam er toch een flinke hulp door 
rechtstreekse aktie vanuit Bonn, 
o.m. wat betreft de hulp bij hef. on­
derzoek van de zeebodem, het bou­
wen van onderzoeksschepen en vis- 
serijwachtschepen en de studie van 
de vangst, aanvoer en bewerking 
van nieuwe vissoorten waarnaar in 
de toekomst zeker moet uitgekeken 
worden.

W ij geven  hieronder de Engelse 
vaatruigen die in de respektievelij- 
ke havens de hoogste besommingen 
boekten tijdens de mand septem­
ber 1972.

X) V E R R E  Z E E V IS S E R IJ  :
(trawlers + 135 ft.)
Visgrondi IJsland.

Op 13 september bereikte het 
v a a r tu ig  „R os Canaveral” van de 
British United Trawlers Company 
te Huil een besomming van £ 22.439 
(2.356.095 B. fr.). De vangst be­
droeg 2.076 kits (131.826 kg.) en 
w as afkomstig uit Groenland. De 
zeereis duurde 24 dagen.

Te Fleetwoor was het de J. Marr 
&  Son Company die met het vaar­
tuig „Jacinta” een besomming 
haalde van £  7.665 (804.825 B. fr.) 
De zeereis duurde 22 dagen in de 
Witte Zee en bracht het vaartuig 
932 kits op (59.182 kg.).

2) V E R R E  V IS S E R IJ  :
(trawlers +  135 ft)
Visgrond IJsland en dichter.

Te Huil was het de „Falstaff” 
van de British United Trawler Com­
pany die 22.701 £ haalde (2.273.605 
B. fr.) voor 1.899 kits (116.776 kg.). 
Het vaartuig heeft 21 dagen op 
IJsland gevist.

Het vaartuig „Ross Renown” nog 
maar eens van de British United 
Trawlers Tompany behaalde een 
besomming van 22.159 (2.326.695 B. 
fr.). Daarvoor werd er 22 dagen ge­
v is t  op  IJsland en bracht het vaar­
tuig 2.066 kits op (131.191 kg.). De 
vangst werd in Grimsby verkocht 
op 26 september.

Te Fleetwood was het de „Boston 
Blenheim” van de Boston Group 
rederij die de hoogste besomming 
£ 19.221 (2.018.205 B. fr.) boekte. 
Daarvoor werd er 22 dagen op IJs­
land gevaren en bracht het vaar­
tuig 1.608 kits (102.044 kg.) mee. 
De verkoop had plaats op 18 sep­
tember.

3) M ID D E N SL A G  V IS S E R IJ
(110 - 135 ft.)
Alle visgronden.

De „Ross Civet” van de British 
Trawlers Company verkocht op 25 
september en boekte een besom­
ming v?.n £ 13.381 (1.405.005 B. fr.). 
Het schip kwam van de westerlijke 
waters en bracht na 15 zeedagen 
1.149 kits (72.961 kg.) mee. De 
vangst werd verkocht te Grimsby.

Te Fleetwood had de „Wyre Van­
guard” van dezelfde Company op 
25 september 839 kits (53.276 kg.) 
mee. Het vaartuig had 21 dagen 
op IJsland gevist en boekte een be­
somming van £  10.926 (ca. 1 milj. 
147.230 B. fr.).

4) V A A R T U IG E N  VAN M IN D E R  
DA N  110 ft.
(alle visgronden)

Te Grimsby verkocht de „Syer- 
ston” van de P. Sleight Company 
op 25 september. Het had 12 zee­
dagen in de Noordzee gevist en 
bracht een vangst van 421 kits 
(27.733 kg.) aan voor £  4.392 
(461.160 B. fr.).

Te Sleetwood verkocht de 
„Royallist” van de Heweets Compa­
ny op 27 september 425 kits (27.988 
kg.). Het boekte een besomming van 
£ 6.536 (686.280 B. fr.) na 13 dagen 
in de thuiswateren te hebben ge­
vist.

5) HA VEN L O W E S T O FT
(alle visgronden) 
vaartuigen van + 110 ft.

In deze klasse behaalde de „Ripley 
Queen” van de Talisman rederij 
op 19 september een topbesomming 
van £  6.328 (664.440 B. fr.). Het 
had gedurende 13 dagen gevist in 
de Noordzee en bracht 476 kits op 
(20.226 kg.).

vaartuigen —  110 ft.

Hier behaalde de „Suffolk Mari­
ner” van de Small &  Son Company 
een besomming van £  4.844 (508.620 
B. fr.). Het vaartuig verkocht na
13 zeedagen in de Noordzee ide 412 
(27.162 kg.) op 27 september.

6) HAVEN N O R T H  SH IE L D S EN 
M IL FO R D  :
(80 —  130 fr.) Alle visgronden

Te North Shields was het de 
„Ben Idris” van de R. Irvin Com­
pany die op 27 September een be­
somming behaalde van £  9.498 (ca. 
997.290 B. fr.) voor 1.005 kits (63.807 
kg.). Het schip had 13 dagen in 
de Noordzee gevist.

Te Milford was het de „Rose- 
vaer” van de Norrard Company die 
op 4 september een besomming be­
haalde van £  2.988 (313.740 B. fr.) 
voor 226 kits (14.351 kg.). Het 
vaartuig viste 13 dagen in de thuis­
wateren.

SM /Ec 7-11-1972.

D I E V E N

G E S N A P T
Het is onze lezers bekend dat 

er regelmatig inbraken zijn in de 
vismijn van Oostende en ook langs 
de H. Baelskaai. Meer dan twee 
maanden geleden werd ook in de 
burelen van de rederscooperatieve 
SCAP op de H  Baelskaai ingeb'o- 
ken en er voor meer dan 6000 fr 
in gelid gestolen plus schade bij 
de inbraak gepleegd

Daar de politie van Oostende de­
ze zaak sedert meer dan twee 
maanden vruchteloos in handen 
had en geen daders vond, werd 
de B O B  van de rijkswacht met een 
nader onderzoek gelast, met het 
gevolg dat de daders in enkele da­
gen tijds geknipt werden en ten 
getalle van drie werden opgeleid 
naar Brugge.

De tipgever van de dieven was 
een werkman die gedurende enkeie 
maanden bij SCAP werkzaam was 
geweest.

Als gevolg van de bekentenissen 
werden nog een drietal andere ke­
rels geklist voor andere diefstallen, 
zodat we eens te meer van de 
rijkswacht mogen zeggen, dat ze 
uitstekend werk hebben verricht



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
Opnieuw een week met hoge prij­

zen en zeer weinig vis. IJslandvis 
vooral was vee Ite weinig op de 
markt, slechts een 1600 bennen op 
twee dagen. De twee schepn ma- 
kien dan ook reizen dank zij de 
hoge prijzen en minder wegens de 
omvantg van de vangst. De vangsit 
van de 0.81 werd maandag zelfs 
verkocht aan retordprijaeri, een 
gemiddelde van 1300 fr per ben 
werd inderdaad noodt voordien voor 
IJslandvis genoteerd De tongprij 
zen zijn eveneens verder gestegen, 
een drietal sorteringen stegen dins­
dag zlfs boven de 140 fr het kg. 
Voor kleine tong kreeg toen de 
hoogste prijs: 144 fr. Het spreekt 
vanzelf dat ook tarbot staart en 
koningsvis weer zeer duur waren 
samen met heilbot en keilrog. De 
gul. die wee rveruit de meest aan- 
gsvoerde vissoort was kende maan­
dag een licht dalende prijs, zorn 
der dat deze vissoort echte ooit 
goedkoop was. Gul onder de 20 fr. 
het kg is er ook niet geweest. Dat 
wiil dus zieggian dat de repen op- 
mieuw rond de 60 fr. het kg moe­
ten tosten vooraleer de vishande 
laar ze kan verkopen. De prijs van 
de repen van rode zeebaars lag nog 
hoger en schommelde zelfs rond 
de 80 fr. Het spreekt dan ook van­
zelf dat deae vissoort niet langer 
meer per kg maar per 100 fr. 
wordt verkocht in de viswinkels.

Na een paar dagen zonder storm 
konden de kustvissers vooral maan­
dag met flinke vangsten aan de 
afslag komen. Er waren toen span­
nen die tot 95.000 fr. besomden. 
Ook de gannaalvissers brachten 5 
dagen van de 7 garnaal op de 
markt Hierdoor werd toch een gar­
naalaanvoer bereikt va nongeveer 
3000 kg. Rekening houdend me tde 
weersomstandigheden een bevredi­
gende aanvoer. De prijs van de 
aanvoer. De prijs van de garnaal 
lag tijdens de voorbije week tus­
sen 42 en 76 fr. het kg.

Voor de haringvissers is het een 
zee rkalme week geweest. De Ne­
derlandse schepen vooral hebben 
we winig ge zien. Het heet dat de 
haring hier nu nogal veraf zit. De 
belangstelling voor de haring is 
trouwens niet erg groot want maan­
dag werden een goeie 250 bennen 
verkocht aan eenprijs die even­
tjes boven de 7 fr. lag Dinsdag wer­
den een 27 bennen duurder ver­
kocht maar dat is dan voor de vers- 
verkoop.

Die totale aainvoe rhestond tijdens 
d? voorbije wes!k uit nagenoeg 8000 
bennen vis, 8.000 kg tong en 10.300 
kg haring. De totale opbrengst be­
droeg 11.365.585 fr.

N O G  D U U R D E R E  IJSLANDSE  

V ISS O O R T E N

Twee vangsten slechts van IJsland 
deze week, maandag één en dins­
dag één. De 0.81 loste maandag 
660 bennen, de 0.318 zette dinsdag 
bijna 1000 bennen in de markt.

Meest blauwe leng, koolvis. rode 
zeebaars en witte leng. Meest kool­
vis dinsdag, de prijs ging op die 
dag nogal sterk dalen en viel te­
rug van 980 naar 910 naar 690 fr. 
de ben. Kleine koolvis zakte tot 660 
fr. de ben. De prijs van de blauwe 
lenig was maandag aanzienlijk ho­
ger dan dinsdag, van 1620 fr. per 
ben. viel de prijs terug tot 1300 fr. 
De prijs van de witte leng toonde 
geen zulke grote prijsverschillen, 
deze soort kreeg tussenllOO en 1300 
fr. Schotse schol hebben we alleen 
dinsdag gezien, er werd teon 1290 
fr. de ben betaald voor grote sorte­
ring. Rode zeebaars werd zoals ge­
woonlijk duur verkocht, de prijs 
lag gewoonlijk boven de 1250 fr. de 
ben. Kabeljauw, gul en schelvis 
werden van IJsland praktisch met 
aangevoerd deze weêk. Ondanks de 
kleine vangsten werden het toch 
flinke resultaten, resultaten die res­
pektievelijk voor de 0.318 en de 
0.86, 985.000 en 872.000fr bedroegen. 
Maandag werd een rekordprijs ge­
noteerd voor IJslandvis : 1300 rf 
de ben.

H A A I V A N  N O O P  H E A D

Een paar schepen van Noop Head 
brachten zowat 1300 bennen vis op 
de mailkt.De haaien vormden hier­
van een grote hoeveelheid. De prijs 
voor haai 'ag tussen 510 en 680 fr 
de ben, dit volgens grote en kwali­
teit. Hoge prijzen voor kabeljauw 
en gul, al werd kabeljauw dan gaan 
deweg goedkoper maandag. Totten 
waren redelijk duur en ook voor 
schaat werd een hoge prijs betaald. 
De resultaten vielen hier wel bevre­
digend uit.

STEED S  D U R E  T O N G E N

Op elke verkoopdag één tongen- 
vangst, iedere dag iets kleiner maar 
ook iedere dag iets duurder. Maan­
dag kreeg de duurste tongsortering 
138 fr. het kg., dinsdag lag die prijs 
reeds op 144 fr het kg. Ook met de 
kleine vangsten die deze week van 
het kanaal gelost werden konden 
flinke resultaten bereikt worden. 
Voor de 0.83 werd het zelfs een 
onverhoopte 408.000 fr en de 0.180 
geraakte, nog minder verhoopt aan
370.000 fr. Dit met 1600 kg tong en 
100 bennen vis.

Ook de verschillende vissoorten 
kregen zeer hoge prijzen. Zo steeg 
platvis tot boven de 30 fr„ grote 
rog tot 46 fr., keilrog tot 55 fr, 
staart tot 102 fr en heek tot 58 fr.

Een gevarieerde vangst van de 0312 
werd aldus zeer duur verkocht zo­
dat met 140 bennen vis een op­

HARINGAANVOER TE OOSTENDE
23-11
TX.9-29 10.000 73.200 7.24 7,40
TX.48-49 6.000 44.100 7,60 7.80
TX.33-67 5.000 37.000 7,40
TX.25-38 6.100 46.460 7,60 7,80
TX.37-56 8.150 68.208 8,32 8,40
N.708-709 17.700 153.358 8,40 9

52.950 422.326 7,24 9
24-11
0.303-N.705 17.700 124.120 6.90 7,28
27-11
N.708-N.709 13.950 99.500 7,04 7,40
28-11
0.303-N.705 1.683 21.540 10 13,60
29-11
N.708-N.709
N.705-0.303

9.900
6.500

16.400

101.894
69.210

171.104

7.97

brengst bereikt werd van 224.700 fr. 
Woensdag steeg de prijs van de 
middenslagtang tot 158,60 fr een 
nieuw rekordcijfer.

T O C H  N O G  W E S T V IS

Niettegenstaande het minder goede 
weer toch verschillende vaartuigen 
van de West aan de afslag. De 
vangsten waren natuurlijk aan d 
kleine kant maar werden zoals ver­
wacht zeer duur verkocht. Zodoen­
de konden toch nog bevredigende 
resultaten bereikt worden D e  N.719 
geraakte zelfs aan 410.000 fr. Zeer 
duur waren steenschol, platvis en 
kleine gul. Al worden we dan stil­
aan gewoon aan die hoge gulprij- 
zen, ze zijn er niet minder duur 
cm. Voor de vishandelaars is het 
zeker niet prettig zulke dure vis aan 
de m n  te brengen en niet gemak­
kelijk ook. Er is praktisch geen 
keus en het we inige dat er is kost 
stukken van mensen.

W E IN IG  H A R IN G

De haringaanvoer is zeer gering ge­
weest. Verleden week donderdag 
konden vijf spannen uit Nederland 
en één Belgisch haringspan niet 
meer dan 52950 kg. haring aanbren­
gen Deharinprijs was daarom niet 
eens zoveel beter al steeg de prijs 
toch van 7,.24 fr tot 9 fr. Maandag 
en dinsdag kregen we haring met 
mondjesmaat, de prijs viel maan-

Te koop gevraagd: Een

V IS S E R S V A A R T U IG  minder 
dan 10 jaar oud, lengte 36 m., 
dieselmotor 8 à 1200 pk van 

«  het type M.A.N.-Deutz. Schrij- 
V ven bureel blad 7221V.

V O R D E R

S C H E E P S S C H R O E V E N

dag terug tot het, mindmumpeil, 
dinsda werd er evenwel tot 13 fr. 
het kg. gegeven Woensdag viel de 
prijs weer terug tot 10 fr. hetkg.

K U STV ISSE R S  M E T  G U L

De kustvissers brachten het er zeer 
goed af. Ze verkochten maandag 
ruime vangsten gul die bovendien 
zeer duur verkocht werden. Met 
vangsten die tussen 21 en 86 ben­
nen bevatten werden opbrengsten 
gelukt die tussen 25.750 fr. en 96.960 
fr schommelden. De garnaalvissers 
moesten tevreden zijn met heel wat 
minder, de vangsten zijn hier noch­
tans boven de 100 kg. gemiddeld, 
terwijl anderzijds de prijs rond de 
50 fr. schommelde. In vergelijking 
met opbrengsten van 30- en 40.000 
fr ziin resultaten van 6 en 10 tien­
duizend fr. echter maar povertjes.

DE HARING- 
KONCENTRATIES  

ROND DIEPPE
Sedert 14 dagen worden er in het 

Kanaal ter hoogte van Dieppe, gro­
te scholen haring waargenomen 
met het gevolg, dat een 50-tal Hol­
landse trawlers van uit de Ierse 
wateren verdwenen om daar hun 
geluk te beproeven.

Vrijwel elke dag worden er rede­
lijke vangsten genoteerd gaande 
van 1000 tot 2000 kisten in 2 à 3 
visdagen, die goede prijzen maak­
ten.

Bij de minste goede weersgestel- 
tenis wordt nog ’s avonds uitgeva­
ren.

Spijtig dat onze Belgische vissers 
op enkele na, niet teruggrijpen 
naar de haringvisserij, welke steeds 
een bron van rijkdom is geweest.

V A N  V O O R D E N  Z A L T B O M M E L  N . V .

Fabriek
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommel Holland 
Tel. 04180 - 2654

Vert, voor België 
J. Theunissen 
Terneuzen Holland 
Tel. 01150-4117

Reparatie-werkplaats voor België 
p /a  Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 
Tel. 03-752051

(5723V)



BERICHTEN VAN DE KEDEKSCENTRALE

Wijziging bijdrage voor 

het Ophoudfonds 

Rode Bonen
Inigtewiolge een vergadering van 

de Uslandreders (dite deze week 
maaindag in die Radarscentrale 
werd gehouden, werd overeengeko­
men de bijdrage voor het ophoud- 
fonds „Noorse Sdhelvis” (rode bo­
nen) 'terug te brengen op 5 +  2 
frank =  7 frank per ben, en dit 
vanaf beden, vrij.dag 1 december 
197:2.

De bijdrage voor de rode 'bonen 
bedroieg tolt op baden 10 fr. +  2 fr. 
per bien voor die IJsIandvaaTtuigen 
dlie de Zuiid bevissen, en 20 fr. +  2 
fr. per ben voor de vaartuigen die 
de West beweisen.

Punten voor 

beschermkiedij 

3de trimester 1972
Belanghebbende reders en vis­

sers wonden erop attent gemaakt

dat de punten voor besdhermkle- 
dlijj voor de 3de trimester ter be- 
sdhikking liggen .van belt varend 
personeel.

Ingevolge de beslissing gebracht 
door 'de Algemene Vergadering 
ten aanzien van belt lopend jaar, 
kunnen deze punten slechts wor­
den om gewisseld in  4e  rederscoöpe- 
ra tieven  S.C.A.P. Oostende en 
H and in  iHand Zeebrugge en d it 
overeenkom stig  een akkoord a fge­
slo ten  tussen  de vakbonden en de 
R ederscentrale in  h e t Paritair K o­
m itee, akkoord da t onlangs in  h e t  
Belgisch S taa tsb lad  is verschenen.

Het personeel dat op Oostende 
vaart, kan zijn punten komen af­
balen in de O V .A . te O O S T E N D E  
tijdens de geiwone bureau uren; 
zij diiie te Z E E B R U G G E  varen en 
op sdhepen walke lliid zijn van band 
in Hand, op be/t bureau van Hand  
in  hand  te Zeebrugge ien de overi­
ge vissers op h e t sekretariaat van  
de Rederscentrale, afdeling Oost­
ku s t (b ij F rank V anhulle), be­
stuursgebouw v ism ijn  te Zeebrug­
ge.

Voor de vissers -varend te Nieuw- 
poiort in bet bureau 'dat aldaar 
werd ingerichit in de vismijn en 
waar een bediende van de Red er.s- 
oenitrale ter beschikking staat.

HARINGAANVOER TE OOSTENDE
Veel vis was er niet op de markt 

in de afgelopen week, de overgrote 
meerderheid van de vaartuigen wa­
ren slechts naar het weekeinde toe 
naar zee getrokken. Deze die wel in 
zee gebleven waren met het storm­
weder waren vooral op de maandag- 
markt aan de afslag. Dat de prij­
zen vrij hoog opliepen was vrij lo­
gisch gezien er praktisch overal 
storm op zee was geweest. Hst wa­
ren vooral de tongsoorten die top- 
prijzen behaalden, zodat de twee 
vaartuigen van het Kanaal dan ook 
topopbrengsten hebben geboekt. 
Voor de grote tongsoorten, die voor­
al werdsn gelost, werden prijzen 
geboekt van 122 fr tot 144 fr het 
kg, de fruits bekwamen van 138 fr 
tot 152 fr en de middensoorten van
141 tot 162 fr. Dergelijke prijzen 
zijn werkelijk buitengewoon. Voor 
de kleinste slag, met TP  en slips, 
werden prijzen bekomen van 112 fr 
tot 150 fr. De slips bekwamen op 
de dinsdagmarkt tot 144 fr het kg.

Op  de woensdagma-rkt ondergin­
gen verschillende tongsoorten een 
prijsdaling zoals de kleine die eerst 
153 fr haalden en bij hetzelfde 
vaartuig daalden tot 143 fr, hetzelf­
de verschijnsel kwam eveneens voor 
met de TP, maar dan andersom, 
van 124 fr naar 146 fr. Dit gaf van­
zelfsprekend wel enige kommentaar 
op de markt !

Slechts een paar vaartuigen heb­
ben platvis gelost, ook voor deze 
vissoort waren de prijzen dende­
rend. Voor de vijf sorteringen wer­
den prijzen geboekt van 20 tot 39 
fr het kg. De steenschol was wel 
kleiner in aanvoer dan de platvis, 
zodat ook hogere prijzen werden 
betaald voor deze kanaalvis, van 
44 tot 68 fr het kg. Tarbotsoorten, 
en vooral dan de grote soorten be­
kwamen van 135 tot 200 fr het kg, 
de grietsoorten moesten niet onder­
doen en behaalden van 50 tot 92 fr. 
Buiten de maandagmarkt, waren er

niet veel gullenvangers aan de 
markt, de prijzen en natuurlijk ook 
de opbrengsten lagen aan de hoge 
kant voor de verschillende gulsoor- 
ten werden prijzen genoteerd van 
21 tot 34 fr en voor de kabeljauw 
van 32 tot 40 fr het kg. Wijting 
was er zeker niet op de markt, 
zodat ze dan ook duur in prijs wa­
ren, volgens sortering van 15 tot 28 
fr het kg. Voor de roggevis waren 
de afnameprijzen eveneens winst­
gevend, van deze vissoort was er 
ongeveer een 1.000 kg op de markt. 
De prijzen waren winstgevend en 
bekwamen van 20 tot 48 fr het kg 
voor de 7 soorten.

Veel andere vissoorten waren er 
niet op de markt, een weinig zee- 
haaien en zeehonden en scharren 
boekten eveneens winstprijzen.

Ter gelegenheid van de aanstel­
ling van de nieuwe sdhepen Dhr. 
Raes M . uit Dudzele, heeft het 
Kollege van Burgemeester en Sche­
penen van Brugge nieuwe bevoegd­
heden vastgesteld. Aldus ressorteert 
de vismijn van Zeebrugge onder de 
bevoegdheid van de nieuwe Sche­
pen dhr Raes M . waar het vroeger 
onder de bevoegdheid viel van 
Schepen L. Verstraete uit Zeebrug­
ge.

TE  K O O P

Pneumatisch 
opblaasbaar 

REDDINGVLOT  
voor 6 personen
met volledige inventaris. 

Uitstekende staat 
Z.w. : Albert I laan 79c 

Nieuwpoort 
Tel. (058) 236.35

(7259V)

D O E N  O O K  D E  V I S S E N  

A A N  P O L I T I E K  ?
In een recent initemvfieuiw melt ide Wasitduiitse Itetavfeliie verklaarde EEG- 

Voorziitter Sieco Manshlollt o.m. : „Ik ben cr werkelijk niet izeker van of de 
beslissing tvan Noorwegen niieit tot de Gemaensclhap itae te traden ooik 
maar in 1de minste malte kan bijdragen toit de bloei en de instandhouding 
van hun visserij en de daaraan verbonden sterke poisfiitie ivan hun uitvoer 
van vüs en visproduiklten”.

Ook ld© acbltste Europese Kobfierenltie m n  ide Voedsel- en Landbouw- 
orgamisattie CPAO) van ide Verenigde Natieis tie München (hieefit zich gebo­
gen over de moeilijkheden die de visserij kemit. •

In  de mieeiste liamden isitiljgt belt visiverlbruik, weliswaar langzaam, maar 
ragelmaitiig. Daar viis zeer riijik is aian die voor ibet mentselijk organisime 
onimiiisibare proteïnen kan hüfl nieit Waglgedadbt worden uiit de voedsel­
voorziening. Dat geldt niieit lalleen voor vis maar oük voor Produkten 
voortgetaaühit bij de visverwerking. Die recente besUiiaslmg van IJsliamd 
zijn svisserijgrenzan uit te breiden ttoit 50 aeemijlen - om nog niet te spre­
ken over een aanltal Zuiidamerifcaanse landen die bun grenzen op 200 
zeamliljilen (brachten - de weligerlinlg ivan Noorwagen tot de E E G  tóe te 
treden en de moeilijkheden die onder de Zes mezen toen over bet gemeen- 
sdhappelijk rvisserijbeleid gepraat werld, wijzen op de belangrijke rol van 
de visserij-SnlduKtrie in de politiek. Het bekende Wasfcduitse dagblad 

„Frankfurter lAllgameiiniar Ziefflung” isdhreief in een komimenlfcaar in dait 
verband o.m.: „Voor Europa is belt „Neen” van Noorwegen een ernstige 
slag die ledhter ook ieen bepaald muit kan hebben. Het ziou de Gemeen- 
sdhappeilijke Markt dite over heiel de iwiereild rruelt een soort haatt achterna- 
geiaelt wordt, kunnen laanzatten tot hat maken van een heilzame zelf­
kritiek”. En  Ibet blad vraalglt aidh tenslotte aif of belt dan „Werkelijk 
ruodig iwas dait de ssomenbesprekimgen vian 19TO mjoieslten beginnen met 
de basillissiimig over de organiisatie van de [visserijimiarkten diie vo'or Noor­
wegen faïtaal iwerd”.

N u  is bet echter ook izo dat niiöt alle lanjden gelijkmatig bij bet pro­
bleem beltriokken zä/jn. De Mteiijfce toiesltaimden in de versdhillende landen 
sliuiltien wleffiisiwaar de sltiijgende belangstelling voor de visserij en de wil 
van de ovecrtheiiid en investeerders tot grotere inspanningen en verbe­
teringen niieit uit, maar ondertussen Is Ibet zo dat helt moeilijk is een 
gemaensdhappaliijke noemer te vinlden voor ide arltJisiamaile visserij in 
landen al® 'Italië, Beilgië, die kust- en middensliagvtisserij in Nederland ©n 
de dlepaeetvilsisierij van de Bondsrepubliek, Groot-iBrifttannië en Frankrtijlk 
...en dan spreken we nioig nielt over de moeilijkheden idtile rijzen bij de 
marktondenaing.

De doior de „Frankfurter Algemeiner” geëlilslte zelfkritiek zou bij voor­
beeld kunmien beginnen mielt een bezinning wier bat regionaal of sektorieel 
baleiid. Hat is mnizelfisprekeind dat igroitere vissierijnaties als Groot- 
Bribtannië, de Bondsrepubliek en Denemarken, die biijna diagelijks mat 
de problemen van de ,visserij gekonfroniteierd jworiden ook ;grotere inspan­
ningen aullen doen voor daze bedrtjifsitak maar als mien werkelijk als 
een getmeeinisdhap iwil gaan iwerken mogen oiok de kleinere landen van 
deize belangstelling niet verstoken blïijven. E n  hier Jiigtt nog een hemels- 
breield werkterrein lopen voor de nationale regeringen. Het is namelijk 

duidelijk dat bijvoorbeeld in België noig grote leemten te vinden zijn 
op helt gebied van het visserijbalielid. Als men de inspanningen vergelijkt 
die gedaan Worden voor onze visserij - die per jfaar toch 1 miljard aian 
zuivere „grondstoffen” vooritbrengit - met die van de andere nationale 
regeringen dian komt men tot een beschamende verhouding waarvan 
vlooral bat priivé̂ iniitaitief helt grolte slachtoffer is. Men kan Mansbolit, 
bekend om izfijn krasse uitspraken in zekere majte gellijk geven : als grote 
visserijnatie zou Nioorwagen waarschijnlijk geen sdbade opgelopen habfaen 
wanneer beit tot de E E G  was toagetreden. Onjgelulkkilglijlk genoeg, beiefit 
ook ide „Frankfurter Algamieine” belt lbli|j Ibet redbtsite eind, maar dat 
heeiflt dan weer bieltrielkking op kléinere broertjes zfoals de visserij in ons 
land. Hopelijk fcomlt de nioldïge bezinning en zelfkritiek er todh nog eens 
en kunnen ook wij dan eenis profitieren. (FM)
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Datum V an g sten K gr. F r. M in. M aks. Gem .

VISAANVOER TE OOSTENDE
23-11 20 59.950 552.746
24-11 7 57.600 1.079.420
27-11 36 276.000 6.179.094
28-11 10 83.183 2.051.425
29-11 21 39.900 1502.900

94 596.633 11.365.585

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

23-11 6 512 29.265 55.— 61.— 57.—
25-11 2 160 11.880 69.— 76.—
26-11 4 685 32.256 44.— 48.—
27-11 7 977 49.984 49.— 57.— 51.—
28-11 6 678 30.165 42.— 54.—

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE

23-11 18 33.343 939.770 28,18
27-11 29 98.946 3.022.757 30,54
28-11 14 18.679 979.190 52,42
29-11 10 32.131 1.652.680 51,43

WAARVAN TONG

24-11 4 1.096 149.120
27-11 9 6.495 898.540 138,34
28-11 8 3.674 529.250 144,05

881.190 138,22

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
23-11 9 2.517 162.611 55.— 84.—
27-11 16 8.182 313.550 20.— 71.—
28-11 3 184 10.459 32.— 70.—
29-11 4 1.602 98.008 52.— 88.—

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

25-11 5 468 29.981 63.— 72.—
27-11 7 828 35.968 34.— 54.—
28-11 1 97 4.850 50.— 50.—
29-11 5 488 26.577 48.— 59.—

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

23-11 5 10.176 222.982
27-11 7 24.363 532.210
28-11 2 10.879 269.260
29-11 15 25.006 641.834

Afvaarten Oostendse Haven
DONDERDAG 23 N O VEM BER

0.288, IJsland 
0.216, Uslanld 
O.'274, Noord 
0:82, Nloord 
0.224, Noord 
Z.499, Kanaal 
Z.4I8, Kanaal 
0.183, Wiest 
N.703, Wast 
0.35, Weisit

V R IJD A G  24 N O VEM BER

0.129, Nooridzee 
0382, Noord 
Z.597, Noord 
Z.38, Wiest 
0.279, West

ZA T E R D A G  25 N O VEM BER

0.249, Wesit 
0.192, Wesit 
0.142, West 
0.156, West 
0.740, Kust 
N.705, Samdlhilfate 
0.303, SiamdMtite

ZO ND AG  26 [NOVEMBER  

Z.452, Wesit

M AAND AG  27 N O VEM BER

0.128, Noord 
0.159, Noord 
0.229, Noord 
0.120, West 
0.369, Kust 
0.141, Kuslt 
N.708, Noordhinder

D IN SD AG  28 N O V E M B ER
0.72, Kianaa!
0.198, Kanaal N.705, West
0.1127, Kanaal O.<231, Noop Head
N.706, Wesit
NJ185, West W O ENSD AG  29 N O VEM BER
0.141, West
0.369, Wesit 0.135, Noord
0.243, Weist 0.118, Noord
0.309, Weisit 0.285, Noord
0.37, Wesit Z.502, Kanaal
0.206, West 0.217, Wesit
0.172, West 0.101, West
0.301, Wesit 0.232, West
0.148, West N.719, West
N.704, West 0.239, West
N.422, Wiest 0.69, West
N.738, West 0.237, Noop Head

O O S T E N D E

D o d erd ag  23 n o v em b er:

Kust
O. 18-0.16 1 31 31.730
0.111-0.754 1 4 — 4.420
O. 23-0.234 1 23 — 23.590
0.260-0.486 1 10 — 10.090
N oord H in d e r :
T X  9-29 1 6 10000 73.200
TX48-49 1 6 6000 50.210
TX33-67 1 11 5000 47.420
TX25-38 1 10 6100 55.570
TX37-56 1 3 8150 71228
N.708-709 1 35 17700 179.068

V rijd ag  24 novem ber
Noord : 
0.159 10 265 318.090
0.151 10 285 __ 338.650
W E S T
Z.452 8 170 199.510
Kust
0.77-740 1 18 21.150
Noord-Hinder 
0.303-N.705 1 60 17700 197.360

M a a n d a g  27 n o v em b er :

Hoop Head 
0.231 14 600 560.510
0.237 16 650 __ 527.770
Noordzee
0.250 12 270 312.300
Kanaal 
O. 83 16 80 2300 408.250
0.812 12 130 __ 224.700
West
0.329 10 140 166.280
0.239 12 210 — 232.540
0.118 11 170 — 180.144
0.275 11 170 — 195.540
0.135 11 150 — 139.700
0.232 11 200 — 232.930
0.217 10 180 — 192.200
0.285 8 145 — 165.140
N.719 11 360 — 410.040
Kust 
O. 18-116 2 85 96.960
O. 23-234 2 68 — 74.920
O. 77-740 2 86 — 96.580
0.111-754 2 21 — 25.570
O. 20-0.404 2 54 — 61.910
0.177-628 2 32 — 37.370
0.225 555 2 55 — 64.490
0.260-486 2 38 — 45.250
0.141-369 4 400 — 438.020
IJsland 
O. 81 18 660 887.680
West
0.306 10 200 217.900
Noord-Hinder 
N.708-709 11 14 13950 114.650

D in sd ag  28 n o v em b er
IJsland
0.318 18 100 985.522
uanaal
0.180 18 110 1600 370.415
West
0.114 12 170 220.820
N.762 7 85 — 118.440
O. 15 9 125 __ 152.010
Noord-Hinder 
0.303-N.705 1 75 1683 113.408
Kust
0.177-628 1 20 25.890
0.260-486 1 13 — 17.260

W o ensdag  29 novem b er

Kanaal
Z.584 12 125 3100 589.270
Weist
Z.509 12 112 950 289.240
N.720 7 75 — 102.890
0.284 7 145 — 182.060
O. 26 7 140 — 159.550
Kust
0.1114754 1 9 13.270
O. 18-116 1 10 — 13.920
0.225-555 1 17 — 23.020
O. 23-234 1 24 — 32.260
O. 20-404 1 10 — 12.490
O. 77-740 1 17 — 22.880
0.177-628 1 23 — 32.100
0.260-486 1 10 — 9.700

N I E U W P O O R T
D o n d e rd ag  23 novem ber
N.700 33.740
N.807 33.740
N. 1 20.855
N.491 20.855
N.349 14.470
N.498 14.470
N.788 25.410
N.805 25.410
N.730 17.016
N. 36 17016
Vijf koppels „gullevissers” losten 
200 bennen gullen en wijting! 
Ov;r gans de verkoop bleef het 
een vaste., stabiele prijs voor alle 
soortein Kabeljauw van 1800 à 1300 
fr. Gullen van 1250 à 1100 fr. de 
benne. De wijting, grote: 880 fr., 
en kleine 700 fr. de taenine ! Spijts 
de flinke nactittjries hebben deze 
vaartuigen toch blijven vissen, en 
een mooi reisje mag wel de belo­
ning aijn.
M a a n d ag  27 novem ber 
N.715 43.300 
N.710-N.470 44.415 
N. 1-N.491 34.205 
N.700-N.807 42.485 
N.805-N.788 48.930 
N.730-N. 36 42.250 
N.349-N.498 29.670 
Vierhonderd en tachtig bennen vis 
werden gelost ! Buiten enkele ben­
nen varia van N715, waren het 
praktisch allemaal gullen. Deze 
werden dan ook „goed” verkocht. 
Enkele kopen kabeljauw kregen tus­
sen de 1400 en 160 fr. de benne. De 
gullen van 1300 à 1100 fr. de ben­
ne. Zelfs de „voorkleine” of fi- 
leergulletjes kregen 1170 fr. Komt 
er geen sprot meer op de kust... 
de gullen houden de opbrengsten 
op temperatuur !
Dinsdag 28 novem ber 
N.543 194.660 
N.736 74.600
Tweehonderd bennen vis van deze 
twee vaartuigen waarvan 150 ben­
nen gullen .De roggen werden ver­
kocht aam 2.200 fr. de benne. Plat­
vis kreeg 1350 fr. kleine platjes 
1050 en 1100 fr., haaien 1040, wij 
ting 110 en kleine van 840 à 1000 
fr. de bennen. Gullen van 1300 à 
1100. Voorkleine tot 1350 fr, alles 
hael duur verkocht !
W oensdag  29 n ovem ber
N.346 24.480
N.723 40.330
N.703 23.480
N.704 78.530
N.590 58.300
N.345 58.640
N.722 54.410
N.147 62.942
N.591 47.890
N.788-N.805 22.285
N.267 52.900
N.700-N.807 15.535
N. 36-N.780 10.483
N.470-N.710 11.943
N.498-N.349 9.770
Tien vangsten van „visvangers” en
vijf koppels „gullevissers losten
samen 500 bennen vis! De variatie
van de „visvangers” werden heel
goed verkocht. Er waren 600 kg
tong op de markt, welke van 118
fr. kregen voor de lappen, de 2d
131. de 3d 144, de 4d 153 (!) de 5d
142, en de kleine 128 fr. de kg !
De gullen van 1300 à 1180 voor de
„voorkleine”. De wijting kreeg niet
de hoge prijzen van de dinsdag.
Deize kregen van rond de 800 fr.
voor de grote en 600 fr. voor de
klefime De wijting van de gullevis-
sers liepen terug op tot 1150 fr.,
en de kleine tot 900 fr!
Platvis: 1300 fr. de benne, kleine 
1080 fr. Roggen waren er wednig, 
en de prijs was er ook naar: moers 
2200 fr. en de andere rogsoorten 
ook „heel” goed verkocht! Speer­
haaien 940 fr. de benne.
Zo was de markt!



IJS L A N D S E  A A N V O E R  TE O O S T E N D E

27-11-1972 28-11-1972

Schelvis
Groot
Middel
Klein

Kabeljauw...
Gul .............
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong .....
Heilbot
Koolvis
Hondstong .....
Zeewolf
Staart

24.— 26.—

66.— 100.0 
17.60-18.20

17.80-21.40
39.60-47.—
24.20-26.—
13.60-26.60
10.20-25.40 
63.— 103.0
13.60-26.60
14.20-35.—

17.-

Tong- en pladijsprijzen
TONG

Soorten
Lappen
Grote
%
Blok
voor-kleine
kleine
slips

Soorten
grote
blok
fruit
schone kleine 
kleine 
tout petit 
slips

Soorten 
Tong I 
Tong II 
Tong III 
Tong IV 
Tong V  
Kleine

PLADIJS

Soorten
Grote 
grote iek 
kleine iek 
derde slag 
platjes

Soorten
grote
middenslag
kleine
deelvis
meyers

Soorten
Moeien 
grote pladijs 
drielingen 
platjes

Oostende
27-11-1972

...........  122,2-133,2

1 3 0 — ,—
...........  133,4-il36
...........  135,6-140
...........  129,8— ,—

Zeebrugge

Nieuwpoort

Oostende

25,—— ,—
27,---■ —
24,40-30,—
18,60-19,20

Zeebrugge

26,-28,-
26,-28,-
25,-26,-
20,— 21,-

Nieuwpoort

35,-
34,-
30,-

28-11-1972
125.8— ,—  
131 -133,2
138.8-141,4 
144,4— ,— 
146 -— ,— 
139,2-— ,—

29-11-1972 
126 -127 
125,8-129,4
149.6-158,6
148.2—1157,4
133.6-143.8
135.2— ,—
126.2— ,—

122 -127 126 -138 124 ->126
130 -131 133 -144 131 -138
138 -140 144 -152 141 -152

141 -146 148 il62 158 -160
144 -148 152 -158 142 -158
136 -147 146 -150 124 -150
112 -139 131 -144 112 -130

120 — ,—  ................ .....118 —
120 — ,—  ................ .....131 — ,—
120 -143 .....................144 — ,—
143 — ,—  ................ ..... 152 —  ,—
143 — ,— ................  142 —  ,—
134 — ,—  ................ .....128 —  ,—

27-11-1972 28-11-1972

32,—— ,—
37,20— ,—
16.60-21,40

32,— 34,—
31,-39 —
32,— 39,— 
25,— 27 —

29-11-1972 
21,80-26 —
23.60-27,20 
25,80-30,— 
26,20-29,80
15.60-20,60

26,— 33,- 
30,— 35,- 
26,— 38,- 
24,— 26,-

25,-
27,—
27,-

22,-
26,-
22-

Z E E B R U G G E

V R IJD A G  24-11-1972

Z.588 7 75 600 186.840
Z.415 4 20 — 37.540
Z.598 5 30 — 74.800
Z.468-601 1 40 — 82.300
Z.403-558 1 60 — 63.110
Z.201-560 1 80 — 81.090
Z.554-538 1 60 — 63.280
Z.477-553 1 40 — 42.250
Z.455-474 1 50 — 59.350

M A A N D A G 27-11-1972

Z.525 9 60 400 121.230
Z.348 11 100 100 179.760
Z.603 11 80 100 166.160
Z.176 11 140 700 288.330
Z.405 16 150 2000 532 867
Z.600 11 90 100 122.750
Z.503 11 50 800 224.670
Z.262 1 10 50 42.960
Z.451 1 10 50 61.020
Z.455-474 2 120 — 162.970
Z.550-602 2 70 — 111.140
Z.560-201 2 100 — 182.190
Z.461-472 2 80 —. 122.810
Z.477-553 2 70 — 93.140
Z.538-554 2 70 — 108.060
Z.403-558 2 70 — 119.810
Z.556-257 2 70 — 106.410
Z.481-548 2 120 — 166.580

D IN S D A G 28-11-1972

Z.578 1 10 50 36.450
Z.545 1 10 50 46.850
Z.527 13 50 1000 290.030
Z.593 1 10 50 36.040
Z.542 13 50 1000 260.500
Z.570 2 10 50 49.890
Z.415 2 10 50 18.550
Z.429 2 30 400 102.860
Z.455-474 1 30 — 61.580
Z.554-538 1 30 — 31.520
Z.601-468 1 40 — 44.910

W O E N S D A G  29-11-1972

Z. 24 2 10 50 11.870
Z.511 2 10 100 33.550
Z.427 2 10 50 39.860
Z.430 2 10 50 26.280
Z.526 17 200 3000 687.4P0
Z.402 3 30 50 73.830
Z.587 2 10 100 49.600
Z.420 3 10 100 43.900
Z.408 2 20 200 97.380
Z.506 13 260 1500 588.920

D O N D E R D A G  23-11-1972

Z.546 9 130 700 174.220
Z.548-481 2 50 74.990

HET W ATERPEIL IN 
DE O O STEN DSE  
VISSERSHAVEN

De aandiadhit van de belangheib- 
ibenidien wordit erop gevestigd dat, 
wiageis de reoonüiitionieringisiwerkien 
aan de slipways, vanaf heden 
donderdag 30 november rand 02u00, 
tot en melt vrijdag 1 december rond 
22 uur het waterpeil in heit vlotdok 
van de Vissershaven ongeveer 2 m  
eal verlaagd worden.

De reders wonden verzocht hum 
vaaribulgen zodanig te meren dat 
zij vrij blijven van eventuele hiiin- 
dernlisaln.

Het schuttel zal normaal ver­
lopen, maar zoveel mogelijk in 
groep.

De reders van vaartuiven wslikie 
evenituieel de vrijdag wensen hun 
vis te verkopen zullen met deze 
toestand rekening dlienen te hou­
den.

V E R W A C H T I N G E N

M A A N D A G  4 D E C E M B E R

IJSLAND:
0.182 met 700 bennen t.t.z. 260 b. 
koolvis, 35 b. schelvis en totten, 
50 b. wijting, 50 b. rode bonen, 40 
b. schotse schol en mieten. 200 b. 
Wauws lengen, 5 b. heilbot en 
staarten, 20 b. kabeljauw en gul­
len, 10 b schaten en roggen. 
0.236 met 620 bennen, t.t.z. 250 b. 
koolvis, 30 b. schelvis e totten, 70 
b. wijting. 70 b. rode bonen, 10 b. 
schaten, 30 b schotse schol en 
mieten,, 50 b. blauwe lengen, 60 b. 
witte lengen, 10 b. schelf cot. 
0.202 met 600 bennen, t.t.z 200 b. 
koolvis. 100 b. rode bonein, 10 b. 
schotse schol en mieten. 100 b. blau­
we lengen, 100 b. witte lengen. 
K A N A A L  : n
0.189, Z.34.
WEIST :
0.141, 0.369, 0.35, 0.66, 0.307, O 
123, O  279 N. 706, N. 185, 0.243 
0.206, 0.309, 0.172, 0.148, 0  37 Z 
38, 0.123.
N O O R D  :
0.282. 0.224, 0.82, Z.5Ö7, 0  94 O  
274.

M A A N D A G  4 O F  D IN SD A G

5 D E C E M B E R

IJSLAN D  :
0.316

D 'INSDAG 5 DE C E M B E R  :

W E S T  :

0.301, N.704, N. 738, N.422, 0  249 
0.192, 0.142. 0.156

W O E N S D A G  6 DECEM BER : 

WEIST:
Z.452, 0.120, 0.217, 0.69.

UURTABEL 

DER OVERVAARTEN
voor de week van 3.12.1972 

tot 9.12.1972

P A SSAG IER SBOTEN

Afvaarten uit Oostende :

— Alle dagen te 10u.l5 en te 14u.45 

Afvaarten uit Dover :

— Alle dagen te 12u,00 en te 15u.50

CARFERRIES 

Afvaarten uit Oostende :

— Alle dagen te 01u.30, te 05u.00(l), 
te 13U.30, te 17u.00(l) en te 
19U.30.

Afvaarten uit Dover of Folkestone:

— Alle dagen te 00u.30, te 10u.00(2), 
te 12U.30, te 18U.30 en te 22u.OO 
(2)

(1) Naar Folkestone
(Schip van de Britse Spoor­
wegen)

(2) Vertrek uit Folkestone
(Schip van de Britse Spoor­
wegen)
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I

VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 

IN DE VISMIJNEN DER KUST
O ostende  Z eebrugge  O o sten d e  Z eebrugge  O o sten d e  Z eebrugge  N ieuw poort

klein 
Lom 
Leng 
Rog (I) 
Keilrog (123)

Bot

27-11-1972 27-11-1972 28-11-1972 28-11-1972 29-11-1972 29-11-1972 27-11-1972 28-11-1972 29-11-1972

ï'arbot : groot (123) ...........  J®1 ' 159 ^ 5  4145 151 -161 160 -170 160 — —  160 -200 .................  160 _____ 130 _150
middel (123) ...........  ^  — -  40,-10° 100 -106 u o  -i38 120 — 80,-110 ................. 100 90 _-l00
klein (123) ........... 93’ ~  85’~ 91'~  85,-95,-  ................. ..... 60,-78,-  .................  90 ____ 85,— - -
Griet : groot (123) ...........   ............................................  86,— 92,—  82,--- ,—  80,— 90,—  .................  90 ----- 80----
middel (123) ...........   — 58 -  ..........  68,-74,-  ................. ..... 7 0 ,- 7 5 -  .................  ™ ........ÖU’
klein (123) ...........   40’— 48 ~  ........  60,-65,—  50,--- ,—  50,— 59,—  .................................................." Z Z !
Schelvis : groot ...........    .............. .... .............................................................
middel ........
klein ........... c-2 cc
Heek: groot ....................... 2*
middel ........

10,— 27,—  ....................................... ................  26,20-

39,— 43,80 ................  45,60— ,—
16,60-33,—    38,40—

16,60-24,—   
36,— 43,40 ................ 10,40-49,—
43,40-54,—  ................  41,— 54,—

44,-Rog (23) ........... ................ ................ ....40,— 44~  .................  45,— 48,~  ................ 44,---,—
Tilten (23) ........... ................ — |4-—  ................ ....38,— 40,—  .................  40,— 44,—  ................ 42,---- 40i
Scherpstaart (23) ........... ................  32, 38, ................ ....38,— 41,—  .................  36,— 44,—  ................ 3 9---—  3 5 -----
Halve mans (23) ........... ................  28, -32,—  ................ ....32,— -34,—  .................  30,-32,—  ................ 3 5 --- 3 5 ---
Teelt (2) ........... ................  28>— 30,—  ................ ....30,— 32,—  .................  28,— 30,—  ’ ’
Katrog (2) ........... ................ 18,-20,- ................ ....18,-20,- .................  1 8 ,- 2 0 -  Z Z Z “  " " " " " " Z  ................
Kabeljauw ........... 24,60-33, 32, 35, 31, -37, .................  27,— 37,—  34,— -40,—  33,---,—  30,---,—  30,— —..—
Gul (groot) ........... ................ 28, 30, ................ ....28,--- ,—  ................  32,— -34,—  ...........................
Gul (middel) ........... 21,-29,60 21— 28,—  24,-28,—  22,-26,—  23,-26,40 24,-30,—  23 ,- 26—  24— 26,—  24,-25,—
Gul (klein) ........... ................  21>— 23<— ................ ............................................ 22,— 24,—
Hozemondhamme ...........  :'A'...................................... .................  58>— 1105 ............... ............................................................
Wijting : groot ........... 23,60— ,—  18,-27, 24,20 , 19,— -22,—  25,--- ,—  25,— 28,—  24,— -— ,—  23,---,—  14,— 20,—
klein ........... 8.20— ,—  12,- 17—  12,— ,—  16,-18,—  17,60— ,—  15,— 20,—  ,14,--- ,—  ,16,___20— 10— 18 —
Schar ........... 23,20-24,20 11,— 24,—  14,60-25,40 16,— 24,—  21,20-26,—  20,-- 26,—  24,— 30 —  22 — 25—  17’___25 —
Steenschol ...........  42,— 55,—  46,— 59,—  49,-63,40 44,— 56,—  42,-71,—  49,-68,—  .............
Zeehaai ........... 5,80-13,80 ................  15,--- 23,—— ,—  14,-16,—  20,-22,—  18,-------22— —  —  19......................
Hondshaai ........... 7,60-10,—  ................  6,80-12,—  .................  6,80— ,—  ................  ..................................!.....................
Doornhaai .............................................................................. .....................................................................................................................................
Pieterman .............................................................................. .....................................................................................................................................
Makreel .......................................................................... — .................................................................................................................................
Horsmakreel .................................................................................. .................................................................................................................... . „ . Z Z
Zeekreeft .............................................................................. ......................................................................................................................Z Z Ü
Schaat ........... 27,— 40,—  ............................................................................................................................................................................
Zeebaars (klipvis) .............................................................................. .... .....................................................................................
Kongeraal ...........  '18,— 24,—
Schartong ...........  21,— 40,—  ................  >18,— 33,—  ................  17,— -32,-
Volle haring ........................................................  10,— 13,60 ....................................
IJle haring ..............................................................................  ....................................
Haringshaai ..............................................................................  ....................................
Steenholk ...........  12,-14,20 ................  13,20-14,60 ....................................
Heilbot ...........  87,-99,—  .................................................................................
Koolvis ...........  16,80-21,—  ....................................... ....................................
Steur .................................................................................................. .......................................................................................................
Zeewolf ..........................................................................................................................................................................................................
Pollak ...........  22,— 28,—  ..................................................................................................................................................................
Zonnevis ..........................................................................................................................................................................................................
Koningsvis ...........  95,---,—  ................  83,— 88,—  .............................................................  ..................................................
Vlaswijting ..........................................................................................................................................................................................................
Zeeduivel ............................................................................... 82,— 97,—  ................  70,— -84,—  ..................................................
Schotse schol .................................  14,— 38,—  ............................................................. 30,— 38,—  ..................................................
Zeehond ............................................................................... 12,-16,— ................  15,---,—  ......................................  20,-

7,-
Rode Poon (roobaard) ............ 16,60-32,—  ....................................... 15,— 18,—  16,---,—  16,---,— ......................................  25 -
Grauwe Poon (knorh.) ............ 7,40- 8,20 ....................................... 'lil,—-12,—  ................  12,---,—  ............................. is’_
Rode Knorhaan ............ 9,80-38,—  ................  11,40-29,80 ................  17,---,—  ......................................................................
Posten ..........................................................................................................................................................................................................
Langoesten (midden) ..........................................................................................................................................................................................................
(klein) ..........................................................................................................................................................................................................

lees "HET VISSERIJBLAD„
—  1 1  —



N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG Visaanvoer te Den Helder

Als gevolg van de weersomstandigheden gedurende de laatste weken, 
de afgelopen week was al de derde achtereenvolgende week dat maar te 
hooi en te gras kon worden gevist, liepen de visprijzen op tot ongekende 

hoogte.

De gemiddelde Tongprijzen per kilo liepen op tot ver boven de f 10,50 
terwijl verschillende soorten Schol prijzen opbrachten van f 85,—  tot 
f 90,—  per kist van 40 kilogram.

De vangsten per kotter varieerden door de omstandigheden dan ook 
nogal, terwijl verschillende kleinere kotters nagenoeg niet aan vissen 
toekwamen. wisten de grote kotters over het algemeen, mede door de 
goede prijzen, nog wel aan een besomming te komen, waarbij een zes­

tiental kotters nog ruim over de f 15.000 kwamen.

De hoogste besomming bracht het zelfs tot ruim f 32.000,—  waarvoor hij 
7.935 kilo vis aanbracht, waaronder 2025 kilo tong met een gemiddelde 
prijs van f 10,33.

Op deze wijze overtrof de uiteindelijke weekomzet toch nog de bepaald 
niet hoge verwachtigen, met een einduitkomst van f 768.000,—■

35.359 kg. Tong ....................................  f. 363.697,17 van f 1.176 f 883

7.247 kg. Tarbot ......................... .............. f. 47.272,81 van f. 1.021 f 210

1.839 kg. Griet ............................ ...............  f. 6.450,77 van f 447 f 297

145.610 kg. Schol .......................... ............. f. 260.829.68 van f 320 f 150

8.533 kg. Schar ......................... .............. f. 11,269,77 van f 230 f 080

12.510 kg. Wijting ........................ ................ f 15.367,17 van f 155 f 066

35.200 kg. Kabeljauw .................. ............... f. 60.361,17 van f 335 f 121

45 kg. Herder ......................... ............... f. 132,60 van f 390 f

415 kg. Lever en kuit .............. ...............  f. 365,38 van f 090 f 075

320 kg. Bot ............................... ................ f. 179,00 van f 060 f

15 kg. Makreel ..................................... f. 21,50 van f. 143 f

8 kg. Tongenschar ............... .............. f. 25,85 van f. 349 f 220

517 kg. Diversen ...................... .............. f. 1.733,00 van f. f.

247 619 kg. f. 768.324,57

EERSTE WINTERSTORMEN 

VOOR DE 

IJSLANDSE KUST

IJM U ID E N

De aanvoer dn IJmuiden bestond, 
woensdag 22 november uit : 17 feis­
ten. en 582 kleine kisten schelvis, 
84 feisten en 160 kleine kisiten Wij­
ting, 396 kisten 'kabeljauw, 259 fels­
ten koolvis, 1 kist makreel, 114 kis­
ten scholl. 97 toisten schar, 215 kis­
ten varia, 176 feisten haai, 74 stij­
ve kabeOijauwen, 2.450 kg tong.

Prijzen per kg in guldens : 
tarbot 9.52-0.41, gf. tong 9.67-9.58, 
mid. itong 9.62-9.61, kim tong 9.75- 
9.67, tong I 10.97-10.63. tong II 10.69.

'Per 125 kg : heek 688, gr. leng 
192-172.

Per hoop : vleet 164, rog 80.
Per 50 kg : heek 1 210, heek II 

178, leng 76-63, taribot 379-274, 
griet 249-188, sdhelvis I 147-122, 
schelvis II 100-72, schelvis III 100- 
82, schelvis IV  93. wijiting I 80, 
75, wijting II 80-56, schar 95-80, 
haai 93-16, poon 70-44, maferedl
92.50, ham 320-305, kabeljauw I 
98-68, kabeljauw H  110-77, kabel­
jauw III 108-88, kabeljauw IV  103-
87, kabeljacw V  98-75. koolvis I 
en II 76-68, koolvis III 90-74, kool­
vis IV  81-63, schol I 101, schol II 
106-101, schol III 107-96 schol IV  
1117-81,

B  esommingen :
K W  29 9.300, K W  149 10.400, K W  187
5.400, K W  126 2,200, T X  21 34.000, 
S C H  10 5.500, S C H  32 4.400, S C H  34 
3.000, IJ M  57 81.300, IJM  164 7.300.

Donderdag 23 november werden in 
IJmuiden aangevoerd: 101 feisten 
en 72 kleine kisten wijting, 813 kis­
ten kabeljauwen, 2 fensten makreel 
72 kisten schol, 108 kisten schar, 
53 kisten varia, 1480 stijve kabelr 
jauwien. 680 kg tonig.
Prtijzen per kg in guldens :
Taribot 10,'11, gr. tong 9,96-9,74, mid. 
tong 10,14-9,74, kim tonig 10,09-9,85, 
tong I 11,31-18,84, tong II 10,09-
9,00

Per 50 kg : wijting I 89-76. wij­
ting II 90-65, schar 106-75, kabel­
jauw I 134-93, kabeljauw II 125- 
110, kabeljauw III 95-80, kabel­
jauw IV  92-81, kabeljauw V  97-84, 
sdhol I 96, sdhol H  110-96, sdhol 
III 140-95, schol IV  120-81, makreel 
71,20. krab 40, bot 50-29, lever 72- 
64, flint 125 tarbot 294-229, griet 
253-1100.
Besommingen :
K W  195 3.500, K W  4 1.950, S C H  10
4.400, S C H  32 4.800 ViL 110 8.780, 
IJ M  44 7.900, IJM  23 3.960, T X  8 
15.900, T X  24 2.600, K W  180 en 
K W  33 6.100, EB  28 en U K  78
5.500 Y E  25 en ZL  6 1.220, U K  17 
en U K  96 4.700, U K  23 en U K  107 
4.300, U K  56 en U K  70 1.970, U K  
135 en U K  145 2.600, U K  234 en U K  
'193 3.600, U K  197 en U K  215 690, 
ViD 1 en V D  15 5.600 V D  9 en V D
19 9.600, V D  24 en V D  77 3.800, 
V D  46 en V D  115 2.280, V D  53 en 
V D  180 5.100, V D  128 en V D  73
8.050.

Aan de vrijdagmarkt 24 novem? 
toer werden aangevoerd: 165 kósten 
wijting, 92 kleine kisten wijting, 
464 kisten kabeljauw. 714 kisten 
haring, 3 kisten en 20 kleine kis- 
sten malkree,! 620 kisten sohol, 80 
feisten schar, 46 kisten tarbot, 30 
feisten varia, 368 staks sdjve kabel­
jauw. 11.500 kg tong.
Prijten in guldens:

Per kg: tarbot 10,44-9,82, zalm 9,
88, grote tang 9,95-9,14, grm tong

10,05-9,65, kim tong 10,30-10,12, tang 
I 11̂ 51-11,22, tong II 11,49-11,18.

Per 50 kg : bot 39-31, schar 101- 
74, maJfereel 93,80-83,60, haring 36, 
20-34,50, wijting I 89-70, wijting II 
88-76, kabeljauw I 102-84, kaïbel- 
jauwjauw II 125-70, kabeljauw H l  
104-85, kabeljauw IV  100-82. kabel­
jauw V  98-84, tarbot 430-301, griet 
285-214, tongschar 137, lever 63-60, 
krab 56, steeinlbolk 68-65, baars 166- 
108.

Besommingen :
H O  28 en H D  94 19.000 H D  244 
6.950, K W  29 6.760, 66 47.450, 141 
26.130, 187 8.480, 214 15.280, U K  1 
20.430, 73 2.330 148 1.480, IJM  44 
1.760, W R  50 2.770, T X  16 3.000,
21 6.400, 40 3.970, 2 26.200, 3 27.800, 
4 31.600, 34 13.480, 46 2:1.900.

De aanvoer bestond maandag
27 november uit : 7 kisten schel- 
vns, 241 kisten en 1079 premiefeis- 
ten wijiting, 1830 kisten kafoieljauw.
15 kisten koolvis, 1925 kisten en 
5511 premiekisten haring, 11 kis­
ten en 47 pnemiiekisten makreel, 
1298 kisten sdhol, 281 kisten en 56 
premiekisten schar, 107 klisten tar­
bot, 92 kisten varia. 1065 stijve ka­
beljauwen, 26.200 kg tong.

Prijzen in guldens :

Per 1 kg : tarbot 10,77-9,79, gro­
te tong 10,03-9,31, grm tonig 10,28- 
9,46, kim. tong 11,11-9,61, tong I 
12,01-10,49. tonig II 11,55-9,61,

Par hoop : roggen 82.

Per 50 kg : srhelvis 3 108-79; 
wijiting 1 79-50; wijting II 84^52; 
sohar 78-51; kabeljauw I 112-77 ; 
kabeljauw 2 127-100; kabeljauw 3 
96-77 ; kabeljauw 4 90-80; kabel­
jauw 5 94-81; koolvis 3 78-71; schol 
I 125-101; schol 2 120^108; sohol
3 108-90; sdhol 4 103-78; tarbot 
422-1296 ; griet 306-182!; tonglsdhar 
161; haring 31.60-23,50; makreel 85- 
50; krab 35-23; poontjes 36; haai 
88-73; rode poon 73-61; lever 70-511; 
kleine kuit 230-146; steanbolk 63- 
50; bot 49-26; baars 198-125; kleine 
kreaft 118-100.

Besommingen : K W  3 f 15.500, 
K W  15 f 37.900, K W  29 f 1.110 K W  
34 f 41.300, K W  42+185 f 74.800, 
K W  51 f 20.700, K W  52 f 6.300, 
K  55 f 13.900, K W  80 f 29.200, 
K W  87 f 10.300, K W  1.13 f 17.800, 
K W  117 f 13.100, K W  121 f 11.500 
K W  132 f 15.200, K W  154 f 39.100, 
K W  149 —10.040. K W  150 f14.600, 
K  152 f 21.900, K W  153 f 19.500, 
K W  197 f 16.300. K W  174 f 23.500, 
K W  189 f 11.400, K W  190 f 10.900, 
K W  213 f 7.400, K W  205 f 18.800, 
K W  214 f 1.200, K W  215 f 19.300, 
K W  218 f 35.000, K W  4 f 3.300 
K W  127 f 6.900, W R  32 f 15.200, 
W R  45 f 6.790, VIL 7 f 13.600, ViL
16 f 15.200, V L  73 f 5,600, V L  110 
f 5.400, V L  112 f 4.190, V L  153 f 
1.890, IJM  18 f 24.600, IJM154 f 
9.500, H D  14 + 18 f 10.900, H D  28+ 
94 f 12000, V D  1 +  15 f 1.560, VTD
24 +  77 f 11.700, V D  46+115 f 5.800, 
V D  73 + 128 f 5.030, IJ M  23 f 1.590.

VIS ETEN IS 
VERANTWOORD ETEN

Donderdag jl. laigien zowat 30 
Britse en Duitse treilers tegen in 
Isafjordbaai aan da noordwestkust 
van IJsland o mibeschutting te zoe­
ken teigsin een storm melt wind­
kracht 10 tot lil Deze winterstor­
men ziijn dit jaar _ zeer vroeg _ en 
maken heit de Britse en Duitse 
trailers die in de (verboden) 50 
mijlszone vissen bijaonder lasitig. 
Bovendien moesten volgens IJsland­
se amibtenaren ook het Britse vis- 
serijwadhitschiip „Ranger Briseis” 
en het Duitse „PrithjOf” samem met 
de treilers beschutting gaa nzoefeen 
in de baal

Ondertussen had de IJslandse 
kustwacht ©en patrouillevaartuig 
uitgestuurd naar de Britse treiler 
„Ssaafa” uit Meetwood die over 
radio had meegedeeld dat het lek 
geslagen was op 125 mijlen ten zui­
den van de Ufelanidse kust. Het 
426 B R T  matende schip liet wetein 
dait het stuurloos romddreef Sn 
zwaar weer. Ben woordvoerder van 
d9 IJslandse kustwacht ziei dat de

„Ssaafa” verscheidene karen opge- 
schrlveini werd toen hij in de 50- 
mijlszone aan het vissen was maar 
het ministerie van Jusititie liet wa­
ten dat deae feiten voor het agent 
blik miet ter sprake komen en dat 
eersit moet gedadht worden aan het 
redde nvan mensenlevens.

Later op de avond liet de Ssiaa- 
fa” over de radio weten dat een 
miet nader genoemde Brits© triei- 
leir zijn oollega ter hulp gasioelü 
was die alle nodige hulp verstrekt 
had zodat de IJslandse patrouille  ̂
tooiot niet langer kon helpen Biij 
monde van woordvoared Hafctens- 
son verklaarde dat de Uslandse 
kustwacht later zeer verwonerd te 
zijn over het gedrag van de „Ssaa­
fa”. Hij vond .het vreemd dat een 
tweede Britse treiler dichtbij het 
in nood verkerende sdhiup was en 
dat niet had latein weten terwijl 
het grootste IJslandse patrouille- 
sdhip, de „Aegir” vijf uur lang te­
gen een zware storm optomde om 
het in nood verkerende Briteie 
schip te gaan helpen
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CASINO-KURSAAL OOSTENDE
NIGHT-CLUB „LA CHAMPAGNE” 

„OSTEND FRIDAY CLUB”
Ontspanningsavonden in Relax-Pak 

Orkest Merino Costa 
Vrijdag 1 december te 20 uur :

DEGUSTER EN VAN GENTSE SPECIALITEITEN
m.m.v. Rôtisserie ,,’T SCHUURKE” —  Zwijnaarde 

175 fr. per persoon —  Dranken van 40 fr. af 
(dienst en BTW inbegrepen) — Plaatsbespreking gewenst

Vrijdag 8 december :
SPECIALITEITEN VAN CHARLEROI

160 fr.

Zaterdag 2 december van 22 uur af 
Zondag 3 december, the-dansant van 16 tot 20 uur : 

MERINO COSTA Y SU ORQUESTA 
Piano : FRANZ ANDRE 

Als attraktie :
D A N Y  D A N Y E L

Dinsdag 12 december te 20 uur 
Conferentie „Amitiés Françaises” :

„LE PROCES DE JESUS 
VU PAR UN AVOCAT DU 20e SIECLE”

door Mr Jacques ISORNI
Plaatsen : 80 fr.
Lokatie : Sekretariaat „Amitiés Françaises” —  T. 059/772.34

AUDITORIUM
Vrijdag 1 december te 20.30 uur 

De Koninklijke Nederlandse Schouwburg stelt voor :
„PLOTSELING THUIS”

van Francis Durbridge 
Met YOLANDE MARKEY — DENISE ZIMMERMAN — 

VIVIANE REDANT —  GEERT DE JONG — 
FRANK AENDENBOOM —  HECTOR CAMERLYNCK — 

WALTER CLAESSENS —  WILLY VANDERMEULEN 
Plaatsen : 100 - 85 en 70 fr.
Jeugd, studenten en miliciens : 55 - 45 en 35 fr.

Zondag 3 december te 20.30 uur 
De „Galas Karsenty-Herbert” stellen voor :

„FOLLE AMANDA”
van Barillet & Gredy 

Met JACQUELINE MAILLAN en JACQUES JOUANNEAU 
Plaatsen : 300 - 240 - 180 fr. —

Jeugd : 100 fr. (op de plaatsen van 180 fr.)

El NDEJ AARSFEESTEN

Night-club „La Champagne”
Zondag 24 december te 21 uur :

KERSTREVEILLON
„CASINO-BUFFET” : specialiteiten van de 5 continenten 

400 fr. PER PERSOON (inclusief dienst en B.T.W.)

Met

LES 5 SAISONS
Vokale groep.

MERINO COSTA Y SU ORQUESTA 
Piano : FRANZ ANDRE

Ambassadeurszaal
Zondag 31 december te 21 uur:

NIEUWJAARSREVEILLON
onder Ihet thema :

„EEN ROEMEENSE NACHT”
TYPISCH FRANSE MENU

—  Le cocktail « ’t  zuica  »

—  L e foie gras tr u ffé  
Gelée au  Porto

—  L e consom m é G rand Duc 
Paillettes d ’or

—• Le « B atok  » (esturgeon fu m é  du  Danube)

— La dodine de fa isan Sainte Alliance 
Pom m es B erny

—■ Le seigneur des fjo rds Saint-Sylvestre

—  L a mousse au  G rand M arnier

— Les m ignardises

1.250 fr. PER PERSOON (dienst en B.T.W. inbegrepen)

Met HET GROOT ORKEST 
A L E X  S C O RI E  R

Maandag 11 december te 20.30 uur 
Ontdek de wereld —  Reeks in het Frans 
„Exploration du Monde” — Org. V.A.C.V.

„LA PASSIONNANTE HISTOIRE 
DES VOLCANS D’EUROPE”

Verhaal en kleurfilm door Maurice en Katia KRAFFT. 
Plaatsen : 80 en 60 fr. —  Studenten : 40 fr.

Lokatie : Casino-Kursaal —  alle dagen van 10 tot 13 uur 
en van 16 tot 19 uur —  Telefoon : 059/751.11

Voor beide feestavonden :

—  AVONDKLEDIJ VERPLICHT

—  Champagne niet verplioht

—  Geschenken - Cotillons

—  Plaatsbespreking : door storting op PR. 17.98 
van de N.V. „A.M.B.C.K.O.” , Casino-Kursaal - 
8400 OOSTENDE

Voor alle inlichtingen : Telefoon : 059/751.11

(240SW—6296N— 7260V)



hulp in nood «.
onderlinge verzekeringsmaatschappij voor vissersvaartuigen

h. baelskaai, 27  oostende
Tel. (059) 716.89 Telex : hulpnood 192.29

Gedekte risiko’s : eigen schade —  schade aan derden — 
opslepingen —  totaal verlies —  lichamelijke schade 
aan derden —  navigatietoestellen —  zeegoed — 
vistuig.

in een periode van 9 jaar werd meer dan 30 miljoen frank 
kredieten verleend aan de leden voor nieuwbouw 
tegen zeer lage interesten.

Aan de leden wordt een teruggave van minstens 10 % verleend 
op de betaalde premies.

(7111V )


