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Overvwegingen bij het eindigen

van het jaar 10

door P. VANDENBERGHE, Uitgever

Op het ogenblik dat deze regels verschijnen, zal het 40 jaar geleden
zijn, dat het ,,Visserijblad' werd gesticht ter verdediging van de belangen
van visserij, vishandel en al wat het visje aanbelangde. De visserij was
immers voor Brussel een praktisch onbekende nijverheid, een djob uitge-
oefend door de minst gekenden, de minst gewaardeerden en de meest
veronachtzaamden. Tom ons blad ontstond ter verdediging van de belan-
gen van die vergeten nijverheid was er weinig of geen belangstelling,
maar was er bij enkele Hogere Overheden het bewustzijn, dat die mensen
die dit vak uitoefenden wat meer aandacht en waardering verdienden.

We noemden Burgemeester dokter Eduard Moreaux van Oostende,
en de heer Veithof direkteur van de vismijn, Goeverneur Henri Baels
met zijn sekretaris’van de Hogere Raad voor Zeevisserij, de Heer De
Zuttere, Minister Anseele Eduard en een ambtenaar van het bestuur van
het Zeewezen, de heer Robert Verschelde.

Voor de rest was de visserij te Brussel een onbekende of tenminste
een veronachtzaamde. Spontaan werd door voornoemden aan ons blad
niet alleen praktische rationele steun toegezegd, maar ook de stad
Oostende en de provincie schonken een fonds om het jonge ontluiken van
een blad ter verdediging van de visserijbelangen, te steunen en aldus
beter te leren kennen. Die steun was ons niet alleen voldoende, maar
gaf ons de stootkracht om de belangen van het visje met hart en ziel
tie verdedigen.

Ondertussen zijn 40 jaar verlopen en kunnen we gerust zeggen
dat, alhoewel niet altijd naar onze zin, van Overheidswege reeds veel
meer waardering en steun is gekomen, dan toen het geval was. Een
uitzondering daarop maken nog steeds de politieke mandatarissen, die
daarin waarschijnlijk geen kiesvee genoeg zien. Er zijn inderdaad weinig
of geen politieke mandatarissen die zich de belangen van die vissierij
aantrekken, welke nochtans rechtstreeks of onrechtstreeks werk verschaft
aan meer dan twintig duizend mensen. Een uitzondering dient nochtans
gemaakt. Van die mandataris kan gezegd, dat hij werkelijk zijn mandaat
vervult op een wijze waarvoor gans de visserij hem dankbaar is, tot
welke politieke kleur of geur hij ook moge behoren. We hebben vernoemd:
volksvertegenwoordiger Dr.ies Claeys.

Van al de anderen van de kust werden we reeds dikwijls mondeling
steun toegezegd, maar de visserij wacht nog steeds op woorden, die in
daden zouden moeten omgezet worden gezien het belang van deze nijver-
heid.

Waar steeds plaatselijk veel politiek lawaai gemaakt wordt voor het
inplanten van een nijverheid, hoe ongezond soms ook, waar 50 mensen
tewerk gesteld worden, blijft de visser, de reder, maar al te dikwijls nog
een vergeten arbeider, en zijn bedrijf, een vergeten industrie.

In dat opzicht, moeten we vooral wijzen naar de politiek gevoerd
door de stad Oostende, waar de belangen van de visserij op zij
gezet worden voor enkele kleine kortzichtige syndikale belangen die er
niet op gericht zijn, werk te verschaffen, vreemde en eigen schepen

naar de haven te brengen, maar alleen beogen diezelfde reders waaraan
het lot van de visser nauw verbonden is, te zien uitbuiten.

Steeds Is er sprake van verhoging van kosten, van uitschakeling
van privé initiatieven, van het opleggen van nieuwe kosten op de rus van
de reders, zoals betaling van taksen op motoren en tewerkgesteld perso-
neel, vispropaganda (?) enz...

Waar op provinciaal en staatkundig vlak onze ambtenaars geweldig
ten gunste van die visserij geévolueerd zijn, kunnen we voor Oostende en
zijn politiekers alleen spreken van ieen triestige ontgoocheling.

Op het ogenblik dat we dit schrijven, wadhten we nog altijd op de
verbetering van de omgeving van de vissershaven, op een modernisering
van de uitbatingsvoorwaarden van de vismijn, enz. Straks zal Oostende
voorbijgestreefd worden door Zeebrugge. Praktisch lis het al al het geval
moesten de werkelijke cijfers gekend zijn.

Op het huidige ogenblik zijn acht kontrakten afgesloten voor
nieuwbouw van grote treilers, waarvan zeven voor de haven Zeebrugge
en één voor Nieuwpoort, aan wiens vaartuigen het nog tie danken is, dat
de verkoop ter vissershaven van Oostende, igeen 50% beneden die van
Zeebrugge ligt. Waar te Zeebrugge en Nieuwpoort de visserij met alle
middelen wordt gesteund, kan hetzelfde nilet gezegd van Oostende waar
de nijverheid die aan duizenden mensen werk verschaft, stedelijke be-
lastingen te betalen heeft op het tewerk gesteld personeel, op de gebruikte
motoren, op zijn aangevoerde vis. om politieke propaganda te maken
en op al wat rechtstreeks of onrechtstreeks van het visje leeft.

Oostende Euro vissershaven behoort tot ons Visioen alhoewel de lig-
ging geografisch uitstekend is. Gelukkig dat daarentegen een meer en
meer georganiseerde Rederscentrale zich teweer stelt en dat we voor de
verwezenlijkingen door haar reeds bereikt, onze hoed mogen afdoen.

Zo pas werd van Staatsoverheidswege een nieuwe stap vooruit ge-
daan in verband met het gebruik van nieuwe metoden, en opzoeken van
nieuwe visgronden. Als we naar de ons omringende landen kijken, is
er nog veel te doen, en van Staatsoverheidswege is er bij onze ambtenaars
van klein tot groot ,,good will” en besef 'dat onze nijverheid meer verdient
dan vreemde nijverheden te steunen vooral te Oostende die taksvrij en
met goedkope gronden hun, maar niet onze belangen komen verdedigen.
Met onze 45 jaar ondervinding van wat het bedrijf is en zou moeten zijn
ware het altijd behoorlijk gesteund geweest, zouden we mogen zeggen, dat
het nooit te laat is om goed te doen en zoals volksvertegenwoordiger
Dries Claeys, te beseffen dat het visje eien miljarden natuurlijk inkomen
is aan deviezen, aangebracht door hen die dank zij de steun van de
Nat. Mij voor Krediet aan de Nijverheid, nu’nog in staat zijn het bedrijf
in leven te houden, dat bedrijf, dat steeds de steun had hoeven te
verdienen van die nationale, provinciale en lokale overheid, maar helaas
er nog steeds dikwijls op lokaal vlak op wacht.

Mocht men dat in 1973 willen begrijpen, dan zouden we de eersten
zijn om dit toe te juichen.

P. Vandenberghe
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Meermalen reeds hebben wij het
belang onderstreept van de Produ-
centenorganisaties (P.O)). Hun
vorm, representativiteit, struktuur
en bevoegdheden werden bij Veror-
dening door de Raad van de Euro-

pese Ekonomische Gemeenschap
vastgelegd. . .
Hun rol is voornamelijk van

marktordende aard, en om dit doel
te bereiken kunnen zij allerlei
marktregelen treffen, zowel wat dé
vorm, de hoeveelheid als de soort
van de aan te voeren Produkten
betreft.

Verwacht wordt dat binnenkort
de maatregelen uitgevaardigd door
een Producentenorganisatie ook van
toepassing zullen zijn op niet-leden,
zoals op de Produkten™van vreem-
de vaartuigen, d.w.z. van vaartuigen
niet behorende tot een EEG-land,
en op de vangsten van vaartuigen
al dan niet behorende tot een an-
dere Producentenorganisatie.

Voor de toepassing van haar
marktbeleid doet de EEG-Kommis-
sie dus beroep op de Producenten-
organisaties.

Tot op heden zijn aldus in to-
taal in de hele Gemeenschap een
twaalftal P.O. erkend en wordt hen
in hun toepassingsgebied de uitvoe-
ring van de marktregelende maat-
regelen toevertrouwd, onder kontro-
le van gespecialiseerde diensten van
de lidstaten.

Maar uiteindelijk beperkt zich tot
heden de rol van de P.O. enikeJ tot
de toepassing van het marktbeleid.

De marktpolitiek is echter slechts
een onderdeel van de algemene
visserijpolitiek. Zij is misschien wel
de meest spektakulaire, door haar
ingrijpen in het marktgebeuren,
maar zeker is zij niet de meest be-
langrijke.

Het struktuurbeleid en het so-
ciaal beleid zullen uiteindelijk van
veel groter belang blijken en een
richtlijn zijn voor de toekomstige
ontwikkeling van de visserij op al-
lerlei gebied. Noemen wij enkel al-
les wat betreft de visserijgebieden
en visserijzones. de opzoeking van
nieuwe visgronden, de politiek bij
nieuwbouw, de maatregelen voor de
veiligheid op zee, het statuut van
de visser, waarin begrepen het vol-
ledig sociaal regime, en zo meer.

Om voor al deze en andere pro-
blemen oplossingen te vinden en
voor te stellen, behoort dit nog
steeds tot de zorgen en bekommer,
nissen van de nationale beroeps-
verenigingen.

Werkelijk, nog nooit is de verant-
woordelijkheid van de beroepsver-
enigingen zo groot geweest, en de
taak welke zij moeten verwerken
zo omvangrijk als nu.

Noemen wij vooreerst de plaatse-
lijke problemen, die alhoewel be-
schouwd in het geheel klein of on-
beduidend schijnen maar voor
ieder betrokken reder afzonderlijk

Van producentenorganisaties
en beroepsverenigingen

door R. BAUWENS, Voorzitter van de Rederscentrale

zeer belangrijk kunnen zijn.

Dan de nationale problemen die
een ingrijpende invloed kunnen
hebben, hetzij op de uitoefening
van ons beroep, hetzij op het finan-
cieel resultaat ervan.

Indien wij bij sommige Ministers
en bij sommige hoge funktionaris-
sen gehoor en begrip ontmoeten —
waarvoor wij hen zeer dankbaar
zijn — dan moeten wij toch beken-
nen dat er andere ministeriéle deu-
ren zijn waarop wij sedert een jaar
vruchteloos kloppen, en waar ons
niet open gedaan wordt.

Op EEG-vlak zijn de problemen
nog ingewikkelder. Daar immers
moet rekening gehouden worden
met de voorwaarden, toestanden en
opvattingen van de partner-landen.

De uitbreiding van de gemeen-
schap tot 9 leden zal deze toestand
zeiker niet vergemakkelijken.

Als gespreks-partner erkent de
EEG-Kommissie enkel de beroeps-
verenigingen georganiseerd op EEG-
vlak. Voor de aanvoersektor in de
visserij is dit Européche, welke de
nationale beroepsverenigingen van
Belgié, Nederland, Frankrijk, West-
Duitsland en |Italié groepeert. De
belangrijke reders-beroepsverenigin-
gen van Engeland. Schotland, ler-
land en Denemarken hebben reeds
verzocht in Européche opgenomen
te worden en in afwachting van
hun officiéle opname op 1 januari
a.s. wonen zij reeds regelmatig alle
vergaderingen bij.

Het is dus langs het kanaal van
Européche om dat de nationale be-
roepsverenigingen hetzij geraad-
pleegd worden, hetzij voorstellen
indienen aangaande vooropgestelde
of toegepaste maatregelen betrek-
king hebbende op de EEG-markt-,
struktuur- en sociale politiek.

Dit alles vergt voor de nationale
beroepsverenigingen een intens
werk. Het eist van de afgevaardig-
den zowel belangrijk voorafgaand
studiewerk als tegenwoordigheid op
al deze lokale, nationale en inter-
nationale kommissies en werkgroe-
pen.

Uit bovenstaande moge blijken
dat, zoals hoger gezegd, de natio-
nale beroepsverenisineen meer en
meer aan belangrijkheid zullen win-
nen, maar tevens ook meer en meer
verantwoordelijkheid moeten dra-
gen.

Enkel een representatieve en goed
georganiseerde beroepsorganisatie,
welke door al zijn leden degelijk
gesteund wordt, kan nog dergelijke
veelomvattende taken vervullen.

De Rederscentrale V.Z.W.O. heeft
tot heden bewezen voor haar op-
drachten opgewassen te zijn. Moge
wij verder op de steun van alle re-
ders rekenen, opdait ook in de toe-
komst zij bij machte moge ziin het-
belang van de reders en de visserij-
gemeenschap te dienen.

AAN ONZE

ZEEVISSERS

EN FAMILIE

Mijn allereerste groet gaat naar
dezen die treuren, naar de vissers-
families die dit jaar een duurbaar
wezen verloren hebben.Voor zover ik
weet hadden wij dit jaar geen men-
senlevens te betreuren wegens de
stormen en het verloren gaan van
schepen

Maar toch werden vissersfamilies
in de rouw gedompeld. Een jonge
veelbelovende visser die’in de thuis-
haven zijn werklust en dienstbaar-
heid, ziin ziin en drang om vooruit
te gaan moet bekopen met de dood
aan boord van zijn schip, wekt even-
veel droefheid en steeds knagend
verdriet op als was hij op zee ge-
bléven Een man in de volle kracht
van zijn jaren, een in-goede man,
steeds ten dienste van elkeen, altijd
even vriendelijk, die niet alleen een
sterk gezinsleven heeft maar ook
bestendig in de weer is voor zijn
schip en bemanning en steeds ge-
reed voor iedereen, zulk een man
verliezen, zo een vader zien dood-
gaan is het niet op zee, het doet
evenveel pijn.

Een man die aan de jaren van
pensioen gekomen is, lange harde
Jaren op zee gezwateld heeft ge-
werkt en gesjouwd en nu in staat

om te genieten van een welverdien-
de rust. 't Is hard als ook dat niet
mag zijn, als de man op dat tijd-
stip moet sterven.

Zo kunnen we nog meerdere voor-
beelden geven van treurende Vvis-
sersfamilies. Dat mijn eerste Nieuw-
jaarsgroet hen dan een vernieuwde
uitdrukking weze van onze bijzon-
dere sympathie.

Mijn tweede groet moge gaan
naar dezen die in het verlopen jaar
hun schip zagen verloren gaan. God
zij dank zonder verlies aan mensen-
levens. Aan de bemanning, de schip-
pers en de reders van de Z.577 en.
de 0.247. Wij weten wat het voor
U betekend heeft en nog betekent :
uw werk en leef-midden, uw levens-
werk en uw levensgezel, zo zien ten
onder gaan. verzwolgen door de ba-
ren, wetend dat het daar ergens
ligt te rollen ! Wij herhalen en be-
\Ige_séigen ook u onze grote genegen-

eid.

Mijn derde groet gaat naar dezen
die gevochten hebben voor hun le-
ven tegen de woeste zee of de dik-
ke mist, gestrand zijn of de dood
voor ogen hebben gezsien en zoals
de vrienden van ons peterschip
N.800 ,,Duc in Altum” nog steeds
niet verstaan hoe ze het er levend
hebben afgebracht. Zij en wij ook
hebben God gedankt voor de bijna
mirakuleuze redding van beman-
ning en het schip. In dit jaar 1972
met zoveel striemende, vliegende
stormen hebben zovelen de hardste
golven moeten verwerken en al hun
zeemanskunde moeten aanwenden
om erdoor en weer thuis te geraken.
Ook U en de uwen onze hartelijkste
groeten.

Mijn vurigste wens is dat het
jaar 1973 een goed jaar moge zijn,
een jaar zonder verlies van zeemans-
levens op zee,
een jaar van goede vangsten,
een jaar van behoorlijke markten,
een jaar zonder harde tegenslagen,
een jaar van vooruitgang en nieuwe
aanpak van de visserijvraagstukken,
een jaar van solidariteit en eensge-
zindheid in de visserij,
een jaar van optimisme en geloof
in de toekomst van onze zeevisserij.

Van ganser harte
Dries CLAEYS
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Als wij, reders en vissers, spre-
ken van de vrijheid der zeeén, dan
gaan onze bedoelingen enkel maar
naar één enkel asp-'kt van deze vrij-
heid, en dan no<r na/?r eer: van de
geringste, nf.melijk naar de vrij-
heid de zeeén te mogen bevissen.

Deze vrijheid is voor ons van le-
vensbelang.

Wel hebben we begrip voor aller-
lei faktoren welke deze vrijheid or-
denen, reglementeren en zelfs be-
perken.

Wat we echter niet kunnen aan-
vaarden is het zich toeéigenen van
rijke visgronden, zonder zich het.
minst in te laten met de vrijheid
en de rechten van andere visserij-
naties, al of niet onder de mom
van de bescherming van de visrijk-
dom.

De wereld is voor het ogenblik
verdeeld in twee kampen :

— Langs de ene ziide de zoge-
naamde jonge staten en ontwikke-
lingslanden, welke blijkbaar een on-
beperkte appetijt hebben en nu
eens spreken van het recht te heb-
ben zich visserijzones toe te ken-
nen tot 200 mijlen, en dan van eko-
nomische zones welke mogelijk zelfs
nog bredar zijn.

— langs de andere zijde de tradi-
tionele visserijlanden, welke wel be-
grip hebben voor de noden, de be-
hoeften en de ekspansiedrang van
bovengenoemde landen, maar wei-

Waarheen met de
,, vrijheid der zeeénl?

door C. MENU, Ondervoorzitter van de Rederscentrale

geren hun het UITSLUITEND
recht toe te kennen te beslissen
wat mag en moet en wat niet mag
en niet moet.

Daarom is de aanstaande UNO-
Konferentie betreffende het Zee-
recht zo belangrijk. De bedrijfsmid-
dens van de West-Europese visserij-
landen trachten een eenvormige
zienswijze voor dit probleem op te
stellen.

Wel worden enkele detailkwesties
niet door alle afgevaardigden bijge-
treden, maar betreffende de hoofd-
beginselen, de voornaamste richt-
lijnen, wordt een algemeen akkoord
nagestreefd.

Deze hoofdprincipes kunnen als
volgt samengevat worden :

1. Eén van de doeleinden van de
Zeerecht-Konferentie moet zijn het
absolute behoud verzekeren van de
verschillende visstocks ; dit is
uiterst belangrijk, want uitmoor-
ding van visgronden brengt nie-
mand baat, temeer daar in de toe-
komst de wereldbevolking meer en
meer de zo nodige proteinen uit de
zeeén zal dienen te halen.

2. De toegang tot deze visstocks
moet verzekerd worden op een bil-
lijke manier aan alle landen, met
inachtneming van alle biologische
en ekonomische faktoren.

Een formule zou bijvoorbeeld
kunnen zijn dat bij eventuele toe-
passing van vangst quota’s, 10%

zou voorbehouden worden aan de
kuststaat, 10% aan de ontwikke-
lingslanden en de overige hoeveel-
heid aan de gebruikelijke vissers,
rekening houdende met de gevestig-
de historische rechten waarbij een
deel opengelaten wordt voor moge-
lijke nieuwe visseriistaten.

3. Het gezag van hetwelk het Zee-
re"ht voor haar toepassingen moet
afhangen is de UNO ; dit lichaam
staat buiten alle verdenkingen en
alle landen zijn er vertegenwoor-
digd.

4. Rekening houdende met de
verschillende voorwaarden en om-
standigheden welke gelden in de
verschillende delen van de wereld,
zal de UNO haar gezag en bevoegd-
heden afdragen aan Regionale en
Specifieke Kommissies. Voor som-
mige vissoorten, zoals walvis, to-
nijn, pelagische vissen, e.a. zijn spe-
cifieke kommissies het best aange-
wezen ; voor bodemvis zijn Regio-
nale Kommissies beter geschikt.

Deze Regionale en Specifieke
Kommissies, zouden de bevoegdheid
krijgen de stocks in hun gebied te
beheren. Hun hoofdbekommemis
moet echter zijn het behoud van
de vissoorten te verzekeren. Zo zou-
den zij jaarlijks of per seizoen de
toegelaten te vangen hoeveelheid
moeten bepalen, deze hoeveelheid
verdelen onder de rechthebbenden
volgens vast te stellen kriteria, de

visserij-inspanningen zo nodig be-
perken, grootte van netmazen en
lengte van tot de verkoop toegela-
ten vissoorten vastleggen, het recht
van kontrole en politie uitoefenen
op de door hun uitgevaardigde or-
donnanties, en zo meer.

Tegen de beslissingen van deze
kommissie zou beroep moeten mo-
gelijk zijn bij een onafhankelijk
lichaam.

Zoals blijkt uit voorgaande wor-
den geenszins de belangen noch van
de kuststaten noch van de ontwik-
kelingslanden en new-comers over
het hoofd gezien. Enkel zouden het
de Regionale en Specifieke Kommis-
sies zijn welke zouden oordelen en
beslissen, en niet uitsluitend de
Kuststaten. Deze beslissingen zou-
den natuurlijk op biologisch-weten-
schappelijke en rechtsgronden zijn
gesteund.

In deze Regionale en Specifieke
Kommissies zouden alle belangheb-
bende landen zijn vertegenwoor-
digd.

Deze demokratische manier van
het beheren van de visrijkdom zou
er toe bij dragen de belangen van
alle visserijnaties te dienen.

Mogen alle delegaties welke aan
de Konferentie over het Zeerecht
deelnemen enkel door deze bekom-
mernissen bezield zijn. De visserij,
en ook de vissers, in alle landen
zouden er best door gediend zijn.

DE AANHOUDER WINT OF
EINDEJAARSOVERWEGINGEN

rtnnr A° WITTFVRDNPFI

Direkteur Rederscentrale

Het

stemt tot voldoening dat in de periode van deze jaarwisse.

ling, en uitgerekend op 6 december dan nog wel, het Ministerieel Comité
voor Economische en Sociale Codrdinatie (M.C.E.S.C.), zijn goedkeuring
heeft gehecht aan een krediet ten belope van achttien miljoen fr. voor de

zeevisserij.

Zoals bekend, komt dit krediet ten laste van het Departement voor

Streekeknomie en zal

het worden overgeschreven op het Departement

van Landbouw, dat trouwens belast is met de uitvoering van de Projek-

ten waarvoor het krediet is bestemd.

Men kan hier gerust beweren dat het loskrijgen van dit krediet in

de huidige omstandigheden een

lastig kinderbed

is geweest, gezien de

begrotingsbeperkingen en de besnoeiingen die thans aan de orde zijn;

waarbij

ieder nieuw voorstel voor krediet gewoonweg wordt geweigerd

en waarbij velen dan ook zeer pessimistisch tegen het welslagen van

dit nieuw

initiatief van de Rederscentrale stonden.

Geen moeite heeft men evenwel gespaard en alle mogelijke midde-
len werden aangewend, die dan toch, zelfs in een minimum van tijd, tot

een gunstig resultaat hebben geleid,
loskrijgen van de nodige gelden reeds op zichzelf een

Was het

lastig probleem, dan moet in feite het moeilijkste nog komen :

namelijk

het op muziek zetten van hetgeen men wil, het bespreken, uitwerken en

(VERVOLG BLZ. 7)
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organiseren van de beoogde gemeenschappelijke akties voor het opzoeken
van nieuwe visgronden en het beproeven van nieuwe visserijmetoden. Moe-
ten het Rijksstation voor de Zeevisserij en de Zeevisserijdienst het be-
drijf bijstaan met hun ervaringen, opzoekingen en gegevens verzameld
in het buitenland op dit gebied, dan hoort het aan het georganiseerd
bedrijf duidelijke voorstellen te formuleren van hetgeen men precies wil
en dat zal nu eenmaal niet eenvoudig zijn. Toch beschikken we reeds
over een basis : namelijk de voorstellen destijd geformuleerd door de
werkgroep opgericht in de schoot van de Nationale Kommissie voor
Visserijbeleid, waarin een aantal Projekten reeds werden vooropgesteld.

Het is thans de taak van een werkgroep, die door de Rederscentrale
is voorzien en waarin vertegenwoordigers van alle kategorieén vaartuigen
(kust-, middenslag- en IJslandvisserij) hun seg zullen hebben en voor-
stellen zullen kunnen formuleren, aan de hand van dewelke dan een
bepaald programma zal worden opgesteld op basis van hetwelk tenslotte
een gans organisatieschema zal moeten worden op punt gesteld.

De aangelegenheid van het opzoeken van nieuwe visgronden en
het beproeven van nieuwe visserijmetoden is evenwel slechts één van
de voorstellen die de Rederscentrale in het raam van het visserijbeleid
heeft geformuleerd en waarvan de meeste trouwens werden aanvaard
door de Nationale Kommissie voor Visserijbeleid.

Zo is er bv. nog de wenselijkheid en noodzakelijkheid van de moder-
nisering van onze vloot. Alhoewel onze vissersvaartuigen modern en goed
zijn uitgerust, kan toch worden vastgesteld dat de meest moderne vaar-
tuigen met zo modern zijn als de meest modeme in andere landen,
zoals ondermeer Frankrijk, Duitsland en Nederland.

Deze achteruitgang die valt te betreuren, is niet de schuld van
de bedrijfsmensen. In deze tijd, waarin de technische vooruitgang aan
het ongelooflijke grenst, is het nu eenmaal zo dat wat vandaag modern
is morgen reeds lang is verouderd.

Waar in de meeste dezer landen de modernisering van de vaartuigen
en de uitrusting worden aangemoedig, ondermeer door het toekennen
van overheidswege van rechtstreekse tussenkomsten in de aanschaf-
waarde, bestaat er op dit gebied in ons land bitter weinig. Er is enkel
de mogelijkheid om te genieten van een tussenkomst in de rentelast, mo-
gelijkheid waarop onze reders evenwel zeer weinig beroep doen omdat
deze vorm van aanmoediging een lening veronderstelt en te intewikkeld
is. Op de begroting van landbouw is daarvoor trouwens amper 100.000 fr.
voorzien !

Het is echter veel aantrekkelijker te weten dat, wanneer een be-
paalde verbetering of modernisering bv. 500.000 fr. kost, men in werke-
lijkheid slechts 350.000 fr. zal hoeven te betalen, omdat de overheid
daarin voor 30 % rechtstreeks tussenkomt, zoals bv. in Nederland.

In die zin heeft de Rederscentrale dan ook een gedetailleerd ver-
zoekschrift ingediend, waarin, in samenwerking met het Rijksstation
voor de Zeevisserij en de Zeevisserijdienst, zelfs een opsomming is gege-
ven van de aard van de modemiseringswerken en de uitrusting aan
dewelke prioriteit zou moeten worden verleend.

Gezien de huidige begrotingsbeperkingen is de kans echter
gering, dat deze maatregelen nog in de loop van 1973 zullen kunnen
worden in toepassing gebracht. De hoop wordt echter niet opgegeven
en de Rederscentrale zal hardnekkig als steeds, deze maatregelen
blijven verdedigen.

Eenieder ziet trouwens de gegrondheid en noodzakelijkheid ervan
in en dit geldt evenzeer voor de slooppremieregeling zonder nieuwbouw-
verplichting. Waar de uitzonderingsmaatregel welke in de loop van
1972 werd toegepast slechts een gedrocht was van ditgene wat destijds
was voorgestaan en derhalve helemaal niet aan het doel heeft beant.
woord, is thans een ontwerp van nieuw Koninklijk Besluit in de maak,
dat aan de eisen van het gestelde doel (uit de vaart halen van verou-
derde en ekonomisch niet renderende schepen) beantwoordt en waarvan
de voorwaarden z6 zullen zijn, dat men er werkelijk zal kunnen van
genieten en niet, zoals thans, er slechts een zeer gering aantal reders
de slooppremie zonder verplichting tot nieuwbouw kunnen krijgen.

In feite moest deze regeling reeds vanaf 1 januari as. in voege
‘kunnen treden. De regeringskrilsis heeft echter zijn gevolgen, ook
ivoor ons, daar het uitblijven en het feit dat de heer Minister van
(Verkeerswezen het nieuw besluit tot op heden niet heeft getekend, het
vermoeden scherpt, dat hij deze aangelegenheid met als een lopende of
‘(dringende aangelegenheid beschouwt, voor lopende zaken is de minister
immers gemachtigd nieuwe besluiten uit te vaardigen.

1 Dit is wel een jammerlijke vaststelling, die niet alleen slaat op het
(Departement van Verkeerswezen. Immers, nieuwe regering betekent
((meestal) nieuwe Ministers die moeten kunnen worden benaderd, die
anoeten gewonnen worden voor een bepaald doel of sektor en hiervoor
lis een aanloopperiode nodig.

1 Voor een specifieke sektor als deze van de zeevisserij, moeten de
»verantwoordelijke beleidsmensen eerst op een konkrete manier kunnen
iworden gekonfronteerd met het zeevisserijbedrijf vooraleer ze er begrip
ikunnen voor opbrengen.

1 Dit is een vaststelling die niet alleen de ervaring leert, maar die
‘lzich telkens bevestigt wanneer zich mutaties voordoen onder de ministe-
riéle portefeuilles.

Er stellen zich thans in het bedrijf enkele problemen van sociaal-
ekonomische aard, zoals ondermeer het probleem van de ongevallen-
verzekering, de bedragen aan het Fonds voor sluiting van ondernemin-
gen, het visserspensioen en andere.

De verantwoordelijke (Waalse) ministers zijn in de korte periode
van hun mandaat, ondanks de vele inspanningen van de Rederscentrale
en via parlementaire weg, nog niet kunnen worden benaderd.

Gezien de val van de regering, is elk verder streven momenteel
nutteloos en wachten ons straks weer eens andere ministers, die op de
betreffende Departementen zullen worden aangesteld, zodat alle hangende
problemen opnieuw en van nu af aan, moeten worden behandeld.

Dit is een onoverbrugbare handicap waarmede de Rederscentrale,
benevens de vele andere problemen, wordt gekonfronteerd.

Het is eigenlijk ook een weinig goed moment om nu bepaalde
voorstellen in te dienen en dit dan om psychologische redenen. De dure
visprijzen die thans (gelukkig) in de afslag worden behaald, zijn er de
oorzaak van, dat vele verantwoordelijken die aan de besluitvorming
moeten deelnemen, maar die jammer genoeg slechts van zeer ver bij
het bedrijf betrokken zijn en derhalve niet met kennis van zaken
kunnen spieken, ervan overtuigd zijn dat het biezonder goed gaat voor
de reders en derhalve alles wat gevraagd wordt overbodig is.

Ongewild wellicht, verliezen deze mensen uit het oog, dat de visprij-
zen waarmede men zo oploopt, slechts gemiddelde prijzen zijn, name-
lijk : de aangevoerde hoeveelheid gedeeld door de besomming.

Wanneer thans ons grootste vaartuig 1.000 bennen vis aanvoert, dan
worden deze vangsten reeds als een sukses beschouwd. Wanneer dezelfde
vaartuigen, vroeger, met minder moderne uitrusting, geen vangst van
2.000 bennen binnenbrachten, dan was het drama.

Thans doet men er minstens even lang over, zijn de kosten enorm
gestegen en zijn de vangsten lager, waardoor het dan maar logisch is,
dat de gemiddelde prijs, door het spel van vraag en aanbod, hoger ligt,
hetgeen echter met betekent dat de redersexploitalie daardoor winst-
gevender is.

De taak van de Rederscentrale wordt bovendien bemoeilijkt door
het feit, dat onze vloot nagenoeg uitsluitend uit artisanaal-familiale
bedrijven bestaat.

De 302 vaartuigen die per 1 januari 1972 onze vloot samenstelden,
zijn eigendom van 270 rederijen en 241 van deze 270 rederijen, hetzij
90 % baat slechts één schip uit. Wat de juridische uitbatingsvormen
betreft, zijn er van de 270 rederijen, 264, hetzij 97,5 %, die familiale
ondernemingen zijn en amper 6 rederijen welke naamloze ondernemingen
zijn.

Nochtans moet de Belgische zeevisserijvloot in zijn geheel bekeken
worden; als dusdanig is dit dan een middelgroot bedrijf met een ca.
1.500 rechtstreeks betrokken werkmensen en met een zakencijfer van
meer dan 1 miljard frank.

In ons land worden bedrijven van geringer omvang om zogenoemde

sociale redenen met 10-tallen miljoenen kunstmatig in het leven ge-
houden.
Veel en komplexe problemen eigen aan het karakter van ieder

familiale onderneming, worden in een sektor als deze van de zeevisserij
nog biezonder geaksentueerd en ingewikkeld. En alhoewel er geen afstan-
den meer zijn, ligt Brussel blijkbaar nog eeuwen ver van Oostende,
Zeebrugge of Nieuwpoort, hetgeen zich ondermeer veruiterlijkt in de
vele maatregelen wetten en besluiten ,die wellicht verantwoord zijn
voor de landelijke bedrijven, maar niet in de visserijsektor, waarmede
in de meeste gevallen geen rekening wordt gehouden.

En hier ligt dan weer een zeer belangrijke en biezonder lastige
taak voor de Rederscentrale, om deze zaken achteraf recht te trekken.

Nochtans wordt, waar enigszins mogelijk, getracht voéoéraf in te
grijpen, op het ogenblik dat er vermoedens bestaan dat deze of gene
regeling zal worden getroffen.

Hiervoor echter dient men over een uitgebreide dokumentatie en

inlichtingsbronnen te beschikken en is waakzaamheid boven alles
geboden.

Enkel ter illustratie — want men kan een heel boek met voor-
beelden vullen indien men dat zou willen — is er bijvoorbeeld de aan-

gelegenheid van de militiewet, die de Minster van Landsverdediging van
plan is te hervormen.

Het zou in de bedoeling liggen van de dienstplicht van 12 op 10
maanden te brengen, waarbij geleidelijk, behoudens enkele uitzonde-
ringsgevallen, de vrijstellingen van militaire dienstplicht die thans wordt
toegekend, zouden worden afgeschaft.

Welnu, eenieder weet dat de vissers na 7 jaar uitstel te hebben
gekregen uiteindelijk definitief vrijgesteld worden van militaire dienst-
plicht.

Het is dus thans het moment om in te grijpen en te bekomen dat
deze regeling voor de zeevisserij wordt behouden, gezien de enorme be-
langrijkheid ervan.

Dat is maar een voorbeeld uit de velen.

Maar een voorbeeld, waarvan een eventuele mislukking van de in-
spanningen van de Rederscentrale, de gang van zaken in onze sektor
belangrijk kan beinvloeden.

Deze voorbeelden hebben wij gegeven om een idee te schetsen van
de aktiviteiten die de Rederscentrale verricht zg. ,achter de schermen”
buiten de zogenoemde traditionele aktiviteiten waarover regelmatig
wel wordt gesproken.

En toch zijn er steeds reders die niet beseffen wat de Rederscen-
trale voor hen betekent. Reders die enkel hun eigen persoon bezien en
die wellicht denken, dt het nog wel hun tijd zal doen. Is het niet triestig
dat in de loop van het voorbije jaar, de Rederscentrale een tiental leden
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heeft moeten uitsluiten omdat ze niet de bijdrage voor het Fonds voor
scheepsjongens wilden betalen. Het wraakroepende hierbij is, dat het
betwiste punt hier niet de Rederscentrale als dusdanig betreft, maar
een regeling die tot doel heeft in de toekomst de toevoer van jonge
mensen naar het bedrijf te verzekeren. Welke individuele beweegreden
deze mensen ook mogen hebben, ze kunnen niet opwegen tegen het doel en
tegen het algemeen belang dat met deze maatregel wordt beoogd. Blijkt
achteraf dat het doel niet op deze manier kan worden bereikt, dan
wordt de maatregel eenvoudig afgeschaft. Maar thans reeds kan men
een toename van het aantal scheepsjongens tegenover vorig jaar van
ca. 25 % noteren en al is het nog te vroeg om dit sukses uitsluitend
aan het Fonds toe te schrijven, dan wordt de waarheid zeker geen
geweld aangedaan wanneer we zeggen, dat het Fonds er voor een groot
deel in tussenzit.

Bovendien zijn die mensen ook niet helemaal fair, want tenslotte
profiteren ze in vele opzichten van de inspanningen van de Reders-
centrale voor het algemeen belang, waarvoor ze geen frank betalen, dus
op de kosten van hun kollegas.

Toch niet voor lang meer !

De macht van de Producentenorganisatie wordt steeds groter. Ge-
zien het E.E.G. visserijbeleid nog maar in zijn kinderschoenen staat,
komt dit voorlopig nog niet goed tot uitdrukking.

Steeds meer echter zullen diegenen die zich niet hebben aange-
sloten bij de Producentenorgnisatie of de uitgesloten leden, op alle
manieren benadeeld worden. Het is duidelijk dat de Producentenorgani-
satie zowel op nationaal als op internationaal gebied slechts akkoorden
afsluit ten voordele van haar leden. Thans bv. bestaan reeds overeen-
komsten met de Franse en Nederlandse Producentenorganisatie. Door
deze overeenkomsten zijn onze leden verzekerd van de minimumprijzen
die in deze havens gelden wanneer ze hun vangsten aldaar gaan
verkopen.

In de loop van volgend jaar zullen dergelijke akkoorden worden
bereikt met de Engelse en Duitse Producentenorganisatie.

Maar er is meer.

Binnenkort en in het raam van de E.E.G. zal geen vis meer
mogen verkocht beneden de vastgestelde minimumprijzen. Indien derhalve
in de afslag de minimumprijzen niet worden behaald, dan zal alle vis, ook
van de niet-leden, zowel in binnen- als buitenland, worden ingehouden

aan deze minimumprijzen en zullen de niet-leden slechts de vismeelprij-
zen Kkrijgen, daar waar de leden natuurlijk de opvangprijs zullen ont-
vangen. Dit is weeral een voorbeeld dat tot de verbeelding spreekt !

In de naaste toekomst zullen alle mogelijke problemen in de
zeevisserij tot de bevoegdheid van de Producentenorganisatie behoren.
Hiertoe behoren ondermeer de beoordelingen ingeval van kredieten
bij nieuwbouw, slooppremieregelingen, natuurlijk de opvangregeling
en noem maar op..

Dit is trouwens nu reeds in grote mate het geval op nationaal
vlak, waar de vertegenwoordigers van de Rederscentrale in de vele kom-
missies, daar waar mogelijk, hun stem laten gelden en de niet-leden
van zoveel mogelijk voordelen uitsluiten.

Het is even duidelijk dat de Rederscentrale enkel haar leden zal
betrekken bij de Projekten, waarvoor thans 18 miljoen is voorzien.

De uitsluiting van de nietJeden bij de ibesplreking omtrent de
IJslandse visserijzones is een ander sprekend voorbeeld.

Vergeten wij bovendien niet, dat binnenkort het nationaal beleid
zowel op ekonomisch, struktureel en sociaal vlak meer en meer
op de achtergrond zal treden en vervangen worden door een gemeen-
schappelijk E.E.G.-beleid. De basisverordeningen daartoe zijn reeds
verschenen en beetje bij beetje verschijnen de uitvoeringsmodaliteiten.

Ook op sociaal vlak is er een enorme taak. Denken wij maar aan
de aangelegenheid van de lonen, sociale lasten, forfaitaire lonen voor de
sociale zekerheid, de pensioenen en dergelijke meer..., die thans het
voorwerp uitmaken van besprekingen in het E.E.G.-Raadgevend Paritair
Komitee en waaromtrent maandelijks wordt vergaderd te Brussel. Het
resultaat van die besprekingen kan van doorslaggevende aard zijn voor
de verdere gang van zaken en de zogenoemde vrijschutters, de uitgesloten
of niet-leden van de Producentenorganisatie, zullen de gevolgen van
hun houding zelf moeten dragen.

Van dit alles geven sommigen zich blijkbaar geen rekenschap.

Toch zijn wij ervan overtuigd, dat ze niet van zo’n slechte wil
zijn als wel eens wordt beweerd. Persoonlijke veten en grillen, die steeds
hebben bestaan en die er steeds zullen zijn, hebben in het verleden ook
geen hinder gekend, om uiteindelijk samen de hand aan één net te
slaan.

Want slechts onder die voorwaarde, zal het mogelijk zijn
dat onze sektor ook in de toekomst aan zijn trekken zal kunnen komen
en niet onder de voet zal worden gelopen.

Hopen wij dat deze eindejaarsstemming iedereen daarvan bewust
zal maken.

»-MIIN VRIENDEN ZULLEN
NIET BEPALEN WIE MIJN
VRIENDEN ZIJN"

Jie keinlt heit kindergriapje over
heit jongetje dlie de S nieit kon
uliltspretaem en vaar een S eien P
geibriuiikte : hlij vnaeg de groente-
boer ,eeini grote peldier voor in
moeders’ poep.”

Heit jongetje ibediaelde helt gaed

maar werd toch oorzaak van def-
tige verontwaardiging of dikbuikig
brullen ; men gaf zijn woordenl
earn ongewilde betekenis.

AUS = JIEF DEROOSE IETS
ZIEGT OF DOET
vlimdt je onmiddellijk een hamd-

Vol mensen, die op totaal verschil-
lende maoier zuillen reageren :
— hlij zegt heit om aichaeflif wit te
Wiatsisiein ;

_.Ihij spreekt voor zijn eigen ka-
pel ;

— hiij aal heit niet doen voor on-
ze schone ogen ;
— hij heefit Jan, Juul, Jerome,

toch geholpen ;

— hij is tenslotte politieker, pas
op ena... enz.. enz...
Hat is dus een felt dat de men-

sem een etilket op mijn buik heb-
ben geplakt en ik derhalve al ma
doen of zeggen wat ik wil, men za
het bootordslen naargelang het eti-
ket. dat men meent te lezen.
Koop ik een Mercedes, dan heb
ik onze vissers die doen betalen,
koop ik een 2 pk-tje, dan hang ik
de arme laizerus uliit om u de ogen
uit te steken ; ga ik regelmatig
op reis, dan ben ik iemand die er
goed voor ait, werk ik elke dag tot
na middernacht dan is duiiVels aak
nooit vol
ACH DE
BAH !...

RBDBRSOENTRALE

— de Rederscentrale heeft
Vissers gered ;

—= hst :is een noodzakelijk kwaad
en ze spelen met ons geld ;
— flauwe kul', want heit
Oostendlse aangelegenheid ;
— wel goed bedoeld maar slecht
geleid ;

en over de

NATIONALE MAATSCHAPPIJ
VOOR KREDIET AAN DE NIJ-
VERHEID

— er mogen alleen goedkope inite®
restera verleend worden voor bouw
ini Belgié ;

— het is onrechtvaardig dat bouw
in heit buitenland gediscrimineerd
Wordit ;

— waarom geven ze geld aan heen-
houwers en Brusselaars ;

onze

is een

— ze laten zich misleiden door de
politiekers enz... enz...

Ea zo kan ik verder gaan, zo
kan ik over ieder mens spreken,
zo kan ik ieder reder —verkeerd —
typeren ; zo ken iik een reder die
wenst een nieuw vaartuig te leg-
gen em nog nieit beslist heeft of
hij aijn bestaand vaartuig aai be>
houden dan wel verkopen. Men
komt bij mij. die dicht bij de zaak
betrokken ben, en' men zegt mij
»Jef, ge most verdomme niet lie-
gen, hij heeft zijin vaartuig ver-
kocht aan de melkboer”, ,Jef |lieg
niiet, t is verkocht in Oostende”,
.Jef, ge moet me geen leugeins wijs-
maken, ge zult het verkopen in
Bremershaven.” En alle drie Zijn
overtuigd dat ae de waarheid ver-
kondigen en alle drie zullen ze ver-
klaren dat ik een leugenaar ben,
wat er ook met het vaartuig moge
gefaeiuren.

ledereen loopt met eeim tiental
etiketjes op zijm buik en maakt
het daardoor zichzelf en de ande-
ren onnodig moeilijk, omdat de
waarheid zo eenviwdig is em... zo
hard : er lopen miljoenen stomme-
rtilkkeni over de wereld (iedereen
roepit : ik ben er ndet bij) ; er lo-
pen ook mensen rond (en er ko-
men er steeds meer, vooral jonge-
ren.) die willen en kummen leven
Voor de gemeenschap ; en uitein-
delijfc, zowel de dwazen, de bnul-
lers en de anderen, iedereen be-
gaat foutem. iedereen diurtt zich
vergissen.
VRIEND OF VIJAND

We zijin tegen de 11.11.11 aktie
omdat, beweren wij, van het inge-
zamelde geld weinig of niets te-
recht komt. Maar als er van 100
fr. schooigeld 99 fr. verkwanseld
wordt en slechts 1 fr. in de maag
van een hongerlijder valt, is er
toch iemand een klein beetje ge-
holpen We kunnen dus eigenlijk
ndet tegen 11.11.11 zijn, maar we
zijn er toch tegen omdat we niet

wensen ,iets” te geven

We zijn tegen de verzekering
omdat ,Wilj” hielt kregen waarop
wlij ,,meenden” recht te hebben:

w4l Mijn tegen de N.M.K.N. omdaZk
er reglementen Zfitin waaraan wij
onis nieit wemisen te onderwerpen;
wa zlijn tegen de Rederscentrale
amldatt we wenisen vrij te Mijn, cm-
da® we geien inspraak Kkrijgen...
Miitin zaan is tegen mij omdat hij
moet stiuderen, moet werken, te
weinig aaikgeHd krijgt... mijn kleine
die geen S ban -uitspraken, krijgt
een hysterische hu'illtoui omdat hij
melt geien vuur mag spelen... Leve
de mamiihuiana of... niet?

Bk koos, als titel voor -dit antifcel,
een uiitspraak van Nyerere, presi-
dent van Tanzania, omdat ik niet
laJkkoord iben dat alles en iedereen
over dezelfde kam wordt geschoren
omdat lik weelt dat de erne mens in
een bepaalde zaak meer kennis be-
izit dan een -andere, omdat ik mijn
vrienden izelf kies en mijn vijan-
den niet zoek. En niu ben ik heel
persoonlijk: iik geloof niet in in-
spraak waarvan heit resultaat bdj
geld of madht lligit; ik geloof niiet
in een democratie, waarlin een mis-
lukt maar steenrijfce soharesliep
kan president worden.

Noem mij desnoods een kommu-
niiist, maar ik geloof in de memis, ik
geloof in alle mensen, maar ik ge-
loof even diep dat de mensen moe-
ten geleid worden en dat ae moe-
iten galeiid worden door integriteit
en bekwaamheid, niet door geld-
verzamelaars en machtswelluisti-
gen. Fouten en vergissingen zijn
manselijik. Ze kunnen erkennen en
trachten ze ite herstellen maken
iemand groot.

Maar ik begon met een grapje,
ik wil er ook mee eindigen: een
volk, een maaitsdhappij, een vereni-
ging heefit de leaders die ize ver-
dient.

JEF DEROOSE
Provinciaal Raadslid
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KOPPEKOERS DOCRHEEN 1972

VISOPSPORING

De opsporing van vis onder en
"oor en rond het schip gedurende
de ren blijft de technieker even-
goed als de visser boeien en juist
daardoor gaat de ontwikkeling van
de apparatuur die daartoe nodig
is, langzaam maar zeker voort.

Ondertussen zijn we trouwens al
zover dat de visvangst zonder op-
sporingsapparatuur gaat gelijken
op het schrijven zonder pen.

Wat hoorden en lazen we in de
loop van 't voorbije jaar zoal aan-
gaande het ,diepen”? Klinkende na.
men die maar steeds terugkeren.

Met de Lodarscope krijgen we nu
een duidelijk beeld zoals we het
kennen van het radarscherm,
waarmee horizontaal rondom het
vaartuig naar de vis kan gezocht
worden.

De Netsounderscope verschaft
eveneens een beeld op scherm maar
dan van de zee vo66r de kor, vcor
het vertikale diepen. Met de net-
sounder wordt ook de termometer
geleverd die de temperatuur in de
mond van het net verschaft.

De Dicital Depth Indicator geeft
rechtstreeks in cijfers de diepte
aan en taszit een aansluitirg vu3r
verdere gegevens.

De Echograaf kennen we sedert
geruime tijd als de dieptemeter met
papier en grijze lijn, die dienstig is
vgokr ieder vorm van zeevisserijtech-
niek.

Akoestische Echograaf omvat bo-
vendien, naast voomoemde toestel,
een geluidsinstallatie zoals bij As-

Visopsporilig : onderwaterradar .

sonar - dieptemeter, alles ineen.

Radar : de rechthoekige beeldbuis is er.

Veiligheid

: een boei met radiobaken en lichtflits als reddingsmiddel.

Containers : de vis bergen in containers om op zee te kannen overslaan. Non-Stop-visserij !

Scheepsbouw
Zeekaarten

. glasvezelplastiekschepen, toenemende toepassing.
de visserijzeekaart voor persoonlijk gebruik.

Visnamen: verwikkelingen in de internationale vishandel.

Tijdens het afgelopen jaar geen ophefmakende technische omwentelingen in de zeevisserijwereld, maar schoor-

voetende verbeteringen,

aanpassingen

en verfijningen aan bestaande apparaten en uitrustingen.

In de elek-

tronische wereld scheert men de volmaaktheid. Desondanks halen we de vis nog maar steeds uit de zee zoals
onze voorouders dit duizenden jaren geleden deden, we ,plukken” de vangst. Als zij geen vis meer vingen met
hun hengel of hun netje gingen ze een einde verder vissen. Dat doen we ook nog altijd maar nu aan boord
van onze prachtige schepen met indrukwekkende apperatuur.

1972 heeft daar niks aan veranderd.
1973 zal d’er ook niks aan doen.

»Gelukkig nieuwjaar” wensen we nog steeds zoals onze voorgangers, ,en een goede vangst!”
Dat ook is gebleven zoals het steeds was.

door L.LA.

dic waarbij men de impuls hoort.

De vdsloepe geeft een beeld van
de zeebodem samen met een schaal-
vergroting.

Bij de bouw van de nieuwe diep-
temeter valt de Fisgraph enigzins
op . Zij heeft geen mechanisch
aangedreven stel afspeelnaalden
meer, deze zijn vervangen door
meer dan 300 individuele naalden
die gewoon op het opneempapier

blijven staan als de tanden van
een kam. Zij hoeven nooit meer
juist geteld, noch vervangen te

worden. Zij worden geluidloos door
een elektronische sweep in wer-
king gebracht, alleen maar het pa-
pier beweegt.

Bij de werking van deze visloepe
verschiint cp het opnamepapier ge-
lijktijdig twee verschillende opna-
men :

il) een gewoon normale opname

van zeopervlakte, vis- en zee-
bodem.
2) rechtstreeks daaronder een

vergroot beeld van de vis op
of nabij de zeebodem.

Met dit apparaat is het bodem-
beeld echt en vast, eender in welke
weersomstandigheden en daaruit
vioeit dan weer voort dat snel en
gemakkelijk een ontleding van de
gebeurtenissen onder de kiel kan
worden gemaakt.

Zo gaat men nog immer ter vis-
serii met een apparaat waarvan de
werking steunt op impulsen die van
het/ vaartuig zelf uitgaan. Lansre
tijd reeds wordt door de deskundi-
gen ingekeken en gezocht naar het
toestel dat de vis zou waarnemen

Het begon allemaal met een beugel en vervolgens met een netje en een

uitgeholde boomstam...

INGHELBRECHT, technisch medewerker

Dan moast men wat verder gaan vissen en waren groter boten van doen.

aan de hand van de geluiden die ze
maakt. Vermoedelijk zijn we niiet zo
ver meer af van dergelijke hulpmid-
del.

Vele vissoorten hebben reeds een
persoonlijke biografische nota aan-
gaande hun spraakvermogen. Voor
het opnemen van deze karakteruit-
zichten van de vissoorten worden de
motoren stilgelegd voor de asdicstil-
te. Boon, rode poon en makreel heb-
ben ieder een kenmerkend en onder-
scheidbaar geluid dat duidelijk kan
worden herkend. De geluiden die de
vis voortbrengt kunnen plots wor-
den onderbroken in individuele
seinen of in hoorgeluiden.

Naargelang de vissoort kan de
geluidsterkte verschillen. Vermoede-
lijk zijn we niet meer zover af van
een apparaat dat ons zal zeggen dat
er 1000 bennen kabeljauw op 100
meter diepte te vangen is. Het zal
volstaan te luisteren naar de mede-
deling die van de vis zelf zal uit-
gaan.

Praktische dagelijkse toepassin-
gen zijn er reeds voor de garnaal-
vangst in de Atlantiek. Klakkende
geluiden zijn eigen aan garnaal.
Eens op de visgrond worden de mo-
toren stilgelegd en een hydrofoon
tot op 20 a 30 meter neergelaten.
Dit toestelletje hoort de geluiden en
brengt ze over naar de brug waar
men nu al de dichtheid van de

scholen met nauwkeurigheid kan
bepalen. Volgende stap: een sys-
teem dat bruikbaar zou zijn met
draaiende scheepsmotoren.

RADAR

En met radar, wat is daarmee ge-
beurd het laatste jaar. Onze aan-
dacht wordt al dadelijk getrokken
door een rechthoekige beeldbuis
Eigenlijk een curiosum bij de hui-
dige stand van de radartechndek.
Een rechthoekig scherm vergroot al
meteen de zichtbare zone. De recht-
hoekige straalbuis bestrijkt 40%
meer gebied dan een ronde beeld-
buis van diezelfde karakteruitzich-
ten. Soms wordt de doelmatigheid
van een radartoestel ook wel eens
uitgedrukt met de hand.

In het meest recente radartoestel
wordt voor het eerst uitgebreid ge-
bruik gemaakt van de mikrologische
techniek. Het antennestelsel en de
beeldkast zijn met tussenkabels
verbonden maar werken elk onaf-
hankelijk van afzondelijke ksacht-
bronnen en golfgeleiders. Een uit-
gebreid gebruik van de mikro-ont-
werpen komt de algemene doeltref-
fendheid van het radarapparaat ten
goede - 1) de beeldhelderheid wordt
erdoor op peil gehouden, evenals
de koersflitspeiling, de elektronische

(Vervolg blz. 13)
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(Vervolg van blz. 11)

peilmaker en de bereikringen Het
zeesluiereffekt wordt erdoor aan-
zienlijk verminderd maar wat wel
belangrijk is : de juiststellingen
worden erdoor zo laag mogelijk ge-
houden nadat een verandering werd
uitgevoerd aan de bereikschaal van
de verhouding oppervlakte scherm/
Kulbieke voet ruimte. Aldus kan
men spreken van 70 vierkante duim
helders beeldbuis voor minder dan
een kubieke voet ruimte !

Bij het nieuwste radartoestel ziet
men dat de elektronische peilnaald
de relatiefpeilinlichting overbrengt
op een makkelijk af te lezen schaal.
Deze gebroken lijn die ononderbro-
ken in azimut draait wordt zeer
gemakkelijk van de koersflits on-
derscheiden.

Gebeurt het wel eens dat de ta-
dar ons 'h valse tip geeft dan wordt
dit op 't lange laatste met de mo-
dernste apparaten niet meer moge-
lijk omdat de marker altijd haar
oorsprong vindt in de posdtie van
het eigen vaartuig.

Wanneer men met eenzelfde ra-
dartoestel een bereik van 16 mijl
kan instellen voor de vaart en 25
meter voor het aandoen van een
haven dan beschikt men over mo-
dem materiaal !

VEILIGHEID

De idee van een drijvende radio-
baken is zo oud als de radiobaken
zelf. En nu is men tot de gedachte
al gekomen een radiobaken in een
boei in te bouwen. Deze boei zou
dan in de eerste plaats bedoeld zijn
als reddingsmiddel en dan nog wel
voornamelijk bij de zeevisserij. Der-
gelijke boei zou op dik worden ge-
plaatst en wanneer ooit het schip
tot zinken zou komen kan een touw,
opgeschoten in de boei deze steeds
met het wrak verbinden. De red-
dingsvlotten zouden eventueel aan
de boei kunnen vastgemaakt worden
en aldus steeds in de nabijheid van
de seinuitzending blijven.

Het is algemeen gekend en gewe-
ten dat vele schipbreukelingen reeds
verdronken doordat de plaats van
de ramp niet vlug genoeg kon be-

paald worden. Uiteraard worden de
meeste wrakken aangetroffen in de
buurwateren of op het vastelands-
plat. Het was dan ook redelijk een
touw van 500 vadem lengte te voor-
dien die dan meteen ook een mak-
kelijke leiding zou kunnen geven
naar het wrak.

De averij boei werd gebouwd uit
sterk gevormd glasvezel en opge-
vuld met schuimrubber om het
drijfvermogen in geval van lek hoog
te (houden. De boei wend vanizelf-
‘sprekend uditgerust met een radio-

baken dat in geval van nood de
flucihit- en zeereddingisdienst aiar-
meert. Verder wend een sterk

tM Acht meit een beredfc van 15 tot
35 mijl op de boei geplaatst die
meteen ook nog aandachttrekken-
de lkteursMf losit samen met goif-
sitililende olie en haai-afwerende
stof. Vanzelfsprekend iis er ook
een radarreflektor ingebouwd ter-
wijl de buis mot elektronisch ma-
teriaal kan worden wsggenomen.
Het noodsein kan dan met een
schakelaar vamop de boei zelf wor-
den gegieiven evengoed als automa-
tisch. Zinkt het s6hip in een diepte
van meer dan 500 vaam dan kan
de fcaibel loisgemaakt «worden en hat
levensreddend  materiaal verder
geforuiikt.

NON STOP

De verrichtingen van een mo-
dem  hefcviisserisvaartiudg, gebouwd
(in Oostende worden met aandacht
/vtan naib'iij gievigjligld door vele (be-
langstellenden in de buurlanden.
Dit isuhip dat niu vaart in Larient
zou wel enige verandering kun-
nen brenlgen in de aeevdsserijstra-
Itegie. Ddit iB namelijk het eerste
rvaarWig dat in Frankrijk werd ge-
bouwd uitsluitend voor het stu-
iwen van de vis in containers.
Daarmee wordt eindelijk een aan-
vang gemaakt met de non-stop
vSssenijj. De bemanning zal gewoon
op zee omgewisseld worden en de
lading overgesdheept.

Zoals vele andere havens in Frank-
rijk heeft iLoriérat te lijden onder
(de verdiwidnfimg van de’ viisvoorra-
den ult de Golf van Gaskonje.
Steeds maar moeten de scthepen

Omringd door de vooruitstrevendste instrumenten «trekt» de visser toch
nog zoals zijn voorouders mee met de visscharen en soms over heel verre

afstanden.

verder igaan vissen en het is dui-
delijk (dat de reders toun winsten
altijd maar kleiner zien worden.

Wlillen sommiige vissershavens, o.a.
Doiiénit, heropleven dan moet er
urbgekeken Worden naar een gron-
dige verandering; de vloot evenals
de gebruikte metoden moeten her-
vormd worden. Het zogenoemde
onlbwerp ,,OHAROOT”, diit is de
naam van ihiet vaartuig dn onze
goede stede gebouwd, werd door

Franse en vreemde waarnemers
besproken, want het is nog een
lexperimenit. Maar de rederij kan

Oicih (ook niet danig veel permitte-
ren en ‘daardoor werd weer gezorgd
dat in een no-itime van visserij-
technlek kan worden veranderd. Er
kan in een oogwenk naar de gewo-
ne vismeitlbode worden terugge-
keerd. Enkel een deel van het ruim
is aangepast voor containers en diit
&n het achterschip.

Nu beschikken we over grote indrukwekkende schepen met ingewikkelde apparatuur voor opsporen van vis. Maar
toch werken we nog met een «netje» en moeten we alsmaar verder gaan om vis te zoeken. Paradoksaal genoeg
zijn we in onze vooruitstrevendheid en mechanisatie nog primitief !

13 —

Vloor de reis worden 143 containers
[irugiesiiheept. leidere container kan
300 kilo wis bevatten en 200 kilo
ijs. Nadat zij op dek gevuld en ge-
sloten werden worden de oomitai-
ners in het ruim neergelaten en
gasituwd.

Ondertussen werden verschillende
soorten kontamers beproefd. Het
uiteindelijk doel is een model te
vinden dat zoveel mogelijk de on-
vermijdelijk verloren ruimte zal
kunnen wvullen. Met kontainers
moet evenwel het ruim ook speciaal
gekoeld worden door middel van ™
luchtcirkulatietoestel, 4 koelbatterij-
en en aangepast ijs.

SCHEEPSBOUW

Het is duidelijk dat de prijzen
alsmaar stijgen, ook in de scheeps-
bouw en dat in vele gevallen een
rem wordt gezet op verdere ontwik-
keling. Dit leidt dan over het al-
gemeen naar het zoeken vcor nood-
oplossingen een soort ersatz voor
hetgeen men in werkelijkheid wil,
maar door de dure prijzen niet kan
bereiken. Dit gebeurt nu evengoed
in bij de bouw van schepen. We
zien de schoorvoetende vooruitgang
van het gebruik van plastiek. De
standaardromp van 13 meter leng-
te gemaakt uit glasvezel en plastiek
is tegenwoordig te koop aan een
vrij belangwekkende prijs. De reder
kan dan zelf het vaartuig afwerken
naar eigen goesting en verlangens.
Eigenlijk is de bouw van dergelijke
vaartuigen reeds definitief van de
grond want de «fabrikanten» zijn
al reeds bij machte een reeks mo-
dellen aan te bieden waaruit de
liefh?bber-kustvisser deze kan Kie-
zen die hem het best bevalt voor
zijn eigen praktisch gebruik van
iedere dag.

Het is wel degelijk een gemeende
zaak met die ersatz schepen die
misschien wel eens gemeende ge-
duchte konkurrenten zouden kun-
nen worden van onze konventione-
le scheepsbouw in plaats van een
gewone «vervanger». Ekonomisch is
het zsker aanvaardbaar en boven-
dien is men hier in Europa al zo-
ver dat de plannen voor de verdere
afwerking met de gekochte romp
worden geleverd. Er is zelfs een
keuze in verscheidene uitvoeringen.

Dergelijke boot van ongeveer 10
meter lengte kost afgewerkt, 30 %
goedkoper.

(Vervolg blz. 15)
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Maar met een mechanisch voortgestuwde boot kan men nog verder gaan
en vlugger terug zijn om meteen de vis verser on de markt te brengen. De
buitenboordmotor is nu nog het handigste en goedkoopste middel daartoe.

In Florida bezit ©en rederij nu
reeds 16 dergelijke garnaalboten
van 24 meter lengte. Zij doen be-
trekkelijk lange reizen en zijn uit-
gerust met een caterpillar motor
van 565 P.K. Ds garnaalvangst
wordt bewaard in een gekoeld ruim.
Verder bouwt een werf in Zuid-Afri-
ka nu regelmatig seiners van 27 me-
ter lengte terwijl he-t enorme Rus-
sische fabriekschip Vostok wordt
bevoorraad door «vangers» in ver-
sterkt glas en plastiek waarin mo-
toren staan van 300 P.K.

Een werf in Peru heeft het aan-
gedurfd een seinenetter te bouwen
van 31 meter lengte, verder varen
in Canada de plastiek boten voi’oro
op zalm en heilbot vangst. Ze zijn.

tot 25 meter lang. Romp en mboven-

bouw worden in hetzelfde mate-
rieal gebouwd.
Naderbij van ons, nl. in Zuid En-

geland werd een mijnenveger van
50 meter lengte helemaal uit ver-
sterkt plastiek gebouwd. Glasvezel-
plastiek werd gebruikt voor romp,
dek, spanten en bovenbouw. Het is
vermoedelijk het grootste schip dat
totnogtoe uit dergelijk materiaal
werd gebouwd en er waren technie-
ken nodig die zouden kunnen wor-
den toegepast bij de bouw van vaar-
tuigen met vele andere bestemmin-
gen, en waarom dan ook geen diep-
zeetreilers ?

De Engelse mijnenveger werd ge-
bouwd voor de prijs van 17.500.000
frank. Visserijreders blijven even-

wel sceptisch, ze staan over 't al-
gemeen weigerig tegenover de bewe-
ring dat treilers van meer dan 100
voet uit dit materiaal kunnen ge-
bouwd worden.

Voor grotere vaartuigen staat ze-
ker nog wel t een en ander in de
weg, zelfs de meest geestdriftige
aanhangers van het «glasvezelplas-
tiekvaartuig» worden afgeschrikt,
niet enkel door de kosten van een
dergelijk prototype schip maar nog
door het technische vraagstuk van
het aanbrengen van de «lagen» op
een zeer grote maat.

Zien we een uitweg voor wat de
te hoge kostprijs van een gewoon
vaartuig aangaat in het gebruik
van kunstmaterialen ? Inderdaad,
maar dan nog alleen voor boten van
bescheiden afmetingen.

Omgekeerd, is het gebruik van
aluminium in de scheepsbouw duur-
der dan staal, maar hier zijn an-
derzijds minder moeilijkheden aan-
wezig. Wat uit staal kan worden
gebouwd kan het ook uit alumi-
nium. De kostprijs is evenwel veel
hoger maar aluminium heeft veel
voordelen ten overstaan van andere
materialen.

Anderzijds is het gebruik van alu-
minium verre van nieuw, vermits
het reeds meer dan 80 jaar wordt
aangewend. In 1930 bestond er
reeds een aluminiumsoort voor de
scheepsbouw. Later kwam dan de
toepassing van de moderne lastech-
nieken.

WAAROM ALUMINIUM ?

Het is een zeer licht materiaal
met een grote weerstand voor haar
gewicht. Het gaat lang mee door-
dat, het weerstaat aan vertering zo-
wel in zout als in zoet water, het
roest niet, rot niet, geeft geen
schimmel af en slorpt er ook geen
op. Een boot gemaakt uit alumi-
nium is dus licht en sterk, heeft n
laag zwaartepunt, wat goed is voor
de stabiliteit en verschaft meer
vaart per paardekracht dan alle
andere boten waarmee ze kan ver-
geleken worden. Er zijn aan een
aluminiumboot weinig onderhouds-
kosten.

Een werf in Canada bouwde tot-
nogtoe 150 zalmvissersvaartuigen in
aluminium. Deze schepen hebben 'n
merkwaardige doelmatigheid en een
vangstvermogen dat hoog ligt. Ze
zijn langer dan 20 meter en worden
bemand door twee zielen. De staan-
de netten worden op trommels die
(&p het dek zijn opgesteld, gewon-
en.

ZEEKAART

Nu worden in Engeland onder
de technische kontrole van de Whi-
te Fish Authority kaarten gemaakt
voor de visserij. Hiermee was het
de bedoeling nu eens inlichtingen te
verschaffen aan vissers, dus inlich-
tingen die niet op gewone kaarten
voorkomen. Wat kan dit dan zijn?
De toestand van de zeebodem, de
aanwezigheid van hindernissen. Het
volstaat niet dergelijke gegevens op
een kaart aan te brengen, dit blijkt
immers wel mogelijk, maar het
komt erop aan ze op een kaart te
krijgen waarvan de schaal groot ge-
noeg is om nuttig te zijn voor vis-
Sers.

De basisgegevens voor het teke-
nen van zeevisserijkaarten zoals
zebbodemomitrekken, visserijgren-
zen, enz. komen eerst en vooral
van de gewone Admiraltykaarten
en ook wel van vreemde kaarten.

Maar de eigenlijk belangwekken-
de gegevens, nl. de zeebedgegevens
komen van stuurlui en gezagvoer-
ders die er niet mee inzitten hun
eigen ervaringen eens mede te de-
len aan een ander en bereid gevon-
den werden hun eigen vaststellin-
gen en nota’s te geven ten voordele
van de gehele nijverheid.

?rootste aantrekkelijkheid van
erge ijke kaart is dat ze op een,
schaal getekend is die aan de SChIp-
per toelaat redelijk nauwkeurige
plots van hun voordeligste trekken
te maken en er bovendien nog de
eigen bijkomende informatie op
aan te brengen.

Een -kaart maken kost duur : ze
moet eerst met de hand worden ge-
tekend, de deccalijnen moeten met
een hoge graad van nauwkeurigheid
aangebracht worden en daarenbo-
ven kost het maken van een mo-
delplaat zeer duur.

Engeland is evenwel fishing-min-
ded en men was er daar van over-
tuigd dat het heel belangrijk is dat
aan de visserij goede kaarten wor-
den aangeboden. De kaart wordt
zelfs op dergelijke schaal gemaakt
dat ze kan voldoen aan persoonlij-
ke vereisten.

De tussenkomst van. de visser zelf
bij het maken van dergelijke kaar-
ten is van levensbelang. De schip-
per alleen of de rederij kan eigen
inlichtingen die hij voor zichzelf
wenst te houden op de modelkaait
laten aanlbrengen waardoor dan n
speciale uitgave kan gemaakt wor-
den voor eigen gebruik.

En is het niet verleidelijk voor de
schipper of de rederij op eigen zee-
visserijkaarten vertrouwelijke infor-
matie te kunnen aanbrengen zoals
de schoonste trekken, de bewegin-
gen van de visscharen met de sei-
zoenen, de vuile gronden, de wrak-
ken, de stenen, enz. met behulp
van de komputer bestaat nu in En-
geland de mogelijkheid zeevisserij-
kaarten voort te brengen op eender
welke schaal en voor een redelijke
prijs.

Wellicht leidt dit nog naar een
nieuwe navigatiehulp voor de zee-
visserijvaart. In een enkel beeld
zal de schipper ©en geographisch
juiste kaart op een grote schaal
voorgesteld krijgen (1/35.000 bvb.)
en er bovenop die kaart zal hij dan
de sch-eepspositie kunnen vinden.

é}enhjk een stelsel dat reeds
werd ontworpen voor gebruik in

(Vervolg blz. 17)
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vliegtuigen door haar eenvoud en
gemak van navigatie.

VISNAMEN

Namen van vis kunnen tegen-
woordig bij de uitvoer ook moei-
lijkheden doen ontstaan. Het is
vaneigen makkelijk tussen twee
landen die buren zijn of dezelfde
taal gebruiken. Nemen we in het
voorbeeld van' Nieuw Zeeland en
Australie, daar zijn voor in- en
uitvoer geen problemen met viissen-
namen. Maar nu voert Nieuw Zee-
land ook haar viswaren uit naar
Noordelijke streken en daar stelt
men vast dat vis eigen aan Aziaten
in Australie onbekend was. Ver-
volgens was het voor zeker landen
waar nu vis heengestuurd werd on-
vaarvaardbaar dat sommige noor-
delijke vissoorten bezelfde naam
droegen als andere van meer uit
het zuiden.

In andere landen waar een andere
taal gesproken wordt waren de ver-
talingen van nieuw Zeelandse vis-
namen niet altijd gepast. Daaruit
vlioeit dan ook voort dat het erop
aan komt voorzichtig te zijn met
die namen. Een aanvaardbare naam
voor de markt is van levensbelang.
De Amerikaanse POOD and DRUG
ADMINISTRATION neemt de na-

van de vis nogal op de letter en
Nieuw Zeeland had het daar niet
makkelijk om deze namen aanvaard-
baar te maken.

Aldus heeft deze Amerikaanse
overheid een soort klas van SNAP-
PER in haar boekhouding en het
«niige lid van deze familie die SNAP-
PER kon worden genoemd zonder
enige verdere benaming is de Ame-
rikaanse rode snapper. Nu komt de
kat op de koord. De vis die men in
Nieuw Zeeland snapper noemt wordt
wetenschappelijk geklasseerd als een
lid van een andere vissenfamilie.
Toch ziin beide groepen met elkaar
verwant .Het enige verschil tussen
de twee vissoorten is een kleinigheid
in uitzicht, wat de eigenlijke visei-
genschappen aangaat is er geen ver-
schil. Maar Nieuw Zeelandse snap-
per komt niet binnen in Amerika !
De nauwkeurige rangschikking van
vis met hun wetenschappelijke na-
men, wordt een tastbare hinder-
paal voor de vrije beweging van vis
in de internationale handel.

Hoe ziet de verbruiker het verschil?
Vanuit zilj]n standpunt is de graad
van verschil tussen vele vissen van
een bepaald soort niet groot. De ver-
bruiker is enkel maar bekommerd
om het uitzicht, de reuk, het weef-
sel, de eenheid, de goede naam.

Wanneer de vissende landen nu de
stipte biologische klassificatie van
verschillende vissoorten aannemen,

Verontreiniging van

In het Kerstnummer van vorig

jaar — wie he*t nog bezit (en wie
ewaart die interessante nummers
niet !), kan dit nog nagaan — heb

ik een en ander over de verontrel-
nieting van de zee geschreven.

In bedoelde bijdrage heb ik toen
een beeld willen ophangen van het
onderzoek dat in ons land op dit
vlak wordt verricht, o.m. door de
Kommisie T.W.0.Z., het Rijkssta-
tion, de Interministeriéle Kommis-
sie voor Wetenschapsbeleid enz. en
ik heb tevens de z.g. Konventie
van Oslo aangehaald.

Deze konvsntie beoogt, zoals U
zich zult herinneren, de kontrole
van de aeeverontreiniging door
dumping van bepaalde stoffen van-
uit schepen en vliegtuigen.

Twaalf landen zijn bij de Kon-
ventie betrokken, met name Noor-
wegen, Denemarken, Zweden, 1Js-
land. Finland. Nederland, Belgié,
Grloot-Brittannié, Spanje en Portu-
gal.

De basisprincipes van de konven-
tie behelsen het verbod van dum-
pen van bepaalde stoffen en het
voorwaardlijik dumpen van bepaal-

de stoffen.

Het verbod geldt o.m. stoffen als
organohalogeenverbindingsn, orga-
nosilicoonverbindingen, kankerver-
wekkende stoffen, kwik en kwikver-
bindingen, cadmium en cadmium-
verfoindingen, persistente plastieken
en persistente synthetische mate-
rialen (z.g. stoffen van de «zwarte
lijst»).

De stoffen die onder bepaalde
voorwaarden mogen worden afge-
voerd zijn arseen, lood, Kkoper,
zink en hun verbindingen, cyani-
den. fluoriden en pesticiden en bij-
rodukten die niet onder de ver-
odsclausule vallen.; kontainers, oud
ijzer en teerachtige substanties, die
hoewel niet toxisch, schadelijk kun-
nen zijn (z.g. stoffen van de «grij-
ze» lijst.

De konventie is momenteel nog
niet in voege, maar dit zal onge-
twijfeld niet lang meer uitblijven.
Het volstaat — en dit is te ver-
wachten — dat zeven landen van
de twaalf de konventie ratificeren
en dan staat het sein op groen.

Intussen werd in het afgelopen
jaar verder gewerkt aan de maat-
regelen die na de in werkingtreding
moeten worden genomen. Zo wer-
den o.m. in Den Haag van 27 tot
30 maart 11 het huishoudeliik re-
lement van de Kommissie die de
onventie zal besturen, opgesteld,
werd een standaa.rdprocedure over
de rapporten die door de Lid-staten
moeten worden opgesteld, vastge-
legd ?n werden enkele definities en
termen nader omschreven (o.m. het
niet toxisch karakter van te dum-
oen stoffen, het begrip significante
hoeveelheden, enz.).

In Hamburg werd dan van 17-19
oktober 11 verder gehandeld over
o.m. termen die in de konventie
zijn vervat (snelle omzetting, stof-
fen die onder de vorm van veront-
reinigingssporen in afval voorko-
men), over de toepassing van be-
paalde artikels (bv. kontrole), over
alternatieve methoden om afval-
stoffen te verwerken (opslag aan
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dan wordt het bijna onmogelijk ge-
paste algemene namen te vinden.
Nu zouden wel groepen van alge-
mene namen worden aangenomen
met aangepaste aardrijkskundige
en andere benamingen.

In het aangehaald voorbeeld werd
de naam «Nieuw Zeeland Golden
Snapper» aanvaard om het vraag-
stuk op te lossen. Maar reeds rij-
zen aan de kim moeilijkheden
met FLOUNDER en SOLE enz.

Allemaal fijne apparatuur die zeer kostbaar is en enorme uitgaven van de

rederijen vergen.

de zee

wall, verbranding aan wal en op
zee, recyclage) enz.

Begin volgend iaar komen de
deskundigen van de landen-leden

opnieuw te Kogenhagen biieen om
een en ander van de besluiten van
Den Haag en Hamburg bij te scha-
ven en om verder te onderhande-
len over de konsultatieprocedures, de
afvoer via pijﬁleidingen, stromen,
rivieren, enz., het systeem van af-
leveren van de vergunningen, we-
tenschappelijk advies enz.

Dit alles is nodig te doen, om-
dat de konventie in feite niet veel
meer is dan een kaderverdrag. dat
door deskundigen verder moet wor-
den ingevuld of aangevuld.

Zoals ik reeds bij vroegere ge-
legenheden kon aanstippen, zal
door deze konventie de verontrei-
niging van de zee niet in een hand-

omdraai worden opgelost; de
dumping vormt slechts 10 %
van de totale zeeverontreiniging.

Maar de konventie was een eerste
stap, die gemakkelijk in de hand
te houden is.

Anderzijds werd in Londen op 13
november 11 een wereldkonventie
ever het dumpen van afvalstoffen
in zee uitgewerkt en ondertekend.

Deze konventie kwam tot stand
na voorbereidende besprekingen in
Reykiavik (8-15 april) en Londen
(30-31 mei) en ingevolge esn reso-
lutie aangenomen tiidens de UNO-
Konferentie over het leefmilieu in
Stockholm in juli 1L In Londen wa-
ren 79 landen vertegenwoordigd en
er waren eveneens waarnemers van
de UNO. IMOO, IAEA. EEC, IBRD,
ILO, UNESCO, en WMO en van
12 ontwikkelingslanden.

In wezen is de wereldkonventie
min of meer geli.ikend op de kon-
ventie van Oslo, hetgeen een voor-
deel is om tot een afstelling te' ko-
men. Dit betekent dat o.m. voor-
zien zijn : de principeverklaringen,
de terminologie, het toepassings-
systeem (verbod en vergunningen),
de rapporten en de uitvoering.

door P. HOVART,
Direkteur van het
Rijksstation voor de Zeevisserij

Er vallen ook wel enkele verschil-
len te vermelden. Deze verschillen
zitten bijvoorbeeld in de bijlagen.
In de z.g. «zwarte lijst» ziin bijge-
komen olieén, sterk radio-ak+ief
materiaal en stoffen vervaardigd
voor biologische en chemische oor-
logsvoering en ziin weggevallen
organosilicoonverbindingen en kan-
kerverwekkende stoffen.

In de z.g. «grijzie lijst» ziin bii-

gekomen ; organosilicoonverbindin
gen, beryllium, chromium, nikkel,
vanaduim en radio-aktief materiaal
niet, vallende onder de «zwarte
lijst»).

Twee belangwekkende aspekten

zijn de besprekingen te Londen wel
enigszins komen domineren, en
daardoor duurde de vergadering
langer dan voorzien.

In de eerste plaats waren er de
diverse aspekten van de a.s. kon-
ferentie over het zeerecht. Tal van
landen hebben de kans te baat ge-

nomen om in het licht van deze
konferentie hun positie inzake de
iuridische bevoegdheid van hun

kustwateren te versterken.

In de tweede plaats was er de
clausule over de noodgevallen. Be-
paalde landen zochten hierin de
kans om de diverse artikels van de
l((konventie te omzeilen of af telzwak-

en.

Zoals voor de konventie van Oslo
zal de wereldkonventie verder moe-
ten worden aangevuld en aange-
past, m.a.w. worden «bijgeschaafd».
Dit is voor volgend jaar en de ja-
ren daarop.

Een belangrijk punt staat m.i.
vast : we zi.in op de goede weg om
de verontreiniging van de zee te
ondervangen, wij zijn op goede weg
om de gevaren van het dumpen
van afvalstoffen voor de zeevisserij,
de bedrijfstak waarvoor wij allen
vechten, tegen te gaan. Er zal ech-
ter nog onderzoek (dit is in de kon-
ventie in verschillende artikels op-
genomen) van doen zijn en er zal
van de onderhandelaars nog veel
geduld worden gevergd...
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DE VRAAG NAAR VIS

door W. VAN ROOSE,

Sekretaris van de Bedrijfsraad voor de Visserij

De OESO te Parijs, anders gezegd de « Organisatie voor Ekonomi-
sche Samenwerking en Ontwikkeling », heeft enige tijd geleden het
vraagstuk van de VRAAG NAAR VIS opnieuw aan de orde gesteld.

Terecht, want al onze gegevens, statistieken, tabellen en grafieken
slaan bijna uitsluitend terug op het AANBOD in zijn diverse vormen.
Nationale produktie, aanvoer, invoer, uitvoer : steeds wordt het aksent
gelegd op de oorsprong, zeer zelden op de uiteindelijke bestemming van
de vis en de visserijprodukten.

Wij zijn vandaaglde dag bij machte moeiteloos en tot op één kg
na te zeggen hoeveel vis onze vissers in een bepaalde periode aan land
hebben gezet. Tot op één frank na kunnen w*j de brutowaarde van die
aanvoer bepalen.

Veel moeilijker wordt heb evenwel met juistheid te bepalen hoeveel
kg vis per hoofd per jaar uiteindelijk wordt gekonsumeerd. Of te preci-
seren onder welke vormen dit verbruik geschiedt vers, diepvries, ge-
fileerd, bewerkt en zo verder.

Er bestaan wel enkele schaarse gegevens in die richting. Een sum-
miere aanwijzing van het visverbruik in Belgié wordt bvb. gemaakt
in de jaarverslagen van de Bedrijfsraad voor de Visserij. In het jongste
veslag dat 1971 tot voorwerp had, kan men o.m. lezen dat het verbruik
per hoofd in ons land 13,3 kg beliep tegen 12,8 kg in 1970 en 13,2 kg in
1969. Er wordt aan toegevoegd dat de daling in 1970 eerder veroorzaakt
werd door het geringe en ontoereikende aanbod dan door een werkelijke
vermindering van de vraag. Het visverbruik in ons land blijft zeer sta-
biel en konstant, besluit dezelfde 'bron.

Wel wordt voorbehoud gemaakt over de manier waarop de aange-
hjaalde cijfers werden berekend, nl. via de formule die van de samen-
gevoegde aanvoer plus de invoer, de uitvoer aftrekt. Door bv. gehele en
gefileerde vis, of verse vis (aanvoergewioht) en konserven (produktge-
wicht) bijeen te tellen, hebben de gegevens slechts een benaderende
waarde.

Eenzelfde euvel vertonen de verbruiksstatistieken, opgemaakt door
het «Bureau voor de Statistiek-» van de E.E.G. In deze bron worden
beschikbare en aangewende hoeveelheden naast elkaar geplaatst, steeds
op basis van het z.g. «vangstgewicht», dit is het aanvoergewioht omge-
zet in levend gewicht. De volgens deze methode bekomen resultaten
wijken niet veel af van de hoger vermelde hoeveelheden.

Er weze opgemerkt dat deze tamelijk oppervlakkige werkwijzen,
aangewend om het visverbruik te berekenen, niet alleen terugslaan op
de Belgische situatie, maar dat ook de andere landen, lid van de OESO,
de grootste moeite van de wereld hebben om meer gedetailleerds en
preciese gegevens over hun nationaal visverbruik te verstrekken.

In een recent rapport geeft de OESO enkele aanwijzingen en alge-
mene beschouwingen over de faktoren die in aanmerking dienen te wor-
den genomen bii het opmaken van een situdie over de VRAAG naar vis
en visserijprodukten.

Deze analyse van de vraag zou volgende punten omvatten

1. De verhouding tot de inkomens.

Deze faktor op zichzelf al zou een uitgebreid onderzoek nodig heb-
ben. Het ligt voor de hand dat bv. de vraag naar luxeprodukten gevoelig
hoger zal liggen in een Westerse welvaartsstaat dan in landen met een
geringe levensstandaard.

2. De invloed van de prijzenevolutie op de vraag naar vis en naar andere
vergelijkbare voedingsprodukten

Traditioneel denkit men hierbij aan Produkten zoals vlees, wild,

gevogelte en dergelijke, die bij bepaalde prjsevoluties de plaats van vis
en visprodukten komen innemen of omgekeerd juist door deze vervangen
worden.

3. De evolutie van het aantal en de types van de verkoopspunten in de
viskleintiandel

Vooral de jongste jaren geschiedt deze evolutie snel en zeer goed
merkbaar. Bekend is dat het traditionele type van vaste, gevestigde ver-
koopspunten van het kleinere type veld verliest ten voordele van de
ambulante handel enerzijds, en anderzijds vooral van de geintegreerde
bedrijven die een groter aandeel van de markt aan het verwerven zijn.
4. De Wijzigingen in de vormen van de
Produkten.

in de voedingsgewoonten en

Ook hier is een ware ommekeer waar te nemen, vooral in de sterk
geindustrialiseerde landen. Om maar een paar voorbeelden te citeren
de snelle toename van de vraag naar gefileerde en panklare vis, de voor-
verpakking, het toenemend verbruik v,an diepvriesprodukten en van be-
reide visschotels, de verminderde vraag naar vetrijke en kalorieénrijke
vissoorten.

5. Het belang van de publiciteit voor vis en visprodukten

Vaak onderschat, vooral in perioden van gering aanbod, is het
niet weg te cijferen dat handig voorbereide en voortdurend onderhouden
publiciteitskampagnes een stevige impuls voor de vraag naar vis kunnen
betekenen.

6. De bijdrage van de buitenlandse handel

De toename van het internationaal handelsverkeer en het weg-
vallen van vroegere tolbarriéres hebben het gamma en het globale kwan-
tum van de beschikbare voorraden ten zeerste doen aangroeien.

7. De rol en de omvang van de overheidssteun.

In alle visproducerende staten is, vaak uit bittere noodzaak, over-
gegaan tot het verlenen van overheidssteun onder diverse vormen en
dit ten voordele van de verschillende vertakkingen van het visserij-
foedriif. Ook al treden door hun omvang vaak markt- en konkurrentie-
verstorende elementen op, ziin die steunmaatregelen in onze hedendaag-
se samenleving eenvoudig niet meer weg te cijferen.

Tn het OESO-verslag wordt nog een anders interessante suggestie
pem”~aM. nl. het bepalen van de vraag naar vis volgens de uiteindelijke
bestemming. Onderscheid wordt hierbij gemaakt tussen drie types van
Produkten : luxeprodukten, gespecialiseerde Produkten en massaproduk-
ten. Er wordt op gewezen dat ook de produktiesektoren grosso modo met
deze drie kategorieén te vereenzelvigen zijn.

In de kategorie «luxe » worden als voorbeelden kreeft en garnaal
geciteerd. Wii menen dat prijzige Produkten als tong en tarbot daar
eveneens bij thuishoren.

In de tweede kategorie vallen de meeste ibij ons verhandelde Pro-
dukten het zijn de talrijke vissoorten die «vers» worden verkocht
en afkomstig zijn van de gespecialiseerde kust- en middenslagvisserij.

Tenslotte ziin er de massaProdukten van de verre visserij,
tendeels bestemd voor de verwerkende nijverheid.

gro-

Door aldus VRAAG en AANBOD naast elkaar en gelijklopend vol-
gens 'bovenvermeld groepenschema te analyseren, moet het uiteindelijk
mogelijk zijn de evolutie en de omvang van het visverbruik in de toe-
komst nauwgezetter en juister te omsohrijven en tevens bepaalde voor-
uitzichten over de toekomstige ontwikkeling van de VRAAG NAAR VIS
naar voren te brengen.
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DE AMBULANTE
VISHANUELAAR

door ALBERT NIEUWENHUYSE,

Voorzitter van het Nationaal

In moderne tijden; het bestendig streven naar vooruitgang met
zijn alles overrompelende veranderingen moet men IN kunnen zijn, beter
gezegd MEEKUNNEN.

Voor vele beroepen die achetrop bleven, dit vooral in de voedings-
sektor, is de alarmklok aan het luiden en heeft reeds geleid tot de
teloorgang van sommigen onder hen.

Het geintegreerde grootwinkelbedrijf zal zijn expantiepolitiek
met de nodige vastberadenheid doorvoeren om zodoende zijn markt-
aandeel te trachten te verruimen op alle fronten en wellicht nog meer
bressen slaan.

Niettegenstaande deze sombere vooruitzichten gepaard gaande
met de groeiende administratieve moeilijkheden die zwaar op de han-
delsverrichtingen van de kleine man drukken, mag er wel een zeker
optimisme onderschreven worden dat tot uiting komt in de rangen van
de ambulante vishandeL

Schaalvergroting en eventueel overschakelen naar zelfbediening
van de zelfstandige gevestigde levensmiddelhandel vormen een belangrijk
verweermiddel in het zich snel wijzigend distributiebeeld.

Deze schaalvergroting onder de vorm van grotere en prachtig inge-
richte winkelwagens alsmede de uitbreiding van het assortiment dat- het
visje, door zijn menigvuldige bereidingen, gelukkig biedt, geven voor
het ogenblik een ernstige verlichting aan de zogezegde noodpositie waarin
zelfs de zelfstandige ambulante vishandelaar dreigt vast te lopen.

Het is echter noodzakelijk dat iedereen dit inziet en niet blijft
afwachten, want het is duidelijk dat nog zeer velen zich hierbij nog
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te weinig betrokken weten in hoofdzaak omdat zij te sterk worden opge-
eist door de dagelijkse gang van zaken in hun bedrijf zelf.

Zij kunnen zich slechts moeizaam vrij maken uit de gewone sleur
om zodoende wat meer aandacht te kunnen besteden aan de studie en de
planning van de toekomstperspektieven. Om deze redenen, maar daarom
niet minder onbegrijpelijk, komt de bereidheid tot samenwerking onder-
ling en met de andere schakels uit de levensmiddelenbranche slechts
moeizaam tot stand.

Bovendien worden de bestaande samenwerkingsvormen bij gebrek
aan voldoende wederzijds vertrouwen te weinig benut. Nochtans kan
niemand betwisten dait de zelfstandige ambulante vishandelaar zijn
heil enkel maar kan terugvinden in het bundelen van de beschikbare
krachten met als leitmotief ,,Samen doen wat men alleen niet aankan”.

Het is dan ook wellicht in dit perspektief gezien dat nieuwe samen-
werkingsvormen moeten worden uitgedacht die een efficiént en doel-
matig management in de ambulante vishandel mogelijk maken.

De ambulante vishandel ! De laatste jaren nochtans reeds flink
geévolueerd staat nog op te veel losse schroeven. Wanneer het zo is dat
de vestigingswet voor het beroep zeer lang op zich laat wachten, dat
de konkurrentiestrijd opflakkert, de prijzenpolitiek een nachtmerrie wordt
en zovele problemen op een oplossing wachten, dan is het ook waar dat
de individuele visventer daar in hoofdzaak zelf verantwoordelijk voor is.
Met velen, te veel zelfs zijn ze nog : zij, met him ouderwetse principes, zij

De moderne viswagen.
Een voornaam element
bij het propageren van
viSprodukten.



Ken park wagens. Wekelijks trekken zij erop uit.

die niemand nodig hebben, het zelf wel aan kunnen, maar heimelijk
een ander afloeren; nog twintig jaar terug leven en dit alles in een
samenbundeling tot uiting brengen in een soort wantrouwen, of is het
jaloezie, tegenover him kollega’s.

Op die manier gaat het niet meer;
eigen ondergang bewerken.

ze kunnen alleen maar hun

De tijd is meer dan ooit aangebroken tot blokvorming. Dit in de
algehele voedingsdetailhandel, maar eerst en vooral in de sektor eigen
aan het beroep.

De beroepsvereniging ,Het Nationaal Verbond van Visventers”
is er na een meer dan achttienjarig bestaan in gelukt de volwaardige ge-
sprekspartner te zijn voor alle visventers en marktkramers in alle wette-
lijke organisaties. Het is dan ook de plicht, in hun eigen ibelang, zij
het maar door hun lidmaatschap, dat alle ambulante vishandelaars deze
vereniging steunen.

Gesterkt door deze steun is het verbond dan ook tot grotere daden
bekwaam. Het is tevens een rijke informatiebron voor al zijn vooruit-
strevende leden. Er is vooreerst het vaktijdschrift ,AMBUVIS” dat de
lezende handelaar bestendig inlicht met alleen over de algehele evolutie,
doch evenzeer over aktualiteiten, winkelwagenplanning, vestiging en alle
verdere gebeurtenissen. Het vakblad publiceert immers na een door-
dachte selektie van de enorme nieuwsvoorraad enkel de voor de visventer
meest nuttige informatie in een voor hem verstaanbare taal.

Een ander informatiebron vindt de visventer bij zijn kollegas in de
onderlinge uitwisseling van ervaring en bedrijfsgegevens. Elke ambulante
vishandelaar moet voortaan meer in cijfers leren denken. Enkel de kennis
van zijn globaal omzetcijfer of de algemeen gemiddelde brutowinst-
marges volstaan niet meer om zijn bedrijf met sukses doorheen de
verscherpte konkurrentiestrijd te loodsen.

Uit de vele vergelijkingen zijn nuttige konklusies te trekken.
wenst te

Hij die zijn bedrijf een vaste waarde in de toekomst
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Met kwaliteitsvis bevoorraden zij de bevolking.

garanderen, doet er beslist goed aan ovefl vele nuttige aanduidingen te
beschikken die ongetwijfeld een verhoogd rendement in de hand zullen
werken. Er wordt dan ook gehoopt dat de ambulante vishandelaar in de
nabije toekomst een veel groter gebruik zal maken van de vele moge-
lijkheden die hen haast dagelijks worden geboden, met het oog op de
vrijwaring en zelfs op een voortdurende verbetering van zijn bedrijfs-
resultaten.

Hoe dan ook, het staat vast dat een grotere onderlinge samen-
werking in de zelfstandige ambulante handel niet langer meer een
vrome wens mag blijven maar veeleer een bittere noodzaak is geworden.



DE WENSELIJKHEID VAN EEN

PRIVATE

UITBATING VAN DE

STEDELIJKE VISM IUN

door BILLIAU LEO,

Licentiaat in de bestuurlijke en politieke wetenschappen,
Drs. in de ekonomische en financiéle wetenschappen,
Bureelhoofd Hulp in Nood

Er is een tendens die zich doorzet en binnen afzienbare tijd meer
algemeen zal worden, namelijk de uitbating door het privaat van het
gemeentelijk en stedelijk patrimonium. Wat Oostende speciaal betreft
hebben we hier een eerste voorbeeld met de Expo-hall en een verder
voorbeeld door het overnemen door de E.B.E.S. van de stedelijke elek-
triciteitsuitbating. Het is wel duidelijk dat er geldige redenen voorhanden
dienen te zijn om de gemeentelijke potentaten er toe te kunnen brengen
afstand te doen van een groot deel van hun inmengingsrecht en hun
feodaal paternalisme.

We zullen trachten deze redenen in evidentie te stellen.

VERPOLITISERING DER
GEMEENTELIJKE INSTELLINGEN :

We stampen waarschijnlijk open deuren in wanneer we hier
schrijven dat alle inrichtingen die van de gemeente afhangen opgevuld
worden met politieke kreaturen. Hierbij leggen we een duidelijke nadruk
op de termen ,opgevuld” en ,politieke kreaturen”. Deze manier van
handelen sluit alle rationailisering, alle efficientie uit. Het is de politiek
van ,geven om te Kkrijgen”. We geven U een mannetje om te plaatsen
en ik krijg een plaatsje voor een mannetje. Op die manier raakt een
instelling werkelijk opgevuld en de gemeenschap sleept de ballast. Het
is zo geworden dat men zelfs het ,,doekje voou het bloeden” niet meer
gebruikt. Men geeft het openlijk toe dat het niet anders kan. De politie-
kers erkennen dat ze er niet buiten kunnen, hun lijstduwers en slip-
dragers te belonen. Er worden zelfs letterlijk plaatsen gekreéerd om
vriendjes genoegen te doen. De gemeentelijke instellingen worden werke-
lijk opgevuld en toch geraken er nog bij ! De politieke gemeentelijke
oligarchie heeft werkelijk alle zin voor realiteit en fatsoen over
boord gegooid.

Als natuurlijk de politieke gezindheid of de syndikale lidkaart van
het mannetje primeert, dan kunnen we ons zo ongeveer voorstellen
boe weinig men zich bekommeren kan of mag met de bekwaamheden
van diezelfde kreaturen. Zo nodig zet men er een ondergeschikte bij
die het wel kent. Dit is onze moderne vorm van demokratische korruptie,
van laag tot hoog en juist daarom is er geen verhaal mogelijk. Het enig
lichtpunt is dat in dergelijk systeem de misbruiken zodanig groeien dat
het systeem er ten slotte van barst.

Wie zich de interpellatie van Dr. Lambert over het badenpaleis
in de gemeenteraad herinnert, heeft toen kennis kunnen maken met
de wantoestanden die er heersen en die een gevolg zijn van het gemeente-
lijk verpolitiekt beleid. Zelfs schepen Miroir heeft in geheime zitting
op deze kankerplek gewezen en wel in de eerste plaats omdat hij als sche-
pen van Financién al de gebroken potten aan elkaar dient te lijmen.
De miljoenenzwendel, als gevolg van een slecht en verpolitiekt beheer
wreekt zich op een gegeven ogenblik op dezelfde personen die er de
aanleiding toe zijn of het gedoogd hebben, alhoewel het tenslotte de
gemeenschap is die er de extravagante lasten van draagt. In het baden-
paleis is de personeelkost met miljoenensprongen in de hoogte gegaan.
Geen wonder als men er de zomerdienst binst de winter toepast en er
een kompagnie onderhoudspersoneel onder bevel van een autentieke
korpsoverste, ziet defileren. Ook in de hogere ambten is het navenant.

De personeelshervorming op het stadhuis die we dit jaar alss
geschenk meekregen is eveneens typerend. Men heeft er chefs gemaakt
aan de lopende band door verscheidene diensten te scheiden of te
ontdubbelen en door nieuwe postjes bij te maken

WAAROM PRIVATE UITBATING?

Het is duidelijk dat een private uitbating van een gemeentelijke
instelling loskomt van het politiek gesjacher. Men kan de juiste man
op de juiste plaats stellen en hierbij vooral de efficientie op het oog
hebben. Wat bij de gemeente niet mogelijk is, blijft anderzijds open voor
de privaatinstelling, welke vorm deze ook aanneemt, namelijk personeels-
leden die geen voldoening geven kunnen ontslagen worden. Men kan
eveneens tot de juiste dosering komen en de personeelssterkte aanpassen
aan de perioden van hoog- en/of laagkonjunktuur. Bij de gemeentelijke
diensten is dit niet mogelijk. Eens dat men het personeel aangeworven
heeft en het kader vastgesteld ,zit men met de gebakken peren. Men
kan wel tijdelijk personeel aanstellen, maar na een tijd worden die

automatisch vast benoemd. Anderzijds zouden we de politieker wensen
te kennen die het zou durven op zich te nemen om tijdelijk personeel te
ontslaan. Het gaat zelfs zover dat men te Oostende, zoals wellicht el-
ders eerst zijn syndikaat dient en slechts daarna, als het voor iedereen
en alles past, aan de belangen van de gemeenschap denkt. Vermits het
nooit voor eenieder en voor alles kan passen, betaalt de gemeenschap
dan ook altijd de rekening. Vast staat in ieder geval dat een private uit-
bating het nooit slechter kan doen dan een gemeentelijke uitbating,
maar alle troeven in de hand heeft om het beter en zelfs veel beter te
doen. Men kan dan ook niet missen met het gemeentelijk patrimonium
wat betreft bepaalde gemeentelijke instellingen privaat uit te baten.
De E.B.E.S. die de stedelijke elektriciteitsuitbating overnam, doet het
met 25 % personeel minder en niettegenstaande deze private instelling
25 % hoger lonen uitbetaalt, wisten ze, voor het eerste jaar reeds, 25 %
meer winst te maken. De stad Oostende die aandeelhouder is in de
E.B.E.S. heeft aldus nog een aardig profijtje aan de hand, terwijl ze
van een grote personeelslast ontslagen is.

EN DE STEDELIJKE VISMIJN ?

We kunnen ons afvragen of het niet voordeliger zou zijn voor de
stad Oostende om de uitbating van de stedelijke vismijn in handen te
geven van het privaat die het zou beheren onder vorm van koncessie die
bijvoorbeeld een V.Z.W. zou kunnen zijn.

De vraag stellen is ze beantwoorden. We wensen dat alle nadelen
en alle voordelen die onderscheidelijk aan een gemeentelijke en een
private uitbating vastzitten, hier eveneens gelden. Wat er vooral op
aankomt is de uitbating te laten gebeuren door belanghebbenden,
namelijk door die organismen en personen die er belang bij hebben dat
de stedelijke vismijn zo rationeel mogelijk uitgebaat wordt omdat
ze er zelf profijt bij hebben Het is slechts op die manier dat men kan
verwachten dat een uitbating zo efficient mogelijk zal gebeuren. We
kunnen ons nu de vraag stellen wie er belang heeft bij een dergelijke
uitbating van de vismijn.

In de eerste plaats de reders en de kopers en verder allen die
rechtstreeks of onrechtstreeks betrokken zijn bij de visverwerkende
nijverheid. Het ligt dus voor de hand dat de vismijn zou dienen bestuurd
te worden door die instellingen die representatief zijn voor de reders,
kopers en visverwerkende nijverheid. Een rationele uitbating van de
vismijn moet aan al de leden van die organisaties ten goede komen en
daarom ook hebben zij er een eenste en rechtstreeks belang bij dit zo effi-
cient mogelijk te doen. We denken hier in de eerste plaats aan de
Rederscentrale voor de reders en aan een representatie voor de groot-
en kleinhandel. Hier zouden nog enkele personen uit de nevennijver-
heid kunnen aan toegevoegd worden samen met de vertegenwoordigers
van de stad. Het is toch duidelijk dat er heel wat meer dynamisme en
initiatief zou uitgaan van zakenlieden die er belang bij hebben de
uitbating zo renderend mogelijk te maken of het misschien onvermijdelijk
deficiet zo klein mogelijk te houden. Dit zou toelaten, hetzij allerlei
heffingen op de verkoop en/of aankoop van de vis, te verminderen of
miniem te houden. Men zou het dan ook niet meer medemaken dat een
schepen eerst zijn syndikale schaapjes koestert vooraleer aan de
belangen van de gemeenschap te denken!

Het is evident dat in dergelijk geval het bestaand personeel zou
dienen overgenomen te worden samen met de verworven rechten, maar
ook met dit zelfde personeel zou, mits een adekwaat personeelsbeleid,
heel wat meer kunnen gepresteerd worden. Diegenen die niet wensen
overgeschakeld te worden, zouden aan de stad kunnen blijven die
meteen over een werfreserve zou beschikken. Het overgangstijdperk
zou misschien wel iets kosten, maar noodzakelijk zouden deze kosten
wegebben met de tijd. De Stad Oostende zou garant dienen te blijven
voor het eventueel deficiet dat er misschien toch wel de eerste jaren,
zou kunnen zijn. Dit in de veronderstelling dat de stedelijke vismijn,
volgens de verklaringen van de stedelijke overheid, een zeer verlies-
latende uitbating is.

De stedelijke vismijn van Zeebrugge wordt vanaf 1 jan. ’73 in
regie uitgebaat. De resultaten van deze regie zullen in dit verband zeer
leerrijk zijn ,ten minste als de regie voldoende onafhankelijkheid
bezit ten overstaan van de Stad Brugge en haar politiekers.

We menen echter dat voor Oostende men eveneens naar radikale
oplossingen zou dienen te streven.



DE WAKERS

We zijn aan 't eind van 't jaar gekomen

't moment dat de stad ons visserijbudget zal romen
Wij bieden u daarvan een overzicht.

Als beste visserijblad is 't wel onze plicht!

Fier sluit Oostende een rond budget,
maar niemand die daar ooit op let

hoe arm. Van de beloften is 't de stad.
Daarvan is 't bedrijf het zat |

Mijn -sluis-dok en slipwayrechten,

ge moet daar eens belang aan hechten
taks op losmachinen en op bennen,
leggen maar gelijk de hennen !

De reders en de vissers betalen 't deficiet
't is toch niemand die het ziet |

De invoerders rijden 't wegdek stuk

en maken zich daarover weinig druk.

De lucht bezoedelen ze met hun uitlaatgas

en meegaande de vis die zeevers was.

Hun vis hebben ze om zes uur ingevoerd

en daarmee de markt al naar de vaantjes geboerd |

Bennen en stootkarren kunnen u niet bekoren,
spits bij de verkoop dan maar goed de oren.
Straks is d’afslager de stemme kwijt,
waardoor ge die schone vis verloren zijt!

Zeg mij, waar kan men kopen zonder geld ?
Hier is 't alleen de koperskaart die telt.
Avonturiers en kurieuze elementen

leuren er met des reders centen.

Kies een schone partij van de noord;
ga ze dan vlug verkopen onverstoord.
Vereffen achteraf uw rekening maar.

Zo drijft men handel, is 't niet klaar ?

Moeilijkheden ?°t Komt in orde, 't geschil wordt bijgelegd.
Maar hoe ? 't Wordt er niet bij gezegd |
In Zeebrugge en Nieuwpoort cjaar telt de wet gewis,

een invoerder werd er aan de deur gezet en kreeg geen Vvis.

Van bankgarantie willen ze niet
en vermits het toch niemand ziet
De reders zijn van hen de knechten |

Wakers kosten een miljoen per jaar
en toon ons maar eens waar

ze ooit te vinden zijn

in Europa’s grootste mijn |

Uit de bennen wordt de vis geklauwd,

niemand is er daar benauwd.

Welig tiert de zwarte handel],

de nachtwacht slaapt en d’inspekteur is op de wandel!

Feestdagen hebben steeds de mens gesterkt.
Ook in de mijn wordt er normaal niet gewerkt.
Doch ga op zulke dagen maar eens kijken
hoe de invoerders zichzelve komen verrijken !

We leven in een stad waar alles kan!

»de weg naar 't pakhuis vroegen we een man ?
»Ik ben hier onbevoegd” zo zei de Kinkel
»maar kijk dat pakhuis, daar is nu een winkel 17
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»Eens” zei hij, ,,heb ik een zootje vis gezocht”
.van B en C kategorie dan maar een partij gekocht,
toen naar Zeebrugge gereisd

en daar weer eens de markt gespijsd !”

Denken wij als van pakhuizen wordt gesproken

't Is tijd dat met de oudheid wordt gebroken,
tien jaar had er al diepvries moeten zijn I
Oostende waar naartoe met al die schone schijn ?

De vissershaven moet beter worden uitgerust
maar 't heilig vuur lijkt al jaren uitgeblust.
Van nieuwbouw en herstellingen

moest men in onze haven kunnen zingen !

Maar nieuwe nijverheid is nu geschapen !
Onuitbaatbare schepen liggen er voor 't rapen.
Nu liggen vlot- en tijdok vol met wrakken,

laat ze daar tot roet maar bakken!

Eens bij de bootjessjouwers ondergedoken
en van 't Montgomerydok gesproken.
Traag maar zeker ruimen zij de plaats
voor de spekkevissers hulder maats !

Gelukkig, wakker is ons stadsbestuur !

En vol aandacht voor haar visserijgebuur !

in de begroting schreef ze vernieuwen schrijnwerk op,
het herstel van sluisdeuren en baggeren van dok |

Zo zijn we op de Baelskaai aangeland

over de treinsporen onder 't zand I

Tussen spoor en kaai een hobbelweg.

Slijk en zand, gras en afval maken haag en heg |



Vadertje Staat stak de armen in de lucht
en slaakte een diepe hopeloze zucht.
JMVEr is geen geld meer” riep hij wanhopig uit1

»de vissers en de reders zijn tot op de Kkiel al uitgebuit”!

Oplossing is er : Oostende kan voorschieten !

Dan tenminste zult ge nog d’ervan genieten.

Doch O ramp, ook Oostende zit op droog zaad,
Zodat het weer eens op de volgende begroting staat!

Eens was Oostende door zijn visserij zeer groot.

Van Groenland tot Marokko gingen de schepen om hun brood.
Nu lokt men vreemde bedrijven,

zonder belastingen als ze hier maar blijven !

De Veurnse boertjes waren eens erg geschrokken

toen ze hoorden van de vangst met bokken.

,Dat is de oorzaak van bezoedelen en ontzanden

en daardoor is er voor de zondagsvissers geen vis meer voorhanden !”

Bezorgd was de Veurnse koophandelskamer.

Ze nam het op voor de spekkevissers desnoods met de hamer !
Zo ging ze onbewust piraten beschermen

die nu als toeristen over onze zee gaan zwermen !

Een schep garnaal verkoopt men in twee mijnen !
Daardoor kunnen we groot nog schijnen.

Zo houdt men de faam van Oostende hoog.

Dat, tenminste, vertelt men aan de toog !

Als iedere havenstad die zichzelve respekteert

heeft Oostende een vissershavenkomissie gekreéerd.
Reeds drie jaren werkt zij aan 't nieuwe vismijnreglement
in 't zweet haar aanschijns, door niemand gekend !

Na acht maanden kwam, zij eens samen, de raad.

Ze zou eens overgaan tot de daad.

Oe vissershaven is deficitair zou het lijken.

Geen nood, we gaan de zaak later nog eens bekijken !

Om het probleem wat af te ronden

werd het naar de gemeenteraad verzonden.
Het woord is nu aan de vis

die zal prijken op des leden dis!

Wolkenkrabbers,, palace en groot kursaal,

Eurohaven fantastisch... allemaal!

En verder voor de standing 500 miljoen nog uitgetrokken
die zullen dienen voor de oogverblindende merkatordokken 1

In de schaduw van karnaval en glorie,

tussen apekool en larie,

drinkt traag maar zeker,

ons visserijbedrijf het onderste uit haar beker!

De Oostendenaar.
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Visserij, een bedrijfstak
vol onzekerheden

door

Dr. HAAH. BOELMANS-
KRANENBURG,
Sekretaris van de
Stichting Nederlandse
Visserij en

Sekretaris

»Het Visserijschap”

Niemand kan ontkennen dat ds visserij een bedrijfstak vol onzeker-

heden is. Dat is het altijd! geweest en de reders zowel als de vissers
hebben zich daaraan aangepast. Die onzekerheden betroffen in het ver-
leden in hoofdzaak het vangst- en het prijs-risiko ; het waren met name
de natuurlijke omstandigheden, waarmede een tak van oerproduktie te
maken heeft.
Wanneer wij in de huidige tijd spreken over onzekerheden, dan zijn het
voornamelijk omstandigheden, welke door de mens worden opgeworpen.
Het uitbreiden van ds visserij-zones door IJsland is daarvan een voor-
beeld. Ook al vist een land als Nederland niet in de IJslandse wateren,
indirekt wordt het er evenzeer door getroffen, omdat het een verschui-
ving door grote groepen van schepen naar andere visgronden met zich
meebrengt. Een ander voorbeeld is de afsluiting van de Oosterschelde.
De deltawerken gaan steeds door, waardoor met de afsluiting ernstig
rekening moet worden gehouden, tenzij het alsnog lukt het Nederlands
parlement ervan te overtuigen dat hier ernstige schade in het algemene
belang ontstaat, waarvan overigens de visserij slechts een onderdeel
vormt. Indien echter de afsluiting een feit wordt, zal dit zijn weerslag
hebben op de totale visstand van het zuidelijke gedeelte van de Noord-
zee en moet rekening worden gehouden met aanzienlijke vermindering
van de opbrengsten voor de visserij uit dit zeegebied.

Een derde voorbeeld is de exploratie en exploitatie van de zee-
bodem in de Noordaee. Volgens schattingen zullen op het kontinentaal
plat honderden boringen worden verricht en daarbij moet worden aan-
genomen dat honderden winningspunten van aardgas en aardolie zullen
ontstaan.

Nu mogen de boortorens hinderlijke obstakels zijn, hun nadelen
voor de visserij vallen in het niet bij het net van buis- en pijpleidingen,
waarmede de zeebodem overdekt zal worden. Ongetwijfeld zal getracht
worden deze pijpleidingen zoveel mogelijk in te graven, doch het is be-
kend dat het zandtransport in de Noordzee groot is en dat daardoor on-
beschermd liggende pijpleidingen de visserij ernstig zullen belemmeren.

Daarnaast dreigen dan nog de verwikkelingen over schade zowel
san de zijde van de visserij- als aan de kant van de oliemaatschappij.
Door de uitbreiding van visserij-zones, het aanleggen van kunstwerken en
de exploitatie van de zeebodem zal de visserij rekening moeten houden
met faktoren, welke voorheen onbekend waren. Het is een bekend feit
dat aan internationale verwikkelingen in een bepaalde bedrijfstak door
grote landen gemakkelijker weerstand kan worden geboden dan door kleine
landen. Willen deee laatsten nog iets bereiken, dan zal er samenwerking
moeten zijn. Die samenwerking moet beginnen bij de kleine landen en
als zodanig zijn Nederland en Belgié, ingeklemd tussen Frankrijk en
Duitsland aan de kontinentale zijde en met Groot-Brittannié aan de
overkant het meest op elkaar aangewezen.

Naar onze mening hebben zij gelijksoortige interessen en zijn zij
dcor hun taalverwantschap het best in staat elkaar te begrijpen en samen
tot een gerichte belangenverdediging te komen. Daar kan men echter
niet bij blijven stilstaan. De vergrote EEG dwingt tot het gemeenschap-
pelijk bespreken van de vraagstukken. In het afgelopen jaar hebben onze
Belgische vrienden op duidelijke wijze laten zien dat ook zij de inter-
nationale samenwerking een goed hart toedragen.

Wij herinneren aan de voltallige zitting van het EEG Sociaal Pari-
tair Comité voor de visserij op uitnodiging van de Belgische visserij-
organisaties, die van dit jaar in april in Oostende bijeenkwamen en
aan de omstandigheden dat de Rederscentrale in september 11 als gast-
heer optrad van de West-Europese visserij-konferentie. Wij zijn ervan
overtuigd dat met een dergelijke instelling de visserij in de lage landen
op het goede pad is en dat zij evenals in het verleden daardoor in staat
zal zijn om ook aan de nieuwe onzekerheden het hoofd te kunnen
bieden. In deze geest wensen wij de visserij langs de Vlaamse kust een
gezegend 1973 toe.
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U komt ze overal tegen!

DE BELGISCH- NEDERLANDSE

ZEEM ANSALMANAK 1973

De 35e editie van de ,BELGISCH-NEDERLANDSE ZEEMANS-
ALMANAK?” is voor 1973 verschenen.

De vele gebruikers van de ,,BELGISCH-NEDERLANDSE ZEE-
MANSALMANAK?” doen er goed aan zo spoedig mogelijk hun
bestelling door te sturen. Dit kan geschieden tegen overschrijving
van 500,— fr. (36 gulden voor Nederland) plus 33,— fr. ver-
zendingskosten (4 gulden voor Nederland) op postrekening
41.89.87 van het ,,Nieuwsblad van de Kust”, Hendrik Baelskaai 30,
te Oostende.

De BTW van 6 t.h. is niet inbegrepen en beloopt 30 fr.

HET IS TEVENS VERKRIJGBAAR :
A. BELGIE

— ter drukkerij ,,Nieuwsblad van de Kust”, Hendrik Baelskaai
30, te Oostende ;

— Stadsbureel, Vindictivelaan 22, Oostende ;

— beroepsvereniging ,,Hand in Hand”, Tijdokstraat 34, te Zee-

brugge.
— Rederscentrale, Vismijn, Nieuwpoort.

B. NEDERLAND

— Handelsmaatschappij NAUTILUS, Postbus 5097, Scheveningen

— Handelsonderneming MARITIEM’ Vissershavenweg 46, Sche-
veningen.

— N.V. Handel- en Industriéle Maatschappij J. VAN BEELEN,
Middenhavenstraat 58-62, IJMUIDEN.

— Codperatieve Inkoopvereniging van Visserij-benodigdheden
G.A. Texel, Magazijn Haven 17, Oudenschild Texel.

— Henk Zwart, Machinefabriek, Middenhavenstraat 76, IJmuiden.

Geen enkel eksemplaar wordt toegezonden zonder voorafgaan-
de betaling.

ifr nin m» ‘Hii op ntl» b



RITROSPEKTIEUE 1972

JANUARI

SCHOOLSCHIP

Op donderdag 6 januari werd
historiek geschreven in de visserij-
annalen. Op die dag immers stak
het oefenschip voor de zeevisserij,
de gewezen treiler 0.29 ,,Brood-
winner” voor de eerste maal in
zee. Meerdere besprekingen hadden
vooraf plaats gegrepen tussen de
betrokken partijen waaronder het
Ministerie van Verkeerswezen. Het
eerste kontingent omvatte twaalf
leerlingen. Het was schipper André
Vancaeynest die het bevel voerde
over de 98-brutoton metende een-
heid en het nog doet ter voldoe-
ning van elkeen.

MAART

STAPELLOOP

Op een Oostendse scheepswerf,
werd de hektreiler ,,Capitaine Car-
tier” te water gelaten. Dit vaartuig
was het eerste van een reeks van
drie eenheden die aldaar besteld
werden voor een Franse rederij uit
Boulogne.
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WEER IN BEDRIJF

Halfweg januari werd de Z.34
»Twilight” opnieuw in bedrijf geno-
men na zeer ruime verbouwings-
werken. Het vaartuig, eigendom van
de rederij ,Coudekercke”, werd
2,70 m. verlengd. Deze verlenging
was nodig voor de inbouw van een
nieuwe Bolnes-motor van 500 PK.
Voornaamste doel van deze ver-
grotingswerken was vooral het ver-
ruimen van de aktieradius van het
vaartuig waardoor de visserijmoge-
lijkheden veel groter werden.

NIEUWE TREILER

Te Zeebrugge werd overgegaan
tot de doopplechtigheid van de
kombinatietreiler Z.200 ,Tijl Uilen-
ispiegefl. Bedoeld vaartuig werd
aldaar gebouwd op de scheepswer-
ven Degraeve voor rekening van de
rederij ,,Carpe Diem”. Het vaartuig
is 30,70 m. lang, 7,30 m. breed en
wordt voortgestuwd door een die-
selmotor Stork met een vermogen
van 610 PK.



APRIL

OP DE KLIPPEN

Op 1 april verloor de Oostendse
vissersvloot een vaartuig. Ter
hoogte van Salcombe immers liep
de 95-brutoton metende treiler 0.268
»~Amelie-Suzanne” op de klippen
en ging reddeloos verloren. Geluk-
kig kon door het snel en doeltref-
fend optreden van schipper-eigenaar
Karei Danneel de voltallige beman-
ning gered worden. (Foto onder)

VAKBEURS

Op zaterdag 13 april opende de
~Internationale Visserij-, Zee- en
Binnenvaartbeurs” haar poorten. Het
werd een internationale manifesta-
tie waarop alles wat maar enigszins
met de internationale zeevaart te
maken had, vertegenwoordigd was.
In het kader van deze vakbeurs
grepen tevens meerdere internatio-
nale kongressen plaats.

ALGEMENE VERGADERING

Eind april hield de Rederscentra-
le haar algemene statutaire verga-

dering. Uit het jaarverslag is an-
dermaal gebleken dat deze instel-
ling een noodzaak is geworden

voor het verdedigen van de belan-
gen van de Belgische zeevisserij.

OVERLIJDEN

In april overleed op 79-jarige
leeftijd de hr. Gustaaf Velthof, ere-
direkteur van de Oostendse Vis-
sershaven. De hr. Velthof was in
1933, samen met de hh. Robert
Verschelde en Karei De Zuttere,
medestichter van ,,Het Visserijblad”.
Hij liet niets dan vrienden na in de
visserijmiddens.
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OMGESLAGEN

Ook in mei werd een totaal ver-
lies genoteerd. De in Nederland ge-
bouwde stalen treiler Z.577 ,Sabri-

ZWARE AANVARING

Begin maart deed zich op de
‘Noordzee, ten noordwesten van
‘tiet lichtschip Noordhinder een aan-
varing voor tussen de Zeebrugse
treiler Z.462 ,,Zeeparel™ en de Brit-
se kustvaarder ,Kathie”. Ingevolge
de aanvaring zonk de Britse coas-
ter kort na de botsing waarbij een
opvarende verdronk. De treiler liep
zeer zware schade op maar mede
door het koelbloedig optreden van
de bemanning, kon het met behulp
van de sleepboot de ,Zeetijger”
de haven van Oostende binnenlo-
pen.

na II” sloeg tijdens de bokkenvis-
serij om en ging reddeloos verloren.
Mede dank zij het koelbloedig en
heldhaftig optreden van de 17-jarige
scheepsjongen Welvaert Patrick en
het snelle tussenkomen van de
Z.411 ,Bounty” kon de voltallige be-
manning gered worden.



JUNI

IN BEDRIJF

Half juni deed de hektreiler ,,Char-
cot", te Oostende gebouwd voor
de Franse rederij Soc. des Péche-
ries de [I’Atlantique en de Soc.
d’Armement a la Péche Jego-Quer-
re. De ,.Charcot” die 59 m. lang
is, werd vooral op het vlak van de
visbehandeling biezonder gemeka-
niseerd. Een gutmachine Baader en
de transportbanden moeten het de
bemanning toelaten op een efficién-
te manier de vangsten snel te be-
handelen.

STAPELLOOP

Op een andere Oostendse scheeps-
werf werd de KW.34 ,,Rose-Marie”
te water gelaten. Bedoelde treiler,

INHULDIGING

Te Nieuwpoort werd, in tegen-
woordigheid van vele vooraanstaan-
den overgegaan tot de inhuldiging
van het nieuwe gedeelte van de

van het konventionele scheepstype,
is 33 m. lang, 7,5 m. breed en heeft

een diepgang boven de kiel van
3,15 m.
plaatselijke vismijn. Ingevolge de

uitbreid.ng van de lokale vissers-
vloot was de bestaande vismijn, die
in 1953 werd ingewijd, veel te klein
geworden. Een uitbreiding drong
zich derhalve op.

33

Vlietinck en zijn vrouw het leven
verloren. Beiden genoten in de vis-

VRESELIJK ONGEVAL

serijmiddens, vooral dan aan de
Tussen De Haan en Wenduine Oosthoek, een grote genegenheid.
deed zich eind juni een vreselijk Het echtpaar Vlietinck liet twee

ongeval voor waarbij reder Marcel kinderen na.

HOOGWATERBOEKIES 1973

zijn in alle DAGBLADWINKELS en BIJ ALLE DAG-
BLADVERKOPERS van de kust alsook in de JACHT-
KLUBS verkrijgbaar aan de prijs van 15 fr. B.T.W.
inbegrepen en in de winkel, Vindictivelaan 22,
Oostende.

Men kan die ook verkrijgen door het storten van de
som van 22 fr., verzendingskosten inbegrepen, op
P.R. nr. 41.89.87 van het ,Nieuwsblad van de Kust”,
H. Baelskaai 30, Oostende.

VOOR GROTE HOEVEELHEDEN SPECIALE PRIJZEN.



JULI

AANVARING
Eind juli kwam de Nieuwpoortse
treiler N.709 ,Ster der Zee” in

aanvaring met de Engelse kustvaar-
der ,,Sir William Walker”. De feiten

AUGUSTUS

OVERLIJDEN

Te Nieuwpoort overleed op 82-

jarige leeftijd de hr. Frans Poitier.
Geboren te Bredene trok hij in
1929 naar Nieuwpoort om van

daaruit de visserij te bedrijven met
zijn open boot, ni. de N.6. Ook na
de oorlog bleef hij verder vanuit
Nieuwpoort de visserij bedrijven. Hij
was aldaar een graag geziene fi-
guur.

deden zich voor toen de treiler van
visgronden wilde veranderen. Op
dit ogenblik was de zichtbaarheid
wisselvallig. De averij aan de N.706
was dermate zwaar dat sleephulp
van andere vaartuigen diende inge-
roepen.
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SEPTEMBER

FREE WOLLE OVERLEDEN
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Te Oostende overleed op 71-jari-
ge leeftijd de hr. Frederik Vander-
wal, in de Oostendse visserijmid-
dens beter gekend als ,,Free Woll”.
De afgestorvene stond in de plaat-
selijke middens, maar ook ver
daarbuiten, aangeschreven als een
zeer bekwaam visser maar al even-
zeer als een boeiende persoonlijk-
heid. Hij was ongetwijfeld de meest
markante figuur uit onze visserij.

OKTOBER

IJSLAND AKKOORD BEREIKT

De uitbreiding van de IJslandse
visserijzones hield tijdens de zo-
mermaanden heel speciaal onze
IJslandse vissersvloot in de ban.
Zou het al dan niet tot een akkoord
komen met de IJslandse rege-
ring ? Uiteindelijk kwam die er
toch, mede dank zij de vastberaden
houding die onze vertegenwoordi-
gers te IJsland aannamen. Aldus
kon onze IJslandse vissersvloot van
een zware krisis gered worden.

W.E.F.C. TE KNOKKE

Eind september was Knokke-
Heist het trefpunt van internationa-
le visserijdelegaties. Aldaar immers
werd de jaarvergadering van de
W.E.F.C. (West European Fisheries
Conference) gehouden. Het was
de hr. Bauwens die als voorzitter
fungeerde. Een belangrijk punt op
de agenda was de unilaterale uit-
breiding van de IJslandse visserij-
grenzen.

Na een slepende ziekte overleed
te Brugge, de hr. A. Millet. De afge-
storvene was sedert 1935 in dienst
bij de stad Brugge en werd in
1964 aangesteld als direkteur van
de stedelijke vismijn te Zeebrugge.
Het was o.m. onder zijn impuls dat
de plaatselijke vismijn een grote
uitbreiding nam. (Foto hiernaast)

TREILER VERGAAN

Op de visgronden van de ,,Noord"
verging einde oktober de Oost-
endse treiler 0.247 ,,Amelie-Mathil-
de”. Op terugreis stelde men vast
dat er zich een lekkage had voor-
gedaan in de motorkamer. Hulpsei-
nen werden uitgezonden en de 0.26
,,De Parel” kwam ter assistentie.
Sleephulp kon evenwel niet meer
baten. (Foto onder)



Het kuststation Oostenderadio en
het radiomaritiem verkeer

door HENDRYCKX C,, Sektiechef Kuststation Oostenderadio

Het kuststation , Oostenderadio” waakt dag en nacht over de
veiligheid van mensenlevens op zee en in de lucht en zorgt bovendien
enerzijds voor een bestendig kontakt met de Belgische vissersvlioot en
anderzijds voor de afwikkeling van het privaat radioverkeer met scheeps-
stations van alle nationaliteiten, op welke zeeén die zich ook mogen
bevinden.

In de vorige uitgaven van ,Het Visserijblad” hebben verscheidene
bijdragen U toegelaten kennis te maken met de technische uitrusting
van het kuststation ,Oostenderadio” enerzijds, anderzijds een over-
zicht te krijgen van de evolutie der wettelijke internationale voorschrif-
ten inzake het radiomaritiem verkeer en een uiteenzetting te volgen
nopens de belangrijkste opdracht : ,,dag en nacht waken over de veiligheid
van mensenlevens op zee en in de lucht”.

In verband met deze opdracht kan worden medegedeeld dat on-
langs, onder de leiding van de hr. Brabant G., hoofdingenieur-direkteur
van Administratie van de Gewestelijke Direktie van de Radiomaritieme
Diensten, een konferentie werd gehouden waaraan de meest vooraan-
staande personaliteiten van de Vliegbasis Koksijde en de Loods-, Sleep-
en Reddingdiensten deelnamen.

De konferentie had als doel een gemeenschappelijke en direkte
radiotelefoonverbinding te zoeken tussen schip, vliegtuig of helikopter,
sleep- en reddingboten en het kuststation ,,Oostenderadio”.

Alle aanwezigen waren het er over eens dat een dergelijke verbin-
ding de belangrijkste schakel vormt voor het vflug en doelmatig kodrdi-
neren en leiden van de opzoekings- en reddingoperaties. We hopen U
binnenkort de resultaten van de proefnemingen, welke nu reeds gebeuren
op het VHF kanaal 16, te kunnen kenbaar maken.

Een niet minder belangrijke taak van het kuststation ,,Oostende-
radio” bestaat er in een bestendig kontakt te onderhouden met de
Belgische vissersvioot met het oog op de afwikkeling van het privaat
radioverkeer. Hiermede wordt bedoeld de kommerciéle en familiale
radiogesprekken.

Om maritieme radiotelefoongesprekken te kunnen tot stand bren-
gen moeten de scheeps- en kuststations beschikken over zend- en ont-
vangfrekwenties of — eenvoudiger gezegc. — over werkkanalen. Naar-
gelang het scheepsstation is uitgerust met een korte-golf- en/of VHF-
installatie, beschikt het over werkkanalen respektievelijk voor gesprekken
over lange, middel lange en korte afstanden.

Als informatie voor iedereen, maar dan in het biezonder voor
de scheepseigenaars en de verantwoordelijke bemanningen, meen ik dat de
bijgevoegde tabellen duidelijk de ruime mogelijkheden zullen aantonen die
door de Radio Maritieme Diensten van de Regie van T.T., op het gebied
van werkkanalen, worden ter beschikking gesteld.
in de Kkorte

1. De duplex-frekwenties golven van de Belgische

kust- en scheepsstations.

Deze frekwenties zijn weergegeven in tabel 1.

Hierna volgen de simplexfrekwenties die door alle kust- en
scheepsstations mogen worden gebruikt in de zendklassen A3A en A3J:

De in vetjes gedrukte frekwenties worden gebruikt door Oostenderadio :

Draaggolffrekwentie Toegewezen frekwentie

4139.5 4140.9
6210.4 6211.8
6213.5 6214.9
8291.2 8282.6
8284.4 8285.8
12421 12422.4
124245 12425.9
12428 12429.4
16565 16566.4
16568.5 16569.9
16572 16573.4
22094.5 22095.9
22098 22099.4
22101.5 22102.9
22105 22106.4
22108.5 22109.9

Op te merken dat het bezit van de simplexfrekwentie de scheeps-
stations in staat stellen onderling radiotelefoongesprekken te voeren op
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om het even welke afstand. Voor dergelijke verbindingen is het gebruik
van de frekwenties, die gekoppeld zijn aan de frekwenties van het kust-
station (zie eerste tabel), niet toegestaan.

Voor de vissersboten is het gebruik van de simplexfrekwenties
voorlopig beperkt tot de draaggolffrekwenties 6213 kHz en 8284.4 kHz.

VERKLARING VAN DE SYMBOLEN :

OSU 27 = Oostenderadio, in radiotelefonie, gevolgd door het nummer
van de frekwentie.

A3H = enkele-zijbandzendklasse met volle draaggolf.

A3A = enkele-zijbandzendklasse met verminderde draaggolf.

A3J = enkele-zijbandzendklasse met onderdrukte draaggolf.

SPX = frekwentie alleen te gebruiken in simplex.

INT = internationale frekwentie alleen te gebruiken voor de op-

roepen.

De inlichtingen over de beschikbare korte-golfkanalen zouden on-
volledig zijn moest het werkschema van Oostenderadio ontbreken (ta-
bel 2).

2 Uitrusting van de Kuststations Oostenderadio in de middengol-

ven (bénden begrepen tussen 1605 en 4000 kHz) en de beschikbare ka-
nalen voor de Belgische zeeschepen.

Oostenderadio Scheepsstations
kHz zendklassen kHz zendklassen
A3—-A3H-A3A-A3J
1817 A3A - A3J 1960
1820 + A3H 1970
1905
1908 + A3H 1980
2087 2046 alleen A3A-A3J ) internat.
2090 + A3H 2049 ) schip-wal
2170,5 A3H
2182 A3 - A3H 2053 alleen A3A-A3J ) internat.
2056 ) schip-schip
2253 A3A - A3J
2256 + A3H 2090
2373 2140
2376 + A3H
2481 2182
2484 + A3H oproep in zendklassen A3
of A3H)
2758 » 2256 (alleen voor schip-schip)
2761 + A3H 2376
2814 > 2484
2817 + A3H
3629 > 2512
3632 + A3H 3178
3681 » 3320
3684 + A3H 3382

In verband met de nieuwe schip-wal werkfrekwenties (uitrusting
van de scheepsstations) dient opgemerkt te worden dat de in vetjes
gedrukte frekwenties (1970-2090-2484-2512 en 3178 kHz) uitsluitend mo-
gen aangewend voor radiotelefoonverbindingen over de nationale kust-
stations Oostenderadio en Antwerpenradio.

Hieruit volgt dat de werkfrekwenties 1960, 1980, 2140 en 3320 kHz
moeien worden voorbehouden voor radiotelefoonverbindingen via vreem-
de kuststations. Op die wijze beschikken de Belgische stations over vol-
doende mogelijkheden om, telkens de behoefte zich voordoet, radiotele-
foongesprekken te voeren over vreemde kuststations, zonder gebruik te
maken van de nationale werkkanalen, waarop zij trouwens radiotele-
foonverbindingen tussen het kuststation Oostende-radio en andere Bel-
gische schepen onvermijdelijk zouden storen of zelfs onmogelijk maken.

Om volledig te zijn moet hier nog de aandacht worden gevestigd
op twee belang-ijke frekwenties namelijk 3023,5 kHz en 5680 kHz, die
gemeenschappelijk mogen worden gebruikt door vliegtuigen, kust- en
scheepsstations, ten einde tot een gekodrdineerde samenwerking te ko-
men bij opzoekings- en reddingoperaties.

(vervolg blz. 36)



(Vervolg van blz. 35)

Voor wat betreft het gebruik van de zendklassen A3 (dubbel

3. Uitrusting van het Kuststation Oostenderadio in de VHP (banijband) en A3H (enkel zijband met volle draaggolf) in de midden- en

den begrepen tussen 156 en 174 MHz) en de Luplex-kanalen door de
Belgische scheepsstations te gebruiken voor hun VHF-verbindingen met
het kuststation.

Oostenderadio scheepsstations
kanalen Kanalen
16 (oproep en veiligheid) 16 (oproep en veiligheid)
23 23
26 26
27 27

Kanaal 16 mag alleen gebruikt voor de oproepen en veiligheids-
gevallen.

Het gebruik van de werkkanalen 23, 26 en 27 vraagt wel enige
verduidelijking. Vooraf weze aangestipt dat de Gewestelijke Direktie
van de Radiomaritieme Diensten zopas langs de Belgische kust twee
nieuwe VHF-relaisstations heeft opgericht één te De Panne en een
ander te Zeebrugge.

De schepen die onze kust naderen uit om het even welke richting
kunnen nu Oostenderadio onmiddellijk kontakteren in VHP.

De relaisstations De Panne en Zeebrugge zijn beide uitgerust met
kanaal 16, zowel voor het zenden als voor de ontvangst.

Het relaisstation De Parme beschikt bovendien over het werkkanaal
23. Het is dan ook duidelijk dat de schepen die van uit westelijke rich-
ting onze kust naderen de beste VHF-verbindingen zullen krijgen op
kanaal 23 .

Het relaisstation Zeebrugge heeft, benevens het oproepkanaai 16,
ook het werkkanaal 27. Het ligt dus voor de hand dat de schepen die
van uit noordelijke richting onze kust naderen de beste verbindingen
zullen krijgen op kanaal 27.

De VHF zend- en ontvanginrichting te Middelkerke is uitgerust
met het oproepkanaai 16 en de werkkanalen 26 en 27. Hier ook hoeft
geen bewijsvoering om aan te tonen dat de schepen binnen een straal
van + 40 km met Middelkerke als centrum zeer goede VHF-verbindingen
zullen krijgen op de werkkanalen 26 en 27.

De VHF-radioverbindingen hebben het niet te onderschatten
voordeel dat zij praktisch altijd storingsvrij zijn. Zij worden tevens in
duplex gesteld, wat betekent dat niet telkens van zenden op ontvangen
en omgekeerd moet worden overgeschakeld.

PROMAC B.V.
ZALTBOMMEL
STUURMACHINES
VERSTELBARE SCHROEVEN
KOELINSTALLATIES
SCHERFIJS MACHINES
STABILO ROEREN

korte golven telefonie dient opgemerkt dat binnen afzienbare tijd de
beide zendklassen definitief zullen worden verboden.

In de korte golven werken de kuststations sinds 1.1.1972 alleen nog
met de zendklassen A3H - A3A of A3J. Van 1.1.1978 af zullen zij de
uitzendingen moeten beperken tot de zendklassen A3A en A3J.

Van 1.1.1975 af mogen de kuststations in de midden golven niet
langer gebruik maken van de zendklasse A3. Bovendien zuilen zij vanaf
1.1.1982 slechts uitzendingen mogen doen in de zendklassen A3A en A3J.

Voor de scheepsstations liggen de data enigszins anders. Vanaf
1.1.78 voor de korte golven en vanaf 1.1.1982 voori de midden golven, moe-
ten de zenders uitsluitend werken in de zendklassen A3A en A3J.

Ten gerieve van de niet ingewijden in frekwenties (werkkanalen)
en zendklassen volgt hier een klein woordje uitleg om het nut van die
beperkingen aan te tonen.

De overgang van de dubbele zijbanduitzendingen (zendklasse A3)
naar de enkele zijbanduitzendingen (A3H - A3A - A3J) zal het UIT
(Union International des Télécommunications te Genéve) en het IPRB
(Comité International d’Enregistrement des Fréquences te Geneve), toe-
laten het aantal beschikbare werkkanalen te verdubbelen. Een bestaand
DSB-kanaal (double sideband) dat een bandbreedte heeft van 6 kHz
wordt zo immers gesplitst in 2 x 3 kHz of 2 SSB-kanalen (single
sideband). Op elk van de twee SSB-kanalen kan een gesprek worden
gepiaatst van de zendklassen A3H - A3A of 83J. Met de afschaffing,
op een latere datum, van de zendklasse A3H (enkele zijband met voile
draaggolf) beoogt het U.I.T. de uitschakeling van eventuele storingen
op een enkele-zijbandkanaal, veroorzaakt door een uitzending op een
nevenliggend kanaal.

XXX
SELEKTIEVE OPROEPEN

Het af te wikkelen verkeer, zowel radiotelegrammen als aanvragen
voor radiotelefoongesprekken ter bestemming van de schepen, worden
in de kuststations opgenomen in verkeerslijsten. De verkeerslijsten
worden uitgezonden op de werkfrekwenties op vaste tijdstippen en om
het uur, zowel in radiotelegrafie als in radiotelefonie. De scheepsstations,
tijdens hun openingsuren, en de vissersboten, wanneer zij tijd kunnen

(vervolg blz. 37)

WENSEN U EEN VOORSPOEDIG NIEUWJAAR!

(ALLEEN DE NAAM SEFFLE WORDT PER 1-1-1973
GEWIJZIGD IN PROMAC B.V))
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(Vervolg: van biz. 36)

vrijmaken, volgen de verkeerslijsten en roepen het kuststation op telkens
hun roepnaam in de verkeerslijst voorkomt. Het ligt voor de hand dat het
radioverkeer bestemd voor de scheepsstations soms aanzienlijke vertra-
ging oploopt.

Om hieraan te verhelpen werd een nieuw oproepsysteem bedacht :
de selektieve oproep.

Wanneer het scheepsstation met een passend ontvangtoestel is
uitgerust zal het kuststation onmiddellijk het schip kunnen verwittigen
dat een radiotelegram of een radiotelefoongesprek voor hem be-
stemd is.

Het systeem is vrij eenvoudig. De scheepsstations uitgerust met een
ontvangtoestel voor de selektieve oproep (selcall) krijgen kode-roep-
namen of selektieve oproepnummers bestaande uit vijf cijfers.

De kuststations hebben identifikatienummers bestaande uit 4 cijfers.

Op één of meerdere frekwenties uit de reeks 500 - 2182 - 2170,5 -
4439,9 - 6518,6 - 8802,4 - 13182,5 - 17328,5 - 22699 kHz en 156,8 Mhz wordt
door het kuststation, door middel van een klavier, binnen enkele
sekonden het selektief oproepnummer, gevolgd door het identifikatie-
nummer, uitgezonden.

Het ontvangtoestel op het schip, dat vanzelfsprekend onder span-
ning moet blijven, registeert ogenblikkelijk de oproep. Op een scherm
kan de verantwoordelijke voor de radio-installatie onmiddellijk het
identifikatienummer van het kuststation aflezen. Over de gewone zend-
en ontvangkanalen zal het scheepsstation dan kontakt moeten nemen
met het kuststation.

Het lijdt geen twijfel dat de doorbraak van het selektief oproep-
systeem zeer nabij is.

Op te merken echter dat het systeem op dit ogenblik enkel kan
worden aangewend inde richting wal-schip.

Het kuststation Oostenderadio beschikt reeds over de nodige uit-

GALERIJ STAMPAERT P.V.B.A.

zal overgaan tot een

UITZONDERLIJKE
OPENBARE VEILING

op VRIJDAG 5 JANUARI 1973 om 19.30 uur
in de zaal 'T WIT PAARD. Van Iseghemlaan 11, OOSTENDE

Door het ambt van gerechtsdeurwaarder Mr Opsomer, Rogier-
laan 38, Oostende zullen onderstaande voorwerpen openbaar ver-
kocht worden aan de gewone voorwaarden : Kontante betaling
+ 20 % kosten.

PORSELEIN : Chinees porselein, vazen uit de 18e en 19e eeuw —
familie verte, canton enz. Vitrinevoorwerpen : schotels, coupen,
pique-fleurs, theepot. Saksisch porselein, groepen beeldjes, lam-
pen, borden, schotels Meissenporselein, Schierholz, en Rudol-
stadt. Jades, Quartz, Malachiten Saksisch biscuit.

MEUBELEN : Boekenkasten, commoden, hoekkasten, tafels, se-
cretaires vitrines, burelen uit de Regency, Victorian en Geor-
gianstijl. Tafels, vitrines en kasten Biedermeyer. Franse meube-
len met inlegwerk Koffers en banken uit de 18e en 1% eeuw
Normandische kasten. Eetkamertafel Franse sacristiekasten.
Verschillende Chinese tafels in hardhout van begin 19 eeuw.
Chinese standen Chinese lak-kabinetten in Coromandel en
edelsteenincrustatie. Engelse stoelen en zetels en Biedermeyer

TAPIJTEN : Verzameling tapijten en carpetten van Oud-China :
Ning-Hsia, Hsin-Kiang, Pao-Tou, Peking, Boccharas. Verzame-
ling van tapijten : Meshed, Kazak en Derbent uit Kaukasie. Ta-
pijten en carpjtten van Bsssarbié, Mures, Sivas en anderen.

DIVERSEN : Lampen, hangklokken, verschillende bronzen voor-
werpen. kandelaars, kruiken, samovars, jardinieres, getekende
brons.

DESKUNDIGE : De Heer R. STAMPAERT, St
straat, 130 - 9000 GENT.

TENTOONSTELLING :
Donderdag 4 januari 1973 van 10 tot 12.30 uur en van
14 tot 20 uur.
Vrijdag 5 januari 1973 van 10 tot 14 uur.

Pietersnieuw-
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rusting en zal eerstdaags met proefnemingen starten,
XXX

Een tweede nieuwigheid op het gebied van de maritieme radio-
berichtgeving is de ,teleprinting”.

Ook op dit gebied is de uitrusting van het kuststation Oostende-
radio bijna voltooid.

De werking en de mogelijkheden van de ,teleprinting” wil ik
echter voorbehouden voor een volgende bijdrage in dit blad.

DUPLEX-FREKWENTIES IN DE KORTE GOLVEN VAN DE
BELGISCHE KUST- EN SCHEEPSSTATIONS.

Tabel 1.
KUSTSTATION GEMEEN- SCHEEPSSTATIONS
OOSTENDERADIO SCHAPPE-
LIJKE Draaggolf Toegewezen
Nr. Draaggolf- Toegewezen ZEND- frekwentie frekwentie
frekwentie frekwentie KLASSEN
osu27 4367.8 4369.2 A3A-A3] 4069.2 4070.6
Osu26 4371 4372.4 A3A-A3J-A3H 40724 4073.8
OST23 44254 4426.8 A3A-A3J 4126.8 4128.2
osu21 4428.6 4430 A3A-A3J-A3H 4130 41314
osu22 4431.8 4433.2 A3A-A3] 4133.2 4134.6
OSU25 (SPX) 41395 4140.9 A3A-A3J
OSu24 (Int) 4434.9 4436,3 A3A-A3J-A3H 4136.3 4137.7
OSU35 (SPX) 62135 6214.9 A3A-A3J
OSuU34 (Int) 6518.6 6520 A3A-A3J-A3H 6204 6205.4
osu47 8735.2 8736.6 A3A-A3J 8201.2 8202.6
OSuU46 8738.4 8739.8 A3A-A3J-A3H 8204.4 8205.8
0osu43 8786.4 8787.8 A3A-A3] 8252.4 8253.8
OoSsu41 8789.6 8791 A3A-A3J-A3H  8255.6 8257
osu42 8805.6 8807 A3A-A3J 8271.6 8273
OSU45 (SPX) 8284.4 8285.8 A3A-A3J
OSu44 (Int) 8802.4 8803.8 A3A-A3J-A3H  8268.4 8269.8
OSu57 13116 13117.4 A3A-A3J 12337 12338.4
OSU56 13119.5 13120.9 A3A-A3J-A3H 123405 12341.9
OSuU53 13165 13166.4 A3A-A3J 12386 12387.4
OSus1 13168.5 13169.9 A3A-A3J-33H 12389.5 12390.9
OSu52 13189.5 13190.9 A3A-A3J 12410.5 12411.9
OSU55 (SPX) 12428 12429.4 A3A-A3]
OSU54 (Int) 13182.5 13183.9 A3A-A3J-A3H 124035 12404.9
osue67 17262 17263.4 A3A-A3J 16467 16468.4
OSsuU66 17265.5 17266.9 A3A-A3J-A3H 16470.5 16471.9
OSsu63 17311 17312.4 A3A-A3] 16516 16517.4
Osu61 17314.5 17315.9 A3A-A3J-A3H 16519.5 16520.9
0OSuU62 17349.5 17350.9 A3A-A3] 16554.5 16555.9
OSU65 (SPX) 16572 16573.4 A3A-A3J
OsSu64 (Int) 17328.5 17329.9 A3A-A3J-A3H 165335 16534.9
osu77 22660.5 22661.9 A3A-A3J 220.35 22036.4
OSuU76 22664 22665.4 A3A-A3J-A3H 22038.5 22039.9
OSuU73 22681.5 22682.9 A3A-A3J 22056 22057.4
Oosu71 22685 22686.4 A3A-A3J-A3H 22059.5 22060.9
OoSsu72 22709.5 22710.9 A3A-A3] 22084 22085.4
OSU75 (SPX) 22108.5 22109.9 A3A-A3J
OsuU74 (Int) 22699 22700.4 A3A-A3J-A3H 22073.5 22074.9
Tabel 2.

WERKSCHEMA OOSTENDERADIO IN KORTE-GOLFTELEFONIE

Lokale tijd Luisteren Antwoorden
01 00 - 02 00 8255,6 - 82684 8789 - 8805
0'100 - 1000 8255,6 - 8268.4 8789 - 8805
10.00 - 11.00 16519,5 - 16533,5 17314 - 17349
1100 - 1200 8255,6 - 8268,4 8789 - 8805
1200 - 13.00 12389,5 - 12403,5 13168 - 13189
1300 - 14.00 8255,6 - 8268,4 8789 - 8805
14.00 - 1500 16519,5 - 16533,5 17314 - 17349
1500 - 16.00 82*5.6 - 8268 4 8789 - 8805
16 00 - 17.00 12389,5 - 12403,5 13168 - 13189
1700 - 18 00 82'56 - 8268.4 8789 - 8805
1800 - 19.00 1659,5 - 16533,5 17314 - 17349
1900 - 20 no 82'>6 - 8268 4 8789 - 8805
2000 - 21.00 12389,5 - 12403,5 13168 - 13189
21.00 - 2200 8255,6 - 8268 4 8789 - 8805
22.00 - 23.00 4130 - 4136,3 4428 - 4431

De verkeerslijsten worden omgeroepen om het uur op de
komende frekwenties (laatste kolom).

overeen,



Naar omvorming van militiewet

SPECIALE REGELING VOOR ZEEVARENDEN DIENT GEHANDHAAFD

Via pers en radio hebben wij kun-
nen vernemen dat de heer Vanden
Boeynants, Minister van Landsver-
dedigng, in het kader van de alge-
mene hervorming van de legeror-
ganisatie in ons land, ook een gron-
dige herziening van de militiewet
op het oog heeft.

Het is zelfs zo dat de hoofdlijnen
van de herziening reeds door de
Kabinetsraad zouden zijn aangeno-
men.

Het blijkt dat het de bedoeling
van de heer Minister van Landsver-
dedigng zou zijn ondermeer, de mi-
litaire dienstplicht van 12 op 10
maanden te brengen. Dit zou even-
wel insluiten dat er een geleidelij-
ke afschaffing zou tot stand komen
van de uitstellen van militaire
dienstplicht en dat alle dienstplich-
tigen hun militaire dienst zouden
vervullen tussen 18 en 21 jaar.

Volgens bepaalde inlichtingen
zouden zelfs alle uitstellen afge-
schaft worden, behoudens enkele
uitzonderlijke gevallen.

Het sekretariaat- van de Reders-

CASINO -
NICHT-CLUB

KURSAAL
-.LA CHAMPAGNE”

centrale heeft onmiddellijk het no-
dige gedaan om de aandacht van
de Minister van Landsverdediging
te vestigen op de regeling welke
voor de zeevarenden in voege is,
waarbij de vissers gedurende 7 jaar
uitstel kunnen krijgen, waarna ze
dan, na het zevende uitstel, defini-
tief kunnen vrijgesteld worden van
militaire dienst.

Volksvertegenwoordiger Dries
Claeys heeft van zijn kant de no-
dige stappen ondernomen en in een
schrijven gsricht aan de Minister
van Landsverdediging de speciale
aandacht van de Minister getrok-
ken op de noodzaak van het behoud
van vrijstelling van militaire dienst
voor vissers en zeevarenden ter
koopvaardij.  Volksvertegenwoordi-
ger Dries Claeys wees er vooreerst
op dat het regiem voor zeelieden
dat strenger is dan het regiem voor
kostwinners die slechts 5 uitstellen
moeten aanvragen, enkele jaren ge-
leden bij een herziening van de
miltiewet wel degelijk door het par-

OOSTENDE

»,OSTEND FRIDAY CLUB”

VRIJDAG 29 DECEMBER :

SPECIALITEITEN (UIT EUPEN -

160 F

VRIJDAG 12 JANUARI :

BRUSSELSE SPECIALITEITEN -

150 F

Ontspanningsavonden in Relax-Pak. Plaatsbespreking gewenst.

ZATERDAG 30 DECEMBER van 22 uur af
ZONDAG 31 DECEMBER van 22 uur af

MAANDAG

il JANUARI,

the-dansant van 16 tot 20 uur en van 22 uur af :
MERINO COSTA Y SU ORQUESTA — Piano : FRANZ ANDRE

Als attraktie :
PIERRE PROVENCE

Fantaisist

LEESZAAL

VRIJDAG 5 JANUARI te 20 uur :
Conferentie « Amitiés Francgaises»

« JERUSALEM BRULE-T-IL ? »
door Dominique LAPIERRE, reporter Match

Plaatsen :

80 F —

Lokatie : Sekret. « Amitiés Francaises » — T. 059/772.34

AUDITORIUM

VRIJDAG 12 JANUARI te 20.30 uur :

MET EEN MUZE OP SCHOOT
Org. Vlaamse Klub Kust.
Inkom : 150 en 100 F — Jeugd : 75 en 50 F

Lokatie : Casino-Kursaal, alle dagen van 10 tot 13 uur
en van 16 tot 19 uur — Telefoon : 059/751.11
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lement als verantwoord werd be-
schouwd.

Sedertdien wordt de vrijstelling
voor de zeevissers geregeld dooi het
K.B. van 30 april 1962.

Bij de verantwoording van een
speciale regeling voor de zeevaren-
den werd terecht gewezen op de
bijzondere rol die ze spelen gedu-
rende de oorlog en hoe ze daadwer-
kelijk een onmisbare en onvervang-
bare baak vervullen in de bevoor-
rading van het land, hetzij door de
uiterst gevaarlijke transporten over-
zee, hetzij door de even gevaarlijke
bedrijvigheid in de zeevisserij,
waarvan ons land zich de biina mi-
rakuleuze haringaanvoer gedurende
de laatste wereldoorlog wel blijvend
zal herinneren. Voor veel van onze
Belgen geldt immers de waarheid
dat ze door de haring zijn rechtge-
houden.

Dat daarbij 204 vissers het leven
hebben gelaten, hetzij door beschie-
tingen, hetzij door mijnontploffin-
gen, is jammer genoeg onvoldoen-
de geweten. Als men daarbij dan
weet dat in die jaren slechts een
gemiddelde van 1.350 vissers in de
aktieve zeevisserij bedrijvig waren,
zal iedereen moeten vaststellen dat
die verhouding dodelijke slachtof-
fers van_de oorlogsvoering bij de
zeevisserij hoger ligt dan in welke
militaire eenheid ook.

Naast deze feiten zijn er ook an-
dere elementen die pleiten voor het
behoud van bet huidige speciale
militie-regiem voor de zeevarenden,
aldus volksvertegenwoordiger Dries
Claeys.

Over ervaren zeelui beschikken in
oorlogstijd is voor ieder maritiem
land van levensbelang.

Een echte zeemansopleiding ver-
onderstelt niet alleen een zekere
schoolse kennis, maar vooral het
verwerven van een zeemanschap,
dat jarenlang praktijk en ervaring
vereist. Dergelijk zeemanschap zou
ernstig in het gedrang worden ge-
bracht wanneer men de militie-
dienst ook op de zeelui zou gaan
toepassen. Het gevaar is dan groot
dat ipen de zo noodzakelijke be-
manning voor zeevisserij en koop-
vaardij, waarmede men nu reeds zo-
veel moeiliikheden heeft, nooit
m-er zal bereiken. Elkeen die enigs-
zins vertrouwd is met het beman-
ningsprobleem beseft dat het weg-

vallen van de bijzondere militie-uit-
stellen voor zeevarenden ook het
onherroepelijk verval van de zee-
vaart en de zeevisserij als gevolg
zou hebben.

Samen met volksvertegenwoordi-
ger Dries Claeys hopen wij dan ook
dat met al deze elementen zal wor-
den rekening gehouden bij het op-
maken van een nieuw ontwerp van
militiewet en dat ook dit streven
suksesrijk zal zijn.

Mw ALEX VERBANCK
IS NIET MEER

Zondag is in den ouderdom van
88 jaar overleden Mw. Alex Ver-
banck, geboren Irma Tegethoff. Zij
is de moeder van de heer Jozef Ver-
banck, directeur van de vismijn van
Nieuwpoort.

De begrafenis had plaats heden
donderdag te 10 uur te Nieuwpoort.

Aan de familie Verbanck biedt
ons blad zijn innige deelneming in
zware rouw welke hen komt te tref-
fen.

KERSTTOMBOLA
VAN DE
VISSERIJSCHOOL
»PASTER PYPE”

0141 0404 0589 0649 0730
1172 1203 1214 1843 1856
2077 2364 2953 3255 3531
3862 4062 4075 4190 4332
4508 4622 4758 4823 4887
5750 5890 6037 6054 6057
6311 6324 6767 6791 6976
7412 7472 7751 7769 7833
8520 8600 8880 9112 9138
9621 9636 9813 9833 9559

0749
2000
3562
4353
5539
6127
6985
8069
9370

0033
1159
2068
3688
4486
5720
6171
7087
8172
9378

Omslagen
0096 0119 0595 0829
1212 1328 1349 1604 1710 1733

De prijzen mogen afgehaald wor-
den in de Visserijschool Paster
Pype, van hedsn af tot 20 dec. en
van 4 twt 31 januari 1973, elke voor-
middag.

0889 0059 1063



PLECHTIGE UITREIKING VAN

ERETEKENS

in de ZEEVISSERI

IN AANVEAG-EID VAN MINISTER MAIOR

Een beeld van de plechtigheid (Foto NvdK —Herman)

Zoals medegedeeld greep zondag
24 dezer in de Konferentiezaal van
het Stadhuis te Oostende, in aan-
wezigheid van de heer Major, Mi-
nister van Tewerkstelling en Ar-
beid, de plechtige uitreiking plaats
van de beroeps-eretekens in de zee-
visserijsektor.

Benevens genoemde Minister wa-
rens tevens .aanwezig :

de Kommissaris-Generaal der Re-
gering, de heer J. Pcmrmoy ;

de heer P. Vanderdsteen, Be-
stuursdirekteur bij het Bestuur van
het Zeewezen en de Binnenvaart,
die als waarnemend Voorzitter op-
trad van hat Nationaal Inrichtend
Komitee «Laureaten van de Arbeid,
sektor zeevisserij»;

volksvertegenwoordigers
Claeys en Van Steenkiste;

Dries

het Schepencollege en de Ge-
meenteraadsleden van de Stad
Oostende;

vertegenwoordigers van de Re-

derscentrale en de vakbonden.

Na een korte toespraak van Mi-
nister Major en van de Kommisa-
ris-Generaal der Regering, werden
hlernagenoemde personen met vol-
gende beroepskentekens vereerd

— Kadet van de Arbeid — bron-
zen ster Legein Urbain, Nieuw-
poort.

— Bronzen erekenteken: Barbaix
Pierre en Pots Frans uit Oostende
en Vantorre André uit Knokke-
Heist.

— Zilveren erekenteken Bac-
quaert Edmond (Oostende), Brouc-

ke Raymond (Oostende), Bulcke
Marcel (Brugge), Cogge Henri
(Knokke-Heist), Falleyn Romain
§KnokkeHeist), Gonsaeles Maurice
Nieuwpoort), Lagast Eugéne
(Knokke-Heist), Plaetevoet Roger

(Westende), Rycx Robert (Oosten-
de?, Savels Gilbert (Bredene). Sa-
vels p.-Tié (Knokte Heist). Vandam-
me André (Oostende), Verleene An-
dré (Oostende), Vlietinck René
(Knokke-Heist).

— Gouden erekenteken Delbol
Jozef (Oostende), Grinewald Léo
(Oostende), Snauwaert Raymond
EKnokke-Heist), Verbanck Joseph
Nieuwpoort).

— Eredekens van de Arbeid :
Vlietinck Eueéne en Vantorre Louis
uit Knokke-Heist.

— Erekentekens van het Emeri-
taat voor het leven : Verbiest Al-
bert (Oostende), Rycx Robert (Oos-

tende), Verbeke
Heist).

Deze plechtigheid werd gevolgd
door een receptie aangeboden door

de Stad Oostende.

Arthur (Knokke-

ERE—-DEKEN
EUGENE VLIETINCK

De heer Eugéne Vlietinck. reder
ter zeevisserij, werd voorgedragen
door zijn organisatie, de Reders-
centrale.

De heer Eugéne Vlietinck werd
geboren te Heist op 24 september
1914, als jongste van 11 kinderen,
waarvan 6 meisjes en 5 jongens. In
de zomer van 1928 maakte hij op
de leeftijd van 14 jaar, voor het
eerst kennis met de zee.

Hij voer toen als jongen, vervol-
gens als matroos en motorist, om
tenslotte reeds op amper 20-jarige
leeftijd het bevel te voeren over
de Z.14.

Het eerste vaartuig waarop hij
als schippsr voer, v/as uitgerust met
een motor van 100 PK.

Later werd hij aangemonsterd als
schipper op de H.13, uitgerust met
een motor van 150 PK, wat toen-
dertiid enorm veel was De H.13 be-
hoorde tot de zogenoemde midden-
slagklasse en met zijn 150 PK was
dit vaartuig in deze kategorie zelfs
één van de schepen met de hoogste
motorkracht.

De visgronden die toen werden
bezooht waren in hoofdzaak de

Wibte Bank, De Oost en het Ka-
naal.
Toen de oorlog uitbrak op 10

mei 1940, lag de H.13 onder het be-
vel van Eugéne Vlietinck te visser
ter hoogte van de Wolfrok S.W
van Cornwall. De heer E. Vlietinck
heeft gans de oorlog gevaren al?
schipper op de Z.8 toen behorende
aan A. Verrecas.

De nieuwe arbeids-eredeken heef*
zoals velen, het wel en wee van het
vissersberoep mee<?emaakt Ook hi’
bleef niet gespaard van rampen
Aldus voer ziin vaartuig op 28 fe
bruari 1944 op een mijn en wert*
hij opgenomen met een gebroker
ruggegraat. In augustus 1949 trot
hii terug naar zee, na inmiddelf
reder-eigenaar te zijn geworden ir
1944.

Eugéne bleef varen tot in novem-
ber 1959. Er diende een punt gezet
achter ziin carriére als Zeevarend'
in november 1959, toen hij met een

hartinfarct de thuishaven werd
binnengebracht.

Regelmatig nog -echter steekt de
heer Vlietinck in zee met zijn vaar-
tuig, wanneer iets nieuws aan boord
moet worden uitgetest. Hij staat
aangeschreven als een vooruitstre-
vend reder met een bijzonder rijke
kennis en ervaring.

Deze eigenschap komt trouwens
duidelijk tot uiting wanneer men
de jaarbesommingen bekijkt : de
vaartuigen van Eugene Vlietinck
bijten regelmatig de spits af.

Niet alleen op zee echter wordt
de praktische kennis van de heer
Vlietinck omgezet, maar als beheer-
der van de Rederscentrale en lid
van het Dagelijks Bestuur en even-
zeer in de talrijke kommissies en
werkgroepen waarin hij zetelt,
maakt hij zijn kollegas deelachtig
van zijn ervaring en technische
kennis.

Ter gelegenheid van de aanstel-
ling van de heer Vlietinck als ere-
deken menen wij dan ook de tolk
te mogen zijn van het ganse bedrijf
om de heer Vlietinck onzs oprech-
tie gelukwensen bij deze verdiende
hulde aan te bieden.

EREDEKEN
(SCHIPPER) LOUIS VANTORRE

Aan de heer Louis Vantorre werd
het beroepsereteken van eredeken
van de arbeid toegekend op voorstel
van de werknemers (vakbonden).

Hij werd geboren op 11 augustus
1914. De heer Vantorre is één der
oudste onder de varende vissers
van de Oostkust. Hij stamt uit een
vissersgezin van 14 kinderen Zijn
7 broers waren ook vissers.

Louis voer voor het eerst als vis-
ser uit in het jaar 1928. Zijn ech-
aangemonsterd werd op de H.54,
te vissersloopbaan begon toen hij
«Miss Mary», eigendom van wijlen
meester van Heist. Dit vaartuig
was uitgerust meti een Anglo-belge
van 25 P.K.

Tusen de reizen in en in de pe-

rioden van binnenliggen wegens
slecht weer, volgde Louis de les-
sen bij Paster Masselein, Meester
Ackx en Frans Vantorre. In 1934

behaalde hij het brevet vau schip-
plr in de zeevisserij. Van toen af
voer hij op verschillende vaartui-
gen. Hij specialiseerde zich vooral
op de visserij van de kust. Het was
de tijd van de goede garnaalvang-
sten. In 1937 bv wist hij eens na
één nacht gamaalvissen 1.400 kg
van deze lekkere diertjes binnen te
brengen.

Voor d-e tweede wereldoorlog viste
Louis trouwens steeds op garnaal
en sprot. Gedurende de oorlog voer
hij 3 jaar op Duinkerke en 1 jaar
op Grevelingen. Toen werd op ha-
ring gevist.

Na de oorlog heeft schipper Van-
torre nog op verschillende vaartui-
van Raymond Snauwaert.
gen gevaren, ondermeer op de Z.594

Ook naar schipper L. Vantorre
gaan onze gelukwensen voor he-t
waardevolle ereteken dat hem wordt
toegekend en waardoor hij gedu-
rende 5 jaar de waardigheid van
ere-deken van de arbeid mag voe-
ren.

W) BRACHTEN WAT GELLK
BIJ ONZE ALE VISSERS VAN
GODTSCHALCK, IBIS BN WEESKINDEREN

Met Kerstdag hebban we enkele
aangename en verrassende ogen-
blikken beleefd.

On waren er voor al-
len warme pantoffels, voor de man-
nen en vrouwtjes, en ’s avonds een

300de borrel en ’s morgens van
bakker 't Jonck van Snaaskerke
koekebrood, zoals men er nergens
meer bakt.

t Jonck, je mag fier zijn op je
Te-bak met en zonder rozijnen

Dat het in de door ons geholpen
Homes niet minder aangenaam aan
oeging, kan men begrijpen wan-
leer meer dan tweehonderd kinder-
mrtjes ’s avonds vertroeteld w°r-
‘en op een pakje met allerlei cho-
olade lekkernijen van het huis
Tan Sevenant ter Alfons Pie+ers-
aan, appelsienen van het Huis
Spiers en zoon ter Lijndraaier-
traat, s middags gevolgd van lek-
kere Kkin met rijst.

Ondertussen kwam ons nog vol-
gende storting binnen, die voor ver-
dere giften kunnen gevolgd worden,

mits storting op onze postrekening
no 41.89.87 van het Nieuwsblad van
de Kust van om het even welk be-
drag.

Restaurantdiensten

Paketboten 1.000 fr.
Vislossersbond Vanwaes 500 fr.
Totaal: 40.250 fr. restauratiedienst.
EN MET NIEUWJAAR?
Met Nieuwjaar zullen bovenge-
noemde instellingen niet alleen
kinderboeken ontvangen van de
Internationale Boekhandel, maar
ook koekebrood en ditmaal s mid-

dags lekkere konijnen

Dat onze oude zeebonken dit
araag eten en in mekaars bord Kij-
en om te zien of de andere stuk-
ken niet groter zijn, is een feit Dat
deze arme kinderhartjes eenmaal in
het jaar lekker konijnen zullen
eten, is ons en allen die ons in die
ar.ngelegenheid steunden, een hart
onder de riem en stemt ons even
gelukkig als hen.



Een eresaluut

DIREKTEUR FERNAND BOELS
35 IAAR VISSERIJONDERWASS |

EEN HUMANE FIGUUR

De gemeenteraad van Oostende
hechtte zijn goedkeuring aan de op-
ruststelling van dhr Fernand Boels,
direkteur van de stedelijke visserij-
school John Bauwens’.

— "Hij wordt gemachtigd de ere-
titel van zijn ambt te dragen”. Het
klinkt zo droog, zo prozaisch.
Want wat we willen schrijven over
deze mooie figuur, over deze uitste-
kende onderwijskracht, over deze
onvermoeide bestuurder, willen we
schrijven met ons hart, en uit ons
ganse gemoed.
Fernand Boels : is gewis een naam,
die nog zeer, zéér vele jaren zal na-
zinderen in het geheugen van hon-
derden mensen uit de wereld van de
zeevisserij en uit de Oostendse ge-
meenschap. Hij is een man van
wie ten volle kan getuigd, dat hij
aan de begrippen “plicht” en ™toe-
wijding” een sublieme gestalte heeft
gegeven, een mens, die steeds een
warmkloppend hart heeft gehad
voor de eenvoudige jongens van de
“visserijschole”, “zijn”  jongens,
want al was zijn leiding onberispej
|Ifk streng, toch had hij enkel en
leen oog voor hun welzijn, hun
toekomst hun geluk.

Van Fernand Boels mogen we ge-

rust zeggen, dat hij een ware vader
voor zijn leerlingen is geweest ; een
onverdroten strijder voor zijn school
een pionier voor het huidig visserij-
onderricht.
Jaar na jaar hebben we hem naar
aanleiding van de prijsuitreikingen,
een toespraak horen houden, waar-
bij hij telkens een of ander belang-
rijk probleem nopens de zeevisserij,
en inzonderheid over de opleiding
van jonge vissers, behandelde in een
stijl, die alle bewondering afdwong.
Aan zulke man aan zulke knappe
Oostendenaar brengen we volgaarne
een eresaluut.

HERINNERINGEN

We konden tijdens een hartelijk
vraaggesprek, heel wat bijzonderhe-
den vernemen over het werk van di-
rekteur Boels. En zeggen we in alle
eerlijkheid : we hebben een beetje
moeten “pramen”, want aan publi-
citeit rond zijn naam is Fernand
Boels zeker niet zo gehecht.

Dhr. Boels trad in 1938 in dienst
van de stedelijke visserijschool, na.
dat hij reeds vooraf enkele jaren
onderwijs had gegeven in andere
stadsscholen.

Januari 1938 — januari 1973 : dat
zal precies 35 jaar visserijonderwijs
zijn dat dhr Boels op zijn aktief
zal hebben.

— In welke voorwaarden ging U
van start in de visserijschool, mijn-
heer Boels ?

— Wel, op dit ogenblik bestond de
school uit twee klassen DEK met
twee full-time leraars namelijk di-
rekteur leraar A Callant en ikaelf.
Er waren twee lesgevers met enkele
lesuren per week, namelijk dhrn.
P. Pincket voor visserijtechniek en
C. Dewulf voor matrozenwerk. No-
ties over motoren werden gegeven
door dhr. Brissinck, aan de jongens
alleen want voor de varenden be-
stond enkel een avondkursus tot
100 PK.

— Men heeft ons verteld, mijnheer
Boels - en het komt van mensen,
die U van zéér nabij hebben gekend

—dat U geen moeite spaarde om U
te specialiseren in Uw beroep...
— Kom, kom ! Men heeft liefde
voor zijn beroep en daarvoor heeft
men dan ook allés veil.
En zo konden we toch enkele dé-
tails opvangen :
In juli 1938 behaalde dhr. Boels het
getuigschrift van bevoegdheid in
zeevaart- en zeevisserijonderwijs,
hetgeen gelijkgesteld is met een
een theoretisch examen van schip-
per, eerste klas.
In maart 1939 werd dhr Boels be-
last met theoretisch onderricht in
de avondkursus motoren, welke uit-
gebreid werd tot 500 P.K.
Dan kwam er de mobilisatie en het
krljgsgevangenschap tot einde jan
... Daarna hernam dhr. Boels
zun visserijonderwijs in de omstan-
digheden zo goed en zo kwaad als
het ging.
— Het was een barre tijd, mijmert
dhr Boels even. Er waren natuur-

lijk minder leerlingen, daar het
grootst edeel van de vissersbevol-
king uitgeweken was. Dit gold ook

voor de twee lesgevers, die vervan-
gen werden door twee oude vissers
en door loodsen, want ook deze men-
sen moesten unemdeluk een brood,
winning hebben.

HOE HET GROEIDE...

De evakuatie van direkteur Cal-
lant bracht mede dat de twee klas-
sen werden samsngevoegd.

Idem voor de avondschool.

— En maar vliegen van de ene
klas naar de andere, glimlacht dhr.
Boels : van de kandidaat schippers
naar de motoristen. Het was eerder
een gekke situatie, maar ja, we
stonden er nu eenmaal voor. Geluk-
kig heeft dat allemaal niet zo erg
lang geduurd.

De oorlog voorbij kwam dhr Cal-
lant terug. Er kwam tevens een
full-time technicus bij voor oplei-
ding in zeevisserij en zeemanschap,
en er werd ook een derde jaar DEK
bijgevoegd... O ja, ik vergat ter-
loops nog even aan te stippen dat
er ook nog een telegrafiekursus op
schoof kwam waar ik tijdelijk in-
geschkeld was !

— In 1947 werd te Heist een rijks-
visserijschool opgericht, en de oude

— 40

vertrouwde kollega Callant ging er
naartoe. Gevolg dhr Boels werd
aangesteld tot waarnemend direk-
teur-leraar met benoeming in vast
verband, het jaar nadien. Dat
maakt de 25 jaar rond !

— In 1949 werd de Oostendse visse-
rijschool bedacht met een moto-
renafdeling in dagkursus. En van-
zelfsprekend kwam hierbij opnieuw
heel wat om het hoekje kijken.

— En eindelijk ! Eindelijk wérd de
nieuwbouw voor een moderne visse-
rijschool gepland. Lieve mensen,
welk voorbereidend werk ging hier-
mede gepaard ! Dat vindt vooral
zijn oorzaak in het feit dat het hier
om een onderwijs gaat, waar bui-
tenstaanders geen weet van hebben.
— In het schooljaar 1963-64 werd
dhr Boels ontslagien van het lesge-
ven aan de jongens, doch werd hij
belast met de dagkursus aan kan-
didaat-schippers.

Er werd een afdeling "koeltechniek”
gesticht in avondkursus Dat was
een belangrijke stap vooruit, mijn-
hser Boels !

uit, mijnheer Boels !

— Inderdaad ! Het gebeurt trou-
wens in de optiek dat de evolutie
in de visserij zulks noodzakelijk
maakte.

NIEUWE WIND IN

DE ZEILEN

Gloriepunt : in september 1965
werden de nieuwe gebouwen be-
trokken, en werden zij in maart

1966 officieel opengesteld.

Dan stak de bolle wind in de zei-
len : de school werd verder uitge-
rust met modern didactisch mate-
riaal, zodat het onderwijs in de bes-
te omstandigheden kon gegeven
worden. Het instrument was er en
is er, klaar voor verder uitbouw
van een steeds evoluerende visse-
rij.

—J Er werd enorm veel bereikt in

betrekkelijke korte tijd mijnheer
Boels...

— Juist ! In een periode van zo-
wat 25 jaar werd heel wat vooruit-
gang geboekt. Op materiaal vlak,
dank zij het begrip van overheids-
wege, waaronder het stadsbestuur
en de schepenen van Openbaar On-
derwijs : dhrn Vandendriessche,
Van Glabbeke, Lauwereins, Laridon
op wier steun reeds kon gerekend
worden en op onderwijs vlak, door
de samenwerking onder de leer-
krachten, die steeds een degelijk,
een voortreffelijke épuipe hebben
gevormd.

— Wat mij tevens zeer veel genoe-
gen heeft gedaan — zo vertelde
dhr Boels verder — is dat men de
verdienste van een voorname Oost-
endse visserijfiguur als wijlen dhr
John Bauwens officieel erkend
heeft door zijn naam aan de
school te schenken.

DE ,,BINDING” IS TE
GROOT !

— U hebt in de ware zin van
het woord, een uiterst bewogen le-
ven gekend, mijnheer Boels !

— Ik beklaag het mij geenszins. Ik
ben ,kok en dikke jongen” geweest
want les geven, administratief werk
doen portier en concierge spelen:
dat alles viel me mee. Er was nu
eenmaal géén sekretaris en ook
%een conmerge En in feite  ging
et toch om een technische
school, waar heel wat méér komt
kijken dan in een gewoon onder-
wi
JEn dhr Boels besluit :

— Met weemoed moet ik nog steeds
terugdenken aan mijn oud-leerlin-
gen, die op zee gebleven zijn; en
vooral aan hen, die nog even ,,dag”
kwamen zeggen vo6r ze de reis aan-
vingen, waarvan ze nooit terug
kwamen...

— Maar anderzijds heb ik van mijn
jongens ook steeds veel vriendschap
ondervonden.

De kaart der

VLAAMSE BANKEN
MET DEJCA

is te verkrijgen :
1) DRUKKERIJ

-NIEUWSBLAD VAN DE KUST”

H. Baelskaai
Tel.

30, Oostende
777.13-14

2) STADSBUREEL

Vindictivelaan 22, Oostende

725.23
(B.T.W.

Tel.
Prijs: 142 fr.

inbegrepen)

of mits storting van het bedrag van 150 fr. (8 fr. portkosten) op
P.R. 418987 van het Nieuwsblad van de Kust, H. Baelskaai 30,

Oostende.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Een aanvoer aangepast aan d5
omstandigheden. Inderdaad, de
aanvoer hoeft in de laatste week
van het jaar nooit %root te zijn.
Diit was nu ook niet het geval.
Meteen zijn de prijzen veel gunsti-
ger geweest dan andere jaren Al
spelen hier cok wel een paar ande-
re faktoren mee. Onder meer dat
de Nieuwjaardag op een maandag
valt. Dat maakt inderdaad een heel
verschil dan moest hij op een don-
derdag of een vrijdag vallen Nu
gaan de meeste leurders toch de
baan op wat anders niet het geval
zou ziin. Ook het groter visverbruik
van de laatste jaren heeft de prij-
zen opgedreven. Tenslotte is het
ook zo geweest dat de uitvosr deze
week meer belangstelling getoond
heeft dan verleden week.

De aanvoer bestond uit nagenoeg
8000 bennen vis. daarbij dan nog
een 22.000 kg tongsortering en 62000
kg haring. Aan sprot werden 14.000
kg binnengebracht. De totale op-

brengst bedroeg aldus toch nog
9598.679 fr.
Slechts een 2000 bennen IJsland-

vis, daarin begrepen een paar hon-
derd bennen haai van Noop Head.
Opnieuw groot gebrek aan rode zee-
baars. Blauwe leng was ook niet
teveel op de markt, te oordelen
naar de prijzen die opnieuw stegen
tot 1000 fr en meer. Een prijs die
iedereen toelaat wat te verdienen.
Rode zeebars was heel wat duur-
der en kreeg tot 1470 fr de ben.
Soorten als kabeliauw en gul wa-
ren eerder middelmatig in prijs.
Van de West weer een behoorlijke
aanvoer van gul. Ook nogal wat
wijting. Deze wijting deed het ech-
ter beter dan verwacht en was zelfs
duurder dan vorige week. Van het
Kanaal kregen we vooral woensdag
een behoorlijke aanvoer met zelfs
meer dan 12.000 kg tong. Een on-
gekende weelde voor de Oostendse
haven.

De tongprijzen zijn aanzienlijk
goedkoper uitgevallen dan verleden
week. De kleine soorten vooral sa-
men met de lappen kregen minder
hoge prijzen. Wat niet wil zeggen
dat tong goedkoop was, integen-
deel. we noteerden nog van 100 tot
145 fr het kg. Tarbot was eveneens
iets goedkoper en kreeg nooit meer
boven de 200 fr het kg. Op het ein-
de van de markt zakte grote tar-
bots zelfs naar 177 fr. Ook geen
prijs om te versmaden evenwel.
Zeer duur zijn deze week roggen,
keilrog. grote rode knorhaan, grote
sbeenschol geweest.

De kustvisserij heeft er redelijk
goed afgebracht al was het wel
minder dan verwacht. De gamaal-
prijzen waren inderdaad beduidend
lager dan andere jaren op het ein-
de van het jaar. Zaterdag lag de
topprijs slechts rond de 65 fr het
kg. Voor sprot bestond, zoals ver-
wacht, geen te grote belangstelling
en ook baring kreeg slechts de mi-
nimumprijs.

Alles samen toch een redelijk
goede week met prijzen die stilaan
naar het normale terugkeren

STEEDS WEINIG IJSLANDVIS
Het aantal [IJslanders da+ te
Oostende komt verkopen, blijft af-
nemen. Deze week maar drie een-
heden en een totale aanvoer van
amper 2.000 bennen. Bij de 2.000
bennen dan nog een 200 bennen
haai. Zeer weinig rode zeebaars,
blauwe leng, kabeljauw, gul, schel-
vis en schotse schol. Rode zeebaars
kreeg van 1290 tot 1470 fr de ben,
volgens de grootte en de kwaliteit.
Blauwe leng kreeg van 1000 tot 1190
fr de ben, witte leng van 750 tot
800 fr. Kabeljauw kreeg rond de 18
fr en gul rond de 15 fr. Een flinke

prijs voor schotse schol werd door
de uitvoer betaald. Schelvis was
niet op de markt. Staartvis noteer-
de rond de 66 fr voor kleine en tot
100 fr voor grote sortering. Heil-
bot ging van de hand tussen 48
fr voor de heel grote en 102 fr voor
de duurste sortering. Hondstong
hebben we bijna niet gezien, de
IErijs lag rond de 32 fr het kg. Voor
leine wijting werd een hogere prijs
gegeven dan voor Kkleine sortering.
Beide soorten kregen tuss-en 11.80 fr
en 13 fr. Sohaat was zoals gewoon-
lijk zeer duur, wat niet verwonder-
lijk is gezien de zeer schaarse aan-
voer van rog. Tot 44 fr het kg voor
deze schaat. Een vangst platvis
kreeg tussen 11 en 15 fr en steen-
schol van 1Jsland haalde tot 35 fr.
Haai voor deze IJslanders van
Noop Head aangevoerd kreeg rond
de 14 fr wat dan toch duideliik
meer dan verleden week. Ondanks
we in de week van Nieuwjaar wa-
ren uiteindelijk toch wel gunstige
cijfers voor de verschillende sche-
pen met 829.100 fr voor de 0.202.
Rond de 1000 fr de ben voor I1Js-
landvis.

HAAlI EN KABELJAUW
VAN NOOP HEAD

Voor beide vissoorten bestond be-
langstelling vanwege de uitvoer.
Kabeljauw steeg erdoor van 15 tot
17 fr en haai van 14.20 tot 17,20 fr.
Het werden dan ook over het al-
gemeen gunstige prijzen voor deze
vangst. Alleen schotse sdhol viel
enigszins uit de toon en kreeg am-
per meer dan de IJslandse soort.
Koolvis kreeg hier rond de 14 fr en
leng rond de 16 fr. De opbrengst
was hier zeker bevredigend.

MINDER WESTVIS
DAN VOORZIEN

Aangezien verschillende vaartui-
gen die verleden week erjkele dagen
visten terug in zee staken met hun
vangst aan boord, om eind deze
week terug binnen te komen en de
eindejaarsfeesten in familiekring
daar te brengen, was er minder
W estvis dan verwacht. Dinsdag een
10-tal vangsten, waarvan het groot-
ste deel met overwegend gul aan
boord. Toch lijk de visserij de laat-
ste weken minder gunstig onder de
Kust zodat na Nieuwjaar zeker ver-
schillende schepen van visserij zul-
len veranderen. Ondertussen kree™n
we deze week toch nog ruim 3000
bennen vis van de visgrond. Meest
gul waarvoor tusen 750 en 950 fr de
ben werd gegeven. Kabeljauw was
er niet zoveel, de prijs lag hier
rond de 20 fr en iets daarboven. De
wijtingprijs was gunstiger voor wat
de kleine sortering betreft, deze
kreeg regelmatig meer dan 10 fr
het kg. Grote wijting kreeg meest-
al rond de 15 fr. Totten hebben we
bijna niet gezien, de prijs was ech-
ter zeer goed en varieerde tussen
20 en 25 fr. Steenschol bracht, hét
er minder goed af dan verleden
week met grote sortering rond de
60 fr, middenslag rond de 55 fr en
kleine rond de 30 fr het kg. Toch
nog wel prijzen om tevreden over
te ziin. Platvis werd verkocht tus-
sen 12 en 15 fr met klein iek en
derde slag als duurste sorteringen.
Roggen waren peperduur en kregen
van 25 tot 5 fr het kg. Grote rog
deed het hier natuurlijk best. Een
paar bennen keilrog haalden zelfs
60 fr het kg. Grote staartvis bereik-
te hier 110 fr het kg en voor tar-
bot noeerden we tussen 180 en 199
fr. De grieten waren eveneens
goedkoper dan vorige week met
prijzen die tusen 48 en 75 fr lagen.
Grote rode knorhaan kreeg tot 36
fr., kleine sortering rond de 17 fr.
Rode poon ging weg tussen 14 en 19

fr. Goede
korte reizen.

resultaten na meestal

TONGEN OP DE LAATSTE
VERKOOPDAG

De tongenaanvosr deze week be-
droeg rond de 20.000 kg, een aan-
voer die we in maanden niet meer
kenden. Meest kleine sortering die
dan ook veruit de laagste prijzen
kregen. Slips noteerden maandag
meven boven de 100 fr., kleine tong
‘kreeg tot 120 fr, bloKong tot 145
fr en driekwarttong tot 140 fr. Gro-
te tong kreeg 130 fr en lappen
rond de 120 fr. Allemaal nog zeer
goede en zelfs buitengewone prij-
zen. In vergelijking met verleden
week, toen ook rekordprijzen ge-
boekt werden, waren de tongen
echter goedkoper. Behoorlijke bij-
vangsten voor deze kanaalschepen
met als voornaamste soorten steen-

sohol, schotse schol, platvis, rog en
zeehond; steenschol was hier duide-
lijk goedkoper dan van de West en
kreeg van 17 tot 40 fr. Vooral de
middensortering was hier veel
goedkoper en zakte tot 24 fr. Goede
resultaten voor deze schepen die t
jaar zeer goed beéindigden.

Op de sluitingsmarkt zorgden de
Kanaalschepen nog voor 14.000 kg
tong, meest kleine soorten. Deze
soorten kregen dan ook de grootste
klap en tuimelden een stuk onder
de 100 fr het kg. Kleine tong viel
inderdaad terug naar 90 fr het kg
en slips zakten naar 79 fr heit kg.
De andere sorteringen kregen nog
van 105 tot 130 fr met op hét ein-
de van de verkoop zelfs terug sifcij-
gendl prijzen voor de midden- en
grote sorteringen. De hoogste uit-
slag was hier voor de Z.519 die
704.000 fr besomde.

De PVBA VISLOSSERSBOND

GUSTAAF VAN WAES

wenst haar kliénteel
voorspoedig 1973.

een

m  Zij deelt ditzelfde kliénteel mede dat
nog steeds ingestaan wordt voor het vervoer
van de bemanning (afhalen aan de sassen
bij aankomst en overbrengen naar de vismijn

bij afvaart).

Belanghebbenden kunnen zich hiervoor telefonisch opgeven
op volgende nummers : 050/527.56 - 050/527.61 of te
Oostende 781.50 (Ploegoverste Arthur Zwertvaegher)

(7313V)

MARKTOVERACHT ZEEBRUGGE

De .aanvoer was juist zoals de vo-
rige week, beperk+i tot twee ver-
koopdagen. De 33 'vaartuigen wa-
ren vooral afkomstig van de Noord
en slechts twee van het Kanaal.
De tongsoorten waren in prijs ge-
daald in vergelijking met de vorige
week, zelfs was er een prijsdaling
van de dinsdag- naar de woens-
dagmarkt. Voor de grote soorten
werden prijzen geboekt van 112 tdt
135 fr. Voor de fruits van 115 tot
140 fr. De middensoorten met de
schone kleine en de kleine bekwa-
men van 95 tot 148 fr. De TP en
79 en de 125 fr. Dat de tongsoorten,
althans de kleine, TP en slips,
voor de eerste maal sedert maan-
den de 100 fr heit kg met behalen
is eveneens een unicum. Nochtans
was er niet zo’n enorme aanvoer
dat de prijzen plots een prijsda-
ling moesten ondergaan. Maar de
oorzaak zal wel over de grens zit-
ten, waar er op maandag en dins-
dag geen visverkoop was in de ver-
schillende vissershaveijs, zodat alles
moest verwerkt worden op de
woensdag en eventueel op de don-
derdagmarkt. Deze plotse prijsda-
ling viel van zelfsprekend niet in
goede aarde bij de aanbrengers van
tongen. De tarbot en de grietsoor-
ten bleven prijs behouden, alhoewel
de topprijzen van vorige week niet
meer bereikt werden. De pladijs-
soorten kenden eveneens een prijs-
daling, van deze vissoort was er nu
ook niet zo een grots overmacht.
De afname prijzen voor de vier
sorteringen schommelden tussen de
7 en de 13 fr het kg. Weinig ronde
vis met vooral weinig kabeljauw,
de prijzen schommelden tussen de
16 en de 28 fr en van 19 tot 28 fr
voor de kabeljauw. De gullenvan-
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gers zijn alleen vorige wsek-eind
aan de mark+ geweest en dan met
een eerder Kkleine aanvoer. Wel
werd er door deze gullenvangers een
paar verkoopdagen haring: gelost.
Voor de 34.600 kg werden prijzen
geboekt van 4,10 tot 6,46 fr het kg.
Van de wijtingsoorten waren alleen
de grote soorten in trek, van 14 tot
19 fr, de Kkleinste slag bekwam
slechts de ophoudprijs van 7,60 fr.
Rogegvis werd er praktisch niet ge-
lost, zodat ook deze vissoort vrij
hoog in afname prijs was. Kanaal-
soorten zoals steenschol en schotse
schol bekwamen van 9 tot 45 fr het
kg. De zeeduivels of staartvis bleef
echter duur in afname, van 48 tot
105 fr. De 11.909 kg garnalen wer-
den afgenomen aan prijzen, die
schommelden tussen de 14 en de
100 fr per kg.

NIEUWJAARSGESCHENKEN

— De ljsfabrieken van Zeebrugge
hebben schriftelijk laten weten aan
de reders dat vanaf 1 januari 1973
de prijzen als volgt zullen gewij-
zigd worden. Leveringen van 3 ton
en meer 600 fr per ton, van 2 tan
tot 2.9 ton 700 fr per ton, min dan
2 ton 900 fr per ton en min dan
1 ton 1200 fr per ton.

— De koperskaarten voor 1973
werden van 1.000 fr op 2.000 fr ge-
bracht.

— De huurprijs per foen werd van
6,05 fr op 6,35 fr gebracht.

— De huurprijzen van de pak-
huizen zal ook verhogen met in-
gang van 1 januari, het bedrag
moet vandaag vrijdag vastgesteld
worden door de gemeenteraad van
Brugge.



Datum

22-12
23-12
26-12
27-12

21-12
22-12
23-12
27-12

21-12
22-12
26-12
27-12

21-12
22-12
26-12
27-12

21-12
22-12
26-12
27-12

21-12
22-12

21-12
2212
23-12
26-12
27-12

26-12
27-12

21-12
23-12

21-12
27-12

Afvaarten Oostendse Haven

Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks.
VISAANVOER TE OOSTENDE
14 69.600 433.021
10 57.000  1.157.999
19 294500  5.502.829
7 56.700  2.504.830
50 477.800  9.598.679
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
9 880 45.609 46.— 58—
8 843 41.368 38— 60.—
8 552 34.106 50.— 65.—
9 1.344 81.328 54— 64—

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE

16 50.533  1.813.1108
26 85.604  1.747.595
23 116.202  3.545.003
16 94269  3.135.030

WAARVAN TONG

6 7.403  1.158.880
10 6.130 827.010
17 15916  2.065.400
16 16.415  1.822.370

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE

10 3.186 141.110 24 — 89.—
13 4.322 152 607 14— 90.—
5 1.126 81.652 59— 100—
11 3.275 184.540 37— 93—

HARINGAANVOER TE ZEEBRUGGE

10 10.336 42.470

12 24.300 157.210

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

2 183 12281 63— 70—
2 86 7560 82— = 93—
4 246 20118 79— 85—
5 372 26.638 67— 77—
5 363 24126 62— 69—
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
24.762 459.996
4.226 87.894
SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT
3.300 5.385 1,— 7,95
250 2738 1095 10,95

HARINGAANVOER TE NIEUWPOORT

215.173 6,45 7,—
45.868 8,50 9,25

41.950
5.320

DONDERDAG 21-12-1972 WEST :
N.185 — N.719
IJSLAND - N.715.
0.81.
WEST

0.274 — N.706 — N.730

0.284 DINSDAG 26-12-1972

Gem.

51.80
49—
61.70
60.—

35,87
21,23
30,50
33,25

156,54
134,91
129,76
111,01

4,10

N.723 — Z.452

— N.543.
IJSLAND EN NOOP HEAD
VRIJDAG 22-12-1972 0.318.
KANAAL
1IJSLAND 0.180.
0.324.
WEST

ZATERDAG 23-12-1972
KANAAL :

0.83.

0.217 — 0.35 — 0.279 — 0.94

0.285 — 0 243 — 0.309 — 0284

0.26 — 0.69 — 0.229
0.123 — 0.156 — 0.198.

— 0.72

TE KOOP
VISSERSVAARTUIG
0.214

met volledige uitrusting, va-
rensklaar en voorzien van
een motor ABC van 250 pk
van het jaar 1956, hebbende
een Br. Tonnemaat van 86,72.
Schrijven advokaat W, Moens,
Burggravenlaan 1, Gent 9000.

(6449N—7274V)

OOSTENDE

VRIJDAG 22-12-1972

KANAAL
0.180 18 120 3400 444.560
WEST
Z.579 9 205 191.620
0.274 9 415 304.710
KUST
0.141-369 3 180 138.078
O. 23-234 1 12 8.940
0.211 1 3 1.060

ZATERDAG 23-12-1972

KUST
0.211 1 2 — 1.180
DINSDAG 26-12-1972
IJSLAND en NOOP HEAD
0.316 18 700 T_ 726.344
0.182 18 480 — 451.430
0.202 17 840 — 829.100
NOOP HEAD
0.236 11 500 — 427.340
KANAAL
Z. 34 17 200 3300 597.720
NOORD
0.128 13 170 — 113.960
0.114 9 270 — 188.980
0.159 9 300 — 225.200
WEST
0.142 5 120 — 125.980
0.172 8 130 200 162.560
0.306 8 400 — 255.020
0.282 6 180 — 132.350
0.239 9 270 — 220.240
0.275 7 300 — 235.840
N.422 3 120 — 69.510
Z. 38 8 240 — 202.050
0.118 11 180 — 146.720
0.123 7 180 — 143.620
KUST
0.37 9 240 — 178.710
WOENSDAG 27-12-L972
KANAAL
Z.584 16 125 4800 576.730
Z.519 16 200 3800 704.930
0.189 16 120 5400 659.100
WEST
Z.499 6 130 1400 290.770
NOORD
0.151 12 230 — 218.800
KUST
O. 23-234 1 5 - 7.09

O. 18-116 1 1 — 113.930

& ir Te koop gevraagd: Een 'v
1 VISSERSVAARTUIG minder $
X dan 10 jaar oud, lengte 36 m., V
& dieselmotor 8 a 1200 pk van X

het type M.A.N.-Deutz. Schrij- A
X ven bureel blad 7221V. \

lzEEBRUGGEI

DONDERDAG 21-12-1972

Z.526 15 160 2000 755.478
Z.176 7 220 1000 467.940
Z.451 6 60 100  97.090
Z.575 6 90 100 121.210
Z2.506 7 50 800 242.520
Z.463 5 60 150  79.560
Z.201-560 1 — 3000 20.640
Z.602-550 1 — 3000 11.276
Z.481-548 1 — 2000 12.530
Z.437-500 1 — 200 310
Z.520-501 1 — 1500 4.554
DINSDAG 26-12-1972

Z.108 17 240 1800 573.210
Z.545 5 50 200 78.250
Z.511 5 50 200 105.360
Z.512 5 100 600 227.860
Z.442 5 50 300 80.960
Z.497 4 80 300 127.590
Z.465 10 180 1200 305.360
Z.546 9 150 1400 318.340
Z.592 4 50 400 117.540
Z.580 6 100 700 182.310
Z.551 8 60 400 138810
Z. 24 4 50 200 102.140
Z.516 5 80 700 224.470
Z2.262 5 70 400 142.480
Z.408 6 110 1100 254.570
Z.459 10 160 750 295 853
Z.533 10 90 800 150.660
Z.437-500 1 40 —  59.460
Z.548-481 1 30 — 45110
Z.538-554 1 20 — 14670
WOENSDAG 27-12-1972

Z. 25 4 30 350 104.550
Z.587 4 30 400 101.580
Z.507 4 80 600 204010
Z.429 4 60 800 163.830
Z.444 6 100 800 213.390
Z.598 8 100 200 161.630
Z.582 9 160 450 203.260
Z.431 8 70 700 235.700
Z.568 8 PO 2KO 1610°0
Z.331 8 110 700 272.670
Z.593 4 100 700 170560
Z.604 3 40 — 32860
Z.564 4 60 500 140.050
Z.421 4 60 450 143.010
Z.295 18 300 2500 629 020
Z.283 8 110 400 197.820
VRIJDAG 22-12-1972

Z.420 4 50 400 109.539
Z.400 5 60 200  90.509
Z.445 8 100 300 131040
Z.402 6 60 IFOz 75.140
Z.573 11 100 600 264.780
Z.424 8 70 900 256.885
Z.417 8 100 300 722839
Z.547 8 80 400 269.853
Z.415 8 60 200 1222*0
Z.578 2 50 100 53840
Z.471-472 1 50 — 26670
Z.556-257 1 60 — 370

Z.602-550 1 40 — 23.920
Z.A77-553 1 30 — 18004
Z.468-601 1 60 — 48240
Z.554-538 1 20 — 57.338
Z.201-560 1 30 — 29734
Z.520-501 1 20 — 11434

Te koop : Stalen VISSERS 1

I VAARTUIG 0.120 »Gabriella”.
BBuwj. 1954. Motor Deutz, 240 i

]pk. Lengte 22,25 m., breedte «

" 6,38 m., diepte 3,056 m. Zw. :}

< Vileyn, Dr. Moreauxlaan 153, 1
* Oostende. i
L (7309V)



[JSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

ichelvis
Groot
Middel
Klein

Kabeljauw ....

Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong ...
Zeewolf
Staart

Tong

TONC

Soorten
Lappen
Grote

Blok
voor-kleine
kleine

slips

Soorten

grote

blok

fruit

schont kleine
kleine

tout petit
slips

Soorten
Tong |

Tong |l
Tong |11
Tong IV
Tong V
Kleine

PLADIJS

Soorten
Grote
grote iek
kleine iek
derde slag
platjes

Soorten
grote
middenslag
kleine
deelvis
meyers

Soorten
Moeien
grote pladijs
drielingen
platjes

Oostende

26-12-1972

Zeebrugge

118.0-122.0
120.0-135.0
126.0-140.0
127.0-148.0
124.0-140.0
118.0-125.0
104.0-112.0

Nieuwpoort

123. 0

135. 0
138. 0
140. 0
125. 0

Oostende

12— 15.60
13.— 14.80
13.40-15.60
13— 14—
7— 12.40

Zeebrugge

9— 13-
9—-12-
8— 11.-
7— 8-

Nieuwpoort

26-12-1973
34— —
26, ------mmmm-
15.— 18.—
12— 14.60
12— 13.40
22.— 44.60
25.80-29.40
11.40-21.40
12— 21—
48.— 102.0
12.— 17.20
7— 31.60
60.— 102.0

en pladijsprijzen

27-12-1972
104.0-106.0
111.4-113.4
123.4-129.8
121.2-129.6
107.0-118.0
108.0 —

SO— -

102.0-114.0
112.0-120.0
115.0-121.0
112.0-128.0
95— 122.0
87.— 115.0
79.— 105.0

147.0-

11— 13.40
10.— 12.80
10— 13—
9.80-14.40
7.— 12—

8— 10—
9.— 10—
9— 11—
8.— m9.—
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*k Te koop: VISSERSVAARTUIG
van 1953. Motor 380 pk van 1969,
lengte 25 m. - boomkorren. Voor

verdere inlichtingen : Hand in
Hand Zeebrugge. Tel. 541.17-541.92.
(7298V)

Te koop : VISSERSVAARTUIG
van 1967, 300 pk, lengte 22,50 m. -
boomkorren. Voor verdere inlichtin-
gen : Hand in Hand Zeebrugge. Tel.
54J1.17 - 541.92.

(7299V)

NIEUWPOORT

DONDERDAG 21-12-1972

N.807 67 290 N.700 67.290
N.788 27.735 N.805 27.735
N. 1 30.960 N.491 30.960
N.710 16.312 N.470 16.312

Deze vier koppels losten 41.950 kg
haring, welke verkocht werden aan
7 fr tot 6,45 fr. Drie kleine partijen
moesten opgevangen worden (12.800
kg). Een partij sprot van 3.000 kg
kreeg slechts 1 fr de kg én enkele
bennen «grote» (300 kg) kregen 7,95
fr !

DINSDAG 26-12-1972

N.765 100.400 N.590 64.270
N.591 46.750 N.704 108.360
N.762 43.556 N.122 60.010
N.349 18.325 N.498 18.325

£00 bennen vis worden aange-
voerd, waarvan het grootste gedéel-
te bestond uit gul en wijting. D6
prijs van de tong kende een aan-
zienlijke daling tegenover de prijs
genoteerd voor kerstdag. Hetzelfde
kon gezegd worden voor wat betreft
de tarbot. Men noteerde 160 fr voor
de duurste tarbot tegenover 216 fr
voor kerstdag. De prijs van de gul-
len varieerde van 18 tot 23 fr. toch
werd voor de kabeljauw nog 32 fr
genoteerd. Da grote wijting werd
verkocht aan 800 tot 840 fr de ben
wat ongeveer 17 fr per kg betekent
terwijl de prijs van kleine wijting
schommelde rond de 9 fr per kg.

26-12-1972

Er was weinig vraag naar pladijs
niettegenstaande er een 60-tal ben-
nen werden aangevoerd. De drieling
werd verkocht aan 15 fr het kg
terwijl voor de kleine pladijs 10 fr
genoteerd werd. Voor wat de weini-
ge rog die aangevoerd werd be-
treft, werd opnieuw een topprijs
van 40 fr. het kg. geboekt. Men
mag besluiten dat de rogsoorten
voortaan bij de selekte vissoorten
thuishoren. De marktpriizen kan
men over het algemeen als stabiel
beschouwen.

27-12-1972

Geringe aanvoer. Slechts één
Westvisser loste zijn vangst, de
prijzen waren matig, zo werd voor
kabeljauw 30 fr de kg genoteerd,
de prijs van de gul varieerde van
18 tot 24 fr. Vier koppels gullevis-
sers losten tevens hun vangst voor
hen stelde men een neiging tot
prijsverhoging vast. Hieruit kan be-
sloten worden dat verzorgde kwali-
teit steeds goed wordt betaald en
het citaat ,,goede waar prijst zich
zelf” is o6k voor wat de vis betreft
een axioma !

VERWACHTINGEN

VRIJDAG 29-12-1972

KANAAL : 0.82 met 150 b. vis
en 3.500 kg. tongen ;

WEST : 0.135 met 280 bennen,
t.t.z. 60 b. shelfcot, 150 b. gullen,
20 b. wijting, 60 b. haaien.

DINSDAG 2-1-1973

IJSLAND : 0.317 met 550 bennen,
t.t.z. 300 b. bonen, 250 b. haaien ;
0.334 met 220 bennen ; 0.216 met
250 bennen.

NOOP HEAD : 0.231 met 450
bannen ; 0.288 met 740 bennen, t.t.z.
50 b. shelfcot, 150 b. kabeljauw en
gullen, 50 b. schotse schol, 70 b.
gutvis, 10 b. roggen en schaten,
10 b. staartvis, 380 b. haaien, 20 b.
zeehond ; 0.237.

NOORDZEE : 0.129 ;
KANAAL : 0.181.

NOORD : 0.250 - 0.134.

WEST : N.723, 0.72, 0.66, 0.35,
0.172, 0.192, 0.94, 0.232, 0.224,
0.309, 0.301. 0.285, 0.274, N.720,

Z.452, N.543, N.706, 0.284, N.185.
N.715.
WOENSDAG 3-1-1973

WEST : 0.69, 0.26, 0.307, 0.229,
0.217, 0.279, 0.156, Z.597, 0.243.

PAKKETBOTEN
OOSTENDE-DOVER

Uurtabel der overvaarten voor de
week van 31-12-1972 to+ 6-1-1973
PASSAGIERSBOTEN

Afvaarten uit Oostende

— Alle dagen te 10.15 en te 14.45
uur.

Afvaarten uit Dover :

«— Alle dagen te 12 uur en te
15.50 uur.

CARFEKRIES

Afvaarten uit Oostende h-

— Alle dagen te 01.30 uur (.*), te
05 uur (1), te 13.30 uur, fee 17 uur
(1) en te 19.30 uur.

— Op 1-1-1973 bijkomende afvaar-
ten te 0.30 uur en te 10.30 uur.

Afvaarten ut Dover of Folkesto-

— Alle dagen te 00.30 uur, te
10 uur (2), te 12.30 uur, te 18.30 u.
en te 22.00 uur (2).

— Op 1-1-1973 bijkomende af-
vaart te 15-30 uur.

(1) Naar Folkestone (Schip van de
Britse Spoorwegen).

(2) Vertrek uit Folkestone (Schip
van de Britse Spoorwegen)

(*) Vaart echter niet op 1-1-1973.



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN

A'arbot : groot (123)
middel (123)

klein (123)

Griet : groot (123)
middel (123)

klein (123)
Schelvis :
middel
klein
Heek : groot
middel

klein

Lom

Leng

Rog (1)

Keilrog (123)
Rog (23)

Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (23)
Teelt (2)

Katrog (2)
Kabeljauw

Gul (groot)

Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein

Schar

Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat

Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong

Volle haring

1Jle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot

Koolvis

Steur

Zeewolf

Pollak

Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond

Bot

groot

Rode Poon (roobaard)

Grauwe Poon (knorh.)
Rode Knorhaan
Posten

Langoesten (midden)
(klein)

IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende
26—12-1972
177 -199
120 ~155
89— 94,60
74,--—-—-- —
62,---—--—- —
56,------- —
gilzzTZ
10,— 26,—
49’_

Zi_
15,40— —
28,-52.60
42,— 59,40
18— 21,40
12— 1820
58— iilO
16,40— —
10,60— —
10,— 13,40
17,— 66 —
14,-16.60
11— ——
2,—

12,— 22,40
17,— 34,40
6,--- 8,-
14,—

18,———

9,60— —

16,40—36,—
S 7 H

Zeebrugge
26-12-1972
168 -19%5
80,— 140
55,-78,—
70,-75,—
60,-68,—
50,— 58,—
30,— 39 —
30,— 39—
32,— 40,—
30— 34—
22— 27—
11,— 16—
19,— 26,—
17,-25,—
16,— 20,—
16,— ‘17,—
16,— 19—
8— 10—
8— 10—
13,— 45—
18,-20,—
68,— 105
9— 25—
5— 8—
10— 12—
10,— 15—
E T

Oostende

27-12-1972
165 — —
120 131

90,— 102

65,40—-89,40
48,80—-68,20
38,— 01,—

20,-30,—
39,—
13— 21—

24,— 48—

18— 28 —
13,80-27,40
48— -8 —
1&_

7,60— —
20,-26,—
14,— 56,—

8.20 o V--

6,80—24,—
16,— 24,60

7,20— 8,—

9,— 13,—

10,40-32,—

Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort
27-12-1972
120 170
66,— 105
45— -&6— 98, — 100 — -
60,-70,—
45— 58,— 80,— 90,—  Z e
42,— 44,—
33,-42,-
30,— 37,-
30,-38,-
24,-26,-
20,-23,-
10,— 15-
24,-28,- 32,— —— 30—— -
23— 28,-
18,— 22- 18,— 23— 18'— 25"
ilB— 20—
14— 17, 16— —
8— 10,- 8- 9— 20,——,
7,—-8- 77— 12— 28,-32,-
11— 26,-
16.— 18,- 14— —1—
48,— %B—
20,— 25—
6— 8-
i 14,—-ié
io,— 12”
10, - 11- 12— i— Z.....
5,-6,-



BELGISCH - NEDERLANDSE
ZEEMANSALMANAK
1973
VERKRIJGBAAR

IN BELGIE

DRUKKERIJ ,,NIEUWSBLAD VAN DE KUST”
H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE — TEL. 777.13 -14
»HAND IN HAND”
TIJDOKSTRAAT 34, ZEEBRUGGE

IN HOLLAND

BlJ DE FIRMA HENK ZWART,
MACHINEFABRIEK EN TECHN. HANDEL,
VISSERSHAVEN, IJMUIDEN
DOOR STORTING VAN HET BEDRAG
VAN 530 F PLUS 35 F VERZENDINGSKOSTEN
OP POSTCHECKREKENING NR 41.89.87
VAN DE DRUKKERIJ ,,HET NIEUWSBLAD VAN DE KUST”
OOSTENDE



BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS

De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledij bekomen :
Een punt is EEN FRANK waard !

KNIELAARS 170 pt ZUIDWESTER (lange kap) 165 pt

LAARS gevoerd met wol 325 Pt QL|E-HEMD zonder kap 490 pt

DIJLAARS 350 pt met kap 585 pt
HEUPLAARS 450 pt

OVERALL blauw goed - maat 50 tot 56 310 pt OLIESCHORT 260 pt
maat 58 355 pt

BROEK blauw goed 170 pt OLIEBROEK met bretels 365 pt

VEST blauw goed - maat 48 tot 56 175 pt GUTTERS 40 pt
maat 58 210 pt

AIRCOAT BROEKEN 0
BROEK met borststuk - maat 48 tot 56 215 pt co bro(gken met bretel 300 Pt
maat 58 235 pt )

JUMPERS blauw goed maat gé_é’g ﬂg gf[
small en medium 155 pt

large 160 pt JUMPERS aircoat 350 pt
extra-large 165 pt

Deze punten zijn ALLEEN om te zetten bij S.C.A.P., H. Baelskaai 27, Oostende,
bij HAND IN HAND ZEEBRUGGE, of ten kantore van de REDERSTENTRALE ter vismijn
van Nieuwpoort.

Ook nog in deze magazijnen te verkrijgen

aan zeer goedkope prijzen
ANDERE WERKKLEDI) MOCR VISSERS, WERKLIEDEN, WERKGEVERS, AANNEMVERS

KEUKENHANDDOEKEN blauw 45 fr. WOLLEN DEKENS 290 fr.
. MESSEN PIJKENAAS 140 fr.
Prachtige KEUKENHAQDQOIEKEN a6 1 PRISMAKIJKERS 1.750 fr.
B”ﬁa 2 fr- REDDINGSVESTEN 360 en 750 fr.

orlo - UURWERKEN met stuurwiel 3.250 fr.

SPONSHANDDOEKEN blauw 29 fr. BAROMETER met stuurwiel 2.500 fr.
UURWERKEN elektrisch 2.000 fr.

VAATDOEKEN 12 fr  BAROMETER 2.330 fr.
Radical DETERGENTZEEP - 1 liter 30 fr. DUFFLE COATS grijs en groen 800 fr.
echte engelse, blauw 1.250 fr.

LEVIS VERF - alle kleuren 109 fr. extra 1.380 fr
camel 1.460 fr.

REGENKLEDIJ (broek en vest) 450 fr. DUFFLE COATS gevoerd 1535 fr.
1.655 fr.

WERKSCHOENEN - anti-slip & versterkte top

laag model 488 fr.

In deze prijzen is de B.T.W. niet begrepen hoog model 506 fr.

Alle aannemers, industriélen en werkgevers die aan hun volk werkkledij moeten geven,
kunnen voortaan, aan zeer voordelige prijzen die aanschaffen bij de RederskoOperatieven
zich wenden :

S. C. A. P. HAND IN HAND

H.BAELSKAAI 27, OOSTENDE REDERSKAAI, ZEEBRUGGE
Tel. 059/729.51 - 709.31 m709.32 Tel. 050/541.17



hulp In nood «.

onderlinge verzekeringsmaatschappij voor vissersvaartuigen

h. baelskaai, 27 oostende

Tel. (059) 716.89 Telex : hulpnood 192.29
Gedekte risiko’s : eigen schade — schade aan derden —
opslepingen — totaal verlies — lichamelijke schade

aan derden — navigatietoestellen — zeegoed —

vistuig.

In een periode van 9 jaar werd meer dan 30 miljoen frank
kredieten verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.

*

Aan de leden wordt een teruggave van minstens 10 % verleend
op de betaalde premies.



