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CASINO
KURSAAL

OOSTENDE

NIGHT-CLUB
-LA CHAMPAGNE”

Zaterdag 7 april van 22 uur af
Zondag 8 april, the—dansant
van 16 tot 20 uur :

MERINO COSTA
Y SU ORQUESTA
Piano : FRANZ ANDRE

Als attraktie :

PACO PACO

en zijn 2 Palmeros

PAASGALA'S

Auditorium - 21 uur
Zaterdag 21 april :

RAPSOOIA
ROMANA

Een grandioos roemeens
spektakel

Plaatsen : 150 —125 —100 en 75 F

Zondag 22 april :

GHEORGHE
ZA MFI R

en zijn orkest
Roemeense virtuoos
met de Pan—fluit

Plaatsen : 150 —-125 —100 en 75 F

Lokatie : casino—Kursaal,
alle dagen van 10 tot 13 uur
en van 16 tot 19 uur.
Voor aile inlichtingen :
Telefoon : 059/751.11

(461SW— 7137N— 7350V)
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— Levering van vislieren
— Inbouw van alle scheepsmotoren

— Scheepsreparaties

— Schepen kunnen worden gedokt
— Ombouw en afbouw van viskotters

Machinefabriek

J. LINDENBERG

Nijverheidsstraat 3 m Terneuzen

(NEDERLAND)

Tel. 01150 - 3581 - 4343 - 5175 - 4449

EVEREST

SCHILFERIJSFABRIEK

H. Baelskaai 40, OOSTENDE
— Tel. 767.07 —

HET KOUDSTE
HET BEST BEWERKBAAR

REDERS en
VISSERS,
voor uw

SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING

wendt U in volle
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

HAND

O.V.A. VISMIIN

IN HAND

OOSTENDE — Tel. 81101

DE BELGISCH-NEDERLANDSE
/EEMANSALMANAK 1973

editie van de ,BELGISCH-NEDERLANDSE ZEEMANS-
ALMANAK is voor 1973 verschenen.

’?e>l\/l\bIIMgAe'\L ikerS van de .BELGISCH-NEDERLANDSE ZEE-
MANSAL K” doen er goed aan zo spoedig mogelijk hun

bestelling door te sturen. Dit kan geschieden tegen overschrijvina
van 500,— fr. (36 gulden voor Nederland) plus 33, fr. ver-
zendingskosten (4 gulden voor Nederland) op postrekening
41.89.87 van het ,Nieuwsblad van de Kust”, Hendrik Baelskaai 30,
te Oostende.

De BTW van 6 t.h. is niet inbegrepen en beloopt 30 fr.

HET IS TEVENS VERKRIJGBAAR :
A. BELGIE

*®&r drukkerij ,,Nieuwsblad van de Kust”, Hendrik Baelskaai
30, te Oostende ;

— Stadsbureel, Vindictivelaan 22, Oostende ;

— beroepsvereniging ,,Hand in Hand”, Tijdokstraat 34, te Zee-
brugge.

— Rederscentrale, Vismijn, Nieuwpoort.

B. NEDERLAND

— Handelsmaatschappij NAUTILUS, Postbus 5097, Scheveningen
— Handelsonderneming MARITIEM’ Vissershavenweg 46, Sche-

— Handel' en Industriele Maatschappij J. VAN BEELEN
Middenhavenstraat 58-62, IJMUIDEN,

— Cooperatieve Inkoopvereniging van Visserij-benodigdheden
G.A. Texel, Magazijn Haven 17, Oudenschild Texel.
Henk Zwart, Machinefabriek, Middenhavenstraat 76, |IImuiden.

de betaling' eksemp*aar wordt toegezonden zonder voorafgaan-
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DE HAVEN VAN ZEEBRUGGE EN DE
TOEKOMST VAN DE OOSTKUST

Het Willemfonds in samenwerking met het Gemeentebestuur
van Knokke-Heist, hebben een studiereis ingericht naar de kerncentrale
Eeor%(e)?’iogt” Antwerpen, en naar het waterbouwkundig laboratorium te

Het doel van deze reis was een inzicht te krljgi,en van niet zozeer
hoe een kerncentrale werkt dan wel wat de inplanting van dergelijke
centrales als invioed hebben op de toeristische nijverheid van " de
Oostkust, vooral gezien het _in de bedoellng |IEt meerdere dergelijke
centrales te bouwen tussen Zeebrugge en Blankenberge.

In Borgerhout wilde men nagaan welke invioed de bouw van de
zeesluis te Zeebrugge zal hebben op het uitzanden — of verslibhen —
van de oostkust.

KERNCENTRALES

De Ebes-direktie te Doel aan de Schelde had zich vogrnamelijk
tot doel gesteld ons enerzijds te overtuigen van de noodzakelijkheid om
dergelijké centrale te bouwen en anderZijds ons wetenschappelijk onbe-
twistbaar duidelijk te maken dat deze centrales w0 % veilig”zijn en
geen enkel gevaar aan radio-aktieve besmetting inhouden, =

Statistisch werd bewezen dat het verbruik van elektricieit in Belgié
om de tien jaar verdubbelt, zodat er elektriciteit moet gemaakt worden
ten ware men zou Henelgd zijn het gebruik van elektrische huishoudap-
paratuur, t.v.-toesteflen enz, te verbieden, De konsumptie Hroelt dermate
dat er voorzieningen moeten genomen worden, terwijl Ret fapriceren
van elektriciteit, volgens de vroe?ere &rocedes met gebruik van kolen of
fuel, nooit tot het vereiste kwantum kan komen.. )

In Amerika heeft men dit reeds lang ingezien en is men derhalve
de bouw van centrales begonnen, die de energie uit kernreaktie halen.

In tegenstelling mef de vroegere elektriciteitscentrales heeft de
kerncentralé als allergrootst probleem de noodzaak aan dujzenden ton
water om de kernreaktfor af te koelen. Daarom werden der%e_luke kerncen-
trales aan rivieren gepland; de hoeveelheid koelwater die’ men nodig
heeft is echter zo groot, dat _men slechts_een paar van die centrales
OEP gén rivier kan bouwen, wil men vermijden dat het waterdebiet z0
laag zou komen dat de zeevaart zou verhinderd worden. Daarom zullen
de ‘meeste van die centrales aan de kust worden gebouwd, waar men
zeewater voldoende heeft en waar men tevens dit koelwater zou kunnen
aanwenden om te ontzilten en ons tekort aan drinkwater aan te vullen.

VEILIGHEIDSMAATREGELEN

De bouw van de twee koepels te Doel (te Zeebrugge zouden er
10 komen) zal circa 12 miljard kosten en duurt ongeveer 5 jaar. De
langste duur en het grootste’ deel van de kostprijs wordt besteed om de
veiligheid te waarborgen. , o o )

De kernreaktor, 'waar de uraniumsplitsing geschiedt, is gevat in een
luchtdichte stapel bol van 45 m doormeter, dar heeft men een vacuum
en daarna is het geheel omgeven door een betonnen muur en koepel van
1 m. dikte. Het water in de reaktor komt nergens met de buitenwereld
in aanraking, zodat iedere ontsnanmg naar buiten uit totaal onmogelijk
geworden js. De vrees tot ontploffing is daarenboven helemaal Onge-
%rond,L gezien vooreerst het gebruikte uranium veel on-edeler is dan dit
v. bij. atoombommen gebruikt, terwijl de druk duizenden maal lager is
dan bdu een atoombom waardoor ontploffing eenvoudig onmogelijk s
geworden.

NADELEN

Het grote inkonvenient van tien demeluke 45 meter hoge betonpen
koepels is echter de horizon-vervuiling Men" kan zich immérs moeilijk
voorstellen dat de badgasteni nog ,_aanEenomen _dat u{ psychologisch
de vrees voor ontsmetting zullen kwijtraken) verliefd zuflen geraken op
een landschap waar tien”betonnen mastodonten prijken, met” daarnaast

Fanno({me stalen konstrukties met hoogspanningskabels naar het binnen-

Een tweede vrees en zeker niet de geringste, is de bedenking dat,
wanneer het landschap nu toch zal ontsierd zijn, de achterhaven van
Zeebrugge, na de bouw van de zeesluis, de véstiging van allerlei in-
dustrieén zal In de hand werken, ook al omdat de Vereiste energie voor
deze industrieén vlak blg de hand zal zijn Komt daarbij dat het zeewater,
aangewend om de reakior af te koelen, terug in zee zal geloosd worden
oostwaarts van de ,Mole”, waardoor het zeewater enkele graden zal
verwarmen, zonder dat men weet welke invioed zulks zal hebben op, . de
fauna en de flora van de Kuststreek. Er zou weliswaar een gedeeltelijke
oplossing voor het ?ro‘bleem gevonden zijn moest men de bouw van
der%eluke centrales 10 a 15 km. in zee plannen, maar geuen dit nieuwe
ho?, re” kosten betekent, mag wel worden verwacht dat EBES aan de
pofitieke top de nodige invioéd zal gebruiken om de centrales op de kust-
strook te mogen bouwen.

DE ZEESLUIS VAN ZEEBRUGGE

Het bezoek aan het waterbouwkundurxI laboratorium te Borgerhout is
een desilusie geworden. Ver van ons te willen beweren dat deze instelling
van het ministerie van Openbare Werken een dure geldverspilling zol
zijn, hebben wij toch de ‘indruk opgedaan dat de proeven lv.m. Zee-
br,u%ge slechts in het programma werden opgenomen ingevolge de pu-
hlieke reaktie en_onder druk van enkele professoren, die” de werken te
Zeeb_ru%ge van hij het begin hebben veroordeeld. Men spant hier een
beetje het paard achter de wagen. _

In het waterbouwkundig laboratorium te Borgerhout onderzoekt
het_ministerie van_Openbare” Werken hoe onder meer stromingen en
getijen worden gewijzigd wanneer iets aan de loop van een rivief of de
natuurlijke bodém_van de zee wordt veranderd. Zo heeft men proeven
edaan "voor de Zaire (de Kongostroom) en kan men er thans de
chelde zien vloeien (met normalé vloeden en ebben) van Hansweert tot
Antwerpen, om thans zowel de rechttrekking van de bocht van Bath uit
te testen, als het trekken van het Baalhoekkanaal. Het viel ons wel op
dat dit schaalverkleind Scheldewater over een gemetselde vloer vloeit
Lp.v. over zand. De begeleidende ingenieur was dan ook enigszins ver-
veeld met onze vraag hoe met dit model kan worden nart;egaan waar en
in welke mate verZandingen en ontzandingen in de foékomst zullen
plaats hebben. Met het inbrengen van korrels in het water van het
model kan worden afgelezen waar zand wordt afgezet en waar de
oever wordt uitgeschuurd; enigszins onwillig echter moest worden toege-
geven dat het kwantum van afzetting of Uitholling niet met volstrekte
zekerheid en slechts henaderend kon™ worden aangeduid.

(Vervolg' blz. 2)
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(Vervolg van biz. 1)

DE SLUIS VAN ZEEBRUGGE

In een sPImternleuwe hall heeft men nu de kust gebouwd vanat
Blankenberge tot aan Cadzand. Helemaal af is het nog niet. Het IS
eveneens een gemetselde bodem zonder zand en m.en hoopt binnen een
kleine maand water in het model te kunnen brengen. Men blijkt echter
momenteel over zeer weinig meetgegevens te peschikken zodat de dienst
yoor Bruggen en Wegen te” Oostende no% heel wat metingen zal moeten
doen vooraleer het model met de eerste proeven kan ‘beginnen (sep-
tember 1973). Het doel is na te gaan in welke mate de_getijen en de Stro-
mingen zich zullen wijzigen wanneer de zeesluis te Zeebrugge eenmaal
door strekdammen zal ingesloten zijn.

_Het is nl. noodzakelijk dat de zeesluis, Pepland OE de kusthoogte,
dient beschermd te wonden door kilometers fange strekdammen, waar-
door o.m. voorkomen wordt dat metershoge golven op de slujs zouden
beuken en die zouden beschadlgen. Het is eveneens tussen deze dam-
men dat zowel de zeeschepen als de vissersvaartuigen zullen dienen te

HOE SOMMIGE RE

varen, wat. volgens ons nog altijd een enorm probleem blijft voor de
visserij en wat uiteindelijk "de visserij zal verdrijven. Het ware o.i. dan
ook uitermate noodzakelijk dat men” nu reeds proeven zou aanvangen
om na te gaan hoe en waar men 08 het grondtr;ebled van. het vroegere
Heist een nieuwe vissershaven kan bouwen™ Heel voorzichtig hebben WH

de vraag e%teld waarom de aouw van de sImi werd aan%evat voor me
roeven heeft genomen, voor at men net resultaat van .d Proeven kent.
en heeft onS verklaard dat de bouw van de slujs niets met de

proeven te maken heeft,: dat de proeven alleen betrekking hebben op de
invioed van de bedoelde’ strekdammen

Heel voorzichtig werd de vraag gesteld wat men zou doen wanneer
de proeven zouden Dewijzen dat dé Strekdammen voor de oostkust de
onder%\%ng zouden betekenen. .

Maar in dit geval zijn er twee mogelukhede,n . ofwel bouwt men
dan die strekdammen niet.” (en dan kan de sluis niet gebruikt worden 1)
ofwel bouwt men die dammen wel en moet de oostklst zijn strand af-
schrijven en naar andere toeristische mogelijkheden uitzien Over de
mogellikheden voor onze zeevisserij wist men” uiteraard niets. o

ou men traantjes laten voor een paar miljarden in het g/alel ?

ERS

OP SLEEPTOUW WORDEN GENOMEN

REDERSCENTRALE HOUDT VOORLICHTINGSVERGADERING

. VOfJHe week kwam de Raad var] Beheer van, Ee Rederscentrale
bijeen. E&N van de Wdornaamsite aangelegenheden wélke werden hehan-
deld betrof iJilbeiraiard de aktie welke Sommigen momenteel tegen de Re-
dersoentnafle menen te moeiten woeren. In 8en tijd waar iedereen ziclh
ervan bewust Is, dat slechte met verﬁen%e Ifrachten resultaten, bunnen
worden betamen, — dif geldt voor alle’ SekioreN — maar in € eerste
Plaalts nog meer voor de Sektfor als de zéeWisserij — trachten sommigen
hans, in On_lf( klein zeevnsmerubed_rldf, dat binnenKort met talrayg nieuwe
an belangrijke problemen zal woilden geconfronteerd, de eenheidsorgani-
satie te verbreken. L

De mieéste realkties dierwij van overal ontvangen, komen neer op de
onbggréjne,nlde uitrOep : hoe Ils idat mogelijk? _

En inderdaad, watt gaait er om in de hersenen van sommige men-
sen die zoiets ails de Rédenscentriale teniet willen laten gaan. ET zullen
steeds moeilijkheden zijn. Sheelds zullen er personen zijn”dlie om een of
andere réden’ wonden: aangevallen. Steeds zaa de minderheid zich moeten
neerleggen bIH de meerderheid. Maar zijn dat rédenen om een eenheids-
organisatie atf te breken? ) B

 Er s hier maar eén: olibwég voor, vooral dan in een tamelijk gun-
stige. perliode zoals de zeevissserS] thans meemaakt, nl. eigenbelang en
anibitie van sommllgen, want het 1ls hoe men heit draalie of kere, njet goed
te praten dat problemen of moeilijkheden, welke die ook mogen zijn, niet
in eigen midden wQiden opgelioist. ) )
isschien, en dit werd _o%k,vastgesteld in de Raad van theer, is
het ook een ?(e refc aan voorlichting van onze mensen en wij hebben dit
inderdaad ook ondervon?eg. Velen geven zich werkelijk geen rekenschap
van wat de Rédersoenitoale doet. o

ledereen is het er weliswaar over eens dajt, sinds haar ontstaan de
Rederscenltrale enorm nuyttig werk heef|t verridht en dat heit aan de Re-
tierscenirale te. danken Jls, ‘dat onze VISSGI‘I{ sitaat waar ze thans staat.
Maar velien zijn zich niet bewust van wat aan werk zolets kost, van
wait aan ervaring ,hlerb|, te pas komt, van Wat relaties (bbtekent. zoiets
breekt men niet aif en lbloiuwt men niet terug op in een paar maanden
tijd, zelfs nieib.in een paiar jaar. .

Anldterstijids: mogten wij toegeven dat een zg. gebrek aan voorlich-

ting ook te verklaren is. , ) ,

Engral I(%s door de .houdi g Van onze rédens zelf die, vooral wanneer
het goe (_1 al, zI¢ WEIn_II%] INteresseren voor vergaderlngen, hetgeen tot
uiting bomit door het gering aantal aanwezigen wannesr-in het Verleden

vergad,erlng{en werden~gehouden. Aan de andere kant is het ook z0.
dat” niet steeds alles aan de openbaarheid kan wonden prijs, glegeven,
zelfs nu niet, bv. omdat men zomaar niet alle gesprekken in heit lahg en
het breed uiteen kan zetten. Anderzijds past het ook niet in het karakter
wan de Rederiscenibraie om steeds van de daken te schreeuwen wat werd
verwezenlijkt of welke kosten ze door haar onderhandelingien voor de
reders heeft bespaard. Men hoft nu eenmaal niet met zijn eigen.

Daarom achltte de Raaid het wenselijk in de drie harvens en onder
fle reders zelf, eens al de%e aﬁnPeIe enheden (tie beereken_en gens duhde-
i)k, voor zover nodig, te herhafen Wat de Rederscentrale in het verleden
— en nog steeds — ten voordele van de zeevisserij heeft gepresteerd en
aan wie ‘het te danken is dat onze visserij thans betere tijden kent,
8ndaqks de vele aanvallen die we in de ldatste jaren hebben moeten
oorstaan.

ledereen weet echter ook hoe vlug het '[IH in een sektor als de onze
kan keren. Nemen we bv. de schadelijke kwikaffaire. Gelukkig mag worden
gezegd, dat vooralsnog de reders niet zoh groot nadeel daarvan hebben

onderwonden. Maar eenieder weet ook, dat dit (kOmit omdat de aapvoer
voor . het_grootste gedeelte voor de ditwoer is bestemd. Moést die ulitvoer
er niet zijn. en kan de aanwoer toenemen, niet alleen in onze batvens
maar 00k In buitenlandse, dan — en wij hopen echt dat het niet
3ebeur& — zal men pas de nadelige Invloed van de antiViscampagne on-
ervinden,

. En het is daarom zo0 betreunensvva|a|d|gi te moetea.vaitstellen,. alt
Zli| dhe tBans dﬁ aétle tegen de Rederscentrale voeren, die Slechte tijden
niet heb el gﬁ en we|k vel? onder ons wiel hébben meegemaakt %?
veer een 15-fl. jaaf %6? en, [oen n(igc ﬁen sprake W?S an - minimum-
prijzen en de vis voor nul Trahk en nulcentiemen bleef'staan.

_Toen schreeuwde iedereen moord en brand en toen idiank zij de
oprichting van de Rederscenltrale waarin alte reders zich vereniilgden, had
iedereen_er de mond van vol wanpeer deze Redenscenttrale erin slaagde
een minimumprijzenstelsel, een prijsfoodetn, in de markt te stéllen, waar-
door de reders tenminste verzekerd waren van deze minimumprijs. )

_Intbussen en nia zoveel jaren ervariifag, heeft zelfs de E.E.G. de basis-
prmmBes van gnzeo wan?regelm overgenioimen | .

, ezen die echter thans deze eenheid willen verbreken, zijn veel
laiter gekomen, zijn gekomen wanneer het begon goéd te gaan en hebben
duskdteze minder goéde tijden of zelfs zeer Slechte itijden, nooit doorge-
maakt.

Hoe is het dan magelijk, dat sommigen dite wel deze tijden hebben
meegemaakt, zieh hierdoor nog Haten meeslepen. ,
Ook hier is de enige verklaring persoonlijk belang en zaken, die
helemaal niets met de Rederscentrale of zélfs niiet rechtstreeks met de
vI5|aer|bhebben te maken. . .
e ene laiat zfldh overtuigen ujt wraak tegen een maatschappij of een
ersOon  omdiait h'II! geen krediet heeft gekrégen, de andere looipt mee
mdajt_hij moeilijkhéden heeft met zijn verzekering, nog -een ander om-
dat hij niet aan eien ploisitie 1s geraakt Of een ander postje zoekt; nog
anderen omdat ze van oordeel 7ijn geen rechtstreeks profijt te hebben
met een of andere maatregel of geen ge,noe% Fl’oflt eraan hebben, en
noem maar op. Dap is er bovenal nog heteigenbe an_% !
Een deigeliijke houding van “deze mensien 1S echter alleen maar
mogelgk otmgalt het momentegl godd gaat. ) , ,
ommigen durwen nu beweren dat ze de opwangregeling niet nodig
hebben. Nadtiurlijk niet. omdat er thans weinig wordt opgévangen. D
réden daarvan hebben wij hierboven uiteengezet. Maar diezelfde men:
sen _vergeten, dat ze zich zeer gelukklg mogen_ aohlten — weeral dank j
de Rederscen]trale — dat de thans %el ende m|n|mu_merzen_aIs het ware
een verzek_erln% voor hen betekenen, precies zoals iemand zijn auto ver-
zekert.,WllNhe ben toch nog nomé mw,and horen beweren ﬂat hi ﬁgr&
auto niet wenst te verzekerén omdat hij nooit een ongeval heeft gehdi
of nooit zal hebben., . , ,
Bovendien zijn de hogere erzen die men thans bekomt, precies
te danken aan het beistaan van deze minimumprijzen en op zichzelf
IS het dan zio.dat hij, van wiens vangsten weinig moet worden oRgevan-
gen, zich precies de gelukkigste: moet achten, want hij bekomt de hoogste
prlgs. Maar dan is Ret nog precies alsof de Rederscentrale niets anders
doet dan de opwangregeling. Waar dit vr,oe%er inderdaad de hoofdakWvi-
teit was, is deze Rederscentrale mtgelgroeld ot een organisme dat op het
meest ulibgebreid vlak de beroepsbelangen van de reders behartlﬁt en
waar haar vertegenwoordigers in alle mogeIer nationale en internatio-
nale commissies de Belgische reders verdedigen.
(Vervolg blz. 4)



MOETEN DE KLEINE SCHEEPSBOUW-
WERVEN OPGEDOEKT WORDEN 7

ar aanleiding v n dt artike| in 0 s blad van 8 sepdt versche-
nen W en soart a% ac as fe en rote erven le op een
onréchistree 6e WHé fo faat esten elQ/I tvin en We
vanwege de Qostendse a ddelrng van de” werf Beliard Murdoch, “nierna-
volgend recht op antwoor

Recht op antwoord aan
. IHet Visserijhlad"

In het nummer van s september U, verscheen een artikel
van de hand van de heer P. VANDENBERGHE, getiteld ,Moe-
ten de_kleine scheepsbouwwerven opgedoekt worden ?”. Gezien
het feit dat ons bedrijf hierin wordt geciteerd en herhaalde-
lijk betrokken in de door U aangeklaa%de toestanden, zien wij
ons verplicht langs deze weg de rechtzettingen, die’ zich op-
drrngen kenbaar te maken.

Vooreerst uw bewerrn% als, zouden wij een ,zeer dure
werf”z ijn. Vanzelfs rekend an ieder er zrjn eigen menrn% op
na houden over wat ,duur” is en ,goe koo? wanneer althans
de aandacht qevestrgd blrdft op _de Kwaliteit en de degelrrkherd
van het afgeleverdé produkt. Trouwens, de realiteif van de
huidige _toeStand bij de scheepshouwwerven, die U zelf 20
rampzalig afsehrlder ontkracht ten volle uw Ibewering. Inder-
daad, onze werf heeft de jongste jaren, naar aard, naar aantal
en naar bestemming, een diversiteit van schepen 8ebouwd
zoals nooit te voren. Dit is alleen mogelijk, even goe de
belgische als op. de internationale markt_ wanneér men jn
staat Is kompetitieve aanbiedingen te doen. En dit is niet alléen
een kwestie van rjjs.

Het 1s P Kunst goedkope aanbiedingen op de markt
te gooien; wat moeilijker iS, is het vol te houden, en de recente
rampzalige ervaringen in onze_ eigen streek staven dit.

Wij willen graag daarbij nog laten opmerken dat_heel
wat werk, via onzé werf, afvlogit naar kleinere lokale bedrijven,
die aldus de gelegenheid krijgen zich op te trekken aan de
grotere broer.

TJ zegt vervolgens dat wrg steun genreten vaantaatsweé]
en U hebt het over ,financiéle voordee] t{es en insinugert dat
dit alles exclusief zou'zijn. Dt strookt niet met de waarheid. De
steun die door het Ministerie van Ekonomische Zaken aan de
scheepsbouwmdverherd wordt verleend geldt voor alle werven,
zonder uitzondering, voor zover het gaat om de bouw van
schepen waarvoor “in het kader van “internationale overeen-
komsten steun is voorzien, Wrr ontkennen met de meeste klem
dat ooit eén exclusieve Staatssteun aan onze werf zou zijn
gegeven, en het zou een onmogelijke opgave zijn van U te
verIan1qen het tegenovergestelde te” bewijzen,

enslotte in verband met wat U noemt ,de arrangemen-
tjes met de N.M.K.N.”. Het houdt gewoonweg geen steek &n veel
woorden moeten daar ook niet aan verspild worden. Vooreerst
staat de Scheepsbouwer buiten de financieringE-overeenkom-
sten die worden afgesloten tussen Reder en N.M.K.N. Twee-
dens, worden alle_ nieuwbouwdossiers onderzocht door het Tech-
nisch Advieskomitee, waarbij ook de vertegenwoordigers der
Visserij-middens de gelegenheid krijgen hun’ beoordeling naar
voor te brengen. Hoe dan ook, het zou ons bijzonder interesse-
ren meer bijzonderheden te vernemen, die uw aantijgingen
zouden kunnen staven ,

Etienne DE WINTER
Direktem-
BELIARD MURDOCH OOSTENDE
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HOE SOMMIGE REDERS

OP SLEEPTOUW GENOMEN WORDEN
(Vervolg van blz. 2)

De bevoegdheid, voorai wat _de _Prod_ucen,tenprqanlsatle betreft in
de sohoOt van het Femeenscha,ppe_l_uk visserijbeleid, is thans trouwens no
8m0|ber en de mogefijkheden die zijn wegglelegd om oP internationaal vla
e Belgische zeeviisserij zo concutrentiéél mogelijk te maten, zijn onbe-
rensd.” lis helt dan werkehhk ?oe,d,te épraten,_d|att OrE z0n monient een
roepje reders alhier en een groeipje redens alidaiar naast de Rederscen-
rale wil opkomen ?

Hoe iis het mogelijk zoiets te dben, van een 250 reders te zien
verdelen in 30,f4groe en, Wil men dat dan niet beseffen ?

_DieaeMdie mensen, die thans de aiktiie tegen de Redersoenitraie leiden
en die de slechtere 'tijden ngoit hebben mee%emaa,k_t en dus eigenlijk
profiteren van de huidige ganig van zaken, weten blijkbaar niet dalt het
dank zij de Rederscentralé is dat bijvoorbeeld destijds de slooppremie-
regeling tot stand is gekomen. Het is ook dank zij de Rederscentrale
en” haar beleid dalt in de ,IooP der jaren de overheid verschwende malen
met rechtstreekse steun is tussengekomen om het bedrijf toe te laten
het hoofd boven water te houden.

. Het meest recente voorbeeld is (toch wel de steun van IR miljoen fr.
die thans opnieuw is toegekend en welke alle categorieén van vaiartuigen
moet toelaten nlieuwe ViSgronden op te sporen_en nieuwe visserijitechnie-
ken uit te testen, waarvan later iedereen zal profiteren.

Hoe kunnen zom gemeens_chaPpeIijk akties op touw worden gezet
wanneer men in een klein bedijf als het onze, niet eensgezind optreedt

Het is ook dank z0j de Redersoentnale. dank zij de mem?(vuldlge en
aanhoudende besprekingen, dat een akkoord kon worden hekomen met
de |Jslandse regerlng voor, de IJslandse, vaartuigen. Heit is niet dank
zi] een_persoon, “dlie de kaiai afloopt en die durft heweren dat het beko-
men reistultaat aan hem_be danken is, omdalt hij eenmaal mee is geweest
naiar een bespreking. Hij ve%geet eraan toe te voegen, dat de hasis van
het akkoord reeds Ian[%_ en_elders werd voorbereid en dalt het de op purut-
stefflng was die te Reykjaivik mJoeist gebeuren.

1s het niet triesti% te_ moeiten vaJsitsiteilen, dat sommigen zich door
dergelijfce grootspraak [aten imlisleiden.

Aan wie hebben de reders het te danken dat de zeevisserijsektor
de enige sektor s in ons land dig een complete gunstige regeling ‘inzake
de B heeft bekomen? Men kent thans ontspannln? op dearbeids-
markt; men heeft niet zoalis enige jaren geleden een tefcorit aan beman-
ningen meer.

) Is. dit soms ook nielt te danken aan de vele maatregelen en de vele
inspanningen die Reldersoetrale heeft genomen en nog neemt tot oplos-
isling van het bemannéhgsprobleem in al'haar aspecten (zoals bv. de

oenitra voor versnelde “beroepsopleiding, de vervolmakingseursufesen, de
diverse acties in de visserijscholen, de oprichting van het vissersfehuis .I>e
Bolle”, de vrlgstellmg van militaire: dienstplicht voor visisers, de speciale
?Tt]earglpeolrc)en)tra e, het oefenschiip, de fonds voor scheepsjongens en noem

0ok daarvan groflteert iedereen nu, maar dat willen sommigen
blijkbaar doen vergeten. ,

WH zouiden™dit blad kunnen vullen met de opsomming. van no%
zoveel andere verwieEenlijkingen. die het gevolg zijn van de aJktiviteite
van ge Re(tie,rscentrale. En wij zijn ervan overtuigd dait iedereen zich daar-
van bewust is.

Welke problemen hangen er ons nog boven het hoofd 7.

. Eris bv. de steeds groter wordende tendens om de viisserijhmigiten
ulilt te breiden. Heit is immers niet alleen het %,eval [Jsland. Volgend jaar
grijpt in Amerika een Internationale Conferentie over het Zeerecht ?Iaa_ts
waar aal worden beslisit of een land al dain niet het recht heeft zijn
wsserylgrepz n boven de 112 myl u‘t te breiden, Enge jaren %eledgn re?gs
ontbrak slechts een gering aantal stemmen om het recht Van bedoelde
uitbreiding toe te kennen. Gezien thans meer landen eigenmachtig tot
deize ujtbreiding overgaan is het vooruitzicht zeer pessimistisch en ma%
m?n zich aan éen megrderhelg verwachten, waardoor men v?or het fei
zal komen te staan dat steeds meer visgronden zullen verloren gaan.
Wij weten niet of men zich in ons bedrijf rekenschag geeft van de
66T ernstlge gevol en welke zoiets met zich zal mede ren?en en om
daaraan het hoofd fe bieden js heel wajt anders nodig dan 3 of 4 groepjes
van redersorganisaities die dan ,de Belgische vissérij” ieder voor zich
zullen gaan verdedigen. Waire de toestand niet zo ernstig dan zou men
hierover grapjes kunhen maken.

Op internationaal gebjed zijn er trouwens nog andere problemen
waarmee men thanis bezig is. Denken wij maar aan het probleem van
de verontreini mrg van de”zee, aan de exploitatie en de zand en oliewin-
ning in te wateren.

Dat betekent een gevaar voor ons werkterrein zelf : de zee.

Ook op nationaal vlak stellen zich ?roblemen benevens de vele
ekonomische vraagstukken, voegen zich de oenemende exploitatiekosten,
syndikale eisen, enz., waarvan onze reders zich geen rekenschap geven
maar_die zullen moeten worden opgelost omdat ze de toekomst van het
bedrijf ernistiy._kunnen aantasten.” Dit is bv. ook het geval met het
ontwerp, van wuchi,mg van militiewet, waar het gevaar bestaat dat de
vrijstelling van ‘militaire dienstplicht idie thans voor onze vissers geldt,
zal"wonden ingetrokken; er is het probleem van de onderwijshervoriming,
die ook op de visserscholen zal slaan. Wij spreken dan nog niet van de
eIIenIan?,e, en blrjna wekelijkse besprekingen in het raam van het gemeen-
schappelijk markt- en struktuurbeleid, ‘op het gebied van de harmoni-
satie, van de sociale lasten enz. Der?elljke aan?elegenheden worden
niet op de kaai of in een café opgelosi door enkele grootpraters.

Dank zij de Rederscentrale bv. geniet onze sektor van gunstige
toestanden, die igeen enkel ander land kent en waardoor de sociale

lasten in ons I?n , nietterqenstaal?de ze toch reeds hoog .z”n. en niette-
E_enstaande veel reders er over klagen, nog de laagste “zijn in vergelij-
ing met deze van onze E.E.G.-partners.

Het komt er dan ook in de eerste rRlaa,t,s_ 0p aan eensgezind deze
toestand te behouden, maar ook hier kan moeilijk Worden over uitgeweid,
teneinde_de besprekingen niet te bemoeilijken; of te beinvloeden, en
daarom is het dan ook zo nuttig voorlichtingsvergaderingen te beleggen,
op voorwaarde dan dat de redérs deze konien, bijwonen.

Wij hebben gemeend naar aanleiding van het onbezonnen optreden
van enkelen, hier 0ok in het vakblad een‘en ander aan te moeten halen
mdat een scheurlq(g in_ons bedrijf zonder te overdrijven, werkelijk een
atastrofe zou betekenen.

In hun eigen belang nodigen WH dan ook nogmaals iedereen uit
om aan de voorllchtmgsvergadermg gel te nemen. Het geeft hen de
gelegenhmd om hun gebeurlijke bezwaren en grieven te uiten en het is
an ook aan (de Rederscentrale er een oplossing voor te vinden onder
elkaar, onder ‘de reders, want hoe men het draaie of kere, er zullen
steeds mistevredenen zijn. Men kan nooit voor iedereen goed doen en hoe
schoon ook nieuwe bezems vegen, wie er 0ok nieuwe organisaties moge
oprichten, problemen zullen zich steeds en overal en misschien nog n
grotere mate, voordoen.

Want een aktie zoals ze thans is. ontketend is enkel en alleen
te verklaren uit eigenbelang en uit ambitie van sommigen wier suks,es
naar het hoofid is geslagen. Alleen dat al moet een voldoende vingerwij-
zing zijn om te beseffen dat die mensen, die velen op_ sleeptouw willen
nemen, hun macht nog in veel grotere mate zullen misbruiken dan de
20 beweerde midbruikén die thants in de schoenen worden geschoven
van some%e mensen die onze sektor enorme diensten hebben bewezen
en nog doen.
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PRAKTISEREN

VUIL

_ Geen enkel land, hog groot en hoe rijk ook, kan alleen op haar
eentje de algemene vervunm% te I!{f gaan.” En daarom zal het nodig
blijken een overeenkomst af te sluiten die zowel de arme als de rijke
landen verenigt in_de strijd tegen bezoedeling, een overeenkomst dan
die aanvaardbaar is zowel voor arme als voof I’Iﬁke landen.

Indertijd heeft de konferentie van Stockholm vrij veel ophef
gemaakt maar de sensatie schijnt er nu ook wel af al zal het wel z0
Zijn dat ze niet nutteloos
réntie over de zee die van ™t jaar moet Iaats%rupen de gaatjes zal op-
vullen die er nu bestaan tussen het huidige net van eenzijdige nationale
reglement%n en vo,orgchélften.

Er bestaat inderdaad maar een enkele oceaan en alle landen
hebben. dus rechtstreeks belang dat deze wereldzee proper: blijft. En
misschien kunnen we wel twee vliegen In een slag. slaan : moeSten de
naties kunnen overeenkomen om de zee verder ‘in stand te houden
dan zouden ze wellicht ook kunnen overeenkomen over de zo belangrijke
punten die hen spijtig genoeg, verdelen.

VUIL (2)

Wat zich voordogt olp onze bloedeigen Vlaamse kust waar de
haven van Oostende de treurige faam heeft van smerige riogl met
haar inktzwarte, stinkende, dodeen hete water dat door het'kanaal en de
Demeysluis naar zee stroomt, bestaat vanzelfsprekend, ook elders en de
¥|sserskvan Liverpool en omgeving beginnen daarover nu ook hun beklag
e maken. . o .

industriéle en stadsafval wordt vanuit LIV€I‘(§J00| in zee gestort
door een buizenstelsel, nadat het van het binnenland eveneens door een
rioolstelsel naar de kust werd gebracht.

_En nu heeft men aldaar de oplossing gevonden ! Al het afval van
de nijverheid en de steden zal in een groot schip geladen worden en
verder uit de wal in zee gestort. In een vaartuig van 10.000 ton dat
daarvoor inderdaad zal worden gebruikt, kan.men al heel wdat lagen.
De Br\tse Z8RVISSer i, blﬂ monde van haar macntige en onverdeelde reders
centrale heeft evenwel niet de bedoeling dit zo maar zonder slag of
stoot te laten gebeuren.

VUIL (3)

. De vissers van Liverpool en om%evmg hebben een opvallende ver-
mindering van hun vangsten vastgesteld en dit nadat de zee buiten
Co_nwa-_)k dat we toch ook™kennen van er te gaan vissen, zelfs veel verder
zuideli nog, erg bezoedeld was geweest. ,
_En, hou je" nu maar vast, zijn er nog andere kustoverheden die
bezig zijn met het plaatsen van lgidingen en riolen die in zee zullen
uitmonden en waardoor al het vuil en de afval van de overbevolkte
steden moet stromen om het kwijt te geraken met een minimum aan

uitgavep... . .. :

e moeten nu toch al slim genogg zijn om te weten dat dit een
totaal verkeerde opvatting van ekonomie is."In ieder geval daar is men
nog niet aan toe op Engelands westkust.

geweest is. Hopen we nu maar' dat de konfe-

De volgende generaties Britten zullen daar wel een juister oor-
deel kunnen “over vellen...

STROMING (1)

. Een onverwachte zeestroming heeft de reusachng\%l vangsten van
pilchards in Peru een rare duw ndar beneden gegeven. 'We weten nu al
wel dat Peru het voornaamste zeevisserijland van de wereld is althans
wat de voorthrengst aan?,aat. De wateren van Peru, de Stille Oceaan,
hebben een uiterst guns |g1,e, konditie voor het paren en broeden van
deze vissoort en dat natuurlijk maakt de rijkdom uit van dit uitgestrekte
land. Deze gunstige levensvoorwaarden voor broed en kleine vis werden
verstoord door deze plots verschijnende strom_ln% en daarmee werd
door de zeev!sserq eensklaps aangevoeld dat hij hen ook het tij kan
keren. De ,mirakuleuze” visvangst was ?edaan. , ,

In april 1972 begonnen de vangsten plotseling te dalen om in de
maand mei 1972 dan opvallend scherp te verminderen. Normaal gezien
wordt de vangst van ansjovis en pilchard in de maand juni gestopt aldaar
maar gezien de om,standu[;heden_ mocht er worden voortgevist maar dit
was nutteloos vermits er foch niks meer te vangen was. Het was duide-
lijk dat de. reusachtltlle vloot van Peruaanse seinenetvissers aan t schep-
pen was in 8evaar ijke ungeputte visscholen. o

Er stond maar een ding te doen en dit was de visserij te
stoppen, er werden proeven genomen om te pogen uit te maken hoevegl
vis er nog te vangen zou zijn na de sIumnPs ijd van de visvangst in
sePtember of oktober. Hoop doet leven, en halsreikend wacht men ‘op de
uitslagen van de deskundigen. Het peilstelsel waarbij de verslagen van
sonar”en diepmachine aan boord van het vissersvaartuig, die €igenlijk
maar erg benaderende meetmiddelen zijn, laat wellicht toe even te
geloven dat er mag Ig__1ehoopt worden op éen keren van het ?etl in een
paar maanden tijd. Een hoop eigenlijk dat de vispeilingen foul zouden
zijn.

J Maar er is geen reden tot blijdschap vermits het meest gunstlge
verslag zegt dat indien de verminderde visvoorraad voor maart van 1973,

dus nu, opnieuw wordt bevist er een blijvende en onherstelbare schade

zal worden toegebracht aan_ deze visvoorraad.

Er zou zelfs sprake zijn dat de zeevisserij eerder zal moeten ge-
stopt worden tot later nog in 1973. De enige hoop van de Peruviaanse
vissers is nu nog dat de ansjovis van hun kusten niet dezelfde weg
opgaat alg de pilchards. van "Californie of de zomerharingen v&n de
Noord-Oost Atlantiek. Dit laatste moeten we maar een vragen aan de
Noormannen die verplicht %ewee,st zijn hun verdwengn haring te vervan-
gen door de caplin. Gelukkig ging het maar om vismeel.

STROMING (2)

Voor de Peruviaanse r,e%erlng wordt het een moeilijke tijd dit i
een feit, Ien meer nog wellicht voor de rederijen en de” weréldhandel
in vismeel. o ,

_ Men mag niet_uit het oog verliezen dat meer dan 40 % van het
uitvoer-inkomen in Peru afkomstig is van_de visserij van ansjovis en
daardoor zal de regering wel geld moeten vinden om het bedrijf in leven
te houden gedyrende de tijd ‘dat er moet gewacht worden door schepen
en vismeelfabrieken op de” terugkeer van_ de vis.

De vismeelhandel zal het in Peru niet onder de markt hebben, We
mogen inderdaad niet vergeten dat Peru een wereldmarkt heeft opge-
houwd in vismeel en olie en dat allemaal die klanten nu zitten te wach-
ten op hun bestellingen.

STROMING (3)

Eiglenli{k was de Peruviaanse ansjovetavisserij een enorme ononder-
broken slach mg - jaarlijks meer dan 10 miljoen ton vis waarvan meel
en olie gemaakt wordt bestemd voor de uitvoer, Deze tien miljoen ton
vis leveren zo maar eventjes 2 miljoen ton meel en 200.000 ton” olie. De
Iaalt_ste twe% jaar bedroeg voor elk jaar de opbrengst daarvan 300
miljoen pond.

J No% een kritieke uitloper van deze toestand ; reeds voor het vol-
gendeéa r werden bes_tell_mgen geplaatst voor 500.000 ton meel !
nnu ? De ansjovis 1s verdwenen.

STROMING (4)

De fabrikanten van vismeel en visolie zijn ook de reders en de
verkopers terzelfdertijd.

_De_eerste drie” maanden van 1972 waren eveneens goed voor de
zeevisserij maar toen kwam plots de vermindering en uiteindelijk gin-
gen lie sCchepen nog naar zee om helemaal leeg terug te keren, tenislotte
wisten de vissers waar ze aan toe waren, et diénde tot niks meer
nog naar zee te gaan !

(Vervolg blz. 6)



(Vervolg van biz. 5)

Nochtans wordt de uitputting van de ansjovetascharen niet recht-
streeks toegeschreven aan de oqverbevissing. We bekennen niét z0 ?raa%
onze fouten ! Maar kom, er is lets van aan. We weten allemaal da
langsheen de Peruaanse kust de stroom van Humbolt Ioolat in noordelijke
koers en dat deze stroom het water aldaar koel houdt. Nu doet zich het
eigenaardige verschijnsel voor dat deze stroom in kracht afneemt ! Djt
houdt de dandacht gaande van heel wat geleerden in binnen- zowel als in
buitenland en in Lima de hoofdstad is nu zelfs een internationale ploeg
aanwezig om het verschijnsel van dichtbij na te gaan. leder jaar noch-
tans krijgt de kust van Peru het bezoek van een andere kleine &n meestal
onbeduidende stroming die het water van Humbolt wat verwarmt en dit
heeft steeds een terugslag o]i .ie aanwezigheid van de visscharen. Ze
verschijnt even na Kerstdag ieder {aar eén dit steeds gedurende een
paar weken. Verleden jaar schijnt het was de Humboltstroom zeer zwak
en daardoor kon de warmere strommE die zoveel kwaad veroorzaakt
verder doordringen en blégevolg dan ook een zeer doordringende invlged
hebben op de visvangst. De verzwakking van de Humboltstroom zou dan
het %evolg,zun van ‘de klimaatsverandéringen die in Peru optreden, (;s
het dan niet alleen bij ons dat zich klimaatsveranderingen voordoen ?)

_ De Ninostroom, zo noemen de vissers aldaar de Stroming, drong
niet alleen dieper door in de Humbolt maar ze bleef er ook langer. En
dat is vanzelfsprekend allemaal wel een verklaring voor de visserijgebeur-
tenissen die gen ongel_o,oflqk gevolg zullen hebben voor het gehéle land.
Moest dergelijk verschijnsel zich voordgen in onze kontreien ‘dan zouden
we allicht™geneigd zijn" ze toe te schrijven aan de zeebezoedeling.

STROMING (5)

. De mannen met de witte schabben moeten natuurlijk ook hun
duitje in 't pateeltje doen en wat vertellen zij over de gebeurtenlssen ?
De tijdsspanne tussen januari en maart getuigde van wat de
plaatselijke “geleerden, de slechtste vanqst van ansjovis, die ooit gedaan
werd” noemden. En dit was dan gedeeltelijk het gevolg van de Slechte
paaitijd_op 't laatst van 't vorige jaar maar eveneens omdat veel van de
jonge vis niet overleefde. En daarvoor hebben de geleerden geen uitleg.
_~ Een tweede oorzaak zou kunnen zijn dat tengevoI?e van het binnen-
dringen in de koude Humiboltstroom van warni wafer met de Nino-
stroom de visscharen de koude plaatsen in de zee gingen opzoeken en
daardoor op sommige plaatsen zodanig opeengestapeld waren dat ze
goede en gemakkelijke vangsten konden verzeKeren aan de Peruaanse
vissers maar daarmee ook “is het mO?(EHJk dat ernstige schade werd
toegebracht aan de visvoorraad. De pakken samengeschoolde vis waren
een wat te gemakkelijke prooi voor de seinevissers !
_ Twee ‘ernstige vraagstukken z?,n het onmiddellijke gevolg : de
vismeelvoorraden kunnen“nog een fijdje meegaan maar niet " langer
dan enlgte maanden. Maar nadien zal “er in geen geval mogelijkheid
bestaan te voldoen aan de overblijvende bestelling van 400 ton waaraan
Peru sedert één jaar verbonden is op voorhand.

STROMING (6)

. De meeste van dergelijke kontrakten ze%gen dat indien niét op
tijd wordt %eleverd de leverancier kan worden beboet. Nu is het wel z0
dat verwacht wordt dat de klanten zullen begrijpen dat hetgeen hier
gebeurt volledig huiten de macht van de Peru_waanse__regermgn ligt.

Maar de minister van Visserij van Peru is elgenllgk nog net’ meest
bezorgd voor de visserij zelf. Het is eigenlijk niet z0 daf de ansjovisscho-
len om de hoek staan te wachten op aangenamer water maar de basis-
voorraad zelf 1s meer dan vermoedelijk Onherroepelijk verminderd. De
zeewsse,rudeslkundlsg]en ze%gen dat de twee laatste twee mFrl]pende Nino-
stromeii — in_1957 en 1965 — waren alle beiden 8ev0 gd’ door goede
V|sser|(jj-1aren._ En zij sluiten niet uit dat ongeveer in de helft van 't jaar
1973 dé ansjovisviisserij terug op haar poten kan staan.

KORREN

Er waren veel verbeteringen in de visserij door_het ujtvinden en
aanwenden van kunstvezels voor de netten maar elgenluk,had dit wemlg
invioed op de van?stmogelgkheld. De Dbeste verbeteringen kwame;
door dg schepen zelf, eerst door de komst van de grote Zzeetreiler ujt
staal die langer kon blijven vissen bij slecht weer’ en vervolgens de
hektreilers meét helling, met de rampe, die eveneens bij slechter weer kon
blijven vissen en bovendien veel viugger de boel kKonden schieten en
winden, Maar toch waren de inkomsten van de verbeterde voortbrengst
toch niet voldoende om het grotere inzetkapitaal af te lossen en de
bedrijfskosten te dekken en het gevolg daarvan was dat de gelande vis
eigenlijk duurder was. o 3

it zou dan ook leiden tot verdere uitdieping van de mogelijk-
heden der verschillende technieken. Zo werd vastgesteld bij mnader
toezicht dat rode baars bv, veel meer boven de zeebodem zweémt dan
erop. In dergelijke omstandigheden is het ?rondkorren weinig doelmatig.
De midwaterkor kan in dit “geval een veel groter vangstkracht hebben
omdat er een ‘groter opening’is en er bijgevolg een veél groter hoeveel-

heid water afgesleept wordt. Deze techniek laat trouwens toe over ruwe
en stenige girond te vissen daar waar het met de gewone boel doe over
de grond sleept niet mogelijk zou zijn. Daardoor zijn de visgronden
waar baars kan Og,ewst worden veel beldngrijker in oppérvlakte geworden.

_ Diegenen _die deze visserij bedrijven zijn verrast over de hoeveel-
heid vis die zij aldus boven de zeebodem vangen zowel gedurende de
dag als gedurende de nacht. Bij nacht rees de vis tot 15 vaam boven
de grond’, Overda? daalde ze naar de zeebodem tot ze deze raakte. Dan
rees de vis terug fot 5 vaam boven de Hrond aldus de vangst vruchtbaar
makende gedurénde. de hele bedrijvigheid. De beste vangsten worden
evenwel gémaakt bij hét aanbreken van de dag en in de loop van de
morgen.

Weerom nadert viug Pasen en voor de visserij gaat het
terug naar het ,,opiiggen”. Wellicht voor de bemanningen
een wetkome afwisseling na de onverdroten jacht op vis.
Toch blijft het nog maar doorwerken; vaartuig opnieuw
in de verf, nieuwe boel aanslaan, schrobben en kuisen,
bikken en ,romenen”. Wie zou geloven dat die tijd van
de harde techniek nog het oeroude scheepswerk, het
schiemanswerk, niet helemaal over boord heeft kunnen
dringen. De langesplits, de vierkante splits, de engelse
splits, de korte splits, wie uit het varende bedrijf her-
innert zich niet de gezellige werkzaal van de visserij-
school waar het steeds maar rook naar pik en touw-
werk.

Staaldraad splitsen vergt kracht en beroepskennis en
't zijn maar de besten die erin slagen het goed te doen.
Het wordt nog veel toegepast aan boord der treilers en
niet zelden zijn er twee sterke kerels nodig om, zoals
hier het harde werkje van ineensplitsen van twee ,wires”
op te knappen.
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Visaanvoer te Den Helder
Week van 26 maart tot en met 31 maart 1973

Met reeds op maandag een zeer drukke aanvoer van die kotters
H(I)%p%% é%erdag daarvoor niet meer konden lossen, begon de week al
v

Een hoop die ook op -ie volgende dagen voIIedlg in vervullmq ging,
want mede door de %oede weersonistandigheden waardoor ook de klemere
kotters onbelemmerd konden vissen en door de behoorlijke vangsten
van deze kotters, was er alle dagen een zeer behoorlijke “aanvoer:

De grote aanvoerpieken lagen uiteraard op vrijdag en zaterdag,
met dagomzetten op idéze dagen van resp. f 343.000— én f 528.000—.

Toch voerden de 131 kotters die gedurenlde de afgelopen week
aan de markt waren ruim 343.000 kg. vis aan, waarvan — en"hieruit blijkt
weI dmdeluk de sterk toegenomen tongaanvoer — maar liefst ruim

28.000 kg,” tong, .die ondan ks dee stérk toegenomen vangsten nog
voor zeer hoge gingen.

In het begin van de week varieerden de %em|ddelde prljgzen per
aangevoerde kilogram van deze vissoort van f 850 tot ruim
fd7055de Tgrote aanvoer op vrijdag en zaterdag lets terug te lopen tot

rijzen van e han

Opmerkelijk was het _verschil in aanqevoerde sortering, waardoor
ok het vrij grote verschil in de gemiddelde prijzen kan Worden ver-

ook h
klaard.

Zoals kon worden verwacht voor de tldd van het jaar, liep de
scholaanvoer eveneens noP verder, teru% waardoor voor deze vissoort de
Erljzen sterk opliepen, zelfs tot ruim f 80— per kist van 40 kg. voor ver-
chillende sorteringen.

Door deze omstandutﬁ;heden kon dam ook een zeer hoge weekomzet,
ruim f 1.381.000,— worde enoteeJ

Waren de besommingen van de kleinere kotters over het algemeen
zeer goed, ook de grote weekko<tters hadden over het algemeen niet te
klagen, al viel wel waar te nemen dat de verschillen, afhankelijk van de
visgronden nogal groot waren.

De hoo?ste hesommer, die als uitzondering nog een grote partlé
ﬁchol had weten te van%en bes?mde \oor 12 142" kg. ‘vis, waarvan 3.92
g. tong, een bedrag vah ruim t 44.800—

en 4617 kg.

Twee andere grote kotters wisten zelfs resp. 4.939 k? 50 o

ong_aan te brengén, voor een (besomming van res
} 4%700 ! ( ! P

Van de andere grote kotters varieerden zoals gezegd de besommin-
9en no%al maar een vqftlental kotters besomde toch “nog een bedrag
ussen de f 20.000— en T 40,00

Al met al vlgas de afgelopen week een voor alle betrokken partijen
een goede viswee

GEMEENTELIJKE VISAFSLAG DEN HELDER
Aanvoerberieht van 26-3 tot en met 31-31973.

oerd Door 131 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aange-

Vissoort Hoeveelh. in kg.  Opbrengst  Prijs per kg.
TONG 128.187 1.019.87113 van f 10,89 -m 587
TARBOT 6.049 4567386 van f 10.25 - f 2144
GRIET 3759 1467209 van f 534 = 154
SCHOL 155218 234.64053 van f 2,03 = (.88
SCHAR 7810 461490 van f 1725 = (39
WIJTING 5400 451191 van f 125 mf 055
KABELJAUW 34350 5123101 van f 255 = 87
TONGSCHAR 245 71140 van £ 331 - f 239
BOT 1150 353,63 van f 046 -m 0,20
STEENBOLK 420 217,75 van £ 071 - 045
e AR
van if 1,

DIVERSEN 85,00 van f -f

343.327 1.381.661,21



OSTEND STORES
& ROPEWORKS

Gedeponeerd merk :

HENDRIK BAELSKAAI 12, 8400 - OOSTENDE

Burelen en Administratie : Fabriek: Oudenburgsteenweg 31
Tel.: (059) 755.81 (5 lijnen) Tel. (059) 715.42
Telex: 18128 (059) 714.41

Telegramadres : PEFLOS « Oostende (059) 770.33

HARDE VEZELSPINNERIJ SISAL, MANILA EN SYNTHETISCHE GRONDSTOFFEN
MECHANISCH FABRICAGE VAN NETTEN
NYLON, POLYETHYLENE, POLYPROPYLENE GARENS, TOUWWERK en NETTEN

SPECIALITEITEN

VOOR DE ZEEVISSERIJ : VOOR DE LANDBOUW: SPORT :
Manila, sisal, nylon, polyethylene Sisal bindgaren Allerlei netten
en polypropylene trawltwine Pick-up garens
Touwwerk
Aile soorten netten VOOR DE NIJVERHEID
Staaldraad Sisal inpakgarens TAPIJTEN
Alle visserijgereedschap Tapijtgarens

Oliedruk omkeerkoppelingen zonder en

met vertraging

Onder alle omstandigheden betrouwbare
kwaliteitsprodukten gebaseerd op een

meer dan 60-jarige ervaring.

Agente voor de Belgische Visserij :

N.V. BREVO S.V. SC AP

Amsterdam. N. Werkhuizen :
. Ed. Anseelelaan Oostende
Telefoon 687.65 (4 lijnen)
Tel. 787.79
Telex 12539
Burelen :

Telegrammen Brevo-Amsterdam H. Baelskaai 27. Oostende

Tel. 729.51 -709.31 -709.32

(6239V)



hulp

I n onderlinge verzekeringsmaatschappij voor vissersvaartuigen
n OOd » h. baelskaai, 27 oostende
Tel. (059) 716.89 Telex : hunood 192.29
Gedekte risiko’s : eigen schade — schade aan derden —
opslepingen — totaal verlies — lichamelijke schade
aan derden — navigatietoestellen — zeegoed —
vistuig.

Meer dan 30 miljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.

Aan de leden wordt een teruggave van minstens 10 % verleend
op de betaalde premies.

(7280V)



