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DE TELOORGANG VAN ONZE VISSERL ?

Donderdagnamiddag werd op de
werven der firma Beliard Murdoch
de eerste treiler van een reeks van
vier tewater gelaten voor rekening
van de Franse rederij S.A. Gauthier
en Cy uit Lorient. Deze treiler is
een hektreiler van 45 m. welke zal
voorzien worden van een SEMT
Pielstick type 16PA4 motor van
2000 PK aangedreven met een ver-
stelbare schroef en 620 Br, Ton zal
meten.

Het is voor ons land een eer en
een teken van knappe scheepsbouw,
dat veel Franse reders van Bou-
logne, Fécamp en Lorient de werf
Beliard Murdoch wuitkiezen, want
het spreekt van zelf dat de Franse
regering en financiérende maat-
schappijen alles in het werk gesteld
hebben om die bestelling die zowat
honderd miljoen frank per schip zal
kosten, in eigen land te doen bou-
wen.

Deze hektreilers zullen behoren
tot de meest moderne en technisch
uitgeruste van de wereld en we ho-
pen er in deze kolommen te kunnen
over uitwijden, zodra de eerste trei-
ler zijn proefreis doet.

Ondertussen stellen we tot onze

grote spijt vast dat waar in Duits-
land, Frankrijk en zelfs Nederland
steeds meer en meer zorg besteed
wordt aan de bouw van ultra mo-
derne treilers van 45 a 55 meter,
waarin enorme Kkapitalen gein-
veseerd worden, bij ons het bij
schuchtere pogingen blijft en alleen
de middenslagvisserij en in mindere
mate de kustvisserij vaartuigen
bouwen die slechts geschikt zijn
voor de visserij in de Noordzee en
het Kanaal.
- Onze IJslandvloot destijds dertig
a veertig eenheden sterk, verdwijnt
langzaam en het is zelfs moeilijk te
bepalen of we binnen hier en vijf
Jaar er nog meer dan tien eenhe-
den zullen op nahouden, welke de-
ze visserij bedrijven.

Onze grote rederijen zoals Oost-
endse Rederij, Motorvisserij en zelfs
Pécherie a Vapeur zijn als zulksda-
nig van het toneel verdwenen, de
eerste twee omdat hun stichters
van het toneel verdwenen zijn en
geen initiatiefnemende opvolgers
hebben gekend en de derde nog
slechts een paar middenslagtreilers
heeft, daar deze welke in Zaire
vertoeven als afgeschreven mogen
beschouwd worden voor de visserij
in Buropa.

De grootste rederij onder welke
vorm ook, is thans deze van Van
Lul te Oostende en dan nog slechts
met, een drietal IJslanders en dank
z1j de durfkracht en ondernemings-
geest van hun eigenaar.

In andere landen wordt sedert
€en paar jaar genoten van de fi-
‘nrzmcmle steun van de Feoga, waar
25 th. door gegeven wordt en
waarbij landen als Frankrijk,
Duitsland en nu zelfs Holland er
evenveel financiéle steun aan toe-
voegen in voorwaarden welke heel
zeker aan de initiatiefnemende
maatschappijen of reders moeten
toelaten visserijen op grote afstand
en met moderne middelen te be-
drijven,

Bij ons van dat alles niets en
ware het niet dat de financiéle
voorschotten van de N.M K.N. met
een tussenkomst van het fonds van
het Ministerie van Verkeerswezen
in de interesten Kkleine vissersreders
toelaten, het avontuur van de bouw
van middenslagschepen aan te gaan
dan zijn we zeker dat niet de helft
van de middenslagvaartuigen welke
nu gebouwd worden, nog het dag-
licht zouden zien.

Ondertussen verhogen de eksploi-
tatiekosten, zullen de aanvoerkwan-
tums misschien binnen afzienbare
tijd beperkt worden en is er in ons
land geen enkel groepering in staat
een blok te vormen om door geza-
menlijke eksploitatie het bedrijf
rendeerbaar te houden.

Het zijn allemaal geen Van Luls
welke met een beperkte ploeg aktie-
ve werkmensen, een grote rederij in
stand houden.

Om de onkosten tot het minimum
te herleiden, tegenslagen van één
schip te kunnen overbruggen en de
zaken rendeerbaar te houden, is
er maar één weg, nl. deze van de
eksploitatie van meerdere moderne
schepen door een reder en het in-
teresseren van de schippers van een
vaartuig in de eksploitatie, waar-
door techniek en bekwaamheid op
zee gepaard gaan met de kommer-
ciéle leiding aan wal.

Daarbij komt, dat ons veranderd
stelsel van verkopen in de vismijn,
volledig dient omgeschakeld. Onze
vismijnen zijn niet geschikt om
een moderne afzet en verkoop mo-
gelijk te maken.

Het is reeds meer dan tien jaar,
dat we preken in het ijle, om te
bekomen dat te Oostende bvb de
ganse haringhalle zou afgebroken
en omgebouwd in een enorm koel-
huis. Het is reeds vele jaren dat
de gedachte vooruitgezet werd, de
rederijen ook als handelaars hun
zaak te zien uitbaten.

Zopas werd in dat opzicht daar
een schuchter begin gemaakt door
een kleine reder die samen met 'n
visgroothandelaar een IJslander
zijn beginnen uitbaten.

Dit is de weg welke dient betre-
den om vis kwalitatief en in de
beste voorwaarden te zien aanvoe-
ren en een rendeerbare prijs er voor
te krijgen.

De eksploitatie van een rederij
gepaard met een visgroothandel die
over verscheidene vaartuigen mid-
denslag, kleine en grote beschikt,
moet toelaten een klienteel te be-
dienen in voorwaarden welke nu
niet bestaan.

De Belgische vloot is eind 1973
herleid tot 268 schepen, bij gebrek
aan initiatieven, durf en moderni-
satie.

Het volstaat Boulogne, Lorient,
Cuxhaven, enz. te bezoeken om zich
een idee te vormen van de triestige
toestand waarin we ons bevinden
ten opzichte van de ganse Europese
visserijgemeenschap.

Wie daaraan zal verhelpen en op
welke wijze dit zal geschieden, is
een vraag welke voorlopig onbeant-
woord moet worden omdat de lei-

dende organisaties zich alleen bezig-
houden met kleine bekrompen aan-
gelegenheden van individu tot in-
dividu en het eigen belang zowel
bij de leiders van de professionele
organismen als bij de kleine on-
wetende mensen, een hoofdrol spe-

len en zelfs wat in gemeenschop
ten voordele van allen opgebouwd
wordt, nog steeds moet plaats ma-
ken voor dat eigenbelang. Of dit in
de toestand zoals we nu verkeren,
spoedig zal veranderen is niet te
voorzien. P. VANDENBERGHE

VOOR BOER EN TUINDER

Terwijl mijn schriftuur door Het Visserijblad gedrukt wordt, be-
spreekt men in het parlement wellicht de begroting van Landbouw.

Benieuwd ben ik te horen wat de uitverkoren des Volks zullen ver-
teld hebben over de visserij: over de visstand; over de boven ons hoofd
hangende uitbreiding van de liemieten; over de thermische pollutie van
kerncentrales aan de kust, over de instandhouding van onze vloot; over
de verfoeilijke concentratie van onze visserij in één haven; over de toe-
komst, kortom, van de visserman en van het visje : niet ingeblikt of diep-
gevroren, niet gezouten of gedroogd zoals Mobutw's onderdanen die enkele
jaren geleden te eten kregen, maar proteinengevend, smakelijk, levend
vers.

Als medeburger Lavens verleden zondag nanoen naar ons aller Bel-
gisch televisiescherm heeft gekeken : ,,Voor boer en tuinder”, en daar ene
meneer heeft horen werklaren dat hij pas in 1960 reder is geworden en
op vandaag 9 vaartuigen bezit ,,0, fiere Sikamber”, zal zijn excellentie
misschien antwoorden, dat een visserij, waar men in een tiental jaar 9
vaartuigen kan verzamelen, geen nood kan hebben.

Ben ik mijn broeders hoeder ? Is solidariteit soms geen kommumnistisch
begrip ?

Persoonlijk heb ik het altijd vernederend gevonden dat de Vlaamse
televisie de zeevisserij gedenkt als de blinde darm van boer en tuinder.
Als ge, zoals in Amerika, bij uw geboorte uw apendicitis wordt uitgehaald,
voel je geen enkel gemis ! Anders moel je er leren mee leven tot ie op
springen staat, want eenmaal gesprongen ben je voor de haaien.

Nochtans had boer en tuinder een unieke kans, verleden zondag, er
voor te zorgem dat die ingewekene met 9 vaartuigen zijn bedrijfje kan
rendabel houden, niettegenstaande de verhoogde mazoutprijs.

Boer en tuinder moet toch weten dat de tuinder in Nederland minis-
teriele subsidies krijgt om de onrentabiliteit wegens te dure brandstof te-
gen te gaam, dat ook de visserij im Nederland gesubsidieerd zal worden.
Op welke manier het zal geschieden, schijnt niemand te welen.

Hopelijk zal een of ander volksvertegenwoordiger of senator het zjin
minister vragen; hopelijk zal hij aandringen opdat onze tuinders (en
vissers) een gelijkaardige behandeling zullen krijgen.

Intussen heb ik een briefje gezonden aan de TV, vragend of ik ook eens
mocht ,optreden” in boer en tuinder, om de weetgrage kijkers te vertel-
len hoe de stoere Vlaamse visser, ernstig, kalm en sereen op de golvende
akker van God’s immense zee zijn karotjes zaait en zijn erwtjes dopt.

Maar de TV heeft geen pottekijkers nodig. De TV vergenoegt er zich
mee enkele brave zielen op het nest te vangen en apegapend voor het pu-
bliek te smijten.

Gelukkig : Wie doet er geen dutje de zondagnoen ? Of gaat voetbal-
kijken, met moeder wandelen, met vrienden eten ?

Ook de minister zal wel miet hebben gekeken en zijm speech voor
deze week hebben voorbereid. Zodat het gevaar miet onafwendbaar is. Zo-
dat de kans op enig mazoutgehoor nog niet helemaal verloren ging.

Zelf zal ik in elk geval niet langer wachten en zal ik mijn kollega’'s
in Nederland onmiddellijk raadplegen over de draagwijdie van de rege-
ringstussenkomst voor de Nederlandse visserij.

Van zohaast ik daar konkrete dingen over weet, zal ik de TV op-
bellen met een tweede verzoek om te mogen meespelen in boer en tuinder,
zal ik de minister inlichten opdat hij zijn budget zou aanpassen, en zal
ik mijn bevindingen in Het Visserijblad publiceren opdat alle héél grote
reders met ,,1” heel klein garnaalvaartuigje wat meer hoop op de toekomst
zouden mogen hebben, vandaag, wanneer ze nauwelijks 50 kg vangen en
maksimum 40 fr voor krijgen, maar hun mazout 3,60 fr moeten betalen.

Natuurlijk hoor ik ook dat reders, met grote afname, van sommige
mazoutbazen 0,10 fr terug krijgen. Wit of 2wart.

Weet boer en tuinder dat ? Of mogen schandalen miet besproken
worden op de Viaamse TV ? Horatius
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In de marge van een 20-jarig bestaan

Nationaal Verbond van visventers bi

1

voorname Schakel in de vispropananda

Zondag was het vieren geblazen voor het Nationaal
Verbond van Visventers. Deze beroepsvereniging werd in-
derdaad twintig jaar geleden, door enkele vooruitstreven-
de mensen die inzagen dat er dan toch iets moest gedaan
worden voor de visventers, opgericht. En sedertdien, dat
moet dan in hun voordeel gezegd worden, werd een enor-
me weg afgelegd. Meerdere aktiviteiten werden verwezen-
lijkt in zoverre dat men op het huidig ogenblik van een
werkelijk sterke vereniging mag spreken. Zeer terecht

overigens.

Levenstaak blijft viteraard het wekelijks aan de
man brengen van het visje. Om den brode natuurlijk. De
visventers trekken echter ook naar het binnenland met
een neventaak : met name het propageren van de vis. Pre-
cies deze tak nu wordt niet altijd voldoende naar waarde
geschat. Men hecht nog altijd te weinig belang aan de ,re-
klame” de deze mensen wekelijks voeren voor de vis.
Nochtans doen ze het met overtuiging en inzet; en door-
gaans nog efficiént ook: In hun eigen belang vanzelfspre-
kend maar wie zou durven ontkennen dat ook niet recht-
streeks de ganse visserijsektor hiervan de vruchten plukt?

In feite vormt de ganse karavaan visventers, die
met ultra-moderne viswagens, wekelijks nagenoeg gans het
land afreist, één grote bewegende publiciteit. Juist daarom
vonden wij het zondag zo fijn — en verdiend — dat ook
de visventers eens in het zonnetje kwamen.

Het begon allemaal op het Oost-
endse stadhuis waar een fors aan-
tal leden was opgekomen om de
akademische zitting bij te wonen.
Aan de praesidiumtafel hadden
respektieveliik voorzitter A Nieu-
wenhuyse van het Verbond, senator
Van Canneyt namens de regering,
volksvertegenwoordiger Dries Claeys
tevens voorzitter van de Bedrijfs-
raad voor de Zeevisserij, Ruys-
schaert van het Vormingsinstituut
en sekretaris Dries Vermeesch
plaatsgenomen.

Het was nationaal voorzitter A.
Nieuwenhuyse die in een korte in-
leiding alle mensen bedankte die
in die twintig jaar op een of ande-
re manier hun medewerking heb-
ben verleend in de schoot van het
Verbond. Aldus vernoemde hij o.
m. de h. Desmet als een van de
eerste stichters, de h. Casteleyn die
gedurende 16 jaar als sekretaris
enorm veel werk heeft gepresteerd,
de huidige sekretaris Dries Ver-
meesch en de h. P. Vandenberghe.

TERUGBLIK OP EEN
20 - JARIGE
WERKKRING

Het was Dries Vermeesch die in
een biezonder volledig overzicht het
20-jarige bestaan van het Nationaal
Verbond van Visventers schetste.

Op 12 mei — vandaag precies 20

VOORZITTER
NIEUWENHUYSE
GEHULDIGD

Een verrassing van belang
was wel de speciale huldiging
van voorzitter Albert Nieu-
wenhuyse. Het was senator
Van Canneyt die tijdens zijn
korte uiteenzetting een bie-
zonder hulde bracht aan de
werking van de Visventers-
voorzitter en hem tevens het
Beroepsereteken 2e klasse op
de borst spelde. Van een ver-
rassing gesproken was dit er
een van formaat. Enigszins
ontroerd dankte de h. Nieu-
wenhuyse. Fijn was het in
ieder geval dat deze hardwer-
kende personaliteit ook eens
op het voorplan kwam. En
verdiend zeer zeker.

jaar geleden — werden de statuten
van een nieuwe beroepsvereniging
»Nationaal Verbond van Visventers”
aan de Raad van State ter erken-
ning overgemaakt. Op 2 juli werden
ze officieel bekrachtigd zodat ze 14
dagen later in de bijlagen van het
Belgisch Staatsblad verschenen. De
eerste en de enige wettelijke erken-
de beroepsvereniging van ambulan-
te vishandelaars was geboren.
Maar zoals dat met elk nieuw le-
ven het geval is, is ook hier wel een

Wat kan je beter bedenken dan
visserij om je stoet het nodige

voorgeschiedenis aan. Enkele pran-
gende problemen brachten reeds
einde 1953 enkele visleurders samen,
bij wie de gedachte aan een be-
roepsvereniging ontsproot. Pakhuis
54 in de Oostendse vismijn werd het
ontmoetingscentrum. Op 20 maart
werd onder de geinteresseerden een
bestuur verkozen en op 23 april 1954
ondertekenden volgende bestuursle-
den de statuten.
Voorzitter : André De Smet,
Ondervoorzitter : Aimé Verduyn en
Marcel Leurs,
Sekretaris : Frans Brysse,
Schatbewaarder : August Ghekiere,
en verder nog als bestuursleden

Camiel Van Praet, Maurice De
Spodt, Henri Cattrysse en Willy
Verbeke.

Een eerste strijd

Met het in de statuten uitgestip-
pelde doel ,,de studie, de verdediging
en de uitbreiding der beroepsbe-
langen” voor ogen, pakte het be-
stuur meteen toenmalig probleem
nr 1 aan : de gemeentelijke belas-
ting van 1.000 fr aan allle kopers
welke niet rechtstreeks een pakhuis
aan de stad huren. Het was een
beslissing van de Havencommissie.
Op de vergadering van 22 mei van
het stichtingsjaar werd deze belas-
ting ongerechtvaardigd genoemd
Vruchteloos werd beroep gedaan op
gemeentebestuur, Provincie en Mi-
nisterie. Het is een bestendige pro-
testaktie geworden die in 1963 op-
nieuw fel oplaaide toen het Stads-
bestuur het toegangsrecht tot 2.000
fr wilde verhogen. De steun van
vele groothandelaars werd bekomen
maar geen resultaat, Nog 10 jaar
lang heeft het Verbond verder moe-
ten strijden tegen deze belasting
om dan in 1973 haar onverbroken
strijd beloond te zien. Schepen Du-
marey en Burgemeester Piers heb-

ARy -

een rasechte folkloregroep uit de

scachet” te geven ?

De stoet

Het was een kilometer lange
stoet welke aan het stadhuis
rond 12 uur in beweging kwam
voorafgegaan door de gemeen-
telijke fanfare van Bredene, de
orde van de Wullok, de zo pas
ingehuldigde vlag van het Na-
tionaal Verbond, welke een
autoband, een vissersvaartuig
en vis voorstelde. Het is een
zeer origineel ontwerp en goed
bedacht.

Daarna volgden talrijke
prachtige wagens van visven-
ters met uitstekend ingerichte
winkeltechnieken, slogans over
vis en over visserij met prach-
tige tekeningen verwijzend
naar de Kust en de vis.

En zo zagen we vier a vijf
muzieken opstappen waartus-
sen de vismijnvrienden, de
Oude IJslandvaarders, de Heist-
se klakkertjes, de Gilles der
Zee, de Schotten, enz...

In één woord, het was een
prachtige stoet welke tezelver-
tijd zeker een propaganda was
voor de ambulante vishandel en
de vis.

ben de ernst van onze argumenten
begrepen.

De vertegenwoordiging

Intussen heeft het weliswaar re-
gelmatig vernieuwd bestuur ontdekt
dat het niet voldoende is te protes-
teren maar dat de belangen van de

(zie vervolg belz. 4)
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(vervolg van blz. 2)

MINISTERS
VERONTSCHULDIGD

Het was senator Van Can-
neyt die namens de regering
mocht zetelen aan de presi-
diumtafel. In een Kkorte uit-
eenzetting bracht voornoemd
mandataris in de eerste plaats
hulde aan het Verbond van
Visventers en verontschuldigde
tevens de ministers Tinde-
mans, Lavens en Chabert. Al-
len waren belet maar bleven
in deze momenten van viering
met hun gedachten bij de vis-
venters, aldus senator Van
Canneyt.

leden ook te dienen zijn door mede-
verantwoordelijkheid te dragen.
Daarom is het steeds een betrach-
ting geweest overal vertegenwoor-
digd te zijn. Reeds in 1954 werd
vertegenwoordiging gevraagd in de
Vissershavencommissie. Dit werd
een feit in 1963 na vele brieven, ver-
gaderingen en petities. Zo ook werd
een collectieve aansluiting gereali-
seerd bij de Propagandavereniging
voor visverbruik. In dezelfde optiek
werd in 1969 collectief aangesloten
bij het NCMV wat dan ook verte-
genwoordiging met zich bracht in
de Hoge Raad voor de Middenstand,
CLB, enz......

Het Nationaal Verbond werkte
zich in al die jaren op tot een ste-
vige drukkingsgroep, tot strijd be-
reid. Deze strijdvaardigheid is er
nodig geweest, want de beroepssek-
tor kreeg heel wat klappen te ver-
duren De afschaffing van het
vleesderven in 1967, de aanval van
Test-Aankoop in 1973 zijn telkens
aansporingen geweest tot solidair
verweer, ja zelfs aanval. Als ernsti-
ge beroepsvereniging wordt evenwel
gegrepen naar positieve aanpak van
de problemen.

De beroepsvorming

Daarom is het steeds een hoofd-
bekommernis geweest van voorzit-
ter Nieuwenhuyse en zijn bestuurs-
ploeg om de sector te saneren. Voor
de leden werd in samenwerking met
het Vormingsinstituut beroepsoplei-
ding georganiseerd. Gevestigde en
toekomstige visventers genieten ge-
specialiseerde patroonsopleiding om
als waardevolle en volwaardige vis-
venter het beroep te kunnen uit-
oefenen. Al dezen mogen met ge-
rust gemoed elke beroepsreglemen-
tering afwachten. Want ook dit is
een streven van het Nationaal Ver-
bond : een vestigingswetgeving of
gelijkaardige beroepsreglementering
die de levenskansen van de vakbe-
kwame visventers vergroten en de
zo bekampte ongeoorloofde handels-
praktijken moeten uitschakelen.
Daarom is het Verbond er steeds
als de kippen bij geweest als er
sprake was van veranderingen van
wetgeving op de leurhandel, op de
keuring en handel in vis, op de han-
delspraktijken, op de avondsluiting
enZi. s

Op deze wijze beveiligt het Ver-
bond de vrijheid en het recht han-
del te bedrijven. Daarenboven waakt
zij erover dat de geleverde inspan-
ningen ook rechtmatig beloond wor-
den. De voorbereiding en de bespre-
king van een forfaitaire taxatie
voor directe en indirecte belastin-
gen vergen veel tijd, maar gedocu-
menteerd door eigen leden en ge-
steund door CLB wordt elk jaar
met vrucht een akkoord met de ad-
ministratie afgesloten.

Hard werken alleen is niet vol-

Omringd door zijn bestuur kreeg voorzitter Albert Nieuwenhuyse het beroepsereteken
tweede klasse op de borst gespeld door senator Van Canneyt.

Geen
verkeersregeling

Toen de stoet zich aan het
drukste verkeerspunt van stad
in beweging zette en nadien,
was er geen enkel verkeersre-
geling noch politie te zien.

Het verkeer was gedurende
tien minuten onderbroken en
toen de stoet voorbij het druk-
ste verkeerspunt aldaar voor-
bij was, was het een chaoti-
sche toestand.

Is het dan te verwonderen
dat de toeristen sprekem van
een stad zonder leiding ?

Ons stadsbestuur is werke-
lijk beneden alles.

doende. Leden, niet-leden, kortom
de publieke opinie moet het ook
vernemen. Het bestuur heeft in de
geschiedenis van haar vereniging
reeds ruim haar informatieopdracht
vervuld. Eens uit haar rodageperio-
de moest zo frekwent nieuws me-
degedeeld worden zodat vrij viug
een maandelijks blad werd verspreid
onder de naam ,De Visventer”.
Maar het Verbond wilde meer. Het
grote publiek mocht het visventers-
nieuws mee beleven. De zucht naar
vernieuwing en verbetering bezorg-
de dan in 1972 het Verbond een
eigen vakblad. , Ambuvis”, drie-
maandelijks tijdschrift van en voor
de ambulante vishandel.

Maar ook de informatie en propa-
ganda naar de verbruiker toe zijn
nooit verwaarloosd geweest. Elk ini-
tiatief wordt te baat genomen om
het visverbruik te propageren. De
alomtegenwoordigheid van het ken-
teken, het verdelen van recepten,
zelfklevers, affiches, het medewer-
ken aan propagandadagen, de steun
aan de visbakkers, enz zijn allemaal
stimulansen voor meer visverbruik.
Het sterkste vispropagandamiddel
zal evenwel zijn de honderden net-
te viswinkelwagens die elke week
het land intrekken om de verbrui-
ker de aankoop van verse vis moge-
lijk te maken.

Solidariteit basis
van vooruitgang
Het solidariteitsgevoelen dat het

Verbond ter wereld bracht was ook
de basis van het solidariteitsfonds

dat in 1967 werd opgericht. De vrij-
willige bijdragen van welwillende
leden en de materiéle steun van vele
groothandelaars maken het moge-
lijk kollega’s te helpen die door te-
genslagen belet zijn hun beroeps-
inkomen te verzekeren.

Dezelfde kollegialiteit zette de vis-
venters aan om samen bestellingen
te doen van mosselen, papier, anti-
gel, e.a. Een afzonderlijke vereni-
ging, de VVL, de verenigde visleur-
ders, werd hiertoe opgericht.

In het harde beroep van visven-
ter mag de boog niet steeds gespan-
nen zijn. Daarenboven is het van-
zelfsprekend dat een echte en hech-
te familie regelmatig bijeen komt.
Dat gebeurt met een jaarlijks sou-
per en sedert 1965 ook met een jaar-
lijks groot Visventers-volksbal. Der-
gelijke activiteiten verbeteren de
kollegiale betrekkingen en meteen
ook de toestand van de Verbonds-
kas. Ze zijn gewoon niet meer weg
te denken uit het overigens goed
gevuld jaarprogramma van het Ver-

bond. Ook de sport is steeds een
stuk van het leven geweest van het
Verbond, als sponsor en supporter
van een eigen club, zolang het al-
thans een propaganda betekent voor
het verbond.

Wij zijn dan ook overtuigd dat
de voorbije 20 jaar de voedingsbo-
dem en de spoorslag zijn om verder
te werken. Om het ledenaantal te
verhogen, om op meerdere wijzen
nog de solidariteit en de samenwer-
king te laten spelen, om de vakbe-
kwamen aan te trekken en de kri-
tiekasten ongelijk te geven, om de
aandacht, de sympathie en de steun
te genieten van de overheid, maar
vooral van het steeds groeiend aan-
tal verbruikers die de vis naar
waarde weten te schatten. Het blijft
de belangrijkste opdracht van het
Nationaal Verbond van Visventers:
mensen groeperen die ten dienste
van de Belgische bevolking het edel-
ste voedingsmiddel willen en kun-
nen thuis brengen.

Totdaar secretaris Dries Vermeesch.

,,Ontstellende daling van
de visaanvoer kan
zorgwekkend worden”

In zijn hoedanigheid van voorzitter van de Bedrijfsraad voor de
Zeevisserij was volksvertegenwoordiger Dries Claeys één van de
genodigden van het vierende Nationaal Verbond van Visventers.
Te dezer gelegenheid hield hii een biezonder ongemerkte uiteen-
zetting waarin hij niet enkel het nationaal visverbruik en uiter-
aard het Verbond van Visventers nader toelichtte maar tevens
de huidige toestand van de aanvoersektor onder de loupe nam.
Hij bekeek de zaken terecht niet uit zo’n optimistisch oogpunt.
Hij had het in dit verband vooral over de fors gedaalde aanvoer

en de eveneens verminderde visinvoer.

Beide faktoren moeten

onvoorwaardelijk invloed uitoefenen op de prijsvorming. Omwille
van de degelijkheid en vooral belangrijkheid geven wii onder-
staand deze uiteenzetting in extenso weer.

Bij deze heuglijke viering van het twintig jaar bestaan van uw beroeps-
vereniging, het « Nationaal Verbond van Visventers», past het vooreerst
te wijzen op de belangrijke evolutie die er in die tijdspanne in de sektor
van de distributie van vis heeft plaatsgevonden, en waarbij de ambulante
vishandel als motor en stuwende kracht is opgetrokken tot vernieuwing
en revalorisatie van het beroep van vishandelaar.

In die twintig jaar is immers een en ander gebeurd en veranderd. De
detailverkoop van vis was in de vijftiger jaren bijna nog een uitsluitend
monopolie van de ca. 3.000 in ons land gevestigde viswinkels, en het
«leuren » met vis had toen nog een eerder folkloristisch karakter.

De visverkoop via gemotoriseerde bestelwagens stond toen nog maar in

haar kinderschoenen.
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Geleidelijk aan is een bijzonder interessante evolutie op gang gekomen.
Enerzijds is het aantal gespecialiseerde vaste viswinkels van jaar tot jaar
gaan teruglopen ; de jongste ramingen spreken van nog een kleine 2.000
vestigingsplaatsen voor het ganse land.

Weliswaar zijn er enkele honderden warenhuizen en zelfbedieningszaken
bijgekomen, doch deze zijn er niet in geslaagd een glansrijk deel van de
totale verse visverkoop naar zich toe te halen, in tegenstelling bvb met
wat in de vleessektor geschiedde. De verkoop van verse vis vraagt immers
bijzondere zorgen en kennis die door zelfbediening en verkoop van voor-
verpakte vis niet kunnen vervangen worden ; de huisvrouw wijst nog al-
tijd graag zelf aan wat ze wil kopen, en de goede verzorging en het men-
selijk kontakt met de verkoper zijn in de visdetailhandel nog altijd bij-
zonder doorslaggevende argumenten.

Komt daarbij dat de vaste vestigingen een hoge vorm van koncentratie
vertonen, geografisch gezien dan.

De meeste viswinkels zijn in het Vlaamse land gevestigd, met een belang-
rijk overwicht van Oost- en vooral West-Vlaanderen, gevolgd door de
grote centra, Brussel, Gent en Antwerpen .

Daarbuiten lag een enorm braakliggend gebied met slechts enkele spora-
dische winkels, die dan nog moeilijkheden ondervonden om zich regelma-
tig en vooral gevarieerd te bevoorraden. Denken we maar even aan het
feit, dat een zeer volkrijke provincie als Limburg hoop en al een dertigtal
viswinkels herbergt. In Wallonié is de situatie uiteraard niet beter.

In deze uitgestrekte « maagdelijke » streken lag er een uitstekende kans
voor flinke, ondernemende handelaars, en die kans hebben onze visven-
ters met beide handen gegrepen en benut. Hier werd pionierswerk ver-
richt.

Ik ken het juiste aantal niet, maar ik vermoed toch dat er ver over de
500 ambulante vishandelaars zijn die week-in, week-uit, over gans Belgié
verspreid, « op toer » gaan om het goeie visje aan de man te brengen. Ook
dat getuigt van de opgang van de visventers en van het groeiend aandeel
dat zij in de visdistributie zijn gaan veroveren.

Belangrijker nog dan het aantal, is de manier waarop verkocht wordt. En
daar ligt m.i. de grootste verdienste van uw leden : de modernisatie en de
verbetering van de uitrusting der wagens, hetgeen toeliet de koelketting
ongeschonden te bewaren en een heel nieuw kliénteel van vaste verbrui-
kers uit de grond te stampen in gebieden waar het visverbruik zich voor-
heen tot konserven of bewerkte produkten had beperkt.

Een nieuw verschijnsel is onze wegen gaan sieren ; dat van de « rijdende
viswinkels », en in de optocht van straks zal eenieder er zich kunnen van
vergewissen dat er echt pronkstukken bij zijn. Grote investeringen wer-
den en worden daarvoor gemaakt, doch het resultaat is dan ook in ver-
houding : de vraag naar vis groeit aan en ook het verbruik stijgt met de
dag.

Het is zeker niet in dit midden dat ik de lof van de vis als ideaal voedings-
produkt nog moet maken. De hoge voedingswaarde van de vis wordt
overigens vandaag de dag door niemand meer betwist.

Met een zekere meewarigheid denken we terug aan de anticampagne van
een bepaalde verbruikersvereniging begin verleden jaar, toen vergeefs ge-
tracht werd de bevolking aan te zetten minder vis te verbruiken, dit op
gronfl van een even oppervlakkig als lachwekkend onderzoek naar een
mogelijke bezoedeling van wilde mosselen in de mondingen van rivieren.
De vlaag was gelukkig even rap over als ze opkwam, en de kwaliteit van
de verse vis heeft ook hier vlug de bovenhand herwonnen en het geschikte
vertrouwen van de huisvrouw spoedig hersteld.

Meer dan ooit blijkt vis het meest natuurlijke, het meest zuivere en het
meest ongeschonden voedingsprodukt dat men zich kan indenken.

Zoals elke menselijke onderneming kent ook het gild der visventers haar
moeilijkheden en problemen, en ook op een feestdag als deze is het goed
dat we ons ook daarover even bezinnen.

Bij de problemen die zich de jongste weken en maanden zijn gaan aan-
dienen is de kwestie van de regelmatige aanvoer en bevoorrading wel de
meest, cruciale geworden

We stellen immers vast dat in alle West-Europese visserijlanden de vang-
S@en van zeevis afnemen en de aanvoer onregelmatiger wordt. Onze eigen
Vissersvloot biedt ons minder aan en het tekort kan niet voldoende door
Invoer uit het buitenland worden aangevuld, want ook daar kampt men
met een gereduceerd aanbod,

_l'k denk dat het daarom goed is dat we uw handelsaktiviteit even stellen
In het breder kader van de ekonomische toestand waarin de zeevisserij
zich momenteel bevindt.

Het feit is algemeen bekend dat onze visserijvloot in de laatste jaren
enorm is uitgedund zodanig zelfs dat op dit ogenblik de sedert jaren be-
Staande miserie met het bemanningstekort dichtbij opgelost is.
Oppervlakkige waarnemers zullen logisch doordenken en het dan ook van-
zelfsprekend vinden dat een sterk gedaald aantal schepen ook een sterk
gedaalde aanvoer van zeevis als gevolg moet hebben.

In werkelijkheid echter is het aantal schepen wel verminderd, maar is de
Wijziging van de vissersvlioot van die aard dat de vangkapaciteit niet is
verminderd, zodat de verminderde aanvoer van verse zeevis andere oorza-
kf?n heeft en meer moet gezocht worden in de te snelle uitroeiing van de
Visstock in de wereldzeeén.

Wfia/r de vangsten van zeevis op het internationale vlak sedert geruime
tijd achteruitlopen toont de Belgische Zeevisserij hetzelfde verschijnsel.
In 1972 was de daling van onze eigen aanvoer van verse zeevis 2 % tegen-
over 1971. Iny 1973 is de aangevoerde hoeveelheid echter met 11 % terug-
gelopen, terwijl het eerste kwartaal van 1974 opnieuw een vermindering
met 12 % te zien gaf tegenover het eerst kwartaal van 1973.

Wanneer wij nu de gegevens van de vis-invoer gaan bekijken, stellen we
Vast dat die invoer in de jongste jaren steeds nagenoeg stabiel bleef en

eerder een neiging vertoonde tot lichte stijging. In 1973 nochtans heeft
men voor de eerste keer sedert jaren een daling van bijna 5 % tegenover
de invoer van 1972 vastgesteld.

Het kon dan ook niet anders dat deze beide elementen dalende aanvoer
en verminderde invoer hun terugslag zouden vinden in het prijzenpeil.
Waar de aangevoerde hoeveelheid in onze haven in 1973 met 11 % terug-
liep, steeg de waarde van die aanvoer in 1973 met 13 %. In de eerste tri-
mester van 1974, met een aanvoer die meer dan 12 % gedaald is, is de
waarde van die aanvoer met ruim 12 % gestegen. De gemiddelde prijs per
kg steeg in 1973 met 30,6 % terwijl de stijging verder doorliep in het eerste
kwartaal van 1974 met een gemiddelde prijs per kg die 28,3 % hoger lag
dan in het eerste kwartaal van 1973.

Dezelfde prijsstijging van + 30 % per kg als gemiddelde is over 1973 terug
te vinden bij de door ons uitgevoerde vis, terwijl de gemiddelde prijs bij de
invoer een stijging vertoonde van rond de 21 %.

Het zijn van zelfsprekend de binnenlandse bestedingen die U als visventer
het meest interesseren.

Uit de gegevens die ons tot nu toe werden medegedeeld blijkt dat het
binnenlands verbruik met ongeveer 7 % zou gedaald zijn in 1973. Wat de
hoeveelheid betreft en dat de bestedingen in franks en centiemen met
ongeveer 14 % zouden gestegen zijn.

Wanneer wij nu nog even een snelle blik werpen op de kleinhandelsprijzen
in de vissektor dan stellen wij vast dat deze met 129 gestegen zijn in
1973, terwijl voor de eerste trimester van 1974 een nieuwe toename met
10% is waar te nemen. Dit betekent zeer duidelijk dat de stijging in de klein-
handelsprijzen merkelijk lager liggen dan in de prijzen van de aanvoer en
van de invoer. Iedereen kon daaruit konkluderen dat de winstmarge van
groothandel en van kleinhandel in 1973 en het eerste kwartaal van 1974
teruggelopen zijn.

Ik denk dat ik hiermede dit zeer beknopt overzicht van de aktuele ekono-
mische situatie mag afsluiten, erop wijzend dat niets ons laat veronder-
stellen dat er spoedig een grondige ommekeer van de huidige tendenzen zal
te verwachten zijn.

De vraag naar vis bij onze bevolking blijft evenwel even groot en wordt
zelfs groter, zodat het onvermijdelijk is dat de marktprijzen pijlsnel de
hoogte ingaan.

Dat ook de afzetprijzen van de detailhandel dezelfde beweging volgen, is
even onafwendbaar. Hierbij dient evenwel onmiddellijk te worden aange-
stipt, dat de prijsstijgingen in de kleinhandel ver achterblijven bij die in
de aanvoersektor genoteerd. Er zijn nu eenmaal ongeschreven wetten die
inhouden dat boven een bepaalde maksimumgrens geen normale afzet van
vis meer mogelijk is.

Het onmiddellijk gevolg van deze situatie is dat de viskleinhandel hoe
langer hoe meer gekonfronteerd wordt met het probleem van de smaller
wordende winstmarges. Dit is een bijzonder mijpend probleem, dat nog
toegespitst wordt door de alom aanwezige kostenstijgingen, niet in het
minst van de uitgaven bestemd voor de energie. De opeenvolgende verho-
gingen van de benzineprijzen wegen dan ook bijzonder zwaar door in de
uitbatingskosten, en het is dan ook maar logisch en normaal dat de in-
spektie van Financién bij de vaststelling van het forfait van de taxatie
op de winstmarges met de nieuwe toestand rekening houdt.

Ik wil op een optimistische noot eindigen, en U in de eerste plaats felici-
teren voor het feit dat uw beroepsvereniging, het « Nationaal Verbond van
Visventers », de kaap van twintig jaar gepasseerd is. Op deze drempel van
de volwassenheid getuigt uw verbond van een voorbeeldige geest van sa-
menwerking en konstruktieve opbouw bij de veiligstelling van een van de
prachtigste beroepen die de voedingsnijverheid in ons land kent.

Ik wens dan ook de ambulante vishandel die zich door hard werken een
behoorlijke situatie heeft verworven een goede toekomst, toe.

Het nationaal verbond van visventers wens ik bij haar 20e levensjaar een
sprankelende dynamische volwassenheid en een lang leven toe !

| D. VERBEKE
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PRAKTISEREN

ZEERECHT (1)

Het, wordt in elk geval een heel moeilijke zaak deze zeerechtkwestie
juist omdat voor alle landen die aan de zee grenzen ook het hemde'je
nader dan het rokje blijft ! Dit is nu meer dan ooit het geval al wondt
er maar altijd gesproken over een gezagsorgaan dat alle zeevarende landen
zou beheersen. We schijnen er nog ver vanaf, het weze al voor waf de
uitbating van de visgronden dangaat, voor de vastlegging van het begrip
wterfritoriale wa'eren” of nog het statuut van de toekomstige ,interna-
tionale visserijgebieden”.

Het ligt evenwel voor de hand dat de huidige toestand miel kan
blijven voortduren. Als iedereen nu gaat beginnen mey zijn 200 mijlen
voorbehouden visserijgebied in te stellen en dan metl andere landen een
akkoordje gaat maken voor het beurtelings vissen in mekanders wateren,
dan gaan we naar een ,visserijsoep”, waar niemand nog zal wijs uit raken
en waar de willekeur zal leiden maar de rechts'reekse ondergang van de
wereldvisserij.

Zou de oplossing niet verborgen zitten in een uitbreiding vam de
bevoegdheden van de visserijnatie, vanaf een bepaalde grens zou deze
staat dan mandataris worden van het intermationale gemeenschappelijk
visserijbezit ?

In de praktijk zou het dan hierop neerkomen dat een visserijland
haar territoridle grenzen zou behouden op 12 mijl bv. maar da’ dan de
zone die vanaf deze twaalf mijl begin't, tot aan de 200 mijlen internatio-
naal zou worden geregeld doordat het internalionaal org me die de
nodige bepalingen heeft opgesteld deze bevoegdheden zou hebben overge-
dragen aan de visserijstaat in kwestie. Welke bevoegdheden zouden dan
worden toegekend ? De visserijreglementen, het toezicht, het wverbod
onvolwassen vis te vangen en het vastleggen van de hoeveelheden die
mogen gevangen worden, drie voorname steunpilaren van het visserij-
bestaan,

ZEERECHT (2)

Terzelfdertijd zou men gebruik kunmen maken van deze nieuwe
opvatiing om het 'toezicht op de zeebezoedeling toe te kenmen aan de
betrokken staat, het rechti op de uitbating van de zeebodem en zelfs het
recht aan de oorlogsschepen verbod op te leggen in de visserijgebieden te
komen slag leveren en =zelfs gewoon er te komen doorvaren. Al
deze maathregelen zouden dan moeten worden vastgelegd door een hoog
internationaal gezagsorgaan. Verder damn 200 zeemijlen zou de zee dan
gewoon van iedereen het eigendom blijven.

Men zou dezelfde formule kunnen gebruiken voor wat de industriéle
ui‘bating aan gaat van het gebied dat verder uitstrekt dam hetl vaste-
landsplat. Onder het toezichti van het hoge internmationale organisme
zou een Staat, een groep van Staten, of zelfs een , Vereniging van
maa’'schappijen” de uitbating van bepaalde natuurlijke rijkdommen
kunnen verzekeren.

Deze oplossing zou vele voordelen in zich dragen meer in het
biezonder deze van de uitwisseling van techmieken tussen Staten van
verschillende ontwikkeling. Zou men aldus niet beter kunean komen
tot een vruch'bare samenwerking tussen ontwikkelingslanden en gein-
dustrialiseerde naties ?

De gebieds-overeenkomsten zouden overeenkomen met aafrdijks-
kundige sektoren of ekonomische zones, die dienstig zouden kunnen zijn
als raam voor deze vorm van uitbating, Het is inderdaad di‘ regionale
peil dat een verscheidenheid van oplossingen toelaat maargelang de
gebieden en de specifieke gevallen.

ZEERECHT (3)

Tussen Frankrijk en de Verenigde Staten bestaat er een verschil
van opvalt'ing omtrenf de vormen van uitbating. De Verenigde Staten
zijn er namelijk geen voorstander van om de winsten van een internatio-
nale uitbating van natuurlijke rijkdommen adn de ontwikkelingslanden
te laten ‘en goede komen. Franktijk wil dit wel doen maar dan onder
de vorm van een technische bijstand. Maar ook nog met een meer alge-
mene wijze door middel véan verschillende financieringstechnieken die
dan zouden toelaten een gedeelte van deze winsten ften goede te laten
komen aan de ekonomie van de ontwikkelingslanden.

ZEERECHT (4)

Het zou evenwel gevaarlijk zijn de zorg van de verdeling ove: te
laten aan het interna‘ionale gezagsorgaan alleen, de rol van dit orgaan
zou er alleen maar mogen uit bestaan de principes van een verdeling
door de Staten vast te leggen,

Eeuwenlang, is het Zeerecht gedikteerd geweest door Staten die
bezorgd waren door hun macht, maar die beroep deden om deze macht
te verwerven en op te bouwen, op zeelui en kooplieden : het is te danken

aan deze gebruikers van de oceanen dat de misbruiken getemperd werden
door een pragmaftisme dat we dallicht beginnen te vergeten.

Men zou diegenen die de wetten en de reglementen gaan opstellen
er moetem kunmen vanp oveiriuigen, dati ze soepel moeten te werk gaan
en niet immer het absolute moeten beogen. Het is heel moeilijk zoniet
onmogelijk in zwart-wit te leven. Het leven is temslotte niets anders dan
water en wijn. Absolutisme ook hier, zal nergens naartoe leiden.

‘Wanneer men de rusteloosheid van de zee aanpakt, dan moet men
weten dat het kompromis niet kan voorbijgelopen worden en dat een
ruimte moet worden gelaten aan de ondervinding om moeilijkheden in
de toekomst te lijf te gaan.

Zou het in dit opzicht nie’ aangewezen zijn, dat de landen van
de Europese Ekonomische Gemeenschap een besluit overwegen dat de
territoriale grenzen van de aangesloten Staten zou vastleggen op twaalf
mijl ? Dit zou al het bewijs leveren van de wil tot een minimum van
harmonisatie. Dergelijke maa‘regel zou de aénvaarding van een ge-
meenschappelijk standpunt vergemakkelijken voor wat: het regiem van de
gebieden die verder dany 12 mijlen strekken, aangaat gebieden waarvan
vanzelfsprekend de uitgestrektheid nog zou moeten worden vas.gesteld
Dit zou dan het gebied zijn waar de Staat in kwestie de rechten haar
toegekend door he. internationale gezagsorgaan, zou kunnen uitoefenen.

ZEERECHT (5)

We moeten de gevaren van de Internationale Konferentie van het
Zeerecht miet onderschatten. Deze konferentie grijpu nog dit jaar plaats
in Caracas. Er zit inderddad gevaar in een eventuele aanvaarding in
Caracas van de 200 mijls zeevisserijgrens voor geheell de wefreld. Voor
Europa zou dit gewoon rampzalig zijn. Het zou tegenstrijdig zijn aan
de belangen van Europa en het zou bovendien de zeevisserijbelangen
(ontwikkelingslanden) schaden,

Voor Frankrijk bv., zou een uitbreiding van de grenzen tot 200
mijl gewoon ramppalig zijn. De gehele verrevisserijvaart zou er aan ften
onder gaan evenals de hoogzeevisserij met Boulogne, Lorient en Concar-
neau als vertrekpun’ zou totaal verloren gaan. De gehele Franse Vis-
serijbedrijvigheid zou in een veeg van de ekonomische kaart geveegd
worden met uitzondering van de artisanele visserij die op haar eenfje
haar bedrijvigheid zou kunnen voortzetten.

ZEERECHT (6)

Er bestaat helemaal geen opiniestroming omtrent de oceaan-
vraagstukken, haar ui‘bating, het gebruik da’ ervan kan worden ge-
maakt en haar bescherming. De Konferentie van Caracas zou dat eigen-
lijk wel een beetje moeten oproepen. De mensen zijn er zich helemaal
nog niet van bewust van wa' de zee zo allemdal kan brengen, voor de
welvaart, voor het komfort, het welzijn, voor de plaats van hun land in
de wereld.

Men zou eigenlijk moeten wensen dat de verschillende verenigingen
die zich bezighouden met de bedrijvigheden van de zee, aangemoedigd
zouden worden en misschien wel dat een gro'e beweging zou ontstaan,
zoiets als een ,Nationaal komiteit voor de kennis en de bescherming
van de Oceanen”. Een organisme dat van openbaar belang zou worden
geacht. De smaak voor de dingen van de zee moeten inderdaad mog heel
wat worden opgewarmd, en diti geldt voor vele landen,

Seder’ de zeventiende eeuw heeft bv. Frankrijk geen maritieme
politiek gekend, die op de maat was van haatr natuurlijke mogelijkheden.

De afwezigheid van een gevoeligheid aan de dingen der oceane:,
is feitelijk heel verbazend, rekening gehouden met het feit dat Frankrijk
door 4 zeeén wordt bespoeld, zeeén die van groot ekonomisch en strale-
gisch belang zijn. Zij beschikt over zo maalr eventjes 4.000 km, kust Des-
ondanks hebben de vraagstukken die verband houden met de zee er nooit
een biezondere aandacht gehad nief voor de algemene opinie, nie’ voor de
openbare dienstemn.

Nochtans kan Frankrijk, moch Europa, afstand mnemen van de
opsporingen en de vorsingen, de ondernemingen die zich gaan vermenig-
vuldigen in de nabije toekomst met het oog op de ontdekking en het
gebruik van de rijkdommen van de oceanen.

He, zou gevaarlijk zijn aan de Amerikanen hun ‘technologische
voorsprong te laten behouden, het belamg van hun financiéle middelen
waarover zij beschikken ,het soort leadership) dati zij hebbem. Ziji zijn
vanzelfsprekend bevoordeligd door hun aardrijkskundige ligging in dit
opzicht.

Vamaf 1945 had de verklaring van Truman de ambities van de
Verenigde Staten getoond. Deze industrilen zullen als de Konferentie
van Caracas over het Zeerecht strandt (wat velen schijnen te wensen)
niet met gekruiste armen blijven zitten.

(vervolg op blz. 7)
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ZEERECHT (7)

De vis, en in mindere mate de week- en de schadldieren, zijn de
levende rijkdom van de oceanen, rijkdom die heel slecht wordt uitgebaat :
56,6 miljoen ‘ton ui’ de zeeén gehaald in 1966, tegen een voortbrengst
van meer dan één miljard ton granen en rijst ! Zeker de visserij heeft
70 miljoen ton voortgebracht in 1971 en de vooruitgang is beslist niet
te verwaarlozen vermi‘s het voortbrengstcijfer van 1964 maar 30 miljoen
ton bedroeg. Maar de visserijwaren komen feitelijk voo heel weinig
tussen in de voeding vam de mens.

Dit is een ernstige vaststelling temeer dat ondanks een slordige
uitbating en de uitputting van de traditionele gronden van het vaste-
landsplat de wereldvoortbrengst begin te verminderen. Dit gevaarlijke
verschijnsel doet zich voor juisti op het ogenblik dat de naties de een ma
de andere maar de zee beginmen ‘e kijken om hun naderende voedsel-
vraagstukken op te lossen ! We weten mochtans dat anderzijds de
uitputting van de visgronden, ondanks deze erge gevolgen, een plaatse-
lijk verschijnsel is, het gevolg van de ,wilde” vangstme‘oden op beperkte
en niet vernieuwde visgronden. De oceanen bieden ongetwijfeld heel grote
mogelijkheden maar het grote vraagstuk is ten huidige dage wel deze
van een doelmatige en moderne uitbating van de rijkdommen van de zee.

Deze uitbating veronderstelt ndast de oplossing van de vraag-
stukken van het zeerecht, de volgende punten :

1) Het opsporen van nieuwe visgronden op bepaalde verafgelegen gebie-
den van het vastelandspla’i en in de diepzee.

De wetenschappelijke studie van de vraagstukken die de verdeling en
het gedrag van vissoorten bepalen, met het gebruik van moderne
metoden voor de verwerking van de verzamelde gegevens.

Het| algehele gebruik van de gevangen vis. Tegenwoordig wordi alleen
maar de helft ervan gebruikt. De verbetering van de marktvoorwaar-
den voor de visprodukten, de verwerking van de verloren voorraden in
meststof, vismeel voor menselijke en dierlijke voeding, eiwitpoeder,
enz.

De internationale reglemen‘ering van de zeevisserij voor het opleggen
van verzamelingstechnieken die geen vernietigende werking hebben en
voor het kodrdineren van de werking der vissersvioten.

ZEERECHT (8)

Maar de zeevisserij zoals ze thans bedreven wordt, meemt soms
rampzalige vormen aan. Ze houdt helemaal geem rekening met de
toekomst : honderden tonnen onvolwassexnn vis worden gevangen als
zuiver verlies, miljarden eieren en larven worden met de korren vernie-
tigd, vistuigen die hele broeipldatsen vernietigen ! Zekere soorten zijn
verdwenen, andere zijn op weg naar de vernietiging : de tonijn, de kabel-
Jauw en de haring ondergaan eemn erge druk. Men mag zeggen dat de
sleepne’visserij, de elektrische techniek twee ernstige gevolgen hebben :
vernietiging van het onderzees milieu dat noodzakelijk is voor het leven
van de vis en opnemingen op de afgelegen gebieden, de totnogtoe buiten
het bereik lagen van de vissers.

‘Wie is er daar verantwoordelijk voor ?

Talrijke sta‘en hebben een deel in de veramtwoordelijkheid. De
ontwikkeling van de schepem die echte drijvende fabrieken zijn is
algemeen. Maar twee landen nemen de kop in deze overbevissingsonderne-
ming : Rusland en Japan, De Russen houden geem rekening met de
markt en kunnen vissen zonder ook maar het minst rekening te houden
met de verkoopsmogelijkheden.

Zij verbieden zelfs azm boord van hun schepen hey inspektie-
rechti en ontsnappen aldus aan het toezicht, zowel voor wat de mazen
Van de netten aangaat als voor de maat van de gevangen vissem. De han-
delwijze van de Japanmers in de zuidelijke zeeén is precies dezelfde als
deze van de Russen.

De internationale gemeenschap heeft gepoogd doorheegx allerlel
wederzijdse en veelzijdige akkoorden de toegang tot bepaalde visgronden
te verbieden, terwijl ze toch het vraagstuk vam de biologische bronmem
van de zee en haar uitbating besiudeerde: zonder voldoeninggevende
uitkomsten, daar er geen bestraffingsmogelijkheden bestaan.
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VERANDERINGEN IN DE LIJST DER

BELGISCHE VISSERSVAARTUIGEN
TIUDENS DE MAAND APRIL 1974

Verandering van eigenaar :
0.142 «HERMES» — eigendom SERIE Frams, St. Pietersstraat 1,
8400 OOSTENDE. — Zeebrief : 3.4.1974.

Opdrijven van P.K, :
0.303 «GIRL LINDAy» — eigendom : MARTINSEN Oscar, Nieuwpoortse-
steenweg 38, 8400 OOSTENDE — Zeebrief : 3.4.1974.

Erratum
24 «PLUTO» — lees bij de brutotonnenmaat : 166,77 ip.v. 116,77.

Vaartuig terug in de vaart gebracht
0111 «MARIA» — eigendom : BOLLENBERG Jeanne (Echtg. BROCK
Raymond), Gelijkheidstraat 135, 8400 OOSTENDE. — Zeebrief : 4.4.74.

Adresverandering
N.788 «MOED EN VERTROUWEN» — eigendom
Hoogstraat 21, 8450 NIEUWPOORT.

: CALCOEN André,

VIERDE TREILER
VOOR BLANKENBERGSE
VISSERSYLOOT

o

De B.5 ,Drakkar” is het vierde wvissersvaartuig dat Blankenberge als
thuishaven heeft en met¢ zijn 39 meter lengte tevens het grootste vaar-
tuig van de Zeebrugse vissersvloot. Hier de mieuwe aanwinst voor onze
vissersvloot bij de maiden-trip. Schipper Rudy Lebahn heeft als mede-
bemanningsleden stuurman René Verbauw, motorist Roger Comper-
nolle, matrozen Hector Snauwaert en Walter Van Gelder en lichtmatroos
Fernand Hiel. Boven : reder en bemanningsieden met hun familie voor
de eerste afvaart.
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Moderne Franse hektreiler te water

Het was vorige week donderdag-
namiddag te 17 uur dat een hektrel
ler van 456 m. lang voor rekening
van de Franse rederlj Gautier en Co
uit Lorient te water werd gelaten

Het was in tegenwoordigheid van
talrijke Franse en Belgische Over-
heden dat zulks geschiedde en de
meter Mej. Monique Navarosi, het
prachtig schip het zilte nat instuur.
de

HOE DE NIEUWE
ER ZULLEN UITZ

TREILERS
IEN

De « Drake » is de eerste van vier
hektreilers besteld voor rekening
van verschillende rederijen uit Lo
rient, beheerd door de heer J.M
Besnard, die in aanbouw zjn op
de Scheepswerven Bellard Murdoch
te Oostende.

Tegenover de reeds geleverde
hektrellers, type « Charcot», zjn
de laatste nieuwe schepen kleiner
lengte 44,8 m. tussen loodlijnen,
breedte 10,6 m., holte 6,1 m., bruto
tonnemaal 620 t. Nochtans laat de
ultrusting ervan niets te wensen
over

Terugkerend naar een in de vis-
seri] welbekende schikking, drijft
de hoofdmotor alles aan wat nodig
is voor het ultoefenen van de vis-
serij., Van het fabrikaat SEMT Piel-
stick type 16 PA 4 - 200, i1s het een
nieuwe machine in de visserij, al-
hoewel deze motor reeds in talrijke
marine toepassingen gebruikt werd.
Met een vermogen van 2000 PK bij
1200 t/min. drijft hij zowel een ver-
stelbare schroef aan van e 2800
mm, fabrikaal Zelse Liaaen, als de
nodige generatoren voor leraandrij-
ving en boordnet. In geval van nood
of in de haven, is er een aggregaat
van 260 kVA, fabrikaat Baudouin/
Leroy.

Alle vistulg manoeuvers zijn ge-
mechaniseerd d.m.v, een stel lieren,
fabrikaat Brusselle Marine In-
dustries. De hoofdlier is een vier-
trommel vislier van 320 PK met een
kabelkapaciteit van 2 x 3000 m o 24
mm. Het bodemnet wordt behandeld
door 4 hydraulische hulplieren ter-
wijl het pelagisch net met een net-
trommel opgewonden wordt, Hoofd-
ller en hulplieren zijn naargelang
hun toepassing vanult het stuurhuis
of/en vanuit een kontrolehok be-
diend

Diverse rollen en schijven zijn op
gesteld om de manoeuvers te ver
liehten of te versnellen alsook om
de slijtage te verminderen. Zeer
grote vangsten kunnen ook gemak-
kelijk aan boord worden gebracht.

De nileuwe schepen genieten van
al de ervaringen en onderzoeken ge
daan op de « Charcol» reeks en
krijgen dus een verdeeld visrulm
vVOoor

gegutte vis op 1js in gewone vak
ken

gegulle vis op 1js in plastiek
kontalners van 500 1. me( de bij-
komende Creusot Lolre vervoerin-
stallatie

afzonderlijk bevroren visfilets
in kartonnen dozen ; de vis (oa
wijting) worden gefileerd en gepeld
in Baader machine, respektievelljk
181 en 50, en bevroren In een Fri-
goscandia Gyrofreeze Midget tun
nel met een kapaciteit van 200 kg/u

afval en beschadigde of on
verkoopbare vis wordt in een
AEPN/Nacoma hydrolysatie machi
ne in de vorm van vismelk ver
werkt.

De koelinstallatie met een ver
mogen van 76 PK werd door Sabroe
geleverd. Er is verder cen stoomke
tel Wanson van 400 kg/u. en een
zootwater distillator Nirex van 4
t/dag.

Om het personcel van de machi

nes de tijd te geven de diverse vis
verwerkingsultrustingen op punt te
stellen en te onderhouden, is de vol
ledige machinekamer geautomatl
geerd (merk AUT van Bureau Veri
tas). Er is een Decea ISIS 100 ma
chine bewakings systeem alsook een
branddetektie in de machinekamer

De elektronische ultrusting om
vat voor de visserij twee diepleme
ters Simrad EQ 38, een Sonar Sim
rad SK 3 en een Netzsonde Atlas

860, met 2000 m kabellier, Er is
eveneens een Decca Radar RM
1226, een gyrokompas Anschiitz

Standard 6 met autopiloot, een elek
trisch log SAL 64 en een Decca Na
vigator MK 21 mel plotter, De ra
dio ultrusting is geleverd door CRM
en mvat een zender ontvanger Clip
per SSB 400 W p.ep, een reserve
zender ontvanger Drakkar SSB 200
W p.ep, een zender ontvanger
VHEF, een radio goniometer TDA 130
en ecen noodsignaal bewakings-ont
vanger RNIL, 1.

Er is een interfoon met muziek
distributie en een centraal antenne
systeem met aansluiting in elke ka
bine.

Zoals bekend heeft de heer JM
BESNARD het{ zogenaamde « syste
me de rotation» in Lorient inge
voerd. Dit laat toe een langere rust-
periode Le verschaffen aan de be
manningen. Om het leven aan
boord nog te verbeteren 1s er veel
zorg besteed aan de geluidsbestri)
ding. Alle schotten en dekken tus-
sen machinekamer en logiesten wor
den  geisoleerd. De  hoofdmotor
wordt onder een geluldsdicht kapsel
opgesteld.

De « Drake» en zljn opvolgers
worden gebouwd onder keuring van
Bureau Veritas.

EEN GEDURFDE
ONDERNEMING

Tijdens de receplle nam de heer
Bellard het woord en na de reders,
het personcel van de werl en de
Overheden, die hun steentje had
den bljgebracht tot de verwezenlij
king van dit prachtig schip, vertel
de hij dat dit schip het eerste Is
van een reeks van vier trellers die
de werf! Bellard Murdoch dit en vol
gend jaar aan de haven van Lorlent
levert.

De nieuwe (reller « Drake» volgt
in minder dan één jaar de treflers
Capltadne Byron, Charcot, Capitain
Cartler en La Perouse, op door de

zelfde werl in 1973 gebouwd voor
Lorient.,
Deze cerste vier schepen voor de

verre zeetn gebouwd hebben, sedert
hun in dienst stelling, schitterende
resultaten bereflkt,

De nleuwe trellers besteld door
de groep van vier reders geleld door
Jean Maurice Besnard, zullen met
de opgedane ondervinding technisch
nog verbeterd worden In zoverre dat
7 Lot de meest geperfektioneerde
ter wereld zullen behoren.

Het moet zijn dat die anNse
groep reders van Lorient uiterst te
vreden 1s omtrent de wer!f Beliard
Murdoch, want het is voor hen een
zoer hardnekkige strijd geweest om
de toelating te bekomen in Belglé
te bouwen. Alleen de kwalitelt, van
de vier reeds geleverde schepen en
de vaste wil de hoogstaande tech
nische perfektheid van de door de
ze werl geleverde schepen, heelt de
doorslag gegeven.

Na de rede van de heer Beliard
en het aanbleden van het traditio
nele geschenk aan de moole meter,
werd namens de rederlj door de h
Besnard bedankt en gewezen op de
doelstelling van de rederi) Inzake
aanvoer van kwallteit en kwantiteit
ult verre zeeén

We kunnen in dat opzicht alleen
dit artikel sluiten met te zeggen
dat het werkelijk een  gedurfd
eksperiment s en de Franse groep
van vier grote rederijen, die geza
menlijk daartoe beslolen hebben,
getulgen van geloof in de toekomst
van de visserl) op een ogenblik dat

de visvoorraden op alle mogelijke
en onmogelljke wijzen ultgemoord
worden lengevolge van de zeer lak
se en trage wijzp waarop de Europe
ge veranpwoordelljken een Jdringen
de beslissing In het algemeen be
lang sedert lang schuldig zijn

P, VANDENBERGHE

De ,Drake” even voor de stapelloop. Een eerste in de reeks van vier revo

lutionaire fabriekschepen,

DE PROVINCIALE BELASTING
OP PLEZIERVAARTUIGEN

Verscheldene lezers hebben ons gevraagd een kort overzicht te ge-
ven van de huldige belastingsverordeningen van de provinele West-Viaan-

deren op pleziervaartuigen en
Deze zijn als volgt bepaald
@ voor plezlervaartuigen en
hulpmotor van ten hoogste 16 P K.,
4,10 m. tot 6 m.
meer dan 5 m. tol 7,6 m
meer dan 7,6 m, tot 10 m
meer dan 10 m, tot 12,6 m
meer dan 12,6 m. tot 16 m.

bool.jes.

bool jes zonder molor of

ultgerust, met een

en met een lengle over alles van

500 fr.
b00 fr.
2.600 fr.
10,000 fr.
156.000 fr,

en verder een verhoging van 10.000 fr. per bijkomende schijf van 2,6 m.
@ voor pleziervaartulgen en -booljes ,ultgerust met een motor van meer
dan 15 P.K., en met een lengte over alles van :

3,6 m, tot 6 m.

- meer dan 5 m. tot 7,56 m.
- meer dan 7,6 m. tot 10 m,
- meer dan 10 m, tot 12,6 m.
- meer dan 12,6 m. tot 15 m.

1.000 fr.
3.600 fr.
5,000 fr.
10.000 fr.
16.000 fr.

en verder een verhoging van 10.000 fr. per bijkomende schijf van 2,6 m.
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Onderzoeksraad

voor de

(Hsteren kwam de Onderzoeks-
rand voor de Zeevaart te Oostende
bijeen met een zeer belangrjke
sank op de rol, met name hel ver-
gaan van de N.147 «Suzanney na-
dat deze treiler in januari van dit
jaar werd aangevaren door het Cy-
priotische  vrachtschip «Peramay,

Hierbl) verloor de 18-jarige lcht-
matros Ctheeraert het leven. Belde
andere opvarenden, met  name
gechipper-elgenaar Vercoutter Nor-

bert en matroos Legein kwamen in
het water terecht maar konden
door de N.720, die in de onmiddel
lijke nabijheid lag, opgeplkt worden
en naar Nieuwpoort overgebracht

Terzake werd schipper Vercoutter
Norbert aan een onderhoor onder
worpen De getuige kan echter
nlet al te veel vertellen ge
zien hij pas bovendeks kwam op
het ogenblik dat de aanvaring
plants greep. Hij deelt mede datb
het onmogelijk is geluidsignalen te
horen hbhenedendeks komende van
andere vaartuigen, De geluldsigna-
len die aan boord van zijn eigen
vaartulg worden gegeven zijn wel
hoorbaar maar hi) hoorde er geen
enkel,

Juist voor de aanvaring zag hij
de lichtmatroos nog op het achter-
dek stoan manr onmiddellljk na
de aanvaring was hij verdwenen.
Getuige geelt toe dat de «Peramay
onmiddellijk na de aanvaring 1is
gestopt en terug gekeerd naar de
plaats van de feiten, Er werd even-
wel noch een reddingvlot noch een
reddingsbool in het water gelaten
om de drenkelingen op te plkken.

Zeevaart

Wel werd een reddingsboel
goold.

De Raad zal In een volgende zit
ting de matroos Legeln onderho

r'en,

toege-

XXX

en volgende zaak betrof de aan-
varing die zich in maart van vorig
janr voordeed tussen de 7.437 en de
sleepbool Wielingen in de Zeebrug-
se havengeul, Uit het onderhoor
van schipper René Vandierendonck
van de «Wielingeny 1s gebleken dal
er verwarring is ontstaan na de

gegeven signalen, Getuige beweertl
dat hij twee korte stoten hecf(,
gegeven, De schipper van het vis-

sersvaartuig daarentegen beweert
dat hij slechts één korte stoot heeft
gehoord. Wat er ook van zij, op het
ogenblik van de aanvaring bevond
de sleepboot «Wielingeny zich aan
de verkeerde zijde van de haven-
geul

XXX

Tenslotte behandelde de Raad
ook nog de aanvaring op zee tus-
gen de Z.510 en de tanker «Black
Bagle», Terzake wordt matroos De-
cuyper Alfred, die op het ogenblik
der feiten op de brug stond, onder-
hoord. Getuige weel te vertellen
dat er op het ogenblik der felten
ecen dikke mist heerste en de zicht-
baarheld zeer beperkt was Hi) zag
enkel het toplicht van de «Black
Bagley maar geen andere lichten.
Na de aanvaring zette de «Black
Bagley zijn koers onverstoord ver-
der,

IN DE OOSTENDSE VISSERSHAVENKOMMISSIE

REDERS EN HANDELAARS
HOUDEN HET VOORLOPIG
BlJ HUIDIGE VERKOOPSWIJZE

Onder het voorzitterschap van
schepen  Dumarey kwam  vorige
week vrijdag de Oostendse Vissers
havenkommissie bijeen, Voornaam
Sle punt op de dagorde was de
noodzakelijke marktspreiding die
de aandacht van betrokken partijen
en dit zijn dan in de eerste plaals
de reders en de handelaars, sedert
geruime tijd gaande houdt. Voorzit
ler Dumarey opperde in dit verband
ten voorstel of het nlet wenselljk
ware hieraan een wijziging te bren
gen, Momenteel is het zo dat het
overgrote deel van de aanvoer U]
dens de eerste dagen van de week
wordl aangevoerd met zelfs een
plek op de maandagmarkt, Hij had
het in dit verband o.m. over een
eventuele beperking van het aantal
vaartulgen of een maksimum toege
laten hoeveelheld per verkoopdag
Nu stelt, zich vangelfsprekend de
Viiag of het wettelijk mogelijk is de
reders verbod op e leggen te ko
men verkopen op een door hen ge
wenste dag, Anderzijds zou dan ook
tenzelfde beperking dienen opgelegd
aan de invoer

Zowel de reders als de viskopers
waren terzake echler eensgezind :
Vooralsnog kan er helemaal niet
gedacht, worden aan een wijziging
In de verkoop, al gaven zl) er toe
dat er op het viak van de markt-

’\‘/'}”1':"(““)’, wel een en ander te doen
L,

Het standpunt van de reders was
duldelijk : de beste prijzen worden
nog altijd op de maandagmarkt op
petekend, De volgende verkoopda-
gen kan die prijs reeds fors dalen.

En ook de vishandelaars zagen
vooralsnog het nut niet in  van
voornoemd voorstel : teneinde hun

kllenteel (ijdig te kunnen bedienen
18 hel noodzakelijk dat zlj 2o vroeg
mogelijk hun bevoorrading kunnen
opdoen, Anderzijds dient eveneens
rekening gehouden met de visleur-
ders die reeds de dinsdagnamiddag
het binnenland intrekken en der-
halve op de maandag hun aanko-
pen moeten doen.

Men was de mening toegedanan
dat de huldige situatie is gegroeid
ult de marktbehoeften en dat er
momenteel hileraan nlets kan ge
wijzigd worden,

In de marge van de marktsprel
ding werd tevens aandacht besteed
aan de vislosserskwestie, die hier-
mede nauw verband houdtl, Tenein
de de toestand te saneren werd be
slist. een werkgroep op te richten
waarin om, leden van de Vissers-
havenkommissie, de Rederscentrale
en de vislossersbazen zullen zetelen,

Tenslotte werd ook nog gesproken
over het te wijzigen vismijnregle-
ment.

Terzake kwam evenwel niets defini
tlefs ult de bus,

—

OUD-LEERLINGEN EN VRIENDEN
VAN DE STEDELIJKE VISSERIJSCHOOL
IN VERGADERING BIJEEN

Zaterdag 11 mel greep in de Ste
delijke Visserijschool de jaarlijkse
algemene statutalre ledenvergade
ring van de Oudleerlingen- en
vriendenbond plaats. De opkomst
wis nlet overweldigend, in [felte
pemakkelijk te verstaan als men
bedenkt dat de meeste leden van
de bond werkzaonam zijn in de vis
serl) of aanverwante bedrijven

De vergadering werd geopend met
cen ingetogen hulde aan de over
leden leden van de Bond die mel
cen prachtige bloemengarve werden
herdacht die de voorzitter neerleg-
de aan de voel van het monument
voor de school. Daarna ging men
over tot de elgenlijke vergadering
die zljn klassiek verloop kende
Onder andere werd het ulttredend

Bestuur  met algemeenheld der
stemmen terug herkozen voor het
volgend werkjaar zodat deze er

weerom als volgt ultziet Vieren,
Voorzitter, Boels, Ondervoorzitter :
Lust, Penningmeester ; Mille, se
krotaris ; Boerhave, Bryssche, De
Schepper, Eereboedt, Labeke, Lin-

gler, Mussche, Serie, Vanderwal,
Venz ,Vanwynsberge, leden.,

Ook onthouden wij ult deze ver-
gadering dat de Oudleerlingen- en
Vriendenbond dit jaar, zoals ze
dat reeds sedert haar bestaan doet,
zil abonnementen van de leerlin-
gen die het openbaar vervoer moe
ten gebrulken om In de school (e
geraken, terug betalen, ook zal zi)
tussenkomen in de middagmalen
die de jongens kunnen gebrulken
over de middag. Prijsboeken voor
de aldelingen dek en motoren zul-
len ook weer worden aangekocht
plus een matras voor al de afge-
studeerde leden die een bewljs van
aanmonstering voorleggen, De jaar
IHjks tombola en klaasfeest voor de
kinderen van de Oudleerlingen zal
de bond ook dit jaar weer voor haar
rekening nemen terwijl de leerlin-
gen weer mogen rekenen op hun
Kerstfeest, Na de vergadering stond
het al zeker dat de soclale doelstel-
lingen die de Bond zich altijd heeft
vooropgesteld ook dit faar weer
traditiegetrouw zal worden voort
pezoet.

Dagorde :

4. Goedkeuring
1873 ;

der

1974,

dienstjaar 1972 ;

van
beheerders :
de heren J

de heer

w.g. De Directeur,
A. WITTEVRONGEL

REDERSCENTRALE S.V.
ALGEMENE
STATUTAIRE VERGADERING

De reders-leden worden uitgenodigd op de jaarlijkse Statutaire
Algemene Vergadering van de Rederscentrale S.V. Producenten
organisatie, welke plaatsgrijpt op vrijdag 24 mel 1974 te 10.30 uur
in de conferentiezaal van het stadhuis te Oostende.

rekeningen

6. Inschrijvingsmodaliteiten bijdragen opvangfondsen dienstjaar

7. Bestemming te geven aan het saldo der opvangfondsen 1973
on aan het saldo van het opvangfonds niet-beschermde vis

8. Herkiezing of vervanging van de helft der beheerders (art. 11
de statuten), zijnde de mandaten van de uittredende
de heren R. Bauwens, F, Maes, F. Vander Veen,
F. Serie en A. Vieren voor Qostende :

Deroose, A. Naert, J.
E. Vlietinck voor de Qostkust ;

J. Desaever voor de Westkust,

9. Verkiezing van twee beheerders voor Qostende ter voortzet-
ting van het mandaat van twee ontslagnemende beheerders :

10. Aanstelling van commissarissen.

1. Reden van uitstel Statutaire Algemene Vergadering ;
2. Jaarverslag van de Raad van Beheer ;

3. Verslag van het College wvan Commissarissen :

afgesloten op 31 december

Ontlasting te verlenen aan de beheerders en aan de com-
missarissen voor het dienstjaar 1973 ;

Verbeke, A, Vantorre en

Met de meeste hoogachting,

w.g. De Voorzitter,
R. BAUWENS

(9698N--7577V)
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Berichten van de Rederscentrale
Topbesommingen in Britse havens

Wij geven hieronder de Engelse
vaartuigen die in de respektieve-
lijke havens de hoogste besom-
mingen boekten tijdens de maand
maart 1974.

1) VERRE ZEEVISSERIJ
(trawlers + 135 ft.) visgrond IJs-
land.

Op 14 maart bereikte het vaar-
tuig HAMMOND INNES van de
Newington rederij een besomming
van £ 37129 (3.527.255 B.fr.). De
vangst bedroeg 2.862 Kkits (181.737
kg.) en was afkomstig van de Noor-
se Kust. De zeereis duurde 20 da-
gen en de vangst werd verkocht
te HULL.

Te GRIMSBY was het de GOLD-
STRAEMER van de British United
Trawlers Company die £ 40.233
(3.822.135 B.fr.) boekte voor 2.751
kits (174.688 kg.). Het vaartuig ver-
kocht op 12 maart ha een zeereis
van 23 dagen aan de Noorse Kust.

Te FLEETWOOD was het de LU-
CIDA van de J. Maar Company

die 1.051 kits (66.738 kg) verkocht
voor £ 14.546 (1.381.870 B. fr.). De
vangst kwam van de Noorse Kust
en werd verkocht op 6 maart, na
een zeereis van 24 dagen.

2) VERRE ZEEVISSERIJ :
(trawlers + 135 ft.) visgrond IJs-
land en dichter

Te HULL was het de KINGSTON
JADE van de British United Traw-
lers Company die £ 36.504
(3.467.880 B.fr.) boekte voor 2.048
kits (130.048 kg.). Het vaartuig
verkocht op 8 maart na een zee-
reis van 23 dagen op IJsland.

Het vaartuig ROSS REVENGE
ook van de British United Traw-
lers Compagny behaalde te GRIMS-
BY een besomming van £ 44.697
(4.246.215 B.fr.) .Daarvoor waren er
22 dagen op IJsland gevaren en
bracht het vaartuig 3.499 kits op
(219.011 kg.). De vangst werd ver-
kocht op 21 maart.

Te FLEETWOOD was het de
FYLDEA van de J .Marr Company

ENKELE ASPEKTEN VAN DE
DEENSE VISSERLJ

In het kader van een algemene
verkenning van de West-Europese
visserijen is door de afdeling Vis-
serij van het Nederlands Landbouw-
Ekonomisch Instituut een publika-
tie uitgebracht over het visserijbe-
drijf in Denemarken.

Gezien de omvang van de jaar-
lijks aangevoerde vangsten kan De-
nemarken tot de grote visserijlan-
den van de wereld gerekend worden.
Van de aanvoer door Deense vaar-
tuigen van 1,4 min ton vis in 1972
was minder dan een kwart bestemd
voor menselijke konsumptie. Het
grootste deel van de vangsten werd
verwerkt tot vismeel en -olie. De
totale opbrengst van bijna 1 mil-
jard kronen — ca. 475 min. gld. —
was echter voor 70 % afkomstig van
de « konsumptievisserij ».

De 11.000 beroepsvissers die De-
nemarken telt oefenen hun bedrijf
vrij algemeen uit in een vorm die
lijkt op de Nederlandse maatschaps-
visserij : schipper-eigenaars, deel-
systeem zonder garantieloon. Het
gemiddelde bedrijf is qua uitkom-
sten vergelijkbaar met de Neder-
landse garnalenbedrijven ; in deze
uitkomsten is echter een grote sprei-
ding door de verscheidenheid aan
visserijen.

De vloot van ca. 3500 vaartuigen
(+ 5 brt.) bestaat voor bijna 90 %
uit merendeels houten kotters van
minder dan 50 brt. De « konsump-
tievisserij » wordt vrijwel uitsluitend
met deze kleine schepen bheoefrnd.
De grotere, dikwijls stalen schepen
worden over het algemeen ingezet
in de «industrievisserij».

In de konsumptievisserij vinden
diverse passieve visserijtechnieken
uitgebreid toepassing evenals de
«snurrevod ». De trawl, het vistuig
van de industrievisserij, lijkt echter
terrein te winnen.

Een groot deel van de aangevoer-
de konsumptievis wordt ,al dan niet
via veredeling door de omvangrijke
en goed geoutilleerde Deense visver-
werkende industrie, geéksporteerd.
In 1972 beliep deze eksport een be-
drag van 1,8 miljard Dkr., waarvan
slechts een kleine 20 % afkomstig
was van produkten van de in-

dustrievisserijsektor. Ruim 60 % van
de eksportwaarde werd opgebracht
door verse vis en visprodukten (ge-
fileerd, diepgevroren).

De belangrijkste afzetlanden zijn
West-Duitsland, Groot-Brittannié,
Verenigde Staten en Zweden, die in
1972 respektievelijk 22, 15, 16 en
13 % van de Deense visuitvoer voor
hun rekening namen. De toetreding
van Denemarken tot de EEG kan
resulteren in een verandering in het
eksportpatroon. Hoewel de Neder-
landse viseksport het minder ge-
makkelijk zal krijgen, lijkt er geen
gevaar voor verdringing te bestaan.

Een afzonderlijk hoofdstuk is ge-
wiid aan de problematiek van de
industrievisserij. Ook in Denemar-
ken is men in beleidskringen niet
erg gelukkig met de ekspansieve
ontwikkeling in deze sektor, i.v.m.
het gevaar van overbevissing c¢n de
buitenlandse kritiek.

Men streeft naar stabilisering van
deze meest bloeiende tak van vis-
serij. die door betere verdiensten
arbeidskrachten aan de konsumptie-
viss=rij heeft onttrokken.

De sterk gestegen vismeelprijzen
— ten gevolge van de (tijdelijk?)
verminderde produktiemogelijkhe-
den van Peru — vormen echter een
aanmoediging tot verdere uitbrei-
ding. Een instrumentarium om tot
beperking te komen ontbreekt even-
wel zodat de situatie enigszins over-
eenkomt met die in de Nederlandse
boomkorvisserij.

De buitenlandse kritiek op de in-
dustrievisserij is gericht op de ver-
werking van voor menselijke kon-
sumptie geschikte vissoorten tot
vismeel. Met name de vangst van
— grotendeels jonge — haring, die
de laatste jaren een derde deel van
de aanvoer van industrievis uit-
maakt, is een bron van ergernis.

Beperking van de industrievis-
serij tot de soorten die niet voor
konsumptie geschikt zijn — thans
ca. 60 % van de aanvoer — stuit,
behalve op het principe dat men de
visserij vrij wil laten in de be-
stemming van zijn vangst, ook op
een aantal moeilijk te overwinnen
praktische bezwaren.

die de hoogste besomming £ 42.380
(4.026.100 B.fr.) boekte. Daarvoor
werd er 22 dagen op IJsland geva-
ren en bracht het vaartuig 2.807
kits op (178.244 kg). die op 3 maart
werden verkocht.

3) MIDDENSLAG VISSERILJ
(110-135 ft.) Alle visgronden :

De ROSS ZEBRA van de Bri-
tish United Trawlers Company ver-
kocht op 15 maart te GRIMSBY
en boekte een besomming van
£ 14.568 (1.383.960 B. fr.) .Het schip
kwam van de Westkust en bracht
na 15 dagen 883 kits mee (56.070
kg.).
gTe FLEETWOOD had de WYRE
VANGUARD nog maar eens van
de British Unide Trawlers Com-
pany op 18 maart 1.371 kits mee
(87.058 kg). Het vaartuig had na
19 dagen op Ijsland te hebben ge-
vist een besomming van £ 16.501
(1.667.690 B.Ir.).

4) VAARTUIGEN VAN MINDER
DAN 110 ft. (alle visgronden)

Te GRIMSBY verkocht de SAX-
ON ONWARD van de Bannister
rederij op 7 maart. Het had 13 da-
gen in de Noordzee gevist en bracht
e2n vangst van 297 kits (18.899 kg)
mee voor £ 5.745 (545.775 B. fr.).

Te FLEETWOOD verkocht de
GLEN CARRON van de J. Marr
Company op 8 maart 666 Kkits
(42.291 kg.). Het boekte £ 12.903
(1.225.783 B. fr.) na 16 dagen aan
de Faroes-eilanden te hebben ge-
vist.

5) HAVEN LOWESTOFT (alle vis-
gronden) vaartuigen van + 110 ft.
In deze klasse behaalde de SUF-
FOLK WARRIOR van de J. Small
Company op 5 maart een topbe-
somming van £ 8.657 (822415 B.
fr.). Het had gedurende 16 dagen
in de Noordzee gevist en bracht
517 Kkits mee (32.829 kg).
Vaartuigen van — 110 ft.

Hier behaalde de BOSTON SEA
DART van de Boston rederij een
besomming van £ 9.643 (916.085
B. fr.). Het vaartuig had verkocht
op 26 maart na 14 dagen in de
Noordzee te hebben gevist. Het
bracht 516 kits mee (32.702 kg.).

6) HAVEN NORTH SHIELDS EN
MILFORD : 80 - 130 ft alle visgr.

Te NORTH SHIELDS was het
de BEN STROME van de R. Irvin
Company die op 14 maart een be-
somming behaalde van £ 12.646
(1.201.370 B. fr.) voor 1732 Kits
(46.482 kg.). Het schip had 14 da-
gen aan de Westkust gevist.

Te MILFORD was het de BRY-
HER van de Norrard Trawlers Com-
pany die op 13 maart een besom-
ming behaalde van £ 4.500 (427.500
B. fr.) voor 262 Kkits (16.637 kg.).
Het vaartuig viste 13 dagen in de
thulswateren.

Publiciteit in
HET VISSERI/IBLAD
doet Uw

zakencijfer stijgen
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NIEUWSJES
UIT FRANKRIJK

PROTESTAKTIE TE
ST.-MALO TEGEN DE
AANVOER VAN
8T.-JACOBSSCHELPEN
DOOR ENGELSE
VAARTUIGEN

De visserijsyndikaten hebben een
protesinota gezonden aan de be-
voegde overheid in maam der vis-
serijmiddens tegen de verkoop door
Engelse vaartuigen vam St.-Jacobs-
schelpen op de Franse vismijnen
Vissersvaar.uigen met als thuisha-
ven de Anglo-Normandische eilan-
den hebben onder meer op 2 mel
verscheidene ‘tonnen  St.-Jocobs-
schelpen in St.-Malo op de markt
gezet. De Franse vissers die dezelf-
de visserij beoefenem op de banken
in de baal van St.-Brieuc, wijzen er
op, dat voor hen reeds deze visse-
rij gesloten is, terwijl zij anderzijds
niett mogen komen vissen op de
kus‘en van de Anglo-Normandische
eilanden. Ze betitelen dit dam ook
als een soort diskriminatie die on-
gezond is voor het eigen bedrijf.

POLLUTIEGEVAREN
DOOR KERNCENTRALES

In de visserijmiddens van de
Normandische kust heelrs’ ongerust-
heid met be‘rekking tot de inplan-
ting bij Barfleur en Fatouville van
twee grote kerncentrales. Voor de
afkoeling gebruiken dergelijke cen-
trales, me’ een kapaciteit van 5.000
megawatts, tussen de 200 top 250
kubieke meter water per sekonde.
Dit is ongeveer het debiet van de
Seine ‘e Parijs. Deze wateren wol-
den dan verwarmd afgegeven en dit
heeft een madelige invloed op het
plankton van de kustwateren. Ook
de zeeorganismen die zich in het
gebruikte koelwater bevinden, wor-
den doorgaans vernield door het
termisch effek’ van de opwarming.

PRIJSINZINKING
VAN DE MAKREEL

Door de grote aanvoer van de
makreel kregen we in de Kleine
Franse vissershavens een prijsin-
zinking, zodat zelfs de zoveel gro-
tere sanvoer als resultaa’ Kkleinere
besommingen gaf. We zijn in de
visserij mog niet aan marktregeling

SLUITING VAN DE VANGST
OP ST.-JACOBSSCHELPEN

Op de Normandische visgronden
kregen we de sluiting van de
vangs. op St.-Jacobsschelpen op 1
oktober 1974. Te ,Port-en-Bessin
kregen we in april reeds een gevoe-
lige kleinere aanvoer dan in maart.
Er werden slechis 287 ton geno-
teerd tegenover 417 ton in maatt.
In' het algemeen is men in de be-
trokken sek‘or tevreden over de
verlopen kampanje evenals ovel
de prijs die van 32 tot 35 fr. het
kg. schommelde,

DE VISAANVOER
TE CHERBOURG

In de loop van de week van 6
tot 12 mei werd te Cherbourg voor
48.700 ton vis aamgevoerd. De voor-
naamste prijzen : staart 72 tot 80
fr. het kg., rog : van 32 tot 40 fr,
wijting : van 14 tot 26 fr., tong °:
van 96 to: 140 fr., kabeljauw : van
19 tot 30 fr.

:
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Wear geen 7000 bennen vis op de
Oostendse markt deze week. Amper
6300 bennen vis met daarbij een
45.000 kg tong en zowat 2200 kg
kreaftjes. Kreeftjes die dcor de
IJslanders aangevoerd werden. De
vangsten vis van IJsland waren
zeer klein, amper 1900 bennen voor
4 schepen. Ook de tongvangsten van
de Kanaalschepen waren veel klei-
ne: dan de voorgaande weken. Voor
de meeste vaartuigen is het vet
dan weer van de pot wat de tong-
visserij betreft. Van overschakelen
naar een andere visserij kan nog
niet veel komen want op de Noord
is bijna niets te vangen en ook
van de West worden geen grote
vangsten gemeld. Het is dus wach-
ten geblazen. Het zou dan ook kun-
nen dat de opligperiode tamelijk
vroeg ingezet wordt dit jaar, er is
op geen enkele visgrond immers
veel te vangen. De spanvissers heb-

VOOR MEER

TREKKRACHT

ben het er zeer goed en andere min-
der goed afgebracht. Een zeer korte
reis van twee schepen uit Zeebrugge
leverde 698.000 fr op, een vangst
van 660 bennen van de twee sche-
pen uit Nieuwpoort gaf een op-
brengst van meer dan één miljoen.
Het waren dus weer vier niet Oost-
endse schepen die aan het langste
eind trokken. Het is echter ook hier
niet allemaal koek en ei want als
hier een «boel» verloren wordt
moet er al een flinke opbrengst be-
reikt worden om dat goed te maken.
De prijzen zijn voor de meeste
vissoorten zeer goed geweest. Op-
vallend hoog zelfs voor sommige
soorten. Hierbij moeten we dan ze-
kg:r schelvis, rog, schol, iek, staart-
Vis, tarbot en zonnevis rekenen.
Van deze laatste vissoort toch een
tiental bennen op de markt, de prijs
lag tussen 74 en 100 fr het kg, Een
moole vangst rode knorhaan werd
dinsdag niet al te duur verkocht
als men rekening houdt met de
brijs die de dag voordien voor iets
mindere kwalifeit betaald werd.
Wijting is ook duur geweest tijdens
de afgelopen week. De prijs van de
haai lag ook weer een stuk hoger
dan verleden week met 23 fr voor
grote sortering. De meeste tongsor-
teringen kregen betere prijzen dan
verleden week. Vrijdag werden de
minst goede noteringen geboekt.
Dinsdag noteerden lappen tot 81 fr
en kregen de andere sorteringen
tussen 95 fr (slips) en 122 fr (blok-
tong). Meer gevarieerde vangsten
voor de meeste kanaalschepen die
vooral rog, gul en kleine vis losten.

De totale aanvoer deze week be-
droeg toch nog 12.149.429 fr.

ZEER KLEINE
IJSLANDSE VANGSTEN

De grootste vangst van IJsland
bevatte 780 bennen maar werd na
een zeer lange reis aangevoerd. De
0.81 kon slechts 570 bennen lossen
en dat is dan wel een zeer kleine
vangst. De kleinere IJslanders de-
den het in verhouding 2zeker niet
slecht en dankten dit gedeeltelijk
aan de vangst kreeftjes die ze kon-
den lossen. Kreeftjes waarvoor tus-
sen 1650 en 2650 fr de ben betaald
werd (30 kg.). Als meest gebrachte
vissoort van IJsland hebben we
evenals voorgaande week, koolvis
gezien. Dinsdag haalde de grote sor-
tering tot 1020 fr., de midden en
kleine sortering kreeg evenwel da-
lende prijzen met kleine koolvis tot
12 fr. Rode zeebaars, o0k nu weer
veel te weinig op de markt, kreeg
tot 33 fr. Zeer dure schelvissorte-
ringen met prijzen die dinsdag nog
iets hoger lagen dan maandag. Gro-
te sortering kreeg toen tot 58 fr he
kg, de andere sorteringen tussen 40
en 52 fr. Totten haalden mnog bij
de 40 fr. Voor schotse schol was
de prijs dit keer minder goed, van
890 fr maandag viel de prijs dins-
dag terug tot 450 fr. Hondstong van
goede kwaliteit bleef tot rond de 32
fr halen. Kabeljauw en gul kregen

EN MINDER SCHADE

AAN SCHROEF EN
NETTEN

vaste prijzen ,ongeacht de kwali-
teit aangezien die soorten bestemd
waren voor de drogerijen. Rond de
30 fr. kregen ook de meeste gulsor-
teringen. Heilbot hebben we wel
iets meer gezien dan verleden week,
de prijs is hierdoor iets teruggeval-
len en wel tussen Tl en 95 fr het
kg. Wijting hebben we praktisch
niet gezien terwijl voor schaat weer
tussen 35 en 45 fr. betaald werd.
Te kleine vangsten dit keer om
van een renderende opbrengst te
kunnen spreken.

KABELJAUW
VAN DE NOORDZEE

Vier spanvissers op de maandag
en nog één koppel op de dinsdag-

markt. In totaal leverde dat een
1.900 bennen vis op. Goede en min-
der gelukte vangsten gaven meteen
ook goede en te lage resultaten.
Kabeljauw kreeg een redelijk vaste
prijs die schommelde tussen 30 en
36 fr. het kg. De gullen vertoon-
den slechts een gering prijsverschil
en kregen doorgaans ook rond de 32
fr het kg. Bijsoorten als steenschol
wijting en haai werden in eerder
geringe mate aangevoerd. De prij-
zen lagen wel hoop met grote steen-
schol zelfs tot bij de 70 fr en haai
tussen 20 en 24 fr.

GARNAALAANVOER
BLIJFT STIJGEN

Een 80 tal garnaalvangsten wer-
den deze week verkocht. De totale
aanvoer in de vismijn bedroeg 8782
kg en bracht 552.046 fr. De prijzen
schommelden tussen 36 en 90 fr het
kg. met dinsdag de hoogste noterin-
gen. Redelijke ruime vangsten voor
de meeste schepen en een gemid-
delde prijs van rond de 63 fr het
kg. Een goede prijs dus wel, reke-
ning houdend met de aanvoer.

TONGVISSERIY
WEER AFGELOPEN

Onze kanaalvissers hebben de
Liverpool Bay weer verlaten. Ton-
gen waren er daar niet meer te
vangen. Erg vet is het niet geweest
dit jaar. Deze week nog een 34500
kg tong en 1600 B. vis. Enkele ge-
varieerde vangsten die meer rog be
vatten dan gewoonlijk. Keilrog tot
bij de 60 fr en grote rog tot 55 fr
het kg. Veel geld ook voor platvis
staart en bijzonder wvoor schelvis.
Heek, haai en tarbot waren ande-
re dure soorten. Over het algemeen
te weinig vis in de vismijn om van
renderende opbrengsten te kunnen
spreken.

HODI STRAALBUIZEN
ZALTBOMMEL

tel. 91-31-4180-2654

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

VORDAP

Fabriek

Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland
Tel. 04180 - 2654

Vert. voor Belgié
J. Theunissen

Terneuzen Holland
Tel. 91-31-1150-4117

SCHEEPSSCHROEVEN
VAN VOORDEN ZALTBOMNEL N.V.

MARKTOVERZICHT
ZEEBRUGGE

De aanvoer was niet zeer groot
slechts 22 vaartuigen hebben hun
vangsten gelost. Daarvan waren er
drie van het Kanaal, zes van de
West twee van de Kreeftenput, de
rest van de Noord en de Kust. De
zeekreeftjes haalden prijzen die
schommelden tussen de 1.800 en de
4.000 fr. volgens sortering. De ver-
schillende tongsoorten waren even-
eens in trek, de grotere soorten
van 81 tot 128 fr., de fruits van 126
tot 140 fr. Voor de middensoorten
werden prijzen geboekt van 1138 tot
146 fr. De Kkleinste slag met TP
en slips waren eveneens in trek,
gezien de afname schommelden tus-
sen de 92 de 124 fr. het kg.

De pladijsaanvoer was eveneens
aan de lage kant, slechts een paar
vaartuigen van de Noord waren aan
de markt met vrij grote hoeveelhe-
den. De afnameprijzen schommel-
den tussen de 18 en de 36 fr het
kg. Van de tarbotsoorten waren de
grotere soorten vanzelfsprekend in
trek, ze bekwamen van 145 tot 15
fr. De kleinere soorten haalden van
84 tot 125 fr. De grietafname ver-
liep eveneens vrij vlot ,van 54 tot
88 fr. Zeer weinig ronde vissoorten
aan de afslag. Praktisch geen kabel-
jauw bekwam tot 44 fr. de verschil-
lende gulsoorten schommelden tus-
sen de 24 en de 38 fr het kg. Ge-
zien de wijtingaanvoer zeer Kklein
was, waren de afnameprijzen dan
ook vrij renderend, van 18 tot 32
en van 12 tot 18 fr. Wat bijzonder
in trek was waren de roggevissoor-
ten, gezien hun geringe aanvoer
vormden deze een bijzonder grote
aantrek. De verschillende soorten
schommelden tussen de 15 en de 48
fr het kg. De weinige zeehaaien
en zeehonden bekwamen van 14 tot
30 fr het kg. Vrij veel engelse solda~-
ten werden er gelost van de West,
alle soorten vielen in de smaak,
van 15 tot 3 6fr. De 12.072 kg gar-
nalen bekwamen volgens sortering
van 30 tot 88 fr het kg.

VISSERSHULDE
TE NIEUWPOORT

Het is op 3 juni, 2e Sinksen-
dag dat te Nieuwpoort de jaar-
lijkse herdenking plaats heeft
van alle on zee omgekomen
Belgische vissers met een mis
van 10 uur in de O.L. Vrouw-
kerk, een optocht naar het ge-
denkteken, een toespraak van
Schepen Gheeraert gevolgd
van het neerleggen van bloe-
men. een ontvangst op het
stadhuis en een huldiging van
de laatste Oud-IJslandvaar-
ders.

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

Tel. 03-752051

(5723V)
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Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks, Gem.
VISAANVOER TE OOSTENDE
10- 5 4 28.050 1.689.910
13- 5 21 216.300 6.579.884
14- 5 8 87.900 2.849.375
15- 6 3 18.049 1.030.260
36 350.299 12.149.429
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
8- 5 16 1.545 107.397 61, 83.
9- b 15 Ll 94.800 36. 6.
10~ 5 14 1.273 81.260 56— 7.
11- 6 16 1.667 86.566 45. 80.
12- ¢ B) 236 12.925 85
13- 5 9 1.251 84.337 59 88.
14- 5 11 1261 84.711 50. 90,
85 8.782 552.046
VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
9-10-5 3 8.673 440.140 50,64
13- 5 6 41.318 1.646.857 39,85
14- 5 5 30.392 1.236.670 40,69
15- 5 11 62.723 2.507.784 39,98
WAARVAN TONGEN
9-10-5 3 2.907 2256.130 T,12
18- & 6 7.468 790.560 105,85
14- 5 5 5.340 595.370 111,49
16- 6 10 11.114 1.212.560 109,10
KREEFTAANVOER TE ZEEBRUGGE
9-10-5 1 572 66.460 116,10
13- 5 1 624 68.950 110,49
16- 5 1 1.151 124.490 108,15
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
Q- { 28 4.930 281.208 27, 88,
10- 6 30 4.960 267.633 33, 817,
13- 6 27 4.604 270.841 38, 85,
14- 5 26 3.479 220.301 44, 81,
16~ & 26 3.989 240.540 30, 88,
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
O 5 5 511 31.250 87, 66,
10- 5 6 402 25.378 53, 70,
13- 5 5 515 35.907 58, 68,
15- 5 6 579 37.034 53, 66,
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
9- 5 4 480 35.468
10- 5 9 994 63.609
13- 5 11 13.870 542.149
15- 6 9 16.655 467.175

Afvaarten

DONDERDAG 9 MEIX

LJSLAND
0.288, 0.202.
NOORDZEE
2,38, 0.35.
NOORD
10.317.
KANAAL
0.134.

VRIJDAG 10 MEX

NOORDZEE

0.281, O.289.
KANAAL

0.118, O.N85, Z.597.
WEST

0.284, 0309, N.40, N.679.

ZATERDAG 11 MEIX

KANAAL
7,499.

Oostendse Haven

ZONDAG 12 MEIX

WEST
0.2186.

MAANDAG 13 MEIX
NOORD

74,
KANAAL

O.72.

DINSDAG 14 MEIX
NOORD

0.274.
KANAAL

WOENSDAG 16 MEIX
NOORDZEE

0,275, 0.206.
KANAAL

0.224, 0.285.
WEST

0.69, 0.706, 0.192

OOSTENDE

VRIJDAG 10-5-1974

KANAAL
0.285 15 70 3000
0.180 17 70 5200
N.bT9 16 50 3000
0.274 16 80 2500

MAANDAG 13-5-1974
LISLAND

0.318 21 700 T792.723

0.129 17 320 1000 486.490
NOORDZEE

0.206-275 10 350 532 680

0.312-7.452 14 160 254.890

2,.609-562 4 410 698.600

N.708-709 14 660 1.051.646
KANAAL

0.232 16 300 600 429730

0.123 16 50 1200 250.170

0.159 16 220 260.940

0. 94 16 300 300 334.326

0.114 16 20 3100 336.350

0.229 16 60 1600 212450

NOOP HEAD

Z. 4 16 220 266.420
WEST

0. 69 8 130 196.060

0.192 6 40 79.950

N. 41 10 180 249.460
NOORD

0.224 10 50 84 240

DINSDAG 14-5-1974
IJSLAND

0. 81 18 550 630.610

0.282 16 300 1200 434.600
KANAAL

0.369 17 190 1000 297.435

Z. 34 17 60 5700 645.960
NOORDZEE

N.706-719 12 320 510600
WEST

0.172 8 80 108.830

N.738 8 100 170.190
KUST

O.737 1 6 7.890

0.116 1 4 5.120

WOENSDAG 15-5-1974
KANAAL

0.182 19 80 6800 774470
WEST

N.720 T 130 192.950

0.216 3 10 249 50.270

VERWACHTINGEN

MAANDAG 20 MEI 1974

[JSLAND 0.236 met 550 ben
nen, t.t.z 1560 b. Kkabeljauw en
gullen, 70 b. koolvis, 100 b. schelvis
en totten, 60 b. rode bonen, 20 b
heilbot en 5 b. kreeften

0.334 met 425 benmen vis en 15
bennen kreeften

0.317 met 750 bennen, t.t.z
kabeljauw en gullen, 100 b
bonen, 50 b. schelvis en
300 b. koolvis en 50 b. varia

250 b
rode
totten,

0.316

KANAAL 0.279, 0.120, O.88;
0.128, 0O.141, 2Z.502, 0O.151, 0.66,
0.127, 0Q.2438.

NOOP HEAD : 0.217

NOORDZEE : O.35 met Z.38

WEST N.723, N.7562, N.422,
0.284

DINSDAG 21 MEIX 1974
KANAAL : 0.198, O.254
NOORD : O.37,

NOORDZEE : 0.231 met O.289
WEST : 0.309, N.40.

WOENSDAG 22 MEIX 1974
WEST : N.579

asx {9 o=

NIEUWPOORT

DONDERDAG 9 MEI

N.498 4.663 N.349 10.469
N.788 9.902 N.806 10.454
Kustvisserij. Tongen van 82 &
160 fr.
VRIJDAG 10 MEX
N.788 11.699 N.8056 6.106
N.601 26.469 N.700 19.335
Kustvisserij
Tongen van 74 a 155 fr.
MAANDAG 13 MEI
N.805 14.729 N.700 20.070
N.590 60.114 N.591 30.689
N.36 81.807 N.T16 81.294
N.345 80.305 N.762 67.276
N.346 75.119 N.498 8.004
N.788 22.743

Tweehonderd vijftig bennen met
ongeveer 1500 kg tong werden ge-
lost, dit van Westvangsten en van
de Kust ! Er was keus, wel niet
in overvloed, maar dit mag toch ge-
zegd : Van «extra» kwaliteit (scho-
ne partijen met gullen en wijting
waren er toch!) Kabeljauw werd ver-
koeht aan 2200 en 2400 fr de ben.
De gullen van 2100 tot 1500 fr. Wij-
ting kende een rijzende prijs, maar
het laatst van de markt, dit zowel
voor de grote als Kkleine soorten.
Grote wijting liep op van 12560 tot
1700 fr. kleine van 900 tot 1880 de
ben. Weinig roggen, welke duur ver-
kocht werden, namelijk aan 43 tot
48 fr de kg. Platvis : grote 1500,
drielingen 1650, en Kkleine platvis
van 450 tot 800 fr. Weinig zeehon-
den (1080 fr) en slechts enkele ben-
nen speerhaalen (1200 fr.) De ton-
gen Kkregen wispelturige prijzen,
welke soms daalden of «opliepeny
dit van verkoopbeurt, tot andere
vangst. De grootste soort b.v. kreeg
in 't begin van de markt 72 fr., wijl
de laatste vangsten 96 fr. kregen
voor de zellde soort ! Omgekeerd
kreeg de 3e soort normaal 140 &
145 fr. Voor een andere vangst
slechts 120 fr voor de zelfde soort
kreeg en dat voor dezelfde kwall-
teit ,en voor dezelfde visgrond!

Als gemiddelde genomen Kkregen
de tongen : van 80 & 145 fr. de kg.

WOENSDAG 15 MEI

N.723 96.012 N.765 75.610
N.710 96.930 N.T30 73.640
N.761 63.044 N.788 23.961
N.700 21.1104 N.349 5.486
N.498 4.7188

en vier Kustvissers kosten 300 ben-
nen vis, met ongeveer 600 kg tongen
Alle vissoorten werden goed ver-
kocht, zowel de gewone soorten als
de varia’s vis !

De tongen kregen van 112 {r voor
de kleine tot 150 voor 3e en 4e !
Tarbot kreeg terug zijn 160 fr, grie-
ten rond de 160 fr., robaard 40 fr
de kg, grote rode soldaten 2300 fr
de benne.

Kabeljauw en gullen van 2200 fr.
tot 1600 fr de benne ! Weinig plat-
vis maar duur : grote en drielin-
gen, 1500 en 1600 fr. Klelne platvis
750, en tot 1800 fr van de Kustvis-
serij ! Wijting kende een gevoelige
prijsstijging naar het laatst van
de markt, zo kreeg de grote wijting
in het begin 1460 fr de ben. waar
op he tlaatst 1780 fr gegeven werd.
De kleine liepen ook op van 750 fr.
tot 1100 de benne. Zeehonden en
haalen werden verkocht even boven
de 1600 fr.

70 was de woensdagmarkt !




f IUSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

schelvis
Giroot
Middel
Klein
Kabeljauw ......
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

13-5-1974

............ 34.40-56.
............ 33.—44.60
............ 28.—33.~
...... 26.—-29.40
............ 20.—24.60
............ 21.60-31.60
...... 46.40-63.

32.40-36.40
23.80-28.
6.80-22.80
61.80-122.4
12.60-18
8.40-33.60

14
53
43
25
30
30
21
46
30
21

8
71

)
A
)

1
12
32
62

-5-1974
~=57.60
~—H3.
.20-35.80
~30.60
.60-31.

.60-31.40
40-23,
.60-11.
—9T.

2,—20.20

.20-31.
~—3b.

-89.40

TONG

Soorten
Lappen
Grote

AI/‘

Blok
voor-kleine
kleine

slips

Soorten
grote
blok
fruit
schone kleine
kleine
tout petit
) slips

Soorten
Tong I
Tong II
Tong III
( Tong IV
Tong Vv
Kleine

PLADI|S

)

)

[

j
Soorten
Grote

| grote iek

1 kleine iek

| derde slag

¢ platjes

r

|

l. [}

£ !;‘oorten

, I

v IT1
\'

: v

e

1

4

r

L. Soorten

" Moeien

n grote pladijs

n drielingen J
platjes

~——

QOostende

18-5-1974
16,60-79,40
110 -113
110,2-121,8
122 4128
108,2-114,2
106, 2-—,
100,2~—,—

Zeebrugge

81,—86,
113 ~120
126 -140
124 -144
113 ~132
108 -124
92,—110
Nieuwpoort
74,—96,
115 =122
125 =146
136 -150
137 -150
106 -124
Oostende
13-5-1974
Q) e
26,——=~—,—

Zeebrugge

20,—24,
23,~—24,—
22,—=21,—
23,~—31,—
14, =] 8}
Nieuwpoort

14-5-1974
78,—81,—
111,8-114,2
117,8-123,8
118 -122
108,4<115,4
108,4~—,-
105,8-—,-
84,88,
116 -128
128 -140
122 -146
120 -132
106 -115
98,~—105

14-5-1974

98, ———
Y p—
30—
33,40-41,—
12,—31
28,—88,—
80,—36,—
30,—36,

29,—36,—
28,—81,—

Tong- en pladijsprijzen

15-5-1974
78,80-82,—

113,4-119,4
113,6-128
112,8-127,4
1mn -119
110 ==
106,8~——
83,—-84,—
114 -118
127 -130
127 -134
118 -122
110 -118
100 -109
90, ——=—,
180 -,
160 =—,
146 =—,
142 -—,
110 <129

15-5-1974

26,—21,
23,—-26,
22,—28,
99,—38,
18,—20,—

DONDERDAG 9-5-1974

2.402 9 80 128570
VRIJDAG 1015-1974
7.408 8 600 60  261.610
2.568 4 50 40 49.960
311.570
MAANDAG 13-5-1974
B.602 2 20  23.410
7.526 12 1.500 70  232.090
7.583 18 2500 170  571.820
7511 12 1.200 460  540.507
7.600 10 70 119.540
7.563 10 800 40 159.990
1.696.857
DINSDAG 14-5-1974
7.200 16 4.000 160  563.220
7.24 10 60  106.020
2.603 10 90  191.160
7.598 10 100 100  166.200
7.505 10 600 90  210.070
1.236.670
WOENSDAG 15-5-1974
7.519 8 800 120  308.980
7.512 6 500 60 220.150
Z.518 8 1.000 70  247.500
7,459 8 500 40 121.980
Z.518 6 300 40  120.284
2.315 11 2000 160  412.880
2.550 6 600 20 104.830
7.421 11 — 60  188.100
7.496 11 2000 120  348.890
7.560 9 90  1217.560
7.196 8 1000 120 306.630
2.507.784
PAKKETBOTEN
OOSTENDE-DOVER
CARFERRIES
OOSTENDE-DOVER/
FOLKESTONE

Uurtabel der overvaarten voor de
week van 19-5-1974 tot 25-5-1974

PASSAGIERSBOTEN
Afvaarten uit Oostende :

Alle dagen te 10.15 uur en te
14.45 uur.

Afvaarten uit Dover :

Alle dagen te 13 uur en te 16.50
uur,

Op 24 en 25-5-1974 bijkomende
afvaarten te 11 uur en te 16 uur.

CARFERRIES
Afvaarten uit Oostende :

Alle dagen te 01.15 uur (1), te
05.05 uur (1), te 7.30 uur, te 13.30
uur, te 16.30 uur en te 19.30 uur.

Op 19, 23, 24 en 25-5-1974 bij-
komende afvaart te 10.30 uur.

Afvaarten uit Dover of Folkestone :

— Alle dagen te 00.30 uur, te 07.45
uur (2), te 09.30 uur, te 12.30 uur, te
18.30 uur en te 23.45 uur (2).

— Op 19, 23, 24 en 25-5-1974 bij-
komende afvaart te 15.30 uur,
(1) Naar Folkestone
(2) Vertrek ult Folkestone.

won~ TS o

Studie van Meester
Raoul ROEGIERS,
gerechtsdeurwaarder
te VEURNE, Lindendreef, 10
M Pt

RECHT VAN HOGER BOD
Ingevolge verslagschrift van
toewijzing op 11 mel 1974 door
het ambt van gerechtsdeur-
waarder ROEGIERS Raoul te
VEURNE, werd onder de op-
schortende voorwaarde van de
afwezigheid van een hoger
bod, toegewezen :

Mits de hoofdprijs van :
195.000 F.
plus de kosten : 70.000 frank,

de Motorvisser
VICTORIA N.267

gebouwd in hout, één dek met
een lengte van 20 meter en
breedte van 5,40 meter, bouw-
jaar 1944 te Oostende bij werf
Borrey J. met motor Lister
180 pk., bouwjaar 1956, tonne-
maat bruto 51,98, netto 14,82,
met al zijn inventaris en toe-
behoorten zoals het gemeerd
ligt in de vissershaven aan de
kaal te NIEUWPOORT.
Artikel 1592 Gerechtelijk Wet-
boek :

« Een ieder heeft gedurende
vijftien dagen na de toewij-

zing het recht een hoger bod
te doen.

Het meer gebodene mag niet
lager zijn dan ¢één tiende van
de hoofdprijs van de toewlj-
zing.

Dit bedrag moet op het kan-
toor van de gerechtsdeur-
waarder in consignatie gege-
ven worden op het tijdstip
van het hoger bod, dat bij
deurwaardersexploot aan de
werkende gerechtsdeurwaarder

moet, worden betekend : dit
exploot wordt de koper aan-
gezegd.

De toewijzing ten gevolge van
een hoger bod wordt gehou-
den door dezelfde gerechts-
deurwaarder en op dezelfde
wijze als de eerste toewijzing.
Deze toewljzing die voor een
ieder openstaat is definitief ».
Bezichtiging : alle werkdagen
van 9 tot 12 uur, alsook de
zaterdag. Zich wenden: Ha-
venstraat, 1, Nieuwpoort.
(9595 N—THT6V)

DE HEER
MARCEL
VANDENBOSSCHE
OPNIEUW
KABINETSATTACHE

Vorige week hadden we het over
de wijzigingen in de regering met
als gevolg de veranderingen in de
verschillende kabinetten welke ook
de visserij aanbelangen.

We zijn gelukkig te vernemen
waar we enerzijds het verlies te be-
treuren hebben van de heer Mar-
cel Poppe als kabinetschef van de
minister van Verkeerswezen, die
als direkteur-generaal naar het
vervoer overhevelt, we als kabinets-
attaché van het ministerie van
Verkeerswezen opnieuw de heer
Marcel Vandenbosch mogen begroe-
ten, die zeer goed de visserij kent
en er onder verschillende ministers
er zeer veel voor gedaan heeft.

We kunnen hem hiervoor slechts
gelukwensen en zljn overtuigd dat
hij het voor de visserij even goed
zal opnemen als voorheen,




VERGELIJKENDE TABEL

Tarbot : groot (123)

midde] (123)
klein (123)
Griet : groot (123)
midde] (123)
klein (123)
Schelvis : groot
midde]

klein

Heek : groot
midde]

klein

Lom

Leng

Rog (I)
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (23)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw

Gul (groot)
Gul (middel)
Gu] (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein

Schar
Steenschol
Zeehaal
Hondshaai
Doornhaal
Pieterman
Makree]
Horsmakree]
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
IJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis

Steur

Zeewolf

Poilak
zZonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduive]
Schotse schol
Zeehond

Bot

Rode Poon (roobaard)
Grauwe Poon (knorh.)

Rode Knorhaan
Posten

Langoesten (midden)

(klein)

Zeebrugge QOostende

Zeebrugge

Oostende

DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Zeebrugge

Oostende Nieuwpoort

13-5-1974 13-5-1974

100 -135 145 -163

gat 0% gy DU
85,~——— 45, —b4,—
68,—-80,40  76,—82,—
a1, =:68—  70,—18,—
............. 54,—62,—
41,40-46,— it
35,80-36,40
15,60-31,—

14-5-1974

107 -—, 150 -178
80,—-138
50,—79,—
70,—88,—
56,—69,—

100 —,-

11,80-45,80  ............
Giae-58sT 1ot s
LRAn | Gnd ahdn g
40,—42,
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vvvvv B0, S8 —
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28,—-50,80
42,—59,60

20,40-33,80 = 30,—36,—
28,—-80,—

60,—98,
29,60-—,
12,80-—,
12—,

s

14-5-1974

27, —20,—
16,—18,—
18/—01,—
18,—62,40  40,—-62,—
18,—23,40  20,—30,—

15-5-1974

15-5-1974  13-5-1974 15-5-1974

140 -175 160 -——— 166 -—,
Al=TOR' | 100kt wan 1E0% cap-d
40,—59,—

15,20-28,40  ooorvrriirrrren
4.80-13, i
8.20-41.40
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6,— 9,—
11,—32,60
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VAN DAG TOT DAG

IJMUIDEN

Aan de donderdagmarkt van 9
mei werd te Limuiden aangevoerd:
1930 kg tong; 13 kisten tarbot en
griet; 477 kisten kabeljauw; 1794
kisten koolvis; 251 kisten schelvis;
186 kisten wijting; 388 kisten schol
46 kisten schar; 3 kisten haring;
2399 kisten makreel en 208 kisten
varia.

PRIJZEN IN GULDENS

Per 1 kg.: gr. tong 6,48-5,92; grm
tong 8,78-8,54; klm tong 9,25-8,73;
tong é6én 9,60-8,85; tong twee 8,36-
7,82; tarbot 9,16-9,17.

Per 40 kg.: bot 156+11; leng 90-76;
lom 68-63: hake één 198; hake twee
172: wvioolvis 96-66; poontjes 47-31;
baai 68423; schartong 56-30; inkt-
vis 120; horsmakreel 9-7,50; tarbot
328-227; griet 202-96; kabeljauw één
120-87; kabeljauw twee 130-83; ka-
beljauw drie 120-92; kabeljauw vier
118-86; kabeljauw vijf 118-78: kool-
vis één en twee 45-36: koolbis drie
50-44; koolvis vier 48-40; schelvis
é6m 82-70; schelvis twee 86-68; schel-
vis drie 90-567: schelvis vier 70-67;
schol é6én. 110-82: schol twee 110-92;
sehol drie 120-82: schol wvier 80-62;
wiiting drie 90-65: wijting vier T72:
makreel 6én 39-30: makreel twee
26,80427,50; schar 88-50; steenbolk
50: rode poon ééen 200; rode poon
twee 112-90; rode poon drie 86-60.
PRSOMMINGEN
SOH 171 £10.200: 64 £5.700; KW 41
f32.600; 74 £37.800: 141 £32.600; VL
1 £21.500; 90 £17.200; GO 26 113.800:
TH 10 10.400; 21 f 9.300; EB 28
3.600; UK 18 £6.000; 56 £4.800; 245
f3.900: VID 19 f1.600; 25 fi1.700; WR
44 £10.000; YE 25 f1.100; ST, 6 1700
Svanvissers @ UK 78 en 107 £19.300
200 en 234 f12.000; VD 9 en 115
5.800 en 15 en 128 £11.000.

Aan de wvrijdagmarkt van 10 mei
werd te TJmuiden aangevoerd : 80
kisten tarbot en griet, 802 kisten
kabeljauw, 206 kisten wijting; 874
kisten schol; 48 kisten schar; 942
kisten makreel; 298 kisten diversen
°n 14.5560 kg tong.

PRIJZEN JIN GULDENS

Per 1 kg.: tarbot 9,47-8,90; gr.
tong 592-5,61; grm tong 8,62-8,24;
klm' tong 8,65-8,40; tong 6én 894~
8.60; tong twee 7,82-7,61: zalm 18-5
. Per 40 kg.: tarbot 810-234: griet
209-92; kabeljauw één 132-80; ka-
beljauw twee 112-82; kabeljauw drie
134-86; kabeljauw vier 112-88; kabel-
Jauw  vijf 96-82; schol één 181-73;
schol twee 86-72; schol drie 100-74;
x('.l.ml vier 86-71; wijting drie 82-67;
Wijting vier 78-74; makreel één 46-
37 makreel twee 2620; schar 81-38
rode poon één 168-80; rode poon
bwee 104-47; rode poon drie 57-25;
11)1\\(:11.:|r 96; horsmakreel 10-8: bot
14-8; inktyis 1404120; steenbolk 68-
;,‘;)’1 wijting drie (dicht) 55-48: krab

Per stuk : haai 180.
BESOMMINGEN
TIM 44 £14.300; KW 80 21.900; MB
.‘,m.'mo: BU 162 £4.500; UK 18 f1800
H [14.000: 56 1.350 116 14.400; 245
!‘1.1{90: VD 25 £1.700; 46 £4.300; 89
[8.400; UK 23 en 48 £19.400; 78 en
107 12.200: 185 en 145 £18.000; 200
en 234 £5.700; VID 9 en 115 £1.360.

Aan de maandagmarkt van 13
mei werd te IJmuiden aangevoerd:

‘lv‘f‘JS) kisten kabeljauw; 95 kisten
schelvis; 1688 kisten wijting; 1972
kKisten schol; 129 kisten schar; 6

l;}ftm} haring; 1509 kisten makreel,
'-\H kisten tarbot en griet;326 kis-
o0 varia en 21.975 kg tong.
IrHil»J\‘ZMN IN GULDENS

l Per I kg.: gr tong 6,08-5,79; grm
OnNg 8,48-8,17; klm tong 8,48-8,07;

tong één 8,97-8,42; tong twee 8,03-
7,63; tarbot 8,81-7,53; heilbot 7,52-
8,91-8,04.

Per 40 kg.: tongschar 156-125; tar-
bot 298-200; griet 189-80; kabeljauw
één 108-84; kabeljauw twee 120-92;
kabeljauw drie 96-84 ; kabeljauw
vier 100-84; kabeljauw vijf 94-84;
schelvis één en twee 120; schelvis
vier 102492; schol één 100-70; schol
twee 94-72; schol drie 90-73; schol
vier 79-61; wijting drie 87-61; poon-
tjes 20; haring één 52-45; makreel
één 41-22; makreel twee 34-20; ma-
kreel drie 17,80-17,60; schar 56-20;
rode poon één 10492; rode poon
twee 84-564; rode poon drie 47422;
steenbolk 70+60; inktvis 74-61; krab
60-50; haai 56-42.

BESOMMIN GEN

KW 4 £16.500; 11 £57.000; 29 {14.900
51 116.500; 87 £12.000; 106 6.300; 113
£14.000; 121 £15.000; 132 £6.900; 145
17.700; 150 £14.700; 152 £19.700; 187
£14.500; 189 £26.000; 205 {7.100; 214
£13.500; 215 12.000; 217 £4.000; 221
£10.500; 226 £17.000; 174 {15.700:
185 20.400; 210 8.700; 213 £16.800.
SCH 117 121.900; 2566 f11.900. TJM
18 122.400; 20 f8.800; 154 f18.300;
211 £23.700. WR 45 f{10.000. VD 6
f4.400. EH 7 £14.000.

Tevens zijn vandaag maarteijfers
bekend geworden van de aanvoer
in de IJmuidense vishallen. De vo-
rige maand werden in totaal 4 milj
345415 kg. vis aangevoerd. De hoe-
veelheid werd omgezet tegen de oe-
zamenlijke prijs van £6.983.954. De
cijfers voor de maand maart 1973
waren respectievelijk 4.481.239 ki-
ligram en 16.689.039.

Aan de dinsdagmarkt werd te
IJmuiden aangevoerd 2 Kkisten
tarbot en griet; 63 kisten kabel-
jauw; 1893 kisten koolvis; 28 Kkis-
ten schelvis; 67 kisten schol; 15
kisten schar; 82 kisten diversen en

T kg tong.
Prijzen in guldens
Per 1 kg : Hellbot 14.00-7.40; gro-

te tong 6.05-6.00: grootmiddel tong
8.51; kleinmiddel tong 8.30; tong 1
en 2 8.33-8.00; tarbot 8.41.

Per 40 ke : leng 85-7T1; lom T6-
72: hake één 166; hake twee 160;
hake drie 110; tarbot 280-232; griet
119-189; kabeliauw 6één 104; kabel-
iauw twee 06-88; kabeljauw drie
102-94; kabeliauw vier 102; schelvis
é6én 96; schelvis twee 104; schelvis
drie en vier 91-88; schol één 120-
112: schol twee 120-112; schol drie
104-94; schol vier 78-72; schar T4-
30: schartong 40-38; haal 48; wolf
92-84; bot 15-11; rode poon drie 42.

Aan de woensdagmarkt van 8 mei
werd te IJmuiden aangevoerd : 350
kg tong, 5 kisten tarbot en grlo‘t.
213 kisten kabeljauw, 1325 k}smn
koolvis, 36 kisten schelvis, 12 k}SL(‘H
wiiting. 105 kisten schol, 18 kisten
schar, 3 kisten haring. 503 kisten
makreel. 147 kisten varia
PRIJZEN TN GULDENS

Per 1 kg.: heilbot 10,80-9,60: g
tong 6,49-6.03: middel tong 8,66-8,56.
kim. tong 9,23-9,01; tong 1 9,70-9,41:
tong 2 18,52-8,32; zalm 11-8,69; tar-
bot 8,75.

Per 40 kg.: leng 7570: bot 15:
horsmakreel 17,8; schartong 52;
lom 65464; heek 1 180; tarbot 825-
231 griet 202-09; kabeljauw 1 120-99
kabeljauw 2 160-87; kabeljauw 3
120-88; kabeljauw 4 118-88; kabel-
jauw 5 122-88; schelvis 82; schelvis
9 84: schelvis 4 78+65; koolvis 2 50-
36: koolvis 3 48-38; koolvis 4 42-36:
schol 1 120-102; schol 2 116-98; schol
3 132-98; schol 4 82-72; wijting 3 182-
92: haring 1 43,20; makreel 1 64-42;
makreel 2 28,80420; schar 70-64.

NEDERLAND

HOLLANDSE HARINGVLOOT
ONDER GROTE BELANGSTELLING
UITGEVAREN

Wij lezen in de IJmuider Courant:

IJMUIDEN -— Hoewel IJmuiden
geen Vlaggetjesdag heeft gehouden
was er zaterdag 11 mel in de ha-
vens toch een feestelijke stem-
ming bij het uitvaren van de vloot
voor de traditionele haringrace.
Toen om twaalf uur het startsein
werd gegeven voer als eerste de
Sch 81 op volle kracht de Haring-
haven uit, richting zee. De Scheve-
ninger werd spoedig gevolgd door
eenentwintig andere die luid toete-
rend en vanaf de havenkaden uit-
gewuifd door familie en vrienden
het ruime sop kozen. Bij de Se-
mafoor hadden zich honderden
mensen verzameld om de haring-
vloot langs te zien varen en uit te
zwaaien. Het was er zo druk dat
de Seinpostweg volledig versperd
raakte en er politie aan te pas
kwam om het verkeer te regelen.

Terwijl de vloot met grote snel-
heid uitvoer, werd het binnenko-
mend scheepvaartverkeer door de
rijkshavendienst de middensluis in
gedirigeerd. Het bootje van de
dienst moest er ook aan te pas ko-
men toen de V LT3 in de bocht bij
de Sluiseiland in moeilijkheden
raakte. Het schip had — zoals later
werd verteld — nog te weinig druk

in de luchtketels waardoor de mo-
tor afsloeg en de VI 73 het Ver-
bindingskanaal indreef. Het Vlaar-
dingse visersvaartulg werd tussen
de uitvarende schepen terug gema-
noevreerd totdat de VL 78 genoeg
druk in de ketel had om op eigen
kracht naar ze te varen, onder luid
applaus.

Enthousiasme was er ook toen
de VIL 3¢ en de KW 128 voor bij
voeren met trots de wit-blauwe
wimpels van het productschap voor
vis en visserijproducten in top. De-
ze wimpels waren die zaterdagmor-
gen aan de schippers Hartenveld
en Dubbelaars uitgereikt omdat zij
het afgelopen seizoen «haring van
de allerbeste kwaliteity hebben bin-
nengebrachs.

Vanaf de Semafoor was te zien
dat alle vissersvaartuigen richting
zuid draaiden. Heel de vioot is gaan
vissen in de Ierse Zee, omdat daar
op het ogenblik haring van uitste-
kende kwaliteit gevangen wordt. In
de loop van vandaag zullen de
meeste voor het eerst de netten uit-
gooien. Donderdagmiddag of -avond
wordt het eerste vaartuig alweer
binnen verwacht, waarna zaterdag
de vloot opnieuw kan uitvaren als
het seizoen voor de jacht l%p de
Noordzeeharing geopend wordt.

Visaanvoer te Den Helder

Week van 6 tot en met 11 mei 1974

De goede weersomstandigheden en de mogelijkheid voor de kleinere
kotters om dicht bij de kust aardige vangsten te kunnen maken, zorgden
in de afgelopen week alle dagen voor een gezellige aanvoerdrukte.

De grote klap kwam echter op zaterdag, toen maar liefst 47 kotters
aan de markt kwamen, met over het algemeen goede tot zeer goede
tongvangsten. Omdat de aanvoer van andere vis bepaald niet groot was,
konden al deze 47 kotters, die gezamenlijk maar liefst bijna 87.000 kg
tong aanvoerden, op zaterdag nog lossen.

Niet alleen werd hierdoor de grootste dagaanvoer van tong geno-
teerd, maar tevens de hoogste dagaanvoer in guldens, t.w. ruim f 830.000,—
De voor de vis betaalde prijzen waren gezien het prijsverloop van de

laatste weken zeker niet tegenvallend.

De gemiddelde tongprijzen per aangevoerde kilogram, bleven door
het soms aanmerkelijke verschil in de aangevoerde sorteringen sterk
varieren en bewogen zich van rond de f 7,50 voor partijen met veel
grote tongen, tot f 8,— per kilo voor aanvoeren waarvan het merendeel

uit kleinere soorten bestond.

Door de betrekkelijk geringe aanvoer van bijvis brachten zowel de
schol als m.n. de kabeljauw behoorlijke prijzen op.

Door 134 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangebracht

TONG
TARBOT
GRIET
SCHOL
SCHAR
WIJTING
KABELJAUW
BOT
MAKREREL
POON
HARDER,
STEENBOLK
SCHELVIS
TONGSCHAR
DIVERSEN

135.800 kg
4925 kg
4598 kg
106.890 kg

320.113

o A

£1.045.72321 van f1078 f 652
f 35438391 van f 964 f 460
f 1273843 van f 411 f 207
f 186.335,80 van f 300 f 095
f 18.442,30 van f 147 f 029
1 7.234,15 van f 2256 f 150
f 638967 van f 375 f 061

f 495940 van f 0583 f 022
f 270550 van f 097 f 050
f 435726 van f 166 f 048
f 760496 van f 821 f 126
{ 256188 van f 161 f 116
£ 836,63 van f 268 [ 226
i 66542 van f 830 f 278
L 882,44 van f f

1.379.277,50

—
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VLOOTMUTATIES

Naar de stand van 1 maart 1974
zijn in de gids van Hollandse vis-
sepsvaariuigen, samengesteld ulit
hefi Centraal Visserijregister, de
volgende wijzigingen aangebracht.

De HD.2 ,Maria” van J.M. Slo) is
verkocht aam P. van Slooten te Urk
en is .hans UK.%4.

De HD.78 ,Drie Gebroedelrs” van
Rederij Slott N.V, is verkocht voor
de sloop.

De HD.160 ,Lammie” van Th, H.
Pompert is verkoch, aamn J. Ko-
mning te Vlieland en is thans VILL.1.

De KW.209 ,Janneke” van Re-
derij Trio is verkochit aan J.v.d.
Ketterij te IJmuiden en is thans
IJM.20 ,Drie gebroeders”.

De TH.25 ', /TIrio” ¥ verkocht
aan Chr, Scho. en wordt thans ge-
bruik’ voor de sportvisselrij.

De UK.6 ,Willem” van W, Pas-
terkamp is verkocht naar iWerin-
gen en wordl WR.21.

De UK.71 ,Ester Jacoba” van de
Fa. J. en K. Post is verkocht aam
J. Loosman te Utk en is thans
UK121 ,,Dina Jacoba”.

De UK.215 ,De negen gebroe-
ders” van de Firma F. Koffeman
& Zm. is verkocht aan F.J. Poepjes
te Harlingen en is thans HA 82
wJacob Douwe”,

De WR.21 ,Alie” van G. Smid iis
verkocht aan P. Boerdijk en J. Tol
te iWeringen en is thans WR.221
»Alida Elisabeth”,

De WR.58 ,Caltharina Cornelia”
van de Redetij P.J. v.d. Hooft is
verkocht maar Engeland.

De YE.17 , Willemien” van J.v.d.
Plasse is verkocht en wordt niet
meer in de visserij gebruikdt,

NIEUWE VAARTUIGEN

De volgende nieuw gebouwde
vaariuigen werden in de maand
januari ingeschteven :

De KW.25 ,iWllen Adriana” van
Willem Vooys B.V. te Katwijk.

De LE.63 ,,Soli Deo Gloria’" van
Visserijbedrijf J. Toering.

De UK.67 ,Sola Gratia” van de
Firma Ich'us en Kaptijn te Urk.

De UK.225 ,Prins Mautits” van
A. van Slooten te Urk,

OVERIGE INSCHRIJVINGEN

De TX.3 ,,Concordia van de Fir-
ma Gebr. v.d. Vis werd verkocht
aan de Firma Gebn Daalder te
Texel en is thans TX.34 , Sola Gra-
tia”,

De WR.141 ,Gretha Gerda” van
A. Visser werd verkoch, aan 'T.
Rinia en H, Bootsma en is thans
WON.61 ,Rika Maria".

De TH.7 werd verkocht aan Fir-
ma v.d. Passe - v.d. Endt te Yer-
seke en is thans YE.36 ,Eendracht”.

De OD.7 ,Joina” van A. en L.
Tanis wetrd verkocht aan Firma

Gebr. Sinke te Yerseke en is
thans YE.138 ,Wilhelmina”,
De BZ.30 ,Paula” van Conser-

venfabriek Landa B.V. Dit schip
was tevoren geen vissersvaartuig.

De HA.8 ,Stormvogel” van H.
Teerling te Harlingen, Dit schip
was tevorren vrachtvaariuig.

De HA.9 ,Janmnie” van S, de Wit
te Harlingen, Dit schip was tevo-
ren oliebooft,

De MO.1 ,An‘je van Naturella
Stidsaft B.V. Dit schip was tevo-
ren vrach-vaartuig.

De TH\1 van J. Schot te Tholen,
was tevoren geen vissersvaartuig.

De 77.16 ,Anquilla van Firma

W.K,. Schot & Co Dif schip was
tevolren in gebruik voor sportvis-
serij,

ANDERE WIJZIGINGEN

De BR.7T van Rederij Apollo is
thans eigendom van de Exploi‘a-
tie Mij. Breskens en heet , Frank!.

De BRU.23 ,Ma.theus van de
Firma Gebr. Jumelett 1is thans
eigendom van I. Jumelet,

De HA.33 ,Stormvogel” van H.
Teerling is verkocht aan Firma Ge-
b, Poepjes en hee; thans ,Jurjin
Jacob.

De SCH. 5 ,Guus” van de N.V.
Verre Visserij Mij. werd voorzien
van een nieuwe Crepelle-motor van
1.350 pk.

De UK4 ,Verwisseling” van F.
Hakvoort te Urk. Dit schip was
voordien de UK.174 (Reciificatie
Va';’l de mutatielijsf van januari
1974).

Van de UKL.128 ,Gertit” vam
Firma L. Hakvoort is de mo'or op-
gevoerd to% 750 pk.

De WR.98 ,Else Jeanette” van
E.D, Hermans heeft een nieuwe
243 pk. Caterpillar,

De YE23 van J.A.vd. Plasse
heef,; een nieuwe 240 pk. G.M.-mo-
tofr.

De volgende schepen werden ver-
lengd : 27.6 ,Nooitgedacht” (25,560
m.), 7Zz.7 ,Maria Sija” (26,50 m.),
77Z.8 ,Wilhelmina” (26 m.), ZZ.9
,Twee Gebroeders” (22 m.), Z27.24
»Spera in Deo” (24 m.).

KRITIEK PRODUKTSCHAP
OP OVERHEID

Van 12 uur ’s middags af moch-
ten in Scheveningen de schepen die
in de Ierse Zee willen proberen de
haring te pakken te krijgen, uitva-
ren en de eerste die daarvan ge-
bruik maakte was de Scheveningen
121. Dit eerste vissersschip werd
voorafgegaan door het gepavoi-
seerde hospitaalkerkschip De
Hoop en de reddingsboot Bernard
van Leer in zijn daagse pakje. In
totaal voeren negen trawlers de ha-
ven uit.

Wie in de tegenwoordig niet meer
z0 royale en daarom aan interna-
tionale vangstbeperkingen gebon-
den Noordzee op haring wil gaan
vissen moet nog een week wach-
ten. Het publiek uit Den Haag en
verre omgeving hoefde deze zater-
dag miet op de haring te wachten.
Wie naar Scheveningen ging kon
daar bij de vissershaven dankzij
de zorgen van het Produktschap
voor Vis en Visprodukten al gra-
tis haringhapjes krijgen en de vis-
sersschepen bewonderen, die vol-
gens traditie met vele vlaggen en
vlaggetjes versierd op het vuur van
hun vertrek liggen te wachten.

WEDSTRIJDEN

's Morgens hielden zes visserij-
scholen wedstrijden in het touw-
trekken, het boeten, de visherken-
ning en het splitsen. ’s Morgens en
's middags waren en zijn er in de
Scheveningse visserijschool film-
voorstellingen over de visserij, In

Scheepsdieselmotoren
met keerkoppeling of
met verstelbare schroef.

Talrijke referenties.

pac n
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CATERPILLAR RIEZEN
I5 VEILIGHEID KIEZEN

Vermogen van 80 tot 1.140 p.k. per eenheid
en tot 2.280 p.k. in compound.

| TRECO. I

Caterpillar en [B zijn handelsmerken van Caterpillar Tractor Co

Vanaf 19 juli te 20 u.
NIEUW TELEFOONNUMMER 02/6876020

Sleenweg op Brussel 340
1900 OVERIJSE

Tel. 02/50 6020

Telegr. TRECOSA-BRUSSEL
Telex : 23386 BRU

(AvSSL)

= B =

het afslaggebouw is een tentoon-
stelling te zien over 70 jaar ge-
schiedenis van de Scheveningse
vissershaven, er was in de ochtend
een wielerronde op en bij de bou-
levard en in de middag geven zes
n;luziekgezelschappen een muziek-
show.

In het Haagse Congresgebouw,
niet zover van Scheveningen, reikte
voorzitter B.A. de Jonge van het
produktschap ’s middags tijdens de
lunch Produktschapsprijzen uit aan
acht schippers, die in het seizoen
1972-1973 de best verzorgde haring
en andere vis hebben aangevoerd.
Bij de uitreiking waren maar vier
van de acht in de prijzen gevallen
schippers aanwezig; de andere vier
hadden het te druk met uitvaren.

ITALIE

Bij de prijsuitreiking merkte
voorzitter De Jonge op dat de
Italiaanse invoerbeperkingen vrij-
wel de hele Nederlandse visex-
port maar dat land treffen. Het
gaat om 11.617.000 kilo ter waarde
van f ™ miljoen voornamelijk tong
en schol. De heer De Jonge meende
dat de Nederlandse overheid uit de
Ttalisanse regeling voortvloeiende
verplichtigen op zich zou moeten
nemen en voor garanties zou moe-
ten zorgen. Het produktschap en
andere organisaties van de visserij
hebben zich al tot de overheid ge-
wend maar tot een regeling heeft
dat nog niet geleid. Het gesprek
gaat nog door en de heer De Jonge
bleef hoop koesteren dat er als-
nog een regeling uit de bus komt.

Met de vis die nu niet naar
Italié kan naar elders uitwijken
leek hem erg moeilijk, omdat Ne-
derland bij het zoeken naar ande-
re afzetterreinen zeker zijn concur-
renten tegen zal komen.

De heer De Jonge had verder
kritiek op de Nederlandse regering
omdat die zi. in vergelijking met
andere EEG-landen maar weinig
heeft gedaan om voor de visseri]
de schok van de vooral door de
hoge energieprijzen veroorzaakte
kostenverhoging op te vangen.

PRIJS ROND F 3
NIEUWE HARING
AAN WAL

Ondanks het radio-zwijgen dab
de haringvloot in acht neemt was
uitgelekt dat twee vissersvaartuigen
op weg mnaar Nederland zijn met
nieuwe haring uit de Terse Zee. Ze
werden woensdagavond verwacht.

De VL 73 die de vangsten van de
zes Vlaardingse Kwakkelstein-sche-
pen heeft gecombineerd stoomt met
23 kantjes naar Vlaardingen op.
Verder is de SCH 23 onderweg naar
Scheveningen. Dit schip heeft de
vangsten gecombineerd van de vier
Jaczonvaartuigen.

De SCH 23 is een wvriestrawler.
Daardoor is het mogelijk dat de ha-
ring onmiddellijk voor de consump-
tie wverkocht kam worden, De ver-
wachte prijs van de nieuwe haring
ligt rond de drie gulden per stuk.




REDERS

NU SEDERT 1 JANUARI 1974

PNEUMATISGHE ULOTTEN

VERPLICHTEND ZIJN, WENDT U TOT

S. C. A. P.

HAND IN HAND

H. BAELSKAAL 27, OOSTENDE — TEL. 059/729.51

TIUDOKSTRAAT TE ZEEBRUGGE — TEL. 050/541.17

REDERS en
VISSERS,
voor uw

SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING

wendt U in volle
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

HAND IN HAND

OV.A. VISMIUN OOSTENDE — Tel. 811.01
(7390V)

EVEREST

SCHILFERIJSFABRIEK
Hendrik Baelskaai 40
OOSTENDE Tel. 767.07

— HET KOUDSTE

— HET BEST BEWERKBAAR
(7386V)

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN

IN KLEURENDRUK
A EEEEERREEEE

Momenteel zijn prachtige visserijmappen verkrijgbaar (70 cm. X
100 cm.) in kleurendruk bij :

Drukkerij P.V.B.A.

»NIEUWSBLAD VAN DE KUST”
H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE — TEL. 777.13-14

BUREEL
VINDICTIVELAAN 22, OOSTENDE

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de
overeenstemmende prijs op postrekening nr 41.89.87 van , Het
Nieuwsblad van de Kust"

Het gamma omvat volgende mappen :
A. VISSERIJMAPPEN a 300 F (B.T.W. Inbegrepen)

NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN
ZOETWATERVIS

ZEEVIS

. SCHAAL- EN WEEKDIEREN
MIDDELANDSE ZEEVISSOORTEN
VISSOORTEN UIT DE ZUIDELIJKE ZEEEN
SPORT- EN LIJNVISSERIJ

. VISSERIJMAPPEN a 250 F (B.T.W. inbegrepen)

. KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE
NOORD-ATLANTISCHE OCEAAN
2. ZEEDELICATESSEN

m Noormot

Ingeval van verzending dienen bovenstaande prijzen verhoogd
met 30 F portkosten.
(668SW—7937N—7436V)




onderlinge verzekeringsmaatschappij voor vissersvaartuigen

h. baelskaai, 27 oostende
Tel. (059) 716.89 Telex : hunood 192.29

Gedekte risiko’'s : eigen schade — schade aan derden —

opslepingen — totaal verlies — lichamelijke schade
aan derden — navigatietoestellen — zeegoed —
vistuig.

Meer dan 30 miljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.

Aan de leden wordt een teruggave van minstens 10 % verleend
op de betaalde premies.




