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ONZE MOTOR... 

Voortstuwing 

Boordgroepen 

UW VEILIGHEID 
van 185 PK tot 6.300 PK 

aan 600 tr/min. tot 1.500 tr /min. 

ABC-DX serie 
ABC-SEMT Pieistick PA4 
SEMT Pieistick PA6 

200 - 1.200 PK 
550-3.000 PK 

1.200-6.300 PK 

750 tr/min. 
1.500 tr/min. 
1.050 tr /min. 

VOOR MEER INLICHTINGEN : 

ABC - ANGLO BELGIAN COMPANY sa 
Wiedauwkaai 43 
Tel. (091)23.45.41 

9000 CENT 
Telex : 11298 abcgtb 
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TONG EN SCHOL 
AAN BANDEN 

Een nieuw tijdperk Is aangebroken. De tijd van een volledig vrije 
visserij 'ijkt nu wel voorbij te zijn. En voor goed. 

Allerlei vangstbeperkende maatregelen worden In internationaal 
overleg genomen. Vroeger bestond alleen een vetbod om ondermaats 
vis te vangen en aan te voeren. Dit is volkomen onvoldoende gebleken 
om de visstocks te beschermen : de overbevissing bedreigt vandaag de 
dag vele vissoorten. 

Daarom worden nu kwota opgelegd : gisteren kwam de baring 
aan de orde, vandaag zijn tong en schol aan de beurt, morgen zullen 
kabeljauw, schelvis, wijting en eventueel koolvis volgen. 

Er is geen ontkomen aan : om te kunnen overleven moeten de 
West-Europese vlsserijlanden zich goedschiks kwaadschiks aan de nieuwe 
systemen van vangstbeperkingen onderwerpen. 

Wat hier bovenstaat is deze week overduidelijk naar voren getre­
den tijdens de vergadering van de Bedrijfsraad voor de Visserij, die op 
verzoek van de Minister van Landbouw advies uitbrengt over de vangst-
kwoteringen voor tong en schol, die in voorbereiding zijn en mogelijks 
vanaf 1 januari 1975 in voege zullen treden. 

Het is de Noord-Oost Atlantische Visserij Kommissie, gewoonlijk 
N.E.A.F.C. genoemd naar de initialen van zijn Engelse benaming, die de 
visserij-beschermende maatregelen voorbereidt en aanbeveelt. 

Bij die Kommissie zijn de negen E.E.G.-landen aangesloten, bene­
vens Rusland, Polen, Zweden, Noorwegen, Spanje en Portugal. 

Reeds sedert verschillende maanden discussieert de N.E.A.F.C. over 
de beschermende maatregelen die dringend moeten worden getroffen om 
de toekomst veilig te stellen van de visserij op tong en schol in de 
Noordzee, het Engels Kanaal, het Bristol Kanaal en de Ierse Zee. 

Een ((Liaison Committee» (Verbindingskomité) had zeer verregaan­
de beperkingen van de tong- en scholvisserij voorgesteld. Voor de Noord­
zee werden toen voor tong cijfers van 6.000 ot 10.000 ton vooropgezet. 
Wegens het verzet van de meeste landen werden de aanvankelijke, scherp-
gestelde kwota gevoelig verruimd. Een kompromisvoorstel werd thans aan 
de landen-Ieden van NEAFC voorgelegd, die er tegen 15 oktober a.s. per 
brief moeten over stemmen met Ja, neen of onthouding. De landen die er 
sterk bij betrokken zijn, zijn : België, Denemarken, Frankrijk, West-
Duitsland, Nederland en GrootrBrittannië. 

Het desbetreffende voorstel van de NEAF-Kommissie wordt hier­
naast afgedrukt, met vermelding van de kwota die België zonden te 
beurt vallen en vergezeld van de kaart van de bedoelde visserijzones. 

Over dit voorstel werd j.l. maandag in de vergadering van de Be­
drijfsraad voor de Visserij uitvoerig van gedachten gewisseld. Het Dage­
lijks Bestuur van de Bedrijfsraad had op zijn besprekingen ook afvaardi­
gingen van de betrokken reders uitgenodigd, behorend tot de beroeps­
verenigingen, de Rederscentrale en de Unie der Reders. Aldus was het 
mogelijk voor de Baad en voor de ambtenaren die ons land In de inter­
nationale lichamen vertegenwoordigen, zich volledig in te lichten over de 
opvattingen van de betrokken bedrijfsmensen zelf. 

Vanzelfsprekend is niemand gelukkig met de huidige evolutie en 
met de te verwachten vangstbeperkingen. Maar toch bleek uit de bespre­
kingen dat een meerderheid, zij het schoorvoetend en noodgedwongen, 
zich positief opstelt tegenover het kompromisvoorstel, gedreven door de 
overweging dat men tussen twee kwalen de minste moet kiezen. 

Een negatief antwoord nu, ook van de andere landen, zon het pro­
bleem maar verplaatsen en verschuiven naar volgende jaren. Dan zullen 
onvennijdeijk nieuwe en nog veel strengere beperkingen worden opge­
steld. 

Wanneer helemaal geen maatregelen zonden getroffen worden, zal 
binnen enkele jaren van een enigszins rendabele exploitatie van tong- en 
soholstocks gewoonweg geen sprake meer zijn. 

Een 'Ja-antwoord en de aanvaarding van het voorstel door de 
betrokken landen, zal zeker een ernstige weerslag hebben op de opbrengst 
van de tong- en scholvisserij. Als de gemiddelde prijzen niet zonden 

(Vervolg op blz. 2) 

ZEEBRUGSE 
HAVENBELANGEN OF 

ROND DE POTDRAAIERIJ 
Maandag 23 september werd m 

de prach ige gotische zaal van het 
stadhuls te Brugge een banket ge­
houden, waarop uitgenodigd en 
aamwezig war tn : prim Albert, 
minister Chabert, de gouverneur 
van Wesrt-viaanderen, burgemees­
ter Van Maele, oud-burgemeestet-

P. Vandamme, de parlementariërs 
van het arrondissement Brugge, alle 
maatschappijen, firma's en groe­
peringen die van vet- of nabij met 
de haven ie s te maken hebben, 
waaronder ook een vierledige dele-
gai'.le van Bederscentlrale Oostkust. 
Grote afwezige was premier Tto-
demans. die op het allerlaagste 
moment diende belet te geven. 

De assaciation port of Zeebrugge 
interests (APZI) of : de vereniging 
voor Zeebrugse havenbelangen, was 
de gas heer, hoewel het ons niet 
duidelijk Is geworden wie of wat 
APZI in feite is, uitgaande van en 
gesdchc door enkele Brugse mid­
denstanders, die de haven van Zee­
brugge als een volwaardige Europe­
se zeehaven willen uitgebouwd 
zien. 

De voornaamste genodigden had­
den, een paar dagen vooraf, een 
brief en grafieken ontvangen van 
de onlangs opgerichte werkgroep 
van het Zeebrugs zeevlsserijbedrljf, 
die oordeelt dat op dergelijke ban­
ketten vage worden verkocht wor­
den, maar dat de zeevisserij er 
over het algemeen grandioos verge-
.en word''. Deze eerste aktie van 
de werkgroep had bepaalde poli-
tiekefs toch waakzaam gemaakt en 
vooral burgemeester van Maele 
heeft getracht dè visserij onder de 
prinselijke en de mints eriële be­
langstelling te brengen. 

ZEEBRUGGE BLIJFT 
De burgemeester maakte grif ge­

bruik v4h het cijfermateriaal, da't 
de werkgroep hem had toegezon­
den, om te bewijzen dat de visserij 
van de Oostkust, benevens een 
groeiende evolutie, zowel in vloot-
sterk e als In opbrengst tewerk­
stelling enz. tussen de 45 è. 50 % 
van de 3 Belgische vlsserljhavens 
bereikt, en daarom aüleen teeds 
niet mag opgeofferd worden Hij 
eiste met aandrang dat ten spoe­
digste een slipway zou gebouwd 
worden, de kaalmuren versterkt en 
de haven verdiept. Wat de han­
delshaven betref was hij eeerder 
gematigd Dhr. van Maele wenst 
Zeebrugge niet in konkurt,en''le te 
stellen met Antwerpen; hij ael 
d-U Zeebrugge in het Belgisch ha­
venschap geen konkurrentiele doch 
wel een aanvullende funktie be­

oogt, waarom weliswaar de 2 jaar 
oude sluismiserie zo spoedig moge­
lijk diende te worden opgelost, 
maar waar vooral de klemtoon 
diende gelegd op de uitbouw van 
de voorhaven. 

MBZI 
Oud-burgemeestet vandamme had 

voor de visserij geen aandacht 
overgehouden en bleef, In zijn 
funktie van voorzitter van de 
Maatschappij voor Brugse Zee­
vaartinrichtingen, de vurige ver­
dediger van een grote zeehaven 
die, zo zei hij fier, in bet afgelopen 
jaar 12.700.000 ton goedeten en 
780.000 passagiers had verscheept. 
De Indus rlallsatle van Zeebrugge 
leek hem goed gestart te zijn met 
de vestiging van Distrigas, die 
vloeibaar gas zal verhandelen en 
daarom 60 Ha mdus'riegrond was 
toegewezen; hij hoopt dan ook dat 
Zeebrugge voor de handelsvloot een 
groot en noodzakelijk scheepsre-
paratiebedrijf zou krijgen, zonder 
er echter bij te zeggen waar die 
dan wel zou moe en komen. Het 
klonk nogal onheilspellend voor de 
verdedigers van het kusttoerisme. 

MINISTER CHABERT 
De minister van Verkeerswezen 

sprak ministerieel wazig en zijn 
speech paS'e veel meer bij een 
kultuurmlnlster dan bij de grote 
baas van de zeevaartmspektic, die 
het onze visserij niet altijd zó 

- gemakkelijk maakt. 
Wellicht niet wetend dat isbeth 

Lisa: het in het Nederlands zingt, 
citeerde hij de Franse tekst van 
Jacques Brei, waarin het beet dat 
Londen een voors'ad van Zeebrug­
ge is geworden, en waarmee hij de 
zaal op zijn hand kreeg. 

Volgens de minister zijn alle 
schikkingen getroffen voor een 
spo.'dige realisa'ie van de zeesluis, 
hoewel ook hij bezwoer dat in de 
Belgische havenpoli lek Zeebrugge 
geen konfllktsitua'ie mag worden, 
maar da' er tussen de 3 wehavens 
een harmonie moet bestaan niet 
enkel leidend tot een Belgisch 
ma-'.r wel tot een Europees hav.tr-
beleid. 

Als charmant spreker eindigde 
hij charmant met zijn groo ge­
loof ui' te drukken in de toekomst 
van Brugge die jcone 

Het was een luisterrijk banket, 
met een minzame prins, ren ge­
slaagd menu, weinig nieuws en 
evenveel oude vraagtekens, die on­
opgelost blijven tot het volgende 
banket 
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TONG EN SCHOL AAN BANDEN 
(vevolg van blz 1) 

stijgen, mag, op basis van de aan België toegewezen kwota, voor 1975 
minstens op een min-opbrengst van 40 miljoen fr. worden gerekend. Hoe 
zwaar een dergelijke aderlating ook moge aankomen, voelt men toch 
intuïtief aan dat een ingreep NU te verkiezen valt boven een «laiser-
aller» dat voor de West-Europese visserij, de Belgische inbegrepen, de 
definitieve doodsteek zon kunnen betekenen. 

Algemeen is men ook akkoord dat het voorstel een zeer opbouwende 
maatregel bevat, nl. het verbod voor schepen van meer dan 50 B.T. en 
200 P.K. op tong en schol te vissen in de paaigebieden — een 12-mijlzone 
— voor de kusten van België, Nederland, West-Duitsland en Denemar­
ken. Hierdoor mag normaal een vlugger herstel van de stocks worden ver­
wacht, hoewél hierbij dient aangetekend te worden dat deze kwestie van 
de paaigebieden in de toekomst door het wetenschappelijk onderzoek nog 
van meer nabij zal dienen gevolgd te worden. 

De overheid zou hier alvast een eerste nuttige hulpmaatregel kun­
nen treffen, door aan het Rijksstation de nodige armslag te geven om 

deze hoogst belangrijke zaak van onderzoek in een toezicht op de paai­
gebieden naar behoren te kunnen vervullen. 

Nog andere voorzieningen en maatregelen zullen van overheidswege 
moeten getroffen worden. In de eerstvolgende moeilijke maanden en jaren 
mag onze zeevisserij niet aan haar lot worden overgelaten. 

De Bedrijfsraad voor de Visserij heeft deze week beslist onverwijld 
een zo ruim mogetijk onderzoek te doen en advies uit te brengen over 
de gevolgen van het invoeren van kwoteringssysternen op de rendabiliteit 
van de vaartuigen en op het inkomen van de bemanningen. Alle aspekten 
van het in de toekomst te voeren beleid inzake kredieten voor nieuw­
bouw en andere strukturele maatregelen, zullen daarbij ter sprake moeten 
komen. 

In de huidige situatie en met het oog op de te verwachten ontwik­
keling dient zonder dralen te worden ingegrepen, en liever vandaag dan 
morgen. 

De overbevissing is een bijzonder ernstige bedreiging voor al wie 
van het visje leeft. Het komt er nu op aan te redden wat er te redden 
valt. 

— P.V. 

Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart 

Na een paar maanden durende 
verlofperiode kwam de Onderzoeks­
raad voor de Zeevaart opnieuw bij­
een te Oostende. Meerdere zaken 
stonden op de rol maar wegens het 
ntet opdagen van getuigen werden 
slechts drie gevallen behandeld. 

Voornaamste zaak was wel de 
verdwijning van de 21-jarige ma­
troos Redgy Jonckheere aan boord 
van de treiler 0.231 „André-Monl-
que" begin van het jaar. Terzake 
wordt schipper Henri Cloet onder-
hoord maar deze weet al evenmin 
klaarheid te brengen. De feiten de­
den zich voor bij een fikse storm 
met windkracht 10. Op een bepaald 
ogenblik begaf de ongelukkige vis­
set zich naar het achterschip en 
bleef sedertdien vermist. Hij droeg 
een vismand bil zich waarin enkele 
broden lagen. Het brood werd terug 
gevonden maar de mand eveuais ae 
matroos bleven onvindbaar. Ver­
moed wordt dat Bedgy Jonckheere 
tijdens het rollen van de treiler over 
boord werd geworpen. Schipper 
Cloet in leder geval te bevestigen 
dat er geen water aan dek kwam 
terwijl het vroeger wel eens meer 
gebeurde dat bij hevig stormweer 
zijn vaartuig enkele streken dwars 
kwam te liggen. Dit gaf evenwel 

nooit aanleiding tot gevaarlijke toe. 
standen. 

Een andere zaak betrof de aan­
varing van het staketsel van de 
Oostendse haven door de car-ferry 
„Prins Philippe". Vermoedens deden 
inderdaad de ronde dat het vaar­
tuig binnenvarend zou gehinderd 
zijn' door de treiler 0.94 „Espéran-
ce". Getuige Beniest, op het ogen­
blik der feiten van dienst op de 
tijseinpost, verklaart dat de treiler 
bewesten de havengeul lag terwijl 
de car-ferry verderop lag, met name 
tussen de Binnen -en Bultenstroom-
bankboei. Wel voerde de „Espéran-
ce" nog een maneuver uit maar vol. 
gens getuige gebeurde dit zeer snel. 

Tenslotte werd het onderzoek 
voortgezet inzake het vergaan van 
de Z.Ö87 „Alca Torda" ter hoogte 
van Cadzand en waarbij de vijfkop­
pige bemanning gedurende 33 uur 
op Bee In een vlot rondzwalpte. 
Volgens getui'ge. matroos f\saei, gaf 
de schipper geen positie op. Hij be­
val enkel om verder zuidelijke koers 
te sturen waardoor het vaartuig 
tenslotte vastliep en zonk. Kort 
voor het zinken deed zich volgens 
getuige geen enkel abnormaal leit 
voor, terwijl hij verder verklaart 
dat alles stevig was vastgestuwd 
aan boord. 

ZEEBRUGS VAARTUIG 
BLEEF AAN KAAI HANGEN 

bleef netjes hangen. Zelfs tot op 
het ogenblik dat het achterschip 
Bi. tot de reling rader water kwam. 
De motor diende gestart te wor­
den, vooruit- en aohteruifcgeslagen, 
stuurboord en baM>oordroer gege­
ven, vooraleer de scbuit zonder 
verdere averij van zijn wrijlbout 
schoof. Dergelijke voorvallea zijn 
eerder unleik te noemen, doch niet 
te voarinamen in een tljdok. BIJ 
stroomtij zijn er waAerstond-ver-
sohillen van 6m.40, aodat het 
«loos» In de meertouweo daarop 
moet zijn voorzien en voegen we 
daarbij nog een verandering van 
windrichting en daar is het feno­
meen gebeurd. Het zijn van die 
specifieke voorva/llen die het nut 
bewijeen van onze vismijnwachters, 
die bijna iedere nacht zulke « meer-
tros-perlkelen » tijdig klaren. 

Tijdens het laatste stroomtij en 
ingevolge de zeer hoge waterstan­
den die er het gevolg van waren, 
gebeurde er in de Zeebrugse vls-
sershaven een Uiterst ongelooflijk 
evenement. Het vaartuig z.499 
« Brabo » bleef met zijn bakboord-
boegrand hangen op een wrijfihout 
Is/ngs de Rederskaai. Stel je voor : 
een groot zwaar sohip dat zo maar 
blijft hangen op een halfronde 
boord van amper één centimeter 
breed ! Alle gewilde menselijke po­
gingen om zoiets te willen verwe­
zenlijken, zouden onherroepelijk 
hebben gefaald. En toch gebeurde 
dit zo maar. De ter plaatse ge­
roepen bemanning was er stellig 
van overtuigd dat het schip daar 
straks wei op zichzelf weer van af 
zou glijden. Maar dit gebeurde 
niet. Het tij daalde en de « Brabo » 

motor bij de vis 

met een 
Bolnes dieselmotor 

vlug 
uit en thuis 

Serines dieselmotoren 
zijn zuinig en 
betrouwbaar. 

Vermogens 450-1500 pk 
bij 500/600 omw/min, 
1800-3000 pk bij 600 
om w/m In met 12-20 
cyl in V-vorm. 

B O L N E S M O T O R E N F A B R I E K B V 

Postbus 3 
BOLNES Krimpen aan de Lek 

stuwkracht in staal Telefoon 01807-4900 

VISHANDEL over te laten 
Wegens gezondheidsredenen. 

Gelegen aan de Franse grens. — Zeer goed kliënteel. 

tel. (056) 58 86 09 - 58 87 00 
{7638V) 

— 2 



REDERS EN VISSERS AAN DE OOSTKUST 
WILLEN UIT HET SLIJK! N SO 

MAAR i i i i l l ? 
WANTOESÏAIËN 

Wij ontvingen van het Bestuur 
ïan de Werkgroep ter verdediging 
tran de vlsswljbelangen in Zee-
brugge hiernavolgende mededeling 
welke op de groeiende ontevreden-
leid wijst in Zeebrugse Visserij­
kringen, waar de vloot het sterkst 
Uitgebouwd werd, de vissershaven 
een ellendig wroeten betekent, gro­
te vissersvaartuigen alleerfnog bij 
hoogtij kunnen binnenvaren, het 
lossen en verkopen een warboel is 
geworden en ' praktisch niets ge­
daan wordt om die steeds groeien­
de vloot te helpen. 

Het is ontegensprekelijk een feit, 
dat de vissers, reders en vishande­
laars van de Oostkust, werkers zijn, 
gedurfde initiatieven nemen en 
honderden miljoenen, ja een paar 
miljard in vloot en instellingen 
hebben geriskeerd. 

Dat triestig vissershavéntje en 
vloot van 1945 is uitgegroeid tot een 
moderne vissersvloot welke onder­
tussen deze van Oostende met zijn 
veel betere Instellingen van verre 
overtreft. 

Het is een onbetwistbaar feit dat 
moesten de reders en visnanaeiaars 
tan Zeebrugge over dezelfde instel­
lingen beschikken als deze van 
Oostende en dezelfde haven, de uit-
ftreiding ervan zich nog veel ster-
|er zou laten gevoelen. Het zit in 
ie familie van vader op zoon en 
Kleinzoon, van grootmoeder op 
moeder en dochter ! 

EN DE OVERHEID? 

• Men voelt het duidelijk aan. Er 
ifljn twee strekkingen. Maar de 
grootste strekking is deze van de 
grootnljverheld, de boopvaardlj en 
ae Zeemacht. 

Zeebrugge moet de haven van 
de Zeemacht worden, waar in en 
Uitgevaren kan worden, want de 
oorlogspsychose zit er nog altijd 
m. Miljarden worden «r daarvoor 
nu aan besteed. 

Zeebrugge is de haven welke men 
ook alleen wil voorbehouden aan 
ae grote koopvaardij en de 100 a 
300 duizend Tonners. 

De visserijvloot en de yachting 
liggen en varen er In de weg. De 
miljarden die er aan besteed wor-
fen, kunnen en mogen nrctdtenen 
voor visserijaangelegenheden 

De vissers en hun reders zlfn 
artisanaal ingesteld, zijn parlas 
Wier aanwezigheid in dergelijk mi-
feu noch gewenst noch gewild 
wordt. 

Is men dan verwonderd dat re­
fters en hun organisaties, waar men 
|$ niet zeer organisatorisch inge-
{fcöt Is, waar de leiders amper tijd 

I?M n y o o r eteen zaken, waar de 
politiek daar is. om hen te verde-
»n, zo weinig invloed hebben en 
aanhoord worden ? 

Sedert larüT "vraagt men plaats 
voor de schepen. De baggerboten 
«n de yachten liggen er in de weg 
m de vissershaven, maar blij­
ven er. 

Van een slipway is er geen spra­
ke, tenzij achter de sluizen om dan 
ook de scheepsbouwers daar waar 
ze nu verblijven, te kunnen doen 
verhuizen om het de reders en her­
stellers nog lastiger te maken. 

Achter de sluizen zou die slipway 
immers ook nuttiger zijn voor an­
deren dan de visserij^ 

Van een droogdok, van uitbagge­
ren van de bestaande vissershaven 
kan geen sprake zijn. Het zou hon­
derden miljoenen kosten en waar­
om dit alles er aan hangen als 
men ze daar toch zou weg willen. 

Zij die het anderzijds goed me­
nen en een nieuwe haven wensen 
beseffen niet dat ' dit 'niet kan en 
Iet mag. Zij beseffen niet dat bet 
de Zeemacht is die daar thuis 
hoort. 

ZIJ begrijpen niet dat ze daar In 
de weg zouden blijven varen. 

Of de kranige voorstanders ïan 
het behoud of hét uitbreiden van 
de haven als vissershaven op een 
andere plaats, het zullen halen, 
vrezen we en zal In elk geval in de 
eerste tien jaar het niet zien ge­
beuren. 

Daarvoor heeft men te grote in­
spanningen gedaan voor de koop­
vaardij en voor de Zeemacht en 
die belangen zijn veel groter dan 
deze van die kleine vissersmensen 
en hun aanhorigheden 

P.V. 

HET MANIFEST 
VAN DE 

WERKGROEP 
Op een ander iplaats hebben we 

het over het banket van maandag 
j 1. te Brugge, waar veel gegeten, 
gedronken en gepraat werd, maar 
•aefcer voor de visserij niets posi­
tiefs uit de bus kwam van de tal­
rijke verantwoordelijken f?). Wij 
zouden beter zeggen ONverantwoor-
delijken, want aan politiek doen is 
gemakkelijker dan nuchter zaken 
beslissen. 

Het naar al de bladen gezonden 
manifest luidt : 

In del vlsserljfcrinaen aan de 
Oostkust is men niet te spreken 
over het alsmaar uitblijven van de 
broodnodige werken aan de vissers­
haven van Zeebrugge. 

Verscheidene van de 136 eenhe-
den-tellende vloot, kunnen de ha­
ven niet meer binnenlopen zonder 
gevaar om, bij laagwater, met kiel 
en schroef In het slijk te geraken. 

Bevoegde diensten en personen 
beloven steeds maar de haven te 
zullen laten uitbaggeren doch, voe­
gen ze er aan toe, de kaaimuren 
moeten eerst verdiept worden. 
Maar de kaaimuren verdiepen, zegt 
de minister, zal het voorwerp moe­
ten uitmaken van een meerjaren­
plan. Bh het meerjarenplan, zeg­
gen de vissers, kan eeuwig duren ! 

Bovendien verhelpen deze werken 
niet aan de problemen van het op­
en neergaande waterpeil in een ÖJ-
haven. 

Waarom bouwt men geen sluis 
aan de noordkant van het Albert-
dok, vragen de vissers zich af. Dan 
hoeft men de kaalmuren niet meer 
te verdiepen en de haven niet meer 

In onze nummers van 2 en 9 van 
augustus hadden we het over de 
ongezonde toestand In de vismijn 
van Zeebrugge, waarbij én reders 
én vishandelaars aan de stad 
Brugge elk 6 fr. per gebruikte ben 
moeten betalen, waar In de andere 
vismijnen van de kust in totaal 
slechts 6 fr. per ben hoeft betaald 
te worden. 

Het mag hier als een volledige 
uitbuiterij van visser en hande­
laar bestempeld worden welke een 
schande mag genoemd voor een 
openbaar bestuur, dat het recht 
niet heeft een concessie te ontne­
men of niet meer te vernieuwen om 
er zelf een winstgevend zaakje van 
te maken op de rug van de visser. 

Destijds werd gemeld dat men 
machientjes om vis te vervoeren 
er mee zou kopen. Maar dat Is 
bluf en d© brave visser en hande­
laar voor den aap houden. 

Na het inpalmen van de verhu­
ring der kraantjes - en het opzij 
zetten van de vislossersbonden, Is 
nu het zaakje van de bennen er 
bij gekomen en volgt de visopslag 
welke men wil inpalmen. 

Zou men ons kunnen zeggen hoe­
veel goedkoper of liever hoeveel 
duurder het de reder zal kosten ? 
En welke service men hen zal geven. 
De Rederscentrale Oostkust, heeft 
een of twee maanden geleden uit­
leg gevraagd. Daarop Is geen ant­
woord gekomen. Denkt men mis­
schien dat de mensen braaf zullen 
blijven toezien en dit organisme 
wel zal blijven laten misleiden om 
het geld uit de zakken van alle re­
ders te Jagen ? Of gaan de zaken 
voor de reders nog ntet slecht ge­
noeg ? 

Men maakt hen wijs dat om een 
versoepeling of liever een verlaging 
van die aangerekende tarieven 
eerst door de Bestendige Deputatie 
dient geraadpleegd. 

Dit rijn praatjes waarmee men al. 
leen brave mensen mee kan paaien 
maar niet dezen welke de werke­
lijkheid kennen. Het gaat toch niet 

uit te baggeren. Daarnaast kan nog 
altijd een kleine tijhaven behouden 
worden waar kleine vaartuigen tefy 
allen tijde kunnen aanleggen en 
lossen. 

Ken werkgroep, bestaande uit afr 
gevaardigden van de sociale part­
ners uit het bedrijf, heeft de zaak 
ter harte genomen. Onder het th^j-
ma «Help de visserij uit het slijk» 
zullen ze dezer dagen voorstellen 
doen om een normale havenaktlvfr 
teit van de vloot te waarborgen. 
Deze vloot was, half 1974, bemand 
met circa 570 vissers. In funktie 
van de 1.120, op de Belgische vloot 
varende vissers, meer dan de helft 
dus. 

In de vissersvloot zelf is een slor­
dige 700 miljoen frank geïnve*-
teerd. Die visvangst biedt werk en 
welvaart aan heel wat mensen aan 
de wal, veel meer dan er varende 
vissers zijn. 

Om morgen de kop boven water 
te houden, moeten vandaag de kie­
len uit het slijk, oordelen de vis­
sers, en zij menen he t ! 

Tot daar dit manifest. 
Wachten we de toekomst, de 

plannen en de zoveelste beloften 
af? 

over dergelijke geldklopperij naar 
willekeur te beslissen zonder de be­
trokkenen te raadplegen. WIJ vra­
gen ons een andere af, of de stad 
Brugge een handelaar Is. Zou men 
ons kunnen zeggen waarom het 
12 fr. Is per ben te Brugge en zes 
frank elders ? 

Vergeten de reders dat de zes 
frank welke de handelaars nu OOK 
voor dezelfde bennen betalen, in 
werkelijkheid door hen betaald 
wordt. 

De handelaar welke die kosten 
heeft, moet Immers daarmee toch 
rekening houden bij de aankoop 
vtax zijn vis. Waarop wachten han­
delaars en vooral de reders om 
klacht neer te leggen bij de heer 
Gouverneur tegen deze schandelijke 
uitbating van de visserij en de 
menselijke onwetendheid ? 

En de Visafslag? 
Einde van het jaar is ook Ó3t 

concessie ten einde en schijnt men 
van zin zelf de visafslag In te rich­
ten om ook hier bruto een zevental 
miljoenen in de stadskas te doen 
binnenkomen. 

Wie zal hiervan ook de dutje 
zijn ? De vissers lOfwel is dfi prlvé-
uitbating goed, ofwel Is hij te ver­
beteren of slecht! Maar het zal 
in elk geval de stad zijn, welige 
een verbetering Inbrengt en de kos­
ten drukt! 

Het Is een openbaar geheim dat 
een uitbating in regie niet alleen 
duurder uitvalt, maar zeer slecht ge­
daan wordt. 

Wij willen niet begrijpen hoe re. 
ders en vishandelaars te Zeebrugge 
zich tegen zich tegen dergelijke uit­
buiterij niet verzetten. Want dat 
zijn dan de administraties of poli-
tiekers, die op ontvangsten en zo 
meer bij hoog en laag spreken van 
steun aan de visesrij. Groter uit­
buiterij van de goedaardige reder 
bestaat er niet want het is het visje 
dus de reder en de visser die het 
betalen. P. Vandenberghe 

NEEMT DE STAD BRUGGE 
DE REDERS VOOR E E N ; ; 
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denklu 4| 1 
aan hermotoriseren? 
SWD kan u in enkele weken 
een motor leveren! 

Als grootste fabrikant van motoren voor visserij en binnenvaart in Nederland, 
kan SWD u niet alleen de meest economische, maar ook de snelste oplossing 
voor hermotoriserlng bieden. 

Binnen enkele weken leveren wij u onze motortypen 

Neem contact op met Stork-Werkspoor Diesel. WIJ willen u gaarne Inlichten 
over de mogelijkheden die wij u op korte termijn kunnen bieden. Vraag naar 
de heer Schokker, toestel 122. 

mm 
STORK-UJERKSPODR D I E S E L 

Zwolle. Postbus 608, Tel. (05200) 109 87. Telex 42118. 
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HET HOE EN WAAROM VAN CORROSIE VAN 
SCHEEPSSCHROEVEN EN SCHEEPSHUID 

Corrosie van mangaan-bronzen scheepsschroeven in zeewater is 
een gecompliceerd verschijnsel. In het volgend artikel zuilen wij proberen 
een korte uitleg te geven over het wezen „corrosie" en de metoden ter 
voorkoming beschrllven. 

Veronderstel dat wuj een kleine metalen staaf in een electrolyt ste­
ken. Een electrolyt is een stroomgeleidende vloeistof, bijvoorbeeld zee­
water. Het metaal zal op de volgende wijze ontbinden : 

Het kleinste metaaldeeltje (atoom) geeft een elektrische lading 
(electron) af aan de staaf, en het overblijvende deeltje (metaal ion) ver­
spreidt zich in het electrolyt. Er grijpt een chemische reactie plaats aan 
de oppervlakte van het metaal wat in verbinding 'staat met het elecrolyt 
dat de door de ionen vrijgelaten elektrische ladingen, afdraagt. 

Sommige metalen produceren een grote hoeveelheid elektrische 
ladingen (electronen) en lonen, andere metalen produceren veel kleinere 
hoeveelheden. Een metaal wat een kleine hoeveelheid elektrische ladingen 
(elektronen) en lonen produceert wordt een edel metaal genoemd, terwijl 
een metaal wat een grote hoeveelheid eiectroden en ionen produceert, een 
minder edel metaal genoemd wordt. (Zie fig. 1). 

Metalen en hun legeringen kunnen dus gerangschikt worden In een 
tabel volgens hun graad van edelheid. Deze tabel is bekleed onder de 
naam „elektrochemische serie", en varieert naargelang de oplossing welke 
als elektrolyt dienst doet. Voor zeewater Is de volgorde als volgt: 

Magnesium — Zink — IJzer en staal — Gietijzer — Lood — TTn — 
Messing — Mangaanbrons — Koper — Kopemlkkel legeringen — Koper-
nikkel-alumlnium legeringen — Chroomnikkelstaaj 18/8 — Grafiet — Goud 
— Platina. 

Laten wij nu eens veronderstellen, dat de twee metalen staven 
welke In fig. 1 In twee verschillende bakken geplaatst waren, nu in slechts 
één bak opgesteld zijn, terwijl wij een elekrtische verbinding tussen de 
twee staven, bulten de vloeistof, tot stand brengen. (Zie fig. 2.) 

De opgewekte elektrische lading (electronen) zal zich gelijkmatig 
Uitspreiden over belde metalen staven, en zal vloeien van de staaf met 
de hogere lading (minder edel metaal) naar de staaf met de lagere lading. 
(edeler metaal). 

Men zal zien dat het edeler metaal een teveel aan lading krijgt, 
een lading die veel hoger is dan het ooit door zich zelf zou kunnen ...op­
gewekt hebben, met andere woorden, de reactie welke er oorzaak van is 
dat het metaal oplost kan niet blijven voortduren. (Electronen worden nog 
steeds afgegeven door het edeler metaal als gevolg van de chemische 
reactie met het water, doch het metaal corrodeert niet meer.) 

Men kan dus besluiten : 
1. Het mhider edele metaal lost op (doet dienst als anode). 
2. Er vloeit een elektrische stroom door de verbindingsdraad. 
3. Het edeler metaal wordt niet aangetast (het fungeert als cathode). 

ENKELE PRAKTISCHE TOEPASSINGEN VAN 
DIT VERSCHIJNSEL 

1. DROGE CEL BATTERIJ. 
Een droge battedj bestaat uit een zinken omhulsel (minder edel 

metaal) welke een electrolyt in de vorm van een pasta bevat). Een 
staafje uit grafiet of koper (edeler) wordt in het electrolyt geplaatst. 

Verbindt men nu het zinken omhulsel met de grafiet- of koperstaaf, 
dan zal er een stroom door de verbindingsdraad vloeien. 

In de loop van dit proces lost het zinken omhulsel op in het 
electrolyt, terwijl het grafiet op de koperen staaf niet aangetast worden. 
(Nat worden en lekken van verbruikte droge batterijen I) 

2. GEGALVANISEERD IJZER. 
Een dun laagje zink wordt op het ijzeren oppervlak aangebracht. 

Wanneer dit zinken laagje beschadigd wordt, zal het vocht wat uit de 
omringende lucht gecondenseerd wordt, gaan fungeren als electrolyt. 
(Zie fig. 3). 

De toestand Is nu de volgende : 
a. Twee metalen met een verschillende graad van edelheid zijn met 

elkaar in kontakt. 
t>. Er is een electrolyt aanwezig. 

Resuataat: 
a. Het zink (annode) lost op. 
o. Er vloeit ee n stroom tussen de twee metalen, 
c Het ijzer (edeler metaal)^ lost niet op, en Is dus beschermd tegen 

corrosie. 

b. 

3. VERTINO IJZER. 
In dit geval is er een dun laagje tin op het ijzer aangebracht. Het 

laagje tin wordt beschadigd door vocht, bijvoorbeeld door vochtige lucht. 
Wij zien nu hetzelfde als onder 2. (gegalvaniseerd ijzer) (Zie fig. 4) 

»• Twee metalen met een verschillende graad van edelheid zijn met 
elkaar In kontakt. 

Er Is een electrolyt aanwezig. 
Resultaat: 

a. Het ijzer lost op (ijzer is minder edel dan tin). 
b. Er vloeit ee n stroom tussen de twee metalen. 
c. Het tin (edeler metaal) lost niet op. 

Bijgevolg, wanneer het tinnen laagje beschadigd wordt, beschermt 
het niet langer het IJzer, doch zal het integendeel de corrosie bevorderen. 

in een volgende aflevering zullen wij iets zien over beschermings-
metoden van schroeven en scheepshuid. 

+ 

+ 

— 

J. 

edel minder edel 

FIG. 1 

• •As/ » 
+ -.'T*.% + 

electrlsche 
lading 

FIG.2 

electrolyt 

FIG. 3 

FIG.4 
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PRAKTISEREN 
KABELJAUW (1) 

De gemeenischapjpeilij'ke aeevlsseMJpoiitlek van Europa en he ' ver­
dwijnen van de «viszoutere» zijn de twee faktoren die aan de basis liggen 
van de ondergang van de viszou etijen uit de streek van Bordeaux. Deze 
Dóéstaniden zijn eens het, bespreken en het venmeldeSo. waaird' omdat ze 
enigszins algemene ziekTeverschijniseien zijn van heft visserijbedrijf zowat 
overal in^ West-Europa. 

Met het In voege treden van de vrij ei uitwlsseding op 1 februari 
1971, gevolg van de gemeenscihappefijke markt, werd meteen in Pirankrljk 
een einde gemaakt aan de bescherming van de markt der gezou'ren kabel­
jauw. Door deze gemeemschappelljke markt-maatregel verdween even­
eens voor de zouters van BoTdeaux de kans om wat •andere kleine gezou­
ten vis naar het •buitenl'i,Jid te voeren. Meteen verwierf iraJig het recht 
om haar gezouten kaibe1Jauw ook, uit andere landen dan Frankrijk te 
betrekken. Zij kon met een haar vis kopen waar ze het maar wilde l 

Tien jaar geleden spelde men da Franse vissers ook het een en 
lander op de zeemansmouw toen men. hen verbelde, dat ze, dank zij de 
iGemeenachappelijke Markt,- geen totoechten meer zouden moeten betalen'. 
Toen betekende de IWliaanse markit vooi- de mensen van Bordeaux een 
't o'aal van, 40 000 Ton, gezouten kabeljauw of „moluwe". 

Zover is het nu da't ör geen buitenlandse markt meer bestaat voor 
de visverkopers van deze belangrijke Franse haven en daarmee zal het 
dan ook met de uitvoer van glezoutem kabeljauw gedaan zljm Wat Mljft 
er dan nog over voor deze pïoducen^en ? De binnenlaaidse mark!' ? Ze zijn 
•ian het marktonderzoek begonnen, maar 40.000 ton gezouten kabeljauw 
afae'ten in eigen land, wotrdt wel een ingewikkeld geval, biezonder dat de 
Franse huismoeder nogal wat kieskeurig Ingesteld Is voor ai wat vis 
aangaat. 

Toch zal de oplossing van bet vraagstuk zichzelf wel aanwijzen. En 
helemaal anders dan men wel zou kunnen denken. De aanvoer van gezou­
ten kabeljauw is namelijk ook al niet meier verzekerd. Het gaat steeds In 
dalende lijn. In li969 was het nog 6.684 ton, in 1970, 5.976 ton en in 1971 
was het nog 4.597 ton. 

En het jaar 1972 was uiterai slech1 begonnen. De vooruitzicht eb 
waren maar ...1,600 ton! 

De bedirijvigheid van de visdrogerijeni is vanzelfsprekelnd nogal erg 
aangeWlst door deze gang van zaken en de verwerkTe hoeveelheden ver-
Diinderen uit et aard eveneens s+eeds ondanks heb feit dat beroep wcrdt 
gedaan op de invoer van gezouten vis. Maar dit Is een zeer wisselvallige 
zaak vermits de prijzen in de handen liggen van de leveranciers. De fa­
brieken hebben in 1972 6.100 ton bewerkt 'regent 26.623 (om in 1968... Er 
worden alleen nog 14 bedrijven geteld en er waren zo maar eventjes 30 
In 1968. Er waren In 1968 in deze bedrijven 600 petrsonen werkzaam en 
amper nog 155 in 1972 . 

KABELJAUW (2) 

Het valt te verwachten dat nog andere bedrijven zullen verdwijnen 
In de dichi'e mis v-in de moderne ekonomie want de dtoognijverheiti kan 
en moet helemaal niets verwachten van de reders die eigenlijk ook onder 
het zwaard van Damocles leven. Verder worden de laatste «zoutvaarders» 
uit de vaart genomen. Daarmee zal wel het einde beklonken worden van de 
beifaamde zou erijen van Bordeaux op welke manier de betrokken bedrij­
ven zich nog, me de moed vam de wamhoop, rtegen de ondergang zullen 
willen verzefrenj. Er vaut .eenvoudig niet te tomen aan de grote ver-
fichulvingen die zich In de zeevisserij steeds maat voordoen. Toch spar­
telen vele drogers voort tegen de geringe aanvoer : sommigen bewerken 
is+eeds meer.- de verse| kabeljauw Of gebruiken eenvoudig diepgevroren 
Jkatoeljauw om i'e zou! ent Nog anderen zoeken het In Spanje waar ze 
proberen goede maatj.es te worden met de Spaanse reders die nog op ka^ 
beljauw varen en waarvan ze weïicbt tegen belangwekkende prijzen de 
nodige vis zouden kunnen verkrijgen. 

LIMIETEN (1) 

In het pSrlemient van Kopenhagen werd een druk debat gevoeird 
ovetr de politiek die Denemarken voer» In Caracas Deze konferen'le, de 
konfereatle over het Zeerecht, s'relt inderdaad een groot vraagstuk aan 
Denemarken. De Faroe fin Groenland zouden inderdaad graag zelf be­
schikken over de rljkdommien van de zee die hen omringen. Maar Dena-
ma/rken zou niet graag zien, dat deze visserijgirenzen uitermate worden 
uitgebreid want haar eigen schepon gaan daar vissen. Door haar eigen 
aardrijkskundige ligging, zijn de Denen verpltebt in de Noordzee onder 
de wal 're gaan vissen €(n dit is eveneens geldig In een' zeketre zin voor de 
vissers van de Pafroa-ellanden Wil men In Denemarken dus over 't alge­
meen rekening houden' met de Deense visser en hun belangen, dan moet 
er een politiek van verscheidenheid gevoerd worden. 

De bes e opfossing zou dus zijn : de 200 mijlsgrens, maar dit enkel 
voor de kleine hinden, die dit zouden nodig hebben 0.t.z. de ontwikkelings­

landen en de landen of de streken, die zoals de F,eroë en Qtroenland 
nagenoeg ' helemaal afhantoeJijfc zijn van de zeevlsserijbedrljivigheid. 

Wil men evenwel realist blijven, dan moet men Toch verwachten 
dat de meeste landen die aanwezig waren op de fconf erentle van Caracas 
voorstander zullen zijn van de ekonomische gebieden voor alle kuststaten 
wai'j dam weeraii overeenkom1 met de verlangens en, de werkelijke 
toesrand van de Petoë en Groenland. In deze toestand zal Denemarken 
al haar middefen aanwenden om te bekomen dat in de gesloten of de 
halfgesloten zeeën zoals de Noordzee of dé Baltische zee, waar de gehele 
Deense vloot werkzaam is, de zeevisserij zou kunnen worden geregeld 
op streejkvlafc tunssen de verschillende kus' a'aten van deze gebieden. 

UMIETEN (2) 

Maar dit an'rwoord) heeft helemaal niet voldaan aan de vertegen­
woordiging van de Uteroë-ellanden In het parlement. HIJ verklaarde dat 
het Deense antwoord nie1: helder noch nauwkeurig w^S Hij zei ook nog 
dat Indien de Deense afvaardiging in Caracas geen zelfde houding aan­
nam voor de levensbelangen van de Peroë-eilanden, dit zeer ernstige gevol­
gen zou hebben. Nochtans heeft de mam niet verTeld welke dleze gevdgen 
wel zouden kunnen zijn. 

De ministelr van Buitenlandse Zalken heeft eraan herinnerd, da/; de 
Deense afvaardiging eveneens een afgevaardigde van de Eeroë-ellanden 
in haar rangen telde en dat Wj In nauw kón' akt blijft mer de man om 
te weten we'ke de wefc'ige belangen zijn van de eilandbewoners omtrent 
de vraagstukken die zich op de koniferentle spelen. De Deense minister 
van buitenlandse zaken heeP' er verder nog de nadtuk op gelegd, dat hij 
met alle middelen waarover hij beschikt poogt een standpunt in te nemen 
die de belangen van de Europese Ekonomische Gemeenschap kan dienen. 
Maar dezef' belangen mogen zeker niet tegenstrijdig zijn aan deze van 
Denemarken en de Peroë-eöaniden, 

ONRUST 

De wijting en de makreel hebben binst het ja-ar 1978' wel gezorgd 
voor kopbrekens op de Franse vismarkt; markt- en afzetvraagstukken 
dan... Voor de makreel bleek het nodig maatregelen te nemen voor dfi 
produktle De gebruikne metoden hebben evenwel niet belet, dat de 
nr'.rkb instorite, al hebben de maa' regelen wel vruchten gedragen. Het 
wordt hoge tijd, dat binnenin de Gemeenschap maatregelen worden 
genomen om de mak'rea'markt ui'c haar treurige toestand op ' e vissen. Het 
aannemen van referentleprijzen voor de diepgevroren makreel is een 
eerstel bescheiden sKp In deze richting. 

Er worden anderzijds zeer moeilijke vraagstukken gesteld door die 
gemee|nscha/ppelljkfi soWering, Er Is inderdaad een overvloedige manier 
van vis die per stuk minder dan 500 grammen weegt zowel voor pela-
glsphe als vooir grondvis. Dit gewicht geldt voor eenzelfde grod'te van 
vis. Daze kwes+le verdient van vlug te worden onderzocht door de ge­
meenschapsdiensten 

Htot Indrukwekkendste en het meest onrustwekkende van het Jaar 
1973, is evnwel de belangrijke vermindering van de meeste soorten 
bodemvis vastgesteld gedurende de laatst^ vier maanden van het jaar. 
Het la zeker mogelijk de nodige ufleg op te diepen oven- deze toes'and 
in de belangrijkheid en de bouw van de vissersvC.oa'', eveneens wellicht 
in de manier waarop ze te werk zijn gegaan op zea 

Maar dit leg+- evenwel niet uit waarom zeer goede schepen amper 
36 ton hebben kunnen aanvoeren; voor wat de kool vis aangaat en amper 
4 tot 10 ton andere verschillende vissoorten voor gewone zeereizen. 

RECHT 

De aarde brengt nieö genoeg grondstoffen meer voort voor be-
paaide industriën. De prijzen beginnen op onrustwekkende wijze te s ijgen 
en de technieken die moetan wotden aangewend om tegenwoordig nog 
grondstoffen op te diepen, worden danig ingewikkeld, dat het welUcht 
interessanter zal worden de rijkdommen uit de zee te gaan halen. Het 
gaat niet aPeen om petroleum, maar ook om bv. zand en grint. Deze 
nieuwe nijverheden hebben trouwens reeds een fUnk stuk weg afge* 
legd en zover is het r.oeds, dat ze voor velschillende visserijen een 
'bedreiging beginnen te worden. Zeggen we maar meteen dat zij helemaal 
geen rekening houden me de zeevisserijbedrijvigheid. 't Is alsof de zee­
visserij helemaal niet bestaat en het ligt voor de hand dat dergelijke 
toestand we1, eens tot herrie zou kunnen leiden. De meest 'rradilooel9 
bedrijvigheid van de mens, nl. de zeevisserij dreigt overspoeld te worden 
en hals over kop te gaan onder de golf van nieuwe „zeenljverheden". Toch 
verstaan de grote en machtige concerns die op zee werken, dat zij 
daar, op de visgronden, de eersten waren. Het Is nie onwaatschijnlijk, dat 
hec hxternisV'lanale zeerecht meer en meer ruimte omheen de uitbatlngfin 
in de hoogzee zal inpalmen en de vissers zal verplichten elders te gaan 

1 
(zie vervolg op blz. 9) 
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(Vwvolg van biz. 6) 

vissen, misschien wel uitsluitend in de Noordzee, de Ierse Zee en de Golf 
van Gasconja. 

WaiMieen he'- om de pettroleuim gaat, moet de vlfiserlj verzekerd 
worden dat de prospek'tie pp zee haar geen schade KIÜ toebrengen; 
de zeevisserij moet worden beschermd tegen de zeebezoedeling zowel 
toronlsche als ''ijdelijk, die door de bedrijiviglïeld van de boringen kan 
worden veroorzaakt. -

Bovendieiti is het helemaal niet buitensporig als de visserij vraagt 
aan de .petrolmannen dat deze de bedrijvigheid qp zee met hun Installaties 
niet zou hinderen. Hef'; is niet zeldzaam tondom de boorptaa'' san hopen 
verlateln materialen aan te treffen. Ook de buizen waardoor de olie naar 
de wal wordt gepompt, 'zijn uiterst! storend voor bet bedrijven van de 
zeevisserij. Her gaat hier itrouwens inlet alleen om ollettansport, ma-ar 
eveneens om gasleidingen,. Defce leidingen die doorheen de zeebodem 
liggen, dikwijls over aanzienlijke afstanden, kunnen de korrevisserij 
zelfs helemaal verhinderen. Indien aen le t helemaal werdein ondergedol-
ven of zodanig op de zeebodem neergelaten en afgedekt, da ze geen 
gevaar vormen vodr de korre. Helt ligt voor de hand dat de Staten die 
imsemmen meft die beschenminig van de zeevisserij aan de uitbaters van 
de boringen de plicht moeten opleggen de visserije e betschermen doorheen 
een aangepaste wetgeving. 

Nu zijn ook de „zaodtotAnidelaarB" aan 't wetfc getogen en ze zijn 
bezig de zeebodem over grote oppervlakten overhoop ifce gooien. Her ligt 
voet de hands daij de korrevisserij in de eerste plaa s dej girote hinder 
zaj ondervinden van de hopen grond die op de zeebodem zuïlen ontstaan 
door het gtaven van diepef putten. Maar belangrijker is evenwel nog dat 
we ons mogen verwachten aan een vemdeltlging op grote schaal van het 
•leven op de bodem van de zee, ePn leven dat onooal beerlijk Is voor 
Jeen goede viss'and. De i'oelatingen om de zeebodem te g'-aan uitbaten 
moeten Juist daarom worden gegeven enkel en alleen maar na een 
ernstig en uitgebreid onderzoek op wetenschappelijk gebied. 

Ook de atoomcentrales op de kusten, stellen grote vraagstukken 
voot wat de bezoedeling ï;angaai\ Wat gaat men namelijk aanvangen 
met de radio aktleve afval. Over bet. algemeen zien we nochtans de inter­
nationale wetgeving s1 eeds be'rer gestoffeerd worden. Na de konventles 
van Oslo en Londen werd een andeire kcnvemle In februari 11. onder­
tekend te Parijs omtrent de bezoedeling van de zee veroorzaakt door 
reohltstreekse loeingn of door aanvoer langs de waterlopen. 

MOS8EMEN 
Totnogtoe werd eiwitten uit vis getrokken. Nu is men al bezig met 

dergelijk gekonMfntreerd voedsel uit moeselem te vervaardigen. De uit­
komsten van de eerste proefnemingen Zijn heel positief «n gezien de 
mossel snel groot wordt toch in bepaalde delen van de wereld zou bet 

een heel belangwekkende girondS'of kunnen worden voor de verdere 
vervaardiging van proteïne. 

De mosselen worden wanneer ze uit de schelp gedaan zijn, gedu­
rende B irilnüten onder stoom gehouden. Dan volgt een korte schelkun^ 
dige bewerking waarna bet scbelpdier gedurende twee uren gedroogd 
wordt. Daarna wordt bet gemalen en gezeefd om de eiwi'-'ten te scheiden 
van de afvalstoffen. 

Op deze manier kan men voor 13 % van het gewicht eiwit bekomen, 
Het produtót is be&der en heeltt de smaak van het schelpdier. Men denkt 
daa het gebruik van mosselen voor de fabrikage van proteïne belang' 
wekkend' kan zijn voor Europa waar veel mosselen worden geteeld. De 
proefnemingen met de mosselteelt In Schotland, de Filipljnen, Venezuela 
en chili gaven algehele voldoening. De wereldvoortbrengst moet tóegelaten 
een machtige nijverheid op het getouw zetten voor de vervaardiging 
Van gekonceoftreerde eiwitten ullb mosselenj. Het enige gevaar zou de 
vetnschijnlng zijn van eien virus die de weekdieren aantast maar de modefr-
tne techniek zou dit weH heel rap kunnen oni'dekken. 

SCHOOL 
Het nieuwe „Nautische College" te Huil zal de toekomstige Britse 

aeevisserijofficieren nu ook aanleren, hoe ze met het Schip moeten te 
werk gaan. Daartoe werd de mieiuwe school vooralen van een grote tank 
van 40 op 20 voet. In deze ftamik kunnen golven en wind worden vetwekt 
en met behulp van een radiogeieid vaartuig worden aldus de maneuveïis 
voor heft dokken bet aanleggen en bet afvaren, het bijliggen en het 
stomen bij stormweer, prato'isch aangeleerd. De tank beeft baar eigen 
dokken en T-pieren zodat de toekomstige officieren bet schip van op 
ee|ni paneel naar iKlttelust kunnen maneuvreren. 

Er bestaan In de school ook moddelen die de invloed van vloeibare 
brandstof in de tanks aantoont op de stabilltellt van he schip evenals de 
opbouw •win Ijs op de bovenbouw. Andete ul'rrustlnge)n omvatten nog een 
radarsimulator om op de Juiste manier aan | e leren hoe melt de radar 
moet worden omgegaan als navigatieinstrument of als middel tegen 
Aanvaring. In een andere afdeling van het visserijdepartement, hebben de 
•leerkrachten doorsneemodelleln verzameld, die de verschillende scheeps-
modellen en de gebruikte technieken op duidelijke wijze illustreren. 

De boekerij van de school is een der meea'i volledige van het land. 
Indrukwekkend Is eveneens de uitrusting van de mekanlsohe afdeling. 
Deze omvat een volledig kontrolepaneel zoals dat bestaat -aan boord van 
bektreilers, een ttellersdleselmo or, ver'tifcale en horizon'rate pCaatvriezers, 
tiefi, «tuiurgerei vanaf de brug tot aan de kiel en een scheepsbr-andpomp-
dynamoi 

Er wordt gehoopt dat dq school de flumetanik zal kunnen gebruiken 
voor bet testen van netten en ander vistuig van bet opzoekingsstation dat 
zal worden gebouwd door de „White Pish Autborlty" In Hull. 

CARACAS ZONDER EINDE 
zoals men het nu allengs overal 

weet heeft Caracas weinig of niets 
opgelost hetzij de duidelijke ver­
schillen van mening te doen uit­
komen, enerzijds tussen de konser-
vatleve Europese landen hierin bij­
getreden door de twee supermoge-
lljkheden en anderzijds de ontwik­
kelingslanden en de derde wereld. 

Als men vóór Caracas sprak van 
een eventuele voortzetting te Ge­
neve, sprak men te Caracas reeds 
van Genève gevolgd door een slot­
zitting terug te Caracas terwijl men 
er Ifu reeds en nieuwe konferentie 
bijgevoegd heft voor 1976 i'ë Wenen. 
We mogen dua duidelijk ötelen 
„Caracas zonder einde" niet alleen 
omdat men er nieL kon besmiiea 
en nu reeds van 1878 spreekt maar 
ook omdat de daar optredende me­
ningsverschillen niet van aard zijn 
om een einde t e voorzien. 

Ondertussen maakt men zich in 
verscheidene landen In visserijkrin-
gen ongerust over bet feit dat 
sommige oeverlanden er zouden 
kunnen toe gebracht worden, bij . 
afwezigheid van konkrete resulta­
ten, het reobt In eigen handen te 
nemen en *ob eenzijaise uiéBieiding 
van de territoriale wateren over te 
gaan. We hebben gez m t wat 
narigheden dit kan lelden met de 
Kabeljauwoorlog tussen Engeland en 
IJsland. Wat nu echter de onrust in 
sommige visserijkringen verhoogt Is 
net feit dat Engeland zich bulten 
de solidaire houding van de E.E.G.-
landen gelplaatst heeft en dit orn­
aat ze eerst In de Europese Ge­
meenschap dan de vorige konser-
vatieve regering beeft bekomen I 

Of dit soort chantage vanwege En­
geland, met als inzet de gemeen­
schappelijke houding Inzake visserij­
rechten, van aard zal zijn om deze 
rechlten te dienen, mag zeker In 
vraag gesteld worden. Deze houding 
Is in Ieder geval niet goed te keu­
ren, tenware Engeland tenslotte 
zelfs iets wil zien In een ongebrei­
deld uitsdtmiven van de territoriale 
wateren en hiertoe aangezet wordt 
door de lokale visserij. 

In franse visserijkringen heerst 
In Ieder geval ongerustheid met be. 
trekking tot bun verre visserij ,meer 
meer in het bijzinder de tonljnvls-
serij ter hoogte van de Marokaanse 
kusten en ae Azoren en ;.• P 
voor hun visserij rond IJsland, bet 
Hoge Noorden en de Witte Zee. 
Nee zoals bij ons heerst er ongerust­
heid In de betrokken kringen we­
gens de bonding van de eigen re­
gering die men minstens met on­
aanvaardbare onverscbllllgheld be­
titelt. Maar zelfs in eigen midldens 
zijn sommigen overtuigd dat het 
toch geen zo een vaart zal lopen 
en dat de soep nooit zo heet zal 
gegeten worden als ze geschept 
wordt. Alnoewel dit meest uit mid­
dens komt waarvan de belangen 
niet In de verre visserij gelegen 
zijn, is bet toch zeiker met gezond 
dat men niet alleen aan hetzelfde 
zeel trekt. Intussen schijnt men 
toch met genoeg te begrijpen, ook 
bij ons, welke gevolgen het verleg­
gen van de territoriale grenzen voor 
de visserij met zich kan medebren­
gen vooral als die mensen die aan­
zienlijke kapitalen In de visserij ge­
ïnvesteerd bebben. 

GEEN INTERESSE 

VOOR TE GROTE 

SARDIENEN I 
De iSardlenenkeimpagne in Tiran. 

kiHJk langs de Atlaotiek, op zich­
zelf reeds middelmatig, heeft nu 
met nieuwe moedlijklheden te kam­
pen. Alhoewel de 'aanvoer zich tot 
midden september herleid bad ten 
overstaan van vorig Jaar tot een 
kleine 3 miljoen kg, betzij één mlL 
joen minder dan verleden jaar .ge­
raakten een drietal vaartuigen In 
de haven van Qudberon bun vangst 
niet kwijt en moesten de sardienen 
terug in zee storten. Anderzijds 
bleef men in Lorlent beneden de 
riohtprijB en dit alles omdat de 
aangetoradhite sardienen te groot 
sdjnl 

De konservefalbriiefcen bebben bdter 
voor geen interesse omdat ze niet 
gabiBtalleertl zijn voor de verwer-
king van te grote types. 

WIJ izelf vergelijken deze situatie 
naituurliik aan onze sprot, waar het 
juist andersom gaat en deze eerder 
neit aan de man kan gebracht 
worden omdat ad te klein Is. In 
'Prankrtjk traebt men daar nu aan 
te verbelpen door een afzet te 
vinden voor grote sardlenenfllets en 
voor gerookte sardienen. 

Al met al zijn dit nog scbucbltere 
pogingen in een beginstadium die 
voor het ogenblik nog geen gewicht 
uitoefenen bij de aankoop. Het Is 
in ieder .geval paradoksaal te noe­
men dat sardienen geen Interesse 
krijgen vanwege de kopers omdat 
ze te groot zijn. 

Een ultramoderne 
„20,50 m.-type" 

kleine middenslagtreiler 
van stapel 

te Boulogne 
Te Boulogne ging de ,JRessac" te 

water, een ultra-modeme kleine 
treiler van 20,45 m lengte, 6 m 
breedte, 3 an holte met een tonnage 
van 49,60 Brt. De „Bessac" is uit­
gerust met een motor van 600 PK 
en een mazouttank van 16,2 m3. 
Het schroef beeft 4 pallen. 

Deze kleine treiler beeft een over. 
dekt voorsdhap en 1B van het type 
hektreüer. De vislier beeft drie af­
zonderlijke bedleningen, de ene on­
afhankelijk .van de andere. De Me­
ren voor de netten van elk 3 ton 
zijn achteraan geplaatst. De lier 
om te winden is zover mogelijk 
vooraan geplaatst waardoor de brug 
volledig vrij wordt. De kabestan 
van 3 ton is eveneens onafhanke­
lijk. Allen te samen werkende ont­
wikkelen zij een kracht van 16 
ton. Het gerucht van de hydrau­
lische installatie Is tot 'n mliiimiun 
herleid. De uitvoering gebeurt van 
op de brug door de gezagvoerder 
alleen. Het vaartuig is uitgerust 
voor een bemanning van 7 koppen. 

(De kostprijs : 
Uitgerust met een ultra-moderne 
innioMing en met aanwending van 
dé laatste tecbnlscbe snufjes en 
viindingen kost de „Ressac" in onze 
munt omgerekend 9 % miljoen. 

De motor afzonderlijk kost twee 
miljoen Belgïscbe franken. We me­
nen dat dit benaderend de prijs is 
van onze (Belgische werven. 
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S 
Ti unit! 11.lic anvurwachl. gerMktStl 

ét tooh nóg men <1M n 9,000 bennen 
vla op do OoskuiclHo inivrkt. I >ozo 
wiiM vooi'ul IHIIMIHK /oer aolirtiul 
voor/iUsu, iui,niKc/,ii'ii die duK sleohti 
drie «vliichUsi'H» min de aiilAg 
kwiuiuMi Ancii'H' schepen hielden 
hun kidiK' vniiH.'ii. luiii boord tn de 
hoop op beter weer Ondertusten 
Imddon do drilt eohepffi dlii.'iilHK 
overiohot vim gelijk ORI dlnediig 
bun vanKMi.ji" Mn M limn te bren* 
go^, DQ prtjien wurun die du-K 
stukken hoger dein de vorige d&-
gen. iïiijuinii vrrM.unn wc ook niet 
goed dai, er woen^dau iian plote 
biiiai 3.OO0 benn#n vU aimuevoerd 

BOKKENVISSERIJ I 

EEN REKORD 
IN DE VISMIJN? 

Olnediuiinorgen heeft mni nd.s-
eohlttt een rekord va.ii de verkoopt 
duur vooi' een tweede mifk'dftg 
van de week gevrntlgd, O n zovon 
uur iii.'KDiniMiii' wiu! de verkuo<i>biurt, 
mot óéii onkele pdoegi te 7ii..l0' go-
ediidlgcl. Br wiuTu dne vtuw ulgen 
aan de kfllg Ulo dan nog wam' 
wiiiij.niljic wSiMngolüuen w\U'cii 
voov het slsóh'l'S weder l De vis 
word geveild BJUI CÜH gemiddelde 
prjjs van8.000 fi. dr i»'ii iiut grot* 
tfiii.<':ii aan 3.600 rr. die beo. vim 
wege de kopers boorde monl oJlur-
wogo klagen ovor de volatrctai on-
voldorade visaanvoer fai oiwo ato-
Uolljku vlHinlJ.ih UlUlnilt'lcliigi'iiii zo­
als „ze kunnen binnenkort oen 
nuusouiu van de vismijn BUtkeai"i 
..waiinim moc'rn we lilil' HOK een 
pcUthulf huren en net personeel 
/.l'l|(ii'ii'\ ,.Oo|wlnide' • Einiipiivrii 
voor do vlu"', ..we gain binnenkort 
petatte-frlte en oromoglits vorko-
pen" onz... kon mon lowtó ö(n al» 
Ion lianln liomi. CirIulckl(C dut er 
nog enkele iJelundvaardian /.ijn., 
moest mom dwe Indorduud wegne-
men dan wordt bet aeker ean t»np, 
Als nu net het konende inn IMK 
Kei/.orti verscheidene koppels de/.n 
vlssorlj gaan boooronon dan aal 
het inderdaad bedroevend worden 
voor de traditionele vükonnerole, 

Nota der Itnl. : Mini ver^eot dat 
he /.oor MIOCIH'O weder daarvan 
iHi'.'/.iif .k waSt want woenMiag wa 
ren er tegen alle gvwoontén In, 
BOg tien vaaiJUil(;e;n mol, moote vla 
ter markt. 

worden Diwirvan wat dlnaduK 
morgen op het bord nog nlete te 
merken. Mi'ii.'. te neer werden de 
l'j verwaohten schopon te laat aan­
gekondigd. De schade hiervan werd 
nu wel neperkt wegens het tekort 
aan vis door het ileohte weer. 

Zeer veel haal deae wook, vooral 
dan op de laats to verkoopdag, 
toen onverwacht (niuundag was er 
daar nog niets van te verwachten) 
rond de 1.300 bennen Hiuiuevoerd 
werden» Ook de nanvoer van gul 
wtu) die daK gelukkig groter dan 
dlnadag. 

Miiiindiig kregen we de grootite 
aanvoer, die bedroog rond de 6.000 
13. tanen net 3.700 kg, tong, De 
tongvangtten blijven dus erg Klein, 
terwijl de kleine tongen weinig 
luet toonden o n duurder te wor­
den. 

Veel Koodo prlj/.on voor versohll-
lende vlanoorten. Zo wat rog /eer 
duur, kiiM'H /.irnnevlt, heeki tarbot. 
Ki'ld en rode /.eelmura een /oor 
forte prijs. BIJ rode yiocbaiws eobter 
wil e n kwaliteiUveraonU dat in 
de prijt duidelijk nerkba&r wua. 
De duurste « bonen » kregen 36 fr., 
de goedkoopate krogon Tets neer 
dan ;i() ff, 

IJslandvis was er de/e week /e-
kor niet genoog. Vandaar dat voor 
long, sonartong, rode zeobuara. 

HODI STRAALBUIZEN 

ZALTBOMMEL 

tel. 00-31-4180-2654 

achelvla on kOOlVU nou atcoda hoge 
pii.l/.on genotoord werden. Ook de 
uitvoer won nog HUMT dan 1.000 fr, 
de ben betalen voor grote koolvls, 
1 'e apanviwiera deden het ook be-
l.n-kki'lljk Bood. TOOh gtOte "P 
lii'oiigaitvürsohlllü'n die dnn natuur­
lijk voortkwanen uit het venohil 
in vanget Rond de 800 bennen voor 
het ene en slechts 9O0 bennen TOOT 
het andere apan. 
Ook voor de kaniuilachepeti lilden 
de i>|ii>i cnK"ii'ii nogal ver uiteen, 
< 'uk hier inn: do grootte van de 
vangst aan de basis, Ben tegen­
woordig niet neer so dikwijls aan-
gevoeroe vanget rog Hot de 0.378 
too een opbrengst te bereiken van 
even boven de 800,000 fr. Ook de 
viuiKst van de o.88 wevd /<MM° duur 
verkocht en boaumd in hoofd/nak 

uit heek, vlaswljtlng, sonnevts, gul, 
en andere dure soorten.' 

Voor de WsstvanKaten werden 
dinsdag topprlj/on oetaakt toen 
platjes tot 1.370 fr. kreuon en steen* 
post tot 1.010 fr. kreeg. De anders 
platvis-sorteringen kregen toen 
rond de 36 fr. ICabelJauw liep die 
iinK op tot 60 fr. terwijl de duurrte 
gul daar slechts even onder bieef. 

Woensdag gingen alle prijken op­
nieuw een stuk onlaag. 

MARKTOVERZICHT 

ZEEBRUGGE 

De aanvoer waa opnieuw aan de 
laiiere kant, alhoewel de aanvoer 
op de naandagnarkt toch groter 
wa;; dan do op de aiuloro vorkoop-
diiKcn. Waiineor de itongtooi'ten aan 
bod ikwanien WtlM V WÖl beliuiK-
Btolling voor de grotei'e soorten 
doch veel minder voor de kleinere 
i.oniraoori.on. die slechte van 6(1 tot 
08 fr, ihot 'leg toekwamen. De grote­
re soorten sohommoldeti tuaten de 
118 en de 186 fr. voor de grote en 
van M:I tot UI fr. voor de frui/ts. 
De kieiniTi', ne t de schone kleine 
en de kioino ibekwiunen van 88 tot 
141 ir. heit kgr. De tarbot en de 
giMisoorten iblevon aan de hoge 
kunl, In 11 II ia iiiiv De vurla /ell be­
kwam van 60 tot 80 l'r. hot kgr, 

/eer wolnltf ronde ivt.*t.",i>i>rl.oii aan de 
afalug, VOOrde verwlilllende kabel-
Jtuuiw- en guleoorten werden pri.lv.en 
Keboekl 1010 Hl'liiiililiieliUin IIINHi'll 
de Q4 en de 43 fir. (het kgr. De wij­
tingsoorten enronoens '/oor mlnlom 
In aanvoer bekwamen van 14 tot 
S8 fr, De iiiiDidUntk werd gevormd 
door de pladljaaoorten, de/o vis­
soorten werden doof praktlaoh alle> 
vaartuigen golosd. Dt afname prij­
zen lagen tuaaen de 17 en de 30 fr. 
hot Icgx'. Do weinige Keehaeien en 
zeehonden HehiHiiinelileii volgens 
aortoiing tuaaon de 13 on do 'M 
fr. het 'kgr. De gteojiachol en de 
Heholae SOhOl .'iiliominelde 'l.ii.saen 
de 16 e& de 60 fir. hit ) • ! • volgens 
sortering .î oor de oünoor gunsti­
ge weoraonutandlgheden van de 
las/tats dagen warsn er zoor wotoilg 
garnaaiaoorten aan de aftlag, de ai-
nameprijxen lagen tunen de 63 
en de los ff. bet kgr. Ook waren 
slsdhts il/Wee vaartuigen van de 
krceflenpnI, aan de inai kI, die van 
Bellaprekend hogere prij/en op> 
braeliIen voor alle .'looiten kreeflJea. 
7,0 bekwamen een tfomlddetdc prlja 
van l>M3 ,t.r. bet kgr. 

V O R D A P 
SCH E E P S S C H R O E V E N 

Zij | 
hadden 
pech... 
— Op iw'ng naar de tfa.iinaQlvlHN<,rlj 

luxsog de 2<400 een wwurc SEOO ito 
vetdunn Bodnt bet scbljp ovoitiol-
de, en de bnJkiboordlbok ovoratoog. 
iDoor <i'o iwociiniwo eee werd belt bo* 
vonate van bet stuuibulli toesohn. 
dliK'd. Ook de icadiMviniininiM- met 
voetstuk en de bek wtuuop <te acan-
nor sltauit, iwnd dn sdjln igeheol af-
tfernkt. 

" • lil.) hei l iinneuvuren v«i.n dt 
ZaeibniKMi bewon kwam de ZJB̂ Ö 
/.eeina.n.N/blIk II dn uanvaiiiitf nii'l 
de diikdair iWeATOp een groenlioht 
Is iganoniteeRl ter hoogte van de 
Kerry Boats. Hehlpper Tliivyplilel 
PaAiwawti ebond op bist ogenblik 
van de e&nvaring op de brug. mi 
bad bet groen Hebt niet tijdig ba-
mertct, ©oaten matroos Brio Van 
Wium, dis vooraan op de bak Ktond 
predes In bet gessiobtsiveld .'-UHUI 
Van wihlipper 'Paiiwiaert. Aililioewel 
nog vlUB laiihiirniiiii. gemnneuvrêeKI 
'wond, biewk een Aanvaring onve^ 
imljdolijik. net vaartulig kwAn net 
de VOorMtnven In ivannilklnig mot de 
dukdalf, •/.imder NCilmilo te veiMol 
/.aken. 

- Qp The Palis, kreeg de ZJHO 
onveiwaobte een see, die dooiibeem 
de ipii'l.rijripoont sloeg en de auto* 
mauseb leltakltrlsobe wgniiiwir over­
spoelde, ,1 >li|, VSroor>Uui.kto ikonWlll-
Imig en iVeilbriijiiillinjr viun de 1 n-'itrn 
menlten. Niiiillen WIMUI de iludpiiiii 
tor 'Iniurerieiliiukekl en .na eivn liwer 
tal .ileiMUI toesloot RUtn koAra ito /el-
ten natu? de tbulsbiuven. 

— Oi» iWVg natu* de gammalvlivie-
rlj lariKt.heon dS BolKlaollo ku.'.l. 
liep idw Z>88 Novn, Oura Yaat op 
een onder we/ter yiii.ieiui voorwen). 
Door de bnviire tuk, is de aamiru 
vlngsas ven de Jloi" gobroken, Dau 
de iboel niet nwer kon tpowonden 
wonden, vroeg edhtoper wiiiy itiuii-
meli, om •.leophidp vin dg raillo 
DO Z.4M I.nelu' Hl.rlke die ainix'i 
op i imiijii veipwiilderd ikug, kwiun 
hulp todeden en nom dm z.08 op 
aleop nimr /oObniggie. 

ff1 

K<> 
6,00 
hou. 
840 
bedJ 
mat 
Vim-
rl.l«. 
tel. 

e koop miiitfeiioden 1 v is 
"i'ion.. Lang 36 m, breed 
m. Bouwjaar 1000, Krom-

dilenslinotor tv pe 6 VO 
öOO PK, Vaa de brug af 
nlbare wlnoh. Badaf, A 1 ito 
eobe Pilot Deooa. OeluM>id 
dfln. AamvniKnll ! L. Mtr 
Bohooletmati, Vllawliwn, 
01164-6103, 

(7(M0VI 

VAN VOORDE ALTBO EL .N.V. 
Fabriek 
Oud. Stationsweg 15 
Zaltbommel Holland 
Tel. 00-31-4180-2654 

Veil. voor België 
J. Theunlssen 
Terneuzen Holland 
Tal. 0041-1160-4117 

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
DIJkstraat 7, Rupelmonde 
Tel. 031-752051 

(6723V) 
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DuliilD V»n|fnl4»n Egr, Fr. M i n . Mak» Gom 

VISAANVOER TE OOSTENDE 

20- i l 
.•.'Cl I) 
;vi- 0 
ai- » 

19- 0 
ai- 9 
;il- 9 
as- 9 
atr 9 

m/n 
ao/oii 
38/9 
24/09 

19/9 
ao/i) 
34/9 

19/9 
HO/Il 
al/9 
14/9 

19- 9 
»l- 9 

1H 
8 
il 

.'15 

(ill (MIO 
>iiii:>!)(i 

natiO 
1413 J 0 0 
KiO.OO» 

J .:IIIII aini 
( i , ! i i i i i . ( i» : i 

99S.09O 
: I ( IOM.I I I ( ) 

ii.r.(iH.i7.'t 

QARNAALAANVOER TE OOSTENDE 

1.010 
1.400 
1.383 

•in.ivM 
T7.6I3S 
74.301) 
38.010 

7.348 

413,— 
44 ,— 
40 ,— 
00 ,— 
71. -

04 , -
76,-
TOr 

100,-
84.-

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE 

7 
0 

KI 

41.833 
10.71I-1 
08.987 
4n.3iia 

1.2114.1180 
i ' i in i in 
3^99.190 
l.!ift7.130 

KREEFTAANVOER TE ZEEBRUGGE 

8.090 
0.12(1 
4.390 

263.1140 
203,800 
899.400 

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE 

81 
90 
i 

5.338 3&1,168 
4.7112 n 0 , 7 8 1 
1.008 ffO.018 

30.38 
30,80 
84,18 
34,30 

83,00 
48,03 
81,43 

33/105 
18/100 
09/100 

nihil 
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT 

097 
308 

17.399 90 ,— 44. 
10.078 30.- 80,-

VIS AAN VOER TB NIEUWPOORT 

0- 9 
8- 9 
18- 9 

8 
0 

e 

3.800* 
10.000 
4.70B 

, 170.884 
4113.001 
30C1.310 

Afvaarten Oostendse Haven 
D O N D E R D A O 1D-0-1814 

O.303, l.iMldiul 
' 0 3 8 9 . I.INIMIUI 
(). i;j,n, U i l i i m l 
JV.790, Wo»li 
O.lÖO., Wwl i 
o.sia, wctii. 
O.IOO, W«vt 

V R U O A O 90-8-1874 

ZAT) 

ZON 

0.184, Nooi'di/fM) 
'0,;W, Noord 
OJIH. Nooixli 
0,300, Noord 
.O.IQO, West 
0^84, Wtwt 
iN.7(10, Watt ' 

IROAQ ïl-li-i ini 
O 1110. Kuiliml 
ZA, NOOP 1 Inul 

DAQ 22-0-1974 
ZiOOfli K«i'iij»i,'i 

WOl :NSI»A( 

O» 

z. o. o. O' 
Z.j 
OJ 
N 

1 21 

817, 
'il'. 
349, 
20(1, 
tio, 
i-l, 
101, 
ita. 

.-!! 1071 

M.sltmil 
NoardsM 
Noord 
Noord 
Nooid 

vdimiil 
KlllKUll 
Wcflll 

TE KOOP 

GEVRAAGD 

GARNALENKOTTER 
SchrIJvon buroolblad nr 7639 

d i t dooraiuurt 

:,•,•'.; 'f.. (7838V) 

GEVRAAGD 
voor maguljn S.C.A.P., 

H. Baolsknnl 27, Oos londt 

LOOPJONGEN 

Zich wondon burolon 
liiRBon 10 on 12 uur. 

(Ü00SW—003GN—7000V) 

T B K O O P I 

Stalen 
VISSERSVAARTUIG 

OJMB 
l lonwliuii' 1907 

T*L (059) 70 BB 88 
(8908N—7014V) 

O O S T E N D E 

VRUUAQ 20-)l-18T4 
NOORDZEE 

0.379-21.007 19 000 
NOORD 

0.151 19 900 
0.343 19 980 
O.306 13 910 

MAANDAG 23-0-1 
- I J S L A N D 
0.817 3£ 
0,884 17 

NOORD Ï5KK N.708-708 
N, 40- Il 
O.80-Z.88 
O.800-N708 

KANAAL 
O. 88 
0,978 
O. 00 

WÊBT 
N.700 
0.189 
N.710 
N.719 

10 
10 
10 
10 

lÊt 

14 

il' 
10 
8 

874 

1900 
700 

800 
860 
008 
800 

80 
310 
186 

160 
76 
68 
35 

631,880 

177.040 
987.890 
990.010 

—1,836.438 
— 881.746 

—1.918.810 
— .i 488,000 

043.040 
440.MO 

3000 433 090 
700 610.880 

— 334 litiO 

D 

o N 

a 

NU 
Wl 
813 
433 
198 

WOB 

D A G i 
BT 

NHI>A( 

4-11-1074 

NOCllUlX.KP: 
Z.909-608 1 

NOORD 
Z,188 
0.983 
OTat 
0.198 

WEST 
N.679 
N 73(1 
Z.484 

10 
10 
10 
10 

70 
48 
60 

0 I!I7I 

830 

840 
880 
980 
880 

100 
00 

170 

:>H(i 
118,810 
97 
09 

115 
83 

780 
900 

T40 
780 

M3.)ll>0 

1.040 21(1 

1000 

040 
981 
806 
310 

400 
400 
530 
800 

948.680 
94 

'.'•KI 
B80 
910 

Z E E B R U G G E 

O O N Ü B R I M O lil 11 11171 
£.481-684 9 300 
Z,547 7 00 
£,466 li 960 
2.688 8 180 
6JS10 8 100 
Z,408 . o 180 

300 
300 

(00 

VU 

z. : 
I I I A O 20 II 11171 

84 
184 
)70 
104 
•37 
14 

8 
11 

7 
i l 
11 
8 

160 
800 
990 
80 
00 

180 

lAANI>A<i 2:1 ii i ii7i 
14 

J.670 
2.600 
/, 442 
{.481 
t.043 
2 439 
'.,607 

0.334 
'..506 

UNSDAQ 
Z.460 
Z,467 
'..405 
3.008 
X334 

W < ) I ; N S I ) A < ; 
Z.488 9 
3,30 11 
Z.678 11 
Z.688 11 

S 
6 
8 
18 

!>li(l 

80 
80 
10 
00 
70 
70 
80 
40 
910 

;i ii i!i7i 
11 

10 
6 
8 

40 
80 
180 
880 
380 

21)0 

1800 
1000 
600 

300 
100 
400 
aooi 
8000 
1700 
1700 
600 

300 

1400 
800 
100 

600 

385 
110 
878 
148 
884 
140 

140. 
881. 
170. 
880. 
940. 
3211 

070 
340 
866 
008 
036 
080 

530 
686 
680 
060 
840 
0011 

088.870 
35.430 
111.680 
00 480 

376,680 
818.860 
808 760 
166,360 
88 480 
330 630 

378 860 
146.370 
888.110 
88 810 

668,860 

25-))-1074 
1.700 
880 

OONDBROAd 
Z.807 7 
Z.8B6 14 

80 
80O 
800 
180 

4 
160 
100 

333.490 
680,840 
186,700 
801.800 

1.262.260 

176.810 
680,660 

26-11-11)74 

.600 
765.760 

N I E U W P O O R T 

V H I J D A G 20 HICI'TEMIIKK 11171 

N.848 163,61111 N.700 18.082 
N.846 6.678 

Bén bokkevlsMr met 1.000 leg. 
tongcai on ÖÏTICQIG bnuien Andere 
vU, on iwoo kuitvlwers wkooh' 
tan iir vi ijdiiB 1 

De tongon kvagon nlci, iv prljuon 
van da wopii.'uliiKniui'kl,. Wil teil 
tllHlciT OP 't llVtuUs1'. VIMi dr W06k Op 
ojiclere moii'kten ook eon cilgeiiiono 
tondsna WM. Zo wsrdiotl da volgosi-
do piij/.cn giJboelcl. : lappan 120 fr,, 
da 2d 148, da 3d 100 tot 170, du 4d 
186, da 6d van 130 i\ 186, on da 
klei in' warden gainljnd van 86 fr, 
de kg. Ktoino tarbot an. Klatjaa 
even boven dia 100 fr. da leg Da 
IJUHVIS 80 fr, (klolno MA 600 en 
760 fr. de boiinA). Klalna hocvroi-
hadan rosaoortan Imunan vaa 40 
on 46 fr, de kg. Dit wnron da 
mark prljian VMD da vrijdag, 

MAANDAG 23 SlCl'TBMIUCll 1874 

N.780 118.660 N.738 110.688 
N wil 107.432 N.788 116641 
N.738 48.880 

Vijf „Weatvlssers" loslton 800 
brtinen vla, an 400 kg. tongon I 
Aiic soorten wordm Kord varkoobtv 
an de wlnkallata haddan bovandlan 
kaua in da rare an varia aoortati I 
Tarbot kroeg /,ljn loo fr,, /.oiwiovis, 
grieten an slaartan stonden op hat 
paU van 100 fr. Da tongen werden 
KrKochl aan 145 voor de liippan, 
da 3d 104, da 3d 100, da 4d 170, da 
6d 140, én da klatna van 110 i\ 110 
Ir Da groots a gulion van 8,000 4 
3,300 fr, d« banna. Dr andara aooN 
(an va 1.800 tot 1600 voov da 
..vodi kleine", PIMI.VI» : 1,360. drle-
UzLgan 1 mo tot 1.800 Ir., de klalaa 
visjcfi van 800 tot 1.060 rr. Orota 
wijting 1 (no. klolno 1.070. Rog-
soortun : moorrosgon 3.300 a 9 600 
fr. da bennen , l i l l en 8 8 1 0 , Nelieip 
-.lam- «n 9.100 an 1.800 fr, de ix-n 
na 1 otroo'ste sooirt, mlddenalaK 44, 
on kiolno 80 fr Andere sooi'ioij ao-
nl:; roile Mokluten, rnbuiirdu, apour-
luuiion, warin niaar In kleine hoa-
vaalheden op dr markt, en kreuen 
dooTgiinui noga prUian l 

WOICNNDAO 25 NICI'TI'.IVIIIICIl 1874 

N 72(1 81488 N.846 86.717 
N 311. 86.383 0.166 46,781 
N.700 8 888 

Klalaa vang.Hl.on, gevolge ulorm-
weaC* 1 Alles soman 80 bonnen vis, 
mat ± 700 kg. tongon. Da N.790 
aorgda voor ronda vla (gullen), 
0,160 voor variui.iu. an da andara 
VMrtulgan voor da tongon, mot 
prak iaoh geen andere bij 1 

Da longen werden gekocht aan 
180 u> Kii) fr voor da 8 aari'ie 
soorten, wijl de klolno 100 Pri Icro-
gen. Tarbot kreeg ovon'Joa 300 fr. 
da kg. voor da grota ftuki. de micl-
denslag zielf 180 fr, Rode soldaten 
3.100 i, 9.800 fr do banna, da 3d 
aoort 1; (in fr. 1 wuting 1.100 a 
1,30o fr. voor da grote, klelnie 800 
fr. Weling rogaoortrn. welke ge-
kooha warden Man 46 fr, da kg. 

Wolnlg plaivla wellco 45 a 60 (r, 
kroeg, an waar salf rtén benne vis­
jes eventjes 9,100 fr, kroot 1 

VlssorlJ on woorsoniM'iiMdlKiiedru 
zljj) twou faktorao walka v u al­
kaar afhangon I 
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IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 

Schelvis 
Groot 
Middel 
Klein 

Kabeljauw ... 
Qui _ 

Schaat • - ,^ 
Zeebaars 
Leng _C 
Schartong ... 
Heilbot 
Koolvis 
Hondstong ... 
Zeewolf 
Staart ,' ^ 

23-9-1914 

30,20-37,00 
20,—^36,40 
16^0^7,80 
22,80-27,60 
(24,-^30^0 
38,80—.— 
80, ,— 
30,80^36,40 
30^0-512,— 
Hl,—36,60 
62,—1106 
119,80-24,— 
6,—87,40 
19,40-36,— 
76,—8i2,— 

Tong- en pladiisprijzen 

tONC 

Soorten 
Laptien 
Grote 

Blok 
fö9r-klelne 
kleine 
slips 

Soorten 
grote 
blok 
n-uit 
schone kleine 
kleine 
tout petit 
slips 

Soorten 
T0ag I 
Tong i i 
Tong i n 
TOÖg IV 
Tong V 
Kleine 

PLADIJS 

Soorten 
Grote 
grote lek 
kleine lek 
derde slag 
platjes 

Soorten 

Oostende 
23-9-1&74 

...sku~i„ ' 113,4-illl8 
„ . . A ^ i m .B- i sa 
-SÖLu 14!3,W14B,€ 

I iiag^isa,» 
....._...... 110,2-114 

^ . „ j . «2, ,— 

Zeebt-ugge 

118 -1123 
138 J91 
143 1146 
1186 -I1S8 
86,—90,-
77 , -80 , -
68,—69-

Nieuwpoort 

11146 —,— 
165 — ,-*. 
1166 —,— 
160 -170 
1'40 —,— 
ma —,— 

Oostende 
23-9-1974 

ifit4b—_ 

ffr 

Soorten 
Moeien 
grote pladljs 
drlelingen 
platjes 

Zeebrugge 

i20,—32,-
(32,—28-

.^....,T._ QB,—35,-
T P ^ . 17,—118-

Nieuwpoort 

2Ï-9-1974 

124 ^126 
134 -1135 
ISO 4 M 
138 -141 
m -120 
98, -
8S, , -

24-9-1974 

35,—3®,— 
^,—36,— 
25,40—,— 

22,—23,-
01,—28,-
32,—36,-
22,—05,-
i9,—iai,-

25-9-1974 
108 -101 

-132,6 
-149 

101 
146 
1®, 
112 -1120 
9i3,60—,— 
87, ,— 

130 —,— 
165 -1167 
168 — — 
140 -fllSS 
108 -139 
100 -028 

HOGERE AANVOER VAN WITTE TONIJN 
VOOR DE FRANSE EN SPAANSE VISSERS 

25-9-1974 
25,80—,— 
34,—05,60 
31,60-^,40 
24, ,— 
19,—20,— 

25, ,-
25, ,-
116,—31,-

«5. ,• 
45, ,-
30,—41,-

De aanvoer van witte tonijn Is 
zeer bevredigend voor de Spaanse 
en Franse vissers eoi leder geval 
merkbaar hoger dan In de overeen­
komende periode van 1973. 

V E R W A C H T I N G E N 

VRIJDAG 27 SEPTSMBER 1974 
IJSLAND : 

0.182 met 500 bennen, t.t.z. 10 b. 
kabeyauw, 370 b. koolvis, 50 b 
bonen, 60 b. gutvis en 10 b. len-

NOORZEE: 
0.94 met 300 bennen ,t.t.z. 60 b. 
gullen, 100 b. schelvis en totten, 
20 b. platvis, 40 b. fakaieh, 85 b. 
vlaswijting, 5 b. mooie melden. 

Xi^ffiPTENPUT : 
Z.432 met 80 bennen vis en 160 
b. • tefeef ten. 

MAANDAG 30 SEPTEMBER : 
IJSLAND : 

0.316 met 1.000 b., t.t.z. 50 b. gul­
len. 360 b. koolvis, 500 b. bonen, 
80 b. gutvis ,100 b. lengen en 20 
b. varia. 
0.288 met 1.400 b. t.t.z. 900 b. 
bonen en 500 b. vis. 
0.318 met 900 bennen 

NOOP HEAD : 
0.217 

NOORDZEE: 
0.127 met O.303 

KANAAL: 
0.82 - 0.181 - 0.198 

NOORD: 
0.118 . 0.229 - 0.285 

WEST: 
0.69 - O.120 - N.752 - N.45 - 0.156 
N.720 

DINSDAG 1 OKTOBER 
IJSLAND : 

0.236 
NOORDZEE : 

N.3 
KANAAL: 

0.254 . 0.7$ 
NOORD• 

0.274 - 0.114 - 0.3Ü9 
WEST : 

0.284 

WOENSDAG 2 OKTOBER 
KANAAL: 

Z.499 
NOORDZEE: 

,©.134 
Wegens de slechte weersomstandig­
heden zijn deze gegevens ondtt-

'voorbhoud. 

DE TERUGGAVE 
OP MAZOUT 

Op meer dan 250 reders zijn er 
na zeg maanden, nog maar pas een 
honderdtal welke hun staten inge­
diend hebben om teruggave te be­
komen van de 0,50 fr. per liter, 
welke hen door het fonds sedert 
1 april is toegezegd. 

Zij die in regel zijn mogen zich 
in de eerste 15 dagen van oktober 
aan die teruggave verwachten. De 
anderen zullen minstens nog een 
paar maanden wachten. 

Men weet dat vooraleer men de 
staten kan Indienen, men zijn fak-
turen moet voldaan hebben. 

Gaat het dan zo slecht dat, de 
meer dan 150 reders die hun staten 
niet ingediend hebben, deze nog 
niet zouden betaald hebben of win­
nen sommigen nog geld te vee.. 

ENKELE CIJFERS : 

De gezamenlijke aanvoer van de 
twaalf Franse aanvoerhavems be­
draagt op 1 september 5 miljoen 
260 cmlaenü kgr. tegenover 4.797.000 
kgr. voorde overeenstemmende pe-
rWde in 1973. Hiervan werden 4 mü. 
30211 5^0.009 ik^r. door de conserve-
fabriekea opgenomen terwijl deze 
voor de ganse kampagne van 1973 
slechts aan 3.623.000 'kgr. geraakten. 
Hiertoi jkomt nog dat voor 1974 de 
vaartuigen voor een vierde en laat­
ste vangst uitgevaren zijn. 

De vangstgronüen situeren zich 
rond de Azoreix en voor de Wester-
se landen zijn het vooral Franse 
en Spanse rederijen die deze sei­
zoen 'Vlsselrlj bedjrljven. Deze visse­
rij wortit 'vooral bedreven eind ju­
ni) juli» augustus en september. In 
Frahkrijk vaart men gemiddeld 
vier maal uit en daarom spreekt 
men er van vier fcaoipagines waar-
van de grootste aanvoer samenvalt 
mét de njaanden juli en auguScüs. 

De aanvoeren vafl de Spaanse 
tonljnvissers zijn doorgaans hoger 
omdat elj ook diéftter bij de visse-
rijgrohden gelegen zljm. Men telde 
er toegin augustus regelmatige aan. 
voeren per Bdhlp van 36 tot 30 döl-
zéhd kilogfam tefWljJ voor de 
Franse vaartuigen dit ineel wat min­
der was, zegge een 15 ton. 

Ak de laatste kampagnei name­
lijk deze van september even goed 
uitvalt als de voorgaande, dan zal 
misschien het topjaar 1972 kunnen 
geëvenaard worden. 

In Spanje te de prijs voor de wit 
te tonijn In de laatste weken ge­
voelig gedaald ,zodat men In Fran­
se vteserljmïcldens beducht wordt 
voor invoer die de prijs op de Fran­
se marlet zouden doen dalen. In 
Frankrijk te «f een regelingsprljs 
van 60 fr. per kgr. terwijl terwijl 
de prijzen in de markt zich in 4e 
buurt van 41/60 fr. voor de volle 
witte tonijn hielden. In Spanje 
zijn de prijzen wegens de grote 
aanvoer in augustus, gedaald tot 
rond de 40 fr. het kgr. en er werd 
vernomen dat men in dit land uit-
voervergunningBö heeft aange­
vraagd om de markt te ontlasten. 

In Franse visserijmiddens wil men 
echter een kontli&le op een even­
tuele Spaanse invoer. Zolang de 
oonservenHjjverheld niet verzadigd 
is, zou er in feite geen reden tot 
ongerustheid zijn, maar toch wenst 
men in Frantoijfe een aekere af­
stand te bewaren. Het is ook om 
deze redenen dat men midden xa-
gustus een taks Vfth ongeveer 0,80 B. 
fr. ingesteld heelt op iedede geloste 
kgr. witte toaljn. 

Ai de vaartuigen van het Franse 
wetenschappelijk onderzoek wer­
den onlangs veiplleht aan de kaal 
te Wijven liggen wegens het intrek. 
ken van kredieten die voorzien wa­
pen voor het wetenschappelijk on­
derzoek op de visserijistand. De „Pfr 
lagia" die te ïïet bijzonder dit oa-
derzoelk op de tonijn uitvoerde. Is 
na zijn eerste uitvaarten ook nleB 
meer naar de visserijgronden op de 
Azoren teruggekeerd om het mer­
ken van de rode tonljh «ffi te voe­
ren en de resultaten van vroe­
ger wetenschappelijk werk na 9 
gaan. ©e Franse middens betreuren 
fit ten zeerste omdat aldus, voor-
al in deze tijden noodzakelijke on­
derzoeken op de visstand door eefl 
onaanvaatdbare maatregel wegval­
len. 
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST 

Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende 

Tarbot: groot (IJSS) 
middel (123) 
klein (128) 
Griet: groot (128) 
middel (123) 
klein (123) 
Schelvis: groot 
middel 
klein 
Heek: groot 
middel 
klein 
Lom 
Leng 
Rog (I) 
Keilrog (123) 
Rog (28) 
Tilten (23) 
Scherpstaart (28) 
Halve mans (23) 
Teelt (2) 
Katrog (2) 
Kabeljauw 
Gul (groot) 
Gul (middel) 
Gul (klein) 
Hozemondhamme 
Wijt ing: groot 
klein.. 
Schar 
Steenschoi 
Zeehaai 
Hondshaai. 
Doomhaal 
Pieterman 
Makreel 
Horsmakreel 
Zeekreeft 
Schaat 
Zeebaars (kllpvls) 
Kongeraal 
Schartong 
Volle haring 
IJle haring 
Haringshaal 
Steenholk 
Heilbot 
Koolvls : 

Steur 
Zeewolf 
Poilak 
Zonnevis 
Koningsvls 
Vlaswij t tag 
Zeeduivel 
Schotse schol 
Zeehond 
Bot 
Rode Poon (roobaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten 
Langoesten (midden) 
(klein) 

23-9-1974 

168 — — 
IttO —,— 

97, 

S5,60—,— 
31,40-40,— 
27, ,— 
17,40H23,60 
63,40—,— 
412,—48,— 
31,40-36,— 

20,—50,20 
4®,—^65,60 

30,20-45,40 

29,50^38,60 

93,4Chi23,6 

24,20—,— 
7,60-17,-

22.—58,— 
Ul,6O-20,— 
7,60-18,60 

ia, ,— 
112,80-412,-

14,—10,40 

23*^^1— 

35,40-36,20 
74,40-82,80 

il8,—60^0 

7,—45,— 

23-9-1974 

iies -180 
80,—118 
60,—64,— 
94,—iioa 
80,—90 — 
68,—^70,— 
30,——,— 
. 1 6 , — , — 

50,—56,-
48,—50,-
40,—-54,-
42,—43,-
38,—41,-
111,—20,-
3 8 , ^ 2 , -
36,—38,-
30,—34,-
25,—B8,-

14,—Wi­
lli,—14,-
16,—40-
112,—23,-

I,—^128 

24-9-1974 24-9-1974 

* 140 —,— 
68,—108 

&&*•, 40, ,— 
.../. ..._ '97, ,— 

80, ,— 
6 0 , — , — 

36,—ai,— 

28,—54,60 

31,60—,-
39,60—,-
2 3 , — , -
30 ,—54-

25,80-
2 3 , — 

22, 

105 — , — 

25-9-1974 

140 —,— 
105 —,— 
95, ,— 
100 —,— 
52, ,— 

25-9-1974 23-9-1974 

aas •—,-
1125 — , -
100 — , -

._;...„ loo — , -

Nlenwpoort 

25-9-1974 

200 —,— 
160 —,— 
10O —,— 

27,80 
21,60 
12,40-

-84,60 
-29,80 
15,60 

38,—67,40 

32, ,-
48,——,-
38,—48,-
48, ,-
44, ,-
2 2 , — , -

-«o,-^—,-
42,^—,-
as,—42,-
24,—26,-
ïjpZIZZ'l. 
29,—30,-
10,—.16,-
32,—60,-
2 4 , — , -

5 8 -
45,-
45,-
42,-
36,-

-60,- 45,-
4 5 -
4 2 -
38,-

33,40-49,40 

2Öi^-S.,ëó 

29, ,— 
11,60—,— 
18,—18 — 
28,—58,60 
9,—14,80 

45,- 50,-

30,—40,— 35,—48,— 

34,-
20,-
12,- H26,-

22,—2g;-
17, ,-
30, ,-

22,- 8,-

118,-

112-

ï6"-

32i—42,60 
28,40—,— 
33,—48,— 

.16,-

22, ,— 

3 0 ^ 4 0 , — 
22,—80,— 

24.-

Lees "HET VISSERIJBLAD„ 



N E D E R L A N D 
DE TERUGGAVE VAN DAG 

Aan (te woensdagmarkt van 18 
september wend te irmuiden aan­
gevoerd : 4.875 lts tong; 42 kisten 
tarlbot en 'griet; 118 kisten toabel-
jmiw; 3 kisten kool vis; 10 schelvis; 
52 kisten wijting; 750 kisten schol: 
047 kisten schor; 6.831 kisten ,HJa-
rimg; 117 kisten makreel; 225 kisten 
varia. 

PMIJZEN IN GULDENS : 

Per 1 kg.: Gr. .tong ilil,e5-40,®8; 
gr. m. tong 10,01-0,05; kl. m. tong 
9,4I4H8^IB; tong één 7,34-'6,l54; tong 
twee 5,56-6,04; taxibot Ili2,20nlll,38. 

Per 40 kg.: toiibot 4I00H1O4; (griet 
234^100; kabeljauw één 98-e3; ka­
beljauw twee 146-100; kabeljauw 
drie 134-96; kabeljauw vier 192^100; 
kabeljauw Trajf 94-02; sctaielvis twee 
61; schelvis drie 82417; schol één 
715-66; schol twee 76-57; schol drie 
MHSH; schol vier 64-88; koolivls vier 
40; wijting drie 60-05; wijting vier 
24-19,20; haring één 34,80-20,20; 
makreel twee 37-20; makreel drie 
49i29; sohar «WSjBOr rode poon 
twee 61-48; rode poon drie 31-18; 
bot 20-0)5; steenbolk 25-45; linktvls 
95-40; horemakreel (1B;50; baars 
38^5. 

BESOMMINGEN : 

BB 28 18.700; GO 34 üf8.700; BO f7j600 
27 fO.eoo; OD TISJÖOO; 43 f7.400; 
BOH 2 f5.300; 28 f7400; 65 f4.400; 
TH 10 f7.300; 01 f5.700; 36 «8.100; 
IUIK IS f4.200; 56 f4.100; 245 f3.100; 
VD 15 f 860; 20 f2.300; 26 f3.100; 
"WL 1 f360; TIM 7 tWO; VL 7 iffl6; TO 
f400; UK 23 en 48 f23000; 141 en 
2711 169.600; 142 en 128 .f56.400; TO 
en 107 f950; 135 en .145 fSöO; 200 en 
034 f2.O00; VD 8 en W» X1.700. 

lAan de vrijdagmaikt van 20 sep­
tember werd te Umulden aange-
ivoerd : 6,710 kg tong; 75 kisten tar­
bot en griet; 1.332 kisten katoeljauw 
1129 kisten kooHvis; 048 kisten schel­
vis; 290 kisten wijting; 934 kisten 
schol; 29 kisten schar; 13028 kis­
ten haring; 05 kisten makreel en 
805 kisten varia. 

PRIJZEN IN GULDENS : 

(Per 1 kg.: gr. tong 1.1,6S-HH7; 
gr. m. tang 10,74-9,41; M. m. tong 
0,40-0,97; tong één 6,73-6,43; tong 
twee 5,68-5,08! tarbot 13,97-111,80. 

Per 40 kg.: horsmakreel 21; ham 
314; haal 60-15; rode poon twee 59-
44; rode poon drie 26-13; bot 10-15; 
Bteenibolfc 31-18; fint 17-16; schar-
tong 57; tarbot 405-100; griet 237-
102; kabeljauw één 82-63: kabel­
jauw twee 126-04; kabeljauw drie 
144-76; teatoeljauw vier 62-90; kabel­
jauw vijf 94-38; koolvls één 76; kool-
ivis twee 70-67; koolvls drie 81-75; 
koolvls vier 62-30; schelvis één 80-
67; schelvis twee 50-42; schelvis 
drie 45-33; schelvis vier 36-26; schol 
één 80-67; sohol twee 69-57; schol 
drie 76-52; schol vier 61-40; wijting 
drie 53-25; wijting vier 36-21; ha­
ring één 26,80-20; makreel twee 32-
'20; makreel drie 23-17,60; schar 
42-22. 

BESOMMINOEiii^ 

BR 36 f8.TO0: HU 152 f9.700: EH 
18 f3.980; UK 18 f4.610; 56 fl.950; 
72 f8.200:137 f18.060; 138 f 11.600; 
245. f3.200; GO 1 f8.920; KW 153 
f14.600; VL 7 f9.10Ö; lWf22.200; VD 
18 11.710; 20 f860; 88 f4.750; UK 272 

TOT DAG 
f4.740; VD 234 'fOO.BOO; IWR 67 f 
42.200; UM. 44 129.700; 28 en 30 
£23.300; 207 en 200 142.000; KW 42 
en 0136 f59.200: UK 200 en 234 f 
11.600; 135 en .146 f6.430; 78 en 107 
f3.080; 'VD ten 46 f3.970. 

Aan die maandagmarkt van 23 
september wend te mjtauüden aan­
gevoerd ; 17.975 kg. .tong; 173 kis­
ten taibot en griet; 1.215 kisten ka­
beljauw; 012 kisten koolvls; 837 kis­
ten sdheOiws; (1.275 kisten .wijting; 
8.409 Misten schol; 2118 kisten ma­
kreel; 1241 kistten varia. 

PRIJZEN IN GULDENS : 

Per 1 kg.: tarbot '121,ll-(10,ai; gr. 
tong 10,66-10,09; gr. m. tong 8,88-
0#1; M. m. 'tang 8,98-0,70; tong één 
6,65-6,21; tong twee 6,41-6,03. 

Per 40 kg.: krab 26-17; kl. kreeft 
100; poontjes 10421; haai 78-15; ro­
de poon 66-47; steenbolk 38; tarbot 
388-104; griet 244-88; kabeljauw 
één 9B-(66; kalbeljeuw twee 118-06; 

87.448 
17.491 
3.783 

148.710 
13.070 
8.165 

36.490 
12.165 
6.026 
3.795 
2.775 
2.480 
1.104 

710 
1.546 

844706 

kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 

TONG 
TARBOT 
GRIET 
SCHOL 
SOHAR 
WIJTING 
KABELJAUW 
BOT 
POON 
MAKREEL 
HORSMAKREEL 
HARDER 
TONGSCHAR 
STEENBOLK 
DIVERSEN 

katoeïjauiw drie 100-78; kabeljauw 
(Viter 88-80; kabeljauw vijf 80-67; 
koolvls drie 94-60; koolvls vier 57-
50; schelvis één ilJ20-7O; schelvis 
twee 112-74; schelvis drie 92-45; 
schelvis vier 82-42; 'Wijting drie 64-
48; iwiijMng vier 58-33: schol één 
78-68; schol .twee 76-04; schol drie 
78-68; schol vier 02-48; haring één 
88,80-33,120; makreel één 60-20,40; 
makreel twee 28-17,60; schar 65-33; 
tongschar Iil6-fllll2; schartong 04. 

BESOUMINQEN : 

KW 24 tm.OOO; 4 Ü14J300; 26 120.680 
34 £23.300; 50. fflllJSOO; 66 fll0.'200; 87 
lfl2.400: 88 f22.700; 101 £14000; 100 
f6.e00; (1J18 f14.300: W. £18.300; 045 
£29.100; 149 £19.300; 160 f 13.500; 
1612 f9.600: DM £18.900; 176 1121.900; 
178 £4.100; 185 £17.900; 1187 «10.100; 
188 f21.e00; 195 £10.700; 210 f5.600: 
SIS (£16.900; 014 «9000: 217 110.400; 
aai £116.500; 226 £13J5O0; SCH 117 
f16.600; VIL OBI 118200; (UM 20 
18.400; 23 £16000; 116 (£36.100; 0164 
£118000; WIR 45 18200; Spanvissers 
KW 44 en 86 £93.800; 412 en 186 
£68.800. 

628.662,68 
06.786,86 

9.536,46 
fll2.TO9,T7i' 

9.348,49 
5.130,58 

66.369,95 
6.409,88 
1.312,69 
2.207,00 

405,50 
6.006,75 
2.053,57 

321,68 
2.569,00 

1.047.920,30 

van 
van 
van 
van 
van 
van 
van 
van 
van 
van 
van 
van 
van 
van 
van 

1180 
1399 
298 
216 
161 
089 
279 
065 
086 
083 
060 
289 
250 
065 

441 
149 
150 
094 
029 
018 
180 
028 
018 
032 
011 
175 
118 
019 

OP GASOIL 
AAN DE VISSERIJ 

IN NEDERAND 
Waar in België de minister van 

Landbouw de eruggave aan de 
visserij op 0,50 fr. per liter be­
paalde tot einde december en van 
1 Jan. 1976 tai 31 maiatt op 0,30 Ir. 
per liter, stellen we vast dat in Ne­
derland de vissersvaartuigen een 
ristoume krijgen van 0,75 Ir. per 
liter. 

We stellen aan onze bevoegde be­
roepsmiddens de vraag a l ze de mi­
nister v. Landbouw rierop attent heb' 
ben gemaakt d.;ar hier In Benelux-
vetband ons dunkens dlskrimina-
tie nlej geoorloofd is en zo wel, 
zijn we overtuigd dat onze be­
voegde visserij diensten de mintó er 
op die toestand zullen attent ma­
ken omdat de toestand nu al 
slecht genoeg is en het maar nor­
maal zou zijn difó onae reders een 
ristoume van 0J6 fr. per liter zou-
•diMi- ontvangen. WIJ stellen; de 
vraag. 

STIJGENDE INTERESSE 
IN FRANKRIJK 
VANWEGE DE 

JEUGD VOOR DE 
VISSERIJ 

De stijgende interesse (vanwege 
de franse jeugd voor de visserij en 
dan nog vooral uit eigen midden, 
heeft a c h ook voor bet nieuwe 
schooljaar doorgezet. De reden hier­
voor tïieetft men nog niet duidelijk 
kunnen achterhalen. Sommigen 
menen dat het ook wel Is om de kor­
te leenbiijd die gevergd wordt, maar 
dat was een paar Jaren terug toch 
ook zo. In leder geval, vanaf Cher, 
bourg tot St. Jean de Luz, hebben 
zich vtoor 8 visserijscholen 450 kan­
didaten gemeld, hetgeen nog altijd 
een gemiddelde is van een kleine 
160 leerlingen. 
(Eüet ton honderd van de jongens uit 
eigen visserij die zich melden heeft 
aich nagenoeg verdubbeld. Alhoe­
wel zeer aanmoedigend, zoekt men 
hier ook nog voor een verklaring 
.van deze plotse opwelling voor het 
ivadeitoeroep en de zee. Deze stdj-
gende ibBlangstelling heeft het aells 
op sommige plaatsen mogelijk ge­
maakt een kleine selekttie door te 
voeren vanaf het begin. Ook in 
Pra/nkrijk Is het inderdaad zo dat 
op de weg van de school tot het 
beroep nog al wat afvalligen geteld 
werden. Daarom ook wenst men in 
Prankriijk de praktijk te vermienig-
vuiidligen om de jonge kandidaten 
zo spoedig mogelijk met de zee en 
het boroep daadweikelijk in ken­
nis te brengen en de jonge snaken 
eens te laten proeven van de prak­
tijk. Men noemt deze praktijk de 
voorafgaandeUijke inscheping of de 
eksperimentele aanwerving. Het is 
duidelijk dat na dit proeven met 
de zee, slechts de harden, de kop-
pigen en de gematigden zullen over­
blijven. Men wil aldus trachten te 
verhinderen dat een tamelijk ten 
honderd naderhand afvalt. Men 
tracht deze praktijk nu te veralge­
menen voor alle kandidaten die 
nog niet gevaren hebben. 
Ben dieptepunt In de aanwerving 
en in de schoolbevolking kende men 
In de jaren 1968 tot 1070. 

Visaanvoer te Den Helder 
Week van 16 tot en met 21 september 1974 

Met gedurende de gehele week alle dagen een vrij goede aanvoer 
van de kleine kotters, kon ook deze groep redelijke resultaten boeken. 

De vangsten van de grote kotters vielen eveneens over bet alge­
meen wel mee, zij het dan de Scholaanvoer niet zo overvloedig was als 
de voorgaande week, ruim 187 ton tegen ruim 1*7 ton over de afgelopen 
week. 

Mede doordat enkele kotters moesten blijven overllggen tot maan­
dag, bleef de tongaanvoer eveneens iets achter bij de voorgaande week, 
toen 106 ton en nu ruim 88 too. 

Een handicap voor de tongaanvoerders was de vrij tegenvallende 
prijs voor de kleinste tongsoorten, was het verleden week hoofdzakelijk de 
tong n die In opbrengst erg tegenviel, deze week deelden ook de tong I 
in de misère. 

Daarbij komt nog dat meer dan de helft van de vangst van veel 
kotters uit de kleinste twee soorten bestond, waardoor de gemiddelde 
prijs per kilogram aangevoerde tong, varieerde van f 8,12 tot f 6,38 per kg. 

Hierdoor liepen ook de besommlngen van de kotters nogal uilteen, de 
hoogste besommer maakte f 27.900,— voor 2861 kg tong (gem. prijs f 
7,16) en rond 4000 kg andere vis. 

De hoogste tongaanvoer bracht 8169 kg tong aan (gem. prijs f 7,14) 
met 2900 kg andere vis voor ruim f 27.400,— 

Hoewel er geen grote uitschieters waren in de besommlngen, wisten 
toch nog een twintigtal kotters het boven de f 20000,— te brengen. 

Voor de grote scholsoorten werd ^en goede prijs betaald, terwijl 
de kleinste soort zich eveneens nog boven de f 50,— per kist wist te 
handhaven. 

Door 123 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd 

— 12 



REDERS en 
VISSERS, 
voor uw 
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wondt U In volle 
vertrouwen tot de 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE — Tel. 80.11.01 

(7390V) 

REDERS, • 

LEESTIUW 
VAKBLAD 

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN 
IN KLEURENDRUK 

Momenteel zijn prachtige visserij mappen verkrijgbaar (70 cm. x 
100 cm.) in kleurendruk bij 

Drukkerij P.V.B.A. 
„NIEUWSBLAD VAN DE KUST" 
H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE — TEL 059/70 77 13 • 14 

BUREEL 
VINDICTIVELAAN 22, OOSTENDE 

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de 
overeenstemmende prijs op postrekening nr 41.89.87 van „Het 
Nieuwsblad van de Kust". 

Het gamma omvat volgende mappen 

A. VISSERIJMAPPEN a 300 F. (B.T.W. Inbegrepen) 

1. NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN 
2. ZOETWATERVIS 
3. ZEEVIS 
4. SCHAAL- BN WEEKDIEREN 
5. MIÜDELANDSE ZEEVISSOORTEN 
6. VISSOORTEN UIT DE ZUIDELIJKE ZEEËN 
7. SPORT- EN LIJNVISSERIJ 

B. VISSERIJMAPPEN è 250 F. (B.T.W. Inbegrepen) 

1. KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE 
NOORD-ATLANTISCHE OCEAAN 

2. ZEEDELICATESSEN 

Ingeval van verzending dienen bovenstaande prijzen verhoogd 
met 30 F. portkosten. 

(668SW—7937N—7436 V) 

BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS 
De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledi j bekomen : 
Een punt is ÉÉN FRANK waard ! 
KNIELAARS 
LAARS gevoerd met wol 
DIJLAARS vr. 
HEUPLAARS vr. 
OVERALL blauw goed - maat 

maat 

BROEK blauw goed 
VEST blauw goed - maat 48 

maat 58 

BROEK met borststuk • maat 

maat 

225 pt 
385 pt 
545 pt 
575 pt 

50 tot 56 
440 pt 

58 
510 pt 
220 pt 

tot 56 
235 pt 

250 pt 
48 tot 56 

275 pt 
58 

315 pt 

250 fr. JUMPERS blauw goed 
385 fr. small en medium 
595 fr. large 
625 fr. extra-large 

ZUIDWESTER (lange kap) 
485 fr. OLIE-HEMD zonder kap 

met kap 
555 fr. OLIESCHORT 
245 fr. OLIEBROEK met bretels 

GUTTERS 
260 fr. AIRCOAT BROEKEN 

broeken met bretel 
275 fr. maat 42 • 56 

58 - 60 
305 fr. JUMPERS aircoat 

350 fr. 

215 pt. 
220 pt. 
230 pt. 
165 pt. 
570 pt. 
670 pt. 
290 pt. 
365 pt. 
50 pt. 

565 fr. 
620 pt. 
425 pt. 

245 fr. 
250 fr. 
260 fr. 
190 fr. 
640 fr. 
760 fr. 
325 fr. 
420 fr. 
60 fr. 

615 fr. 
675 fr. 
455 fr. 

Deze punten zijn ALLEEN om te zetten bij S.C.A.P.. H. Baelskaai 27, Oostende, 
bij HAND IN HAND ZEEBRUGGE, of ten kantore van de REDERSCENTRALE ter vismijn 
van Nieuwpoort. 

S. C A. P. 
H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE 
Tel. 059/70.29.51 - 70.09.31 - 70.09.32 

HAND IN HAND 
REDERSKAAI, ZEEBRUGGE 
Tel. 050/54.41.17 



onderlinge verzekeringsmaatschappij voor vissersvaartuigen 

h. baelskaai, 27 Oostende 

Tel. (059) 70.16.89 Telex: hunood 192.29 

Gedekte risiko's: eigen schade — schade aan derden — 
opslepingen — totaal verlies — lichamelijke schade 
aan derden — navlgatietoestellen — zeegoed — 
vistuig. 

Meer dan 30 miljoen frank kredieten 
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw 
tegen zeer lage interesten. 

Aan de leden wordt een teruggave van minstens 10 % verleend 
op de betaalde premies. 


