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REDERS en
VISSERS,
voor uw

SOCIALE LASTEN

en BOEKHOUDING
wendt U in volle
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

HAND IN HAND

O.V.A. VISMIUJN OOSTENDE — Tel. 80.11.01
(7390V)

EVEREST

SCHILFERIJSFABRIEK
Hendrik Baelskaai 40
OOSTENDE Tel. 70.67.07

— HET KOUDSTE

— HET BEST BEWERKBAAR
(7386V)

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN
IN KLEURENDRUK

Ty

Momenteel zijn prachtige visserijmappen verkrijgbaar (70 cm. x
100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A.

»NIEUWSBLAD VAN DE KUST”
H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE — TEL. 059/70 77 13 - 14

BUREEL
VINDICTIVELAAN 22, OOSTENDE

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de
overeenstemmende prijs op postrekening nr 41.89.87 van ,Het
Nieuwsblad van de Kust".

Het gamma omvat volgende mappen
A. VISSERIJMAPPEN a 360 F. (B.T.W. inbegrepen)

. NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN

. ZOETWATERVIS

ZEEVIS

SCHAAL- EN WEEKDIEREN
MIDDELANDSE ZEEVISSOORTEN
VISSOORTEN UIT DE ZUIDELIJKE ZEEEN
. SPORT- EN LIJNVISSERIJ

. VISSERIJMAPPEN 2 300 F. (B.T.W. inbegrepen)

. KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE
NOORD-ATLANTISCHE OCEAAN
2. ZEEDELICATESSEN

W NoOsLN-

.

Ingeval van verzending dienen bovenstaande prijzen verhoogd
met 30 F. portkosten.
(668SW—7937N—7436V)

MACHINEFABRIEK PADMOS b.v.

Reparatiehaven 12
Bruinisse NL.
Tel. 01113/1551-1488

Alleenvertegenwoordiger voor Belgié en Z.W. Nederland van :
RIDDERINKHOF LIEREN voor de zeevisserij

De meest verkochte vislier in Nederland

Reeds ingebruikgesteld op de Z.14

Deltahaven

Stellendam NL.

Tel. 01879/1766-1792

@ Pneumatisch bedienbare 4, 6 en 8-
trommel viswinches, zowel vanaf de
brug als bij de winch te bedienen.

Eenvoudige bediening

9

@® Gesloten frictiekoppelingen
® Regelbare remkracht
®

Leverbaar voor elektrische -
hydraulische - en riemaandrijving

® Te leveren in 3 types, nl. :

Type E160, aandrijving met 100 pk.

electromotor, trekkracht 2 x 6.000 kg.

Type E170, aandrijving met 120 pk.

electromotor, trekkracht 2 x 7.000 kg.

Type E200 aandrijving met 145 of 185 pk.
electromotor, trekkracht 2 x 8.500 kg.

(7547V)
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Sinds ons artikel van verleden
week gebeurde er een en ander. De
minister van Openbare Werken
kwam naar Brugge met een porte-
feuille beloften en de rechtbank
schijnt een beslissing genomen te
hepben nopens de bronbemaling
van de nieuwe zeesluis.

Naar verluidt zou nog eens de
slipway beloofd zijn geworden, ter-
wijl de aannemers van de sluis door
de rechtbank in het gelijk gesteld
zijn ten laste van Openbare Wer-
ken,

Aan de sluis wordt dus eerstdaags
definitief begonnen al zou er twij-
fel blijven bestaan over de juiste
inplantingsplaats, en de slipway
komt er zeker ; zeker in het prins
Filipsdok.

Wij willen niet onvriendelijk zijn
en de werkgroep Zeebrugge niet
ontmoedigen, integendeel. We jui-
chen de aktie van de werkgroep
voor de vissershaven toe, maar we
moeten er die mensen te Zeebrug-
ge toch op wijzen dat ze reeds een
antwoord, die een kaakslag is, ge-
kregen hebben van de minister van
Openbare Werken. Ze moeten voor-
alsnog te Zeebrugge niet de moed
verliezen, maar oi. zal harder ge-
werkt en nijdiger gevochten moeten
worden om enig resultaat te bheko-
men.

EEN « SLIP »
ACHTER DE SPOORWEG

Na misschien 10 «laatste» aan-
getekende verwittigingen ontvangen
te hebsen van Openbare Werken
om zijn helling af te breken. kan
Bocher in de handen wrijven, want
zijn broodje blijft gebakken nu zijn
slipway mag blijven. Wij misgun-
nen het hem niet al is die helling
ontoereikend geworden voor de
grotere vaartuigen. De ambtenaren
van de kust, die een aanbesteding
kant en klaar hebben, op bevel van
Brussel, voor een helling op de hui-
dige kuisbank, hebben nodeloos
het geld van de gemeenschap ver-
brutst, want de aanbesteding gaat
niet door. Minister Defraigne heeft
immers in Brugge beslist Van Mae-
le een kado te doen met een slip-
way in het Filipsdok, waar de MBZ
zZin tankers zal kunnen laten her-
stellen.

We weten dat daartegen bezwaar
gerezen 1s vanwege de visserij, niet
alleen omdat deze plaats niet be-
reikbaar is voor de herstelbedrij-
ven tenzij tegen enorme kosten, die
de visserij uiteindelijk zal moeten
betalen. Maar vooral bezwaar om-
dat een vaartuig pas op die «slip»
zal kunnen, na versast te hebben,
wetende dat op het tweede sluis-
hoofd eeén spoorbrug ligt, die met
veel moeite wordt geopend en al
te vaak geblokkeerd wordt door de
trein, want die heeft voorrang.

Het afdoende antwoord, van hen
die beslissen, luidt dat die spoor-
baan daar niet eeuwig zal blijven,
want dat de spoorverbinding Knok-
ke-Brugge langs Dudzele zal wor-

De werkoroep Zeebrugoe en
de visserijbelanoen

den omgeleid. We leven echter in
Belgie, waar alles mogelijk blijkt,
en derhalve verzwijgt men dat de
Nationale Maatschappij der Belgi-
sche Spoorwegen kategoriek weigert
langs Dudzele te rijden en in eigen
schoot beslist heeft een tunnel te
bouwen onder de nieuwe zeesluis,
en dus niet weggaat. Rara, wie dit
dispuut zal winnen, Openbare Wer-
ken die al meer in het gedrang is
gekomen, of de Spoorwegen die,
niettegenstaande een jaarlijks defi-
cit, een staat in de staat blijft ?

Die spoorbaan zal er in elk geval
nog een 5 a 10 jaar blijven liggen,
zodat de slipway, die er achter
komt praktisch onbereikbaar zal
zijn voor onze vaartuigen. In elk
geval onnuttig en onnodig. Zodat
we ons afvragen waarom die mo-
derne grote slipway er dan toch
moet komen, tegen het gedacht van
de mensen die deze zouden moeten
gebruiken. Zou het dan toch waar
zijn dat men een scheepswerf uit 't
binnenland met alle mogelijke mid-
delen wil helpen ? Waarom wordt
het plan van de werkgroep niet
aangenomen, waarom zijn de Brug-
se politiekers zo laks, of zien ze in
de visserij geen toekomst ?

WAARDE VAN DE ZEEVISSERILJ

Horatius schreef reeds verleden
week wat de Belgische zeevisserij
in cijfers te betekenen heeft.

Hij zei niet hoe weinig waarde
deze cijfers blijkbaar hebhen voor
de Brugse leiders. Want wie heeft
een pretieuze, erg storende en on-
nuttige jachthaven in de Zeebrugse
visserijhaven toegelaten en alle mo-
gelijke akkomodatie verleend ? Wie
heeft de noordkant van de vissers-
haven, de Rederskaai (!), laten vol-
bouwen met appartementsgebou-
wen, restaurants, privéclubs, enz. ?
Dat men vlug die naam verandere
in Baronskaai of in Gangsterstraat.
Wie liet thans toe dat het mooiste
dee] van de kaai met ligplaats werd
voorbehouden aan een plezierboot,
die er dan nog een ponton met trap
bijkreeg ? Die ponton ligt aan het
uiterste punt van een steiger, waar-
op op bevel van Openbare Werken
geen kamions of kranen mogen rij-
den om vaartuigen behulpzaam te
zijn, maar waarop de afgelopen zo-
mer meermaals drie tot vier volge-
laden bussen reden met toeristen
bestemd voor die plezierboot. Wie
belet er dat onze  wvisserij-
scholen gefusioneerd worden en een

— 1

internaat krijgen voor de jeugd uit
het binnenland ? We mengen ons
niet in een schooloorlog, maar be-
grijpen niet waarom de belangen
van de bisschop zouden primeren
op de visserijbelangen, temeer dat
de scholen zelf akkoord zijn met
deze noodzakelijke fusie !

Iedere verkiezing laten de groot-
ste kwibussen, die het verschil niet
kennen tussen een visplank en een
korrestok, zich fotograferen met
een visser aan hun zij, terwijl ze na
de verkiezingen alles en iedereen,
die iets met de visserij te maken
heeft, schaamteloos verkopen en
verkwanselen. En die visser loopt
er dan telkens nog in ook ! Daar-
naast zijn er organisaties en voor-
al vishandelaars die oordelen dat
slechts één vissershaven én voor de
bodemprijs én voor de werkorgani-
satie én voor zowel de kostenbe-
krimping als voor het rendement
veruit te verkiezen valt, vooral op
een kust van nauwelijks 60 km.

Maar als het te verkiezen valt
dat deze onbelangrijke visserij in
één schuilhoekje wordt verstopt
dan kan er slechts één mogelijk-
heid overwogen worden : Zeebrug-
ge. Want Oostende verliest én be-
manning én besomming én vaartui-
gen Met of zonder spijt moeten we
toegeven dat Zeebrugge sinds jaren
voor gaat inzake nieuwbouw, het
best het personeelspeil handhaaft,
de piloot was voor de bokkenvis-
serij, enz. Als er zou gepleit wor-
den voor één haven dan zou Oost-
ende zichzelf moeten opheffen. Al
zijn wij daar persoonlijk niet voor
gewonnen, We blijven integendeel
beweren dat de visserij het best en
het verst komt met de huidige ver-
scheidenheid.

IS EEN VISSERIJ AAN DE
OOSTKUST NOODZAKELIJK ?

Ik zou de vraag moeten anders
stellen en vragen of er een Belgi-
sche visserij noodzakelijk blijft.
Welke politieker durft er hierop ne-
gatief antwoorden ? Voor zijn moed
zouden we hem bhewonderen en om
hem te helpen kunnen we argu-
menteren dat ook Zwitserland leeft
en goed leeft zonder zeevisserij.
Dat er dan echter 3000 gezinnen
zullen moeten gerekonverseerd wor-
den, en ik zie niet hoe, dat dit ook
buiten elk ekonomisch helang een
verlies aan historisch patrimonium
zou betekenen en dat de Belgische
staat al meer dan genoeg voor
maar 300 of voor zelfs arbeidsplaat-
sen miljarden te grabbel gooit, zijn
dan weer andere argumenten.

En het zou waarlijk ekonomisch
beter zijn moest alles in één ha-
ven worden gecentraliseerd ? Men-
sen, die zich blind staren op sta-
tistieken, zullen daar wellicht voor-
stander van zijn en in dit verband
kan het wellicht nuttig zijn moest
de Zeevisserijdienst hierin een
standpunt bepalen, of is dit een
opdracht voor de minister van Eko-
nomische Zaken ?

Maar centralisatie of niet, alles
samenbrengen in één vissershaven
betekent onvermijdelijk het teleur-
gaan van de ganse visserij. Welke
ouders immers zullen hun kind la-
ten visserijschool lopen in Heist
met het vooruitzicht dat hun jon-
gen jaren later zal moeten zwalpen
in Oostende, of omgekeerd. Welke
families zullen er toe besluiten met
hun hebben en houden te verhui-
zen, honkvast als ze zijn en met
hun Vlaamse aard, die hen bindt
aan het eigen huis, de eigen straat
en de gebuur ? Natuurlijk kun je
pendelen...... als je maar 8 uur per
dag moet werken, als je niet in
een winternacht in een onbekende
haven aankomt en nog even naar
moeder wil, als je niet iedere dag
aan boord moet zijn om te - erne-
men of het weder goed genoeg is
om uit te varen, als je vrouw ak-
koord gaat dat je na 14 dagen af-
wezigheid nog een dag en een
nacht — of omgekeerd — in Zee-
brugge blijft hangen, omdat er
geen tram meer reed.

~Welke politieker durft er in zijn
kiespamfletten schrijven dat hij
voorstander is van de pendel voor
wie s nachts aan boord moet om
te varen, om te lossen, om het schip
op het droge zetten, om het vaar-
tuig van de helling te halen......

Wat de ekonomen ook maar kun-
nen bewijzen, we zijn zonder enig
sentiment overtuigd dat een mobili-
teit invoeren tegen alle tradities
in, noch min noch meer het ver-
dwijnen van de Belgische zeevis-
serij voor gevolg zal hebben.

BLIJFT EEN VISSERIJ AAN DE
OOSTKUST MOGELIJK ?

In de huidige omstandigheden
zeg ik : nee. En we zouden er te
Oostende moeten van overtuigd
geraken dat we ,wanneer Zeebrug-
ge als vissershaven verdwijnt, ons
dit geen baat zal brengen, doch dat
we mede zullen tenonder gaan. Met
straks 75 vaartuigen en een 350
vissers zou ook Oostende een fol-
klorebedrijf worden, dat bij een
verkiezing kan nuttig zijn, maar

(Vervolg blz. 2)




(Vervolg van blz. 1)

onherroepelijk zal onttakeld gera-
ken.

Maar een visserij aan de Oost-
kust blijft slechts mogelijk als de
Qostkust nieuwe kansen krijgt. De
Oostkust vraagt een sluis om van
de huidige tijhaven een dok te ma-
ken, waardoor wat meer ligplaats
zou vrijkomen ook al doordat de in
de weg liggende jachten zouden
dienen te verdwijnen, en wat voor-
al een voldoende blijvende diepgang
zou waarborgen. Misschien ware dit
wel DE oplossing. Maar met een
zeemacht aan de voordeur kan dit
oi. slechts een voorlopige oplossing
zijn, Binnen 10 jaar, binnen 15
jaar, als de havenbeweging blijft
groeien worden onze vissersvaartui-
gen een nog groter hinder voor de
scheepvaart dan de jachten nu zijn
voor de visserij.

Daarom zou nu reeds moeten
aangedrongen worden opdat de
werkhaven, voorzien voor de bouw
van de strekdammen aan de nieu-
we sluis, na beéindiging der wer-
ken, zou aangewend worden als
vissershaven. Aan het huidige tem-
po zal dit ook wel een 15 jaar aan-
slepen. Ruimte zal er voldoende
zijn, want er kan zoveel grond op
de zee gewonnen worden als men
verkiest., waardoor ene -ganse in
frastruktuur voor vismijn, herstel-
bedrijven, vishandelaars, enz. kan
voorzien worden. En deze werkha-
ven schijnt ettelijke keren groter
te zullen zijn dan de huidige vis-
sershaven, dus.....

Sommigen noemen dit futuris-
tisch, maar had men in Belgie re-
gelmatig wat vooruitziender ge-
weest, dan zou bv, Brugge niet moe-
ten klagen dat ze 50 jaar te laat
hun sluis krijgen ! Het is wanneer
men bezig is, wanneer de werken
aan gang zijn, wanneer de plannen
niet onder stof bedolven liggen maar
op een werkburo elke dag worden
aangepast, dat men er in slaagt,
politiek en finantieel, een lijntje
bijgetekend te krijgen, een miljard-
je bijgerekend. Achteraf komt er
toch weer niets van, en zal alles
vergaan in jarenlange palabbers.

Intussen zit de Oostkust natuur-
lijk verzand en kunnen de nieuw-
ste vaartuigen van 34 m. zich
slechts een paar uur per dag bewe-
gen, op gevaar af dan nog slib op
te zuigen en bodemvuiligheid in de
schroef te draaien. Daarom kunnen
we de werkgroep begrijpen die eist
dat er dadelijk iets gedaan wordt.
Dat iets is echter niet de bouw van
een onbereikbare slipway. Die moet
men afschrijven, die moet niet ge
bouwd worden, dit geld kan veel
beter gebruikt ! Tenandere, als men
in Zeebrugg die slipway van mijn-
heer Defraigne of van mijnheer
Van Maele aanvaardt, dan 2zal de
toestand gekonsolideerd worden,
dan is iedere andere vraag daar-
van afhankelijk en is de Oostkust
veroordeeld om te stikken in slijk,
in jachtmiserie, in zeemachtorders
en in te gevaarlijke haventrafiek

De door de werkgroep gevraagde
sluis IS een oplossing. Zelfs al moet
die maar 15 jaar meegaan, dan is
die nog verantwoord. In deze pe-
riode zal ze ruim afgeschreven zijn
en in elk beter verantwoord en
met, een grofer rendement zijn ge-
bruikt geworden dan de sluis, die
aan het station wordt gebouw om
burgemeester Piers plezier te doen
en die slechts zal dienen om 4
jachten door te laten en de Mer-
cator

Mocht deze bijdrage de werk-
groep Zeebrugge aansporen verder
te vechten om datgene te verkrij-
gen, dat niemand betwisten kan,
voor het hoogste aantal vaartuigen,
de grootste besommingen, het sterk-
ste arbeidspotentieel en de meest
zekere evolutie van de Belgische
Zeevisserij. PV

IDENTIFICATIE VAN
PLEZIERVAARTUIGEN

Door Senator Coppieters werd de
bevoegde minister in verband hier-
mede een zeer belangrijke vraag
gesteld welk antwoord niemand kan
bevredigen gezien de vele yachts-
men, die voor het leiden van een
vaartuig volstrekt onbekwaam zijn
en een bestendig gevaar voor de
zeevaart betekenen.

Dit betekent niet dat wij er tegen
zijn. Maar het is een feit dat, waar
men zo streng optreedt tegenover
vissers, wat normaal is, men even
streng tegenover yachtsmen moet
zijn.

Weliswaar is yachting een sport,
maar ook hier kunnen mensenle-
vens in gevaar verkeren.

De vraag van senator Coppieters
luidt:

In binnen- en buitenland doen er
zich regelmatig moeilijkheden voor
bij de identificatie van pleziervaar-
tuigen die opgespoord worden (bv.
voor assistentie, ongeval, of wan-
neer het vermoeden bestaat dat het
vaartuig over tijd of vermist is).
Identificatiemoeilijkheden bestaan
eveneens voor de havendiensten
welke het in- en uitvaren van onze
havens bewaken.

Voor zover wij weten is elk vaar-
tuig verplicht de scheepsnaam en
de thuishaven op de spiegel te dra-
en. Bij ons bezoek aan de havens
is het ons opgevallen dat minstens
een derde van de aldaar gemeerd
liggende binnen- of buitenlandse
jachten geen enkele aanwijzing ver.
tonen

In nabuurlanden is het dikwijls
de regel dat naast voornoemde ver-
plichtingen de scheepsnaam aan
beide zijden op doek geschilders
aan de zeeregeling bevestigd is, zo-
dat identificatie vanop afstand mo-
gelijk is.

Ook dit jaar hadden Belgische
scheepjes moeilijkheden en hoorden
wij oproepen via de Nederlandse
Alarmcentrale, via France-Inter, of
de Engelse Coast Guard. Telkens
waren er identificatieproblemen.

Mogen wij daarom volgende vra-
gen stellen :

1 Waarom doet de zeevaartpoli-
tie of havendirectie het verplicht
vermelden van de scheepsnaam en
de thuishaven op de spiegel niet
naleven?

2 Bestaat er in de verschillende
havens een bijgehouden register
over het in- en uitvaren van zee-
gaande jachten (zwaardboten uit-
gezonderd), en waaruit bij een op-
sporing kan nagegaan worden waar
en wanneer een vaartuig voor het
laatst gezien werd?

3 Waar en hoe kan een alarm-
centrale of analoge dienst uit het
binnenland of buitenland zich ten
allen tijde (ook ’s nachts) melden
om bv. voor een noodsituatie de
identificatie van Belgische bewoon-
bare pleziervaartuigen te raadple-
gen? In aanvulling welke gege-
vens bevat dit register, en bevat het
een volledige lijst van de Belgische
pleziervaartuigen?

Het antwoord van de Minister :

1 Artikel 4 van het ministerieel
besluit van 16 maart 1966 betref-
fende de vlaggebrieven en de uit-
rusting van de pleziervaartuigen en
artikel 3, §3, van het koninklijk
besluit van 31 mei 1968 houdende
politie- en scheepvaartreglement
voor de Belgische territoriale zee,
de havens en de stranden van de

Belgische kust, houden verplichtin-
gen in op het achterschip van elk
pleziervaartuig in duidelijke letters
zijn naam en thuishaven aan te
brengen.

Eerstvernoemd besluit geldt ech-
ter alleen voor pleziervaartuigen
voorzien van een vlaggebrief.

Aan de hand van de verslagen
opgemaakt over de activiteiten van
de waterschoutskantoren van de
kust, kan uitgemaakt worden dat
ge volgende kontroles verricht wer-

en:

Qostende :

1972 : 736 jachten, waaronder 139
vreemde met hun 3.630 opvarenden
1973 615 jachten, waaronder 496
vreemde, met hun 2,760 opvarenden

Zeebrugge

1972 : 163 jachten, 538 opvarenden
1973 : 260 jachten, 895 opvarenden
Niuewpoort :

1973 208 Belgische jachten en 67
vreemde jachten.

Tijdens deze kontroleverrichtin-
gen werden, op enkele uitzonderin-
gen na, alle pleziervaartuigen, in
alle opzichten, in orde bevonden.
De overtreders werden verzocht
zich onmiddellijk in regel te stel-
len hetgeen, gezien de nodige maat-
regelen dadelijk getroffen werden,
geen aanleiding heeft gegeven tot
1hot, opmaken van enig proces-ver-
baal.

2 De beweging van alle schepen
wordt, bij in. en uitvaart, geno-
teerd door de tijseiners aan het
oosterhoofd van het staketsel te
Oostende of de uitkijkers van het

loodswezen te Zeebrugge en Nieuw-
poort en ingeschreven in het daar.
toe bestemde register.

Deze inlichtingen, a.o. de beweging
van de pleziervaartuigen, worden
dan medegedeeld aan de zeevaart-
politie onder vorm van dagelijkse
«Lijst der in- en uitgaande jachteny

3 Er bestaat geen wettelijke ver-
plichting tot registratie van al de
bestaande Belgische pleziervaartui-
gen en derhalve ook geen dienst
waar een register bijgehouden
wordt waarin deze vaartuigen voor-
komen

Voor eventuele identificatie van
een Belgische pleziervaartuig kan
echter navraag gedaan worden bij

— de hoofdwaterschout te Oosten-
de bij wie een 1.800-tal fiches
van door de zeevaartpolitie ge-
controleerde pleziervaartuigen
berusten en die er dag en nacht
kunnen geraadpleegd worden;

|

het Bestuur van het Zeewezen
en van de Binnenvaart te Brussel
(bij dag) waar zich ong. 2.500
dossiers bevinden van plezier-
vaaruigten voorzien van ’'n vlag-
gebrief;

- de Radiomaritieme Diensten te
Oostende die dag en nacht in-
lichtingen kunnen verstrekken
aangaande pleziervaartuigen in
het bezit van een roepnaam ;

~ de Belgische jachtelubs (ong. 80)
die een lijst hebben van de aan.
gesloten eigenaars van een ple-
ziervaartuig (ong. 10.000)

INFORMATIES
UIT HET BUITENLAND

OCEAANEXPO 1974
TE BORDEAUX

Deze week hebben een duizend-
tal wetenschapsmensen, ingenieurs,
techniekers, zeelieden en vertegen-
woordigers van de handel zich te
Bordeaux gebogen over de proble-
men van de zeein en oceanen. Deze
internationale manifestatie heeft
om de drie jaar plaats en bestudeert
alles wat betrekking heeft met de
aktiviteiten ter zee, De waterkul-
turen, de petroleumuitbating, de in-
planting van kerncentrales, de
vooruitgang der marinetechnieken
komen meer aan de orde van de
dag. In ieder geval kan men uit
deze bijeenkomst duidelijk maken
dati de visserij het kind van de re-
kening is of wordt.

Voorrang kreeg de petroleumuit-
bating en dit in het bijzonder in
verband met de energiekrisis en de
aandrang der West-Europese landen
om onafhankelijk te kunnen wor-
(éen van de olieexporterende lan-

en.

Niettegenstaande prins Bernard
van de Nederlanden en de minister
voor ontwikkeling Galley het ak-

i Ok

sent legde op de uitbating van de
levende rijkdommen van de zee en
op de bescherming van de wa-
teren ,ging de hoofdinteresse toch
naar ,petroleum” en de bouw van
kerncentrales waarvan er voor 1975
alleen reeds 15 inplantingen langs
de franse kust voorzien zijn en dit
zonde reigenlijk goed te weten welk
effekt de verwarming van de kust-
wateren zal hebben op de flora en
fauna van de zee. De grote belangen
van de multinationals wegen nog
altijd het zwaarst alhoewel voor
sommigen het toch reeds hoopge-
vend is, dat het probleem van de
pollutie op dergelijke zittingen
eveneens aangeroerd wordt.

In verband met de voorziene in-
planting van 15 kerncentrales langs
de franse kust, wijzen wij eveneens
op de reeds voorziene 3 inplan-
tingen bij ons op een lengte van
amper 67 km. Wij zouden ten slot-
te de Framse uitspraak moeten be-
amen dat in dit koncert het visje
niet zwaar weegt.
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KORRUPTIE

Regelmatig komen op de redak-
tie reakties binmen op de cursief-
jes van Horatius, die zich niet
durft bekend maken, die niets an-
ders doet dan alles afbreken en
zich schuldig maakt aan een to-
taal mihilisme.

Er zijn zo van die reakties als:
maak je eens bekend, Horatius,
dan zal ik je antwoorden...

Waarom, denk je, willen deze
reaktionairen weten wie en wat
Horatius is ?

Niet om wat hij zegt en schrijft
te weerleggen, want dat kunnen
ze mniet, maar om Horatius zelf
te wegen en te testemn, om na te
gaan of zijn wvader geen bijeit
heeft, wit te pluizen of zijn zoon
geen drugs gebruikt, te berekenen
wat hij verdient emn waar hij het
geld haalt om zijn whisky’s te be-
talen.

De heren reaktionairen schij-
nen nimmer kranten te lezen,
want ze willen wvergeten dat de
meeste artikels in een dagblad on-
getekend zijn, dat de wvoornaam-
ste bladen en tijdschriften libel-
listen hebben en cursiefjes laten
verschijnen, omdat de gewone le-
zer juist in deze speldeprikjes
zijn democratische rechten verde-
digd wvoelt. Onze voornaamste li-
teratoren hebben er zich allemaal
aan bezondigd en, als je helt mij
vraagt, hebben ze er allen meer
plezier aan beleefd dan aan hun
broodschrijverij, waarmee ze door-
gaans in de lijn moeten lopen.

Of kan het jou iets schelen dat
Shakespeare misschien een prins
was of dat Dr Albert Goris mis-
schien Marnix Gijsen noemt ?

Maar daarenboven kan ik w de
naam niet geven van Horatius,
deze ironiserende dichter wuit de
Oudheid, omdat hij meerdere =zie-
len heeft, wverscheidene bedoelin-
gen en zelfs mniet altijd dezelfde
pen gebruikt. Mijn cursiefjes zijn
soms de idee van de hoofdredak-
teur of van de wuitgever, vaak
ontsproten ze op de kaai, uit het
echtelijk bed wvan een toevallig
liefje, mez., en ze bedoelen uit-
eindelijk altijd bepaalde zaken te
relativeren, wat duisterheden
le onthullen en sommige kwakers
kwaad bloed te zetten. Als de uit-
gever beslist met Horatius te
stoppen, zal ik uw een blik gunnen
in mijn vele zielen, zal ik u enkele
van mijn betrachtingen verduide-
lijken en dan zullen wij de pole-
miek aanvaarden, waarmede men-
sen kunnen worden afgemaakt.

Tot zolang zal ik heilige huisjes
profaneren, zal ik mijnheer de
senator met zijn  onwelriekende
neus in zijn eigen parlementaire
vergoeding van één miljoen frnak
duwen en zal ik de kaaibrullers,
de zalvende leverancier, de suffe
kraaiende kemphaan met beide
oren tussen schin en wal hangen,
opdat de werkelijkheid menselijk
zou Dblijven.

Vooral wat korrupt is, dus
woordzwendel, en wie korrupt 1is
omwille van macht of geld, dient
nodig in zijn blootje gezet te wor-
den,

Vandaag, door 2 krantenbe-
richtjes, wordt opnieuw een van
mijn zielesnaren afgeknakt. Mi-
nister Poma is niet akkoord met
de kerncentrales, die men aan de
kust wil bouwen, zolang men geen

zekerheid heeft da de gebruikte
kernstof, het afvalprodukt dus
dat momenteel in de golf wvan

Biskaje wordt gedumpt, over 50,
100 of 1000 jaar toch niet gevaar-
lijk zal blijken te zijn.

Voor eventuele rampen of ont-
ploffingen heeft Mijnheer Poma

geen schrik en beschouwt hij als
teorie;, mogelijke lekken in de
installatie kan men wvolgens hem
volstrekt de baas, zodalt men ook
met dit gevaar geen rekening
moet houden; het best zouden
kerncentrales met lucht worden
afgekoeld, maar de wetenschaps-
lui houden het wveel liever bij
water, wat echter een gevaar op-
levert voor onze waterlopen, waar-
om volgens Poma de mogelijk-
heid er dik in zit dat de 4 cen-
trales aan zee zullen gevestigd
zijn; hij denkt miet dat er schade
kan wit voortvloeien voor het toe-
risme.

De minister, van leejmiliew dan
nog wel, bekijkt het toerisme in
ellk geval anders dan wij; hij
schijnt geen oog te hebben wvoor
horizonvervuiling en geen schrik
te hebben voor terroristen, die een
kerncentrale kunnen bezetten,; hij
moet een bolleboos zijn in fauna
en flora om te weten dat het koel-
water, al of mniet radio-actief ge-
laden, van welke temperatuur 00Kk,
geen invloed zal hebben op de
kweekgronden wvan onze kustwa-
teren. Dat de uitgave van 4 kernm-
centrales allerminst een anti-in-

flatiemiddel kan genoemd wor-
den, werd niet eens in ogenschouw
genomen.

Inflatie en spaarideeén is mijn
tweede ergernis.

Terwijl de eerste minister en
zijn akolieten ons leren  sparen
en de riem toetrekken, ons aan-
moedigen om te stempelen of fail-
liet te gaan, en intussen dobbe-
len, voor 30 miljard, over de be-
stelling in Frankrijk, Zweden of
USA van onze anti-russische jets,
lelcte tot ons door dat de politieke

partijen, per wvolksvertegenwoor-
diger en per senator, 200.000 fr
zullen ontvangen om studiedien-

sten te betalen.

En dan zijn ze in omns land ver-
baasd dat de jongeren links en
linkser worden...

De CVP doet het anders: we
zullen het straks voelen. De PVV
bouwt aan een nieuw Belgi¢, met
bakstenen die WIJ moeten beta-
len; de BSP zal een zware oppo-
sitie voeren met staatsgeld wvoor
hun stervende kranten; de VU
die een zero-groei wvoorstelt, een
blokkering van de lonen en de
prijzen, grijpt al even gretig naar
die  miljoentjes. Inflatiebestrij-
ding ! Voor de visserij NIETS.

HET GEHELE STELSEL IS
KO RRUPTY.]

HORATIUS.

GEVRAAGD voor Zaire

SCHIPPER TER KUSTVISSERIJ

Interessante voorwaarden
Z.w. bureel blad onder nr 1773N—7646V.

HULDE AAN VERDIENSTELIJK PERSONEELSLID
BlJ DE FIRMA R. HUYSSEUNE TE ZEEBRUGGE

De Zeebrugse visgroothandel
Raphael Huysseune bracht tijdens
het jongste week-end hulde aan 'n
verdienstelijk personeelslid voor 25
jaar trouwe dienst. Het was de h.
Daniel Verstappen, geboren op 28
juli 1932, die als laureaat van de
arbeid het daarvoor bestemd ere-
teken op de borst werd gespeld
door schepen van de vismijn, de h.
Maurice Raes. Daniel kwam in
dienst van de firma Huysseune in
1949 ten hij 17 jaar was. Hij be-
gon er als chauffeur en vervulde
deze taak tot 1964. Later kreeg hij
andere funkties toegewezen w.o.

het kopen van vis voor de firma
te Oostende terwijl hij nu ook de
verantwoordelijke man is voor de
installaties. Ook zijn broer Georges
werkt bij dezelfde firma als bureel-
overste, Vader Maurice Verstappen
was er 36 Y% jaar lang in dienst en
ook diens vader. Dit betekent dat
de firma Huysseune inderdaad een
goede firma is voor zijn personeel.
Mevrouw Huysseune vervult hier
als het ware de rol van een goede
moeder waarvoor allen naar haar
opzien. Er heerst in deze firma een
zeer gemoedelijke sfeer. Toen Da-
niel in dienst kwam werkten er

-

amper zes mensen. Nu telt het zo-
wat, 50 personeelsleden. Vader Mau-
rice Verstappen, die in 1965 op rust
is gegaan bij deze firma, reed tij-
dens de laatste oorlog ook voor de
firma Huysseune. Hij deed zo maar
eventjes 400000 km met dezelfde
kamion, steeds op Duinkerken en
Grevelingen, waar de firma twee
schepen had liggen die op de ha-
ring visten. Deze hulde werd be-
sloten in de vergaderzaal van de
vismijn met een intieme receptie,
waarop zowel het personeel als de
direkteur van de vismijn, de h. A.
Ballaert tegenwoordig was.

De gevierde Daniel Verstappen midden de direktie van de firma Huysseune. Hij trad
met sukses in de tred van zijn vader, ook al een personeelslid van de vierende firma.

w S~ e,




NU 00K
BEPERKING 0P
NOORDZEE-
KABELJAUW,
-SCHELVIS EN
-WIJTING ?

Het stemmen over het door de
N.E.AF. voorgestelde kompro-
misvoorstel in  verband met de
vangstbeperkingen op tong en
schol in de Noordzee, de Ierse
Zee, het Kanaal van Bristol en
het Engels Kanaal is niet door-
gegaan., Zoals bekend moest dit

gebeuren per brief tegen uiterlijk
15 oktober jl. Wegens uiteenlopen-
de redenen, waaronder o.m. het
niet akkoord gaan door bepaalde
lidstaten met de voorgestelde
kwota, bleef het stemmen uit. Er
staat nu een nieuwe bijeenkomst
op het getouw. De diverse be-
trokken landen zullen een delega~-

tie afvaardigen die begin novem-
ber te Hamburg moet bijeen ko-
men. Ondertussen werden ook de
kwota definitief vastgelegd voor
wat betreft de tong- en scholvis-
serij in de voornoemde gebieden.
Voor wat betreft tong bedraagt
dit 16.300 ton en 135.150 ton voor
wat de schol aangaat. Belgié
kreeg volgende kwota toegewe-
zen tong 2.425 ton; schol

5.950 ton.

Ondertussen is
Koninkrijk met
stel voor de

nu het Verenigd
een nieuw voor=-
dag gekomen dat
rechtsfreeks de kabeljauw, schel-
vis en wijting van de Noordzee
aanbelangt. De Britten zijn im-
mers de mening toegedaan dat
ook deze vissoorten tegen over-
bevissing dienen beschermd te
worden en hebben terzake volgen-
de kwota voorgesteld Noordzee-
kabeljauw 220.000 ton, Noord-
zeeschelvis 220.000 ton en
Noordzeewijting 120.000 ton.,
Onze Bedrijfsraad voor de Zee-
visserij heeft zich reeds over de
zaak gebogen en is momenteel
druk aan het cijferen welke in-
viceden dit zou kunnen hebben
op onze eigen visserij. Het zou
wel eens kunnen gebeuren
ook deze visserijen vanaf 1 janua-
ri a.s. beperkt worden, al hangt
alles natuurlijk af van de komen-
de bijeenkomst te Hamburg.

dat

Zondagnamiddag legde in de Zeebrugse vissershaven de

Savels, Francois Devooght had de visgronden verlaten

over t¢ bremgen naar Zeebrugge.

7.542

sAngelus”
In de voorpiek van de treiler bevond zich de lijkkist mwet de op de visgronden overleden schipper-reder Leon

Op bovenstaande

van reder KFrancgois Devooght aan.

om het stoffelijk overschot van de ongelukkige visser
foto wordt de kist met het slachtoffer aan wal gebracht,

N.V. PESCATOR

in vereffening
Maatschappelijke zetel :
H. Baelskaai 14 te Oostende
Handelsregister van Oostende
nr, 175

De heren aandeelhouders wor-
den verzocht deel te nemen
aan de algemene vergadering

op zaterdag 26 oktober 1974
te 11 uur, ten maatschappe-
lijken zetel.

Dagorde :

1 Verslag van de verelfenaars
2 Toestand einde boekjaar.

De aandelen moeten neerge-
legd worden ten maatschappe-
lijken zetel, of bij de Bank
van Brussel, bijhuis Oostende,
vijf dagen voOOr de vergade-
ring.

(T643V)

ZlJ) HADDEN PECH...

Na de visserij te hebben be-
dreven is de Z.580 Poseidon nabij
her lchtschip Smith Knoll met
beide boelen vastgeslagen in het
slijk. Bij het winden van de boelen
zijn de netten van de korrebomen
gescheurd. Daar schipper Maurice
Vantorre maar één enkele reserve-
korre aan boord had, werd de vis-
serl] gestaakt,

In de Zeebrugse haven ter
hoogte van de Kennedy-kaai is de
« De Zwerver », tijdens het ultwij-
ken voor de Free Enterprise IV, in

botsing gekomen met het M/T
Sunny Fellow. De Z2Z.596 is met

zijn  stuurboordbak in aanvaring
gekomen met het M/T Sunny Fel-
low waarbij schade werd veroor-
zaakt,

De 7.497 van schipper Robert
Pauwaert, is tijdens de visserij met
de netten vastgesiagen, Dit gebeur-
de op visvak 212, Tengevolge de
ruk zijn de stopeinden van de bok-
ken gebroken en op het schip geval-
len. Ook de korrestok van de bak-
boordboel brak.

Tijdens de uitoefening van de
visserij voelde men aan boord van
de 7.162 een harde ruk aan bak-
boordzijde, na de veiligheid afge-
men te hebben. Nadat de boelen
waren gewonden is men naar Zee-
brugge teruggekeerd.

Bij het verhalen van de Z.459
Brabo van de vismijn naar de Tij
dokkaal, 1s het schip met de voor-
steven tegen de Z.576 gevaren. Men
was verplicht in het slijk vooruit-
en achteruit te malen.

BESLISSING
AFSLUITING
OOSTERSCHELDE
UITGESTELD

Het Hollands kabinet is vorige
week dinsdag nlet tot een besluit
gekomen over de afsluiting van de
Oosterschelde met een calssondam,
waarin een stormvloedkering ge
bouwd wordt. Minister Duisenberg
van Financién wil over meer gege
vens beschikken voor hij zijn
standpunt bepaalt over de miljar-
denuitgave, dle met de bouw van
de dam samenhangende werken ge
moeid is.

Bovendien moet het kabinet noz
bezien of een uitstel van de afslui-
ting van de Oosterschelde met 17
jaar aanvaardbaar is. Het plan, dat
de regering nu voor ogen Sstaat, zal
namelljk pas in 1985 in plaats van
in 1978 geheel kunnen zijn gereall
seerd.

Miister Westerterp van Verkee:
en Waterstaat, die vorige week op
een CDA-bijeenkomst in Brabant
verklaarde dat dinsdag een defini
tieve beslissing genomen gzou wor
den, liet weten dat men nu in leder
geval in de maand oktober wil be
sluiten wat er met de Oosterschelde
zale gebeuren. Hij was nilet bereid
verdere inlichtingen te geven ove:
het plan, dat in het kabinet op di
moment de grootste voorkeur heeft

De beslissing die de regering bin-
nen enkele weken wil nemen, za)
volgens kringen rond het kabinet
niet alleen betrekking hebben op
de wijze van afsiuiting, maar zij
zal gaan over een serie van wer
ken,

TERUGKEER
TOT DE
VRIJE HANDEL

IN DE
OESTERTEELT

In Frankrijk werd amper een
jaar geleden een dekreet genomen
tot reglementering van het vrije
verkeer van de platte oester werd
denen van ziektebestrijding. Het
verkeerl van de platte oesters werd
hierdoor onderworpen aan een bij
zondere toelating vanwege de ma-
ritieme overheden. Volgens de oes
lermiddens schaadt deze beperking
ten zeerste de handel evenals de
onderlinge betrekkingen tussen de
verscheidene oestercentra en
brengt het de oesterkwekerijen in
een moeilijke toestand. Op een
vergadering van de betrokken mid-
dens met de heer Baudéan, alge
mene directeur van Maritieme Za-
ten van Bretagne, werd ten zeer-
ste aangedrongen op afschaffing
ran  dit dekreet, De plaatselijke
maritieme overheden hebben beslo-
en deze afschaffing bij het cen-
traal bestuur te verdedigen zodal
meer dan waarschijnlijk een spoe
dige terugkeer tot het regime van
het vrije verkeer kan verwacht wor:

den,
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UITKOMSTEN VAN DE BELGISCHE
VISSERIJ OVER DE MAAND JULI

Voor de Belgische zeevisserij was de maand juli 1974, met een ge-
ringe aanvoer en een lager aanvoerwaarde een typische zomermaand.

A. AANVOER
a) algemeen

De totale aanvoer in Belgische havens door onze vaartuigen be-
droeg 3.195 ton, Dit betekent een vermeerdering met 409 ton ten op-
zichte van het dieptepunt van de vorige maand (2.786 ton) en met 59
ton in wvergelijking met de overeenstemmmende maand van 1973 (3.136
ton).

b) per haven

Zoals voor de totale aanvoer zijn, ten opzichte van de maand
juli 1973, geen grote schommelingen waar te mnemen., De kleine aan-
winst van 59 ton werd zelfs over de drie havens gespreid. Oostende
voerde 14 ton meer aan (2086), Zeebrugge 26 ton (983 ton) en Nieuw-
poort 19 ton (125 ton).

In alle drie de havens daalde het aantal reizen, en steeg aldus
de gemiddelde aanvoer per reis b.o.v, de maand juli 1973, Die stijging
was zelfs uitgesproken te Nieuwpoort, waar ze 67 % bedroeg) 1.140 kg./
reis t.o.v. 684).

OOSTENDE 2086 ton — 561 reizen 3718 kg/reis
1973 2072 ton 609 reizen 8402 kg/reis
1972 2955 ton 690 reizen 4282 kg/reis
ZEEBRUGGE 983 ton 665 relzen -— 1478 kg/reis
1973 957 ton 794 reizen 1206 kg/reis
1972 1124 ton 748 reizen 1502 kg/reis
NIEUWPOORT 125 ton - 110 reizen - 1140 kg/reis
1973 106 'ton 1556 reizen 684 kg/reis
1972 238 ton . 193 reizen 1233 kg/reis

¢) per vissoort

- Er werd 790 ton vis aangevoerd uit IJsland en de Barendszee.
Het aandeel daarin vam schelvis bedroeg 151 ton, d.i, 120 ton meer dan
In juli 1973 ; kabeljauw 156 ton (- 66 ton) koolvis 178 ton (86 ton)
en noorse schelvis 263 ton (- 151 ton).

Een aanzienlijke schommeling 'deed zich wvoor in de aanvoer
van ,andere schelvis” en ,andere kabeljauw”., Van de eerstgencemde
soort werd slechts 108 ton binnengebracht (—142 ton), terwijl van de
laatstgenoemde 1066 ton werd aangevoerd (- 334 ton).

De aanvoer van wijting bedroeg 185 ton (d.i. + 17 lton), en
deze van roggen 104 ton (—49 ton).

- Opnieuw werd er minder platvis aangeboden, De aanvoer van
schol daalde met 72 ton en bedroeg nog 258 ton. Deze van tong daalde
met 11 ton en bereikte amper 106 ton.

Gevoelige daling ook voor de aanvoer van ,andere demersale
soorten” ; 651 ton in juli 1973 tegen 435 ton in jul 1974 di. —216 ton.

Er werden minder schaaldieren aangevoerd : garnaal : 57
ton en moorse kreeft : —20 ton. De aanvoer van deze soorten bedroeg
nog respektievelijk 116 en 31 ton.

B. AANVOERWAARDE

. De totale aanvoerwaarde van de in onze havens door Belgische
vissersvaartuigen aangelande zeevisserijprodukten bedroeg 90.079.787 fr.
Dit is een stijging met 8.560.887 fr. t.0.v. de maand juli 1978 of 11%.

Per haven beschouwd bedroeg de aanvoerwaarde te Oostende 46,4
miljoen frank, te Zeebrugge 39,1 miljoen frank en te Nieuwpoort 4,6 mil-
Joen frank, Voor jull 1973 bedroegen deze cijfers respektievelijk 40,8
miljoen fr., 44,8 miljoen fr, en 3,6 miljoen fr.

C. VISGRONDEN

1. aanvoer ;

Algemeen kan gesteld dat de aanvoer uit de nabijgelegen vis-
grondengronden weinig verschil wvertoonde met deze van de vorige
maand. (o.a. Kust, Wst, Oost ,Noord, Kreeftenput). Dit was eveneens
Waar voor het kanaal (237 ton t.o.v. 2568 ton) en West Schotland (47
ton t.o.v. 57 ton), maar de aanvoer uit de overige gronden verschilde
grondig met deze van juni.

De aanlandingen uit de Noordzee stegen tot 592 ton (< 183 ton)
en deze uit IJsland tot 679 ton (- 420 ton), Uit de Terse Zee werd de
aanvoer echter gehalveerd (70 ton it.o.v, 140 ton).

Ten opzichte van de overeenstemmende maand van 1973, is er
slechts ¢één grote verschulving waar te memen : de vangsten uit de
Noord daalden met niet minder dan met 510 ton (van 900 ton in juli
1973 itot 390 ton in juli 1974), deze uit de Noordzee stegen met 8656 ton
(van 227 ton tob 592 ton).

Het is duidelijk dat deze verschulving het gevolg is van een da-
lende aktiviteit op de Noord ten voordele van een intensiever bevissing
vain de Noordzee o.m. ten gevolge van de toepassing van het , Danish
pair Trawl’-systeem.

2. aanvoerwaarde

De Noordzee boekte de grootste aanvoerwaarde met 13 miljoen
frank, gevolgd door IJsland met 12,3 miljoen fr. en de Kreeftenput met
11,3 miljon frank.

Ten opzichte van de vorige maand valt vooral op : de forse aan-
groei uit IJsland en de traditioneel voor de maand juli kleinere aan-
voerwaarde uit de Ierse Zee (van 6 miljoen fr. tot 2,2 miljoen frank).

3. aantal reizen — zeedagen

Tijdens de maand juli 1974 werden 1336 reizen gemaakt, dat is
70 reizen minder dan in de vorige maand en 200 reizen minder dan tij-
des de overeenstemmende maand van 1973.

Deze vermindering van het aantal ondernomen reizen is haast
volledig te wijten aan een dalende aktiviteit van de garnalenvisserij-
vioot, ingevolge de minder gunstige weersomstandigheden.

De gemiddelde reisduur echter steeg vam 2,9 ZD/reis (in juni 1974
en ook in juli 1973) tot 3,2 ZD/reis. Deze stijging var de reisduur (4
10%) 1s juist te verklaren door het kleinere aantal reizen (leder van 1
dag) gemaakt door de garnalenvisserijvloot.

4. Gemiddelde resultaten per zeedag

De gemiddelde besomming per zeedag voor de ganse vloot be-
droeg 20.982 fr. Dit is t.o.v. de vorige maand een daling van 1241 fr.
per zeedag (22.223 fr.) en een stijging t.ov de maand juli 1978 met
2664 fr/Z2D wat ongeveer 14,6% betekent.

Op wverscheidene visgronden daalde de opbrengst per zeedag haast
onrustwekkend : de Noord van 27,2 in juni tot 23,6 in juld), de Kreeften.
put van 32,4 tot 22,6), de Witte Bank van 26,4 tot 21,7) maar vooral de
Noordzee van 38,8 totl 24.9. Alleen voor de garnalenvisserij, de West, het
Kanaal en IJsland lag de gemiddelde besomming/ZD hoger dan in de
vorige maani.

D. PRIJZEN

Ten opzichte van de overeenstemmende maand van 1973 steeg
de gemiddelde prijs voor alle visserijprodukten slechts met 8 %.

Toch waren er enkele soorten die, tengevolge van een beperkte
aanvoer, flink duurder werden t.o.v. jull 1973. Andere Schelvis (- 32%),
koolvis (4 67%), roggen (+40%), andere demersale soorten (+ 856%),
garnaal (4 26%) en moorse kreeft (- 43%).

Andere werden goedkoper. Dit was onder meer het geval voor
IJslandse kabeljauw (—19%) en Noorse Schelvis (—16%).

E. OPGEHOUDEN — AFGEKEURD

Tijdens de verslagmaand werd er veel vis opgehouden. Niet min-
der dan 85 ton diende uit de markt genomen. Het overgrote deel be-
stond uit Noorse schelvis (69 ton), Andere soorten die de ophoudprijs
niet haalden waren : andere kabeljauw 2,6 ton, wijting 2,9 iton, schol 1,6
ton en andere demersale soorten 6,7 ton

Er werd geen vis afgekeurd.

F. AANLANDINGEN IN VREEMDE HAVENS

De aanvoer door onze vaartuigen in vreemde havens bedroeg
222.368 kg. voor een waarde van 6.434.634 (1973 : 212.195 kg. - 5.8560.281
fr.)). Per land beschouwd was de verdeling als wvolgt :

Frankrijk : 2 relzen 27.450 kg — 448.000 fr.
Nederland : 1 reis 8.392 kg 248.520 fr.
Groot-Brittann® : 15 reizen — 222.858 kg — 5.768.114 fr.

De aanvoercijfers voor de maand juni bedroegen 145.548 kg.

voor 3.834.825 fr.
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(Vervolg van blz. 5)

G. VISSERIJ MET ,,DANISH PAIR TRAWL"” SYSTEEM

Steeds
het ,,Danish

meer aanlandingen

werden
Palr Trawl" systeem toepassen

genoteerd van, koppels die
(39 reizen), maar voor de

eerste keer ook met ontgoochelende resultaten,
Volgens de officde cijfers bedrvoeg de aanvrang 979 ton (vorige

maand 1002 ton) voor een waarde van 21.649.446 fr. (juni
vaartulg en

De gemiddelde aanvoer per

de gemidedlide besomming 277.567

fr. (vorige

27.869.908 1r.).
rels bedoeg 12.562 kg. en
maand 4356312 f{r.). De

per

gemiddelde refsduur bedroeg 10,9 ZD per reis.

Die cljfers bewijzen reeds

ten

volle de mindere resultaten, Dit

wordl nog benadrukt door het kengetal opbrengst dat voor de verslag

maand slechts 1153 bedraagt (vorige maand 2003 en voop mel 1920).
H. GEMIDDELDE RESULTATEN PER ZEEDAG VOLGENS
BT-GROEP EN HAVEN

De gemiddelde resultaten per BT.groep en haven voor de maand
jull 1974 verschilden niet zovelel van deze over de overeenstemmende
maand van 1973, en maakten het wel moeilijk om een pendabele explof
tatie te blijven verzekeren,

Sommige BTgroepen vertoonden een lichte stijging van de ge
middelde opbrengst per zeedag ,andere een daling. Slechts één ultschie
ter : de BT.groep 160-200 bereikte 37.300 fr. per zeedag (jull 1973
27.700 {r.).

BERICHTEN EN INFORMATIES VAN DE REDERSCENTRALE
REDERS EN SCHIPPERS
OPGELET !

OPNIEUW GUNSTIGE TUSSENKOMST
VAN DE REDERSCENTRALE

Ondanks de vele waarschuwingen
en het feit dat elkeen de Britse
visserijlimieten kent, werd dinsdag
JjI. opnieuw een vissersvaartulg in
overtreding genomen binnen de 3
mijl, in een gebied waar de 6 mijl
moet, worden gerespekteerd (Ster-
repunt ter hoogte van Brixham).

Het betreft hier de N.159 «Avond-
ster» van reder Th, Kosters uit
De Panne.

Het vaartulg was weliswaar niet
vissende maar het bevond zich toch
binnen de 3 mijl en hey vistulg was

niet volledig Ingesikkeld zoals het
moetl, zodat ook voor dit laatste het
vaartulg in overtreding was. Hetl

vaartulg had de terugweg naar huls
aangevat en  de bemanning was
bezig herstellingen uly te voeren

Hel sekretariaat van de Reders
centrale werd onmiddellijk van de
opleiding op de hoogle gebracht en

het aanslaan van het vistulg en de
vangst, tot een minimum worden
beperkt (70 pond) en werd het
vaartuig nog dezellde dag vrijgela

ten, Wij vermelden in dit verband
nog dat de heer Phillips, Belgisch
Konsul te Plymouth, zelf de verde

diging op zich heefy
dat ook hiler de
werden vermeden.

genomen, zo-
advokaatkosten

Dit is de tweede suksesrijke tus-
senkomst in zeer korte tijd van het
sekretarinat van de Rederscentrale
in dergelijke aangelegenheid.

Toch willen wij ervoor waarschu-
wen dat zo lets zich nlet meer mag
herhalen.

ledereen weet immers waaraan
zich te houden en de bultenlandse
overheld zal ingeval van herhaling
zich zeker niet meer zo gemoedelijk
betonen wanneer men zich niet aan
de regels van het spel houdt.

kontakt werd genomen met Britse Wanneer men in overtreding 1is
relaties, vooral met de Konsul van dan moet men daar inderdaad de
Plymouth, de heer Phillips. Dank wuvolgen van dragen
7z dit optreden kon de boete, die Reders en schippers wezen dus
anders tot, 1.000 pond kan gaan gewaarschuwd
ry
| 'Rl { \ O
VERGUNNINGEN VOOR SPROTVISSERIJ
Wij dringen nogmaals aan opdat Franse overheid in de loop van

zonder verdere vertraging de aan
vragen voor de sprot- en ijle ha
ringvisseri] op het sekretariaat van
de Rederscentrale zouden worden
ingediend

Deze aangelegenheld zal met de

volgende week worden afgehandeld,
zodat de reders er alle belang bij
hebben de formulieren die ze toe
gezonden hebben gekregen behoor
Ijk ingevuld en ondertekend voor
donderdag a8, op hey sekretariaat
te hezorgen,

TERUGGAVE

Verschillende reders
de vraag wanneer de
ter beschikking zullen
steld voor de tweede
teruggave op brandstof,

Zoals bekend slaat deze tweede
fase op de tweede semester van
1974 en het eerste kwartanl van
1976

Voor de laatste zes maanden van
het lopend jaar is 0,60 fr per liter

stelden ons
formulieren
worden ge
Inse Inzake

OP MAZOUT

teruggave voorzien en
ste drie maanden van 19756 een te
ruggave van 0,30 fr per liter

Wi vernemen dat het betreffend
Koninklijk Beslult thans is gete
kend en eerlang zal verschijnen

voor de eer

De Zeevisserijdienst 1s derhalve
de Tormulleren aan het voorberel
den, zodat deze binnenkort ter be
schikking zullen worden gesteld.

VERZET TEGEN INPLANTING
VAN KERNCENTRALES

Op verzoek van de Raand van Be mogelijke repercuties ervan voor de

heer heeft de Rederscentrale zich, zeevisserij-aktiviteiten.
in een briel gerichy aan de heer Hierbij werd opgemerk{ dal een
Poma, Staatssekretaris voor Leef verzet nilet ultslultend

dergelijk
[ W, op de inplanting van kerncen
trales maayr op alle vormen van
eksploratie en eksploitatie van ons
kontinentaal plateau (zandwinning,

milieu, verzet tegen de inplanting
van kerncentrales aan de kust, zo
wel aan wal of In zee

In dit protestschrijven

werd ge

wezen op de gevolgen daarvan op  storten van Industriéle afval,

de fauna en flora en 0ok op de edm.)
{
BIJEENKOMST RAAD VAN BEHEER

Op vrijdag 18 oktober a.s. komt langrijke aangelegenhedd van  heb

de Raad van Beheer van de VZWO  nieuwbouwbeleld in het licht van

Beroepsvereniging bijeen, de reeds bestaande en van de (e

voorziene vangstbeperkingen (quo

Aan de orde komt{ om. de be taregelingen)

G G S G o D o S o o o s o S o I IO GG GG

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

Kantoor van Richard Heinkens, Gerechisdeurwaarder,
Steenhouwersdijk 1, Brugge — tel, 33 57 67

g

WEGENS FAILLISSEMENT
Badstiud ZEEBRUGGE

OPENBARE VERKOPING van de

VISSERSBOOT Yvette-Freddy Z.417

Op DONDERDAG 31 OKTOBER 1974 te 15 uur, in de
Café REMBRANDT, Tijdokstraat ny 40, te Zeebrugge.

Stalen motorvisserschip (zonder motor), bouwjaar 19567,
Lengte 20 m, LOA ; breedte 5,41 m. ; tonnemaet 14,86 T,

Het schip wordt verkocht met al de zich aan boord

bevindend tulg en toebehoorten, maar zonder motor,

TE BEZICHTIGEN de dag der verkoping DONDERDAG
31 OKTOBER 1974 van 10 tot 12 uur 's voormiddags waar het
schip gemeerd ligt in de Vissershaven aan de kaai der Tijdok-
straat vechtover de Café Rembrandt te Zeebrugge.

Op contant en zonder kosten

Op verzoek van Meester Etienne Maes, advokaat te Knok-
ke-Helst, Elisabethlaan 331, curator van de faling der P.V.B.A.
Rederl] €. Devoogl, Polderstraat 69, te Knokke-Helst,

(7644'V)

.
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Berichten van de Rederscentrale

DE NIEUWE REGLEMENTERING
INZAKE ZEEVAARTINSPECTIE

Naar aanleiding van het verschijnen van de nieuwe wet
van 5 juni 1972 inzake zeevaartinspektie en van het Koninklijk
Besluit van 20 juli 1973, hebben wij ter gelegenertijd reeds op
een aantal wijzigingen gewezen o.a. bv. in verband met de be-
schikkingen ten aanzien van de vlotten.

In zopas genoemd K.B. word! in tal van artikels verwezen
naar een nadere bepaling vast te leggen door het Districtshoofd
en dit krachtens artikel 160, waarbi] bepaald wordt dat , het
Districtshoofd algemene aanwijzingen kan geven ter bevorde-
ring en juiste naleving van het bepaalde in dit besluit”.

Door de diensten van het Disirictshoofd, de heer Depaepe,
zullen regelmatig dienstorders worden opgemaakt ter uitvoering
van hogervermeld artikel. In samenspraak met het Districtshoofd
zullen wij na ontvangst ervan deze gegevens publiceren.

In verband met de toepassing van deze reglementen wordt
trouwens regelmatig kontakt gehouden met de Zeevaartinspektie
en grijpen dienaangaande ook onderhandelingen plaats.

Hieronder volgen een nieuwe reeks wijzigingen :

PLANNEN EN CERTIFIKATEN IN TE STUREN
VOOR HET VERKRIJGEN VAN EEN CERTIFIKAAT
VAN DEUGDELIJKHEID VOOR NIEUWE
VAARTUGEN

Artikel 19 van het K.B. 20.7.1973 houdend de reglementen inzake
veevaartinspektie legt op de nodige plans voor de controle van de bouw
en de Inrichting van een vissersvaartulg in te dienen voor het verkrijgen
van het, certificant van deugdelljkhelid.

Hierna volgt de lijst van de plans en de certificaten.

Deze 1ijst 1s niet limitatief en de Zeevaartinspektie kan steeds bij-
komend plans of certificaten elsen.

Op elk plan moeten de afmetingen, de gebruikte materialen, toe-
stellen en apparaten worden vermeld.

De elgenaar of de scheepsbouwer wordt verzocht alle plans en
certificaten zo vroeg mogelijk, in tweevoud, in te sturen.

Een eksemplaar zal zo spoedig mogelljk, voorzien van de goedkeu-
ring of de eventuele opmerkingen, teruggezonden worden aan de afzender

A. PLANS : 3

1 Tijnenplan

2 Algemeen langszidht

3 Algemeen planzicht

4 Algemeen konstruktieplan

b Kontruktieplan bovenbouw

6 Schottenplan

T Plan voorsteven

8 Plan roer en roerkoning, met sterkteberekeningen

9 Grootspant

10 Hulduitslag

Il Detallplan waterdichte deuren

12 Detallplan akkomodatie

18 Detallplan plaatsing navigatie- en visserijlichten,

14 Plan of beschrijving van de afsluitingsmiddelen van luikhoofden op
vrijboorddek.

15 Plan van de bokkeninstallatie.

16 Plan inrichting motorkamer

IT Plan motorfundatie en reductiekeerkoppeling

18 Plan van brandstof-, water- en olieleldingen

19 Algemeen lensplan

20 Plan van luchtflessen en drukluchtleidingen.

21 Plan van aslelding

22 Plan van elektrische installatie (hoofd- en noodinstallatie)

28 Plan van waterloospoorten.,

24 Plan van schroef

256 Detallplan van de galgen
26 Plan van stuurinrichting
27 Plan van kortstraalbuls of schroefbescherming

B. CERTIFICATEN

1 Certificaat van beproeving van de luchtflessen

Certificant van trekvastheld van het gebrulkte staal voor schroefas,

tussenas, roer, huisplaten en profielen.

Schroefcertificaat.

Proefstandprotokol van de voortstuwingsmotor

Certificaat van de fabrikant betreffende de torsietrillingen.

Folder met alle nodige gegevens en karakteristieken betreffende de

voorstuwingsmotor, hulpmotor en reductiekeerkoppeling.

T Certificant van beproeving van alle gebrulkte materialen als blokken,
kabels en kettingen voor de bokkeninstallatie.

8
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DRAAGBARE SNELBLUSSERS AAN BOORD VAN
VISSERSVAARTUIGEN

In toepassing van de hierboven vermelde artikelen van het KB,
20.7.78 wzullen alle vissersvaartuigen dienen uitgerust met de wvolgende
draagbare snelblussers
EEN VOORTSTUWINGSVERMOGEN TOT

A. VAARTUIGEN MET

216 PK.

1. met een rechtstreckse toegang van motorkamer naar verblijf :
1 draagbare snelblusser in de motorkamer
I draagbare snelblusser aan de ingang van de motorkamer (kant
verblijf).
1 draagbare snelblusser van max, 2 kg, met een de elektrische stroom
niet geleidend brandblusmiddel bij de radiotelefoniepost.

2. geen rechistreekse toegang van motorkamer naar verblijf :
2 draagbare snelblussers in de motorkamer waaronder één aan de
ingang van de motorkamer.
1 draagbare snelblusser in de
verblijf.
1 draagbare snelblusser van maximum 2 kg met een de elektrische
stroom miet geleldend brandblugmiddel bij de radiotelefoniepost,

keuken aan de Ingang van het

B. VAARTUIGEN MET EEN VOORTSTUWINGSVERMOGEN GROTER
DAN 2756 PK :

1. met een rechtstreekse toegang van motorkamer naar verblijf :
8 draagbare snelblussers in de motorkamer waaronder aan de Ingang
van de motorkamer,
1 draagbare snelblusser van maximum 2 kg met een de elektrische
stroom miet geleldend brandblusmiddel bij de radiotelefoniepost.

2, geen rechistreekse toegang van moltorkamer naar verblijr @
8 draagbare snelblussers in de motorkamer waaronder één aan de
ingang van de motorkamer,
1 draagbare snelblusser in de keuken aan de ingang van het verblijf
1 draagbare snelblusser van maximum 2 kg met een de elektrische
stroom niet geleldend brandblusmiddel bij de radiotelefoniepost.

Opmerkingen :

1 Indien het loglest van de bemanning niet gegroepeerd s maar over
het schip verspreid lgt, dient per groep van verblijven een aanvullende
draangbare snelblusser ingescheept.

2 Indien een verwarmingsketel opgesteld staat in een afzonderlijke rulme.
te dient een aanvullende draagbare snelblusser ingescheopt.

3 Alle draagbare snelblussers dienen steeds op een gemakkelijk berelkbare
on duldelijk zichtbare plaats opgehangen,

4 Alle draagbare snelblussers dienen van cen door het distrikthoofd goed-
gekeurd type te zijn,

(vervolg volgende wock)

atine Tiive




OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

het
niet schitterend met prijzen die va-

opcegelmatig verdeelde
week  waarin  zoals
gewoonlijk bijna alles nangevoerd
werd op de maandagmarkt, Toch
ook vrijdag een niet onbelangrijke
aanvoer, toen een drietal pgulvis
gers kwamen verkopen, Voor de
dinsdag kregen we nog slechls
een H50 bennen vis, terwijl woens

Ben zeer
aanvoer  deze

dag dan toch weer lets meer ge
bracht werd., In elk geval kwam
Yoovan de schepen manndag aan
de afslag. Er werd verkocht tol

rond 11u.30 wat natuurlijk weer

VOOR MEER

TREKKRACHT

dalende prijzen voor gevolg had
Ken paar schepen die achteranan
lngen Jhadden gerust dinsdag kun
nen verkopen, Ken vissoort die zeer

veel anngevoord werd, en dit ta
melijk onverwach( was rog. Deze
roggen kregen danr. ook dalende

prijzen, Een verschijnsel bij rog is

trouwens dal die vissoort van zo
dra er een panr hondergd bennen
op de markt zijn, zeer sterk in prijs
danlt, Ook deze week was zulks
wesr het geval, De grote rog van
goede kwaliteit zakte naar 1,100
fr. de roggen met slekkers kregen

nog amper 10 fr het kg, De kleinoe
sorterinizen kregen tussen 9 en 13
fr, Voor de kananlschepen een dik
ke streep door de hoger verwachtle
rekening., Alhoewe]l hel wel moel
jk 18 voor de reders om steeds
de julste soorten aan Le voerer,
toch ljkt het ook niet verantwoord
om de ene week amper 100 bennen
rog en de andere week meer dan
1.000 benen rog aan toe voeren
Do handel s daar niet op ingesteld

DIt voor wal de rog betreft., Een
andere vissoort die redelijk goed
koop was, alle verhouding in acht

genomen ,was tong, Deze vissoort
viel terug naar 65 Ir voor de slips
lterwijl driekwarttong voor het
eerste sedert maanden onder de 120
fr. daalde, Ook de lappen en de
grote tongen zakten dinsdag order
de 100 fr. per kg,

Nanst de goedkope soorten waren
or ook nog dure soorten, Zo kreeg
grote staarivis nog tot 120 {r., werd
blauwe leng verkocht tussen 43 en
50 fr. en roteerden we voor rode
zecbaars prijzen die varleerden tus
sen 37 en 39 fr het kg, Ook hedl-
bol was duuy en steenschol haalde
toch weer tot bij de 60 fr.. Zonne
visg, waarvan maandag door de O.66
een moole partl) aamgevoerd werd,
kreeg tussen 52 en 656 fr. Voor kell-
rog van goede kwaliteit haalden we
Lo 42 fr.; hanl wanrvan de aan,

kleiner was dan ver
noteerden we tof 14,60

voer wel ioets
leden week
I

Schol deed het redelijk goed,
de aanvoer ervar. was vrijdag hel
grootst tosn de N.OT9 voor een
moole vangsy zorgde, Op de andere
dagen werd pog manr welnig schol
nangevoerd, Kloine vissoorien als
schar, hondshand, wijting en klef
ne tolten deden hel niel te best

De resultaten waren niet voor
alle schepen oven gunstig, De LJs
landers geraakten wel aan een
flinke uitkomst rekening houderd
met de vangsy die gelost werd . Voor
de Noordzeeschepen werden het
ook geen slechte eljfers. Minde:
goed was het voor de karanlsche
pen die wel behoorlijk grote vang
sten loste maear te lage prijzen
kregen voor het groolste gedeelte
van de vatast © ToR.

MEER SPANVISSERS

Het aantal koppels was wel gro-
ter dan verleden week., Drie zeifs
op de vrijdagmarkt het een kenne
ljk lets teveel was. De prijs van
de kabeljnuw ging alleszing gevoe
lig dalen. Maandag werd dan weer
lets meer gegeven, De gullen ver-
toonden hetzelfde verschijnsel met
viljdag dalende en maandag weer
hogere prijzen, De meeste gul werd

EN MINDER SCHADE

AAN SCHROEF EN
NETTEN

verkoeht tussen 1.200 en 1.800 fr,
per ben hetgeen toch net slecht
18. Totten deden het minder goed
torwijl hasd van 650 nanr 750 fr.
noeerde, De hoogste uitslng werd
maandag door de Z.62 en 7.5062 be
relkt 781,000 fr.

VEEL EN GOEDKOFPE ROG

Zoven kanaalvangsten op de
moandagmarict, eem rarieteit, Ra
ritelt die nlet gewaardeerd werd
door de kopers aangezien de prij-
zen van de meeste van deze soor-
ten duldelijk lager lagen dan ge
woonlijk, Voor de rog was dat ove
rigens niet verwondenlijk gezien
de ultzonderlijk grote aanvoer, Wel
gooede prijzen voor tarbot, grote
griet, zonnevls, arend, scho] en
lek, steenschol en gul. Die soorten
werden echter niet erg veel ge-

lost, De tongen deden 0ok
reorden tussen 656 en 120 fr. voor
slips en driekwartsortering. De re-
sultaten lagen hier tussen 218560
en 869080 fr voor de O83 en de
0.00.

GROTERE
GARNAALVANGSTEN

Begin deze week werden door de
Oostendse garmmanlschepen veel gro

tere vangsten aangevosed dan  de
voorgaande weken, Dinsdog Zolfs
vangsten van om en bij de 400 en

500 Mg, Vanzelfsprekend had  dit
onmiddellijlk prijsdalingen voor ge
volg, Voor de heel/kleine Eanmneal
zadcbe de prijs tware 20 fr, de mooie
garmaal kreeg toen nog van Hd naar
6ofr. Voor de tussensiag wenrd rond
de 45 (r betaald, In totanl een wan
voer van 6627 kg met dinsdag al
leon reeds 2700 kg, Doaar er nu recds
dalende prijzen  betaald werden
laat, vermoeden wal het zou ge
wonden zijn bij een  regelmatige
grote manvoer gedurende de ganse
weelk, Ondertussen bleven de resul
taten nog vield behooriflk, Ook de
visvangers doen het ver van slecht
De vangsten blijven goed ondanks
de konkurventie van de grote mid
denslagschepen die zieh momenteel
op hun terrein bevinden

Do gemiddelde garnanlprijs bedroeg
deze week 44,50 fr. De gemiddelde
vangst steeg tot bij de 160 kg,

GEEN GROTE LISLANDSE
\Z STEN

Ciroot 18 een adjectief daf deze
week ndel toepassaelijk (s op de LIs
landse vangsten, De twee schepen

wiarbi] ¢én van de grootste van de
viootb, gt Udben maar aan  1.700 ben
nen. Het overgrote pgedeelle donr

van wias koolvis, grote koolvis waar
voor wel [finke prijzen betaald

HOD! STRAALBUIZEN

ZALTBOMMEL
tel. 00-31-4180-2654

werden, Die grote koolvis kreeg In
dendond tot 1,100 per bem wat dan
toch weer lets meer ls dan verle
den week, Middenslag sortering no

teerde rond de 1.000 fr., Ook dat
I8 meer dan verleden week, Weinig
rode zecbunry die dan ook duurder

L9700 naar
flinke

Wil en van
beerde, [Een

LOR0 fr no
prijs ook voor

Fabriek

Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland
Tel. 00-31-4180-2654

Vert. voor Belgié
J. Theunissen

Terneuzen Holland
Tel. 00-31-1150-4117

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

leabeljouw, in  verhouding dan (o
wil voor kabeljouw van de andere
viggronden betaald werd, Schelyls
was lets duurder dan verleden weel,
grote sortering kreeg tot bi) de 40
{r., Len [(linke prijs ook voor de
blauwe en witbe leng, Schotse schol
on hondstong wanren GVONeens
goedikoop terwljl heilbot, em stanr
peperduur verkocht wenden, De re
sultaten vielen toch wel bevredigend
ik 1.237.000 en 906.000 [r dit voor
de 0317 en de 0.334

VIS
bread

@ Te koop aangeboden :
KROTTER, Lang 26 m,
5,60 m, Bouw jaar 1969, Krom
hout dieselmotor type 6I'D
240 500 PK, Van de brug al
bedienbare wineh, Radar, Auto
matische Pllot Decea, Ciekoeld
Visrulm, Aanvragen L., Ma i
rifs, Schoolstraat 7, Vlissingen,
tel, 01184-6193 ]

(71640V)

MARKTOVERZICHT
ZEEBRUGGE

Do aanvoer was
doende deze weelk, Pralktisch alle
vaartuigen hebben tongsoorten ge
lost, zeepr grool was die aanvoer nu
niet en toch bleven de alname
prijzen beneden peil, De  grotere
soorten haalder van 88 tot 112 fr
de 3/4 van 116 tot 126 fr. De mid
densoorten metl schone kleine on
kleine lagen in afhame tussen de
81 en de 114 fr, het kgr. Voor de
Tp on de slips ,vooral afkomslig
vien het Kanaal van 64 Lot 88 (v

meer dan vol

Cirole  prijsverschillen, tussen de
tongsoorten wvan hel Kanaal en
deze van Noord, werden eov niel
geboekt, ‘Tarbot. en grietsoorten
werden Inv vrel) grote mate gelost,

de prijzen schommelden tussen de
86 en de 178 fr. de grietsoorten
tussen de 38 en ‘de 90 Ir, Het wa
ren vooral de middensoorten grie
ten die deze weelk weinlg renderen
de prijzen behaaslden, De pladijs
soorten worden miel in  bijzonder
grote mate gelost zodat deze toch
vt behoorlijke prijzen kregen (oe
gewezen, van 21 tol 38 fr., volgens
sortering, Ronde vis werd vooral
gelogt door de spanvissers, de over
grote meerderheld waren gulsoor
ten, deze belkwamen van 19 tot 40
fr. het kegr., Van de wijtingsoorten
waren helt alleen de grotere soorten
die intrek waren, De zechondden
daarentogen van hel kanaal haal
den slechts de mindmumprl jzen, De
steenschol on  de schotse schol
gveneens van het kanaal  be
Kwamerny van 14 Lot b4 fr, het kgr.
Slechts eon  drietal Kreoftenvan
gors waren or aan de afslag, de
alnameprljzen schommelden, (ussen
2,000 en de 2080 (v voor de grote,
vaann 1,600 tot 1,600 voor de midden
en van 1150 tot 1.260 fr., voor de
kleirste slag, Rulm 11 ton garnalen
bekwamen van 27 tot 97 fr, het
KET

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.

Dijkstraat 7, Rupelmonde ‘

Tel. 031-752051

(5723V)




Datum Vangsten Kgr. Fr, Min, Maks, Gem ¢
VISAANVOER TE OOSTENDE / ;
VRIIDAG 11-10-1974 VRIJDAG 11 OKTOBER
' 11:10 13 130,100  1.993.600 NOORDZERE ' He B - .
14-10 24 342,700 8.263.149 7.600-200 12 420 N T 5 .t g fRe
16-10 G 42.600 486,030 N.708-709 11 340 386,000 NI 7‘;:; ”1' '4' 15t r
16-10 0 34,100 824,286 O. 36-Z, 88 12 380 380.110 s oo O.104 040
40 839400 11,808 614 38 N30 16,661 N.768 16661
7 lﬁ)?,"llrll:lwl I‘:NI:;IH B0 1080 107.690 Ilen «Westvissery (N.761) met een
v ¢ )é klvin vangstje. De andere 4 vang-
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE WIST sten waren van de gullevissers, De
AL : - - Ao tongen van de West kregen van
0-10 3 287 16,487 64 73 4.679 9480 420 349985 1107 fr, voor de kleine tot 149 voor
10-10 (] 661 38.430 10 4 KUST de 3e. Slechts enkele kopen meot
11-10 10 1,626 70,042 38 G0 o I\ ."l,, a ‘e p— «rare» vis welke even boven de 100
12-10 10 1,162 19,707 34 63 3 10-142 d Qo 11270 | fr o de kg llepen voor grieten, en
13-10 | 40 1.1720 43 Q. 40048 ! 20 46.620 | kleine tarbotjes. De kabeljnuw en
14-10 2 211 15.161 71 74 ':“‘“’ ! 13 1';;“?“ gullesoorten waren aan de lage
16:10 13 2700 104.120 20 60 0.100 ! [ GO60 | kant. Zo kreeg kaboljauw slechts
b - van 1660 & 1750 fr. de benne. De
MAANDAG 14-10-1973 gullen van 1470 tot 1350 fr de ben-
VISAANVOER TE ZEEBRUGGE LISLAND ne, wat toch beneden de gemiddel-
()"I:Iy i " 1000 1 987 aag de prijzen komt te liggen. Grote
J { 206¢ ) - \f . . .
10-10 19 68744 2,115,140 40,70 O 934 " moo aoaago | WiUng 860, kieine 500 fr. Ong
11-10 14 68242 2 064078 2115 ! vV, Ut sorteerde makreel werd gekoeht
14-10 99 40786 1399 609 9491 KANAAIL nan |J£.‘H)' f1 (|l" IH;HIH‘, welke (l)v«'r'
f o nRe ' ' ae . ¢ eenstemt  me ¢ opvangprijs !
15-10 4 43.2568  1.640 669 37,93 2.502 16 100 3000 839 325 : b Ol gprij
::"‘:“' l:(" :(l):: :;i’)‘(" ""I"il;“” Drie bennen sprot  (werkelijk de
O ) { 218.H60 ecorste dit jaar) maar van kleine
KREEFTAANVOER TE ZEEBRUGGE 0.135 14 270 700 262740 | kwalitelt, werd naar de vismeel-
4.0017 16 140 1900 200345 | fabriek verwezen ! Dus, de vrijdag-
10-10 2 3.088 175.680 56,87 0.275 16 270 700 261105 | markt kende lage prijzen !
1110 3 4.680 266,080 54,93 Q. 66 1H 260 369,080
14-10 1 1,300 80,560 61,06 % NOORI "'""3"I31
[ 2 9G! 3 6 ( 3 480 Hhid.hh
1510 1 2.265 133 680 10,01 0198 14 100 ;:l; };"(‘: MAANDAG 14 OKTOBER
4. 62-H062 14 650 781,820 .
N.34H b4 487 N.H00 42.003
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE WEST N.738  51.388 N.346  60.546
0.94¢ 0 140 191000 | ©O.188  57.088 N.710 8.336
10-10 8 92642 141 762 11 a7 O 26 14 160 l:l'l lh;((l N 470 8.336 N.7688 0.465
11-10 20 G 420 272 413 20 a4 O.120 19 170 198 900 N.730 0.460 O.104 43.100
14-10 11 2417 154 283 3h 07 N.723 0 160 an 400 | N700 43.190
1610 20 H.077 233.5856 a7 i . :
NOORD Ruim 300 bennen vis, met slechts
O 04 14 60 595 040 200 kg tongen werden op de markt
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT 0,285 0 420 54060 | Eezet, Buiten 5 Westvissers, waren
ook 3 koppels gullevissers op de
¢ T e ot J " NOORD markt, In cen trek kunnen we de
:ﬁ‘l, ::: '.‘. 'I’E;f'; '; f,y'[,"‘, :(!l, ‘I"II‘ N. 40 ,|“ 10 460 961 304 markt kenmerken @ gooedkope vis !
: 4 naR an aer 24’ 7,483 8 6 8.7
}4|, ::: : I,,:‘ ,”’ 1“.(‘ 42, - 08.710 De kabeljauw  werd gekocht aan
1810 2 S 40,990 40, KUST 1650 tot 1800 fr de benne, De ande-
‘ 481 A1.5806 19, 0O.197-304 a 190 194.070 re gullesoorten van 1600 & 1300 fr.
TR ‘ ) y Platvis, grote en drielingen van
1600 & 1750, kleine platjes van 700
VISAANVOER TE NIEUWPOORT DINSDAG 15-10-1974 i 1000 fr. maar slechts geringo aan-
voer van platvis, Cirote wijting
e f BB A ae van 8560 tot 1060 fr., klelne van 480
14410 J; I\': I::w”‘j)[ l(\;(,:(‘,\::: KANAAIL A 680, Rogsoorten, moers 1980, il
1610 7 16631 :{‘Iﬂ ’v;H O.141 17 250 000 357 215 ten 10600 fr. Robaard kreeg slechts
e . R s . .4 van 16 & 26 fr. volgens sortering
LUS’ .
”l\.,“ “.‘I“ a 90 46.030 Do tongen van 100 & 140 fr de kg.
g B O I]ﬁ I'I'.' a -lﬂ l;t;it;l(i Fen markbtdag om rap te vergeten,
O.137 1 (i 7190
WOENSDAG 16 OKTOBER
OENSDAG 16 07 "
Afvaarten Oostendse Haven | womsosc i S ke
N.T6H T8.6H8 N.730 19.547
N.788 10.647 N 470 20.673
NOORDZER v N A . 99 ¢
¢ . N.710 20.673 N.349 232,290
i 4 Iy 0 MG N n A o aRAa A/}
DONDERDAG 10 OKTOBER WIN?:i“Im 0.231 16 270 db2.226 | N.700 15,020 0.104 16,020
WSLAND WEST le westvissers, en dr >
081, 0,282, 0,202, O.N100. MAANDAG 14 OKTOBER N.T15 b ho 61,310 ln)l}fl--“-' '-'I\L:("~|”' " ;l (l'lul;(.) ll(:-)mn:(~l|’:
NOORD N 720 o 70 88'000 gullevissers losten ruim § )ENNC
0.239 N DZER O 284 g 900 gn' vig., Bulten de gullen en wijting,
“K/\r\’ll;\'/\ QORI !I'ql‘l" " ' - 100,510 wag or toch wat variatie, Grote tar
& e 0.36, %.38. wrram bol kreeg ziin 160 fr de kg grieton
w..llw'.-‘ K/(\)Nl’,\“/)“’ (\) I‘.l;l | - 21.810 86 en andere varia rond de 90 fr,
U e 42 1 o 19'Q¢
iy wvfl\l“r.'xl'l"l IN.T19 :: I'I't'i (l;'l'l\'; : ,;: :: ;J’(:: fen partl) platvis werd gekocht ann
- ' - : 1100 fr voor de grote, drielingen
VRIJDAG 11 OKTOBER DINSDAG 15 OKTOBER :;”(',3; : ‘; v :"“(’) 1300, en 700 & 760 voor de visjes
" x 1O 1N . b4 £ 0 (V1" N (5 O
am_ane ; v Speerhanlen kregen afzet aan 760
N((,::.l,t.:’ 0137-303 ! a2 A4.1780 de benne. Middenslag rode sold
KANAAL NOORD 050 fr de benne. Kabeljauw en
0593 s 2,584, — gullesoorten waren aan de lnge
WEST Z.34. WOENSDAG 16 OKTOBER Te koop : kant van 1900 & 1600 fr voor de kn-
A g " WIN N 4 beljnuw, de gullen van 1500 & 1300
N.b79, IN.762, 10,69, N.422. : 24 fr., Wijting grote van 7560 A T80,
IJSLAND ’ In zoor goedo stant, klelne nan de opvangprijs, en zelfs
ZATE e ¥or 0317, 0.216 34,60 meter — 600 PK moesten cor opvangen worden aan
ATERDAG 12 OKTOBER NOORDZEE Interessante prijs. 480 frde benne. Rogsoorten | moers
KANA AL ”:14"[-()"4' O.20 TEL. (050) 414872 2100, tilten 2060. De welnige ton-
7.418 . W = (T646'V) gen van 113 & 1456 fr. In het alge
4 OJ120, 10.192 meen lage prijzen
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IUSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis
Groot

Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

14-10-1974

28.—34.60
25,—-217.40
13.—19.60
24 —-31.60
26.—28.—
13.—18.—
32.—48.

35.80-39.80
31.40-45.60

6.—31.20
69.—106.4
20.60-23.—
20.—-38.40
31.—34

Tong- en pladijsprijzen

TONG

Soorten
Lappen
Grote

3

Blok
voor-kleine
kleine

slips

Soorten

grote

blok

fruit

schone kleine
kleine

tout petit
slips

Soorten
Tong [

Tong IT
Tong III
Tong IV
Tong V
Kleine

PLADI|JS

Soorten
Grote
grote iek
kleine iek
derde slag
platjes

Soorten
I

II
ITI
\'s
Iv

Soorten
Moeien

grote pladijs
drielingen
platjes

Oostende

14-10-1974
96,—98,40

101 -109,6
118 4120
103 -107,4
90,—92,—
82,60-—,—
15— —

Zeebrugge

103 -105
109 4110
116 -119
98,—108
81,—90,—
76,—81,—
64,—66,—
Nieuwpoort
109 -—
182 ~— —
149 -—,
144 -— —
139 —,—
120 - -
Oostende

14-10-1974
Sl e
23,—26.40
21,—24.40
20,—23.60
11,4018, —

Zeebrugge

26,——,—
28,—— —
35,——,—
30,—-
22, ——,
Nieuwpoort
L
35,——,—
14,220 -

15-10-1974

92,40-—,—
191,4— —
111,4-115,2
101 —,—
87,40—,—
85,——,
88,—101
110 4112
120 -125
104 114
81,—90,—
71,2288,
68,—172,—

15-10-1974

32,———

30,—38,—
82, —88,—
85,—88,—
30,—84,—
] =08 —

16-10-1974

113 -

136 -—,

143 —,—
145 Lol
128 —,—
119 —-

16-10-1974

80, 40—, —
12,40-21

WOENSDAG 9-10-1974

2.510 9 40
Z.568 8 80
Z.444 9 50
Z2.175 9 120
7,559 8 150
Z 460 8 120
2.533 7f 80
4.468-601 2 80
Z.554-538 2 80

ZEEBRUGGE

900
400
900

900
2000
1500

DONDERDAG 10-10-1974
Z.492 10 50
Z.462 19" 250
2.589 10 90
Z.183 9 160"
Z.5756 10 100
2,573 100
72.548- 55 2 40
Z2.471-472 2 70
Z,.430-477 2 60
Z.403-558 2 140
Z.602-550 2 90

VRIJDAG 11-10-1974

Z.584-421 11 400
Z.516 11 40
Z.496 11 60
Z2.537 12 40
Z.525 14 40
7,463 TIST00
Z 307 11 130
Z.598 10 90
2.507 8 30
Z, 538-5564 1 60
Z.601-468 1 100

MAANDAG 14-10-1974

Z,.547 3 40
Z.570 4 30
Z.604 10 100
Z.500 12 100
2.541 14 40
B=h 16 230
2,578 4 30
Z.435 2 20
Z.468-601 2 60
Z.201-560 2 40
Z.430-477 2 30
Z.471-472 2 30
Z.403-558 2 40
Z. 55-548 2 40
Z.602-550 2 30

DINSDAG 15-10-1974

Z 324 16 150
2.571 16 260
0.315 12 160
7.549 11 150

700
1400
900
500

700

700
100

1000
2600
200

2400
4200
150

230.060
191,260
244.490
176.754
226.740
145.700

68.890
111.860
111.200

208.241
458.744
343.483
195.295
103.630
102 850
59,250
69.960
51.659
178.160
83.299

549.000
163.597
213.958
225 976
127.942
137.288
163 640
93.708
178 660

67.240
133.880

126.000
61.590
94.050

134.044

178.790

454.745
73780
17.070
52.150
37.240
25.720
27.520
43 660
45.090
28.580

462 796
708.925
273.328
195 620

VRIJDAG 18-10-1974 :
NOORDZEE : 0.309 (360 m., t.ty
25 shelfcod, 30 kab., 150 gul, 50
schelvis en totten, 40 wijting)
MAANDAG 21-10-1974 :

IJSLAND :
120 kab.-gul,

0.318 : 650 m.,
220 koolvis, 30 wit-
chen en schotse schol, 120 leng,
120 rode zeebaars, 20 wijting, 10
varia.

t.t.z

0.286 : 670 m., t.t.z.
70 gul, 200 koolvis,
wijting,
chen en
20 varia.

10 shelfcod,
30 schelvis, 60
100 rode zeebaars, 20 wit-

schotse schol, 160 leng,

0.182: 625 b., t.t.z. 420 kools, 50
leng, 80 rode zeebaars, 50 gutvis,
20 kab.-gul, 5 rare vis.

0.316 : 900 b., t.t.z. 500 bonen, 80
kab.-gul, 70 bl leng, 90 koolvis, 70
gutvis, 90 varia, 5 gr. heilbotten

0.288.

KANAAL : 0.128, 0.198.
NOORDZEE
NOORD

0.217, 0.134
0.243, 0.114. 0.274.

WEST : 0.312, 0.279, N.45, N.159,
N.705, N.719, N.736.

DINSDAG 22-10-1974

KANAAL : 0.72. 0.254.

NOORD : 0.123, 0.239.

WEST : 0.69, N.752, N.579

WOENSDAG 23-10-1974

WEST : N.715, N.720, N.706.

SCHROEF
BESCHADIGD

De Z.501 Tad Horn van schipper
Eric Dobbels, was de garnaalvangst
gaan beoefenen op visvak 103. Op
het achterdek hoorde men een
1arde klop. Verondersteld werd dat
men met de schroef op een hard
voorwerp was ferechtgekomen. De
boelen werden gewonden en koers
1aar Zeebrugge gezet. Er waren 3
schroefbladen beschadigd.

Weidestraat 346
8320 BRUGGE 4(Assebroek) .
Tel. 33.80 61

D. VERBEKE

* SCHEEPS. EN BOUWSCHILDERWERKEN
* ZANDSTRAALWERKEN
* BEHANG EN BEVLOERING

* KENITEX MUURBEKLEDING
MET 10 JAAR TOTALE WAARBORG

(BBRAN-7519Vv)




VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
DER KUST

Tarbot : groot (123)
middel (123)
klein (123)
Griet : groot (123)
midde] (123)
klein (123)
Schelvis : groot
middel

klein

Heek : groot
middel

klein

Lom

Leng

Rog (I)

Keilrog (123)
Rog (23)

Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (23)
Teelt (2)

Katrog (2)
Kabeljauw

Gul (groot)

Gu] (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein

Schar

Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makree]
Horsmakree]
Zeekreeft

Schaat

Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong

Volle haring

[Jle haring
Haringshaal
Steenholk

Heilbot

Koolvis

Steur

Zeewolf

Poilak

zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduive]

Schotse schol
Zeehond

Bot

Rode Poon (roobaard)
Grauwe Poon (knorh.)
Rode Knorhaan
Posten
Langoesten (midden)
(klein)

e

IN DE

Zeebrugge

VISMIJNEN

Oostende Zeebrugge Oostende

Zeebrugge QOostende

14-10-1974

130 4144
95,—121
5, —81,—
Wt
26,—34,

24,—26,20
16,—-22,40
61,——,—
36,—~44,60
18,—22,60

8,40-28,—
36,—42'80

24,—-36,40
14,60-31,60
T5,—{120

9,40—, =
0 —118, =
28,—54,20
9,—14,60
6,40- 8,—

14-10-1974 15-10-1974 15-10-1974

122 -—— 180 -—, 150 -178
80,—=100 88——,— 86,—=125
55,—70,— 88— 35,—39,—
90— 70,——— T4,—90,—
62,——,— - 60,—T74,—
38,———,— 56,——— 34,—58,—

16-10-1974 16-10-1974

80/40— —
25,80—,—
10,40-22,80

25,—-40,—

40,—42,40

31,40-36,—
19,—-37,40

97,—120
18,60—,-
OlR0E=T— B :
9,—16, 10,214
42,—60,40  31,—54,—

n7,—

26,—81,—
30,—84,60

51,—68,40

14,3120
R
16,—36,60

27,40-37,20
18,60-34,80

9,60t
19,—18,—
35,—58,—
18,—17,60

98— 124
20,60-—,

Nieuwpoort

14-10-1974 16-10-1974

5 —— " ==
180 —,— 1805 ~=—
T e e il

80— — e 80 S

AR

Lees "HET VISSERI/BLAD,,

e B




NEDERLAND

VAN DAG

IJMUIDEN

Aan de dinsdagmarkt van 8 ok-
voerd : 280 kg tong; 12 kisten tar-
bot en griet; 523 kisten kabeljauw;
546 kisten koolvis; 114 kisten schel-
vis: 671 kisten wijting; 270 kisten
schol; 36 kisten schar; 572 kisten
makreel; 101 kisten diversen.

PRIJZEN IN GULDENS :

Per 1 kg.: gr. tong 8,81; gr. m.
tong 9,00-8,59; kl.. m. tong 8,92-8,20;
tong één 8,00-6,72; tong twee 6,00-
5,81; tarbot 10,88+10,14.

Per 40 kg.: horsmakreel 14-7,80;
steenbolk 29-24; bot 256-21; tong-
schar 107 ; tarbot 371-123 griet
920-92; kabeljauw één 156-97; kabel-
jauw twee 136-96; kabeljauw drie
114-84; kabeljauw vier 104-84; ka-
beljauw vijf 90-66; koolvis twee 75-
70; koolvis drie 79-75; koolvis vier
54-43: schelvis drie 94-81; schelvis
vier 72-54; schol één 88-85: schol
twee 92-84; schol drie 114-T1; schol
wvier 81<53: wijting drie 57-32; wij-
ting vier 67; makreel twee 42-20,80;
makreel drie 22,20; schar 77-38;
haai 56; rode poon 39; fint 14,50-13:
1 ever 45-27.

BESOMMINGEN :

VL 112 £38.000; 90 £18.020; KW 117
£22.100; WR 1 £2,010; 16 f100; 68
£2.100; BB 28 £2.660; UK 128 1.680;
218 £5.460; VD 15 £1.420; 20 £1.910;
25 £2.030; UK 141 en 271 f4.810; 142
en 28 f£3.360; 208 en 236 £4.620; 6
en 163 f4.160; 17 en 56 f4.730; 18
en 115 £4.100; 23 en 48 £3.500; 78 en
107 £3.890; 135 en 145 f4.800; 200
en 234 7.7180; VD 1 en 46 £4.160;
9 en 115 £2.690; KW 33 en 180 £4.520

Aan de woensdagmarkt van 9
oktober werd te IJmuiden aange-
voerd : 85 kg tong, 2 kisten tarbot
en griet; 326 kisten kabeljauw; 769
kisten wijting; 64 kisten schol; 53
kisten schar; 236 kisten makreel;
69 kisten pichards; 121 kisten di-
versen.

PRIJZEN TN GULDENS :

Per 1 kg.: gr., gr. m. en kl. m.
tong 9,61-9,51; tong één 7,34-7,14;
tong twee 6,39-6,25.

Per 40 kg.: tarbot 144-140; griet
166; kabeljauw 66n 138-126; kabel-
jauw twee 152-114; kabeljauw drie
104-88; kabeljauw vier 108-74; ka-
beljauw vijf 96-88; schol twee en
drie 104-82; schol vier 79-66; wij-
ting drie 47-24; makreel één 36; ma-
kreel twee 28-24; makreel drie 34-22
schar 77-66; pilchands 22; bot 29-
24; rode poon 50-34; steenbolk 32-
54-35; fint 11-7.

BESOMMINGEN :

WR 17 f 2.200; 68 £1.300; BU 28
£2.700; EB 152 1.300; UK 218 £2.700
VD 156 f1.100; 20 f1.300; 25 f£2.000;
IJM 45 f1.500; UK 141 en 271 £2.900
23 en 48 6.200; 17 en 56 f4.400; 78
en 107 £3.500; 18 en 115 £3.100; 128
en 142 £4.000; 135 en 145 f2.400; 6
en 163 £3.000; 200 en 234 £3.300; 208
en 236 f7.900; VD 1 en 46 £2.700;
9 en 115 £2.200.

Aan de donderdagmarkt van 10
oktober werd te IJmuiden aange-
voerd : 1970 kg tong; 21 kisten tar-
bot en griet; 344 kisten kabeljauw;

TOT DAG

43 kisten koolvis; 243 kisten schel-
vis; 534 kisten wijting; 322 kisten
schol; 99 kisten schar; 252 kisten
makreel; 53 kisten pilchards en 141
kisten diversen.

PRIJZEN IN GULDENS :

Per 1 kg.: gr. tong 9,17-9,09; gr.
m. tong 9,11-8,80; kl. m. tong 8,95~
8,65; tong één 6,71-6,42;, tong twee
6,00-5,66; tarbot 11,09-10,865.

Per 40 kg.: tongschar 1814125;
steenbolk 34-28; rode poon 48-44;
bot 27-14; krab 56-41; inktvis 52-44;
lver 44-35; poontjes 7,20; haai 57-
34; horsmakreel 9,80-7,40; fint 7,40,
tarbot 407-136; griet 233-89; kabel-
jauw één 114-72; kabeljauw twee
140-82; kabeljauw drie 134-80; kabel-
jauw vier 110-82; kabeljauw vijf 90-
65; schelvis één 57; schelvis twee
66-50; schelvis drie 49-39; schelvis
vier 41-36; schol één 112-86; schol
twee 104-90; schol drie 94-63; schol
vier 80-62; wijting drie 52-27; ma-
kreel één 54-560; makreel twee 32-
25; makreel drie 30-19,60; schar
T0-41; pilcharnds 20,80-19.

BESOMMINGEN :

UK 141 en 271 $2.280; 208 en 236
£3.100; 6 en 163 £700; 17 en 56 £5.100
18 en 115 f1.980; 23 en 48 f2.890;
78 en 107 f910; 128 en 142 £3.470;
135 en 145 f2.060; YE 25 en ZL 6
£1.200; VI, 103 f18.800; WR 68 f1.110
EB 28 {1.620; GO 20 £16.600; 24
£11.200; 26 {18.700; UK 35 £7.540;
218 £2.550; VD 15 £360; 20 £1.590;
25 £1.570.

Aan de dinsdagmarkt van 15 ok-
tober werd te IJmuiden aange-
voerd : 5.170 kg tong, 29 kisten, tar-
bot e ngriet, 478 kisten kabeljauw,
228 kisten koolvis, 10 kisten schel-
vis ,66 kisten wijting, 61 kisten.
schol, 30 kisten schar ,1564 Kkisten
haring, 756 kisten makreel, 45 Kkis-
en diversen.
ten diversen.

Prijzen in guldens :

Per 1 kg: grote tong 17,60-7,34,
grootmidde] tong 17,66-7,43, klein-
middeltong 7,48-7,17, tong één 6,48-
5,61, tong twee 5,82-5,22, tarbot 8,17
-8,01, zalm 10,20.

Per 40 kg : brasems 44, bot 15,
lever 47-39, ham 140, tarbot 254-102,
griet 147.61, kabeljauw één 126-80,
kabeljauw twee 134.78, kobeljauw
drie 100-84, kabeljauw vier 100-88,
kabeljauw vijf 88.50, koolvis twee
63-62, kolvis drie 70-64, koolvis vier
55-563, schelvis drie 84, schelvis vier
77-76, wijting twee 49-43, wijting
vier 51.26, schol één en twee 90-
74, schol drie 90-80, schol vier 80-
63, haring één 46-30,60,, makreel
één 49.30,40; makreel twee 38-28 ;
makreel drie 35, schar 75-50.

De besommingen waren :

KW 15 f 25.400, KW 43 f 35.800,
Kw 170 f 18.200, WR 1 f 1.050,
Wr 68 3.000, EB 28 { 2.560, UK 218
f 3.630, VD 20 { 1.800,

Spanvissers : UK 6 en UK 163 f
5.020, UK 17 er UK 56 f 6.160, UK
23 en UK 48 f 5.620, UK 78 en UK
107 £ 6.000, UK 135 en UK 145 f
5.700, UK 200 en UK 234 f 2.700,
VD 1 en VD 46 f 7.950, VD 9 en
VD 115 f 4.6560, YE 256 em ZL 6f
4,750,

Visaanvoer te Den Helder

Week van 7 tot en met 12 oktober 1974

Met, uitzondering van de maandag was er alle dagen een redelijke
aanvoer van de kleinere kotters en zoals gebruikelijk de grote aanvoer
op zaterdag, met ruim 216 “on vis, waarvan ruim 99 ton schol en 64 ton

tong aangevoend door 42 kotters.

Hoewel de vangsten over het algemeen voor de grote kotters zeer
redelijk tot goed waren ,werden er door de tegenvallende tongprijzen,
varierende tussen f 6,20 - f 7,20 gemiddeld per kilo, geen uitschieters in

de besommingen gemaakt.

De hoogste besommer maakte voor 10.000 kg vis, waarvan 5.240 kg,
schol en 2816 kg tong (gem. prijs f 6,75) een besomming wvan ruim f

32.400,—.

In totaal wisten 25 kotters een besomming boven de f 20.000,—

te maken.

Dit werd mede veroorzaakt voor de aammerkelijke betere prijzen
die voor de schol werden betaald, varierende van rond de f 90,— voor de
grote soort, via f 70,—voor de tussensoorten, tot muim f 50,— per kist voor

de kleinste sortering.

Door 111 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd.

91.006 kg TONG
18.984¢ kg TARBOT
4.850 kg GRIET
180.085 kg SCHOL
11.175 kg SCHAR
20.880 kg WIJTING
42.090 kg EKABELJAUW
1071 kg TONGSCHAR
12.560 kg BOT
2.780 kg POON
890 kg STEENBOLK
238 kg SCHELVIS
210 kg HAAI
263 kg HAMMEN
2397 kg DIVERSEN
389.429

f 61228323 van £ 979 f 492
f 98.166,41 van f 1116 f 216
f 9816641 van f 450 f 157
f 289453,93 van £ 231 f 113
f 10478,290 van f 159 f 060
f 16.661,68 van f 096 f 050
f T.175,12 van £ 873 f 089
£ 2569705 van f 206 f 171
f 5896, van f 058 f 026
i 4 1.646,88 van f 095 f 021
i ¢ 507,00 van f 071 f 030
f 26745 wvan f 169 f 064
14 230,00 van € 118 f 080
1 é 1,125,283 wvan f 463 I 381
T van f f
1.135.503,59

HOLLANDSE MINISTERS
VINDEN VERBOD

TE GROTE

VISVANGST

ONNODIG

Het is nlet modig de vissers het
vangen van meer vis dan ze aan
boord kunnen verwerken te verbie-
den. Het komt namelijk maar zel-
den voor dat grote vangsten niet
tijdig verwerkt kunnen worden en
controle op de naleving van zo'n
verbod zou uiterst moeilijk zijn. Mi.
mister Van der Stee van Land-
bouw en Visserij antwoordt dit, me-
de namens zijn collega Boersma
van Soclale Zaken, op vragen van
hgg P’%‘weede Kamerlid Van Wijk.
( .

Deze had in zijn vragen gespro-
ken over grote hoeveelheden vis,
die in de periode van 5 tot 17
augustus vernietigd zouden zijn
doordat de vangsten toen zo groot
waren, dat men op de schepen niet

e —

alles kon verwerken.

Volgens het antwoord van de mi-
nisters viel dat we] mee : er werd
in die tijd in de belangrijkste aan-
voerhavems 3.600 ton gezouten ha-
ring 2.225 ton verse haring en 840
ton rondvis aangevoerd, en daar-
van werd 36 ton verse haring en 6
ton rondvis afgekeurd voor mense-
lijke consumptie. Het ging dus zo-
wel bij haring als rondvis om min-
der dan één procent van de aan-
VOer.

De bemanningssterkten van vis-
sersvaartuigen, zeggen de ministers
zijn — afgezien van de eisen die
daaraan ten behoeve van een veili-
ge navigatie gesteld worden — af-
gestemd op de verwerkingsbehoef-
ten bij gemiddelde vangsten.
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PNEUMATISCHE VLOTTEN

VERPLICHTEND ZIJN, WENDT U TOT

s. C. A. P. H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE — TEL. 059/70.29.51

OF TOT

HAND IN HAND TIJDOKSTRAAT TE ZEEBRUGGE — TEL. 050/54.41.17

BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS

De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledij bekomen :
Een punt is EEN FRANK waard !

KNIELAARS 225 pt. 250 fr. JUMPERS blauw goed
LAARS gevoerd met wol 385 pt. 385 fr. small en medium 215 pt. 245 fr.
DIJLAARS vr. 545 pt. 595 fr. large 220 pt. 250 fr.
HEUPLAARS wvr. 575 pt. 625 fr. extra-large 230 pt. 260 fr.
OVERALL blauw goed - maat 50 tot 56 ZUIDWESTER (lange kap) 165 pt. 190 fr.
440 pt. 485 fr. OLIE-HEMD zonder kap 570 pt. 640 fr.
maat 58 met kap 670 pt. 760 fr.
510 pt. 555 fr. OLIESCHORT 290 pt. 325 fr.
BROEK blauw goed 220 pt. 245 fr. OLIEBROEK met bretels 365 pt. 420 fr.
VEST blauw goed - maat 48 tot 56 GUTTERS 50 pt. 60 fr.
235 pt. 260 fr. AIRCOAT BROEKEN
maat 58 broeken met bretel
250 pt. 275 fr. maat 42 - 56 565 fr. 615 fr.
\ BROEK met borststuk - maat 48 tot 56 58 - 60 620 pt. 675 fr.
275 pt. 305 fr. JUMPERS aircoat 425 pt. 455 fr.
maat 58
315 pt. 350 fr.

Deze punten zijn ALLEEN om te zetten bij S.C.A.P.. H. Baelskaai 27, Oostende,
bij HAND IN HAND ZEEBRUGGE, of ten kantore van de REDERSCENTRALE ter vismijn
van Nieuwpoort.

S. C. A. P. HAND IN HAND

H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE REDERSKAAI, ZEEBRUGGE
Tel. 059/70.29.51 - 70.09.31 - 70.09.32 Tel. 050/54.41.17




onderlinge verzekeringsmaatschappij voor vissersvaartuigen
h. baelskaai, 27 oostende
Tel. (059) 70.16.89 Telex : hunood 192.29

Gedekte risiko’s : eigen schade — schade aan derden —

opslepingen — totaal verlies — lichamelijke schade
aan derden — navigatietoestellen — zeegoed —
vistuig.

Meer dan 30 miljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.

Aan de leden wordt een teruggave van minstens 10 % verleend
op de betaalde premies.




