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REDERS en 
VISSERS, 
voor uw 
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U In volle 
vertrouwen tot de 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE — Tel. 80.11.01 

(7390V) 

EVEREST 
SCHILFERIJSFABRIEK 

Hendrik Baelskaai 40 

OOSTENDE Tel. 70.67.07 

— HET KOUDSTE 

— HET BEST BEWERKBAAR 
(7386V) 

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN 
IN KLEURENDRUK 

Momenteel zijn prachtige visserijmappen verkrijgbaar (70 cm. x 
100 cm.) In kleurendruk bij 

Drukkerij P.V.B.A. 
„NIEUWSBLAD VAN DE KUST" 
H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE — TEL 059/70 77 13 -14 

BUREEL 
VINDICTIVELAAN 22, OOSTENDE 

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de 
overeenstemmende prijs op postrekening nr 41.89.87 van „Het 
Nieuwsblad van de Kust". 

Het gamma omvat volgende mappen 

A. VISSERIJMAPPEN a 360 F. (B.T.W. Inbegrepen) 

1. NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN 
2. ZOETWATERVIS 
3. ZEEVIS 
4. SCHAAL- EN WEEKDIEREN 
5. MIDDELANDSE ZEEVISSOORTEN 
6. VISSOORTEN UIT DE ZUIDELIJKE 2EEEN 
7. SPORT- EN LIJNVISSERIJ 

B. VISSERIJMAPPEN a 300 F. (B.T.W. Inbegrepen) 

1. KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE 
NOORD-ATLANTISCHE OCEAAN 

2. ZEEDELICATESSEN 

Ingeval van verzending dienen bovenstaande prijzen verhoogd 
met 30 F. portkosten. 

(668SW—-7937N—7436V) 

MACHINEFABRIEK PADMOS b.v. 
Reparatiehaven 12 
Brulnisse NL. 
Tel. 01113/1551-1488 
Alleenvertegenwoordiger voor België en Z.W. Nederland van ; 

R I D D E R I N K H O F L I E R E N voor de zeevisserij 

De meest verkochte visiter In Nederland 

Reeds ingebruikgesteld op de Z.14 

Deltahaven 
Stellendam NL. 
Tel. 01879/1766-1792 

9 Pneumatisch bedienbare 4, 6 en 8-
trommel viswinches, zowel vanaf de 
brug als bij de winch te bedienen. 

9 Eenvoudige bediening 

# Gesloten frictiekoppelingen 

9 Regelbare remkracht 

9 Leverbaar voor elektrische -
hydraulische - en riemaandrljving 

9 Te leveren In 3 types, n i . : 
Type El 60, aandrijving met 100 pk. 
electromotor, trekkracht 2 x 6.000 kg. 
Type El 70, aandrijving met 120 pk. 
electromotor, trekkracht 2 x 7.000 kg. 
Type E200 aandrijving met 145 of 185 pk. 
electromotor, trekkracht 2 x 8.500 kg. 

(7547V) 
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Sinds ons artikel van verleden 
week gebeurde er een en ander. De 
minister van Openbare Werken 
kwam naar Brugge met een porte­
feuille beloften en de rechtbank 
schijnt een beslissing genomen te 
hebben nopens de bronbemaling 
van de nieuwe zeesluis. 

Naar verluidt zou nog eens de 
slipway beloofd zijn geworden, ter­
wijl de aannemers van de sluis door 
de rechtbank in het gelijk gesteld 
zljft ten laste van Openbare Wer­
ken. 

Aan de sluis wordt dus eerstdaags 
definitief begonnen al zou er twij­
fel blijven bestaan over de juiste 
inplantingsplaats, en de slipway 
komt er zeker ; zeker in het prins 
Pilipsdok. 

Wij willen niet onvriendelijk jaijn 
en de werkgroep Zeebrugge niet 
ontmoedigen, integendeel. We jui­
chen de aktie van de wefkgroep 
voor de vissershaven toe, maax we 
moeten er die mensen te Zeebrug­
ge toch op wijzen dat ze reeds een 
antwoord, die een kaakslag is, ge­
kregen hebben van de minister van 
Openbare Werken. Ze moeten voor­
alsnog te Zeebrugge niet de moed 
verliezen, maar o.i. zal harder ge­
werkt en nijdiger gevochten moeten 
worden om enig resultaat te beko­
men. 

EEN « SLIP » 
ACHTER DE SPOORWEG 

Na misschien 10 «laatste» aan­
getekende verwittigingen ontvangen 
te hebben van Openbare Werken 
om zijn helling af te breken, kan 
Bocher in de handen wrijven, want 
zijn broodje blijft gebakken nu zijn 
slipway mag blijven. Wij misgun­
nen het hem niet al is die helling 
ontoereikend geworden voor de 
grotere vaartuigen. De ambtenaren 
van de kust, die een aanbesteding 
kant en klaar hebben, op bevel van 
Brussel, voor een helling op de hui­
dige kuisbank, hebben nodeloos 
het geld van de gemeenschap ver­
prutst, want de aanbesteding gaat 
niet door. Minister Defraigne heeft 
Immers In Brugge beslist Van Mae-
le een kado te doen met een slip­
way in het Filipsdok, waar de MBZ 
zijn tankers zal kunnen laten her­
stellen. 

We weten dat daartegen bezwaar 
gerezen is vanwege de visserij, niet 
alleen omdat deze plaats niet be­
reikbaar Is voor de herstelbedrlj-
ven tenzij tegen enorme kosten, die 
w visserij uiteindelijk zal moeten 
oetalen. Maar vooral bezwaar om­
dat een vaartuig pas op die «slip» 
zal kimnen, na versast te hebben, 
wetende dat op het tweede sluls-
noofd een spoorbrug ligt, die met 
veel moeite wordt geopend en al 
te vaak geblokkeerd wordt door de 
irein, want die heeft voorrang. 

Het afdoende antwoord, van hen 
oie beslissen, luidt dat die spoor­
baan daar niet eeuwig zal blijven, 
want dat de spoorverbinding Knok-
ke-Brugge langs Dudzele zal war-

De werkgroep Zeebrugge en 
de ïisiïliliipi 

den omgeleid. We leven echter in 
België, waar alles mogelijk' blijkt, 
en derhalve verzwijgt men dat de 
Nationale Maatschappij der Belgi­
sche Spoorwegen kategoriek weigert 
langs Dudzele te rijden en in eigen 
schoot beslist heeft een tunnel te 
bouwen onder de nieuwe zeesluis, 
en dus niet weggaat. Rara, wie dit 
dispuut zal winnen. Openbare Wer­
ken die al meer in het gedrang is 
gekomen, of de Spoorwegen die, 
niettegenstaande een jaarlijks defi­
cit, een staat in de staat blijft ? 

Die spoorbaan zal er in elk geval 
nog een 5 è. 10 jaar blijven liggen, 
zodat de slipway, die er achter 
komt praktisch onbereikbaar zal 
zijn voor onze vaartuigen. In elk 
geval onnuttig en onnodig. Zodat 
we ons afvragen waarom die mo­
derne grote slipway er dan toch 
moet komen,' tegen het gedacht van 
de mensen die deze zouden moeten 
gebruiken. Zou het dan toch waar 
zijn dat men een scheepswerf uit 't 
binnenland met alle mogelijke mid­
delen wil helpen ? Waarom wordt 
het plan van de werkgroep niet 
aangenomen, waarom zijn de Brug­
se politiekers zo laks. of zien ze in 
de visserij geen toekomst ? 

WAARDE VAN DE ZEEVISSERIJ 

Horatius schreef reeds verleden 
week wat de Belgische zeevisserij 
in cijfers te betekenen heeft. 

Hij zei niet hoe weinig waarde 
deze cijfers blijkbaar hebben voor 
de Brugse leiders. Want wie heeft 
een pretieuze, erg sitorende en on­
nuttige Jachthaven In de Zeebrugse 
visserijhaven toegelaten en alle mo­
gelijke akkomodatle verleend ? Wie 
heeft de noordkant van de vissers-
haven, de Rederskaal (!), laten vol­
bouwen met appartementsgebou­
wen, restaurants, prlvéclubs, enz. ? 
Dat men vlug die naam verandere 
in Baronskaai of tn Gangsterstraat. 
Wie liet thans toe dat het mooiste 
deel van de kaai met ligplaats werd 
voorbehouden aan een plezierboot, 
die er dan nog een ponton met trap 
bljkreeg ? Die ponton ligt aan het 
uiterste punt van een steiger, waar­
op op bevel van Openbare Werken 
geen kamlons of kranen mogen rij­
den om vaartuigen behulpzaam te 
zijn, maar waarop de afgelopen zo­
mer meermaals drie tot vier volge­
laden bussen reden met toeristen 
bestemd voor die plezierboot. Wie 
belet er dat onze visserij-
scholen gefusioneerd worden en een 

Internaat krijgen voor de jeugd uit 
het binnenland ? We mengen ons 
niet In een schooloorlog, maar be­
grijpen niet waarom de belangen 
van de bisschop zouden primeren 
op de vfeserijbelangen, temeer dat 
de scholen zelf aJdcoord zijn met 
deze noodzakelijke fusie! 

ledere verkiezing laten de groot­
ste kwibussen, die het verschil niet 
kennen tussen een visplank en een 
korrestok, zich fotograferen met 
een visser aan hun zij, terwijl ze na 
de verkiezingen alles en iedereen, 
die iets met de visserij te maken 
heeft, schaamteloos verkopen en 
verkwanselen.' En die visser loopt 
er dan telkens nog in ook ! Daar­
naast zijn er organisaties en voor­
al vishandelaars die oordelen dat 
slechts één vissershaven én voor de 
bodemprijs én voor de werkorgani­
satie én voor zowel de kostenbe-
krimping als voor het rendement 
veruit te verkiezen valt, vooral op 
een kust van nauwelijks 60 km. 

Maar als het te verkiezen valt 
dat deze onbelangrijke visserij in 
één schullhoekje wordt verstopt 
dan kan er slechts één mogelijk­
heid overwogen worden : Zeebrug­
ge. Want Oostende verliest én be­
manning én besommlng én vaartui­
gen Met of zonder spijt moeten we 
toegeven dat Zeebrugge sinds Jaren 
vóór gaat inzake nieuwbouw, het 
best het personeelspell handhaaft, 
de piloot was voor de bokkenvis-
serij, enz. Als er zou gepleit wor­
den voor één haven dan zou Oost­
ende zichzelf moeten opheffen. Al 
zijn wij daar persoonlijk niet voor 
gewonnen. We blijven Integendeel 
beweren dat de visserij het best en 
het verst komt met de huidige ver-
scheldenheid. 

IS EEN VISSERIJ AAN DE 
OOSTKUST NOODZAKELIJK? 

Ik zou de vraag moeten anders 
stellen en vragen of er een Belgi­
sche visserij noodzakelijk blijft. 
Welke politieker durft er hierop ne­
gatief antwoorden ? Voor zijn moed 
zouden we hem bewonderen en om 
hem te helpen kunnen we argu­
menteren dat ook Zwitserland leeft 
en goed leeft zonder zeevisserij. 
Dat er dan echter 3000 gezinnen 
zullen moeten gerekonverseerd wor­
den, en ik zie niet hoe, dat dit ook 
bulten elk ekonomisch belang een 
verlies aan historisch patrimonium 
zou betekenen en dat de Belgische 
staat al meer dan genoeg voor 
maar 300 of voor zelfs arbeidsplaat­
sen miljarden te grabbel gooit, zijn 
dan weer andere argumenten. 

En het zou waarlijk ekonomisch 
beter zijn moest alles In één ha­
ven worden gecentraliseerd ? Men­
sen, die zich blind staren op sta­
tistieken, zullen daar wellicht voor­
stander van rijn en In dit verband 
kan het wellicht nuttig zijn moest 
de Zeevlsserijdlenst hierin een 
standpunt bepalen, of is dit een 
opdracht voor de minister van Eko-
nomische Zaken ? 

Maar centralisatie of met, alles 
samenbrengen in één vissershaven 
betekent onvermijdelijk het teleur-
gaan van de ganse visserij. Welke 
ouders immers zullen hun kind la­
ten visserijschool lopen in Helst 
met het vooruitzicht dat hun jon­
gen jaren later zal moeten zwalpen 
in Oostende, of omgekeerd. Welke 
families zullen er toe besluiten met 
hun hebben en houden te verhui­
zen, honkvast als ze zijn en met 
hun Vlaamse aard, die hen bindt 
aan het eigen huis, de eigen straat 
en de gebuur ? Natuurlijk kun Je 
pendelen als je maar 8 uur per 
dag moet werken, als je niet in 
een winternacht In een onbekende 
haven aankomt en nog even naar 
moeder wil, als Je niet iedere dag 
aan boord moet rijn om te • erne-
men of het weder goed genoeg is 
om uit te varen, als je vrouw ak­
koord gaat dat je na 14 dagen af­
wezigheid nog een dag en een 
nacht — of omgekeerd — in Zee­
brugge blijft hangen, omdat er 
geen tram meer reed. 

Welke politieker durft er In zijn 
kiespamfletten schrijven dat hij 
voorstander is van de pendel voor 
wie 's nachts aan boord moet om 
te varen, om te lossen, can het schip 
op het droge zetten, om het vaar­
tuig van de helling te halen 

Wat ae ekonomen ook maar kun­
nen bewijzen, we zijn zonder enig 
sentiment overtuigd dat een mobili­
teit invoeren tegen alle tradities 
in, noch min noch meer het ver­
dwijnen van de Belgische zeevis­
serij voor gevolg zal hebben. 

BLIJFT EEN VISSERIJ AAN DE 
OOSTKUST MOGELIJK? 

In de huidige omstandigheden 
zeg ik : nee. En we zouden er te 
Oostende moeten van overtuigd 
geraken dat we .wanneer Zeebrug­
ge als vissershaven verdwijnt, ons 
dit geen baat zal brengen, doch dat 
we mede zullen tenonoer gaan. Met 
straks 75 vaartuigen en een 350 
vissers zou ook Oostende een fol-
klorebedrijf worden, dat bij een 
verkiezing kan nuttig zijn, maar 
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onherroepelijk zal onttakeld gera­
ken. 

Maar een visserij aan de Oost­
kust blijft slechte mogelijk als de 
Oostkust nieuwe kansen krijgt. De 
Oostkust vraagt een sluis om van 
de huidige tijhaven een dok te ma­
ken, waardoor wat meer ligplaats 
30U vrijkomen ook al doordat de in 
(}e weg liggende Jachten zouden 
dienen te verdwijnen, en wat voor­
al een voldoende blijvende diepgang 
zou waarborgen. Misschien ware dit 
wel DE oplossing. Maar met een 
zeemacht aan de voordeur kan dit 
o.i. slechts een voorlopige oplossing 
zijn. Binnen 10 Jaar, binnen 15 
Jaar, als de havenbeweging blijft 
groeien worden onze vissersvaartui­
gen een nog groter hinder voor de 
scheepvaart dan de Jachten nu zdjn 
voor de visserij. 

Daarom zou nu reeds moeten 
aangedrongen worden opdat de 
werkhaven, voorzien voor de bouw 
van de strekdammen aan de nieu­
we sluis, na beëindiging der wer­
ken, zou aangewend worden als 
vissershaven. Aan het huidige tem­
po zal dit ook wel een 15 jaar aan­
slepen. Ruimte zal er voldoende 
zijn, want er kan zoveel grond op 
de zee gewonnen worden als men 
verkiest, waardoor ene -ganse in 
frastruktuur voor vismijn, herstel-
bedrijven, vishandelaars, enz. kan 
voorzien worden. En deze werkha­
ven schijnt ettelijke keren groter 
te zullen zijn dan de huidige vis­
sershaven, dus 

Sommigen noemen dit futuris­
tisch, maar had men in België re­
gelmatig wat vooruitziender ge­
weest dan zou bv, Brugge niet moe­
ten klagen dat ze 50 Jaar te laat 
hun sluis krijgen ! Het is wanneer 
men bezig is, wanneer de werken 
aan gang zijn, wanneer de plannen 
niet onder stof bedolven liggen maar 
op een werkburo elke dag worden 
aangepast, dat men er in slaagt, 
politiek en finantiéel, een lijntje 
bijgetekend te krijgen, een miljard-
Je bijgerekend. Achteraf komt er 
toch weer niets van, en zal alles 
vergaan in Jarenlange palabbers. 

Intussen zit de Oostkust natuur­
lijk verzand en kunnen de nieuw­
ste vaartuigen van 34 m. zich 
slechts een paar uur per dag bewe­
gen, op gevaar af dan nog slib op 
te zuigen en bodemvuiligheid in de 
schroef te draaien. Daarom kunnen 
we de werkgroep begrijpen die eist 
dat er dadelijk iets gedaan wordt. 
Dat iets is echter niet de bouw van 
een onbereikbare slipway. Die moet 
men afschrijven, die moet niet ge 
bouwd worden, dit geld kan veel 
beter gebruikt! Tenandere, als men 
in Zeebrugg die slipway van mijn­
heer Defraigne of van mijnheer 
Van Maele aanvaardt, dan zal de 
toestand gekonsolideerd worden, 
dan is iedere andere vraag daar­
van afhankelijk en is de Oostkust 
veroordeeld om te stikken in slijk, 
in jachtmiserie, in zeemachtorders 
en in te gevaarlijke haventrafiek. 

De door de werkgroep gevraagde 
sluis IS een oplossing. Zelfs al moet 
die maar 15 Jaar meegaan, dan is 
die nog verantwoord. In deze pe­
riode zal ze ruim afgeschreven zijn 
en in elk beter verantwoord en 
met een groter rendement zijn ge­
bruikt geworden dan de sluis, die 
aan het station wordt gebouw om 
burgemeester Piers plezier te doen 
en die slechts zal dienen om 4 
Jachten door te laten en de Mer­
cator. 

Mocht deze bijdrage de werk­
groep Zeebrugge aansporen verder 
te vechten om datgene te verkrij­
gen, dat niemand betwisten kan, 
voor het hoogste aantal vaartuigen, 
de grootste besommingen, het sterk­
ste arbeidspotentieel en de meest 
zekere evolutie van de Belgische 
Zeevisserij. PV 

IDENTIFICATIE VAN 
PLEZIERVAARTUIGEN 

Door Senator Coppieters werd de 
bevoegde minister in verband hier­
mede een zeer belangrijke vraag 
gesteld welk antwoord niemand kan 
bevredigen gezien de vele yachts­
men, die voor het lelden van een 
vaartuig volstrekt onbekwaam zijn 
en een bestendig gevaar voor de 
zeevaart betekenen. 

Dit betekent niet dat wij er tegen 
zijn. Maar het is een feit dat, waar 
men zo streng optreedt tegenover 
vissers, wat normaal is, men even 
streng tegenover yachtsmen moet 
aljn. 

Weliswaar is yachting een sport, 
maar ook hier kunnen mensenle­
vens in gevaar verkeren. 

De vraag van senator Coppieters 
luidt: 

In binnen- en buitenland doen er 
zich regelmatig moeilijkheden voor 
bij de identificatie van pleziervaar­
tuigen die opgespoord worden (bv. 
voor assistentie, ongeval, of wan­
neer het vermoeden bestaat dat het 
vaartuig over tijd of vermist is). 
Identificatiemoeilijkheden bestaan 
eveneens voor de havendiensten 
welke het in- on uitvaren van onze 
havens bewaken. 

Voor zover wij weten is elk vaar­
tuig verplicht de scheepsnaam en 
de thuishaven op de spiegel te dra­
gen. Bij ons bezoek aan de havens 
is het ons opgevallen dat minstens 
een derde van de aldaar gemeerd 
liggende binnen- of buitenlandse 
jachten geen enkele aanwijzing ver. 
tonen. 

In nabuurlanden is het dikwijls 
de regel dat naast voornoemde ver­
plichtingen de scheepsnaam aan 
beide zijden op doek geschilders 
aan de zeeregeling bevestigd Is, zo­
dat identificatie vanop afstand mo­
gelijk is. 

Ook dit Jaar hadden Belgische 
scheepjes moeilijkheden en hoorden 
wij oproepen via de Nederlandse 
Alarmcentrale, via France-Inter, of 
de Engelse Coast Guard. Telkens 
waren er identificatieproblemen. 

Mogen wij daarom volgende vra­
gen stellen : 

1 Waarom doet de zeevaartpoli­
tie of havendlrectie het verplicht 
vermelden van de scheepsnaam en 
de thuishaven op de spiegel niet 
naleven? 

2 Bestaat er In de verschillende 
havens een bijgehouden register 
over het in- en uitvaren van zee­
gaande Jachten (zwaardboten uit­
gezonderd), en waaruit bij een op­
sporing kan nagegaan worden waar 
en wanneer een vaartuig voor het 
laatst gezien werd? 

3 Waar en hoe kan een alarm­
centrale of analoge dienst uit het 
binnenland of buitenland zich ten 
allen tijde (ook 's nachts) melden 
om bv. voor een noodsituatie de 
identificatie van Belgische bewoon­
bare pleziervaartuigen te raadple­
gen? In aanvulling : welke gege­
vens bevat dit register, en bevat het 
een volledige lijst van de Belgische 
pleziervaartuigen ? 

Het antwoord van de Minister : 

1 Artikel 4 van het ministerieel 
besluit van 16 maart 1966 betref­
fende de vlaggebrieven en de uit­
rusting van de pleziervaartuigen en 
artikel 3, §3, van het koninklijk 
besluit van 31 mei 1968 houdende 
politie- en scheepvaartreglement 
voor de Belgische territoriale zee, 
de havens en de stranden van de 

Belgische kust, houden verplichtin­
gen in op het achterschip van elk 
pleziervaartuig in duidelijke letters 
zijn naam en thuishaven aan te 
brengen. 

Eerstvernoemd besluit geldt ech­
ter alleen voor pleziervaartuigen 
voorzien van een vlaggebrief. 

Aan de hand van de verslagen 
opgemaakt over de activiteiten van 
de waterschoutskantoren van de 
kust, kan uitgemaakt worden dat 
de volgende kontrales verricht wer­
den: 

Oostende: 
1972 : 736 Jachten, waaronder 139 
vreemde met hun 3.630 opvarenden 

• 1973 : 615 Jachten, waaronder 486 
vreemde, met hun 2,760 opvarenden 

Zeebrugge . 
1972 : 163 Jachten, 538 opvarenden 
1973 i 260 Jachten, 895 opvarenden 

Nluewpoort: 
1973 208 Belgische Jachten en 67 
vreemde jachten. 

Tijdens deze kon trol e verrichtin­
gen werden, op enkele uitzonderin­
gen na, alle pleziervaartuigen, In 
alle opzichten, in orde bevonden. 
De overtreders werden verzocht 
zich onmiddellijk in regel te stel­
len hetgeen gezien de nodige maat­
regelen dadelijk getroffen werden, 
geen aanleiding heeft gegeven tot 
bet opmaken van enig proces-ver­
baal. 

2 De beweging van alle schepen 
wordt, bij In. en uitvaart, geno­
teerd door de tijsemers aan het 
oosterhoofd van het staketsel te 
Oostende of de uitkijkers van het 

loodswezen te Zeebrugge en Nieuw* 
{ poort en ingeschreven in het daar­
toe bestemde register. 
Deze inlichtingen, ax>. de beweging 
van de pleziervaartuigen, worden 
dan medegedeeld aan de zeevaart­
politie onder vorm van dagelijkse { 
«Lijst der in- en uitgaande Jachten» 

3 Er bestaat geen wettelijke ver­
plichting tot registratie van al de 
bestaande Belgische pleziervaartui­
gen en derhalve ook geen dienst 
waar een register bijgehouden 
wordt waarin deze vaartuigen voor­
komen 

Voor eventuele identificatie van 
een Belgische pleziervaartuig kan 
echter navraag gedaan worden bij: 

— de hoofdwaterschout te Oosten­
de bij wie een 1.800-tal fiches | 
van door de zeevaartpolitie ge 
controleerde pleziervaartuigen 
berusten en die er dag en nacht 
kunnen geraadpleegd worden: 

— het Bestuur van het Zee wezen 
en van de Binnenvaart te Brussel 
(bij dag) waar zich ong. 2.5O0 
dossiers bevinden van plezier-
vaarulgten voorzien van 'n vlag­
gebrief; 

— de Radiomaritieme Diensten te 
Oostende die dag en nacht in­
lichtingen kunnen verstrekken 
aangaande pleziervaartuigen in 
het oezit van een roepnaam ; 

— de Belgische jachtclubs (ong. 80) 
die een lijst hebben van de aan. 
gesloten eigenaars van een ple­
ziervaartuig (ong. 10.000). 

INFORMATIES 
UIT HET BUITENLAND 

0CEAANEXP0 1974 
TE BORDEAUX 

Deze week hebben een duizend­
tal wetenschapsmensen, ingenieurs, 
techniekers, zeelieden en vertegen­
woordigers van de handel zich. te 
Bordeaux gebogen over d» proble­
men van de zeefên en oceanen. Deze 
internationale manifestatie heeft 
om de 'drie Jaar plaats en bestudeert 
alles wat 'betrekking heeft met de 
aktiiviteiten ter zee. De waterkul-
turen, de petroleumuitbating, de in­
planting van kerncentrales, de 
vooruitgang der marinetechnieken 
komen meer aan de orde van de 
dag. In ieder geval kan men uit 
deze bijeenkomst duidelijk maken 
dat de visserij het kind van de re­
kening is of wordt. 

Voorrang kreeg de petroleumuit­
bating en dit In het bijzonder in 
verband met de energlekrlsls en de 
aandrang der West-Europese landen 
om onafhankelijk te kunnen wor­
den van de olie-exporterende lan­
den. 

Niettegenstaande prins Bernard 
van de Nederlanden en de minister 
voor ontwikkeling Galley het ak-

sent legde op de uitbating van de 
levende rijkdommen van de zee en 
op de bescherming van de wa­
teren ,ging de hoofdinteresse toch 
naar „petroleum" en de bouw van 
kerncentrales waarvan er voor 1975 
alleen reeds 15 Inplantingen langs 
de franse kust voorzien zijn en dit 
zonde reigenlijk goed te weten welk 
effekt de verwarming van de kust-
watenen zal hebben op de flora en 
fauna van de zee. De grote belangen 
van de multinationals wegen nog 
altijd hielt zwaarst alhoewel voor 
sommigen het toch reeds hoopge­
vend is, dait het probleem van de 
pollutie op dergelijke zittingen 
eveneens aangeroerd wordt. 

In verband met de voorziene in-
planitlng van 15 kerncentrales langs 
de franse kust» wijzen wij oveneena 
op de reeds voorziene 3 inplan­
tingen bij ons op een lengte van 
amper 67 km, WIJ zouden ten slot­
te de Franse uitspraak moeten be 
amen dat in dit koncert het visje 
niet ziwaar weegt. 
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K O R R U P T I E 
Regelmatig komen op de recto/c-

tie reakties binnen op de cursief­
jes van Horatius, die zich rUet 
durft bekend maken, die niets an­
ders doet dan alles afbreken en 
zlcH schuldig maakt aan een to­
taal nihilisme. 

Er zijn 20 van die reakties als: 
maak je eens bekend, Horatius, 
dan sal ik je antwoorden.,. 

Waarom, denk je, willen deze 
reaktionairen weten wie en wat 
Horatius is ? 

Niet om wat hij zegt en schrijft 
te weerleggen, want dat kunnen 
ze niet, maar om Horatius zelf 
te wegen en te testen, om na te 
gaan of zijn vader geen bijelt 
heeft, uit te pluizen of zijn zoon 
geen drugs gebruikt, te berekenen 
wat hij verdient en waar hij het 
geld haalt om zijn whislcy's te be-
caZeffi 

De heren reaktionairen schij­
nen nimmer kranten te lezen, 
xoant ze willen vergeten dat de 
meeste artikels in een dagblad on-
getekend zijn, dat de voornaam­
ste bladen t/n tijdschriften libel­
listen hebben en cursiefjes latent 
verschijnen, omdat de gewone le­
zer juist in deze speldeprikjes 
zijn democratische rechten verde­
digd iïSSlt. Onze voornattttlsze B-1 

teratoren hebben er zich allemaal 
aan bezondigd en, als je het mij 
vraagt, hebben ze er allen meer 
plezier aan beleefd dan aan hun 
broodschrijverij, waarmee ze door­
gaans in de lijn moeten lopen. 

Of kan het jou iets scheten dat 
Shakespeare misschien een prins 
was of dat Dr Albert Qoris mis­
schien Marnix Qijsen noemt ? 

Maar daarenboven kan ik u de 
naam niet geven van Horatius, 
deze ironiserende dichter uit de 
Oudheid, omdat hij meerdere zie­
len heeft, verscheidene bedoelin­
gen en zelfs niet altijd dezelfde 
pen gebruikt. Mijn cursiefjes zijn 
soms de Mee van de Jioofdredak-
teur of van de uitgever, vaak 
ontsproten ze op de kaai, uit het 
echtelijk bed van een toevallig 
liefje, nez., en ze bedoelen uit­
eindelijk altijd bepaalde zaken te 
relativeren, wat duisterlieden 
te onthullen en sommige kwakers 
kwaad bloed te zetten. Als de uit­
gever beslist met HoraUus te 
stoppen, zal ik u een blik gunnen 
in mijn vele zielen, zal ik u enkele 
van mijn betrachtingen verduide­
lijken en dan zullen wij de pole­
miek aanvaarden, waarmede men­
sen kunnen worden afgemaakt. 

Tot zolang zal ik heilige huisjes 
profaneren, zal ik mijnheer de 
senator met zijn onwelriekende 
neus in zijn eigen parlementaire 
vergoeding van één miljoen frnak 
duwen en zal ik de kaaibrullers, 
de zalvende leverancier, de suffe 
kraaiende kemphaan met beide 
oren tussen sonlj) en wal hangen, 
opdat de werkelijkheid menselijk 
zou blijven. 

Vooral wat korrupt is, dus 
woordzwendel, en wie korrupt is 
omwille van macht of geld, dient 
nodig In zijn blootje gezet te wor­
den. 

vandaag, door 2 krantenbe­
richtjes, wordt opnieuw een van 
mijn zielesnaren af geknakt. Mi­
nister Poma is niet akkoord met 
de kerncentrales, die men aan de 
kust wil bouwen, zolang men geen 
•eekerheid heeft da de gebruikte 
kemstof, het afvalproduct dus 
dat momenteel in de golf van 
Biskaje wordt gedumpt, over 50, 
100 of 1000 jaar toch niet gevaar­
lijk zal blijken te zijn. 

Voor eventuele rampen of ont­
ploffingen heeft Mijnheer Poma 

geen schrik en beschouwt hij als 
teorie; mogelijke lekken in de 
installatie kan men volgens hem 
volstrekt de baas, zodat men ook 
met dit gevaar geen rekening 
moet houden; het best zouden 
kerncentrales met lucht worden 
afgekoeld, maar de wetenschaps­
lui houden het veel liever bij 
water, wat echter een gevaar op­
levert voor onze waterlopen, waar­
om volgens Poma de mogelijk­
heid er dik in zit dat de 4 cen­
trales aan zee zullen gevestigd 
zijn; hij denkt niet dat er schade 
kan uit voortvloeien voor het toe­
risme. 

De minister, van leefmilieu dan 
nog wel, bekijkt het toerisme in 
elk geval anders dan wij; hij 
schijnt geen oog te hebben voor 
horizonvervulling en geen schrik 
te hebben voor terroristen, die een 
kerncentrale kunnen bezetten; hij 
moet een bolleboos zijn in fauna 
en flora om te weten dat het koel­
water, dl of niet radio-actief ge­
laden, van welke temperatuur ook, 
geen invloed zal hebben op de 
kweekgronden van onze kustwa-
teren. Dat de uitgave van 4 kern­
centrales allerminst een anti-in­

flatiemiddel kan genoemd wor­
den, werd niet eens in ogenschouw 
genomen. 

Inflatie en spaarideeën Is mijn 
tweede ergernis. 

Terwijl de eerste minister en 
zijn akolieten ons leren sparen 
en de riem toetrekken, ons aan­
moedigen om te stempelen of fail­
liet te gaan, en intussen dobbe­
len, voor 30 miljard, over de be­
stelling In Frankriik, Zweden of 
USA van onze anti-russische iets, 
lekte tot ons door dat de politieke 
partijen, per volksvertegenwoor­
diger en per senator, 200.000 fr 
zullen ontvangen om studiedien­
sten te betalen. 

En dan zijn ze in ons land ver­
baasd dat de jongeren links en 
linkser worden,.. 

De CVP doet het anders: we 
zullen het straks voelen. De PVV 
bouwt aan een nieuw België, met 
bakstenen die WlJ moeten beta­
len; de BSP zal eén zware oppo­
sitie voeren met staatsgeld voor 
hun stervende kranten; de Vü 
die een zero-groei voorstelt, een 
blokkering van de lonen en de 
prijzen, grijpt al even gretig naar 
die mÜjOeniijes. Inflatlebestrij-
dlng l Voor de visserij NIETS. 

HET GEHELE STELSEL IS 
KORRUPT I 

HORATIUS. 

GEVRAAGD voor Zaïre 

SCHIPPER TER KUSTVISSERIJ 
Interessante voorwaarden 

Z.w. bureel blad onder nr 173N—7646V. 

HULDE AAN VERDIENSTELIJK PERSONEELSLID 
BIJ DE FIRMA R. HUYSSEUNE TE ZEEBRUGGE 

De Zeebrugse visgroothandel 
Raphael Huysseune bracht tijdens 
het Jongste week-end hulde aan 'n 
verdienstelijk personeelslid voor 25 
jaar trouwe dienst. Het was de h. 
Daniel Verstappen, geboren op 28 
juli 1932, die als laureaat van de 
arbeid het daarvoor bestemd ere­
teken op de borst werd gespeld 
door schepen van de vismijn, de h. 
Maurice Raes. Daniel kwam in 
dienst van de firma Huysseune in 
1949 ten hij 17 Jaar was. Hij be­
gon er als chauffeur en vervulde 
deze taak tot 1964. Later kreeg hij 
andere funkties toegewezen w.o. 

het kopen van vis voor de firma 
té Oostende terwijl hij nu ook de 
verantwoordelijke man la voor de 
installaties. Ook zijn broer Georges 
werkt bij dezelfde firma als bureel-

, overste. Vader Maurice Verstappen 
was er 36 Vi jaar lang in dienst en 
ook diens vader. Dit betekent dat 

j de firma Huysseune Inderdaad een 
goede firma is voor zijn personeel. 

i Mevrouw Huysseune vervult hier 
als het ware de rol van een goede 
moeder waarvoor allen naar haar 

I opzien. Er heerst in deze firma een 
zeer gemoedelijke sfeer. Toen Da­
niel in dienst kwam werkten er 

amper zes mensen. Nu telt bet zo­
wat 50 personeelsleden. Vader Mau­
rice Verstappen, die in 1965 op rust 
is gegaan bij deze firma, reed tij­
dens de laatste oorlog ook voor de 
firma Huysseune. Hij deed zo maar 
eventjes 400 ooo km met dezelfde 
kamion, steeds op Duinkerken en 
Grevelingen, waar de firma twee 
schepen had liggen die op de ha­
ring visten. Deze hulde werd be­
sloten in de vergaderzaal van dé 
vismijn met een Intieme receptie, 
waarop zowel het personeel als de 
direkteur van de vismijn, de h. A. 
Ballaert tegenwoordig was. 

De gevierde Daniel Verstappen midden de dlrektle van de firma Huysseune. Hij trad 
met sukses In de tred van zijn vader, ook al een personeelslid van de vierende firma. 
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NU OOK 
BEPERKING OP 

NOORDZEE-
KABEUAUW, 

-SCHELVIS EN 
-WIJTING P 

Het stemmen over het door de 
N.E.A.P. voorgestelde kompro-
mlsvoorstel In verband met ds 
vangstbeperkingen op tong en 
schol in de Noordzee, de Ierse 
Zee, het Kanaal van Bristol en 
het Engels Kanaal Is niet door­
gegaan. Zoals bekend moest dit 
gebeuren per brief tegen uiterlijk 
15 oktober Jl. wegens uiteenlopen-
Ad redenen, waaronder o.m. het 
niet akkoord gaan door bepaalde 
lidstaten met de voorgestelde 
kwota, bleef het stemmen uit. Er 
staat nu een nieuwe bijeenkomst 
op het getouw. De diverse be­
trokken landen zullen een delega­
tie afvaardigen die begin novem­
ber te Hamburg moet bijeen ko­
men. Ondertussen werden ook de 
kwota definitief vastgelegd voor 
wat betreft de tong- en scholvls-
seiij in de voornoemde gebieden. 
Voor wat betreft tong bedraagt 
dit 16.300 ton en 135.150 ton voor 
wat de schol aangaat. België 
kreeg volgende kwota toegewe­
zen : tong : 2.436 ton; schol : 
5.950 ton. 

Ondertussen is nu het Verenigd 
Koninkrijk met een nieuw voor­
stel voor de dag gekomen dat 
rechtstreeks ds kabeljauw, schel­
vis sn wijting van de Noordzss 
aanbelangt. De Britten zijn Im­
mers de mening tosgsdaan dat 
ook dszs vissoorten tegen over-
bsvissing dienen beschermd te 
worden en hebben terzake volgen­
de kwota voorgesteld : Noord/ee-
kabeljauw ; 220.000 ton, Noord-
zeeschelvls 230.000 ton en 
Noordzee wijting : 120.000 ton. 
Onze Bedrij fsraad voor de Zee­
visserij heeft zich reeds over de 
zaak gebogen en is momenteel 
druk aan het cijferen welke in­
vloeden dit zou kunnen hebben 
op onze eigen visserij. Het zou 
wel eens kunnen gebeuren dat 
ook deze visserijen vanaf l janua­
ri a.s. beperkt worden, al hangt 
alles natuurlijk af van de komen­
de bijeenkomst te Hamburg. 

Zondagnamiddag legde In de Zeebrug.se vlsscrshaven de Z.S42 „Angelus" van reder Francois Oevooght aan. 
In de voorpiek van de treiler bevond zloh de lijkkist met de op de visgronden overleden schipper-reder Leon 
Saveli, FraiiQols Devooght bad de visgronden verlaten om bet stoffelijk overschot van de ongelukkige visser 
over te brengen naar Zeebrugge, Op bovenstaande foto wordt de kist met bet slachtoffer aan wal gebracht. 

N.V. PESCATOR 
in vereffening 

Maatschappelijke zetel: 
H, Baelskaal 14 te Oostende 

Handelsregister van Oostende 
nr. 17B 

De heren aandeelhouders wor­
den1 verzocht deel te nemen 
aan de algemene vergadering 
op zaterdag 26 oktober 1974 
te 11 uur, tan meatschappe-
lij'kcn zetel. 
Dagorde : 
1 Verslag van de vereffenaars 
2 Toestond einde boekjaar. 
De aandelen moeten neerge­
legd worden tan maatschappe-
lljkcn zetel, of bij de Bank 
van Brussel, bijhuls Oostende, 
vijf dagen' vóór de vergade-
rlng. 

(T848V) 

ZIJ HADDEN PECH.. 
— Na de visserij te hebben be­

dreven is de Z.S80 Poseidon nabij 
het llcbtschip Smith Knoll met 
beide boelen vastgeslagen in het 
slijk. Bij het winden van de boelen 
zijn de netten van de korrebomen 
gescheurd. Daar schipper Maurice 
Vantorre maar één enkele reserve-
korre aan boord had, werd de vis­
serij gestaakt. 

— In de Zeebrugse haven ter 
hoogte van de Kennedy-kaal is de 
« De Zwerver», tijdens het uitwij­
ken voor de Free Enterprise IV, in 
botsing gekomen met het M/T 
Sunny Fellow. De Z.596 is met 
zijn ; stuurboordbak in aanvaring 
gekomen met het M/T Bunny Pel-
low waarbij schade werd veroor­
zaakt 

— De Z.497 van schipper Robert 
Pauwaert, is tijdens de visserij mei 
de netten vastgeslagen. Dit gebeur­
de op visvak 212. Tengevolge de 
ruk ziijn de stopelnden van de bok­
ken gebroken en op het schip geval­
len. Ook de korrestok van de bak­
boordboel brak. 

— Tijdens de uitoefening van de 
visserij voelde men aan boord van 
de Z.162 een harde ruk aan bak-
boordzijde, na de veiligheid afge-
men te hebben. Nadat de boelen 
waren gewonden is men naar Zee­
brugge teruggekeerd. 

— Bij hét verhalen van de Z.459 
Brabo van de vismijn naar de Tij-
dokkaal, is het schip met de voor­
steven tegen de Z.576 gevaren. Men 
was verplicht in het slijk vooruit­
en achteruit te malen. 

BESLISSING 
AFSLUITING 

00STERSGHELDE 
UITGESTELD 

Het Hollands kabinet is vorige 
week dinsdag niet tot een besluit 
gekomen over de afsluiting van de 
Oosterschelde met een caissondam, 
waarin een stormvloedkering ge­
bouwd wordt. Minieter Duisenberg 
van Financiën wil over meer gege­
vens beschikken voor hij zijn 
standpunt bepaalt over de miljar-
denultgave, die met de bouw van 
de dam samenhangende werken ge­
moeid is. 

Bovendien moet het kabinet no ; 
bezien of een uitstel van de afslui­
ting van de Oosterschelde met 7 
jaar aanvaardbaar is. Het plan, dat 
de regering nu voor ogen staat, zal 
namelijk pas In 1985 in plaats van 
In 1978 geheel kunnen zijn gereali­
seerd. 

Muster Westerterp van Verkeei 
en Waters laat, die vorige week op 
een CDA-bijeenkomst In Brabant 
verklaarde dat dinsdag een defini­
tieve beslissing genomen zou wor­
den, liet weten dat men nu in iedet 
geval in de maand oktober wil be 
sluiten wat er met de Oosterschelde 
zale gebeuren. HIJ was niet bereid 
verdere inlichtingen te geven ovci 
het plan, dat in net kabinet op dl' 
moment de grootste voorkeur heeft 

De beslissing die de regering bin­
nen enkele weken wil nemen, zat 
volgens kringen rond het kabinet 
niet alleen betrekking hebben op 
de wijze van afsluiting, maar zij 
zal gaan over een serie van wer­
ken. 

TERUGKEER 

TOT DE 
VRIJE HANDEL 

IN DE 
0ESTERTEELT 
In Frankrijk werd amper een 

jaar geleden een dekreet genomen 
tot reglementering van het vrije 
verkeer van de platte oester werd 
doncn van ziektebestrljding. Het 
verkeert van de platte oesters werd 
hierdoor onderworpen aan een bij­
zondere toelating vanwege de ma­
ritieme overheden. Volgens de oes­
termiddens schaadt deze beperking 
ten zeerste de handel evenals ds 
onderlinge betrekkingen tussen ds 
vencheluene oostercentra en 
brengt het de oesterkwekerijen i" 
een moeilijke toestand. Op een 
vergadering v 
dens met de 
nei dir 
ken van Br 
ste aangedi 
van dit de 
maritieme o 
ten deze af 

de betrokken mid-
i heer Baudéan, alge-
ur van Maritieme Za-
itagne, werd ten zeer-
mgen op afschaffing 
erect. De plaatselijke 
'erheden hebben beslo-
tchafflng bij het een-

tmal bestuur te verdedigen zodat 
meer dan waarschijnlijk een spoe­
dige terugkeer tot net regime van 
het vrije verkeer kan verwacht wor­
den. 

REDERS, I 
LEEST UW 

VAKBLAD 
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UITKOMSTEN VAN DE BELGISCHE 
VISSERIJ OVER DE {MAAND JULI 
Voor de Belgische zeevisserij was de maand juli 1974, met een ge­

ringe aanvoer en een lager aanvoerwaarde een typische zomermaand. 

A. AANVOER 

a) algemeen 

De totale aanvoer In 'Belgische havens door ome vaartuigen be­
droeg 3.196 ton. DM, betekent eten vermeenderlng met 409 ton ten op­
zichte van het dieptepunt van de vorige maand (2.786 ton) en met 69 
•ton in vergelijking met de overeenstemmende maand van 1973 (8.136 
tan). 

b) per haven 

Zoals voor de totale aanvoer zijn, ten opzichte van de maand 
Juli 1973, geen grote schommelingen waar te nemen. De kleine aan­
winst van 69 ton werd zelfs over de drie ilimvcinis gespreid. Oostende 
voerde 14 ton meer aan (2086), Zeebrugge 26 ton (983 ton) en Nieuw­
poort 19 ton (126 ton). 

In allo drie de havens daalde het aantal reizen, en steeg aldus 
de gemiddelde aanvoer per reis it.o.v. de maand Juli 1978. Die stijging 
was zelfs uitgesproken te Nieuwpoort, waar 'ze 67 % toedroeg) 1.140 kg./ 
reis it.o.v. 684). 

OOSTENDE 

ZEBBRUOOE 

NIBUWPOORT 

e) per vissoort 

1978 
1972 

1978 
1972 

1978 
1972 

2086 ton 
2072 ton 
2956 ton 

983 ton 
967 ton 

1124 ton 

126 ton 
106 'ton 
288 ton 

— 681 reteen -
— 609 reizen -
— 690 reizen -

— 665 reizen -
— 794 reizen -
— 748 reizen • 

— 110 reizen -
— 166 reizen -
— 198 reizen -

- 8718 kg/rela 
- S402 kg/reis 
- 4282 kg/reis 

- 1478 kg/rels 
- 1206 kg/rels 
• 1602 kg/rels 

- 1140 kg/reis 
- 684 kg/rels 
• 1288 kg/rels 

— BSr werd 790 ton vis aangevoerd uit IJsland en de Barendszee. 
Het aandeel daarin van schelvis bedroeg 161 ton, d.l. 120 ton meer dan 
In Juli 1973 ; kabeljauw 166 ton (-i- 66 ton) ,ikoo]vls 178 ton (—86 ton) 
en noorse schelvis 268 ton (-I- 161 ton). 

— Een aanzienlijke schommeling deed sslch voor In de aanvoer 
van „andere schelvis" en „andere kabelja/uiw". Van de eerstgenoemde 
soort werd slechts 108 ton binnengebracht (—142 ton), terwijl van de 
laatstgenoemde 1066 ton werd aangevoerd (-1- 884 ton). 

— De aanvoer van wijting bedroeg 186 ton (d.l. -i-I 17 ton), en 
deze vah roggen 104 ton. (—49 ton). 

— Opnieuw werd er minder platvls aangeboden. De aanvoer van 
schol daalde met 72 ton en bedroeg nog 268 ton. Deze van tong daalde 
nut 11 ton en bereikte amper 106 ton. 

— Gevoelige daling ook voor de aanvoer van „ander© demersale 
soorten" ; 661 ton In Juli 1973 tegen 486 ton In Jul 1974 d.i. —216 tan. 

— Er werden minder schaaldieren aangevoerd : garnaal : —67 
ton en noorse kreeft: —20 ton. De aanvoer van deze soorten bedroeg 
nog respelotlevelijik 116 en 81 ton. 

B. AANVOERWAARDE 

Do totale aanvoerwaarde van de In onze havens door Belgische 
vissersvaartuigen aangelande zeevlsserljproduloten 'bedroeg 90.079.787 fr. 
Dit Is een stijging met 8.660.887 fr. t.o.v. de maand juli 1978 of 11%. 

Per haven beschouwd bedroeg de aanvoerwaarde te Oostende 46,4 
miljoen frank, te Zeebrugge 39,1 miljoen frank en te Nieuwpoort 4,6 mil­
joen frank. Voor Juli 1978 bedroegen deze cijfers respektlevelljk 40,8 
miljoen fr., 44,8 miljoen fr. en 8,6 miljoen fr. 

0. VISORONDBN 

1. aanvoer; 

Algemeen kan gesteld dat de aanvoer uit de nabijgelegen vis-
grondengronden weinig verschil vertoonde met deze van de vorige 
"wwmd. (o.a. Kust, Wst, Oost .Noord, Ereeftenput). Dit was eveneens 
waai- voor het kanaal (287 ton t.o.v. 258 'ton) en West Schotland (47 
«On 't.o.v. 67 ton), maar de aanvoer uit de overige gronden verschilde 
grondig met deze van juni. 

De aanlandingen uit de Noordzee stegen tot 692 ton (+ 188 ton) 
en des» uit Ueland tot 679 ton (+ 420 ton). Uit de Ierse Zee werd de 
aanvoer echter gehalveerd (70 ton it.o.v. 140 ton). 

• Ten opzichte van de overeenstemmende maand van 1978, Is er 
slechts één grote verschuiving waar te nemen : de vangsten uit de 
Noord Idmxliciqn met niet minder dan met 610 ton (van 900 ton In juli 
1973 tot 390 ton In Juli 1974), deze uit de Noordzee stegen met 365 ton 
(van 227'ton tot 592 ton). 

Het Is duidelijk dat deze verschuiving het gevolg Is van een da­
lende «ikl.ivHcil. op'de Noord ten voordele van een intensiever bevlsslng 
vtun de Noordzee o.m. ten gevolge van de 'toepassing van het „Danish 
pair Trawl"-systeem. 

2. aanvoerwaarde 

De Noordzee boekte de grootste aanvoerwaarde met 13 miljoen 
frank, gevolgd door IJsland met 12,8 miljoen fr. en de Kreeftenput met 
11,3 mlijon frank. 

Ten opzichte ven de vorige maand valt vooral op : de forse aan­
groei uit IJsland en de traditioneel voor de maand juli kleinere aan­
voerwaarde uit de Ierse Zee (van 6 miljoen fr. tot 2,2 miljoen frank). 

3. aantal reizen — zeedagen 

Tijdens de maand juli 1974 werden 1336 reizen gemaakt, dat Is 
70 reizen minder dan In de vorige maand en 200 reizen minder dan tij-
des de overeenstemmende maand van 1978. 

Deze vermindering van bet aantal ondernomen reizen Is hoost 
volledig te Wijten aan een dalende nikUvlIcM. van de gornalenvlsserlj-
vloot, ingevolge de minder gunstige weersomstandigheden. 

De gemiddelde reisduur echlter steeg van 2,9 ZD/rels (in juni 1974 
en ook In juli 1973) tot 3,2 ZD/rels. Deze stijging van de relsduur (± 
10%) Is juist te verklaren door het kleinere aantal reizen (leder van 1 
dag) gemaakt door de gornalenvlsserijvloot. 

4. Gemiddelde resultaten per zeedag 

De gemiddelde besommlng per zeedag voer de ganse vloot be­
droeg 20.982 fr. Dit is t.o.v. de vorige maand een daling van 1.241 fr. 
per zeedag (22.228 fr.) en een stijging t.o.v de maand juli 1978 met 
2664 fr/ZD wat ongeveer 14,6% betekent. 

Op 'verscheidene vlsgronden daalde de opbrengst per zeedag haast 
onrustwekkend : de Noord ven 27,2 In juni tot 38,6 In juli), de Kreeften­
puit van 32,4 tot 22,5), de Witte Bank van 26,4 tot 21,7) maar vooral de 
Noordzee van 38,8 tot 24,9. Alleen voor de garnalenvisserij, de West, het 
Kanaal en IJsland log de gemiddelde besommlng/ZD hoger dan In de 
vorige maand. 

D. •RIJZEN 

Ten opzichte ven de overeenstemmende maand van 1973 steeg 
de gemiddelde prijs voor alle vlsserljprodukten slechts met 8 %. 

Tooh waren er enkele soorten die, tengevolge van een beperkte 
aanvoer, flink duurder werden t.o.v. Juli 1978. Andere Schelvis (-1- 32%), 
koolvis (-1- 67%), roggen (+40%), andere demersale soorten (-1- 36%), 
garnaal (+ 26%) en noorse kreeft (+ 43%). 

Andere werden goedkoper. Dit was onder meer het geval voor 
IJsIandse kabeljauw (—19%) en Noorse Schelvis (—16%). 

E. OPGEHOUDEN AFGEKEURD 

Tijdens de verslagmaand werd er veel vis opgehouden. Niet min­
der don 86 ton diende uit de markt genomen. Het overgrote' deel be­
stond uit Noorse schelvis (69 ton), Andere soorten die de ophoudprijs 
niet hooiden waren: andere kabeljauw 3,6 ton, wijting 2,9 ton, schol 1,6 
tan en andere demersale soorten 6,7 toi\ 

Er werd geen vis afgekeurd. 

F. AANLANDINGEN IN VREEMDE HAVENS 

De aanvoer door onze vaartuigen la vreemds havens bedroeg 
222.368 kg. voor Mn waarde van 6.434.634 (1878 : 212.195 kg. . 6.860.381 
fr.)). Per land beschouwd was de verdeling als volgt: 
Frankrijk : 3 reizen — 27.460 kg — 448.000 fr. 
Nederland : 1 reis — 8.892 kg — 348.630 fr. 
Oroot-Brittanntë : 16 reizen — 333.868 kg — 6.768.114 fr. 

De aonivoercijfers voor de maand Juni bedroegen 145.548 kg. 
voor 8.834.825 fr. 
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(VurvolK van i>l/.. S) 

<;. VISSKIMJ MET .«DANISH PAIR TRAWL" SYSTEEM 

Steeds imeer tia/nla'Ddtogen werden ^enoteeitl van to>ppels die 
het „Oanlflh Pair Trawl" Bysteem toepassen (89 relwn), maar voor de 
eerste tear ook met onitgoochelcnide i-esuïtaten. 

Volgen* de offlciUe cljïers toödmcg de uumraag 878 iton. (vorige 
maanJd 1002 ton) voor een waarde van 21.648.446 i'r. (Juiil - 27,868.898 tr.). 
Do gomldidel'de aanvoer per vaaiitulg en per rele bedoeg 12.662 kg. en 
de gcmldodllde beaotnmlnv 277.557 l'r. (vorige maand 436.312 tv.). De 
gemiddelde rclsdimr bedroeg 10,8 ZD per reis. 

Die cijfers toowlJy.cn reeds ten volle de mindere reeultaten. Dit 
wordt nog benadrulot door het kengetal opbrengst dat voor de verslag­

maand slechts 1153 bedraagt (vorige maand 2003 ©n voor «nel 1820). 

II. GEMIDDELDE RESULTATEN PER ZEEDAG VOLGENS 
BT-GROEP KN HAVEN 

De gemiddelde refluJ'taten per BT-groop en haven voor de maand 
juli 1874 verschilden niet zovele!! van deoe over de overeenstemmende 
maand van 1073, en maakten het wel moeilijk om ©en rendabele exploi­
tatie ie tolljiven veraekeren. 

Sommige BT-groepen vertoonden een lichte stijging van de ge­
middelde opbrenget per zeedag landftre een daling. Slechts éto uMaclilo-
ter: de BT^groep 160-200 bei-ellcte 3 .̂300 Tr. per zeedag (Juli 1873: 
27.700 tr.). 

BERICHTEN EN INFORMATIES VAN DE REDERSCENTRALE 

REDERS EN SCHIPPERS 

OPGELET! 
OPNIEUW GUNSTIGE TUSSENKOMST 

VAN DE REDERSCENTRALE 
Ondanks de vele waarschuwingen 

en het l'olt dat elkeen de Britse 
vlsserljllm-Ieten kent, werd dinsdag 
Jl. opnieuw een vissersvaartuig in 
overtreding genomen binnes de S 
mijl. In een gebied waar de 6 mijl 
moet worden gerespekteerd (Ster-
repunt ter hoogte van Brlxham). 

Het betreft hier de N.168 «Avond­
ster» van reder Th. Kosters uit 
De Panne. 

Het vaartuig was weliswaar niet 
vissende maar bet bevond zich toch 
binnen de 8 mijl en het vlstulg was 
niet volledig ingeslkkeld zoals het 
moet, zodat ook voor dit laatste het 
vaartuig in overtreding was. Het 
vaartuig had de terugweg naar buis 
aangevat en de bemanning was 
bezig herstellingen uit te voeren. 

Het sekretariaat van de Reders-
centrale werd onmiddellijk van de 
opleiding op de hoogte gebracht en 
konlakt werd genomen met Britse 
relaties, vooral met de Konsul van 
Plymouth, de beer Pbllllpi. Dank­
zij dit optreden kon de boete, die 
anders tot 1.000 pond kan gaan i 

bet aanslaan van bet vistulg en de 
vangst, tot een n])Ti<""'"' worden 
beperkt (70 pond) en werd het 
vaartuig nog dezelfde dag vrijgela­
ten. Wij vermelden in dft verband 
nog dat de heer Phillips, Belgisch 
Konsul te Plymouth, zelf de verde­
diging op zioh heeft genomen, zo­
dat ook hier de advokaatkosten 
werden vermeden. 

Dit is de tweede suksesrijke ins-
senkomst in /.eer korte tijd van het 
sekretariaat van de Rederscentrale 
in dergelijke aangelegenheid. 

Toch wfllèn wij ervoor waarsobu* 
wen dat zo iets sob niet meer mag 
herbalen. 

Iedereen weet immers waaraan 
zich te houden en de buitenlandse 
overheid zal Ingeval van herhaling 
zich zeker niet meer />o gemoedellJiC 
betonen wanneer men zich niet aan 
de regels van het spel houdt. 

Wanneer men in overtreding is 
dan moet men daar Inderdaad de 
gevolgen van dragen. 

Reders en schippers wezen dus 
gewaarschuwd. 

VERGUNNINGEN VOOR SPROTVrSSERIJ 
WIJ dringen nogmaals aan opdat 

zonder verdere vertraging de aan­
vragen voor de sprot- en IJle ha-
ringvlssorij op het sekretariaat van 
de Rederscentrale zouden worden 
Ingediend. 

Deze uangelc ilieid zal met de 

Franse overheid In de loop van 
volgende week worden afgehandeld, 
zodat de reders er alle belang bij 
hebben de formulieren die ze toe­
gezonden hebben gekregen behoor* 

' njfc' Ingevuld en ondertekend vóór 
donderdag a.s. op het solcrotarlnat 
te bezorgen. 

TERUGGAVE OP MAZOUT 
Verschillende reders stelden ons 

de vraag wanneer de formulieren 
ter beschikking zullen wórden go-
steld voor de tweede fase Inzake 
teruggave op brandstof. 

Zoals bekend slaat deze tweede 
fase op de tweede semester van 
1874 en het eerste kwartaal van 
1876. 

Voor de laatste zes maanden van 
het lopend Jaar is 0,60 fr per liter 

teruggave voorzien en voor de eer­
ste drie maanden* vun 1976 een te­
ruggave van 0,80 fr per liter. 

wij vernemen dat het betreffend 
Konlnklljlc Besluit thans U gete­
kend en eerlang zal verschijnen. 

De zccvisscrijdicnst is derhalve 
de formulieren aan bet voorberei­
den, zodat deze binnenkort ter be­
schikking zullen worden gesteld. 

VERZET TEGEN INPLANTING 
VAN KERNCENTRALES 

Op verzoek van de Raad van Be-
beer beeft de Rederscentrale zich, 
in een brief gerdoht aan de beer 
Poma, Staalssekretarie voor Leef­
milieu, verzet tegen de inplanting 
van kerncentrales aan de Kust, zo­
wel aan wal of in zee. 

in dit protestïiohrljven werd ge­
wezen op de gevolgen daarvan op 
de fauna en flora en ook op de 

mogelijke reperoutles ervan voor de 
zeevisserlj-akblv 11 olten. 

Hierbij werd opgemerkt dat een 
dergelijk vereet niét uitsluitend 
slaat op de inplanting van kerncen­
trales maar op alle vormen van 
eksploratie en eksploltatle van ons 
kontinontaal plateau (zandwinning, 
storten van Industriële afval, 
e.d.m.). 

BIJEENKOIVIST RAAD VAN BEHEER 
Op vrijdag 18 oktober a.s. komt 

de Raad van Beheer van de VZWO 
Beroepsvereniging bijeen. 

Aan de orde komt om. de bc-

tongrldlke oangelegenhedd van bet 
nleuwbouwbeleld in het licht vun 
de reeds bestaande en van de te 
voorziene vangstbeperkingen (Quo­
taregelingen). 

aG.«v<v<v; tCf^^l^fj***********^*^****.** ^ x ^ v w w w w v w w v w w v v v w v w v w w v ^ w w v w w v 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 

Kantoor van Richard Helnkens, Gcrcehlsdeunvuardor, 
S teen hou wei-Nd Ijk 1, Bmgge — tel. 88 67 67 
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WEGENS FAILLISSEMENT 

Uudstod ZEEBRUOOE 

OPENBARE VERKOPING van de 

VISSERSBOOT Yveffe Freddy Z.417 
Op DONDERDAG 81 OKTOBER 1874 te 16 uur, In de 

Café REMBRANDT, TIJdokstru/t nr 40, te Zeebrugge. 

Stallen motorvlssersohlp (zonder motor), bouwjtuu- 1067. 
Lengte 20 m. DOA ; breedte 6,41' m.; tonneonwut 14,86 T. 

Het schip wordit verkocht mot al de zich aan boord 
bevindend tuig en toobch oorten, maar zonder motor. 

TE BEZICHTIGEN de dag der verkoplnff DONDERDAG 
81 OKTOBER 1874 van 10 tot IS uur 's Toonulddugs waar '«'t 
schip gemeerd ligt In de Vlsscmhaven aan de kaal der Tijdok-
stmut rechtover de Café Rembrandt te ZcobrugKe. 

Op contant en zonder kos'ten. 

Op verzoek van Mceator lOUnmie Maea, advoknot te Knoik-
ke-IIelsi, EllHabeLhljuun 331, eiinitor van de faling der P.V.H.A. 
Rederij O. IDovoogt, Polderstraat OU, te Knokkc-Jlelat. 

(7644Vli 
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Berichten van de Rederscentrale 

DE NIEUWE REGLEMENTERING 
INZAKE ZEEVAARTINSPECTIE 
Naar aanleiding van het verschijnen van de nieuwe wet 

van S |unl 1972 Inzake zeevaartlnspektle en van het Koninklijk 
Besluit van 20 Juli 1973, hebben Wij ter gologenerlljd reeds op 
een aantal wijzigingen gewezen o.a. bv. In verband met de be­
schikkingen ten aanzien van de vletten. 

In zopas genoemd K.B. wordt In t i l van artikels verwezen 
naar een nadere bepaling vast te leggen door het Dlstrictehoofd 
en dit krachtens artikel 160, waarbij bepaald wordt dat „het 
Dlstrlctshoold algemene aanwijzingen kan geven ter bevorde­
ring en Juiste naleving ven het bepaalde In dit besluit". 

Door de diensten van het Dlslrictshootd, de heer Depaepe, 
zullen regelmatig dienstorders worden opgemaakt ter uitvoering 
van hogervermeld artikel. In samenspraak met het Dlstrlctshoold 
zullen wij na ontvangst ervan deze gegevens publiceren. 

In verband met de toepassing van deze regiementan wordt 
trouwens regelmatig kontakt gehouden met de Zeevaartlnspektle 
•n grijpen dienaangaande ook onderhandelingen plaats. 

Hieronder volgen een nieuwe reeks wijzigingen : 

PLANNEN EN CERTIFIKATEN IN TE STUREN 
VOOR HET VERKRIJGEN VAN EEN CERTIFIKAAT 

VAN DEUGDELIJKHEID VOOR NIEUWE 
VAARTUGEN 

Artikel HO ven tiet K,B. 20.7.1073 houdend do reglementen lin«nlko 
neevaarttaspeJctlo legt op de nodige plane voor de contraio vom de bouw 
en de InrlohtlBg van oen vissersvaartuig la te dienon voor hst verkxljgon 
yan het cortlflcaat van dougclolljlcheld. 

Hierna volgt de lijst van de plans en do cortU'lcaten. 
Deze lijst is niet Hmltatlof en de '/coviuu-Unspolctlo kan steeds bij­

komend plans of certiricaton eisen. 
Op elk plan moeten de afmetingen, do gebruikte materialen, toe-

stollen en apparaten worden vermeld. 
De eigenaar of de scheepsbouwer wordt verzocht alle plans on 

oertlfloaten •/<» vroeg mogelijk, In tweevoudt In te sturen. 
Een oksetnplaar Ml ao spoedig mogelijk, voorzien van do goedkeu-

ling of de eventuele optnerklngen, teruggCMxnclon worden aan do ofyiMidcr. 

\. PLANS i . i 'itf 

1 Idjnenplatn 
B Algemeen langwdoht 
8 Algemeen plan/iobt 
4 Algemeen konstruktleplan 
6 Kontruktioplan bovenbouw 
6 SchottunpOan 
7 Plan voorsteven 
0 Plan roer en roerlkonilng, mot stcrkteberokonlngen 
0 Grootspant 

10 Huiduitslag 
1)1 Dotallplun waterdichte douren 
12 Dotallplun akkomodatlo 
US Dotailplan plaatsing navigatie- en vlsserljUcbiton. 
U Plan of besdirljving van de afalultlngsimlddelon van lulkhoofdon op 

vrljboordctófc. 
IS Plan van de bokkoninstallatle. 
10 Plan iniiciiiiUK motorlcamer 
17 Plan motorfundatle en reductiekeerkoppollng 
'18 Plan van brandstof-, water- on olleleldingen 
11) A,lgomoon lensplan 
20 Plan van luchtciessen en drukluchtloldlngen. 
31 Pion van aeleldlng 
22 Plan van olokti-lsclijc installatie (hoofd- en noodineto/llaUo) 
23 Plan van wa terloospoorton. 
24 Plan van schroef 

as Doballplan van de seügen 
20 Plan van etuurtnrldhtlng 
27 Plan van kortatraallbuls of sohroefboschemilng 

il. OEBTIFIOATEN 
il lOortificaat van beproeving van de luchtflessen 
2 Certificaat van trekvusbheld van het gebruikte staaj voor schroefas, 

tussenas, roer, huleplaten en profielen. 
3 Sohroefcertificaat. 
4 Procfstandprotokol van de voortstuwlngsmotor 
6 Oertifleaat van de fabrllavnt betreffende de toraletrlllllngen. 
6 Folder met alle nodige gegevens en karakterletleken botreffondo de 

voontuwlngstnotor, bulpmotor en roductlokeerkoppellng. 
7 Certificaat van beproeving van ivUc gebruikte nmterlalon als hlokkon, 

kabels en kettingen voor de bokkenlnstollatle. 

DRAAGBARE SNELBLUSSERS AAN BOORD VAN 
VISSERSVAARTUIGEN 

In toepassing van de hieiibovcn veiimeWe artikelen van het K.B. 
20.7.78 zullen alle vlMersvaartulgen dienen ultgemet mot de vodgendo 
draagbare snelblussers : 

A. YAABTUIOBN MET BEN VOORTSTUWINGSVKItMOQEN TOT 
275 l'K. 

1. met een rcolilNlrct̂ kNe toogung van mototikamer naai' vcrhlljf : 
—— \i draagbare sneiblusscr m de motorkamer 

— H draagbare sndliblusser aan de ingang van de motoiikiuner ('la ui ut 
vanbMJf). 

— 1 draagbare Hnelblussor van max. 3 kg. met een de elektrische stroom 
niet geleidend bmndbluamlddol bij de nudlotedefoniepoot. 

2. geen reohtstreeiue toegang ven motorkamor naar verblijf : 
— Q draagbai^c snelblussera in de mototikamer waaronder één aan de 

ingang van de motorlcamer. 
— il draagbare snolblusser in de keuken aan de Ingang van bet 

verblijf. 
— il draagbare snelblussor van maximum 2 kg met een de elektrische 

stroom ailot geleidend brandbluamiddeü iblj de rodlotelefonlopost. 

I». VAAIM'IIKJKN MET EEN VOORTSTtlWINdSVIOIUVKKilON OEOTEB 
DAN 275 l'K i 

1. mot een reohtstreekie toegang van motorkamor naar verblijf ; 
— 8 draogbtwo snelblU8soi°s in de motorkamer waaronder aan de ingang 

van de motorluuner. 
— 1 draagbare snelblussor van maximum 9 leg mot een de eloktrlsclie 

stroom niet geleidend brandblusmlddsl bij de rodlotelefonlepost. 
2. Ui-vu rnlilslITI-UM- I(«'KiuiK vim nioLorkiiiiu'r lUuir vcrblljl' : 

— B draagibairo snolbluasere In de motorikainer vooronder één aan de 
Ingang van de motorkamor. 

— il draagbare snolblussor in de keuken aan de ingang van het verblijf 
— 1 draagbare snelblussor van maximum 9 kg met con de elektrische 

stroom niet goleldend brandblusmlddel bij de radiotelefonlopoet. 

Opmerkingen : 

1 Indlon het logiest van de bemanning niet gegroepeerd Is maar over 
het schip verspreid Ugli, dient per groep van verblijven een aanvullende 
draagbare snelblussor Ingescheept. 

9 Indien een verwarmingsketel opgesteld staat in een alzonderlljke ruim­
te dient oon aanvullende draagbare snolblussar Ingcsohcopt. 

3 Alle draagbare snelblussers dienen steeds op oen gemakkelijk bereikbare 
en duidelijk zichtbare plaats opgehangen. 

4 Alle draagbare snelblussers dienen van oon door het distrlkthoofd goed­
gekeurd typo te zijn. 

(vervolg volgende weck) 
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S 
Ken aeei' oKiVOgolumtlg vorclooldo 

nunvoar dew woelt wtwirhi aoftla 
gewoonlijk bijna alios nangovoord 
word op do juuiiiivliiKnuirkt. Toob 
ook vrijduK oon riici, onbelangrijke 
Munvoer, toon uw;. drloUil gulvla-
Mri kwamen verkopen. Voor de 
dltiddag kregen we nog sleohte 
(uvn 860 bcnnon via, terwijl woens-
dag dan toch weer lete luoer ge­
bracht word. In elk goval kwam 
% VMI de sohopon maandag aan 
do aïslag. ISr word verkocht tot 
rond llu.80 wat natuurlijk woor 

VOOR MEER 
TREKKRACHT 

dalende prijsson voor gevolg had. 
Ben paar Hhepeo dio ftohtcraan 
lagon .hadden acvmi dinsdag kun-
nen veirkopen. Kon vlasoort die zoor 
veel aangevoerd word, en dit Ut-
moIJJk oiivorwacht was rog. Deao 
roggen krogen dan. ook dfclende 
prljaou. Een vorschijnsol bij rog ie 
trouwLina dat die vissoort van n* 
din er eon pMr honderp bennen 
op de markt BjOt zoor sterk in prijs 
(iiuUi.. Ook dese woeJc WM zulks 
woor hot goval. De grote rog van 
goode kwftlitoit Mkte naar 1.100 
ir. de roggen met etekkers krogen 
oog umipoi' ló it het leg.. Do kléiiio 
torterlnijen krogon tussen 9 en 13 
fa'. Vboi' die kunaalftc'hc^M'n een dik­
ke stroop door de hoger vorwaehto 
rekening. Alhoewel het wel moei­
lijk ü voor de reders otn steeds 
de Juiste soorten aan te vocroiv 
tooh lijki, hot ook nlot venAtwoord 
om de ene week amper 100 beunen 
rog en de andere week meer dan 
1.000 benen rog aan toe voeren. 
De i ni n(it• i i.s diuw miri. op Inigesteld. 
Dit voor wat de rog betreft. Ben 
andore vissoort die redelijk good. 
koop was, alle verhouding In acht 
genomen ,was tong. Deee vlieoort 
vlol lorng naar 6S fr voor do slips 
lerwljl d ilck wiul lm IK VOOr 'n'' 
eente sedert maibi'den onder de 130 
fr. daalde. Ook de lappen en de 
grote tongen zakten dinsdag onder 
de 100 fr. por kg. 

NiULst do goodJeopo Hoorten waren 
er ook nog dure sooi°ioi\ Zo kreeg 
no te Hl.aartvls nog tot 190 fr,, word 
blauwe long verkocht tussen 43 en 
50 fr. en roteerden we voor rode 
fteobaare prljwn die varloordon l.n.s-
•en 87 en 80 fr bet kg. Ook hodl-
bot was iiuiir en eteerjiohol haaldo 
toch weer tot bij de 60 fr.. Zonne­
vis, waarvan maandag door de 0,86 
een mooie partij aangevoerd word, 
kreeg tussen 03 en 60 fr. Voor keil-
rog van goede kwaliteit hooiden we 
tot 49 fr,; haal waarvan de ooiv 

voer wel leti kleiner was dan ver­
leden week noteerden we tot 14,60 
fr. 

Schol deed het redelijk good, 
do aanvoer ervan was vrijdag het 
grootet toen de N.676 voor een 
mooie vangst zorgde. Op de andere 
dagon word nog moor weinig schol 
aangevoerd. Kleine vissoorten als 
schar, liorulsliaal, wlJUmg en klei­
ne lollen deden het nleF te best. 

De resul taton. woren niet voor 
olie eohepan even gunetig. De IJs­
landen, .geraakten wel oon een 
iiinke ultkomet rekening hou<iej%d 
met de vangst die gelost werd .Voor 
de Noordzerachepen werden het 
ook geen ileohte cijfers. Minder 
goed was het voor de karaalsohe-
pen dio wel behoorlijk grote vang­
sten loete moor te lage prijzen 
krogon voor het grootste gedeelte 
van de von<jit • rog. 

MEER 8PANVI8BERS 

Het iiniil/iiJ koppels wil;; wOl gro­
ter (IHII veiieden week. (Drie Mlfs 
op 'do viiijiijiMpiiiiinict bet oon konino-
Iljilc lete tiweol wad. De piljs van 
do kaboljuuiw ging aJllcözlnM gevoe­
lig dolen. Miuniidiif; word iliiiii weer 
Wil meDr K<'Keven. Do gullen ver-
l.cHiiulen ilH'l^ell'dc' vcrHcliIJn.sel met 
vrijdag dniUMMlo en jnaandag w<'er 
hogen» prljy.on. De i7i<*eHto Riu word 

EN MINDER SCHADE 
AAN SCHROEF EN 

NÉTTEN 

verkodht tunnen 1J0O en 1.600 fr. 
per ben (hetgeen UKII net elecht 
•Is. Totbun deden bet minder goed 
terwijl üuui'l van 000 iitmr T0O fr. 
noeerde. iDe boognte ulisiim werd 
maandag door de Z.ou on Zio02 be­
reikt T((l (MK) tF. 

VEEL EN GOEDKOPE ROO 

'Zovouii ÜEanaaüvongeton op do 
iiiuiuiiiuijii.Kiin'iiii'ikii,, CMII roriietrüt, n.ii.-
rll.i-ll. dio nlot Krwniinlcrnl wwd 
door de kopere aango^lon ds prlj-
een van de meeeto van do/.e HOOIV 

ten duktóiljik Uucor icigon don go-
wooniiljilc. Voor de rog was dat ovo-
ilgene aulot verwondorïljk go/.len 
de nil./.iniiiciiiijik grote aanvoer. Wol 
goede pil j/en voor tOrtMti grote 
griet) /onjiiovls, urriTMl, schol en 
lek, Hteennehol en gul. Die soorten 
weixien eobter niet eiB veel g ^ 

loet. De tongen dedon hot ook 
nlot sdhlbterend met prij/on dio va­
rieerden tussen 60 on 190 tt. voor 
silipa en driekworteertering. Do ro-
sultaten ilagon bier tuseen 31H.5(10 
en MöiÓBOtv woor do O.flQ en de 
O.06. 

OROTEHE 
OARNAALVANGSTEN 

'Begin idtvio week weitien door de 
l>ü«tendso gajmaalschepen veel gro-
l.oixi vangül.en iiiiungewierd dim il<' 
voorgiuinide weiken. J>linwcliuig KOHTS 
viunigstuin van om en Ud de 400 en 
'MW iltig. 'Viiiiii«(*l'M|>nike.ii;d luid dit 
(KiiilililiclidelMIlJIk .pnlJüildeilMiiiigen VOOT ge­
volg. VWor de fieeJ/ikikjIiH! igiminii.ii;! 
/.akte dio iprljs niiww 90 ifr, de mooie 
garnaal kroeg toen nog .vinni 6-1 muir 
(KH'r. VOor de itiiw.e'n.'iliiig wend mml 
do 45 fr betaald. In Urtan l eon aan­
voer ivMUI (Wt27 kg iineJ, diinadog ail-
loen roods WüO kg. Oior er au reeds 
dalonid» prijaan betiiaild werden 
liuiiuli vcjinioeden wint bet wu #e-
wondion 2tjn ibij oen regeUmatiige 
grote imunvoor godurenide de ganse 
WIIM*. ondertuisen bleven de ITSMI-
taton nog wij beboDiHilJk. Ook de 
vtevmnigni".'! doen bot vier viun alocht, 
Di; iviiniigrfUsii iii'ijiViMi good ondnnkH 
de koiiiuieiientie van de grote inl'l 
dcnnlagsolieipen die /le.li momenteel 
OP bun terrein bevlndcii. 
De goniididolde gaimmi-liirljs bednieg 
de/.n weck 44,60 Ji'. IDe gemiddelde 
vanigMl Bitoog tot IblJ do 100 kg, 

GEEN GROTE IJSLAND HM 
VANGSTEN 

Oroot is een nidl'eeiWieii' dat CIIOKG 
week niet toeptuwolijk in op de Ue-
l'MiMid.si) iviiiiiig.'»tein. De itwoo .'leihe.pen 
wiaiuittj éi'ii .von de grootate vun de 
ivlomt, geriiiilkien nu uur aan 1.700 bon­
nen. iHet overgroil.e gedeelte <liiai'-
'Viiun wn:. koolvds, givbs koolivls wmu'-
voor wol liiiike jjtilj'/x)in betaald 

HODI STRAALBUIZEN 
ZALTBÖMMEL 

tel. 00-31-4180-2654 

wonden. Dte grote koolvls Itreeg ln-
deixkuad tot 1.100 per (belli wal, dim 
tioob woor iets meer Is dun voiHo-
disn week, Milidide.ii.'ildK Korterlng no 
'toerde rond do IMS ir. Ook dot 
i.f unoor dan verleden weck. weinig 
iiiiiide i'/ieillnui.ivi ddO dan ook dnimler 
wiu'i en ven 1.700 noor 1490 fr no 
l|/OOndt). ll'Jeni iPllniIco i)n|ijti ook voor 

VORDAP 
SCHEEPSSCHROEVEN 

'kiiub'e.lijiiiiuw, dn voriiouding dan tot 
wal, .voor kiiiiieiijiiiiuw vim dn anden 
vilhgiixiiniden beltiui.lil werd, üeilielvbi 
was Iota duurdw dan verledwn week, 
grote siOiiibonlnig kroeg tot bij do 40 
ija', Ben fUlnlke prijs oojc voor do 
ÉmuwG en witte leng. Sctotoo schol 
en bonidAtong wiuron. eivonoeiu 
goodlioop iteiiwlJN ilieiiiboil, m sitaurl 
peiinnluur vwkocblt wenden. (De rs-
suitiiiben violen toob wen bevredilgend 
uttt : 1.337.000 en A08.000 fr dit voor 
de 0.3ii7 on de 0,334. 

9 Te koop oongo 
ROTTER. Long : 
0,00 m. Bouw |nar 
bÖÜt dln'tetiiKVtor 
940 000 FIK. Vim 
bed Irn bn 1 e wdlioh. 
11 imlilHCl ie Pilot Dei 
viM'iiiin Atmvroj 
rijs, SolioolKtmiit 
tal. 01194-611)3. 

boden; v i s 
6 m, breed 
11KH1 Krom-
type OFD 
de brug af 

Rodor, Auto-
100. Qekoold 
e n : L. Mn 
7, Vllswingen. 

(7640V) 

MARKTOVERZICHT 
ZEEBRUQQE 

Do antivoer was meer don vol-
doende deee week. Praktisch allo 
voortuigen bobben tongtoorten go-
lost, zeor groot was die aanvoer nu 
niet on toch bleven de ofniunt-
prijzen benedon poll. De groten 
soorten boolden von 88 tot 119 IÏ. 
de 3/4 von 110 'tot 136 fr. Do miu-
den.soDrl.cn mei, schone k'N'liK» eO 
kleine logen in ofbonie tuuen do 
èl en de diM (Cf, heit ilngr, VOor ds 
Tp on de silpa ,vooral ojfkometlg 
von het Kanaal van 64 tot 88 fr. 
OrOte prl Jsver.selilllei1, tUSSOn dS 
tongsoortën ivon hot Konooi en 
iie/e van Noord) werden er ndet 
geboekt. Torbot- en igntotsoorbaii 
werden ta vi'ij groto mote gelost, 
de 'prljzon soiuunanoklon lu;me 11 d( 
86 en de 178 l'r. do grietsoorten 
tussen de 38 en de 90 fr. Bet wo­
ren voorol de mldden^oorten gris­
ten dit dozo week weinig renderenv 
de prijMn behaalden. De pdodlji* 
Hoorton worden Olot In bijBondér 
grote mote goloet .seodat deze toob 
vrij behoorlijke prijzen kregen toe> 
gowaeen, ven 91 tot 38 fr. volgenu 
.•iortoiiiiy .̂ Ronde vis word vooral 
gelost door de eponvlneri, de over­
grote nioordorliel'd waron gulsoor-
l<-ii, deze bekwiuiien vim lil tot 40 
fr, bot kgr. Von do 'wljtlnigaoortomi 
woren bot alioon de grotere sooi-ten 
die introk woren. De yieetiomdefi 
daai^ontegen van bet ïuunaai iiiuu 
den sleobte de mindmumprijoen. De 
;ileen.'ielii)l öll de MbOtse se bol 
iweneenti vim bel, kii.niui.1 be­
kwamen von 14 tot 04 fr. bet kgr, 
Hleebls e.en drietal Kroeriemvuil-
gore woren er aon de ofelag, ds 
arnimieprlj'Z«»ii H<'ili(»iiiiiiel(lei'. tUOMO 
3.000 en oil 3.080 ft voor de grote, 
von 1,800 tot 1 IIOO voor de mlddon 
en van i.ibo tot 1.300 tr, voor de 
kleinsto slag. Ruim 11 ton gomolOD 
beikwii'iiKMi von 97 tot 07 fr. lliot 
kgr. 

VAN VOORDEN 2ALTBO EL N.V. 
Fabriek 
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommei Holland 
Tel. 00-31-4180-2654 

Vert. VOOr België 
J. Theunlssen 
Terneuzen Holland 
Tel. 00-31-1150-4117 

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
DIJkstraat 7, Rupelmonde 
Tel. 031-702051 

(S728V) 



Datum T u f f s Urn Kgr. Min. Maks Oom 

VISAANVOER TE OOSTENDE 

H-H' 
M l » 
16-10 
in in 

18 
34 

S 
6 

49 

180.100 
343.700 

83.600 
84.100 

689.400 

1.998.600 
8.368.140 

466.980 
884.386 

11.666.914 

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE 

INI) 
10-10 
11-10 
1 -̂10 
KI-KI 
14-10 
Ki-10 

8 

e 10 
10 

i 
3 

18 

387 
001 

1,636 
1.163 

40 
811 

8.700 

16.497 
88.480 
70.948 
40.797 

1.780 
16.161 

104.180 

64.— 
•m 
88.— 
84.— 

7 1 . — 
30.— 

78 
74 
00 
68 

71 
60 

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE 

10-10 
11*10 
14-10 
16-10 

19 
14 
38 

4 

08,744 
08.348 
40.780 
43.868 

8.118.140 
3.084,976 
1899 069 
1.(140 (10(1 

KREEFTAANVOER TE ZEEBRUGGE 

10-10 
11-10 
14-10 
1S-10 

3 
3 
1 
1 

8,068 
4.080 
1.800 
2.205 

176.880 
366,080 

80,680 
133080 

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE 

10-10 
11-10 
Il lil 
16-10 

8 
80 
11 
30 

8,848 
6.480 
9.417 
6.077 

141.788 
373.413 
164383 
ïSS.fiHfi 

11 
•.!(). 
38,— 
27. 

87 
84 
97 
77 

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT 

11-10 
KMO 
H-K) 
15-10 
10-10 

8 

a 4 
4 
4 

092 
ITS 
786 
OHO 
401 

•n.mn 
T-'M) 

2J).n:i7 
98.000 

1 i2ll,GU0 

30,— 
31), 
98 ,— 
84 ,— 
30, 

01, 
47, 
•Ki, 
•l!l. 
•Ill, 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 

UilO 
I'UIO 
KI-Hl 

e 
e 7 

Ö.HCÜ 
liü.dttll 
10.6311 

1120.398 
989,080 
340.f>H3 

30,70 
81,16 
84,81 
37,93 

60,87 
64,88 
61,86 
69.01 

Afvaarten Oostendse Haven 
DONDEIU>AO 10 O K T O U E R 

I . ISI ,ANI> 
o.fli, o,98Q, o.20i2, o.ia». 

NOOSD 
O.930 

KANAAI, 
2.480. 

WISMT 
iN.780. 

vii i . i l )A<; i i OKTOitEn 

NOORD 
0,138. 

KANAAL 
0,202, Z.34. 

V/KHT 
NJW9, N.TM, O.oo. N.43a. 

ZATERDAG 19 O K T O B E R 

KlANAAI. 
ZAIS 

WEST 
JNTOO 

MAANDAG 14 OKTOBKK 

NOORDZEE 
0.80, z.sa. 

KANAAL 
,' Oil80. 
WEST 

N.7a3, IN.710. 
DINSDAG IS OKTOBER 

NOORD 
2404. 

WOENSDAG 18 OKTOBER 

I J S L A N D 
0.817. O.3I0 

NOOROZÏBB 
N.8. 0.94, 0.82» 

WICHT 
OJIUO, 0.102 

O O S T E N D E 

VRIJDAG 1M0-1874 

NOORDZEE: 
Z,609*809 18 480 
N,708-709 11 840 
O, S6-Z. 3H 18 880 

KREKPl'KNPUT 
Z,463 

WI'IBT 
Z,679 

KUST 
0,116-148 
O, 30-838 
0,235 
O,100 

10 60 1080 

130 2H() 

(13 
30 
18 
7 

MAANDAG 14-10-1878 

I J 8 L A N D 
0,817 
0.834 

KANAAL 
Z,608 
0,806 
O, 88 
0.186 
Z,697 
0,876 
O, (in 

NOORDZI 
N, 3 
0.188 
Z. 63-502 

WB8T 
0.838 
O. 80 
O.180 
N.788 

NOORD 
O. 04 
0,886 

NOORD 
N. 40- 41 
Z,488 

KUST 
0,137-303 

17 1000 
17 700 

16 
16 
14 
18 
16 

U 
14 
14 

14 
18 

10 
8 

100 3000 
870 1800 
100 1700 
370 700 
140 1900 
870 700 
860 

480 
400 
(I.'iO — 

140 
160 
170 
160 

3ft0 
480 

3(10 
60 

3 130 

431,630 
386.000 
889.110 

107,830 

3400Hr> 

77.870 
26.030 
13.690 

(111(10 

.,337,308 
oOo.oso 

330.325 
400.000 
818,680 
888.740 
890,846 
861.108 
869,080 

683,690 
383,886 
781.838 

181,990 
177.880 
138.900 
88.490 

11130 
i.960 

361,804 
88.770 

134 070 

DINKDAC 18-10-1874 

KANAAL 
0.141 17 360 900 

K U S T 
O, 20(12» 
0.118-148 
0 .787 

2 30 
8 48 
l 8 

WOENSDAG 18-10-1874 

N o o u n / . K K 
0.881 18 270 

W E S T 
N,716 
N.TSO 
0 384 

K U S T 
0 .148 
0.143-118 
O. 30-0211 
O. 18 
01107 
O 137-303 

6 
0 
0 

1 
I 
1 
1 
1 
I 

50 
70 

300 

22 
9 

10 
8 
4 

42 

40 1130 
60.880 

7,190 

368,336 

81.810 
88.890 

100.610 

81.010 
18.880 
14.780 
8.710 
6.400 

04.780 

To k o o p : 

Z.4 
In «oor Kocdo «Uiui, 

MAO IIH'I.CI- — 0DO i 'k 
I iitenïr.iml/o i )i-lJH. 
TEL. (080) 41 IK 72 

(7040^) 

N I E U W P O O R T 

V R I J D A G 11 OKTOBKK 

N.741 
M ' 7() 
N 700 
N.780 

33.300 
19 543 

1.040 
HXIOI 

N.34I) 
N.710 
0 . 1 0 4 
N.789 

12.1W1 
18.848 

1.540 
10.061 

Kon «Wwtvlwrtor» (N.701) mot. oon 
IcK'ln vtnifjatju. Do lUHlcro 4 vWQff-
sten wtu'on vim do guliovlflflOïS, ö o 
tonguu vim do W w t IcroBün vuil 
107 fi-. voor de ICMIM tot 148 v o w 
dn 'Ar. Sloohtfl onkolr kopen mot 
«i'iu'o» vla wolüco w o u bovou (to lOO 
fr de kK iicpon voof Biiobeo, on 
kleine tüibotjee, Oe kaboijmiw on 
Bulletoorten wurcm lum du ingo 
leant, ZO kroog kiibuljiiuw Hlcclil.'! 
van 1050 i\ ITeO fr. do benne. DO 
Billion van 1470 tot 1860 fr do bon-
no. wal, tooh beniKlon dB ftctnlddel* 
de prlj/.on komt to llKgon, Grote 
wijting 1160, kleine 600 fr. Ongo-
Nortoorde iiuikrool word gekocht 
aan 880 fr do henno. wclko ovor-
ooiiJitoiut mot de opvnnKpHJs I 

Drie I) nnon sprot (woi'krlllk do 
OUl'fftu dit JlVftl') m u f van klolno 
kwalll.i'll.. werd naar do vlmnool-
ttibrlok voi'wozon I DUB, do vrij<iiiK-
niai'kt kende laKo prlj/.(>n I 

IVIAANDAQ 14 OKTOBKK 

N,34e 
N 7:m 
0.160 
N.47Q 
N.780 
N.TOO 

Q4.4i87 
01,868 
67.080 
8.380 
IMWi 
48,1)80. 

N.500 
N.840 
N.710 
N.TIWl 
O.104 

43.003 
00.640 

8.880 
8.468 

43.100 

RlUm 300 iM'imi'n vl.s. mol MleohtB 
300 kn tOtlSSn wonlon op de markl. 
ffOKot. Bulten 0 WeetvlMeri, warou 
ook 8 koppele gullovlaaora op de 
11 ia ik i in eeo trek kunoeo we dt 
markt konmerkeo : goodkopo vlo I 

no kii.hHjiiiiw werd gekocht Mtn 
1050 tot 1800 fr do benno. De ande­
re gulleeoorton v t n 1600 k 1800 fi'. 
PlotvU, grote on dvlolingon van 
inoo k 1790, kleins platjos van 700 
i'i 1000 l'i'. inaii.r .'iilcr.ld.M geringe iviiu-
voor v t n plfi/tvlö, Gtoote wijting : 
van 860 tot 1060 fr., kioino v t n 480 
a 080, H/ogsoorteBi moora 1080. tli-
ten loco fr, Bobmird kreeg slechts 
ven 18 ii 88 fr. volgena aortorlng. 

Oe tonigon ven lOü ft. 140 fr de kg. 
Een marktdag om rttp to vergeten. 

WOENSDAG 10 OKTOBKK 

N l>43 
N.706 
N.788 
N.710 
N 700 

73.800 
78,068 
10.647 
20.073 
15.030 

N.763 91.34iH 
N.730 101)47 
N 470 20,(173 
N 340 83.300 
O 104 16.080 

Drie wcvitvlMOTs, on drie koppele 
gultovliwors lonton ruim 800 bennen 
vi.M. Bulten do gullen en wiitiug. 
WIIH er tOÖh wul va rlatlo, drol o Uir-
bot kreeg xljn 180 fr de kg. grletm 
86 en luuloro vuriii rond de oo fr. 

F.rn partij iiiai.vi.'i werd gekooht mvn 
1100 fr voor de grote, driellngen 
1800, en 700 k 760 voor de VIHJI-M 
Hprorïiaalen kregoii ar/oi, aan 700 
de benne. MlddnuelMl rode sold. 
860 fr de boniio. Kaboljiiuw on 
vulleeoorten wexen tum de lagu 
kant van moo & 1000 fr voor de kir 
bi-ilimw, de gullon van 1600 k 1800 
fr. wijtinK : grote v t n 760 t 7m), 
klrlno aim de opvangprijö, IQ M i n 
moeiten sr opvn.uMen worden aan 
480 frde bouuo, llogtioorton ; moon» 
3100, i.ni-on 3000. no weinige tonr 
gen van 118 fc 146 fr, in hot alge-
moon lage prijMon. 

9 — 
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IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 

Schelvis 
Groot 
Middel 
Klein 

Kabeljauw .... 
Ghüi icu 
WUöng uu 
Schaat 
Zeebaars 
Leng ótt 
Schartong .... 
Heilbot 
Koolvls 
Hondstong „» 
Beewolf 'u.., 
Staart -̂  .̂ a 

14-10-1974 
28.—34.60 
25.—27.40 
13.—19.60 
24—81.80 
26.—28.— 
13.—18.— 
82.__48._ 
35.80-39.80 
31.40-45 60 

6.—31.20 
69.—106.4 
20.80-23.— 
20.—36.40 
31.—34.— 

Tong- en pladijsprijzen 

TONG 

Soorten 
Lappen 
Grote 
% 
Blok 
voor-kleine 
kleine 
slips 

Soorten 
grote 
blok 
mi l t o 
schone kleine 
kleine 
toot petit 
slips 

Soorten 
Tong I 
Tong n 
Tong m 
Tong iv 
Tong v 
Kleine 

PLADIjS 

Soorten 
Grote 
grote lek 
kleine lek 
derde slag 
platjes 

Soorten 

m 
IV 

Soorten 
Moeien 
grote piadljs 
ilrlellngen 
platjes 

Oostende 
14-10-1974 
96,—98,40 
101 -109,6 
1118 -ÜSO 
HOS -107,4 
9 0 , - 9 2 , — 
82,80—,— 
76, ,— 

Zeebrugge 

103 -106 
109 -oao 
'116 -119 
98,—108 
81,—go,— 
76,—81,— 
84,—68,— 

Nieuwpoort 

109 -
1812 -
149 —; 
V4Ü —, 
189 -
120 -

Oostende 
14-10-1974 

....Ui..... 06,—31 — 
28,—26,40 
21,—84,40 
80,—28,60 

• ••"' : IMOiie,— 

15-10-1974 
92,40—,— 
99, ,— 
1181,4—,— 
111,4^115,2 
l ö i — , _ 
87,40—,— 
86, -J-r 

88,—aoi 
110 4 1 2 
180 H12Ö 

104 -AH 
81,—00,-
71,—88,-
68,—78^-

16-10-1974 

118 —, 
:13e — , 
143 —; 
146 -
128 -
119 -

15-10-1974 16-10-1974 

38,-
80,40—,— 
18,40-21,— 

Zeebrugge 

26,-
28,-
3 5 -
30,-
'22,-

30,—33,— 
82,—88,— 
35,—38,— 
30,—84,— 
21,—^28,— 

N leuwpoort 

i 31, ,. 

1*,—^20,-

22,-
26,-
4*.-

Z E E B R U G G E 

WOENSDAG 9-10-19T4 

Z.510 
Z.568 
Z.444 
Z.176 
Z.559 
Z460 
Z.533 
Z.468-601 
Z.554-538 

9 
8 
9 
9 
8 
8 
7 
2 
2 

40 
80 
50 

120 
150 
120 
80 
80 
80 

900 
400 
900 

DONDERDAG 10-101974 

Z.492 
Z.482 
Z.589 
Z.183 
Z.575 
Z.673 
Z.S48- 56 
2.471-472 
Z 430-477 
Z.403-558 
Z.602-550 

10 
19 
10 
9 
10 

2 
2 
2 
2 
2 

50 
250 
90 

150' 
100 
100 
40 
TO 
60 
140 
90 

900 
2000 
1500 

VRIJDAG 11-10-1974 

Z 584-421 
Z.616 
Z.496 
Z.537 
Z.526 
Z.463 
Z307 
Z.698 
Z.507 
Z 538-664 
Z.601-468 

11 
11 
11 
12 
14 
11 
11 
10 
8 
1 
1 

400 
40 
80 
40 
40 
100 
180 
90 
30 
80 
100 

MAANDAG 14-10-1974 

Z.647 
Z570 
Z.604 
Z.500 
Z.541 
B. 6 
Z578 
Z.4S5 
Z.468-601 
Z 201-580 
Z.480-477 
Z.471-472 
Z.403-558 
Z. 55-548 
Z.802-660 

3 
4 
10 
12 
14 
18 
4 
3 
2 
8 
2 
2 
2 
2 
2 

40 
30 
100 
100 
40 
280 
30 
20 
80 
40 
30 
30 
40 
40 
30 

700 
1400 
900 
500 

700 

700 
100 

1000 
2600 
200 

280.060 
191.280 
244.490 
176.764 
288.740 
145.700 
68.890 
111.860 
111.200 

208.241 
468.744 
843.488 
196.296 
103.630 
102 850 
69.260 
89.960 
61.669 
178.160 
83.299 

649.000 
163.597 
213.958 
225 976 
127.942 
137.288 
168 640 
98.708 
178.860 
67.240 
138.880 

126.000 
61.590 
94.050 
134.044 
178.790 
454.746 
73 780 
17.070 
62.160 
37 240 
26.720 
27.520 
43 660 
46.090 
28.580 

VERWACHTINGEN 

VRIJDAG 18-10-1974 : 

NOORDZEE : O.309 (350 m., t.U. 
26 shelf cod, 30 kab., 150 gul, 50 
schelvis en totten, 40 wijting). 

MAANDAG 21-10-1974 : 

IJSLAND: 0.318: 650 m., t.t.z. 
120 kab.-gul, 220 koolvls, 80 wit-
chen en schotse schol, 120 leng, 
120 rode zeebaars. 20 wijting, 10 
varia. 

0.286: 870 m., t.t.z. 10 shelf cod, 
70 gul, 200 koolvls, 30 schelvis, 60 
wijting, 100 rode zeebaars, 20 wit-
chen en schotse schol, 160 leng, 
20 varia. 

0.183 :' 026 b., t.t.z. 420 kools, 50 
leng, 80 rode zeebaars, 50 gutvis, 
20 kab.-gul. 5 rare vis. 

0.316 : 900 b., t.t.z. 600 bonen, 80 
kab.-gul, 70 bl. leng, 90 koolvls, 70 
gutvis, 90 varia, 5 gr. heilbotten 

0.288. 

KANAAL : 0.128, 0.198. 

NOORDZEE : 0.217, 0.134. 

NOORD : 0.243, 0.114. 0.274. 

WEST : O.S12, 0.279, N.46, N.159; 
N.706, N.719, N.786. 

DINSDAG 22-10-1974 

KANAAL . 0.72. 0.264. 

NOORD : 0.123, 0.239. 

WEST : 0.69, N.752, N.679. 

WOENSDAG 23-10-1974 

WEST : N.715, N.720. N.70e. 

DINSDAG 15-10-1974 

Z824 16 160 2400 462 796 
Z.571 18 260 4200 708.925 
0.816 12 160 150 273 328 
Z.549 11 180 — 199.820 1 

SCHROEF 
BESCHADIGD 

De Z,601 Tad Horn van schipper 
Eric Dobbels, was de garnaalvangst 
gaan beoefenen op visvak 103. Op 
het achterdek hoorde men een 
harde klop. Verondersteld werd dat 
men met de schroef op een hard 
voorwerp was terechtgekomen. De 
boelen werden geworden en koers 
naar Zeebrugge gezet. Er waren 3 
schroefbladen beschadigd.' 

D. VERBiKE 
• SCHEEPS EN BOUWSCHILDERWERKEN 

• 2ANDSTRAALWERKEN 

• BEHANG EN 8EVLOERINQ 

• KENITEJi MUURBEKLEDING 
MET 10 JAAR TOTALE WAARBORG 

Weidestraat 346 

8320 BRUGGE 4(Assebroek) 
Tel. 33.80 61 

m fiü'j 

(8884N—7519V) 
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I VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST 

Tarbot: groot (123) 
middel (123) 
klein (123) 
Qrlet : groot (123) 
middel (123) 
klein (133) 
Schelvis t groot 
middel 
Mela 
Heek: groot 
middel 
klein 
Lom 
Leng 
Rog (I) 
Keilrog (123) 
Rog (23) 
Tllten (23) 
Scherpstaart (23) 
Halve mans (23) 
Teelt (2) 
Katrog (2) 
Kabeljauw 
Qui (groot) 
Gul (middel) 
Gul (klein) : 
Hozemondhamme 
Wilting : groot 
klein 
Schar 
Steenschoi 
Zeehaai 
Hondshaai 
Doomhaai 
Pieterman 
Makreel 
Horsmakreel 
Zeekreeft 
Schaat 
Zeebaars (klipvis) 
Kongeraal 
Schartong 
Volle haring 
IJle haring 
Haringshaal 
Steenholk 
Heilbot 
Koolvls 
Steur 
Zeewolf 
Poilak 
Zonnevis 
Konlngsvis 
Vlaswijting 
Zeeduivel 
Schotse schol 
Zeehond 
Bot 
Rode poon (roobaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten 
Langoesten (midden) 
(klein) 

Zeebrugge Oostende zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende 

14-10-1974 

160 -4144 
85,—1B1 
76,—81,— 
71, 80,— 

26,—34,— 
34,—28,20 
IL6,—02,40 
61, y— 
316,—14,60 
ie,—22,80 

8,40-08,-
36,—42,8 

24,—^38,40 

14,60^31,80 

-1120 75,-
31, ,— 

9,40—,— 
9,—18,— 

28,—54,20 
9,—14,60 
8,40- 18,-=. 

TC*—80,— 

«,— 9,-

4 . — 8,— 

26,—8il,— 
30,—»4,80 
51,—68,40 

14,—91,20 
8,—'11,— 

W,—38,80 

14-10-1974 15-10-1974 15-10-1974 16-10-1974 16-10-1974 14-10-1974 

120 — , -
8 0 , - 1 0 0 
5 5 , — 7 0 -
90, ,-

38,-

26,—40,-

217,—84,-

n,—89,— 
1 8 , — 8 5 , -
13,—82,— 
1 2 , — 2 6 , -

4,80-14,— 

38,-
28-
24,-

12,—16,— 
7,30- 9,50 

114,—0.5,— 
32,—60,— 
18, ,— 

.14,—30,-

80,-

180 —,— 
ea, ,— 
88, — 
70, ,— 

54,-

•20,-

11,40-22.60 
40,—42,40 

31,40-86,— 

97,-^—iaö" 
V8,«>—,— 
9,80—,— 
9,—Ifl — 

42,—60,40 
4,80-1/3,— 
8, ,— 

18,60-

1160 •'178 
86,—1125 
36,—3®,-
74,—OÖ,-
60,—^74,-
34,—68,— 

38,-

312,—34,-
30,—38,-
18,—28,-
18,—22,-
10, ,-
40, ,-
88, ,-
124,—B8,-
1®, ,-

16, ,-
9, ,-

10,—14,-
31,—64,-
117, .-

16,—37,-
«, -

14,—117— 
10,20-16,— 

6,—10,— 10, ,— 

ITC — , -
180 — , -
90, ,-
80. .-

Nieuwpoort 

16-10-1974 

170 —,— 
130 —,— 
90, ,— 
80, ,— 

80,40—,— 
25,80—,— 
10,4(K22,80 

31,40-

36,—40,-
83, ,-
37, ,-
30, ,-

27,40-37,20 

18,60-34^80 

16,20—,— 
9,60—,— 

1 2 , — 1 6 , -
36,—68,— 
as,—ii.eo 

47,-
4 2 -
40 , -
3 8 -
3 5 -

36, .-

18,-
'10,-
10,-

-ao,-
-14,-

32,—38,-

25 ,^32, -

16,—17,-
9,—01,-

10,—BO,-

16,-

98,-^124 
20,60—,— 

31,40—,— 

18,20-40,-
7 , — , • 

H.1,—34,— 30,— 
4, ,— 8,— 

20,—05,— \22,— 
18, ,— 10—,-

Zees "HET VISSERIJBLAD„ 
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=1111111 N E D E R L A N D ^ ^ ^ ^ ^ 
VAN DAG TOT DAG Visaanvoer te Den Helder 

Week van 7 tot en met 12 oktober 1974 

Met uiteandering van de maandag was er alle dagen een redelijke 
aanvoer van de kleinere feotters en zoals gebmikelijlc de grote aanvoer 
op zaterdag, m'et mlm 216 •'.öni vist waarvan ruim 90 ton schol en 64 ton 
tong aaaigevoerd door 42 kotters. 

Hoewel de vangsten ovei" het algemeen voor de grote kottere zper 
redeüijik tot goed waren .werden er door de tegenvallende tongprijzen, 
variërende tussen f 6,20 - f 7,20 gemiddeld per kilo, geen uitschieters to 
de besommlngen gemaakt. 

De hoogste besommer maakte voor 10.000 kg vis, waarvan 5.240 kg. 
schol en 2616 kg tong (gem. prijs f 6,75) een besomming van ruim f 
32.400,—. 

In totaaJl wisten 2ö kotters een besomming ibcven de t 20.000,— 
te maken. 

(Dit werd mede veroorzaakt voor de aaramerfcelijke betere jwljzen 
die voor de schol werden betaald, variërende van rond de f 90,— voor de 
grote soort, ivla i 70,—voor de tussensoorten, tot ruim i 50,— per kist voor 
de kleinste sortering-

•Door Wtt kotters werden de voJgonde hoeveelheden vis aMJeevoerd, 

911.006 
18,984 
4.850 

180.035 
U.176 
20.880 
42.090 

1.071 
13.660 

3.780 
890 
238 
210 
263 

2.397 
389.429 

kg 
kg 
k g 
fcg 
kg 
kJ? 
kg 
kg 
kg 
kg 
k g 
kg 
kg 
kg 
kg 

T O N Q 
TARBOT 
O B I E T 
SCHOL 
SCHAR 
W U T I N a 
KABELJAUW 
TONGSOHAR 
B O T 
POON 
STEENBOLK 
6CHBLVIS 
HAAI 
HAMMEN 
DTViERSiEWr 

6112.288,23 
96.166,411 
08.166,41 

289.463,93 
10.478,29 
115.651,68 
77.176,18 
2.597,05 
6.806,76 

' 1.546,88 
507,00 
267,45 
230,00 

01,125,23 

1.135.503,59 

van 
v a n 
van 
van 
v a n 
v a n 
van 
v a n 
van 
van 
van 
van 
v a n 
v a n 
van 

979 

mie 
450 
231 
169 
096 
373 
296 
058 
005 
071 
169 

me 
468 

f 493 
f 216 
f 157 
i 113 
f 060 
t OU 
f 009 
f 171 
f 026 
f oai 
f 030 
f 054 
ƒ 080 
f 391 
f 

HOLLANDSE MINISTERS 
VINDEN VERBOD 

TE GROTE VISVANGST 
ONNODIG 

IJMU1DEN 

Aan d e d insdagmarkt van 8 ok-
voerd : 280 kg tong; 12 kis ten tax­
ibot e n grtot; 523 kis ten kabeljauw; 
546 kisten fcoodvte; U14 kisten schel-
iviis; 671 kis ten wijting; 270 kisten 
schol; 8i6 kitsten schar ; 572 kisten 
makreel; 101 kis ten diversen. 

KRUIZEN IN GULDENS : 

Pe r 1 tag;: gr . t o n g 3,81; gr . m . 
tong 0,0O8,i50: tal., m . tong 8,92-8,20; 
tong één 18,00-6,712; tong twee 6,00-
5,81; tarbot 10,88-ao,14. 

Per 40 tag.: horsmakreel 14-7,80; 
steenbolk 29-24; bo t 26-311; tong-
schar 107 ; ftaibot 1371-1123 ; griet 
220-92; fcaheiljauw één 156-07; kabel­
jauw twee 13!6-S6; kabeljauw (drie 
1114-84; kaibeüjauw vier 104-84; ka-
heljauiw vijf 00-66; ikooOiviB twee 76-
70; .koolvls drte 7i9-75; teoolvis vier 
'5I4H43; schelvis drie 04-81; scheHvis 
vier 72-54; schol één 08-85: schol 
twee 92-84; schol d r ie 1 1 4 ^ ; schol 
vlier ei-J53; wijting dr ie 57-32; wlj-
tdng .vier 67; maki-eel twee 42-20,80; 
makreel drie 22,20; schar 77-36; 
haad 56; rode ipoon 30; (fint 14,60-13: 
I ever 45H27. 

BESOMMTNGEN : 

VIL U12 f38.000; 00 (618.020; K W 117 
f28.100; WR 1 f2.010; M flOO; 68 
«3-100; E B 28 £f2.6e0; IDK 128 fl.680; 
a i e (£5^460; VD IS fl.420: 20 fl.910; 
2& iZJMO; .UK 141 e n 271 f4.810; 1:42 
e n 28 f3.360; 208 e n 236 if4.620; 6 
e n 163 f4,160; 17 e n 66 if4.730; 18 
e n 116 f4.100; 28 en 48 f3.500; 78 e n 
107 i3j800; 135 e n 1(46 f4.800; 200 
e n 234 if7.780; W ) 1 e n 46 f4.160;, 
9 e n lllö .f2.600; K W 38 e n 180 f4.520 

Aan de woensdagmartat van .9 
oktober werd t e U m u l d e n aange­
voerd : 85 kg tong, 2 kisten ta rbot 
e n grilet; 326 kis ten kabeljauw; 769 
kisten .wldting; 04 kisten schol; 68 
kisten schar ; 236 kis ten makreel; 
68 kisten plchards; 121 kis ten di­
versen. 

P M J Z E N IN GULDENS : 

Pe r 1 kg.1: gr., gr. m . e n tal. m. 
t ong 9/61-9,611:; tong één 7,34-7,14; 
tong twee 6,39-6,125. 

P e r 40 kg.: t a rbot 144-440; griet 
106; kabeljauw één i se - iae ; kabel­
j auw twee 162-114; kabeljauw drie 
104-88; kabeljauw vier 106-74; fca-
boljauw vijif 96-98; schol .twee en 
dr ie 104-82; schol vier 79-66; wij­
t ing drie 47-24; makreel één 36; m a ­
kreel twee 28-24; makreel drie 34-22 
schar 77-06; jpilchards 22; bot 29-
24; rode poon 5004; steenbolk 32-
54-35; fint 1/1-7. 

BESCMMÜNGEN : 

WIR 17 f 2.200; 08 fl.300; B ü 28 
f2.700; BB 152 fl.300; U K 218 f2.700 
VD 116 fl.lOO; 90 fl.300; 25 f2.000; 
OUnvl 49 fil.500; UK 141 e n 271 f2.900 
23 en 48 f6.200; 17 en 56 f4.400; 78 
en 107 f3.500; 18 e n 115 f3.100; 128 
e n .142 f4.000; 135 e n 145 f2.400; 6 
en 163 f3.000; 200 en 234 f3.300; 208 
e n 236 f7.900; VD i en 46 f2.700; 
0 e n 115 f2.200. 

Aan d e donderdogmarkt van 10 
oktober werd te Umulden aange­
voerd : 1970 kg tong: 21 kisten tar­
bot en griet; 344 kisten kabeljauw; 

43 kisten kooi vis; 243 kisten schel­
vis; 634 kisten wtijtdng; 322 kisten 
schol; 99 kis ten schar ; 252 kasten 
mOkreelk 53 kis ten pilchards en 141 
kisten diversen. 

P R I J Z E N I N OULDBNIS : 

Per 1 kg.: gr . tong 9,17-0,09; gr. 
m. tong 9,.lll.-8,80; ki . m . tong 8,05-
8,65; tong één «,711-6,42; tong twee 
6,00-5,06; tarbot ll,00-il0,66. 

Pe r 40 kg.: tomgschar 131-1125: 
steenibolk 34-28; rode poon 48-44; 
'bot 27--14; k rab 56-41; IntatviB 52-44; 
Iwer 44-86; pooiibjes 7,20; h a a l 57-
94; horsmakreel 0,80-7,40; .fint 7,40; 
tarbot 407436; griet 233-60; kabel­
j auw één 114-72; kabeljauw twee 
140-82; kabeljauw dütle 184-80; kabel-
Jouw vier 110-88; kabeljauw vilf 90-
i65; schelvis één 57; schelvis twee 
06-̂ 50; söhelvis drie 40-80; schelvis 
vier 41-310; schol één lUE-fle; schol 
twee 104-90; schol drie 8448'; schol 
viter 80-612; wijting drie 52-27; m a ­
kreel één 54-60; makreel twee 32-
25; makreel dri'e 30-10,60; schar 
70-411; piloharids 20,80-10. 

BESOIMMINGBN : 

U K 141 e n .2711 #2.280; 208 en 236 
f3..l;00; 6 e n 103 f700; 17 e n 56 fö-lOO 
18 en ii:l5 fil.080; 28 e n 46 f2.800; 
78 en il07 iOlO; 128 en 142 f3.470; 
135 en 146 f2.060; YE 25 en ZL 6 
ifL200; VL 103 f16.800; W R 68 fl.110 
BB 38 fl.620; G O 30 Ü16.600; 34 
fill^OO; 36 £13.700; UK 36 f7.540; 
218 f2.650; VD 16 1360; 20 fil.500; 
25 «1.670. 

Aan de dinsdagmarkt van IS ok­
tober werd te U m u l d e n aange­
voerd : 5.170 kg tong, 29 k i s ten tar­
bot e ngrlet, 478 k is ten kabeljauw, 
338 kis ten koolvis, 10 kis ten scliel-
vls ,66 kisten wijting, 61 kisten, 
schol, 30 kisten schar ,1564 kisten 
haring, 76 kis ten makreel, 46 kis-
en diversem. 
t e n diversen. 

Prijzen In g u l d e n s : 
Per 1 kg: grote tong 7,60-7,34, 

groOtmiddel t a n g 7,66-7,43, kleln-
mlddeltong 7,48-7,17, tong één 6,48-
5,61, tong twee 5,82-5,22, t a rbo t 8,17 
-8,01, zalm 10,20. 

Per 40 kg : brasems 44, bot 16, 
lever 47-30, h a m 140, tarbot 254-102, 
griet 147-61, kabeljauw één 126-80, 
kabeljauw twee 134-78, kobeljauw 
dr ie 100-84, kabeljauw vier 100-88, 
kabeljauw vijf 88-50, koolvis twee 
63-63, kolvis dr ie 70-64, koolvis vier 
55-53, schelvis dr ie 84, schelvis vier 
77-76, wijting twee 48-43, wijting 
vier 51-26, schol één en twee 80-
74, schol dr ie 80-80, schol vier 80-
63, ha r ing één 46-30,60,, makreel 
één 49-30,40; makreel twee 38-28 ; 
makreel dr ie 35, schar 75-50. 

De besommlngen waren : 
K W 15 f 25.400, K W 43 f 36.800, 
K W 170 f 18.200, WR 1 f 1.060, 
Wr 68 3.000, BB 28 1 2.560, U K 318 
f 3.630, VD 20 f 1.800, 

Spanvlssers : UK 6 en U K 168 f 
6.020, UK 17 ei? UK 56 f 6.160, UK 
23 en U K 48 f 6.630, U K 78 en U K 
107 f 6.000, U K 136 en U K 146 f 
6.700, U K 300 en U K 384 f 3.700, 
VD 1 en VD 46 f 7.860, VD 9 e n 
VD 115 f 4.650, YB 36 e n ZL o f 
4.750. 

H e t Is n i e t nodig de vissers he t 
vangen van meer vis dan ze a a n 
boord k u n n e n verwerken t e verbie­
den. H e t komt nameli jk m a a r zel­
den voor d a t grote vangsten n i e t 
tijdig verwerkt kunnen worden en 
controle op de naleving van zo'n 
verbod zou ui terst moeilijk zijn. ML 
n is ter Van der Stee van Land­
bouw e n Visserij antwoordt dit, me­
de namens zijn collega Boersma 
van Sociale Zaken, op vragen van 
b e t Tweede Kamer l id Van WUk. 
(PSP) . 

Deze h a d in zijn vragen gespro­
ken over grote hoeveelheden vis, 
d ie In de periode van 6 tot 17 
augustus vernietigd zouden zijn 
doordat de vangsten toep ,20 groot 
waren, d a t m e n op de schepen n ie t 

alles kon verwerken. 
Volgens h e t antwoord van de mi­

nistens viel d a t wei mee : e r werd 
In d i e t i jd in de belangrijkste aan-
voerhavens 3.600 ton gezouten ha­
ring 2.225 ton verse ha r ing en 840 
ton rondvis aangevoerd, en daar­
van werd 36 ton verse haring en 9 
ton rondvis afgekeurd voor mense­
lijke consumptie. Het ging dus zo­
wel bij baring als rondvis om mlnr 
der dan één procent van de aan­
voer. 

De bemanntngssterkten van vis­
sersvaartuigen, zeggen de ministers 
zijn — afgezien van de eisen die 
daaraan ten behoeve van een veili­
ge navigatie gesteld worden — af­
gestemd op de verwerkingsbehoef­
ten bij gemiddelde vangsten 
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REDERS 

NU SEDERT 1 JANUARI 1974 

PNEUMATISCHE VLOTTE 
VERPLICHTEND ZIJN, WENDT U TOT 

S. C. A. P. H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE — TEL. 059/70.29.61 

OF TOT 

| - | A N | r \ ! f t J H A N D TIJDOKSTRAAT TE ZEEBRUGGE — TEL. 050/54.41.17 

BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS 
De vissers kunnen voor hun PUNTEN 
Een punt is ÉÉN FRANK waard I 

hiernavolgende beschermkledij bekomen 

KNIELAARS 225 pt. 
LAARS gevoerd met wol 385 pt. 
DIJLAARS vr. 545 pt. 
HEUPLAARS vr. 575 pt. 
OVERALL blauw goed • maat 50 tot 56 

440 pt. 
maat 58 

510 pt. 
BROEK blauw goed 220 pt. 
VEST blauw goed - maat 48 tot 56 

235 pt. 
maat 58 

250 pt. 
BROEK met borststuk - maat 48 tot 56 

275 pt. 
maat 58 

315 pt. 

250 
385 
595 
625 

485 

555 
245 

260 

275 

305 

350 

fr. 
fr. 
fr. 
fr. 

fr. 

fr. 
fr. 

fr. 

fr. 

fr. 

fr. 

JUMPERS blauw goed 
small en medium 
large 
extra-large 

ZUIDWESTER (lange kap) 
OLIE-HEMD zonder kap 

met kap 
OLIESGHORT 
OLIEBROEK met bretels 
GUI IERS 
AIRCOAT BROEKEN 

broeken met bretel 
maat 42 - 56 

58 - 60 
JUMPERS aircoat 

215 pt. 
220 pt. 
230 pt. 
165 pt. 
570 pt. 
670 pt. 
290 pt. 
365 pt. 

50 pt. 

565 fr. 
620 pt. 
425 pt. 

245 fr. 
250 fr 
260 fr 
190 fr 
640 fr 
760 fr 
325 fr 
420 fr 
60 fr 

615 fr 
675 fr 
455 fr 

Deze punten zijn ALLEEN om te zetten bij S.C.A.P., H. Baelskaai 27, Oostende, 
bij HAND IN HAND ZEEBRUGGE, of ten kantore van de REDERSCENTRALE ter vismijn 
van Nieuwpoort. 

S. C. A. P. 
H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE 
Tel. 059/70.29.51 - 70.09.31 - 70.09.32 

HAND IN HAND 
REDERSKAAI, ZEEBRUGGE 
Tel. 050/54.41.17 



onderlinge verzekeringsmaatschappij voor vissersvaartuigen 

h. baelskaai, 27 oostende 

Tel. (059) 70.16.89 Telex: hunood 192.29 

Gedekte risiko's: eigen schade — schade aan derden — 
opslepingen — totaal verlies — lichamelijke schade 
aan derden — navigatletoestellen — zeegoed — 
vistuig. 

Meer dan 30 miljoen frank kredieten 
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw 
tegen zeer lage interesten. 

Aan de leden wordt een teruggave van minstens 10 % verleend 
op de betaalde premies. 


