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Loze (advertentie) kreten? Neen' Uitspraken van mensen met Bolnes ervaring! 
Want ZIJ weten, dat het die kruishoofdkonstruktie en die eenvoud zijn, welke een Bolnes motor 
tot een brok techniek van zuinigheid en ekonomie maken. 
Bolnes bouwt dieselmotoren in vermogens van 450-1500 pk bij 500/600 omw/min in lijn en 
1800 - 3000 pk bij 600 omw/min met 12-20 cyl in V-vorm. 
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DE EUROPESE VLOOT EN ZUN TOEKOMST 
In alle landen van de E.E.G. worden er op het ogenblik door de 

reders akties gevoerd tegenover de maatregelen genomen ter bescher­
ming van de visstand in de Noordzse. 

De vsrschiUende landen aan de Noordzee gelegen, hebben ons 
inziens eindelijk, maar veel te laat, maatregelen genomen die nood­
zakelijk waren, als men ziet hoe de visgronden meer en meer verarmd 
worden en wat de gevolgen hisrvan voor de gemeenschap zijn. 

Dat deze maatregelen ekonomisch geweldig veel schade berokke­
nen aan aUe reders van al die landen, hoeft geen betoog. 

Die reders daarvoor verantwoordelijk stellen, is niet verantwoord. 
Integendeel. 

Het is sedert jaren dat er elk jaar te Kopenhagen hieromtrent eens 
in het jaar gedurende een 14-tal dagen samengekomen wordt. 

Die samenkomsten hadden reeds vele jaren geleden tot praktische 
maatregelen om de visstand te beschermen, moeten leiden. Maar steeds 
waren er hinderpalen omdat het ene of andere land meende zijn visserij-
nijverheid benadeeld ts zien. Weinig of geen daadwerkelijke en praktische 
besluiten werden dus genomen tot men veel te laat tot de vaststelling 
is gekomen, dat de klok op 12 stond en nu handelen noodzakelijk en 
dringend was, wou men het ergste vermijden en katastrofale gevolgen 
inzake visvangsten niet tegemoet zien. 

Sedert jaren hadden er maatregelen moeten genomen worden 
om bepaalde vissoorten en paaiplaatsen te beschermen. 

Sedert jaren besprak men het beperken van de scheepsbouw en 
de tonnemaat voor elk land, maar nooit kwam er iets van in huis. 

Integendeel ! 

Naar aanleiding van die besprekingen meende men niet alleen 
de bouw van meer moderne schepen te moeten stimuleren, wat gezond 
was, maar vond men in elk land aan ds Noordzee gelegen, België uitge­
zonderd het niet noodzakehjk de tonnage en het getal vaartuigen zo te 
beperken dat men aan geen overbevissing zou doen. In Engeland, 
Holland, Frankrijk en Duitsland, werd er om ter snelst gebouwd, de 
vloot vooral uitgebreid en gemoderniseerd. 

Hier werden bij de internationale besprekingen kapitale fouten 
begaan met de gevolgen welke we nu kermen. 

In al deze landen is nu, tengevolge van de in september genomen 
maatregelen, bijna de helft van elke vloot gedoemd om te verdwijnen 
of verkocht te worden, buiten Europa en zelfs onder de sloophamer 
te vallen. 

Het 'is voor die reden ook, dat de Belgische Staat een onvergeeflijke 
fout begaat, oude vissersvaartuigen in het buitenland gekocht aan onze 
vloot te zien toevoegen en er zelfs langs de NMKN kredieten voor te 
laten toestaan in het kader van het scheepsfonds. 

Het is zelfs onaanvaardbaar voor de uitbreiding van de Europese 
vissersvloot de Peoga te zien tot 25 t.h. tussenkomen bij nieuwbouw. Wij 
zouden dit wel kunnen aanvaarden waar het gaat om vervanging en 
modernisering van een verwezen schip. 

Maar het gaat niet op honderden miljoenen te zien besteden aan 
uitbreiding van een bestaande tonnage, waar het tegenovergestelde wer­
kelijkheid had hoeven te zijn. 

kg. opkopen, te vernietigen. Men zou veel beter hoger premies hebben ver­
leend aan de vernietiging van vaartuigen die als volledig verouderd dienen 
aanzien te worden, zonder daarom in zijn geheel de tonnage van dat 
land te laten verhogen. 

In deze optiek gezien zou de aanvoer van eetbare, kwaliteitsvis 
ook rendabeler geworden zijn voor elke reder en voor elke visser gezien 
deze meestal op procent varen. 

Men zou voor elk land een tonnage hebben moeten beperken tot 
wat die bv. in 1940 was, daar tijdens de oorlog veel vaartuigen vernie­
tigd werden en het niet zou opgaan als basis een naoorlogse toestand 
te nemen. 

Thans ligt de helft van zelfs de modernste schepen in de Euro­
pese havens bij gebrek aan rendabiliteit, zelfs met staatssubsidies 
verleend bij de aankoop van brandstoffen, of op de een of andere wijze 
voor gebrekkige besommingen, te lage prijzen ,enz... 

WIE IS ER DE SCHULD VAN ? 

De verantwoordelijke vertegenwoordigers van elk land, die jaar­
lijks of tweemaal per jaar bijeen kwamen om noch hele of halve maat­
regelen te nemen omdat elk van hen een enggeestige ekonomische politiek 
heeft gevoerd en in plaats van de Europese Gemeenschap te dienen, 
slechts aan eigen land, aan eigenbelang hebben gedacht. 

Voor deze toestand staande welke het verlies van enorme kapitalen 
voor de visserijgemeenschap van alle landen voor gevolg heeft, is het de 
plicht van elk land, van dat Internationaal organisme, welke de enige 
foutieve is, de toestand te normaliseren. 

Maar heeft men daar al begrepen, dat het beknotten van de 
aanvoer van tong en schol zonder wat volgen zal, de gezonde metode 
niet is ? Waarom niet bepaalde visgronden gedurende bepaalde paai-
tijdstippen van het jaar volledig sluiten ? 

Waarom niet de aanvoer van alle ondermaatse vis en schaaldieren 
radikaal verbieden ? Want ook hier is voedsel voor andere in zee. 

Waarom niet de vismeelfabrieken welke aldus miljoenen kg. onder­
maatse vis verwerken, vernietigen of tot een minimum herleiden ? 

Waarom niet de modernisering van de vloot aanmoedigen door 
zware toelagen om oudere te vervangen, zonder de tonnage in zijn 
geheel te verhogen ? 

Waarom terzelfdertijd de bruto tonnage van de vloot van elk 
land, tot een bepaalde tonnage niet te herleiden, aldus ekonomisch de 
rest meer rendabel te maken ? 

Waarom niet de uitvoer van het huidig te veel naar Afrikaanse en 
andere landen helpen bevorderen ? 

Zijn al die vragen niet het overwegen waard in plaats van een 
lap op een houten been te leggen en jaren nog de huidige ziekte te 
zien voortduren ? 

Wij hebben gemeend dit alles in deze kolommen aan het gezond 
oordeel van de verantwoordelijken te moeten onderwerpen zoals we 
sedert jaren voorstander waren en gestreden hebben om de twaalfsmij i's-
zone voor alle vaartuigen van meer dan 50 brutoton te zien verbieden in 
't belang van de visstand, de broeiplaatsen en de kleine kustvissersreders. 

Men zou ten andere veel beter dit geld besteden of besteed hebben 
om de talrijke vismeelfabrieken, die meestal ondermaatse vis bij miljoenen P. Vandenberghe 



Moet de V.O.Z.O.R. nog bestaan... 
OF HOE DE ADMINISTRATIE HET fiElD VAN JAN EN ALLEMAN B E H E E U T ! 
— Vraag van de heer Bamaekers 
d.d. 5 - 8 - 1975 (N.) : 
— In s tand houden van he t in 1939 
opgerichte organisme voor ver­
zekering tegen oorlogsrisico ter zee 

De door de Belgisdhe regering in 
1939 opgerichte verzekering tegen 
oorlogsrisico ter zee (V.O.Z.O.R) 
bestaat thans , dertig jaa r na he t 
einde van de oorlog, nog steeds Ik 
meen te weten dat in de meeste 
landen waar dergelijke insteUar^en 
werden opgericht, deze reeds lang 
zijn opgedoekt. 

K a n de geachte Minister mij 
daaromtren t de volgende inlichtin­
gen verschaffen : 

1. I n welke mari t ieme landen 
van de E.E.G, bestaat nog een 
officieel organisme voor verzekering 
tegen oorlogsrisico en in welke lan­
den IS dit afgeschaft ? 

2. Wat bedragen voor de laats te 
drie jaren de werkingskosten van 
V.O.Z.OR. en wat bedragen de uit>-
gekeerde schadevergoedingen (met 
aanduiding van de categorie koop­
vaardij of zeevisserij aaoi wie die 
werden uitbetaald) ? 

3. Hoeveel belopen de reserves 
van. VO.Z.O.R. ? 

4. I s he t in he t kader van een 
bezuinigingspolitiek nog verant­
woord een instelling in s tand te 
houden die bij de meeste mari t ieme 
landen reeds lang werd afgeschaft ? 

ANTWOORD : 

1. I n Denemarken bestaat nog 
een officieel organisme voor ver­
zekering tegen oorlogsrisico. 

In het Verenigd Koninikrijk is 
het mogelijk zich tegen oorlc^s-
risico's te verzekeren bij een « Pro­
tection and Indemnity Club». Er 
bestaat s taatsgarant ie door herver­
zekering. Alhoewel facultaitief, slui­
ten de Engelse reders er zióh bdj 
aan. 

2. De werkinsskosten van V.O.Z 
O R . bedroegen de laats te 3 jaar : 
8.354 750 frank. 

Deze werkingskosten bevatten 
o m : 6.334.198 frank a a n wedden, 
verlof vergoeding, R.M.Z. en onge­
vallenverzekering. Het resterend 
bedrag bevat : huur voor burelen, 
administratieve werkingskosten, 
P.T.T., patronale bijdragen voor de 
pensioenkas, enz. 

De uitgekeerde schadevergoedin­
gen bedroegen voor deze laats te 
drie jaar, voor koopvaardijschepen, 
baggerschepen en sleepboten : 
993 378 frank, voor vissersvaartui­
gen : '17.124 frank 

De verhouding werkingskosten en 
uitgekeerde schadevergoedingen 
mag, om een juist beeld te hebben 
over de werking van V.O.Z.O.R., 
niet gehmiteerd worden tot 3 be­
paalde iaran. Een overzicht over 
verschillende ja ren geeft een meer 
duideliike weeigave van de werking 
van V.O Z O.R. 

Uit onderstaande tabel, die reeds 
werd gepubliceerd in de parlemen­
taire vraag nr . 1,1'6 d.d. 21 aprU 1973 
van de heer volksvertegenwoordiger 
Dries Claeys (zie bulletin van Vra­
gen en Antwoorden d.d. 16 okto­
ber 107S), blijkt da t voor de iaren 
1S69 en 1970, 77.726 033 frank a a n 
schadevergoeding werd uitbetaald 
tegenover personeels- en andere 
uitgaven van slechts 4.4212.336 fr. 

VetgeJijkende tabel (in f ranken) : 

J a a r 

11963 
1(994 
1965 
1966 
1(967 
1968 
1969 
1970 
1971 

Bedrag 

39.345 
544.709 

27.829 
357.4118 

1.085.787 
600.233 

41.994 093 
35.73)1.940 

,13.954 

Personeels- en andere mbgwfen : 

J a a r 

1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 
1'969 
1970 
1971 

Bedrag 

1.431.358 
l.lffB.2B7 
1.167 886 
I.ll45.'f89 
i.esasso 
2.251.595 
2.02(8.268 
2 394.068 
3.075.419 

3. De reserves van V.O.Z.O.R. be­
lopen 628.191 594 frank. 

Deze reserves worden belegd in 
staatsleningen en de oöbrengst van 
de portefeuille vormt he t grootste 
deel van de ontvangstan van V.O. 
Z.O.R. Deze opbrengsten worden 
telkens opnieuw in staatsleningen 
belegd. 

Dait de (fcrisas ook hSeir aijn spo­
ren nalaat, hoeft niet gezegd. Dit 
is 20wei m Holland en in België 
het geval en voonal wat de visserij 
betreft. 

In Holland, Pranknljk, Engeland 
en Duitsland liggen machtige grote 
treilers welke honderd a tweehon­
derd miljoen frank [gekost hebtv^ , 
t e wachten op een koper, a a n ÏMiij-
zen welke men spo(tprijzen noemt. 

Benevens de (beperking vian de 
vangsten en ook de mindere aan-
voeir, voegit ziich de diuurte van de 
benodigdheden, he t vistuig, de 
brandstof en voor nieuwe treilers, 
de ontzaglijke hoge bouwkosten. De 
mazout welke tot 21 mei 1073, voor 
de visserij 1,92 fr toostte en in ver­
bruik 2,37, is deze winter tot 3,76 
fr gestegen van de visserij en 4,21 
fr in verbruik gestegen, en is sedert 
één maand zo m a a r opnieuw va.n 
0.43 fr per liter naa r omhoog ge­
gaan in zoverre dat ze op he t hu i ­
dig ogenblik officieel de 4,29 fr 
bers(ik't, waarop onze re(gering voor 
de Belgische visserij slechts 0,50 
fr blijft geven zoals deze winter. 
Einde deze week is een nieuwe ver­
hoging van negen centiemen te 
voorzien. 

I n Hoflllanld is (deze prijs 3 68 fr. 
en daarop ontvangen (de 'Hoilliandse 
vissers van staatswege nog 0,75 fr. 

'CKize volksvertegenwoordigers of 
weinigen alth-ans schijnen minder 
en minder bekommerd met deze 
tak van onze industr ie en de dis­
criminatie we'lke onze vissers lijden 
t en opzichte van de Hollandse col-
le(ga's schijnt n iemand meer a a n 
te wakkeren geldjtobereohlbigheid t e 
eisen. 

4. De bij(dragen voor de veirzeke-
ring tegen oorlc^srisico's a a n V.O 
Z.O.R. worden gedragen door de 
reders ter koopvaandij en door deze 

I ter visserij. V.O.Z O.R. wordt in 
' s tand geh(ouden zander enige fi-
I nanciële tussenkomst van de Staat . 
I De reders van de koopvaardij sa­

men met de baggerschepen en 
I sleepboten dragen voor 93'pet . de 

bij(dragen in V.O.Z.O.R. Wegens de 
( voortdurende stijging van de waar-
. de van de koopvaardil- en bagger­

schepen en vissersvaartuigen is he t 
logisch dat de bestaande reserves 
worden aangevuld door de op­
brengst van de effectenportefeuille 
en door de bijdragen van de koop-

: vaardlj en van de visserij. 
Deze bijdragen werden in 1(974 

; teruggebracht op 0,25 per duizend 
' en betekenen slechts een zeer ge­

ringe uitgave in he t geheel van de 
uitbatingskosten van koopvaardij­
schepen en vissersvaartuigen. 

Onlangs hebben de reders ter 
koopvaardij een omstandig gemoti­
veerd advies ui tgebracht to t h e t be­
houd van V.O.Z.O.R. Ze zijn vol­
ledig gekant tegen haa r afschaf­
fing tenzij de S tea t bereid zou zijn 
de risico's van verlies van h u e 

( schepen op leder ogenbhk op zich 
te nemen Als men bedenkt dat de 
waarde van één koopyaardijsohlp, 

( en zeker van gespecialiseerde sche­
pen zoals oontainerschepen, gastan-

EN ONZE SCHEEPSWERVEN 

ZONOER WERK ? 

Wiaar in Nederianid, de bouw 
van vissersvaartuigen op enkele 
kon t rak t sn na , die in voltooiing 
zijn, oiok volJedig gestopt Is, k a n 
van bouw van vissersvaartuigeij in 
België hetzelfde (gezegd. De bouw 
van een vissersvaartuig van meer 
dan 65 miljoen wend KMil(amgs aan­
gevraagd. Maar hier loopt de wer(f, 
die nog nooit een schip geboywd 
hes(ft, samen met de fiskale raad­
gever die naa r het schijnt erin voor 
vijf miljoen zou waarborgen, geen 
of weinig risico's. Het is alleen de 
familie. 

Oo de werven te Zeebrugge, 
Oostkamp en Oostende, zijn er 
geen andere oirders dan deze in af­
werking. 

Weliswaar (zijn hier en d a a r vra­
gen u i t he t buitenland, m a a r de­
ze (Zijn zo vaag, onbe-trouwlbaar oP 
financieel vlak en moeten gefinan-
dierd worden door België, dat he t 
zeer geviaariijk is diaaiuan te be­
ginnen. 

Ook de scheepsbouw gaat dus een 
krisiis zonder voorgaande tegemoet 
en r)(;© s, m a a r niets wordit gedaan 
om (daaraan te verhelpen. 

EN IN NEOERLAND ? 

Hieromtrent lezen we in een Hol­
lands tijdschrift he t volgende : 
VERONTRUSTE DALING 
ORDERS SCHEEPSWERVEN 

Er Tcomien zeer weinig bouworders 
binnen voor de Nederlandse 
scheepswerven en de orderporte­
feuille wordt beangstigend dun. m 

kers, enz., he t bedrag van de be­
s taande reserves benader t en in 

; de meeste gevallen overtreft, zou d e 
S taa t een enorm risico voor zich 
nemen door V.O.Z.O.R. te ontbia-
den, en de last van de oorlgsrisico's 
te dragen zonder tussenkomst van 
een gespecialiseerd orgariisme. 

Oorlogsrisioo's zijn niet denkbeel-
! dig (b.v. Cyprus, Egypte, Israël, 
: Suez-kanaal, enz ). Onlangs werden 

nc^ door vissersvaartuigen a a n de 
Belgische kust mijnen opgevist, nJ. 

; op 5 juni 1975 door de vissersboot 
; O.«07 en op 36 mei 1975 door de 

Oostendse vissersboot 0.100 Emilie. 
Bovendien is voor de nat ionale 

autoriteiten een t aak weggelegd in 
he t thans in N.A.V.O.-verband op­
gerichte internat ionale systeem van 

: verzekering der schepen. I n België 
zal dit door V.O.Z.O.R. geschieden. 

NOTA Van de REIDAOTIE : Wij 
hebben gemeend ons antwoord op 
dat van de minister tot volgende 
week voor te behouden, daa r heit 
eens te meer he t beiwijs zal leveren 
dat m e n volksvertegenwoordigers 
van alles kan wijsmaken. 

Wij zullen dat bewijzen en te -
! vens aan tonen dat n ie t alleen h e t 

gediaan moet zijn met er een nut ­
teloze administr(atie op n a te hou­
den, m a a r het igeld waarmee de 
bonzen n u mooi weer kunnen ma­
ken nutt iger k a n besteed- P.V. 

de eerste helft wan dit jaar zijn er 
nagenoeg geen nieuwe ]orders meer 
ontvangen voor grote schepen. Or­
ders voor tankers kwamen al lan­
ger niet meer binnen, maar sedert 
een aantal maanden kom.en er ook 
geen oders voor andere zeeschepen 
van enige omvang meer opdagen. 

De CBS-statisieken vermelden 
aan nieuwe orders voor zeevaren­
de handelsschepen 17.400 b.r.t. voor 
de gehele eerste helft van dit jaar. 
Dit is maar een fractie van de or­
ders, die in 1974 (828.600 b.r-t.) en 
in 1973 (980.900 b.r.t.) werden ge­
plaatst. Ook de orders voor andere 
soorten schepen (vissersschepen, 
sleep- en duwboten, offshore -mate. 
riaal) zijn sterk verminderd. 

De CEBOSINE (Centrale Bond 
van Scheepsbouwmeesters in Ne­
derland Jheeft geregistreerd, dat in 
de eerste helft van dit jaar voor 
43.000 b.r.t. ,aan nieuwe orders bij 
de Nederlandse werven is geplaatst, 
waaronder alle soorten schepen 
vallen. In dezelfde periode werd on­
geveer 400.000 b.r.t. scheepsruimte 
afgeleverd. De orderportefeuille is 
teruggelopen van 2.023.000 brt (247 
schepen) op 1 januari jl. tot 1 milj. 
645 duizend brt (213 schepen) op 
1 nili 11; aldus CEBOSINE. 

Theoretisch is dit voor anderhalf 
jaar werk voor de Nederlandse 
werven, maar omdat een deel van 
deze orders al in uitvoering is, 
hebben de Nederlandse werven over 
het geheel genomen nog maar voor 
ruim een jaar werk. Als er niet snel 
verbetering in de orderontvangst 
komt, zal eind van dit jaar of be­
gin volgend jaar de situatie moei­
lijk gaan worden voor de Neder­
landse 'scheepsbouwindustrie, vreest 
de CEBOSINE. 

GEEN ORDERS MEER VOOR SCHEEPSWERVEN ? 
BRANDSTOFPRIJZEN WEER DUURDER 



Zeewijiig te Heis 
toestand van de visserij 

De jaarlijkse zeewijiding van 
Heist was opnieuw een aantrekking 
voor duizenden toeristen, die van­
op de zeedijk het tradlitioneei ge­
beuren gad'esloegen en de halzen 
retoten om de excellenties van de 
regering te kunnen zien: er wajpn 
immers drie mimsiters die zich ge-
waardigjd badden een verlofdag te 
Heist te komen doorbrengen, nl. 
minister Declercq, minister EVepae-
pe en minisiter Vanderpoorten. 

Twintig vaartuigen, merkelijk 
meer dus dan vorig jaar, namen 
aan de zeewijding deel, echter düt-
maial zonder kleurige vlaggen wap­
perend aan de mast doch slechts 
versierd met een grote zwarte vlag-

Begrijpelijk dat daaromtrent 
vragen zouden gesteld worden en 
het was de beroepsvereniging 
Hand in Hand die gezorgd had 
voor een open brief aan de leden 
van de regering om te verduidelij­
ken waarom deése zwrarte vtog werd 
gevoerd, tevens er gebruik van ma­
kende te wijzen op de algemene 
orisistoesitand van de visserij. 

Achteraf werd deae brief ook 
overgemaakt aan de pers en heeft 
radio Kortrijk een interview afge­
nomen, dat verleden dinsdag in 
splüitemieuws werd uitgezonden. 

Intussen veimamen we dat de 
aanwezige minister niet alle an de 
gebruikeiijke woorden van begrip 
hebben uitgesproken, maar kon-
kreet een afspraak hebben ge­
maakt en bereid gevonden zijn in 
de schoot van de regering de visse­
rijproblematiek in haar göieel te 
bekijken. 

Hieronder volgt de door Hand in 
Hand opgestelde nota. 

Aan de leden van de regering 
aanwezig op de Zeewijding 
te Knotoke-Hedst, 15-8-1975 

Mijne Heren, 

Het is niet de DAO DHR ZEE­
LIEDEN die werd geboycot, zoals 
een dagblad schreef, doch de re­
ders en vissers van de Oositikust, doe 
sedert een paar welken hun vaai^ 
tuigen bevaren met een zwarte 
vlag m top, wensen ook vandaag 
de bijzondere aandacht te t re t ten 
en hun ongeinoegen te uiten tegen­
over de regering, die schijnbaar 
akkoord gaat met het zich koncen-
treren van de Belgische zeevisserij 
in één haven : OOSTENDE. 

Immers, de akkomodatie van de 
Zeebrugse vissershaven is onbe­
staande en door het in de vafcrt 
brengen van grotene eenheden is 
thans zowel de diepgang als de lig­
plaats eveneens totaal ontoerei­
kend geworden. 

De zeevisserij van de Oostkust 
bekwam van ir. Verschave, setore-
taris-genenaal van het Münisteirie 
van Openbare Werfcen, het princi­
pieel akkoord om van de Zeebrug­
se tijhaven een gesloten dok te 
maken, waardoor aanzienlijk meer 
ligplaats en een konstant voldoen­
de waterpeil zou verzekerd zijn. 

Deze werken houden echter in 
dat de huidige yadhthaven te Zee-
brugge, die jaar na jaar meer plaats 
in de vissersihaven inneemt, zou 
moeten ruimen. 

Het Brugs stadsbestuur wil ech­

ter deze yachten niet prijsgeven en 
ge.doogt liever dat Zeetoruigse vaar­
tuigen noodgedwongen uitwijken 
naar Oostende. 

Niet alleen de ekonomisten zijn 
unaniem overtuigd dat een kon-
centratie van de beligische zeevisse­
rij in één haven uiteindelijk nefast 
zal zijn, maar een emiigiratie van 
de Oostkustvissers zaïl tevens tot 
onherstelbaar gevolg hebben dat 
het familiaal bedrijf, dat in Oost­
ende onbestaande is en tot teleur-
gang van de Oostende© vloot leddit, 
uitsterft en derfhalve de gehüe 
Beigiscfhe visserij zal laten teniet 
gaan. 

Daarenboven is de gehele Belgi­
sche zeevisserij reeds in een impas­
se geraakt : 
de Belgsche zeevisserij beschikt 
nog slechts over 260 vissersvaartui­
gen met een totale bruto^onne-
maat van 24.000 ton en met 92.000 
P.K.; daarvan heeft Zeebrugge 1-40 
eenheden met 12.0n ton en 50.000 
P.K., waardoor het de belangrijk­
ste vissershaven is gewonien rnet 
weliswaar de slecihtste infnastruk-
tuur en met de meest bedreigde 
toekomst. 

Toch blijft het een bedrijf waar­
in 1.2O0 vissers tewertegesteld zijn 
en dat aan ruim 15.000 getainnen in 
het land een inkomen verschaft-

In 1974 werd 39.000 ton vis aan­
gevoerd en verkocht tegen 1 mil­
jard 200 miljoen fr. In den vreemde 
besomden onze vaartuigen onge­
veer lOO miljoen fr voor 3.000 ton. 

Volgens het Ministerie van Land. 
bouw. Dienst van de Zeevisserij, 
was op de veiling de gemiddelde 
prijs in 1974 voor kabeljauw 27,75 
fr, voor schol 20,05 fr, voor tong 
117,33 fr en garnaal 62,32 fr, terwijl 
in datzelfde jaar de gemiddelde 
prijzen in Nederland voor kabel­
jauw 29,45 fr, schol 22,76 fr, tong 
129,20 fr en garnaal 45,70 fr be­
droegen, hoewel België zeer veel 
invoert uit Nederland en de Bel-
gisdhe vishandei düs kennelijk een 
ondoorzichtige prijzenpolitiek voert 

EVOLUTIE DER 
UITBATINGSKOSTEN 

Terwijl de bruto^besommingen 
stagneren, zijn de uitbatingskosten 
ongelooflijk gestegen, wat de ren­
tabiliteit van de Belgische visserij 
onder nul brengt; in vei^elijking 
met 1Ö72 steeg de prijs voor de 
gasoil met 200 pet en werd aldus 
t.o.v. de bruto-opbrengst een kos­
tenpost van in 1972 ; 8 pot, in 1975 
20 pet; maar ook alle andere pos­
ten kenden enorme verhogingen : 
ijs 75 pet, vistuig 60 pet, sociale 
lasten 70 pet., uurloon voor herstel 
en onderhoud 60 pct enz., waar­
door het totaal der kosten vandaag 
105 pet. van de bruto-bïsomming 
bedraagt, wat dus noodzakelijk 
naar het failliet van de Belgische 
visserij moet leiden wanneer hier 
geen verandering intreedt. 

VOORUITZICHTEN 

Niet alleen Usland, maar ook 
Noorwegen schikken hun territo­
riale watenen tot 200 mijl uit te 

breiden, terwijl Giroot^rittannië 
bepaalde visserijmeitlhiodes zal be­
perken en/of verbieden; andenzijds 
heeft ook België de besluiten van 
de Noord-Oost Aüantttsche Com­
missie aanvaard, overtuigd dat 
door oveAevissing bepaalde vis­
soorten uitsterven en dus moeten 
beschermd worden, maar waardoor 
onze visserij slecihlts bepaalde 
kwanta tong, schol en kabeljauw 
mag aanvoeren, zodat de rentabi­
liteit nog meer in het gedrang zal 
lownen-

Daarenboven heeft het vooruit­
zicht op lagere besommingen tot 
onmiddellijk gevolg dat de beman­
ning afvloeit, die immers betaald 
wordt met een procent op de bru-
to-opbrengst. 
OVERLEVINGSKANSEN 

Als de overtieid oordeelt dat de 
Belgische visserij moet behouden 
worden en ze die arbeidsplaatsen 
wil veilig stellen, dienen er drin­
gend maatPegeJen getroffen te wor­
den : 
— de vartgBtkapaciteit wordt door 

nationale en internationale be­

schikkingen beperkt, waardoor 
niet alleen de aangroei van de 
vloot moet verhinderd worden, 
maar zelfs het bestaande aantal 
eenheden mioet worden uitge­
dund, door bv. ©en aantreikkelij-
ke slooppremie te geven aan de 
reders die zich uit het bedrijf 
willen terugtrekken. 

— in afwachting dat een prijzen-
regeling de opbrengsten kan 
verhogingen moet tegemoer ge­
komen worden aan de falikante 
diruk van de uitbatingskosten en 
dient een blijvende en grotere 
tussenkomst op de gasoilprijs te 
worden gegeven. 

Benevens tal van andere moge­
lijkheden, zijn deae primordiaal en 
mag de Belgische overheid over de 
grenaen kijken naar Nederland, 
die haar visserij wil redden en 
reeds dergelijke beslissingen heeft 
getroffen. 

Mochten deze summiere beschou­
wingen, die de zwarte-vlaggenaktie 
willen verduidelijken, er de Rege­
ring toe aanzetten onmiddellijk 
maatregelen te treffen en het 
voortbestaan van de visserij te 
waarborgen. 

Mocht uw persoonlijke tussen­
komst ertoe leiden dat de vissers-
haven te Zeebrugge blijft, waar­
voor dan ook spoedig de aanpas-
singswerken dienen aangevat. 

In naam van de benoopsveireni-
ging. 

De Sekretaris : 
(get.) J. DHROOSE. 
De Voorzitter : 
(get.) E. NEYTS. 

NOTA van de REDACTIE: Waar 
blijft de Rederscentrale om een 
aoUe te voeren ' 

DE BRANiSTOFPRIJZEN 
VOOR DE VISSERIJ 

Onze minister van Landbouw maakt volksvertegenwoor­
digers en senators 'steeds wijs dat de mazoutprijzen in België 
niet hoger liggen dan in Nederland. 

Mogen we zijn aandacht vestigen op het feit dat de 
prijzen in België sedert begin 1975 als volgt evolueerden : 

27 januar i 
28 februari 
22 april 
2 juni 

28 juli 
1 augustus 
5 augustus 
7 augustus 

22 augustus 

3,77 fr. 
3,66 fr. 
3,76 fr. 
3,86 fr. 
3,96 fr. 
4,05 fr. 
4,18 fr. 
4,29 fr. 
4,38 fr. 

En in Holland is die prijs heden maandag 18 oogst nog 
steeds 3,67 fr. 

En er is meer. Naar het schijnt is er voor september nog 
een nieuwe verhoging te voorzien. 

Waar gaat het heen met onze brandstofprijzen. En wie is 
er nu baas en kontroleur over de grote winsten door deze maat­
schappijen gemaaict ? 

Zou de heer Minister ons nu kunnen uitleggen of de 
Amerikaanse dollar in Rotterdam een andere koers heeft dan in 
België ? En waarom betalen de HoUandse vissers aan die pe-
troleummaatschappijen 3,67 fr. en betalen onze vissers voor 
diezelfde gasoil nu reeds 4,38 fr. 

En waarom is de Staatstussenkomst in Holland 0,75 fr. 
en in België slechts 0,50 fr. 

Is dat geen duidelijke diskriminatie op Europees vlak, 
Mijnheer de Minister ? 

Of is uw koUega van Ekonomische Zaken slechts een 
werktuig in de handen van de grote maatschappijen, die een 
systeem schijnen uitgevonden te hebben dat in hun voordeel 
verschilt van hun winstmarges in Holland ? 

Welke volksvertegenwoordiger of senator krijgt er opnieuw 
een ONTWIJKEND antwoord zoals in deze van de VOZOR, de 
12-mijlszone en de Ijslandkwestie ? 

P. VANDENBERGHE 
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NAAR BILATERALE OVEREENKOMST 

TUSSEN IJSLAND EN DE 

WEST - EUROPESE LANDEN ? 
Enkele afgevaardigden van de 

duitse bundestag hödiden niet-of-
ficiële gesprekken met de minister­
president van IJsland met betrek­
king tot de door dit land eenzij­
dig uitgevaardigde uitbreiding van 
de territoriale wateren. Volgens de 
ministerpresidenti, is IJsland voor 
zijn ekonomie voornamelijk aan­
gewezen op de visvangst en is dit 
land dan ook verplicht de vis-
stocks voor eigen uitibating te be­
schermen en te behouden. De IJs-
landse handelsbalans, door gebrek 
aan andere nijverheid, is zeer de-
fioitair en praktisch moet alle in­
voer betaald worden met wat de 
visvangst opbrengt. Het is dan ook 
van levenstoelang voor IJsiland dat 
men deze voorname bron van in­
komsten beschermt. Men zou wel 
begrip kunnen opbrengen van IJs-
landse zijde voor een soort over­
gangsperiode, waarin zekere facili­
teiten zouden voorzien kunnen 
worden voor de West-europese lan­
den met ijslandse visserijtraditie. 
Wat echter de 50 mijleneone aan­
gaat, kan er absoluut geen sprake 
meer zijn, zegde de ministerpresi­
dent, van sonmiige verworven rech­
ten. Anidersrijds lieten de duitse 
volksvertegenwoordigers doorschij­
nen dat het verkoopsverbod voor 
IJslandse vaartuigen in de duitse 
havens zou dienen ingetrokken 
worden om IJsland niet verder in 
de afzondering te duwen. De duitse 
Bundesofgevaardigde Grunenberg 
hield in de IJslandse hoofdstad een 
voordracht waarin hij zich ge­
wonnen stelde voor het voeren van 
een minder harde koers vanwege 
Duitsland. Eén en ander wijst dus 
in de richting van een zekere ont­
spanning op voorwaarde, dat men 
voor beide partijen tot voldoening 
gevende overeenkomsten komt. In­
tussen is het nagenoeg zeker dat 
IJsland de vroegere aangevochten 
50 mijlengrens nu veilig gesteld 
heeft, mede dank zij zijn 200 mij­
len grensaanspraak 

EN BELGIË? 

Wij vememein dia* een Belgische 

reder opnieuw op eagen houtje of 
Ln opdracht van heit secretariaat 
van de Rederscenibrale, waar de be­
heerders niets van af weten, ge­
durende een drietal weiken in IJs­
land vertoefd heeft. Dat dit te 
Brussel in Buitenlandse Zaken en 
Landbouw in geen goede aajrde ge­
vallen is, valt te begrijpen. Het 
zijn inderdaad naet de reders af­
zonderlijk, die menen voordelen te 
kunnen afdwingen. 

Onze Belgische afgevaardigde 
van Buitenlandse Zaken, de heer 
Vander E sen, is ee" zeer bekwaam 
diplomaat en ook onze ambassa­
deair in Usland geniet krediet. 

Als onze Rederscentiriale de be­
langen van AUiE Uslandreders, 
dois ook deze van de andere reders 
wil verdedigen, dan is het noodza­
kelijk dit in overleg te doen met 
onze verantwoordeJijtoe ambte­
naars, die de toestand kennen. 

Want ds vraag stelt zich of wij 
de zaak in het kader van de EEG 
moeten behandelen ofwel op bila­
terale akkoorden, • oals de Duit­
sers thans op het oog heibben, die­
nen afgesloten temeer dat België 
slechts een 15-taJ IJslandse sche­
pen heeft, onze betrekkingen met 
IJskand zeer goed zijn, Uslandse 
schepen te Oostende steeds zeer 
goed behianideld werden en onze 
toestand dus niet deae is van En­
geland en Duitsland. 

Het is ons bekend dat begin 
september besprefcingen zullen ge-
voend worden. We menen in het 
verleden genoeg vertrouwen te mo­
gen gehad hebben in de betrach­
tingen van onze autoriteiten en dat 
het in elk geval niet gepast is van 
RedersBijde, zich rechtstreeks met 
IJsland in betrekking te stellen, 
daar het slechts onze toestand kan 
vertroetoelen. 

Wij zullen onze lezeirs en be-
langhebbenide steeds tijdig voorlich­
ten en hopen voor hen het beste. 

P. Vandemiberghe. 

ZIJ HADDEN PECH... 
Ter oamaalvangst in de omge­

ving van 't Sohooneveld kwam 
door een onbekende oorzaak plots 
de antenne van de radio-installa­
tie naar beneden. Deze kwam te­
recht op de antenne van de radar 
en scheurde zodat alle radar-ont­
vangst uitbleef. 

Ter visserij had de Z.519 White 
Horse de visserij aanvankelijk 
zonder moeilijkheden bedreven. 
Dan hoorde men een harde klop. 
Bij het inihalen van de netten 
bleek dat de beschermfeap van de 
visilier^ketting weggevlogen was. Er 
ontstond ook schade aan het pla­
fond van de kombuis en aan de 
ventilatoren van de air-conditlpn-
ing. Op dezelfde reis werd ook een 
reddingsboei opgevist met kenmer­
ken «S. Angl. Ltndenburg». Men 
liet dit aan Radio Oostende weten, 

maar deze zei dat dit niet veei te 
betekenen had. De Z.510 is dan 
naar Grimsby gevaren voor ver­
koop van de vangst. 

In de Britse haven Grimsby 
kreeg, tijdens het verhalen van de 
Z.496 Damar, de motor een abnor­
maal laag toerental. Bij onderzoek 
bleek dat drie verstuivers vervuUd 
waren. Na verkoop van de vangst 
werd de terugreis naar Zeebrugge 
begonnen. 

Op de kuisbank van de Werfkaai 
in de Zeebrugse viseershaven is 
aan de bakboordizijde van de re­
ling van de Z.184 schade veroor­
zaakt. Dit gebeurde doordat het 
schip opeens slagzij maakte tenge­
volge het onhandig vastmaken 
van een dwarseinde. De bakboord-
reling werd over een lengte van 2 k 
3 meter ingedmkt. 

WIE HOUDT MEN 

EIGENLIJK 

VOOR DE AAP ? 
Gisteren (woensdag) was er verbolgenheid waar te nemen 

in de Nieuwpoortse vismijn en, alles wel overwogen, hadden de 
plaatselijice handelaars en vismijndirectie nog overschot van 
gelijk ook. Stel je voor dat reder Marcel Vercoutter uit Nieuw­
poort dinsdagnamiddag parmantig naar de plaatselijke vismijn 
trok, zijn bovenste beste geschrift aansprak en meldde dat zijn 
vaartuig, de N.720 's anderendaags zo'n 50 a 60 manden shelfcod 
en gul zou aanvoeren. Meteen een drukte van belang ; de vis­
mijndirectie verwittigde mondeling (en telefonisch) de plaatse­
lijke handelaars die zich meteen al aan het cijferen zetten. Ook 
een ploeg vissorteerders sprong al om 4.30 u. 's morgens van 
tussen de lakens. Kortom, het nodige was gedaan maar... 's an­
derendaags lag de N.720 aan de kaai van de... Oostendse vismijn. 

Nu is het wel zo dat een reder zijn vaartuig om het even 
welke haven kan laten aandoen om te verkopen. De lef echter 
waarmee reder Marcel Vercoutter persoonlijk de verkoop aan­
kondigde en achteraf, om dubieuse redenen, toch koers wijzigt 
lijkt, ons althans, niet goed te praten. Handelaars voelden zich 
beknot en de plaatselijke vismijndirectie, die vele onkosten had 
om de kopers te verwittigen, is helemaal niet te spreken over 
dergelijke optredens. En ook de vissorteerders noemen dergelijke 
grappen biezonder misplaatst. Fair play behoort schijnbaar niet 
tot het repertoire van Marcel Vercoutter maar, zo verzekerde 
men ons vanuit Nieuwpoort, men zal daar in de toekomst wel 
rekening mee houden. 

HOLLANDSE REDERS IN AKTIE 
WAAR BLIJVEN DE BELGEN ? 

Van alle kanten wordt in Neder­
land gehamerd op quoteringssys­
teem en dus de bepericing van de 
aanvoer. 

Dat talrijke faUlissementen en de 
verkoop van vaartuigen te verwach­
ten zijn, zo geen sterke staatshulp 
opdaagt, is tie verwachten. 

Maar dan mag die steun niet af­
zonderlijk maar moet het geschie­
den in het kader van de E^G-lan-
den, al schijnt men in verschillen­
de landen het niet zo nauw te ne­
men met de gelijkberechtiging. 
Ben mooier voorbeeld van de steun 
aan de vloot inaake gasoiiprijzen, 
kan er niet gegeven worden. 

Inderdaad tot 2 juni waren deze 
prijzen in België officieel 3,86 fr. 
Eerst was de tussenkomst van het 
fondB in België 0,30 fr om sedert 
één jTili tot 0,50 fr opgevoerd te 
worden, waar in Nederland dit 
0,80 fr is, dus discriminatie in EEG 
verband. 

Sedert 5 oogst is de prijs in Bel­
gië van 3,86 fr in enkele weken 
tijd tot driemaal toe verhoogd én 
is deze thans 4,29 fr., wat het voor­
deel van die ristoume van 0,50 fr 

praktisda veimietigt en als een 
soort toelage aan de grote olie­
maatschappijen mag aangezien wor­
den. 

Vanwege de Rederscentrale komt 
op dit alles niet de minsCé reactie. 

In Holland worden er in aJle 
visserijplaatsen vergaderingen be­
legd, waar het er soms heftig aan 
boe gaat. 

Men beraadt zich over de te voe­
ren acties, zo er geen snelle finan­
ciële hulp komt. 

In Scheveningen werd vorige 
week de haven geblokkeerd. 

Ook de Wieringer vissers gaan 
in actie. 

Zij legden 14 dagen geleden de 
Stevinsluizen lam met als gevolg 
een urenlange opstopping. 

Deze vissers zijn vooral kwaad 
omdat ze binnen de 12 mijlszone 
niet mogen vissen. Ze hebben on­
gelijk en niemand die het met de 
krisis ernstig meent, kan hen vol­
gen. 

De hiulp moet van ergens anders 
komen. Maar op welke wijze ? 
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HET OPRUIMEN VAN WRAKKEN 

IN DE NOORDZEE 
Vorige weeik werd er te BLanken-

berge op 500 meter van de pier een 
anti-invasiemijn ontdekt en on-
scdiadelijk gemaakt. 

Wat minder opvallend meege­
deeld werd, was dat deee nevejs 
het wrak van een klein sohipje ont. 
dekt werd Men heeft niet meege­
deeld welk schipje en hoe het daar 
kwam, hoe groot het was, en hoe 
ver in zee of op strand of bij laag 
water. De eigenaars werden ook 
nooit door Bruggen en Wegen of 
het Loodswezen verzocht het wrak 
weg te nemen onder bedreiging het 
op hun kosten te doen, zoaJs nu ! 

Sedert enkele maanden komen 
Deense vissers hun vangsten verko­
pen te Oostende en het dient ge­
zegd, dat hun vangst en kwaliteit 
uitstekend is. 

Vangsten van 2 a 400 bennen 
worden m een vijftal dagen opge-
bracW met een vismethode welke 
helaas nog niet in België noch Ne­
derland wordt beoefend. 

We hebben al de vraag gesteld 
of onze vissers dan werkelijk zo 
onbekwaam zijn ? 

Hier ligt immers voor ons prtief-
station een prachtig en nuttig ope­
ratie- en voorlichtingsveld. 

Van diezelfde Deense vissers ver­
nemen we immers, dat hun vang-
wijze vooral gericht is op kabel­
jauw en op de plaatsen, waar 
wrakken liggen, omdat dit de broei, 
nesten zijn, waar vis praktisch on­
gestoord kan paaien. 

Br zijn m de Noordzee talrijke 
wrakken, gekende en niet geken­
de. In de Belgisch-Nederlandse Zee­
mansalmanak worden er enkele 
belangrijke met hun ligplaats mee­
gedeeld. 

Dagelijks wordt ons van ds vis­
sers gesignaleerd, dat ze vastslaan 
aan wrakken ter visserij, waarbij 
ze nettenveriies of soms zeer gro­
te schade aan bokken en vistuig 
lijden. De meeste van die wrakken 
zijn ongekend. 

Het IS nog in geen enkele auto-
riteitsidee gekomen, de vissers die 
dat tegenkomen te verplichten de 
juiste plaats op te geven, zoals er 
nog nooit tussen de mantieme 
autoriteiten is overlegd, hoe deze 
wrakken te verwijderen m het be­
lang van visserij en zeevaart. Hier 
zou de Zeemacht uitstekend werk 
kunnen verrichten. 

Thans worden elk ja^ar miljoenen 
aan vistuig en schaden genoteerd, 
zonder te spreken van het gevaar 
dat sommige wrakken nog met zich 
brengen. 

Enkele jaren geleden hadden we 
het hierover ook en toen opperden 
we ds idee deze wrakken door de 
Zeemacht te doen opzoeken en 
volledig te doen springen. Het zou 
misschien geld kosten. Maar nu 
zijn er ook osfemngen om mijnen 
te doen onboloffen, enz . 

EIn waarom zou een groep dui­
kers, gespecialiseerd in dat soort 
werk, niet aangeduid worden om 
schone kuis te maken ? 

Waarom zou in zeemacht en ma­
ritieme wereld tussen de landen 
aan de Noonlzee gelegen, geen 
overeenkomst kunnen bereikt wor­
den om honderden wrakken op die 
wijze op te ruimen ' 

Het zou geld kosten Maar hoe­
veel oefeningen en reizen worden 

nu met doel- of nutteloos door de 
Zeemacht uitgevoerd ?? 

Wie zegt u dat verzekenngsmaat. 
sohappijen aan een oordeelkundig 
opgesteld plan financieel niet zou­
den meewerken ? 

WIJ stellen de vraag aan de ver­
antwoordelijke overheid en aan on­
ze politiekers. 

Wij zijn overtuigd dat hier nut­
tig werk IS te vemohten, veel scha­
den, ja totale verliezen hiermede 
kunnen vermeden wonden vooral ds 
vleten van de landen aan de Noord­
zee loalenl ea ook voor andere ' 

Welke kosten van leggen en on­
derhoud van wrakboeien zouden 
niet uiitgespoard, enz...? 

Wie gseft er het startsein ? 

P. Vandenberghe. 

Vermindering van 

de bemanningsleden 

op de pelagische 

visserijschepen 

fe Boulogne als 

onkostenbestrijding 
Na heel wat besprekingen tussen 

de rederijen en de vissenijsyndika-
ten is men voor de grote pelagi­
sche vissierijvaartuigen met min­
stens 2000 PK tot een overeen-
komsit gekomen de bemanraing met 
2 eenhedten te vermanderen, hetzij 
van de 22 wettelijk vastgestelde 
tot 20 bemanningsleden De rede­
rijen stelden een verminidfenng 
voor tot 19 man, maar ee werden 
hierm niet gevollgd door ds verte-
gemiwoordigers van de bemanning 
Als reden voor de vermindering ga­
ven de rederijen aan, dat er heel 
wat minder werk is, towestiie van 
afweeaighedd van igutwerk, aan 
boord van die soheoen die OD ha­
ring en makreel gaan vissen en 
dat de opgelegde bemanningsnorm, 
uitgewerkt volgens de grootte en 
het vermogsn van de vaartuigen, 
hiermede zou moeten rekemng 
houden Van de wettelijk voorziene 
22 man zullen er 2 bij beurtrol aan 
land blijven. Ze zuiden vergoed 
worden zoals de anderen maar 
sledhts voor de helft ten laste van 
dte werkgevers en voor die helft ten 
laste van de ovenge bemannings­
leden. De redenijen profiteren 
dus één man. hetgeen oo verre na 
niet genoeg is meent de woord­
voerder van de wertogevers. Br zal 
zeker nog uitgezien moeten wor­
den naar andere bespanngsmidde-
len. Win van onze kant zien niet 
in, als 20 man het werk aankun­
nen, waarom de 2 overige beman-
rmg'vliedsn die te land gezet wor­
den in een beurtrol, toch nog van 
de opbrengst van het sdhip moeten 
profiteren Dit is weer een totaal 
onskonomisohe ies van de syndi-
katen. Voor de sanering van het 
bedrijf is het toch voor de hand 
'"ggend, dat het teveel aan beman­
ning volledig afgemonsterd moet 
worden of minstens, bij eventueel 
ontslag vanwege de werknemer, 
niet meer vervangen wordt ' De 
arrogante syndikale demagogie 
kent inderdaad geen einde Is het 
dan te verwonderen diat er zoveel 
werklO'zen aijn ? 

NOG DE BELGISCHE 

TERRITORIALE WATEREN 
WAAR BLIJFT HCT KOM. BESLUIT 

OM DE KUSTVISSERIJ TE BESCHERMEN ? 
In het buUötijn van Vragen en 

Antwoorden van 5 augustus heeft 
deze volksvertegenwoordiger aan 
de Minister van Landbouw hierna­
volgende vraag gesteld : 
VISVAJSTGST — 
TTEIRmiTOBIiAIjE WAT!EI?EN 

1. Het blijkt dat de Bölgisdhe 
temtonale wateren (3 mijlszone) 
geregeld geschonden worden door 
grote Nederlandse treilers. Het be­
treft meer bepaald treüers van 50 
BT en meer dat 300 PK. Deze kre­
gen sedert 1 maart 1975 verbod om 
nog binnen de 12 mijlszone te vSs-
sen. 

Ik verneem dat U onlangs een 
besluit ondertekende idat maatrege­
len inhoudt om deze schending te­
gen te gaan. Uw Collega's van Ver­
keerswezen en Buitenlandse Zaken 
moeten U echter nog volgen. 

De huidüige satuatüe voor onize vis­
sers is dermate dat meer moet mo­
gelijk zijn dan het opstellen van 
het klassieke proces^verfbaal teg«ti 
de overtreders. 

Via het buUetan van Vragen en 
Antwoorden veirmam ik graag van 
de heer Minister van Landlbouw of 
zijn collega's tot op heden reeds 
gevolg gaven aan zijn vertaoek tot 
mede-ondertekeniog vam genoemd 
besluit ? Tegen wanneer mag zulks 
worden verwacht, opdat het leeg­
vissen van onze kust door buiten­
landse vissers ten spoedigste zou 
kunnen stopgezet worden '?? 

IJSLAND 
2. De Duitse Bundestag heeflt een 

parlementslid naar IJsland afge­
vaardigd om er deel te nemen aan 
de besprekingen mb.t. de vangst-
reohten van de Duntse hoogzee-
vloot in de Uslandse wateren. Een 
en ander benadrukt het econo­
misch evenals politiek belang dat 
de Duitse regenng hecht aan een 
overeenkomst met IJsland. 

De diuodelijke haast die door 
Pranlkrijk en Duitsland aan de dag 
wordt gelegd, zal de heer Minisiter 
well niet ontsnapt zijn. 

Graag vernam, ik van de heer 
Minister van Landbouw of de Bel­
gische regenng gelijkaardige stap­
pen heeft ondernomen ten einde 
de nog verdedigbare belangen In de 
Uslandse wateren voor onze klei­
ne, doch nog steeds onmisbare Us­
landse vloot te behartigen ? 

ANTWOORD VAN DE 
MINISTER 

1. Nederlandse vissersvaartuigen 
mogen vrij in onze territoriale zee 
hun bedrijf uitoefenen, eoals onze 
schepen dit mogen dtoen in de Ne-
derlandlse- Wel moeten ze zich on­
derwerpen aan de wettelijke maat­
regelen die ook voor de nationale 
vissers geiden. Zo is het bij ons 
verboden bv. te vissen met zgn. 
(«wekkers». C5p basis hiervan kan 
aan Nederlandse en Belgische 

schepen, idle «wekkers» geibruiken, 
belet worden in onze territoriale 
zee te vissen. 

Het probleem van de visserij met 
schepen die meer dan 50 BT meten 
of meer dan 300 PK ontwikkelen 
ligt op een aader terrein. 

Door de Noord^Oost AjKlantasche 
ViBserïjcommissiie werd een aanbe­
veling aanvaard, overigens op 
voorstel van de Belgische delega­
tie, volgens welke binnen een af­
stand van 12 mijl uit de kusten 
vam het contment, tussen de Prans-
Belgische grens en het punt ge­
legen op 56°3Q' op de Deense kust, 
niet mag gevist worden op tong en 
schol met schepen van meer dan 
50 BT of meer dan 300 PK. 

Een (koninklijk besluiit dajt aan 
de Beigisdhe visseis om. deze ver­
bodsbepaling oplegt ligt inderdaad 
momenteel ter ondertekenning 
voor, zoals trouwens ook de Neder­
landse overheden aaoi de Neder­
landse vissers reeds het verbod 
hebben opgelegd met schepen van 
meer dan 50 BT of 300 KK m de 
kustwaiteren van België, Neder­
land, de Bondsrepubliek en Dene­
marken op tong en sohoi te vis­
sen. De moeilijkheid ligt in het 
feit dat deze reglem.eniteringen tel­
kens slechts voor de nationale vis­
sersvaartuigen gelden. Om een 
werkelijk klare toestand te schep­
pen, is het noodzakelijk de juris­
dictie uit te breiden, ibuiten de ter­
ritoriale zee, tot OD 12 mijl. 

Dit is mogelijk, dank aij de Con­
ventie van Londen van 9 maart 
1964, die ook door ons land werd 
ondertekend en baj wielt geratifieerd 
op 11 januari 1966-

De bevoegdheid over dteae aange­
legenheid berust eohter bij mijn 
Collega van Buitenlandse Zaken. 

Ik heb hem dan ook gevraagd 
het nodige te willen doen om de 
Belgische vooribehouden visserij zo­
ne op 12 mijl te brengen, en het is 
mij bekend dat hij inderdaad op 
mijn verzoek ingaat. 

Wanneer dit aai gebeurd zijn 
moeten dan niog bij koninklijk be­
sluit de nodige verbodsbepalingen 
in deee zone ingevoerd worden. 

2. Het visserij akkoord met Us-
land ligt in de bevoegdheid van 
mijn Collega van Buitenlandse Za­
ken. Het IS mij bekend dat deze 
aangelegenheid zijn volledige aan­
dacht gaande houdt. 

ONZE VISIE 
Inaake IJsland geven we in een 

ander artikel de tcesitand weer zo­
als ze nu is. 

Wat de territoriale wateren be­
treft, komen we hierop ook weer 
m een ander artikel. 

Bij het ter perse gaan vernemen 
we dat het K.B. ineake het vissen 
van schol en tong binnen de 12 
mijlsBone volgende week zal verr 
schijnen en onmiddellijk van toe­
passing zal zijn. 
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NIEUW VISSERSVAARTUIG 
VOOR ZAIRE GEBOUWD 

EN AFGEREISD 

Na veel bureaucratische plicht­
plegingen, is eindelijk zondagmid­
dag rond 12.30 uur het nieuw kust-
vissersvaartuig «Mayisha» door de 
soheepsibouwweri SCAP te Oosten­
de gebouwd, naar Zaire afgevaren. 

Reeds twee van deze vaartuigen 
door dezelfde firma gebouwd, wa­
ren er reeds in België, ni. ene te 
Nieuwpoort N.782 «Nancy» vcor re­
kening van de gebroeders Gulle-
mien en ene te Oostende, de O.20 
«Goewind» voor reikening van deee 
rederij gebouwd. Beide vaartuigen 
zijn, zoals deze welke zondag ver­
trok naar Zaire, voorzien van een 
motor Baudöuin van 10 pk. 

Te 10.30 uur had aan het Mont-
gomerydok een korte doopplechtig­
heid plaats, waar het prachtig 
nieuw vaartuig ten doop geiiouden 
werd door E.H. Cornells in tegen­
woordigheid van de Zaïrese eige­
naars en fam.ilaeleden van de be­
manning aan boord. 

Dit volledig modem uitgerust 
vaartuig heeft een bruto tonnage 
van 25,80, een netto van 3,89. Het 
is van staal gebouwd en meet 18 
m en is van alle nodige moderne 
apparatuur voorzien. 

De sohipper-motorist is Ftens 
Ohristlaen, schiijper Ie klasse en 
motorist 5O0 pk, die een uitstekend 
schipper is en zoon van Hector 

Ohr . , _ .__ . ' r j -
raiddens. Als stuurman werd Jozef 
Ocket verkozen en als matroos 
werd de Fransman Thomex Bel-
monte Arnold aangemonsterd, die 
ze'KT goed bekend is met de reis­
route. Men hoopt via Casablanca, 
Dakar en Abidjan het vaartuig in 
20 zeedagen te Boma als thuisha­
ven af te leveren. 

«Mayisha» betekent in het Neder­
lands («toekomst». Hopen we dat 
deze toekomst een parel zal zijn 
voor de Zaïrese vissersvloot. 

De «Mayisha» zal in een trek tot 
aan Casablanca, ongeveer op 1300 
mijn van Oostende gelegen, varen. 

Van daar gaat de reis naar Da­
kar welke ongeveer 12 mijl bete­
kent om dan verder 1100 zeemijl 
af te leggen tot aan Abadjan en 
tenslotte in een vierde phase 1200 
zeemijl af te leggen en Zaire (Bo-
mia) te bereiken. 

Men hoopt de reis af te leggen 
in een 30-tal dagen. Alles hangt af 
van de weersgesteltenis en de al 
of niet gebeurtenissen onder weg. 

Het vaartuigje, gebouwd onder 
leiding van ingenieur Venhoest, is 
een pareltje van bouwkunde waar­
omtrent de bouwers, ingenieur Ver-
hoest en zijn miedewerfcers Liouis 
Dedrie en Jozef Praet mogen fier 
zijn. 

OUDSTE VISKOOPERATIEVE 
IN IERLAND 

In Ierland werd het gouden 
jubileum gevierd van de oudste 
visserij-koöperatieve die men er 
kent. Zelfs in Groot-Brittannië telt 
men geen koöperatieve die een 
goud»n juibUeum heeft geihaald 
of op het punt staat te halen 

Het is in Arbroath dat in 1925 de 
stichting plaats greep. De één of 
andere kent misschien wel stich­
tingen van oudere datum, maar 
geen koöperatteve die het zolang 
volgehouden heeft. 

HET UITTESTEN VAN 
NIEUWE NETTEN 

IN DE GALWAYiBAAI 

Het schots onderzoeksohip « Clu-
pea» zal van midden-auguisbus tot 
midden-september testen doen met 
nieuw netwerk in de taai van Gal-
way. Deze baai werd uitgekozen 
vanwege het Maar warter en van­
wege de aard van de bodem. De 
vissersohepen wordt medewerking 
gevraagid door in deze periode op 
voldoende afstand van het onder­
zoeksohip te blijven en de proef­
nemingen niet te storen. 

Z.438 „KOMPAS" 

IN DE GROND GELOPEN 
Het jaar 1075 schijnt een zeer on­

gelukkig jaar te worden niet alleen 
voor wat de opbrengsten van de 
schepen betreft, maar ook voor 
wat het verlies van vaartuigen aan­
gaat. 

Na het vergaan einde 1974 van 
de 0.288 hebben we achtereenvol­
gens het veriies gekend van de 
0.224, de 0.3112, de 0.159 en nu de 
Z.438 «Kompas», die maandag ter 
garnaalvisserij vissende in de 
grond gelopen werd door het Hol­
lands vissersvaartuig Breskens 5 
«Abraham» van de rederij A. Pe-
nijn en zoon te Breskens. 

De Z.438 «Kompas» was verze­
kerd bij de verzekeringsmaatschap­
pij Hulp in Nood en behoorde aan 
de famUie Raphael Huysseune. 

Het was een sterk en goed on­
derhouden vaartuig, welke zo pas 
nog naar een volledige herziening 
van de motor en schip had onder­
gaan. 

Nooit had men het aangedurfd 
te zeggen dat het vaartuig reeds 47 
jaar oud was. Het was immers op 
de werf van Jules Haerinck dat 
het gebouwd was en voorzien van 
een motor Deutz Benz van 120 PK 
van 19Ö7. 

HOE HET GEBEURDE 

De Z.438 was zondagnacht rond 
2 uur ter garnaalvisserij uitgeva­

ren en lag rond 11 uur aan de 
korre op ongeveer twee en half mijl 
uit de kust in de Pas van 't Zand, 
tussen Zeebrugge en Blankeniberge, 
toen de Breskens 5 de Z.436 langs 
de achterspi^el met volle geweld 

aanvaarde, in zcivsrre dat tiet in 
tien minuten zonk en het de Br. 5 
slechts gelukte de drie bemannings­
leden aan boord te pikken. De be­
manning was samengesteld uit 
schipper Couhysder René van Helst, 
motorist Couhysder Jan en matroos 
Lowyck Albert. 

Deze aanvaring gebeurde op 
51'>2i2'26" N en 03°O6'28" E. 

Na de aanvaring bracht de Bres­
kens 5 de ZeebruigBe bemanning 
naar Zieebrugge, waar de schipper 
van het opvarende schip hen hielp 
en zelf ter watersohoutsambt toog 
om er verslag neer te leggen. Ge­
lukkig was niemand gekwetst. Vol­
gens de bemanning van de Br. 5, 
was er op het Hollands vaartuig 
bij de naderen van de Z.438, aan 
boord van de Br. 5 een motordefefct 
ontstaan, waardoor de motor van 
de Br. 5 niet meer kon achteruit 
slaan met als gevolg de onvermij­
delijke aanvaring. 

Het wrak is ongeveer vier mijl 
uit de kust gelegen in de vaargeul 
van de Wielingen, waar het een 
vaarroute is en een gevaar vormt 
voor de locale scheepvaart. 

Zij 

hadden 
pech... 

— De Z.548 van schipper Julien 
Lowyck was vanuit Zeebrugge do 
visserij gaan bedrijven waar het 
vistuig opeens vastsloeg met de 
bakboordboel. Men gelukte er in 
terug los te komen, doch niet zon­
der dat de bok plooide. Na de 
boelen gewonden te hebben, werd 
de terugreis aangevat. 

— In de Britse haven Grimsby 
hoorde men aan boord van de 
0.315 bij het verhalen van het 
schip een klop op het achterschip. 
Een duiker stelde vast dat een 
stuk houit vastgekliefd zat op één 
van de schroefbladen, waardoor het 
schroef in het slijk bleef hangen. 

— De Z.421 van schipper André 
Adams kreeg tijdens de visserij 
een lichte ruk op de stuurlboordboel. 
Bij het winden van de boelen, zag 
men dat er een vreemde visboel 
afkomstig van de N.759 werd opge­
vist. Bij het aan boord winden, 
was de kuil van de vreemde vie-
boel in de schroef van de Z.421 
verward geraakt. 

— Tijdens de garnaalvisserij 
langsheen de Belgische Kust, hoor­
de men aan boord van de Z.556 
twee harde kloppen op het achter­
schip. Nadat de temperatuur van 
de motor plots begon te stijgen, 
werden de boelen gewonden en 
koers gezet naar Zeebrugge. Daar 
aangekomen werd vastgesteld dat 
de toppen van twee schroefbladen 
afgescheurd waren en geplooid. 

BRAND AAN BOORD 
VAN ZEEBRUGS 

VISSERSVAARTUIG 
Z.589 „ESPERANCE" 

Woensdagmorgen omstreeks 11 u. 
brak brand uit aan boord van de 
Z.589 «Esperanza», die afgemeerd 
lag in de Zeebrugse vissershaven 
ter hoogte van de Tijdokkaai. 

De brand ontstond in het logies 
van de bemanning, die momenteel 
met verlof is. 

Op het ogenblik van de feiten 
was niemand aan boond. 

De brandweer was met een elite-
ploeg in enkele ogenibldkken ter 
plaatse. 

Ondertussen werd ook reder 
Walter Serie verwittigd, die al be­
gonnen was met de brand te be­
strijden toen de Zeebrugse brand­
weerlieden arriveerden. 

Het vuur had ondertussen zo fel 
om ziclh heen gegrepen, derwijze 
dat het logies aanzienlijke sctode 
had opgelopen. 

De electriciteitskabels krulden 
van de hevige hitte. 

Tegen de middiag was de vuui^ 
haard onder kontrole, maar toch 
bleef een waakploeg adhtei- van de 
brandweer om een oogje in het 
zeil te houden. 

De oorzaak van de brand is veii> 
moedelijk kortsluiting. 

De schade zou zowat honderd­
duizend frank bedragen. 
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KLEINE VISSERIJ-
BERICHTEN : 

E.E.G.-HULP GEVRAAGD 
DOOR DE IERSE 

KLEINE-KUSTVISSERIJ 

Vertegeniwoordigers van de klei­
ne visserij hebben he t ministerie 
van Landbouw en Visserij ge-
vraagd, da t er zou aangedrongen 
worden om finantiëile hulp vanwege 

he t regionaal E.E.G.-fomds om de 
kleine visserij te helpen Het is 
inderdaad zo, dat de wedloop in 
Ier land om groter schepen te bou­
wen een zeer nadelige invloed 
heeft op de kleine visserij die al­
dus verlaten wordt en waardoor te­
vens de representatieve verenigin­
gen voor innerlijke moeilijkheden 
komen te s taan. 

Bij ons zijn de verdiensten ter 
kustvisserij even interessant als 
tai'j de hjoc^zeevisserij. 

HET SOCIAAL PLAN 
VOOR DE VISSERS 

IN FRANKRIJK 

Er zijn nog heel wat moeilijk­
heden te overwinnen bij de be­
sprekingen te Parijs tussen de be­
trokken overheid, de werkgevers en 
de afgevaardigden van de werkne­
mers. Na een zeer moeilijke vierde 
bijeenkomst werd besloten de nog 
hangende problemen in september 
verder te behandelen. Het is vooral 

he t sociaal plan voor de ontelag-
gevmgen, hetaij deze individueel, 
hetzij deze koUektief gebeuren 
waar tot geen overeenkomst wordt 
gekomen, i n dit geval wijzen we 
op he t heel speciaal karakter in 
dit domein in de visserij Men 
vaar t er immers op procent en 
verdient veel meer dan in de lande­
lijke najverheid. 

ZEERECHT-KOLLEGE 
OP DUITSE 

VISSERIJTRAWLER 

Volgens de A.P Z.-Hamburg heb­
ben 40 rechtsgeleerden voor inter­
nationale aangelegenheden, van de 
Universiteit van Hamburg te Cux-
haven aan boord van de hektreiler 
« S t u t t g a r t » een discussie gehou­
den over Zeerecht en Visserij. 

Afgevaardigden van de duitse 
hoogzeevisserijvloot en van de re­
gering n a m e n h ie raan deel 

ANSJOVISSERS BLOKKEREN 
DE LOKALE HAVENS 

I n Zuid-Pnan'krijk en a a n de 
Spaanse grens, hebben de franse 
en kata laanse ansjovlssers ver­
scheidene lokale havens bezet en 
voor he t verkeer geblokkeerd als 
gevolg van de weigering de prijs 
van de ansjovis op t e trekken. Het 
waren vooral die havens van Canef> 
plage, Saint-Cyprien en Poa-t-Ven-
dres die door deze act ie getroffen 
werden. 

STAKING BIJ DE VISSERS 
VAN SAINT-JEANiDE-LUZ 

Sinds woensdag 5 augustus zijn 
de vissers uit SainWean-De-Luz in 
staking. Reden hiertoe is de on­
mogelijkheid de aangevoerde rode 
tonijn a a n redeJijtoe prijs te kun­
nen afzetten. Hierbij komt nog dat 
de aanvoer zeer groot was. Volgens 
de groothandel zijn alle koelruim­
ten volzet en de konservenfabrie-
ken nemen ook niets meer af voor 
dezelfde reden. Zoals men kan 
vaststellen is de malaise in de vis­
serij algemeen. 

B E R I C H T A A N Z E E V A R E N D E N 

BELGIË 

17/117 (T) NOORDZEE. — STROOMMETINGEN. 

Gedurende de periode van 19 augustus t / m 8 september 1975, 
zuUen stroommetingen uitgevoerd worden in de volgende posities : 

a) 51"24'15"N — 2"53'35"E, lichtboei-Akkaert; 
b) 51"27'20"N — 2"59'25"E, lichtboei NE Akkasrt ; 
c) 51"34'30"N — 2"59'00"E, lichtboei Thorn tonbank; 
d) 51°31'00"N — 2"51'00"E, lichtboei SW Thorntonbank. 
De op de zeeboden liggende hydrografische ins t rumenten worden 

gedekt op + door bestaande en RGIVS boeien. 
De scheepvaart wordt verzocht op veilige afstand voorbij te varen 

en noch anker noch vistuig in de nabijheid te gebruiken. 
De stroommeters en de daarbijhorende boeien zullen zonder nader 

bericht opgenomen worden. 

17/118 (T) NOORDZEE. — GETIJMETINGEN. 

Sedert 8 augustus 1975 af en voor de duur van ongeveer 3 maan­
dden, zullen getijmetingen uitgevoerd worden. 

De hydrografische ins t rumenten worden gedekt op + 80 m. door 
bestaande en RGIVS boeien. 

De tij meters zullen uitgelegd worden in de volgende posities : 
a) 51°24'02"N — 3"10'30"E, lichtboei Sch 7; 

b) 51"25'08"N — 3"21'20"E, be-S Carolus bankje. 
(Zie Belg. kr tn . «Vlaamse Banken» en «Monding der Westerschelde»). 

17/119 (T) Westhinder - Vlissingen route (vaarwater Wielingen). 
Wrak. Wraklichtboeien uitgelegd. 

Positie : 51"22'26"N — 03»06'28"E. 
Het wrak van een houten vissersvaartuig 22 BRT ligt gezonken 

in de bovenvermelde positie, ongeveer een 1/2 mijl West van de A2 licht­
boei. 

Een bolvormige groene lichtboei onderbroken 5 sec. met radar-
reflector gemerkt «Wrak» werd uitgelegd 75 m WtS en een tweede bol­
vormige lichtboei onderbroken 5 sec. met radarreflector gemerkt « Wrak » 
75 m. EtN van het wrak. 

(Zie Belg. krtn. «Vlaamse Banken», «Monding der Westerschelde» 
en «Schelde»). 

17/120 (T) BELGISCHE KUSTROUTE VOOR BLANKENBERGE. 
OBSTRUKTIE — LICHTBOEI UITGELEGD. 

Positie : 51"19'30"N — 03"08'40"E. 
Een ijzeren obstruktie zichtbaar bij laag water is gelegen 550 m 

ENE van Blankenberge Wandelpierlicht. 
Een groene spitse lichtboei gevende 3 schitteringen elke 15 se­

conden, radarreflector werd beN en dichtbij uitgelegd. 
( Zie Belg. krtn. «Vlaamse Banken» en «Monding der Wester­

schelde») . 

NEDERLAND 

17/121 MOND WESTERSCHELDE. — OOSTGAT. VERLICHTING EN 
BETONNING GEWIJZIGD. 

3»26'.5E schrappen het licht Zuiderhoofd en de 1. Op ± 51°31'.4N 
sectoren. 

2. Positie : + 51»31'.6N — 3o26'.lE. 
De sectoren van he t l icht Molenhoofd wijzigen als volgt : «Rood» 
van onder de wal (306") tot in 328»; «Wit» tot in 350"; «Rood» door 
N tot in 008"; «Groen» tot in 033"; «Wit» tot in 036°; «Groen» door 
E tot in 144»; overigens onveranderd. 

3. Op 51»31'08"N — 3n26'27"E aanbrengen een rode stompe lichtboei 
met radarreflector : OG 2» : PI r. 
N.B. Deze lichtboei is voor proef tijdelijk vervangen door een elek­
trische lichtboei met ingebouwde radarreflector. 

4. Op + 51»27'.6N — 3»31'.3E de rode lichtboei OG 2 vernummeren in 
OG 4». 

B.a.Z 3/55 (T) - 1975 vervalt. 
(Zie Belg. krtn. «Vlaamse Banken», «Monding der Westerschelde», 

«Schalde» en Lichtenlijst 1972 — Nos 364, 366, 367 en 382.) 

17/122 WESTERSCHELDE. — MIDDELGAT. LICHTBOEI EN TON 
VERLEGD. 

Verplaatsen naa r : 
a) 51»22'16"N — 3<'54'42"E (+ 200 m SW), WZHS lichtboei MG-GvO; 
b) 51»22'56"N — 3°54'54"E (+ 200 m SSW), zwarte ton 29. 

(Zie Belg. krt. «Schelde» en Lichtenlijst 1972 — Nr 508.) 

Studie van Meester 
Raoul ROEGIERS, 

gerechtsdeurwaarder 
te VEURNE, Lindendreef, 10 

— O — 
BIJ RECHTSMACHT 
INGEVOLGE OPBOD 

OPENBARE VERKOPING 
van 

HOUTEN 
MOTORVISSER 

0.156 
„DIANA • LUCIE" 

Op ZATERDAG 23 AUGUS­
T U S 1975 t e 14 uu r i n d e na ­
middag in de Café « DE CX!E-
AAN», Havenstraat 7, te 
NIEUWP(X)RT, zal er door 
he t ambt vaai gerechtsdeur­
waarder ROEGIEEiS voor­
noemd overgegaan worden tot 
de openbare en definitieve 
toewijzing van : 
De houten motorvisser OJ156 
« DIANA-LUCIE » gebouwd in 
1931 op de sdheepswerf te 
Bn©ge, metende bruto 79,5il 
ton, ^njébto 23,41 ton, voorzien 
van een motor A.B.C. 250 PK. 
bouwjaar 1956, met a l zijn in­
ventaris en toebehoorten zoals 
he t gemeerd üg t a a n de kaai 
t e JSflEUWPOORT. 
De instelprijs is n a hoger bod 
gebracht op 60.000 P. plus de 
vervolgings- en verkoopkosten 
geschat op 85.000 fr. 
Kontan te betaling van- koop­
som en vervolgingskosten. 
Het lastehkohier, de verkoops-
voorwaawien, liggen ter inzage 
der belanghebbenden ter stu­
die van de verkoophoudende 
gerechtsdeurwaajrder. 
Bezichtiging : aUe werkdagen 
vara 9 to t 12 uur alsook de 
zaterdag. 
Zich wenden : Duinkerke­
s t raa t êh t e NIEUWPOORT. 

(77B8V) 

IN NEDERLAND 

WORDEN OP 8.000 
2.000 BINNEN­

SCHEPEN 
GESLOOPT 

Uit bevoegde NederJamdse bron 
wordit vernomen da t er op 8.000 
binnensohepen er 2.000 voor de 
^oop zullen woi'den aangeboden. 

Een speciale commissie wordt 
aangesteld en de Hogere Overhead 
zal hiervoor compenserende m'aat-
regelen treffen. 

't Is een goed idee. Ook bij ons 
mogen rustig een dertigtal vissers-
sdhepen gesloopt worden, m a a r de 
voorwaarden daartoe zijn al even 
belemmerend als de prijs per bnu-
toton die slechts 5.000 fr. is. 

Men zou ook bij ons best een vis­
serijcommissie buiten de reders 
aanstellen en de slooppremie ver-
dtutobelen. 

't Zou hedlzame en nut t ige gevol­
gen hebben en nu de 12 mijlszone 
wet wordit, misschien aanleiding 
geven tot een modernisering van 
onze kustvisserij in voordelige zin. 

Wie doet de stap ? 

— 7 — 



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S 

Wie gedacht had dat na 15 aug. 
alles veel beter zou zijn, kwam 
bedrogen uit. De prijaen waren 
voor de meeste soorten nog aan de 
lags kant. Vooral veel aangevoerde 
vis kreeg een lage prijs, rode zee­
baars moest zelfs opnieuw veel oip-
gevangen worden. Miaandag en 
dinsdag telkens één Uslandse 
vangst en telkens ruim 300 bennen 
naar de vismeelfabnek. Het is 
wel spijtig dat die soort nu aan­
gevoerd wordit, in een periode van 
zeer kleine vraag. Ook in het bui­
tenland is rode zeebaars momen­
teel niet gewild zodat de uitvoer 
lij'dzaam moet blijven toezien. Voor 
de reders een nieuwe streep door 
de rekening. Deze winter wan­
neer rode zeebaars weer veel ge­
vraagd zal zijn, zal de aanvoer te 
klein zijn, als er dan nog van 
aanvoer van Uslandse soorten zal 
spraak zijn met de op handen zijn­
de uitbreiding van de territoriale 
wateren. Rooskleurig is het dus nog 
altajd niet. 

Gul kreeg ook lage prijzen, 
maandag vooral toen de aanvoer 
bijna uitsluitend die soorten bevat­
te was het niet te best. Sterk da­
lende prijzen naar het einde toe 
waarbij sommige sorteringen zeWs 
het minimumpeil bereikten- Dins-
diag was de gulprijs ruim hoger en 
werd weer tot 1.150 fr voor de sor­
tering «4» betaald nadat die siöort 
op het einde van de maandagver­
koop tot 720 fr was teruggevallen. 
Totten zijn ook in nogal ruime 
hoeveelheid binnengebracht, de 
pnjs lag hier iets boven de mini­
mumprijs. 

Roggen werden redelijk goed 
verkocht, tot bij de 40 fr het kg, 
gladrog zelfs tot 45 fr. Ook rode 
knorhaan werd behoorlijk ver­
kocht. Platvis mogen we duur noe­
men met de platen tot 22 fr en de 
ieksopteringen tussen 24 en 32 fr. 

Haai van goede kwaliteit kreeg tot 
23 fr, wijting noteerde tot 30 fr en 
siteenschol kreeg weer ver uiteen­
lopende prijzen. Tongen zijn 
schaars gebleven, de prijs lag oP 
het peil van verleden week. Op de 
feestdag een vangst steurgamaal 
op de markt waarvoor tussen 39 
en 50 fr betaald werd. Kleinere 
sortering dan de voorgaande keer. 
De Denen blijven ook komen, zij 
het dan dat ze minder talrijk ge­
worden zijn. De kwalitedit blijft 
hier uitstekend, de prijs is in ver­
houding .Een totale aanvoer van 
ongeveer 10.150 bennen vis en 2-200 
kg tong voor in totaal 9 miljoen 
87-643 fr. 

MEER GARNAAL 

De totale gamaalaanvoer be­
droeg deze week 4.686 kg. Dat is 
meer dan de voorgaande weken. 
Stilaan worden ide vangsten groter, 
de garnaal op zichzelf is redelijk 
klein. De prijzen zijn door de twee 
voornoemde redens gedaald tot een 
gemiddelde van 91 fr met diepte­
punten tot 50 fr het kg en toppun­
ten tot 161 fr. De prijsverschillen 
per dag blijven zeer ruim, dinsdag 
nog noteerden we tussen 50 en 128 
fr met een gemiddelde van rond 
de 85 fr. Dinsdag voor het eerst se­
dert lang nog eens meer dan lOOO 
kg op één dag, nl. 1.088 kg. De to­
tale garnaalopbrengst bedroeg de­
ze week 430.571 fr. 

STRAALBUIZEN 

RODE ZEEBAARS 

VOOR VISMEEL 

Al waren er dan eerder weinig 
IJsdandse vangsiten, to<Sh was de 
aanvoer van rode zeebaars nog veel 
te groot. Opnieuw moesten honder. 
den manden van goede kwaliteit 
opgevangen worden. Voor de diep­
vries is deze vis minder gesciiikit 
vandaar dat er niet op voorhand 
kan gekocht worden. Deste winter 
zal men dus weer om «bonen» 
staan springen ais er geen meer 
zijn. Andere vissoorten deden het 
overigens ook met te best. Koolvls 
zakte naar 14.20 fr op dinsdag, de 
kleine sortering kreeg het minl-
mjum 10 fr. Schelvis kon even­
min bekoren en ging weg taissen 
580 en 1.080 fr. Schotse schol was 
wel duur en kreeg tot 30 fr, prijs 
die ook voor hondatong betaald 
werd. Leng kreeg tot 26 fr, blauwe 
lê ng tot 35 fr. Weimg gunstige 
resultaten al komt er dan voor 
ieder schip nog een sfcuk bij van 
de Rederscentrale. 

MARKTOVERZICHT 

2EEBRUGGE 
Ruim een 20-ital vaartuigen wa­

ren aan de markt deze week, dit 
IS merkeEjk minder d&n vorige 
week. Daardoor waren verschillen­
de vissoorten in pnjs gestegen, 
vooral dan de tongsoorten, van 161 
tot 194 fr, de fruits van 184 tot 
200 fr. De middensoorten met 
scihone kleine en kleine van li21 tot 
175 fr. De kleinste slag 'bekwam 
van 92 tot 123 fr het bgr. Ook de 
zeekreeftjes waren in prijs geste­
gen, dB prijzen schommelden tus­
sen de 3,050 en de 4.000 fr voor de 
grote en van 2.000 tot 2.700 fr 
voor de kleinere. De pladSflsaan-
voer was eveneens vrij gering, zo­
dat de prijzen van verschillende 
soorten duurder werden afgenomen 
dan de voorbije week. De prijzen 
lagen volgens sortering tussen de 
20 en de 37 fr het kg. De tarbot 
en de griet bleven prijs behouden 
en bekwamen winstprijzen voor al­
le sorteringen. Buiten kleine kabel­
jauw, weinig in trek, werden er 
praktisch geen andere kabeljauw-
soorten gelost. Van de wijtingsoor­
ten waren alleen de grote soorten 
in trek, van 15 tot "21 fr. De vaar-

ZALTBOMMEL 
TELEF. 91-31-4180-2654 

tuigen afkomsitig van de Kreeften-
put waren benevens met kreeft en 
wijting ook met zeehaaien aan de 
mEUlfct. De afnamepmj0en stihom-
melden tussen de 18 en de 23 fr 
het kg. De zeehonden bekwamen 
minder, van 9 tot 10 fr. De rogge-
vis was bijzonder goed in trek, de 
verscihillende soorten -waren ren­
derend, ze bekwamen van 22 tot 59 
fr. De steenschol, vooral van het 
Kanaal en de Noord, behaalden 
van 16 tot 45 fr. De 14.470 kg gar­
nalen bekwamen prijzen die schom­
melden volgens grootte tussen de 
20 en de 170 fr het kg. 

aiEJzrHJEJHjamiHmrEiJEmfHJHiHJHrEJHJHmjzrHJEiarejTiJHJHmiz^ 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 

aiHrarajEfPJiïJHrajHmiHJHJsjHmiHrajHrazrHJïiJT^^ 

V O R D A P 
SCHEEPSSCHROEVEN 

OOSTENDE 
MAANiDAG 
IJSLAND 
O.202 
0.236 
0.318 

U 

17 
17 
17 

NOORDZEE 
N.708-709 
0.239-285 
Z.209-509 
Z.38 
0.26 
O.306 
O-120 
KANAAL 
Z.50Ö 
WEST 
N.723 
0.123 
DINSDAG 
KANAAL 
0.2Ö4 
WEST 
N,579 
KUST 
O 100 
O.190 

11 
11 
11 
16 
10 
14 
14 

16 

9 
10 

12 

16 

7 

1 
1 

WOENSDAG i; 
IJiSLAND 
0.129 
NOORDZEE 
O 134 
KANAAL 
Z.499 

17 

14 

17 

AUGUSTUS 1975 

900 
800 
800 

800 
800 
800 
520 
290 
350 
300 

80 

220 
250 

1500 

523-015 
580.255 
629.790 

302.656 
426-960 
436.100 
276.780 
181.760 
241-730 
146.340 

316.137 

123-120 
193.280 

AUGUSTUS 1975 

100 

80 

09 

617 

112 
61 

147.450 

167.860 

12.150 
6.740 

AUGUSTUS 1975 

790 

320 

lOO 23 0 

686.715 

270.620 

379.190 
DONDERDAG 14 AUGUSTUS '75 
IJiSLAND 
0.334 
NOORDZEE 
RI.388 
MAAISHDAG 
IJiSLANID 
0-81 
KANAAL 
0.35 
0.181 
0.275 
NOORDZEE 
0-128 
O 309 
0.229 
0.136 
0.141-369 
N.705-719 
OOST 
N.15 
WEST 
0.192 
0-69 

16 

— 
18 

16 

10 
16 
16 

16 
15 
15 
12 
12 
10 

12 

7 
9 

700 

300 
AiUGUSTUS 

1200 

150 
260 
450 

500 
380 
3öO 
360 
700 
500 

560 

lao 
110 

1600 

DINSDAG 19 AUGUSTUS 
NOORDZEE 
N.7a2 
N.706 
WEST 
N.736 
IJSLAND 
0.316 

14 
14 

8 

17 

WOENSDAG 20 
WEST 
N.738 
N.720 
0.123 
NOORDZEE 
0.279 
0.118 
RI.438 
RI.420 

0.23 
0.190 

n 
5 
7 

14 
14 
9 
7 

1 
1 

255 
330 

120 

990 

300 

524.505 

362.030 
1975 

776.355 

233-970 
428.220 

291.325 
383-885 
381-825 
291-485 
630.816 
470.630 

585.608 

108.860 
101910 
1975 

240.800 
283-678 

200.596 

452.325 

AUGUSTUS 1975 

146 
80 

190 

225 
345 
390 
440 

97 
47 

114 120 
110-250 
163.720 

194.040 
345-985 
543.810 
613.370 

10.860 
6.470 

V A N V O O R D E N Z A L T B O M M E L N.V . 

Fabriek 
Oude Stationsweg 15 
Zaitbommei Hoiiand 
^ 7 00-31-4180-2654 

Vert. voor België 
J. Tlieunissen 
Terneuzen l^oiiand 
^ ) 00-31-1150-4117 

Reparatie-werl(plaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 
S ^ 031-752051 

(5723V) 
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Datnm Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks. G«m. 

9- 8 
11- 8 
12- 8 

13H8 
14-8 
15-8 
16-8 
18-8 
10-8 

111-8 
12-« 
13^8 

14H8 
18^8 
18-« 
20-8 

14-8 
18H8 
19•̂ 8 
20^ 

11-8 
12-8 
13J8 
14H8 
15-8 
18-8 
19-8 
20^ 

11- 8 
13- 8 

14- 8 
18- 8 
20- 8 

VISAANVOER TE OOSTENDE 

14H8 
18-8 
19^ 
20^ 

2 
15 
4 
7 

50.400 
2183.600 

85X)50 
90-750 

901.515 
4.863.794 
l.ai3.419 
2.108.915 

28 509-800 9.0»7.e43 

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE 

12 
ia 
10 
13 

680 64 006 80,— 136,-
48)1 62.064 95,— 167,-
606 74.619 66,— 146,-
846 86.699 82,— 147,-

14 
13 
12 
1 
10 
13 

960 
804 
880 

58 
896 

1.088 
4.686 

101 .'855 
85.822 
&6.149 

9.048 
85.738 
91.959 

430.571 

60,— 158,-
77,— 161, 
65,— 137,-

156,— 
73,— 138,-
50,— 128, 

91,— 

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE 

9 
7 
7 

11 
10 
3 
6 

33.839 
42.188 
Ö5.090 

41.737 
Ö2.280 
41.892 
33.836 

1.207.046 
1.301.653 
1.912.329 

1.646.762 
2-002.734 
1.288.'667 
1.490.819 

35,23 
30,85 
34,71 

39,86 
38,30 
30.98 
44.06 

KREEFTAANVOER TE ZEEBRUGGE 

4 
4 
1 
1 

6.164 
3.330 
2.266 

844 

533.900 
324.110 
233.330 

98.710 

97-33 
102-96 
116.95 

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE 

32 
32 
311 
30 
23 
29 
31 
38 

4.306 
5.101 
4.374 
4.119 
3.808 
4.908 
5.701 
3.861 

443.001 
379.636 
322.460 
352.204 
258.863 
405.630 
414.241 
332.949 

45 
20 
8, 

29, 
10 

20, 
35 
32 

166,-
156,-
159,-
170,-
171,-
170,-
1S5,-
158,-

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT 

7- 8 
12- 8 

13- 8 
14- 8 
16- 8 
18- 8 
19- 8 

4 
4 

4 
4 
1 
2 
3 

1Ö6 
231 

209 
163 
86 

257 
270 

16.068 
27.725 

24.'334 
22.082 
10.320 
23.160 
212.475 

96,— 
100,— 

90,— 
131,— 
120,— 

85,— 
77,— 

llll. 
134 

13)1,-
139, 
120,-

90-,-
90, 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 

5.745 
14.287 
2.588 

230 
5 628 
4.180 

•* ••^^O-^^»» ̂  **• 

195.266 
352.394 
135.243 

25.369 
332.170 
184.487 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 

Z E E B R U G G E 

MAANDAG 11 AUGUSTUS 1975 

Z.424 
Z.525 
Z.546 
Z.537 
Z.460 
Z.581 
Z.580 
Z.548 
Z.551 

7 
7 
2 
10 
11 
11 
8 
2 
2 

100 
450 
50 
500 
50 
50 

500 
300 
450 

110 
60 
20 
50 
60 
60 
40 
10 
10 

— 196.673 
— 178.000 
— 37.650 
— 214.179 
45 157.090 
50 231.489 
— 133.067 
— 50.590 
— 86.130 

DINSDAG 12 AUGUSTUS 1975 

Z.321 
Z.200 
Z. 30 
Z.492 
Z.201 
Z.427 
Z.600 

5 
9 
6 

11 
2 

11 
11 

250 
100 
100 
700 
250 
50 
50 

30 
320 
140 
50 
5 

80 
50 

35 
45 

98.220 
362.376 
196.389 
239.532 
42.440 

189.576 
173.120 

WOENSDAG 13 AUGUiSTUlS 1975 
NOOiRO 
Z.510 10 
B.5 11 
Z.505 5 
Z.420 6 
KANAAL 
Z.162 
KEIEEiPTENPUT 
Z-550 10 

bemnein 
WEST 
Z.560 5 40 50 31.210 

60 700 210.000 
400 50 476.658 
30 250 92.160 
30 600 286.946 

15 200 2O00 608.252 

50 257108 
kreeft 65 

DOiNDHR-DAG 14 AUGUSTUS 75 

KBBEFTBNPUT 
Z.599 9 

bennen 
10 

beiuien 
7 

bennen 
10 

bennen 

Z.402 

Z.575 

Z.549 

NOORD 
Z.421 
N.516 
Z.484 
Z.444 
W I S T 
Z.201 
Z.551 
Z.548 

6 
6 

10 
10 

2 
2 
2 

3D 50 
kneeft 30 
60 50 

kreeft 40 
50 50 

kreeft 35 
80 50 

kreeft 50 

30 400 
30 400 

210 200 
50 1000 

5 200 
15 250 
5 200 

109.116 

234.247 

160.176 

268.418 

103.760 
138.934 
318:429 
211.782 

25.700 
48.240 
27,960 

MAANDAG 18 AUGUSTUS 1975 

KRiEBFTEINPUT 
B.604 

Z.573 

Z.582 

Z.307 

NOORD 
Z.547 
Z.512 
Z.176 
Z.154 
Z.546 
Z.497 

3 
bennen 

5 
bennen 

8 
bennen 

9 
bennen 

3 
7 

12 
6 
5 
9 

10 50 
kreeft 5 

60 50 
kreeft 10 

80 50 
kreeft 25 

80 50 
kreeft 45 

10 150 
110 400 
230 100 
40 lOOO 
70 100 
60 1200 

20.670 

87.660 

232.908 

270.560 

60.310 
257-780 
403.166 
272.750 
116.870 
280.070 

DINSDAG 19 AUGUSTUS 1975 

NOORD 
Z.161 13 450 
Z.574 9 180 
K R E E f T E N P U T 
Z.569 10 80 

50 
150 

571.700 
328.422 

50 388.545 

WOENSDAG 20 AUGUSTUS 1975 

NOORD 
Z.496 
Z.596 
Z.5e4 
KANAAL 
Z.331 
Z.576 

52 
9 
9 

7 
15 

KRiEEPTEINPUT 
Z.533 11 

20 
200 

50 

40 
140 

80 

5O0 
100 

1100 

300 
750 

50 

147.810 
379.679 
276.890 

131.710 
379.480 

175.250 

N I E U W P O O R T 

VRIJDAG 1 AUGUSTUS 1975 

N.762 21.285 
N.708 30.234 

N.346 92.823 

MAANDAG 4 AUGUSTUS 1975 
N.590 92.812 N.738 70.101 
N.591 49.277 N.70e 32.570 
N.349 15.358 

WOENSDAG 6 AUGUSTUS 1975 
N.762 49.915 N.715 52.563 
N.788 10.508 N.708 31.764 
N.349 6.093 

DONDERDAG 7-8-1975 

(Geen vis). Garnaal 4 vangsten, 
155 kg. van 96 a 111 fr 

VRIJDAG 8-8-1975 

N-765 
N.470 
N.172 
N.708 
N.498 

35.635 
73.152 
42.958 
22.611 
6.284 

RC 2.598 
RC 3.505 
RC 2 972 

N.349 
N.785 

6-578 
8068 

MAANDAG 11-8-1975 

N.720 
N.590 
N.346 
N.345 
N738 
N.498 

123.209 
63.071 
63.252 
40.235 
49.387 

7.150 

RC5e32 
RC 2.325 
RC 111 
R C 3 071 
RC 6.172 

DINSDAG 12-8-1975 

Garnaa l 231 kg. (4 vangsten), van 
100 a 134 fr. de kg. 

WOENSDAG 13-8-1975 

N.591 77.826 N.708 

IETS OVER GARNAAL 

57 415 

Tijdens de maand juli 1975 : 
aanvoer 2.608 kg., 45 vangsten, op­
brengst 418.476 fr. of gemiddelde 
prijs : 160,45 fr. 

V E R W A C H T I N G E N 

MAANDAG 25 - 8 - 1975 

IJSLAND : 0.316 
KANAAL : 0.66, O.180. 
NOORDZEE : O.206, O.306, 0.83, 

N.41, N.708/709, O.127/O.303. 
NOORD : 0.114. 
WEST : N.710,N.723. 

DINSDAG 26-8-1975 

IJSLAND : 0.317 (1.100 m ) . 
NOORDZEE : 0.261 0.239, 0.285. 
WEST : N.579. 

WOENSDAG 27 - 8 - 1975 

NOORDZEE (vermoedelijk) : 
Z 209/509. 

WEST : 0.19I2, N.720. 

Publiciteit in 
HET VISSERIJBLAD 

doet Uw 
zakencijfer stijgen 

bennen kreeft 20 



USLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 

Schelvis 
Groot 
Middel 

Kabeljauw .„ 
Gul ._ 
Wijting 
Schaat 
Zeebaars 
licng 
Schartong ... 
Heilbot 
Koolvis 
Hondstoug ... 
Zeewolf 
S taar t 

18-8-1975 
23,20-32.50 
11.60-17,60 
11,80 
17 60-22 — 
13 40-21 00 

50,00 
17 40-19 40 
23,40-31,40 
25 80-27 60 
70 00-12000 
11,40-16,20 
26,00 
311,40 

19̂ 8-11975 
21.80 
13.60-15,80 
10,40^13,00 

18,00-23,40 

41,00 
17,40-1^7,80 
211,80-33,00 
24,00-30,00 
103,00 
10,00-14,20 
17,00-26,40 
17,40-27,00 

if.avh; 

Tong- en pladijsprijzen 
TONG 

Soorten 
Lappen 
Grote 
% 
Blok 
voor-kleine 
kleine 
slips 

Soorten 
grote 
blok 
f ru i t 
schone kleine 
kleine 
tout petit 
slips 

Soorten 
Tong I 
Tong II 
Tong ni 
Tong rv 
Tong V 
Kleine 

PLADIJS 

Soorten 
Grote 
grote lek 
kleine iek 
derde slag 
platjes 

Soorten 
I 
I I 
-TTI 
V 
IV 

Soorten 
Moeien 
grote pladijs 
drielingen 
platjes 

Oostende 
18-8-1975 
146 ,— 
155>6-a56,8 
158,2-160,6 
15a2-154,2 
119,8-120,2 
97,—^99,80 

19-8-1975 20-8-1975 
165 —,— 
167 —,— 
180 —,— 
166 —,— 
141 —,— 
112 — ;— 

Zeebrugge 
161 
179 
1(84 
ISO 
lai 
104 
92,-

-164 
-180 
-188 
-166 
^122 
-108 

-9»,— 

1(77 —,— 
188 —,— 
1S3 —,— 
ITC —,— 
182 —,— 
12a ^ , — 
116 ^ . — 

178 
188 
188 
163 
laa 
120 
105 

-188 
-194 
-200 
-173 
-134 
-123 
—,~ 

Nieuwpoort 
168 -
180 -
190 -
178 —^, 
130 -
90,— 

1180 — , ~ 
174 — , — 
183 —,— 
167 —,— 
130 —,— 
9tt, ,— 

Oostende 
18-8-1975 
22,^25,60 
26,20-26,40 
2 6 , ^ — , — 
27, ,— 
13,^19,60 

19-8-1975 
23i, ,̂— 

29,40—,-
13.40—,-

20-8-1975 
26t40—^,~ 

3 5 3 — , — 
18 , -34 ,— 

Zeebrugge 

25,— 
26,— 
28,— 
2 8 , - 3 0 , 
19,—ai. 

23,—25,— 
26,—31,— 
3 0 , — 3 5 , -
31, ,̂— 
18.—'19,— 

2 1 , - 2 6 , -
27i—38,-
35,—37,-
30,—32,-
20,—'212,-

Nieuwpoort 

UITVERKOOP EN SLOOP VAN 
HOLLANDSE VISSERSVAARTUIGEN 

OF... SANERING ? 

49,—^50,-
22,—25,-
13,—31,-

38,^-50,-
40, ,̂-
20,—28,-

Maajndag werd in verband met 
de krisis in de Hollandse visserij 
te Den Haag een belangrijke ver­
gadering gehouden om n a te gaan 
wat er zoal nevens de quotering, 
de s teun voor apparaten, de brand­
stoffen die nog 0,75 fr. per liter 
bedraagt, ex\z., kan gedaan worden. 

Het IS, zoals wij schreven in dit 
bladi een feit dat men in Holland 
in de laats te vijf j aa r steeds groter 
schepen m e t veel krachtiger mo­
toren en moderner installaties 
heeft gebouwd 

lEte toninage vergeleken bij 1940 is 
veel vergroot 

De krisis daar, in Frankrijk, 
Duitslandi Engeland en elders, is 
hoofdzakelijk daaraan en nog an­
dere faktoren te wijten. 

De Hollandse regering heeft de 
koe bij h a a r horens genomen. 

Er moet en zal gesloopt en ver­
kocht worden. 

Maandag werden dan ook be­
langrijke besluiten genomen : 

Vissers die vóór 1 december van 
dit j aa r besluiten h u n schip van 
de h a n d te doen, krijgen een pre­
mie van 1.400 gulden (of 21.000 fr.) 
per ton voor de resterende ton­
nage (twee keer zoveel als de oude 
premie) . Hiertoe heeft he t bestuur 
van he t Ontwikkelings- en Sane­
ringsfonds voor Visserij (het O&S-
fonds) gisteravond na lang onder­
handelen besloten. 

Het fonds hoopt da t de Neder­
landse vissersvloot hierdoor me t 15 
a 20 percent zal inkrimpen. De 
regeling geldt voor alle schepen, 
oude zowel als nieuwe, a ldus ir. S. 
Herwij er, voorzitter van he t O&S-
fonds. 

Inkrimpaing van de Nederlandse 
vissersvloot is nodig omdat er 
mmder moet worden gevangen om 
te voorkomen da t de visstand nog 
verder achterui t gaa t m a a r de ge­
legenheid krijgt zich te herstellen. 

Het bestuur van he t O&S-fonds 
hoopt, da t er zich voldoende vissers 
met een voldoende hoeveelheid ton-
nenmaa t van de Nederlandse vloot 
zuUen aanmelden, da t de visserij 
ui t de moeilijkheden rond de 
vangstbeperking zal komen. Na 1 
december zal weer de oude sane­
ringsregeling met lagere premies 
gelden. Het betreft een eenmalige 
zaak, aldus ir. Herweijer. Wie niet 
vlug genoeg beslist of hi j visser wil 
blijven of zijn schip a a n de kan t 
zal doen, zit er naast , wan t deze 
regeling zal n a - december niet 
worden verlengd. 

Bij de nieuwe regehng zal de 
visser geen ren-tevergoeding krijgen 
voor de hypotheek op zajn schip, 
zoals bij de oude regeling h e t ge­
val was. Dit zal wel weer gelden^ 
voor degenen die zich n a 1 decem­
ber aanmelden. Er zijn sinds he t 
instellen van de internat ionaal 
overeengekomen maatregel to t be­
perking van de visivangst vrij veel 
visserssohei>en t e koop aangeboden. 

De prijs van de schepen is hier­
door gezaikt. Met de nieuwe (t i j­
delijke) regeling is he t n u voor de 
vissers aantrekkelijker geworden 

hun schip van de h a n d te doen. 
Voor een gemiddelde kotter vajn 
120 ton werd volgens de oude rege-
Img f 85.000 premie (12i75.000 fr.) 
gegeven, thans bedraagt de bijdra­
ge uit he t O&S-fonds f 170.000 
(2.550.000 fr.). Bovendien is er nog 
steeds vraag n a a r kotters, onder 
andere voor de visserij in de ont­
wikkelingslanden en elders, bijvoor­
beeld in Canada, aldus ir. Her­
weijer. 

Voor de jonge vissers voorzag hij 
niet veel moeiUjikhöden als zij h e t 
beroep van vissers staken, i n de 
havenplaatsen zijn 'mogelijkheden 
genoeg in de off-shore aktiviteiten. 
Hij verwachtte dan ook dat de uit­
keringen a a n werkloze vissers ui t 
he t O&S-fonds kleiner zuUen zijn 
dan aanvankelijk werd veronder­
steld. 

Stilligpremie 

Tijdens de onöerhandelingem is 
ooik gesproken over de stilligpre­
mie, maar men kwam tot de con­
clusie dat deze geen oplossing zou 
bieden in he t kader van de vangst­
beperking. Als m e n er op h a d kun­
nen hopen dat volgend jaao- of in 
1977 geen quotering van de vang­
sten meer nodig zou zijn, zou een 
stilligpremie zin hebben gieihaid. 
Maar iedere bioloog is tot de con­
clusie gekomen dat he t nog een 
aan ta l jaren zal duren voor het 
totale visbestand weer op peil is 
gekomen en beperking niet meer 
nodig zal z i jn Zouden de stilge­
legde schepen weer a a n de visserij 
kunnen m.eedoen, dan zou er gauw 
weer teveel vis worden gevangen 
en stonden we spoedig weer voor 
dezelfde prblemen. De inieuiwe re­
geling zal naa r schat t ing 20 tot 22 
miljoen gulden of 300 a 350 mUjoen 
frank kosten Het O&S-fonds be­
schikt over 30 miljoen gulden om 
de vissers tegemoet te komen in 
hun financiële moeilijkheden 

Vangstbeperking 1976 
Van de zijde van he t bedrijfs­

leven werd nadrukkeli jk gesteld 
dat iu de bespreking van maandag 
nog niet de vangstbeperkingsmaat-
regelen voor 1976 zijn behandeld. 
Het bedrijfsleven is he t er nog niet 
over eens geworden welk systeem 
volgend jaar de voorkeur verdient. 
Wel was men he t er over eens d a t 
met een mogelijke beperking van 
de vissersvloot tot i20-̂ S percent 
he t vraagstuk v a n de quotering ge­
makkelijker zal zijn op te lossen' 
amdat immers voor de overblijven­
de vissers meer te vangen over­
blijft. 

Wij wachten op de tekst van h«t 
genomen besluit omidat he t in elk 
geval voor ons ook van belang is. 

Bij ons bestaat voor de sloop-
premie nog een triestige adminis­
tratieve rompslomp. 

Nog minstens 50 vaartuigen van 
20 j aa r en meer mc^en onder de 
hamer komen. 

Ook bij ons is in d a t opzicht 
zeer nut t ig werk t e verrichten. 

Maar wanneer en wie zal he t 
aanjjakken ? 
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
rN DE VISMIJNEN DER KUST 

Ztebragge Oostende Zeebm^^e Oostende Zeebmgge Oostende 

Tarbot • groot (123) 
middel (123) 
klem (123) 
G n e t groot (123) 
middel (123) 
klein (123) 
Schelvis groot 
middel 
klem 
Heek groot 
middel 
klein 
Lom 
Leng 
Rog (I) 
Keilrog (123) 
Rog (23) 
Tilten (23) 
Scherpstaart (23) 
Halve m a n s (23) 
Teelt (2) 
Katrog (2) 
Kabeljauw 
Gul (groot) 
Gul (middel) 
Gul (klein) 
Hozemondhamme 
Wijtmg • groot 
klem 
Schar 
Steenschol 
Zeehaai 
Hondshaai 
Doomhaai 
Pieterman 
Makreel 
Horsmakreel 
Zeekreeft 
Schaat 
Zeebaars (klipvisj 
Kongeraal 
Schartong 
Volle h a n n g 
IJle haring 
Harmgshaai 
Steenholk 
Heübot 
Koolvis 
Steur 
Zeewolf 
Pollak 
Zonnevis 
Konmgsvis 
Vlaswijting 
Zeeduivel 
Schotse schol 
Zeehond 
Bot 
Rode poon (roobaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten 
Langoesten (midden) 
(klem) 

18-8-1975 

144 -198 
104 -110 
69,60-92 — 
73,40-76,— 

4)1,40—,— 
12,^^2,40 
11,40-16,40 
10,40-111,80 
20,—^35,40 
1©,—-23,— 
13,40-15,— 

17,—23,60 
16,—41,60 
41,—58,60 

32,—34,— 
10,20-28,40 

73,—'136 
12,80-24,— 

1 5 , — , — 
7,60-46,80 
4,80-21,— 
6,40- 9i20 

'12,—36,-

13,- -16,— 

115,-31,40 
13,60-24J20 
34,^73,40 

30,-

8,20^29,-

18-8-1975 

1185 —,— 
120 —,— 
86,—110 
101 -106 
7 0 , - 9 0 , -
8 0 , — . — 

19-8-1975 19-8-1975 20-8-1975 20-8-1975 18-8-1975 

167 —,— 
120 —,— 

26,20—,— 
14,40 ,— 
10,40-13,— 
14,80-40,-
28,-35,20 
20 ,^22 ,— 

180 —,— 
IBO —,— 
100 —,— 
KIO — i -

65,-

2 1 , — , — 
31,—38,40 

18,—^1,60 
13,40-16,— 
10,40Hl2i80 
41^—43,60 
35,—-39,80 
2 4 , — 3 1 , -

39,—47,20 

&5i,—97,-
6 1 , ^ — , -

50,-
48i-
48,-
38,-
37,-
18,-

31,—47,80 
15,60-4)1,60 

14,—-21,— 11,80-30, 
10,95-11,-
7 . - 1 3 , -

21,40-33,40 
10,60-36,— 

Nieawpoort 

20-8-1975 

130 —,— 
110 —,— 

50,-
50,-
50,-

42,-
40,-

-21!,-

Il8i—-20,— 

11,20 ,— 
7,40-50,40 

10,40-20,40 
14,20 ,— 

20,-
13,-
9,-

22,—^23,-

lil,—117.80 

io,80Jia— 
21,—46,20 
15,-23,80 
23k-—,— 

17,-
111,-

8,—11,— lö,-

19,^-20,— 

30, ,-
lö, ,̂-
14,—25.-

U2,40—,— 

20,—34,— 
21,60-25,40 

26,—32,-
2 4 , - 3 0 , -

7,40—,-
4 5 , 6 0 ^ , - 41,80-46,— 

9,—10,— 

34,- -36,— 

-
20, ,— 

15' , "" 

Lees "HET VISSERIJBLAD„ 
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N E D E R L A N D 
VAN DAG TOT DAG 

IJMUFDEN 
Ajan die woensdagmarikt van 6 

augusitUB werd aangevoerd : 
4450 kg tong, 6 kisten tarbot en 

griet, 6B (kisten scOiol, 28 kisten 
sdlxar, 938 kisten makreel, 52 kisten 
piüdhards en 84 kistten diversen. 

iPrijzen in guldens : 
Per 1 kg : grote tong 12,96-<12,02, 

grootmiddel tong 12,70-11,06, kJein-
middel tong 10,64410,36, tong één 
9,76-9,01, tong Itwee 7,35-6,97, tar^ 
bot ll,3a-'ll,10. 

Per 40 fcg : t a rbot 220-il56, griet 
184-135, schol één 96, sctool twee 
106, scéiol 14, maloreel één 30, ma-
ikreel twee 21, drie 124-)122, schol 
vier 76-ei, pUdliards 18,40, miaikneel 
drie 18,40, schar 42-(18. 

De hesommingen wanen : 
lUiK 18 5.300, UK 17 3.900, UK 56 

10.000, UK 78 1.400, YE 25 900, 
UlM 18 5.800, VD 15 1.200, VD 19 
4.800, VD 20 2.10O, VD 25 1 600, VD 
46 2.400, 3 spanvissers : UK 23 
ptas UK 48 7.600, UK 107 plus UK 
200 6.700. 

Aan. de maandagmanklfc vaji U 
augustus iwerd aangevoerd : 11.730 
kg tong, 143 kisten tartoot en griet, 
7^8 kisten wijting, 2.233 kisten 
scShol, 142 kisten schar, 53 kisten 
makreel, 126 kisten diversen. 

Prijzen in guldens. Per 1 kg : 
zialm 18,6H3;50, tailbot 10,744,65, 
grote tong 11,40-10,95, igrootmiddei 
tomg 10,85-10,29, kleinmiddel tong 
8,88-7,82, tong één 8,86-7,06, teng 

Pe r '40 kg : tai*>ot 3160400, griet 
174-03, kabeljauw één 96-75, kabel­
jauw twee om drie 104-71, kabel­
jauw vier 88-70, kabeüjauw vijf 54-
28.20, schelvis één en twee 72-64, 
scheilvis drie 62-54, sdhelvis vier 49-
40, koolvis vier 26-16,40, schol één 
818-50, söhol twee 90-58, schol drie 
100-70, schol vier 76-75, wijting ditie 
47^30, makreel één 67, makreel twee 
22-21, schar 28nl6. 

De besommingen waren : K W l i 
17.000, KW 4 9.700, K W 22 21.000, 
K W 34 21,100, K W 45 46.000, KW 
5a 12.800, K W 55 17.000, K W 88 
14.800, K W 15 9-600, K W 145 12.400, 
K W 1'50 20.400, K W 152 15.300, KW 
186 19.000, K W 187 16.000, K W 189 
8JS00, K W 214 21.000, SOH 256 
22.000, VT, 112 1.400, U M 3 9.200, 
UiM 44 20.900, I J M 115 26.000, I JM 
45 5.400. 

Aan de woensdagraarlkt van 13 
kg tong, 5 Jdsiten tarbot en griet, 
augustiis werd aangevoerd : 5.360 
19 kisten itoabeljauw, 3 kisten 
sidhelvis, 380 kisten wijting, 92 kis­
ten schol, 5 kisten schar, 376 kisten 
miakreel, 8 kisten püMnards fen 107 
kis ten diversen. 

Prijzen i n guldens per 1 kg : 
grote tong ll,50-ill,06, gnootmiddel 
tong 11,72-11,10, kleinmiddel tong 
10,02-9,09, tong één 9,4848,56, tong 
tweie 7,11-6,50, tarbot 10,60-10,58. 

Per 40 kg : tarbot 380J152, griet 
162-117, kabeljauw drie en 'ner 
162, kabeljauw vijï 51-49, schelvis 
vier 68-49, schol één en twee 124-
80, schol drie 144-102, schol vier 72-
57, wijting drie 28-27,20, makreel 
dr ie 18,40, schar 44-30. 

Ds besommingen waren : K W 68 
12.000, UK 123 3.600, UK 17 3.100, 
UK 18 7.000, UK 66 5.300, UK 78 
2.900, VD 15 900, VD 19 11.000, VD 
20 2.100, VD 46 3.30O, VD 61 4.400, 
YE 2 700, U M 18 3.800, 2 spanvls-
sers UK 23 en UK 48 3.000, UK 135 
en UK 145 2.600. 

Aan de donderdlagmaxtot van 14 
augustus werd aangevoerd : 4.490 
kg tong, 22 kisten tartoot en griet, 
893 kisten kabeljauw, 42 kisten 
soheüvis, 1272 kisten wdjiting, 182 

kisten schol, 34 kdsiten stóhar, 380 
kisten makreeJ^ 8 kisten pildhards. 
148 ikisiten diversen-

Prijzen in guldens per 1 kg : 
zalm 11,51-10,49, tarbot 12,09-^11,15, 
grote tong 11,81-11,46, grootmiddel 
tong 12,27-11,67, kleinmiddel tong 
10,59^,99, tong één 9,22-«,64, tong 
twee 6,98-6,50. 

Per 40 kg : tarbot 415-200, griet 
184-144, kabeljauw één 90-71, kabel , 
jauw twee 120-66, kabeljauw drie 
104452, kabeljauw vier 114-43, ka­
beljauw vijf 60420,40, schol één 114-
104, schol twee 138-118, schol drie 
1364114, schol vier '82-65, schelvis 
één 75-74, schelvis twee 81-77, 
schelwis drie 62439, schelvis vier 67-
61, wijting drie 44H27, onakreel één 
56, makreel twee 40-32, makreel 
drie 18,50, schar 47-41, pilchards 15 

De besommingen waren : K W 29 
20.700, KW 213 13.000, VL 90 1050, 
UK 18 1.900, UK 78 1.800, VD 15 
1500, VD 19 3.80O, VD 20 1.300, VD 
46 1.8O0, VD 61 1.400, VD 80 9.700, 
YE 25 1.600, 2 Urker spanvissers : 
UK 107 en UK 20 2.300, UK 135 en 
UK 145 iAOO- 1 Belgische spanvis-
ser Z.62 en Z.562 23.500. 

Aan die vr i jdagmarkt van 15 
augustus werd aangevoerd : 16.020 
kg tong, 208 kisten tarbot en griet, 
671 kisten kabeljauw, 1 kist köolvis, 
166 kisten scheüvSs, 1794 kisten 
wij'ting, 1431 kisten schol, 134 kis­
ten schar, 203 kisten makreel, 2896 
kislten har ing en 192 knisten varia. 

Prijzen in iguldenis per 1 kg : tar ­
bot 10.99-10,39, grote tong 11,50-
11,06, grootmiddel tong 11,66-11,00, 
fclednmiiddel tong 9,30-8,50, tong 
één 8,83-8,20, tong twee 6,71-6,19. 

Per 40 kg • tarbot 3i50-202, griet 
170-144, kabeljauw één 78^6, kabel , 
jauw twee 94-57, kabeljauw drie 93-
53, kabeljauw vier 88-60, ka.beljauw 
vijf 52-28,40, koolvis vier 41, schel­
vis één en twee 72-65, schelvis drie 
68-54, schelvis vier 48-38, wijting 
drie 60-30, schol één 74-44, schol 
twee 96-64, schol drie 110-71, schol 
vier 8-51, makreel één 61-32, ma­
kreel twee 20-80, m^akreei drie 18,60-
18,40, har ing één 43,60-20,80, schar 
28-16. 

De besommingen wiaren : K W 24 
37.000, K W 25 38.000, K W 43 21.000, 
K W 49 12.000, K W 149 20 000, K W 
214 20.000. K W 226 20.000. K W 226 
20.000, SCH 28 6.700, SCH 171 
37.000, VL 34 800, VT. 121 l.OQO, VD 
15 1.800, VD 19 2.600, VD 20 1.100, 
VD 46 1.500, U M 18 S.OOO, U M 27 
900, U M 44 16 000, UK 2 41.000, UK 
128 4.200, UK 17 5.100, UK 56 
4.100, UK 78 1.200, UK 138 11.OOO, 
UK 233 2 200, UK 234 2.100, Twee 
spanvissers : UK 13 en UK 145 
4.300, UK 107 en UK 2O0 3-200. 

4.000 KG. TONG 
GESTOLEN 

Zaterdagnacht is u i t een pakhuis 
van jenovries een parti j ingevro­
ren tong van vierdiuizfend kOogram 
gestolen. Heel de part i j is vermoe­
delijk afgevoerd in twee vracht­
auto's. 

Eén van de wagens werd gesto­
len in het Umuidense havengebied 
van de Katwijkse firma Ouwe-
hand. Dezie Wagen zou ai in Breda 
gesagn-aJeerd zijn, m a a r Ss vermoe­
delijk n a a r België uitgeweken. Een 
ander gedeelte van de gestolen 
partiij is opgedoken i n Völendam. 
Men heeft een van de daders in­
middels aangehouden. De pari i j 
tong heeft een waarde van onge­
veer 'Veertigduizend gulden. 

HOLLANDSE MINISTER VAN VISSERIJ 
SPREEKT MET VISSERIJ 

Minister Van dier Stee (landibottw 
en visserij) heeft maandag een ge­
sprek gehad m e t de visserij organi­
saties over de moeilijkheden rond 
de quoteringsmaatregelen. He t is 
he t tweede contact tussen de be­
windsman en de organdsatles. 

Uit opmerkingen van iminiister-
presddent Den Uyl, idie vrijdag op 
zijn wekelijkse persconferentie he t 
gesprek aankondigde, mag worden 
afgeleid idat d e regering wU vast­
houden a a n de bekritiseeiide quo­
teringsregeling, m a a r wel bereid is 
om de tegemoetkomingen voor ge­
troffen vissers te verhcsren. Voor 
dat doel is op h e t ogenblik 30 mil­
joen gulden uitgetrokken op de t*e-
girotlng van landbouw en vissenij. 

Tot daa r idit pjersbericht. Dertig 
mi'Ijoen guliden, ibeteflsent ongeveer 
450 miljoen frank. Zou m e n ons 
kunnen zeggen wa t er bdj ons van 
regeringszijde uitgetrokken is en 
of ook onae ministers bereid ziln de 
visserij verantwoordelijk te ontvan­
gen. 

Men schrijft ons dienaangaande 

nog h e t vioügende -. Vijf j aa r gele­
den en meer, werd 'OD initiatief van 
Secretaris Generaal Van den Moor-
te'.e een vdsserijcommissie sam.en-
gesteld, waarin ook de syndikaten 
zeteldiarL 

Van redemszijde, Zeebrugge uit­
gezonderd wordt niets, m a a r niets 
ondernomen, welke twt positieve 
resultaten 1 ^ leiden. I n Hioiland 
werkt men met ,r>ositieve middelen. 
Al die ipraat over uitbodcen, bren­
gen geen aa rde a a n de dijk. 

lEr moet dringend gehamdieild war­
den en h e t kcant ons voor d a t de­
genen die alles gingen redden, die 
alles gingen verbeteren, nog nooit 
zo weinig positief zijn geweest. De 
Bedenscentrale waarvoor aii eJke 
reis 0-H80 fr. ten honderd plus 
2 'X 7 fr iper (ben betalen, slaapt, 
heeft een secretariaat, waaiivan 
niets positief u i tgaat en waar men 
de ibrave beheerders alleeii a a n he t 
lijntje hioijdt. 

Zal de opstand komen als meer 
dan de heift vetdionlken is ? 

Visaanvoer te Den Helder 
Weekoverzicht van 4 tot en met 9 angnstus 1975 

Door 134 kotters werden de volgende hoevefeUieden vis aangevoerd 
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Weekoverzicht van 11 tot en me t 16 aug. 
He t weer was ide eerste dog van de wieek gelukkig iets koeler, doch 

h e t was van korte duur want de resti van de week op de aateridag na , 
was he t weer tropisch warm. De maandag fo^on miet he t nalossen van 
een tweetal vissers welke afgelopen zaterdag te laa t a a n de m a i k t waren, 
zodoende hadden we op de maandag reeds een klein ibegin. De volgende 
dagen kwam de vloot regelmatig a a n de m a r k t en d a t biatóht d a n ook 
de nodige drukte om. variat ie mee, vanaf Idinsdag to t en m e t donderdag 
waren er ongeveer 28 tot 30 vaartuigen per dag a a n de maiikt. De vrijdag 
bracht zelfs meerdere drukte mee en er wairen dan ook die idag 37 vaar­
tuigen' a a n de m a r k t fwaardoor de aanvoeir op zaterdag enigEins verlicht 
werd. Op zaterdag waren er slechts 25 vaar tuigen a a n de mairkt en deze 
voerden ru im 116 ton vis aan. iTotaai waren er deze w e ^ 1515 vaar tuigen 
aan de mark t met 274.774 kg. vis, waarvan 162.810 kg. schol en 83.300 kg. 
tong voor een omzet van f 1.001.597,10. 

Door 151 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd 
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EVEREST 
SCHILFERIJSFABRIEK 

Hendrik Baelskaai 40 

OOSTENDE Tel. 70 67 07 

— HET KOUDSTE 

— HET BEST BEWERKBAAR 1 
(7386V) 1 

REDERS en 
VISSERS, 
voor uw 
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U In volle 
vertrouwen tot de 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE Tel. 80 11 01 

(7390V) 

Stedelijke VISSERIJSCHOOL 

Mercatorlaan 15, Oostende — Tel. 70 4019 

DAGSCHOOL EN AVONDSCHOOL 

Afdelingen : 

N A V I G A T I E 
V I S S E R I J 
D I E S E L M O T O R E N 

Enkel in avondschool: 

K O E L T E C H N I E K 

Inlichtingen en inschrijvingen: 
Vanaf 25 augustus dagelijks 
van 10 tot 12 uur. 

(1633N—7.729V) 

Sparen is 
uitstekend. 
Verstandig 
beleggen is 
nog beter. 

• Kasbon 
• Groeibon op 3 of 5 jaar 
• Kasbon met progressieve rente 
• Kapitalisatiebon over 12 jaar 
Geldplaatsing onder Staatswaarborg. 

Vraag uw N.M.K.N.agent 
om verdere inlichtingen. 

KREDIET» NUVERHEID 

N.M.K.N.: 1200 agenten die u met raad en daad bijstaan. 

YERBEKE 
* SCHEEPS- EN BOUWSCHILDERWERKEN 

* ZANDSTRAALWERKEN 

* BEHANG EN BEVLOERING 

* KENITEX MUURBEKLEDING 
MET 10 JAAR TOTALE WAARBORG 

Weidestraat 346 

8320 BRUGGE 4 (Assebroek) 

Tel. (050) 35 48 61 
(8884N--7519V) 

REDERS, 
LEEST U W 

V A K B L A D 



iyiM:Tl[: i i J J i i l 

Samenwerkende Vennootschap 

H. BAELSKAAI, 27 - 8400 OOSTENDE 

Tel. (059) 70.16.89 - Telex: hunood 192.29 

Gedekte risiko's 
eigen schade — schade aan derden — 
opslepingen — totaal verlies — 
lichamelijke schade aan derden — 
navigatietoeste'llen — zeegoed — vistuig 

Meer dan 30 miljoen frank kredieten 
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw 
tegen zeer lage interesten 

Aan de leden wordt een teruggave van minstens 
10 % verleend op de betaalde premies. 


