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Komt de nieuwe staoppremie er door?

De minister van verkeerswezen,
de ministerraad en zeker niet te
vergeten de inspecteur van Finan-
cién, zullen binnenkort mogen be-
slissen over de invoering van een
tijdelijke uitzonderlijke slooppre—
mie voor belgische vissersvaartui-
en.
gDienaangaande wordt doorgaans
verwezen naar de wetgeving ter-
zake, die de Nederlandse regering
in 10T5 invoerde en waardoor de
slooppremie wordit verdubbeld voor
vaartuigen die definitief uit de
visserij worden verwijderd voor 1
december 1975 en waarvoor er ca.
21.000 fr per toni wordt gegeven
op de eerste 150 bruto ton en ca
10.500 fr voor elke vol,genide bruto—
ton. Een schip van 250 Bton krijgt
aldusl 4130010100 fr.

Dat de vergelijking echter niet
helemaal opgaat met wat voor de
belgische visserij wordt voorge—
stelid zullen we hierna toelichten.

REGLEMENTERING

— Schepen die minstens 12 jaar
oud aijni ;

— Die reeds meer dan, 2 jaar het
eigendom zijn van de aanvrager ;

— Die op 1-1-1975 in het bezit
zijn van een geldig bewijs van
deugdelijkheid.

— Die daartoe een aanvraag in-
dienen voor 1-8-77 en gesloopt zijn
voor 3KL2W77.

—mKunnen een premie genieten
van 20.0TO fr per bruito ton, met
per vaartuig maksimaal 5.000.000
fr.

Dit is het voorstel dat we hopen
dat aan de belgische regering zal
worden voorgeHegd en zal worden
goedgekeurd !

Opnieuiw vergelijkend' met wat in
Nederand toepasselijk Was zou 'n
belgisch vaartuig van 250 ton aldlus
50000100 fr ontvangen, dus meer
dan onze noorderburen; maar een
vaartuig vani 400 ton ontvangt bij
ons ook maar 5.000.000 fr terwijl
die Nederlander er 6.826.000 fr zou
voor krijgen. Anderzijds echter loopt
de periode in Nederland, slechts
over 4 maamlden en krijgt men
sinds 1 januari 1976 sleclhits nog de
helft van de gegeven bedragen,
terwijl voor Belgié werd voorge-
steld de toepassing te laten gelden
gedurende 2 jaar.

Uit die gegevens kan gemakke—
lijk worden besloten dat het bel-
gische systeem heel wat voordeli-
ger is dan het nederlanldse, maar
zelfs dat is weer niet waar want
want in Belgié moeten de vaartui-
gen afgebroken en gesloopt wor-
den en in Nederland mogen deze
met — premie - beginstige - sche-
pen aan het buitenland worden
voortverkocht. Bij ons wordt het
dius een feitelijke slooppremie, ter-

wijl Nederland deze tegemoetko-
ming 'n «saneringspremie» moemt
en de reder de gelegenheid laat
nog méér van zijn schip te gelde
te maken. Al is de voortverkoop
aan het buitenland op vandlaag
grotendeels hypotetiseh.

BEZWAREN

Nooit kunnen voorstellen worden
gedaan of treden wetten, in voege
zonder dat mensen zich gediskri—
mineerd voelen of oordelen dat
anderen bevoordeligd worden. Ook
tegenover het voorliggend' voorstel
kwamen reeds realktdes los.

1. PLAFOND OP 5 MILJOEN

Zoals aangestipt, heeft ook Ne-
derland gemeends dat dergélijke
premie in hoofdizaak moet gericht
zijn op de eerder kleinere types
schepen en voorziet men daarom
een drempel op 150 ton.

Voor de Belgische visserij war-
den geen drempels ingebouwd maar
is er wel een plafond van 5 mil-
joen. Waarom ?

— ook in Belgié te de kleine midw~—
denslag— en middenslagiviséerij
het zwaarst bedreigdl door de
kwotering van tong, schol, ka-
beljauw, enz. Voor dergélijke
type schepen wordit de toekomst
dus het moeilijkst en zijn ze,
door de — noodzakelijke — be-
perkingen die de regering uit-
vaardigt, rechtstreeks getroffen:,
waardoor een tegemoetkoming
eerder aan deaen dan aan an-
deren dan ook te rechtvaardi-
gen is.

— er zijn in de Belgische vlloot 4
schepen boven de 250 Bton met
een gezaanenlijke = tomnemaat
van 1.600 Bruto Ton. Zionder
premiebeperking zou de sloop
van deze vaartuigen 33 miljoen
kosten ! Als de regering slechts
50" of 75 miljoen zou uittrekken
over 2 jaar, zou dit betekenen
dat de eerste schijf van 25-30
miljoen integraal maar die 4
groten zou gaan, waardoor geen
enkel kustvisser of middenslag—
vaairtuig in aanmerking zou ko-
men. Terwijl het juist deze
vaartuigen zijn die in gevaar
verkeren en waarin moet gesa-
neerd worden.

— Met kust— en middenslagvaar—
tuigen te slopen worden de
resterende types onmiddellijk
geholpen ingevolge grotere

vangstmogelijkheden t.o.w. de
kwota en betere prijzen inge-
volge geringere aanvoer.

— De regering heeft alle moge-
lijkheden uitgeput om met Ijs-
land tot een akkoord te komen
en i® er in geslaagd 12 «lJe—
landers » te laten varen.. ledere

reder van een IJslands vaartuig
was meer dan gelukkig met dit
onverwacht resultaat, waardoor
voor deze schepen de toekomst
is veilig gesteld. Ware heit dan
niet absurd om vaartuigen met
een verzekerde toekomst aan
te moedigen met een slooppre-
mie ?

2. VOORTVERKOOP

Kandidaat—slopers beknibbelen
reeds de onmogelijkheid achteraf
hun vaartuig verder te verkopen
hetzij in het binnen- of het bui-
tenland «gezien de Hollanders wél
mogen ».

Het weze duidelijk gesteld dat
een nederlanids «gesaneerd» vaar-
tuig dient geschrapt te worden uit
de officiéle lijst der vaartuigen en
dat kenletter en nummer dienen
verwijderd. Dit betekent dat een
verkoop binnen de EEG eerder on—
mogelijk is geworden en dait al-
leen mogelijks wat kans blijft tojv.
de ontwikkelingslanden.

Dat we dergelijke sloop—vaartui—
gen ook niet in het binnenland
mogen verkopen, lijkt ons aan—
waidlldibaar omdat a) dieize uitzon-
derlijke slooppremie niet bedoeld
is om de reder zoveel mogelijk geld
in de hand te spelen teneinde een
nieuw vaartuig te kunnen bouwen,
maar wel opdat die reder het be-
drijf zou stopzetten en zodoende
zijn kollega’s meer kansen bieden ;

b) dergelijke verkochte vaartuigen
naderhand weer op onze kust ver-
schijnen als sportvissersivaartulgen,
weekendivaartuigen en hobbysche—
pen die, met even sterke motor als
onze kustvissers, tot op onize stran-
den tussen de golfbrekers vissen,
al of niet sluik verkopen en in elk
geval de broedplaatsen schenden,
zonder aan enige reglementering
onderworpen te zijn.

Wij miemen in alle oprechtheid
dat het voorliggend voorstel een
goed voorstel is en we hopen dat
het voldoende verdedigers zal krij-
gen om ten spoedigste door de
Belgische regering te worden in
uitvoering gebracht. Voor de be-
groting kan dit niet zo’n groot
probleem zijn maar voor de Bel-
gische visserij is het wellicht Dé
oplossing.

JEP DEROOSE
iNota van de Redaktie

We komen hierop volgende week
terug, want de vraag stelt zich:
welk bedrag zal in de begroting
voorzien ?

Waarom een slooppremie van 5
miljoen voor een afgeschreven
vaartuig, gekocht aan een spot-
prijs, enz.....

De Rederscentrale had voorge-
steld de slooppremie niet te beper-
ken tot vijf miljoen miaar vrij te
laten. Laat ons dus bezinnen voor-
aleer te beginnen en vooral de be-
langen van de kleine en midden—
slagreders niet uit het oog verlie-
zen.

AAN ONZE
ABONNEMENTEN

Dat de brievendragers het niet nauw meer nemen om de
vernieuwing van een abonnement aan de abonnee te vragen,
is een toestand die van jaar tot jaar slechter wordt.

Veel

mensen worden hun vernieuwing zelfs niet aangeboden

of wanneer ze niet thuis zijn, wordt ook geen briefje achter-

gelaten om hen hierop te wijzen.

De lezers welke hun abonnement niet meer ontvangen worden
verzocht, na te gaan of het betaald werd en ons onmiddellijk in

te HcHten.

Men kan dit doen per bank, per postcheck of ten burele :
— Vindictivelaan 22, Oostende;
— H. Baelskaai, 30, Oostende;
— Hand in Hand, Rederskaai, Zeebrugge.

Prijs voor een jaar

: Het Visserijblad, 1.300 fr.

Het Nieuwsblad van de Kust, 850 fr.



DE OPBRENGST VAN DE VERKOOP DOOR

VISSERSVAARTUIGEN IN ONZE

BELGISCHE VISSERSHAVENS IN 1975

TE OOSTENDE

Te Oostende hebben er nog steeds twee verkapen plaats. De eerste
van de Kkustvissersvaartuigen, die niet alleen garnaal aanvoeren maar
ook vis.

Van de vis wordt er officieel in de vismijn verkocht en er zajn
vissers reders die ze ook zelf verkopen langs hun vrouw of stamdplLaat—
san of door leurhandel. Die niet officieel in de mijn verkochte vis, wondt
geschatte genoemd.

Daardoor komt het dat er bij dit soort vaartuigen een rubriek
«Geschatte Vis» plaats heeft.

Hiema volgen de opbrengsten van die vaartuigen.

Uit dden hoofde blijkt dat de 0.110 van Roland en Charles Verbiest
de hoogste besomming heeft geboekt, onmMdellijk gevolgd van de 0.101
van, Gilbert Viaene en 0.226 van Isidoor Daems en Mac Donald. Ook
voor wat de aanvoer van garnaal betreft kloppen de Venbiests ditmaal
de knappe Viaene.

Hierna volgen de cijfers van deze kustvissersvaartuigen.

OPBRENGST KUSTVAARTUIGEN 1975

Vaartuig Vis Geschatte vis Garnaal TCTAAL

0.18 107.015 415.200 522.216
0.20 18.010 295.360 560.995 874.305
022 14.020 1.522 573 1.536.593
0.: 497.907 314.300 540.122 1.352.329
0.32 12.600 448-038 460.638
0.77 13.240 479.150 105.474 597.804
0.100 235.145 00.300 1.263.533 1.558.978
0.1011 260.530 1.998.219 2.258.749
0.104 16.145 1.329.409 1.345.554
0.110 73.520 2.188.828 2.262.343
0.1,11 279.030 261.560 540.590
0.116 800.959 360.135 1.161.094
0.142 671.634 4.480 1.244.005 1.920.119
0.14)8 213.390 588.870 45.066 847.326
0-150 296.165 1.631.844 1.928.009
0.190 226.410 >8.630 1.108—742 1.393.782
0.192 1.839.615 1.839.615
0.211 282.395 364.075 046.470
0.225 435.640 4.200 1.802.380 2.242.220
0253 16.820 646.901 663.721
0.260 19.130 15.330 1.180.066 1.214.526
0.404 1.690 76.500 78.280
0.446 908.071 908.071
0.486 16.990 954.400 971.390
0.491 637.990 446.485 1.084.475
0.555 190.121 1.497.540 1.687.661
0.028 428.005 270.630 15.235 713.870
0.710 314.613 38.880 353.493
0.737 352.375 695.880 1.048.265
0.805 _55.130 522.080 109.5165 686.775
0.807 Y iads 42 655 ‘?b‘gé%? 960.294
Toltaai 8.471.629 5.327.390 21.896.650 36.695.669

DE AANVOER VAN VIS TE OOSTENDE

Wat nu de aanvoer van vis bebreft in de Ooetendse vismijn, moe-
ten we doen opmerken dat de hieronder vermelde officielle cijfers, alleen

die zijn. van de verkoop ter Oostendse vismijn.
Het totaal verkoopcijfer van wie in andere en vreemde havens
verkocht, is hier niet aan toegevoagid.

In 1975 verkochten immers nogal veel vaartuigen opnieuw in. Enge-
land en waren Nederlandse, Duitse, Deense en. Franse vaartuigen daarvan
niet gespaard, zodat de hieronder opgegeven cijfers de werkelijke opbrengst
Van. veel schepen niet weergegeven.

Als topverkopers kunnen we in dat opzicht voorlopig slechts mel-
den de 0.91, 0.216, 0.316 en 0.317 van de Rederijen Van Lui en Pintelon
en Raym. Claeys van Zeebrugge met de 0.317.

Juistheidshalve zou daaraan het aantal reizen dienen toegevoegd
en nog enkele andere beschouwingen welke nu ontbreken.

Uit dien hoofde kunnen we bemerken dat de Oostendse vloot
geweldig gestonken is zowel in aantal als in opbrengst en dat zelfs Zee-
brugge ons straks in onze eigen stad aal kamen de les spellen.

Ook de Denen hebben dit jaar de weg gevonden naar onze haiven,
die voor wat de verkoop betreft een der gemakkelijkste mag genoemd
van het vasteland.

DE RESULTATEN...

SCHEPEN UIT OOSTENDE

0.26  3.750.782 0.141  7.008.411
035  5.481.332 0.159  1.302.826
0.66  5.581.342 0.180  9.079-214
069  3.495.319 0.181  6.981.105
0.7 310.910 0.182  7.515.031
0.81  19.723.107 0180 2.563.814
0.82  6670.770 0.198  7.528.093
0.83  7.494.908 0.202  1j.249.707
094  5.893.332 0.206  5.910.881
0.114  6.743.958 0.210 17.717.099
0.118  6.329.198 0.217  5.101.249
0.129  4.428.967 0.224  1.768.708
0.123  7.003.173 0.22P 5251059
0.127  9.502.987 0.231  4.330.047
0.128  5.902.987 0232  5089.923
0.129  8.176.134 0.236 12.603.236
0.134  6.055.377 0.239  7.399.249
0.135 5.738.275 0.24'  5.728.149
SCHEPEN UIT NIEUWPOORT
N.3 4.725.675 N.543  1.178.500
N.15  4.499.131 N-579  4.798.872
N.40  5477.835 N.705  6.288.917
N4l 4 860.795 N.700  5.791-422
N.45  5.854.450 N.708  9.741.803
N.346 85.075 N.709  9.741-803
N.422 211.660 N.715  513.905
SCHEPEN UIT ZEEBRUGGE
z.12 162.876 Z.550 51.584
2.55 7.215 2551 62.795
2.88 25.576 Z.558 14.862
7.184 24.892 7-556 18.904
Z.400 457.396 Z.34  9400-017
Z.430 65.525 z2.38  4.686.557
Z.445 12.350 z.42 123.910
z.447 62.442 762  4.640.114
2.455 56 814 z.102 714.645
Z.474 31.536 2.175 97.955
Z.477 31.081 Z.170  364.285
Z.494 55 203 7.189 171.225
Z.500 90.463 Z.196 99.035
Z548 223511 2209  7.176.486
DEENSE SCHEPEN
E.137 662.061 RT.397 1.391 043
E.202 964.033 R1.428 428.887
L. 564 133 R1.438 2.522.621
L.35— 319.396 R1.464 610877
L.353 221-292 R1.489 479.953
R1.387 431.066 RI—306 339.000
R1.33« 870.406 R1.288 1.342.320
FRANSE SCHEPEN
DK.200127  85.400 DK.275785  47.150
DK.275781  74.890 DK.330056  74.890
1JSLANDSE SCHEPEN
SH.126 823.095 RE.161 3 939.591
SH.377 721.121 SH.2101  1.300035
SH.346  1.447.076 SH.224 1514132
RE.10 2.145.605 SH.135  1.844.249
RE .50 804.498 SH.207  2.018.391
NEDERLANDSE SCHEPEN
TX.9 216-512 UK. 142 107.053
TX.33 215512 VL.73 157-300
UK.128 107.053 WR.1 99.144
UK.141 78.166 WR.7 186.435
ENGELSE SCHEPEN
GY.233 110-991 GY.304 541.151
GY.242 208.330 GY.1384  654.368

0.264
0.274
0.275
0.279
0282
0.285
0.303
0.309
0.306
0.312
0.315

6.629.499
6.046.429
5-229.856
5.930.030
8.688.152
6.280.133
9.596.172
5.680.915
5.606.847
1-560.175
412.045

0.316 10.099.201
0.317 10.733.057
0.318 12.908-803
0.334 11.099.480

0.369 7-163.237
N.719 5114.039
N.720 2.881.972
N.723 1.758.735
N.736  4.085.485
N.738 935—-178
N.761 708.838
2.321 329.312
2.418 2.198 904
2.421 286.850
2.452 1.221.089
Z.499 10.294.040
Z-502  8.408.982
Z.509 7.176.486
Z2.562 7.119.444
2.571 159.280
Z2.581 310.460
Z.583 208 651
Z.596 457.260
Z.597 4.015.995
B.60— 310.400
R1.320 2.282.720
R1339 478.916
R1.344 477.170
R1.139 624-217
R1.244 586.293
R1.260 409.585
RI.11 656—100

L0.244684 771.210

SI1.70
GK.75
VE.73

WR.147
WIR.1512
UM.207
1JIM-209

HA.1061
HA.32

1.651.895
488,536
1.130.372

56.250
45.870
7-980
7.900

68.598
02.812

(vervolg blz. 3)



(Vervolg van biz. 2)

EN TE ZEEBRUGGE *?

Hierna volgen de opbrengsten var. de vis in de vismijn van Zee-
brugge in 1975 verkocht alsook deze van de garnaal.

De plaatselijke

dienst van het Ministerie van Landbouw weigerde ons die opbrengstcijfers
te geven, onder voorwendsel dat die cijfers vertrouwelijk zijn.

Men schijnt in ons Ministerie ter plaatse nog niet te weten dat

de verkoop van vis en garnaal in alle vismijnen van Europa opesribaar
is en bijgevolg al de opbrengsten van om het even welk land gekend

zijn.
Of is men bij ons opnieuw katholieker dan de paus.
B.5 12.043.956 72421 5.125-865 Z.540 5.549.855
Z.14 12.898.324 Z.424 7.855.634 Z.559 6;954.034
Z.16 10.938.685 Z.427 4.859.905 Z560 2.010-176
Z.19 11.381.256 Z.429 6.883.870 Z.563 3.931.074
2.2’ 10.645.930 Z.431 7.812.018 2.564 4.915.383
Z.30 9.110.415 Z.435 3-644.105 Z.568 4.333.971
Z.38 310.905 Z.444 5.284.181 Z569 5.787-032
.42 3.838—100 Z.459 274.210 Z.570 3.479.433
Z.99 9 047.905 Z.400 3.706.460 Z.571 2.300.273
(vanaf 20-5-75) 2.462 6.909-976 Z2.573 5.751.486
Z.,108 8.033.831 Z.463 1.453.995 Z-574 8.2111.774
Z.101 6.414.092 Z.465 5.743.633 Z.575 4.152.005
2.162 14.023.715 Z.483 11.791.501 257.6 8.510.380
Z.175 4.423.996 7.484 7.955.186 Z.57£ 4.146—-938
Z.178 8.587.666 ~.402 7.131.755 Z.580 4.456.891
2.183 1,2.367.405 Z.496 4.153.737 Z2.581 4.499.286
2389 4.139 —781 Z.497 6-388.311 Opgelegen van
Z.196 13.594.869 2506 9.208—-663 2-1 tot 31-3
Z.200 9.405.060 Z.507 6.103.201 Z.58r 5.2,15.374
Z-262 5.087.649 Z.510 6.868.310 Z.583 10.925—-443
Z.295 6434.691 Z2.512 6.602.244 Z2.584 7.103.377
Z.307 5.724.417 Z-516 5.163 056 Z.588 2.211.277
Z.315 3.105.472 Z.518 2j563.196 Z-589 4.087—-526
Z2.,.324 10.151.807 Z.510 5j518.815 Opgslegen van
2.33 9 302.057 (vairaal’ 25—4-75) 29-7 tot 30-9
2.348 2.762.854 Z.525 3.905.623 Z.592 4.093.602
Z.301 3.502.865 Z.526 6.389—-202 z.006 8.484.869
Z-402 4.805.046 Z.533 3.217.820 Z.508 3.268.615
Z.405 7.533.380 2.537 5.508.278 Z.599 2.024372
Z.403 5.560.851 Z.54: 5.136.741 Z.600 4.168.312
7.418 8.70S.663 Z-5"j 5.312-328 B.604 3.823.236
Z2.547 4.855.037 (Tot 30-11-75)
OPBRENGSTEN VAN DE VERKOOP VAN
GARNAALVAARTUIGEN
Vis Garnaal Garnaal
opbrengst gewicht opbrengst TOTAAL
Z.12 140.505 39.975 2.200.860 2.483.012
2.04 14.030 1.213.375 1.218.375
Z-55 122.345 38.653 2.301.232 2.423.577
Z.83 28.484 1-740.760 1.755.148
Z.184 31.100 1.826.978 1,826—-978
Z.201 1.794.590 7.860 628.600 2.608.333
2.257 1.386.051 13-128 1.293.146 2.679.197
Z.400 94.940 19.733 1.101.158 1.196.098
Z.403 1.158.471 15.206 1.2117.510 2.305.990
Z.430 123 400 41.376 2.374.949 2.516.838
2437 1-386.051 15.104 1.323.660 2.709.711
Z.438 5.461 553.553 553.553
Z.445 29.582 1.681.096 1.681.096
Z.447 35.648 1.979-901 1.979.901
Z2.455 16.845 40.460 2.367.894 2.441.545
Z2.468 1.623.254 15.893 1.467.425 3.090.676
ZA471 427.502 40.463 2—037—708 2.465.441
2472 427.502 24.244 1.135.126 1.588.323
Z.473 15.438 908.534 906.534
2474 16.845 32.414 1.687-314 1.684.159
".AT7 132.400 26.519 1.621.182 1.775-656
Z.481 27.954 1.632.435 1.632.435
Z.494 28.570 1.905.237 1.995 296
Z.500 44.030 2.782.448 2.782.448
Z-501 36.841 1.972.254 1.972.254
Z.505 311.880 17.518 051.125 3.765.005
Z.511 637.233 20.371 1.152.379 1.793.612
Z.500 30.723 1.709—-888 1.709.888
Z.536 35.816 2.006.366 1.978.694
Z.538 1.784.523 14.272 1.307.292 3.091.815
Z.548 093.460 20.625 1.210.433 1.903.893
Z.550 466.278 17.901 1.036.537 1.502.815
Z-551 361.830 30.655 1.834.435 2.151.205
Z2.552 36.353 1.774538 1.774.538
Z.553 38.874 2.154.823 2.154.823
72%7? 1.784.523 14.506 1.411.349 3.195.872
Z.556 25.057 1.395.492 1.395.492
Z-55® 1.158.471 13.921 1.216.223 2.374.694
Z.586 41.625 2.047.474 2.047.474
Z.601 1.023.254 12.597 1.084.872 2.708.126
Z.602 140.815 18.971 1.085.617 1.226.432
Z—809 31937 1.739.668 1.739.668
1.089.888 55.750 912

TE NIEUWPOORT

N.1 1.733.787 N.590
N.15 2.335 621 N.591
N.40 356.40 N.700
N.41 136.151 N.7Q5
N.45 259.890 N.706
N.106 663.143 N.708
N-159 334.807 N.709
N.172 3.093.713 N.710
N.345 2.880.411 N.715
N.346 2.004.268 N.719
N-349 1.141.053 N.72C
N.470 3.411.060 N.72_
N.579 1.486.311 N.736
N—498 600 047 N.73«

Hier dient aangemerkt dat naar gelang de

3.488.704 N-750 71.370
2.488.615 N.761 1.709.679
2.824 969 N.762 1.996.303
36.431 N.765 2.138.426
15.830 N.782 1.705.531
234.132 N.788 2.428.483
234 132 N.804 830.897
82.417 0.10 44.480
1.966.846 0.156 373.174
36.431 0 306 15.830
745.721 Z.429 599.108
1.805.338 ARM .44 1.952.446
468—-229
2.392.936

marktprijzen en de

waterstanden sommige reders te Oostende of in Engeland verkochten.
Deze resultaten, uitgenomen deze voor het buitenland vindt men onder

een ander rubriek.

STAAT EEN VERMINDERING
VAN ONZE VLOOT
GELIJK MET SANERING ?

Het is werkelijk verbazend welke
domme praat sommigen verkopen
die menen geroepen— te zijn om als
ekspert in visserijaaken op te
treden.

In een uitgave van een Vlaams
dagblad lazen wij in betrekking
hiermede dat de Belgische vloot
dient gesaneerd te worden door
een vermindering van het aantal
eenheden, want veie varken® ma-
ken de spoeling diun. Na deze aan-
haling die kant noch wal raakt
en die uitgaat van de Rederscen—
trale, waar enkele leiders er be-
lang bij hebben, geven we ter
overweging of de enkele Belgische
eenheden die zouden wegvallen
werkelijk hun invloed kunnen heb-
ben op de vangstkapaciteit van de
duizenden en duizenden vissers-
vaartuigen elders en of de mug nu
werkelijk in die mate bijdraagt om
de visstand te benadelen.

Nu staat het reeds vast dat on-
ze visserij aan het wegkwijnen is
vanwege «te weinig schepen» !
Verleden week woensdag wa«s er
geen enkel vaartuig aan de Qodt—
enldise afslag en er zijn weken dat
men zelfs op de voornaamste ver—
koopdagen amper een halve mijn
V6s (1) samen krijgt! En nu korrut
een profeet verklaren dajt er nog
te veel zijn en dat met minder, er
hoger prijaen en meer vis zou te
vangen zijn voor de anderen!
Weet men dan niet, dat zelfs bij
schaarse aanvoer van vis in de
Belgische afslag, de prijs toch niet
gemaakt wordt door onze schepen?
Een duidelijk staaltje hiervan kre-
gen we onder meer vorige week
ten aanschouwe in de Oostendse
afslag en wellicht elders oolk in
onze twee overige nationale afsla-
gen. De Uslandse kabeljauw zette
op maandag 12 januari in aan on-
geveer 3.300 fr de baik van 50 kg.
Verderop, van de West ging deze
prijS tot plus minus 4.000 fr. Qp
dit ogenblik verkocht men de in-
gevoerde gekopte kabeljauw aan
100 fr het kg. in dezelfde Oostend-
se mijn. Rond half acht ongeveer
bood men plots vanaf woensdag
gekopte Deense kabeljauw aan te-

gen 60 fr het kg. Onimididellijk
zakte de kabedjauwprijs tot 2500
fr en minder de ben. Eén der eer-
ste slachtoffers hiervan was onder
meer de 0.282. Een duidelijker
staaltje dat het niet de Oostendse
aanvoer 1is die de prijs bepaalt,
kan zeker niet gegeven worden.
Het is dlus prietpraat te beweren
dat het verdwijnen van enkele
Belgische vaartuigen de spoeling
terug dik zal maken !

We herhalen dat onze vlooit niet
moeit gesaneerd' worden naar het
aantal, want de Belgische spoeling
heeft geen invloed. Onze vloot
moet integendeel met moderne
vaartuigen uitgebreid worden op-
dat onze schepen, kwa vangstfca—
paciteit zouden kunnen mededin-
gen met moderne scfhepen van an—
dere landen. We horen nu al over-
al klagen dat er te weinig sche-
pen aan de Belgische en meer spe-
ciaal aan de Oostendse afslag ko-
men en dat de groothandel zich
begint af te wenden en naar het
buitenland kijkt en er koopt. Om
dan te horen zaggen en te lezen
dat er nog te veel vaartuigen bij
ons zijn! Dan denkt men waar-
achtig met mensen te doen te
hebben die niets kennen van de
visserij ofwel hun ideeén werkelijk-
heid willen zien worden, opdat zij
alleen op de maakt wensen, te ver-
kopen. Het verhaaltje dat de en-
kele Belgische schepen die zouden
wegvallen, de reizen van onze an-
dere IJslanders, Kanaalders en
Noordzeevaartuigen dikker zullen
maken (om in de trant Van de
spoeling te blijven) is het toppunt
van dwaasheid. De duizenden en
duizenden vreemde treilers die In
gekoncentreerde vloten de geken-
de vangstgronden komen afdwei-
len, alsmede onze enkele tientallen
eenheden, zullen daar zeker niet
dik van worden ! Daar is de kwo-—
teringsreglementatie beter op haar
plaats. Slechts wanneer men in al-
le landen, en dan vooral in die van
het Oostblok, tot een aanzienlijke
vermindering van de vissende een-
heden zou overgaan, kan ander-
zijds iets ter zake bereikt worden.



EEN UITLOPER VAN DE
KABELJAUWOORLOG :

NAVO-SEKRETARIS LUNS
NAAR IJSLAND EN LONDEN

Tegenover de bedreiging vanwe-
ge lJsland om het Navo-lidmaat-
schap op te zeggen mwaardoor één
voor de Navolanden bijzonder ge-
schikte basis en bespiedingspost
zou wegvallen, en m'ede met in-
stemming van IJsland zelf, is de
heer Luns, sekretaris—generaal van
deze organisatie, voor besprekingen
naar Reykjavik geweest. Onder-
vraagd door een T.V.—-reporter ver-
klaarde de heer Luns dat hij niet
gemandateerd werd door de Navo
zelf, maar eenvoudig in zijn func-
tie van sekretaris—generaal kon—
talkt opgenomen heeft. Luns gaf de
belangrijkheid toe van het, zoals
hij zelf zegde « onzinkbaar reuze—
vliegdefcschip» dat I1Jsland bete-
kende in de Navostrategie en on-
derlijnde aldus het groot belang
van een bijlegging van het kon-—
flikt tussen de 2 leden Engeland en
IJsland. Toen de reporter het had
over de chantage vanwege Usland,
verbeterde Luns dit met te zeggen
dat IJsland de troeven gebruikt
die dit land in zijn spel bezit. 'Over
het resultaat van zijn besprekin-
gen wenste hij niets los te laten,
behalve het feit dat hii binnen-
kort een onderhoud met premier
Wilson, en met de Minister van
Buitenlandse Zaken Callaghan
hieromtrent zou hebben. IJsland
dat intussen gedreigd had de di-
plomatieke betrekkingen te ver-
breken met Engeland, ten ware dit
land haar oorlogseenheden uit de
200 mijlenzone zou terugtrekken,
zal nu eerst het resultaat van de
besprekingen «Luns -Wilson —Cal-
laghan » afwachteni. Engeland heeft
anderzijds reeds laten weten dat
ze de verbreking der diplomatieke
betrekkingenl zou betreuren, maar
deze mededeling houdt terzelfder—
tijd in, dat dit land niet van plan
iIs zich door deze maatregel van
IJsland te laten intimideren.

Een begin van uitvoering van
rechtontzegging aan de Navo, kre-
gen we toch waar de IJslandse
vluchtgeleiders besloten hebben tot
21 januari geen inlichtingen meer
te zullen verstrekken aan de vlieg-
tuigen in Navoverband optredend.
In Jsland zelf aanziet men deze
strijd niet zozeer als een politieke
of diplomatieke oorlog* maar als
een ekonomische en sociale strijd,
reden waarom er praktisch een
volledige eensgezindheid heerst in
alle lagen van de bevolking en
over alle politieke partijen heen,
van de liberalen tot de kommunis—
ten. Het typische feit uit deze
nieuwe kabefjauwoorlog is verder
het fiasco van het optreden van
de IJslandse kanonneerboten, die
zo daadwerkelijk opgevangen wor-
den door de Engelse fregatten en
sleepboten dat de Engelse treilers
praktisch ongemoeid hun visserij
kunnen bedrijven en daarbij dan
nog beter resultaten maken dan
het vorig jaar. Dit legt natuurlijk
het ongenoegen uit van IJsland en
het verleggen van de kabeljauw—
oorlog naar het politiek en diplo-
matiek terrein. Nu Engeland de
onmacht van IJsland bewezen
heeft, menen we dat dit laatste
land misschien nu toch ook be-
reid zou gevonden worden ergens
Engeland tot in de helft tegemoet

te komen bij
de toegelaten
kontingent.

het vastleggen van
maksimum  vang—

VERLATEN DE BRITSE
FREGATTEN DE
IJSLANDSE WATEREN ?

Volgens de laatste ontwikkelin-
gen, zou Engeland bereid gevonden
worden de oorlogsbodems uit de
200 mijlen—zone rond 1Jsland terug
te trekken, mits Usland dan voor-
lopig ophoudt de sleeptrossen van
de treilers door te varen. Dit zou
de inleiding worden van een ge-
sprek die de IJslandse Eerste Mi-
nister Hallgrimmson naderhand te
Londen zou voeren. Te Brussel had
Luns bij zijn terugkeer uit Reyk-
javik een gesprek met de Engelse
Minister van Buitenlandse Zaken
Callaghan die zijn bereidheid tot
onderhandelen uitdrukte. Hiermede
zou dan van IJslandse zijde geen
uitvoering gegeven worden aan de
reeds op de Engelse ambassade te
Reykjavik bestelde nota dat men
de diplomatieke betrekkingen zater-
dagnacht zou verbreken, indien de
Engelse oorlogsbodems tegen deze
tijd niet zouden terug getrokken
worden.

Voor Engeland is deze terugtrek-
king niet moeilijk, gezien deze ge-
koppeld is aan het niet—meer—op—
treden van de IJslandse kanonneer-
boten. Deze voorlopige overeen-
komst aanzien we zelfs eerder als
een kleine overwinning voor En-
geland en het is dus zeker voor-
barig te gaan gewagen van een
bakzeil-halen van Engeland. Het
omgekeerde zou eerder waar zijn,
vermits intussen de Engelse trei-
lers ongestoord de visserij zullen
kunnen gaan uitoefenen tussen de
50 en ,200 mijlen uit de kusten.
We zijn dan ook overtuigd dat de
binnen zeer kort op gang komende
besprekingen een kompromisresul—
taat zullen geven waarbij het vang—
kwotum voor de Engelse treilers
wel wat boven het eertijds door
IJsland bepaald kontingent zal
liggen, maar omgekeerd ook lager
zal zijn dan het Engelse streef-
cijfer.

DE FRANSE
VISSERSVROUWEN
ROEREN ZICH

Verleden week schreven we één
en ander in verband met dit arti®
kei, onider meer dat een vissers-
vrouw haar bezwaar maakte over
het tfei «dat in de laatste 14 jaar
juist gete’d haar echtgenoot twee-
maal thuis was». Het is duidelijk
dait er hier een lijntje verspron-
gen is. We vragen dan— ook aan
onize lezers nota te willen nemen
van de verbetering, namelijk dat
een franse vissersvrouw haar be-
klag maakte dat ze in de 14 laat-

ste jaren, juist  getettd, MET
KERSTDAG; haar mian tweemaal
thuis had.

Ter overname gevraagd :
LEGE VISSERIJ - REDERIJ

VENNOOTSCHAP

Gedetailleerde aanbiedingen zullen uiterst diskreet behandeld

worden.
Schrijven bureelblad nr 7779V.

HET LICHTEN VAN DE B.604

Bij het ter perse gaan donder—
dagmiddeg, 21 januari, vernemen we
nadat de Diensten van Openbare
Werken de vorige week dinsdag: de
aanbesteding lieten doorgaan, dat
de Minister na tien dagen aandrin-
gen, beslist had het werk toe te
vertrouwen aan de firma Smit en
Tak van Rotterdam.

De bergingswerken begonnen vrij-
dag maar het slechte weder noop-
te de aannemers zondag reeds het
werk te staken na ook ondervon-
den te hebben, dat het vaartuig
snel gedolven werd door het zand
gevolg van de aanhoudende slechte
weders.

Ook werd vastgesteld dat na het
onderschroeven met een weier, er
een tweede zou nodig zijn om het
schip met zware bakken uit zijn
graf te lichten.

Zo het weder het toelaat, hoopt
men heden vrijdag daarin te geluk-
ken en het op de kielbank te Zee-
brugge te brengen, waar door het
parket alle nodige voorzorgen wer-
den genomen om het wrak te kun-
nen onderzoeken en ook de plaats
van aanvaring te kunnen bepalen,
wat ook zijn belang heeft.

DE REDER EN FAMILIES
VERGOED

Tijdens en na de rouwmis werden
door politiekers mooie speechen ge-
houden van steun en hulp. Maar
had men daarop moeten wachten,
dan had men in de betrokken
diensten de mensen nog niet ver-
goed.

De ongevallenkas voor vissers on-
der leiding van zijn griffier en
zijn voorzitter wachtten od dit al-
les niet en na de begrafeniskosten
te hebben vergoed, werd ook de
weduwenrente van het eerste kwar-
taal vereffend, in afwachting van
wat komen zal.

De verzekeringsmaatschappij
Hulp in Nood van haar kant, be-
taalde de reder reeds de verzekerde
som uit om de schulden met zwa-
re interesten op bank en de Natio-
nale Maatschappij voor Krediet aan
de Nijverheid te kunnen vereffenen
in afwachting dat een procedure
tegen de aanvaarders, welke zeer
lang kan aanslepen, zou uitwijzen
wie geheel of gedeeltelijk foutief
is.

Ook hier is het dus voor de rest
een verdere afwachtende houding.

ACHT MILJOEN B. FR.
VOOR DRIE GIGANTISCHE
HARINGNETTEN !

Een gespecialiseerde firma in
Noorwegen heeft een 8 miljoen B.
fr order uitgevoerd voor het ver-
vaardigen van 3 gigantische Seine—
zaknetten voor een engelse rederij
voor de haringvisserij. Het gaat
hier over twee netten van 580 me-
ter op 165 meter en om een derde
net van 400 op 115 meter. Het zijn
twee speciaal voor deze haring-
vangst gebouwde schepen van iets
meer dan 30 meter (nog in opbouw
te Dieppe) die deze visiserij zullen
beoefenen, namelijk die «Galilc—
Rose» en de «Lallic-May" De
netten zijn voorbestemd voor de
visserij op de Schotse haring. Het
net iIs voorzien voor het vissen in
ondiep water door de aanbreng
van een horizontaal in het hoofd-
gedeelte aangebrachit stripnet om
beschadiging van het hoofdnet te
voorkomen of te beperken. Het to-
taal gewicht van één enkel net is
13 duizend kg met inbegrip van
3.500 kg lood die op de slteplijn
aangebraoht is! Eén van de net-
ten is eveneens voorzien voor de
makreel- en sprotvangst met een
kleiner maaswijdte en dus met nog
een groter gewichtl

Eén en anf£,r geeft ons toch uwe

denken ! Als men met dergelijke
nette’ op de haring, makreel of
sprot gaat strope , dan moet dit

naar een overbevis—
tot een uitscha—

zonder twijfel
sing leiden ofwel

keling van vele andere vaartuigen
vermits met een dergelijke vangsit—
kapaciteit, de kwoteringsnorm wel
spoedig zal bereikt worden. Het
wordt dus meer bepaald een in-
dustriéle visserij en de bescheiden
rediar dbie sfeahts over beipeiikite fi-
nanciéle middelen beschikt, zal hier
tenslotte hat slachtoffer van wor-
den. Gekonfronteerd met dergelij—
ke mastodontenvisserij, zouden we
anderzijds moeten gelukkig zijn
met het kwoteringsstelsel, zoniet
zou spoedig niets meer overblijven.
We zijn dan niet eens verwonderd
dat Noorwegen, waar deze netten
gemaakt worden en zeker reeds een
praktische toepassing krijgen of ge-
kregen hebben, nu verplicht is uit
te zien naar andere vangplaotsen
en het oog heeft laten vallen op
de Engelse makreel en Schotse ha-
ring. De haring, makreel en sprot is
inderdaad zo gedund langs de vroe-
ger zo rijke Noorse Kkustgronden,
dat men verplicht is van visgrond
te verleggen. Het spijtigste in dit
ge, 4 is zeker wel, dat de haring,
makreel el — rot uitgemoord werd,
niet zozeer voor verbruiksdoelein—
den, maar voor industriéle visserij.
Met de uitbreiding tot 200 mijl van
de territoriale wateren kunnen som-
mige bevoordeligde oeverstaten met
c zeer lange kust nu lustig de
ganse boel om zeep helpen en niet
in het minst hun eigen ruiten in-
werpen. Begrijpe wie kan !



KORTE BERICHTEN

BELASTINGSHERRIE
HOUDT ENGELSE
STRANDBOTEN
AAN WAL

Er heerst nog al wat opwinding
onder ide vassars van «Redcar» langs
de Engelse taust vanwege een be—
lastingsherrie met betrekking tot de
verkeerstaksi op ide tratatoren die
de boten over het strand naar ze®
slepen. Heit gaat hier voornamelijk
over open (boten die de visserij op
de kreeift beoefenen. Tot nog toe
betaalden ide visserstrakttorien een
verikeerstaks van een goede 500 B.
Pr. jaarlijks. Nu zullen dieae onge
Pr. jaarlijks. Nu zullen desj© onge-
veer 12.000 B. fr. per jaar moeten
afdokken. De vissers nemen dit niet
omdat tot op vamdiaag deze tnak—
tors ingedeeld wenden in de catego-
rie van landibouiwtraotoren die de
laagiSte taks dienen te betalen. Wij
zijn aeeboeren en hebben dezelfde
rechten en voordellen als de land—
boeren, beweren zij. iVerder brengen
zij; in herinnering dat, eertijds bij
het bepalen van de taks, de be-
lastingskontrole ter plaatse is ko-
men nagaan voor wélke doeleinden
de tractoren gebruikt werden. Na-
dat 'een boot over het sitrand in het
wiadter gesleept wend, legde eeni kon—
tooleur de hand op de motor die
nog niet eens warm had bij dit
kortstondig werk. Toen wend aan-
vaard deze traktoren gelijk te stel-
len met de laindboiuiwtraktaren en
de laagste taks ike laten betalen. De
vissers nemen het dan nu ook niet
dait dloor een eeraaiadig beslissing de
taks op hun traktoren plots 24 maal
meer zlli bedragen. In een gans
jaar leggen we nog miet eens 10
mijlen weg af, aldus de plaatselijke
vissers. Intussen kiwiam deze herrie
reeds in het Lagerhuis met een in-
terpellatie aan de bevoegde minis-
ter. De vissers nemen ondertussen
voor aolang een afwachtende hou-
ding aan.

VISKOFERSBOYCOT
ALS PROTEST
TEGEN INVOERING
»BENNE-GELD”

De viskopers in de afslagen van
Aberdeen, Peterhead en Fraser-
burgh hebben vorige week de
aankopen geboycot uit protest te-
gen de invoering van een huurgeld
door hen te betalen op de visfoak—
ken. Dilt had als gevolg een inzin-
king van de rvisprijs en wei zoda-
nig, dait verscheidene vissersvaar-
tuigen slechts aan de helft van de
door hen verwachte opbrengst ge-
raakten. In Aberdeen is het voor de
eerste maal dait de korens een bam—
netaks 'dienen te taetalien. Men had
dit vroeger reeds willen invoeren.
Maair de kopers hadden toen suk—
sesrijk weerstand kunnen bieden.
Te Betenshead en Praserbuigh was
reeds sinds enige tijd een derge-
lijke bemnekost ingevoerd, maar
daar is de kopersherrie ontstaan
wegens 'n verhoging van deze last
Niettegenstaande ide kopersboycot
in het begin algemeen was, brok-
kelde deze solidariteit toch lang-
zaam af met als geivolg dat meer

en meer kopers terug kochten en
de prijaen op helt einde van één,
voor de schepen slechte week, terug
nonmiaal weriden. Dit bewijst weer-
om eens iduideliik idat men altijd al-
te lasiten weer op de reders en Vvis-
sers wenst te verhalen en onvermij-
delijk komt dit ook zo uit. De ko-
pers zijn altijd geneigd, om bij
iedere bijkomende last, dit op de
afslagprijs te verhalen. Voert men
morgen ide BTW belasting op bij
de aankoop in de afslag, de kopers
zullen automatisch reageren met
wat minder aan te bieden om deze
kosten te verlagen. Aldus is de reder
en ide visser praktisch doorlopend
het slachtoffer van alle verhoging
van tasten waar dit in deze sektor
ook gebeurt.

STATENLOZE TROUER
OP VERBODEN
WAUVISVANGST ?

Er heerst nog al wat opwinding
in bepaalde Noorse kringen met
betrekking tot de beschuldiging
dat een Noorse treiler onbegrensd
jacht maakt op beschermde walvis—
soorten. Door Noorwegen wordt
kategoriek ontkend diat dit het ge-
val zou zijn en de betrokken trei-
ler, de «Sierra» met 654 bruto—
ton vroeger wel een tijd Noorse
belangen behartigde, maar dat dit
vaartuig intussen ingeschreven is
in Somaliland dat niet is toege-
treden tot de Internationale Or-
ganisatie tot Bescherming van de
Wlalvis. Volgens de sekretaris van
deze laatsite Organisatie zou die
Siérra, in 1973 nagenoeg 500 sitikks
gevangen hebben, allen van een
verboden soort ! In 1974 volgenfe 'n
verslag van de rederij zelf zou dit
cijfer 449’ geweest zijn.

Wat er ook van zij, is de huidi-
ge eigenaar van deze stropertreiler
moeilijk te achterhalen en te ver-
eenzelvigen. Volgens de «Lloyds
Register of Shipping» zou deze
treiler eigendom zijn van 'n Noorse
Bank in Trondheim. Vandaar dus
dte beschuldiging aan het adres
van Noorwegen, dat zij de door
haar aanvaarde internationale re-
glementering op de bescherming
van de walvissoorten overtreden
had. De Bank geeft wel toe op ’'n
zeker ogenblik belangen in het
vaarbuig gehad te hebben, maar
dit was voOor de belastende perio-
de. In 1972 is het vaartuig echter
verkocht aan een rederij in Lich-
tenstein..... ! En, vanaf dit ogen-
blik had niemand in Noorwegen
nog belangen in dit schip De trei-
ler zou ook nog geregistreerd zijn
in de Bahamas. De rederij ging
toen echter in faling in 1972 en
het was op dit ogenblik dat de
Noorse Bank beslag legde op dit
vaartui,g cm Noorse belangen te
verdedigen. Dit zal dan de aanlei-
ding geweest zijn te veronderstel-
len, dat het schip een Noorse een-
heid geworden was.

Niettegenstaande de Noorse af-
wijking, houdt de Internationale
Organisatie op de Bescherming
van de Walvis toch vol dat er nog
Noorse belangen met dit vaartuig
gemoeid zijn. Onder meer is de
schipper een Noor en sommige be-
manningsleden eveneens. De Or-
ganisatie aal nu trachten uit te
zoeken hoe ver de Noorse belan-
gen gaan en of Noorwegen even-

tueel zijn onderdanen geen verbod
MOET opleggen zich tot stropers—
praktijken te lenen. De Sierra
vaarde vroeger van uit Angola,
maar in de laatste tijd van uit de
Ivoorkust. Ook de landen die
het niet nauw nemen met de aan-—
weiaigheid van een stropersischip
en de kommeroialisering van de
walvisprodufcten toelaten.

Intussen wijzen we er nogmaals
op, dat het niet verantwoord Iis,
wanneer beschermende maatrege-
len, uitgevaardigd worden, deze zo
gemakkelijk kunnen overtreden
worden, zonder dat er ergens een
internationale autoriteit dit kan
verbieden.

De landen die zich aan de pro—
teetiemaatregelen houden, worden
aldus het slachtoffer van hun faire
houding waarvan sommigen zon-
der gewetensbezwaren van profite-
ren. Er ziou hieraan paal en perk
dienen gesteld te worden door een
internationaal optreden vanwege
die landen die tot de beschermings—
protukoillen toegetreden zijn. Dit
is ongeveer hetzelfde met de han-
delsimarine waar sommige rederij-
en onder landen met goedkope vlag
varen en zich aldus aan geen en-
kel internationaal reglement sto-
ren, hetgeen én de veiligheid van
anderen' én de konkurrentiemoge—
lijkiheden verkracht.

ZWARE PECH VOOR
DE 1IM.57

Wegens het onklaar komen van
de winch van de 1IM.57 kon het
vistuig niet meer binnengehaald
worden, met welke hulpmiddelen
men ook probeerde. Men besloot
ten slotte de uitstaande te kappen
zodat alles in zee diende achter-
gelaten. Hebben wij het ver-
keerd voor wanneer we dachten
dat men mits de hulp van een
ander vaartuig in te roepen, deze
de boel had kunnen winden. Voor
de 1IM.57 bracht de gebroken reis
toch altijd 465.000 B. fr. op.

DE NEDERLANDERS
GAAN VOORBIJ AAN
DE KWOTERING

Berichten uit Nederland leren
ons dat de Nederlanders helemaal
niet uitkijken naar de opgelegde
beperkingen op schol en tong. In
de IImuider—afslag brachten 6
vaartuigen samen 47.000 kg. schol
binnen, hetgeen een gemiddelde
per schip uitmaakt van nagenoeg
8.000 kg. Verscheidene onder deze
vaartuigen brachten zelfs 10.000
kg. aan, de anderen minder. Als
we nu weten dat volgens de kwo—
teringsnormen de kotters voor de
ganse maand januari slechts 7.200
kg. mogen binnenbrengen, dan
loopt toch wel één en ander mis
melt de toepassing van het natio-
naal kwoteringsreglement !

Het maandkwotum voor tong dat
door Nederland bepaald werd op
2.400 kg. werd door sommige kot-
ers bijna in één enkele reis bena-
derd. De schepen brachten inder-
daad officieel vastgesteld van 1.500
tot 2.200 kg. tong binnen.

In dit verband doet de waar-
schuwing door de biologen dat de
beperking op het vissen van tong
hard nodig is, dan ook wat eigen-
aardig aan. De Nederlandse bio-
logen J.F. De Veen en Drs. K.
Posthuma hebben inderdaad nog
maar onlangs verklaard dat de
tongenstand in de Noordzee op
1 jan. 1976 terug met 20 % zal
verminderen tegenover 1975 als de
Nederlanders onbeperkt tong gaan
vangen zoals ze in 1975 deden. Deze
biologen zijn verbonden aan het
Rij’ksir’stituut voor het Visserij—
ionderzoek in IJmuiden en hun
voorspellingen berusten op de eigen
Nederlandse gegevens. Volgens hen
moet de hand gehouden worden
aan de vangstbeperking. Zij gaan
niet in op de beweringen van de
vissers dat de tong bijkomt ver-
mits er in januari meer gevangen

woildt dan in december. Dit is een
normaal wveijschijmsel dat zich
eelfs zal doéodrzetten tot april/mei.
Wel gaan de betrokken biologen

akkoord dat andere niet te voor-
spellen faktoren eveneens hun in-
vloed kunnen laten gelden, zoals
bijzonder gunstige omstandigheden
voor de voortplanting en de groei
van de tongen, maar hier kan ook
het omgekeerde waar zijn. Indien
men onbeperkt blijft voortvissen
zal in het najaar de tong, wegens
uitdunning zeer onvoldoende vang-
sten geven.

Ondertussen zeggen de meeste
Nederlanders samen met Lode—
wijk XV, ,na mij de zondvloed” !

SOMBERE
VOORUITZICHTEN

VOOR DE
NEDERLANDSE

ZEEVISSERIJ
IN 1976

In een door de afdeling Visserij
van het Landbouw—-Ekonomisch In-
stituut gepubliceerde publikatie is
een raming gemaakt van de re-
sultaten van de Nederlandse zee-
visserij in 1976. Daarbij' is uitge-
gaan van de vloot zoals die na het
buiten gebruik stellen van een*
aantal schepen in het kader van
de saneringsregelingen van het
Ontwikkelings— en Saneringsfonds
voor de Visserij, er aal uitzien.

Bij een verondersteld normaal
prijsverloop van vangsten en Kkos-
ten blijken de vangstbeperkingen
als gevolg van quoteringsregelingen
te leiden tot netto-resultaten die
nauwelijks minder ongunstig zijn
als die in 1975. Vooral voor de
kleine zleevisserij moet een aan-
zienlijk netto—tekort worden ver-
wacht. Uit de cijfers blijkt even-
wel dat een aanzienlijk deel van
de te verwachten liquiditeitsproble-
men tijdelijk kan worden opge-
vangen door een versoepeling van
financieringsverplichtingen. Voor
de grote =zeevisserij zijn tekorten
geraamd die eveneens in dezelfde
orde van grootte liggen als in 1075.
Ook de inmiddels vergrote garna—
lenvloot zal met een tekort blijven
varen.



Korte berichten

DRIE NEDERLANDSE
SCHEPEN ONDER DE
CANARISCHE
EILANDEN

Vanwege de vangstbeperkingen
en ook vanwege de beperkte re-
sultaten op de traditionele vis-
gronden, zijn voor het ogenblik
drie Nederlandse vaartuigen vang—
geluik aan het uitproberen onder
de Canarische eilanden. Over een
al of niet geslaagde Vvisserij, Is
voor het ogenblik nog niets be-
kend.

OOSTBLOKLANDEN
KOMEN DE VIS UIT
DE IERSE ZEE

STROPEN

Wie (jetcetn to \arfiige  uiildgaviem
reeldls gemeld, dat iRiuisQiard op ziljm
Grnigjlo alllielen rendis nieleir  \igsers—
mantlulilgieit to Ielfeeltling heeffit, idian
alle liaridlem siaimlem Difc Ss vooir der—
gel liarid en Jioor Ide andere
oositdloMamlden niileit 0o  speoilaal
mioe'ffijk londlalt het prekltiilseh die
Stiaialt ris idie ‘die sichlepieln uiltalisit ein
dan ook to maefiHjke tWjlcin hielt de—
Slakdt viocor haair rekentog neemt.

Dilt houidlt echteir to, ddter Sm de—
Oe lanldtem nooffit een tHetktiiene UEt—
viar (kiomt vam nailiiedliadaride vaiar—
tuigen noch van marginale uitba—
itfiinjgam Wiamineeir mien lkr fbellang M i
hlefaft dfe wamgistera We imiaitilglen of
te Véasisien maiar kwotfca, dam sipeelt
Kitc doongaianis nfflet victor ide Oos/t—
Mofcllanidien In ide llaHistie maamden
miam 1975 itefoamidle miem  alidbug die
laiain\&ailgtoatild op vOor leitend van
dem Miadt vlam 40 IROemieiensie [Ued
lere begeleid door twee bevoorra—
dtogsachieplen. Os iRkeimielarisie VSloot
Boichit miaiair die haininigibainlkien to de
E@idilide Zee.  (Oaft vieiroioinzaakfe
omidler Ide lonen fgmiiljigaliiijk  (opiwto—
dlimg. Die Dense itngiillis kngqgen een
KWoifca ivan 14.000 Tom hairimlg toe—
celwiezlein!, miaiar Roeimlemilé  stechtts
800 Ton! De lerem hewiemem echter,
Walansidlijnffliijk  zelelr itereichit,  diait
.mien tp ide gervanlgiemy KWamltfiteiten
vam die Oosltibliokliamidlen gsen kon-—
hndffle lhiesflt Miem mvaadt dus Idat
hieiel Walt meler zal wieggleivanigen
womdlem en er wondlt eir milmstens

hajar tdelgeweizen 800 Tom zeker
nHelt me(t demgiellijke vlooit idilerit aff
te kOmism. Ben zegsman vam die
Witllle pradlueentenioingiamiiisafci‘e
maakte @dildddhilik idiat ide Rodeme—
nlein totlussiem op imaelkelelli \AsStso to
alf\aichitBmig wam ide hlarSmg.

[Ailes kiijj dlkaair igezien em ver-
wijdende nialar ide gnolhe laiaruMezig—
hieiédlaviloten vam die OositMoikliandlem
in Westerse wateren, zal de voor de
deur staande uitbreiding van de
ldemifiidlie watenem tolt 200 mipen,,
mésisclhien nog een voordeel oplle—
veren voor de EEG-landen waarin
mien NOoinwegem dlifenit te  bidtirek—
kem, idlke er fc tidle Itoch melt één
voet anmisfaalt

ilndlilen die Westerse Kamldem, miet
veriwijziing naigjr die EEG overeen-
komsten, de vanigsitgelbiieidien to een
memeirlkiemi, ide CPar—oer (behiooit toot
Denemarken) evenitiveel Noorwie—

gsn, ide Ttemsie kfisit, Xenlianid, Ne-—
iderliamd ivoor eigiem \Sissenilj kimmen
tetioividan melt  kdtdgldifirgyg iMajn  die
miaidhtliige WMlotlen svam de Oostblok—
fliaridieni, dlam izlit er milssjchilen toch
inlog wWialt to wolor Ide Wetstensiem en
mjeldie voor omis. Ministens alfe er
igeem ) overeenkomsten
Eoiuidlen gestotem womdlem mieit  bv.
iBuisiilainid to dite eimi, idat idleee leoiu
faofliilefliten ibekomen to die iHnigel—
sie -wmalteren voor evamireldligie fecilli—
idaillen voor Bagelianjd Sm it de
Miltltie iz6e en ide BiaiaJi iMain Moer—
Tmamisk (voor die iisMaingBt op k™
Ceiljaiuw.

INCIDENTEN TUSSEN
FRANSE VISSERS
EN POLITIE

In onze vorige uitgave gaven we
mededeling van die protestakities
vanwege de vissers uit Douarnenez
en Sables—dOlonnes die besloten
hadiden te weigeren de verhoging
op de brandstofprijzen te betalen.
Verleden week hadden nu, ter ge-
legenheid van een vergadering van
de reders en \vissers, incidenten
plaats op de Prefektuur waar de
vertegenwoordigers van de vissers
een protestmotie kwamen afgeven.
Niettegenstaande men de vissers—
lieden tot kalmte had— aangemaand
di-onig men toch de hekkens van
de Prefektuur binnen en kantelde
de wagen om van de direkteur van
het kabinet van de Prefekt. Men
gooide de ruiten in en tat Sliot
kwam het tot een incident met de
politie die verplicht was traangas-
granaten te gebruiken om de woe—
denide vissers uiteen te drijven.

In de motie eist de visserij een
maksimumiprijs voor de brandstof
op 2,70 B.fr. de liter em intussen
een Staatetussenkomsit van 160
Bifr. de liter vanaf 1 januari 1976.
Verder wordt een diaadiwerkelijke
steun gevraagid’ voor de producen-

ten en gewaarborgde opbrengst—
prijzen wvoor de verscheidene vis-
soorten. Wat de invoer Dbetreft,

moeten er aan de grens drempel—
prijzem van toepassing zijn die
minstens gelijk zijn aan de gewaar-
borgde afslap>rijzeni.

Deze manifestaties bewijfeen in-
tussen dat de visserij in Frankrijk
geen genoegen neemt met de im-
mer  stijgemide branidstaffenprijs
en, met de mogelijkheid van een
algemeen nationale protestatotie in
het vooruitzicht, de Flranise rege-
ring waarschijnlijk tot daadwerke-
lijke tussenkomst zal verplicht
worden. Door de producentenorga-
nisatie konden we nog vernemen,
dat alleen reeds in le SaMes—
dOlonnes, 38 vissersvaartuigen te
koop aangeboden worden !

DE STAAT
WASHINGTON
HALVEERT
DE VISSERIJVLOOT
OP ZALM

Een eigenaardige beslissing van
een rechtbank in Washington is
er de oorzaak van, dat men zich

daar verplicht ziet de bestaande
vissersvloot gevoelig te verminde-
ren. Deze rechtbank stelde inder-
daad vast dat de blanke vissers
op de zalm minstens de helft van
het toegekend aandeel aan de In-
dianen, weggevangen hadden en be—
slistte dat de Staat verplicht is
hieraan een einde te sitellen. Hier-
op werd een Overheidsdienst in—
igericht die de taalk op zich zal ne-
men de vloot van een overeen-
stemmend evenredig deel te ver-
minderen. Er werd hiervoor beroep
gedaan op een specialist uit Brits—
Columbia die daar enkele jaren
terug, wegens ekonomische en be—
schermingsredenen hiervoor een
plan had opgesteld dat een toe-
passing kreeg. Het plan bestaat
hierin dat de Regering een be-
paald aantal vissersvaartuigen zal
aankopen en deze voor andere
doeleinden tranformeren. Deze
vaartuigen worden dan terug ver-
kocht met de verplichting deze
niet meer te gebruiken voor de
visvangst en bij eventuele verkoop
deze verplichting in de akte door
te geven. In Brits—Columbia waren
heel wat rederijen bereid te ver-
kopen, maar anderzijds maakten
naderhand de overblijvenden heel
gunstige resultaten ,zodanig, dat
deze reders bij machte waren hun
vaartuigen moderner in te richten
waardoor Brits—Kolumbié nu over
een zeer moderne efficiénte vloot
beschikt. In de Staat Washington
zullen de overblijvenden echter
niet van het wegvallen van de
anderen kunnen proftiteren ver-
mits het hun toegekend kontin-
gent evenredig vermindert, gezien
het aan de Indiaanse vissers toe-
gewezen wordt. Er zal daar na-
tuurlijk ook wel een achterpoortje
open blijven, zoals bv. de autocho—
ne inlandse bevolking deelachtig te
maken in het bezit van het vaar-
tuig door zoiets als een partners—
aandeel aan te bieden.

DE FRANSE
EERSTE MINISTER
IN BRETAGNE

Op 16 en 17 jianiuari was de
Franse Eerste—Minister Chirac in
Bretagne waar hij zich in het bij-
zonder te Lorient met de vertegen-
woordigers van die visserij zou be-
raden over de moeilijkheden in de-
ze sektor. Te dezer gelegenheid
hebben de producentenorganisaties
hun dossier met de eisen voor de
visserij klaar gelegd, terwijl de
vissers van hun kamt eveneens wel-
bepaalde eisen te stellen, hebben.
Een bijzonder versllag van de re-
gionale kommissie en bestemd
voor de Departementale Vergade-
ring (Onze Provincieraad) werd
intussen ingediendi. Een feit zou
reeds vaststaan, namelijk een de-
partementale tussenkomst ten voor-
dele van de vissierij ten bedrage
van 45 miljoen B.fr.! In verband
hiermede kunnen we ons afvnagen
of onze Provincieraad, voor de vis-
serij ook een verhoogde tussen®
komst voor het scheepsjongens—
fonds zal laten gelden ? Wat meent
de Franse visserij nu van hun
Eerste Minister te kunnen beko-
men ? Het is Iniderdaad diuidelijk
dat de heer Chirac zich niet te
Lorient en te midden van een mis-
noegde visserij zal wagen wanneer
hij niet terzelfdertijd sommige po-
sitieve maatregelen kan aankondi-
gen. Volgens betrouwbare bron zou
de Eersite—Minister een verhoging
van de staatssubsidie in de brand-
stofkosten aankondigen, verhoging
die zou gaan van de 0,37 B.fr. per
liter bot het dubbele, namelijk 0,75

B.fr. Verder worden nog anidere
konkrete maatregelen voorgesteld,
die gedeeltelijk aan de eisen van
een misnoegde visserij zoulden te-
gemoet komen. In ieder geval iets
konfcreet is toch bereikt, na—melijfe :
dait de Eerste—Minister zich niet
wenst te onlttrekken aan een on-
derhoud met de betrokken visserij—
krinigen. Het is inderdaad: zo, dat
de heer Chirac, een vertegenwoor-
diging van de Reders, een verte-
genwoordiger vam de Kustvisserij,
van de Syndikaten en van de ver-
werkende inidiusitrie zal ontvangen.
Aftonderlijke besprekingen zullen
gehouiden worden over de marktor-
ganisatie, over het kommunautair
probleem en over heit bramdstofpro—
bleem en de in het vooruitzicht
gestelde 200 mijlenBone.

EEN DIREKTIE
VISSERIJ BIJ DE
EUROPESE KOMMISSIE
TE BRUSSEL ?

De Europese landbouwkarmmissa—
rfe Pienre iLardinois, die tenzelfder—
tijd die .visserij orader idijm bevoegd-
heid heeft, vraagt de steun van de
parlementen en kommissies om to
Brussel blij de Eluropese Commissie
eem Directie Visserij op ike richten,
die izich volledig zou kunnen betzig
‘houden met de markten en priijzem
en het beleid hiervan ml uitstippe-
len to het Wijzmder met betrek-
king tot ide invoer. Volgens de heer
Lairdinois is het afgelopen jaar blj—
aornder slecht geweest voor de vis-
serij im het algemeen. Hii legt hier-
bij echter te veel het akserat op de
lage prijzen voor de vis vermits hij
aansfaitemd zegt dait er sinds twiee
smaanden een duidelijk herstel in de
prijzen is. (Hij gaat ons iirwiens hier
aan het probleem voorbij vam de
geweldige gestegen uitlbatingstoos—
ten en van de zeer kletoe aamivoeir
waardoor de prijzen gestegen zijn
zander dat dit echter de neiaen ren-
derend kon maken. Positief Ss in
ieder geval de bereidheid van de
eu—-ropese la.ndbouwkommissaris om
ook im de visserij een probleem te
erkennen en hieraan trachten te-
gemoet te kamen. De heer L&rdi—
nois wajsfc mog op het specSiale ka-
rakter van de vissierij die moeilijk
toelaait een vaste prijs te gaam ibe—
paflen voar het produfct zoals dit
welllmogelijk is voar de la.ndbouw—
prodiukitem. Het Ts aldus dait het niet
zelden voorkomt, dat in de landen
vam de Negen, grote prijsverschil-
len optreden voor hetzieMde pradiukit
en dat bv. in lerland een bepaalde
vissoort, in dezelfde week, slechts
één derde kost van wat deze soort
in Nederland, Frankrijk, Duits-
land of Belgié kost.

Deze vergelijking tussen lerland
en de andere landen« is misschiem
wel mogeiiiij
marktprijzen van ide E.EjG. part-
ners vam het vasteland betreffen,
treden geen dergelijke verschillen
op omdat de optredende invoer tus-
sen deize landen een regulariseren-
de foktor is. Het is aldus, zoals we
onlangs mag zegden,, dat de prijs
vam de vis in de Belgische Afslag
met alleen gemaakt wordt door de
platselijke «Vraag en Aanbod» maar
gekanditiomeerd wordt door ide prij-
zen. in de aanliggende landen. In
ieder geval kunnen we het alleen
maar toejuichen dat men te Lu-
xemburg tem slotte ook de proble-
men in de visserij ontdekt heeft en
bereid is hieraam de madige aan-
dacht te verlenen.



PRAKTISEREN

CENTRALE (1)

De vangsttechniek van soorten rechtstreeks bestemd voor mense-
lijk verbruik is niet danig in gebruik in Spanje, maar men is er sedert een;
paar jaar aan de slag gegaan en de vissers hebben er meteen van geen
uitscheiden meer geweten. Ze brachten er sedertdien van alles aan de
wal, groot en klein. Alle gronden werden er bevist, met alle soorten van
netten en met alle maaswijdten, als er maar vis gevangen werd ! Bn daar-
mee houden de Spanjaarden er ook niet van visserijreglementen opgelegd
te worden. Daartegenover staat dat de vloot van diepvriestreilers tamelijk
nieuw is maar haar rendement is beperkt tengevolge van de overbevissing
der gewone visgronden. De grootste kritiek gaat in de gespecialiseerde
visserijmididens voornamelijk naar de ongeregelde scheepsbouw (van vis-
sersvaartuigen). Ook in dit land is er sedert geruime tijd een dringende
vraag naar meer en beter visserijvorsing. De taks op de aangevoerde vis
zou er moeten verminderd worden, terwijl de visserijhavens beter zouden
moeten worden georganiseerd. Een studie van de visserij-ekonomie moet
op ruimer schaal worden uitgevoerd en verder moet de markt ekono-
miisoh beschermd worden. Verleden jaar werd uiteindelijk het « Nationale
Spaanse visserijsyndikaat » wettelijk erkend. Deze bond kent de volgende
bedrijvigheid : vangst, bewerking (verwerking en bewaring van de vang-
sten) en de verhandeling. In deze nieuwe centrale zijn alle beroepsorga-
nisaties en alle vissersbhonden gegroepeerd.

In een van de eerste vergaderingen werd langzaam de teleurgang
van de grote Spaanse zeevisserijbedrijvigheid betreurd en werd onder-
liind van welk groot belang het is, dat de nationale voortbrengst wordt
opgevoerd tot de behoeften van het gehele land.

CENTRALE (2)

De Spaanse visserij bevindt zich in deze moeilijke toestand door
niks anders dan door de hoge uitbatingskosten. Het is bijna onnodig daar-
bij nog te gaan vertellen van welke triestige invioed de verhoging van de
brandstofprijzen ook voor deze bedrijven is geweest. Sedert 1960 be-
draagt de aanvoer van de verre visserij 38 % van de totale aanvoer. De
Spanjaarden moeten de vis ook steeds maar verder van huis gaan op-
zoeken, waardoor dan uiteraard de transportprijzen, doorheen de brand-
stof, een flink eind de hoogte ingaan. Het Spaanse «visserijsyndikaat »
is daarom druk aan het peilen in de rij>ke visscholen van de banken die
gelegen zijn tussen Mauritanie en de Kanarische Eilanden. Er zou daar
een voorkeursrecht kunnen bestaan voor haar leden.

En het gaat daar ook helemaal niet immer rap. Integendeel. Kijken
we even naar de belangrijke visserijgebeurtenissen der laatste jaren. Op
15 juni 1970 verscheen een dekreet waarbij de toelating werd gegeven
«vismeelsohepen» te bouwen tot 15 duizend ton. In 1975 waren er nog
maar vier van deze vaartuigen en ze hadden een gezamenlijke tonnemaat
van 5000 ton ! Bovendien heeft de ineenstorting van de Peruviaanse vis-
meelmarkt — wie herinnert zich niet de verdwijning van de ansjovis al-
daar — de Spaanse vooruitzichten ondersteboven gehaald. Zekere spe-
cialisten in dit land twijfelen er aan dat hun schepen tot 70 duizend ton
vismeel kunnen maken. En daar denkt men er ook meteen aan, dat de
vismeelfabrikanten de grote vernieling van het zeeleven zijn ! Eindelijk.
Ze zijn dit evengoed door de omvang van hun vangsten als door de sto-
ringen die ze teweegbrengen in de voedingsketen van de vis zelf. Voeg
daaraan nog toe, dat de vismeelnijverheid maar aan 75 % van haar ver-
mogen werkt en de zaak is nagenoeg rond. Stelt zich dan de vraag of
het nog verantwoord is, vismeelsohepen te gaan bouwen ?

CENTRALE (3)

Er zitten aan de Spaanse mosselkweek ook nogal wat schaduw-
zijden. De parken zijn nogal wat beschadigd en daarmee zijn de
eigenaars geduiveld maar ook de fabrieken waar de mosselen worden
bereid. De uitvoer van vis in blik uit Spanje, is betrekkelijk toegenomen.
De voornaamste klanten : Verenigde Staten, Tchekoslovakije, Ghana.
Maar de konservenfabrieken schijnen vandaag ook al niet meer rendabel
te zijn tengevolge van de krisis die de visserij er doormaakt. De huidige
struktuur van het gehe'le visserijwezen is er onaangepast. Bepaalde fabrie-
ken van de Atlantische kust, werken amper aan 60 % van hun vermogen.
De helft van de fabrieken werd er trouwens op vriendschappelijke ma-
nier van de hand gedaan en dit aan de prijs van de vergoedingen die door
de Staat uitbetaald werden of door ondernemingen die voortwerkten. De
inleggerijen van de Atlantische kust zijn evenwel nog in betere schoenen,
maar zij kennen eveneens een moeilijke toestand tengevolge van de aan-
zienlijke schommelingen van de uitbatingskosten, lonen, visprijzen.

CENTRALE (4)

Om de eisen van Marrokanen tegemoet te komen, is de Spaanse
regering anderzijds verplicht geweest een bepaald aantal schikkingen te
treffen onder de benaming « Herbouwing van de zeevisserijvloot in de

Zuidelijke Atlantiek ». Deze kan als volgt samengevali worden : de sche-
pen die eigenschappen bezitten om te gaan vissen vanuit de havens van
Huelva en Cadiz, ontvangen een geldelijke steun om het machinevermogen
op te voeren evenals het vermogen van hun koelinstallaties, enz. Som-
mige schepen moeten omgebouwd worden tot diepvriezers voor de vangst
van schelpen en weekdieren. Dit kan evenwel niiet gaan zonder de huidige
toestand van de markt nog ingewikkelder te maken.

De Spaanse regering voorziet eveneens steun voor de vaartuigen
die andere gebieden bevaren. Het gaat dan om schepen die niet de voor-
delen van voorgaande maatregel kunnen genieten. Wellicht komt het er
ook op aan deze die anders gewoonlijk naar de Noord varen nu uit te
rusten voor de visvangst aan de Kanarische Eilanden. Nochtans schijnt
men er weinig rekening mee te hebben gehouden dat de kleiner schepen
zelfs met enige verbetering, niet geschikt zijn om de Atlantische oceaan
verder te bevaren. Bovendien zijn de meeste vaartuigen van vernoem-
de havens gewoon aan de visserij met haken en met het seinenet. Ze
zijn trouwens wettelijk niet in orde voor de vangst in de Atlantiek.

De reders die schepen verkopen die bedrijvig zijn in andere streken,
ontvangen een premie van 80 % om nieuwe vaartuigen te bouwen die dan
zouden geschikt zijn om in de Zuidelijke Atlantiek te gaan vissen. Deze
schikkingen moeten vanzelfsprekend een algemene vergroting van de
vissersvloot voor gevolg hebben. Er is geen enkele tonnemaatbegrenzing
voorzien voor de schepen, die nieuw gebouwd worden. Ongeacht of het
nu om kabeljauwvangers, grote diepvriesschepen, tonijnvangers of schel-
penvissers gaat.

'De regeringsmaatregelen hebben voor gevolg
1) de verhoging van het aantal diepvriesschepen voor de vangst van
schelpdieren ;

2) de verplaatsing in gebieden waar moderne schepen werken van de
minder moderne schepen die tegenwoordig in het zuiden vissen ;

3) een bres in de ministeriéle besluiten die de bouw van de vissersvaar-
tuigen reglementeren ;

4) de eventualiteit van een spekulatie op de verkoop van versleten sche-
pen voor het bekomen van de nodige fondsen voor het bouwen of aan-
kopen van vaartuigen in Spanje of in de vreemde.

Nochtans ontvangen de Spaanse scheepswerven veel bestellingen
uit den vreemde. Nu worden er voor Cuba 20 vissersvaartuigen gebouwd
(134 miljoen dollar). Anderzijds worden er 4 schepen gebouwd voor Irak.
Zuid Korea heeft met Spanje een akkoord ondertekend voor de bouw van
vaartuigen en voor de oprichting van gemengde ondernemingen voor het
bewerken van bouwprogrammas. Het is de moeite waard even te noteren
dat Iraakse vissersleerlingen aan de Spaanse vissersscholen les volgen.

CENTRALE (5)

Het opstellen van de reglementen die voortvioeien uit de zeerecht-
konferenties, is een der belangrijkste gebeurtenissen en ze kan aanleiding
geven tot heel wat ongerustheid bij de een en de andere. Het staat buiten
kijf, dat het deze landen zijn, die zelf aan de zee grenzen, die zullen ver-
tellen hoe breed de visserijgrenzen moeten zijn en hoe en wat en wan-
neer er zal mogen worden gevist. De andere landen die dan door de
gratie van deze (leidende) naties zullen mogen komen vissen, zullen dit
moeten doen helemaal naar de zin van de eersten. Nochtans kan volgens
het zeerecht een land niet helemaal alleen bepalen wat er mag en niet
mag gedaan worden. Deze reglementen moeten opgesteld wtorden door
alle aan de zee grenzende landen samen. Men kan zich trouwens toclh
eigenlijk moeilijk inbeelden, dat voor eenzelfde zeegebied er zesendertig
verschillende reglementen zouden bestaan ! Deze overeenkomst zou dan
moeten kunnen gebeuren in de schoot van een streekkommissie en het
kan moeilijk anders of de buurlanden die niet aan de zee grenzen, zullen
moeten deelnemen aan de besprekingen in zoverre ze natuurlijk de toe-
lating zullen gekregen hebben om de aanpalende wateren te mogen gaan
bevissen. Al was het maar ais raadgevend lid, maar ze zullen er toch
moeten bij zijn.

Voor wat de (biezondere) aangelegenheid aangaat van de kwota,
schijnt het dat het wel moeilijk zal zijn voor een «zeestaat» aan een
buurland een bepaald kwotum toe te kennen door een onderlinge over-
eenkomst, die ieder jaar zou te herzien zijn, naargelang de toestand van
de visvoorraad. Het is dan mogeiijk dat deze verdeling voortgaat in het
raam van een internationale kommissie waarbij evenwel moet worden
onderlijnd, dat het de kuststaten zijn, die moeten vaststellen hoeveel vis
er mag gevangen worden van elke soort en met voorbehoud van de hoe-
veelheid die ze voor zichzelf opeisen.

Het is beslist mogelijk dat deze staten er gewoon de voorkeur aan
geven te grijpen naar maatregelen voor de begrenzing van de visserij-
inspanning door een zeker aantal licencies uit te verstrekken aan de
schepen van de staten waarmee ze een overeenkomstt zullen hebben af-
gesloten. Maar zelfs in dit geval zou de verdeling van de licencies heel
goed in het kader van de internationale kommissies kunnen worden uit-
gevoerd.

(Vervolg blz. 10)



OOSTENDSE MARKT EN VISMIIJNECHO'S

Veel meer schepen aan de afslag
dan verleden week, vooral meer
schepen van het Kanaal. Van die
visgrond verkochten inderdaad 14
schepen waar er andere weken
amper 5 hun vangst komen los-
sen. Meteen was er een grote aan-
voer van rog en kregen ook steen—
sohol, rode knorhaan en honds-
haai minder goede prijzen. Flinke
prijzen nog voor tong, tarbot, schel-
vis, rode zeebaars, haai en leng,
terwijl grote wijting, gul en Kka-
beljauw heel behoorlijke prijzen
kregen. Vandaar meestal nog wel
renderende reisjes.

Haring hebben we tijdens de af-
gelopen week omzeggens niet ge-
zien. Alleen een paar bennen van
de nu weer vis vangende haring—
spannen. Haringldie duur verkocht
werd en tot 30 fr. noteerde.

TEWATERLATING

Het is op zaterdag 14 februari
dat te 11130 uur de tewaterlating
plaats heeft vaan de supply ms
« Osa Ostend » in aanfoouw voor de
rederij Ahlers N.V. als partner en
Managing Ouner voor Schelde
Sleepvaartbedrijf N.V. en Venno-
ten.

Mevr. J. Ohabert, echtgenote
van de heer Minister van Verkeers-
wezen, heeft het meterschap van
deze nieuwe eenheid aanvaard.

SCHADEGEVALLEN

De N.3 van de rederii Vens —Ver—
leene en de Z.175 van Mw Degroote
hadden af te rekenen met touw-
werk in het schroef, waarvan ze
ach tenslotte konden ontmaken.

De Z.483 van de rederij Hertsens
moest met motordefect door de
2188 van dezelfde rederii naar
Zeebrugge gesleept worden.

De N.345 van de rederij Legein
moest met motordefekt door de
N.738 naar de haven van Oost-
ende gesleept worden.

De 0.446 van 't Jaeckx moest
met korre in de sdhroef door de
0.805 naar de haven' van Oost-
ende opgesleept worden.

Hetzelfde geldt de Z.581 van re-
der Gérard Degraeve die insgelijks
met korre in de sdhroef door de
sleepboot « Zeetijger » naar de ha-
ven van Zeebrugge diende ge-
sleept.

Fabriek

Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland
227 00-31-4180-2654

De beste prijzen waren toch weer
voor de IJslanders. De IJslandse
soorten worden immers nog steeds
in te geringe mate aangevoerd.
Niet alleen zijn er weinig vangsten,
de vangsten zelf zijn ook erg klein.
Voor twee schepen noteerden we
deze week maar 900 bennen

Toch besomden die twee sche-
pen bijna 1,6 miljoen fr. Rode zee-
baars kreeg immers van 44 naar
48 fr. en blauwe leng steeg weer tot
60 fr. het kg. Ere: hoge prijzen ook

STRAALBUIZEN

voor heilbot, schaat, schotse schol
en hondstong.

Veel kanaalvis, aangezien er door
14 schepen ruim 2.700 bennen vis
en 15.000 kg. tong aangevoerd wer-
den. Een redelijk goed verdeelde
aanvoer wat de sortering betreft,
met dit keer geen groot overwicht
voor lappen en kleine tongen. Wel
opvallend weinig middensortering,
maar dat is al jaren zo.

Als bijvangst zagen we nogal
veel staart en ook behoorlijk wat
griet en tarbot. Griet kende trou-
wens een nogal duidelijke prijsda-
ling op de dinsdagmarkt toen de
prijs terugviel van 82 naar 56 fr.
De tarbot bleef tussen de 122 en
185 fr. noteren, dit volgens de
grootte. De roggen kregen het het
hardst te verduren deze week met

opdedrynck
p.v.b.a.

H. Baelskaai 35,
8400 OOSTENDE

Tel.

- (059) 7037 76

BTW 411.924.059

ALGEMENE ELEKTRICITEITS-
ON DERNEMINGEN

BOUW-, INDUSTRIE- EN
SCHEEPSINRICHTING

Na diensturen

Kustlaan, 3, 8401 BREDENE

Tel. (059)70 46 68

(7780V)

VO RDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié
J. Theunlssen
Temeuzen Holland
® > 00-31-1150-4117

ECONOSTO

De aandacht van onze
lezers wordt er op geves-
tigd dat het huidig adres
van de NV. ECONOSTO
gevestigd is: Potgieter-
straat 23, 2000 Antwerpen.

(7774V)

nogal spektakulaire prijsdalingen
voor grote rog, scherpstaartrog en
gladrog.

Ook keilrog was minder duur dan
gewoonlijk. Voor volgende week,
wanneer heel wat minder rog zal
aangevoerd worden, worden al weer
hogere prijzen verwacht. Steenschol
is ook niet meer zo duur geweest.
De kleine sortering had moeite om
de 20 fr. te bereiken. Schol en iek,
momenteel niet in hun beste doen,
neigden naar het opvangpeil. Ook
wijting van het kanaal geraakte
niet steeds verkocht. Flinke prijzen
nog wel voor vlaswijting en heek.
Heek kende trouwens dinsdag stij-
gend e noteringen, er werd toen
tussen 35 en 80 fr. voor betaald.

ZALTBOMMEL

TELEF. 91-31-4180-2654

De Westschepen waren minder
talrijk, maar brachten toch nog
voldoende wijting en gul opdat
deze soorten niiet al te duur zou-
den worden. De grote wijting kreeg
doorgaans tussen 20 en 26 fr., de
kleine sortering tussen 12 en 18 fr.

Gullen varieerden van 24 naar
42 fr. het kg. Haai is een van de
beter verkochte soorten geweest.

Vooral haai van de West ging viot
weg en noteerde rond de 27 fr.
Kabeljauw noteerde meestal rond
de 44 fr. en bleef dus nog goed
verkopen. Ook de gullen gingen
aan middelmatige prijzen weg zo-
dat de Westschepen nog aan rede-
lijke cijfers geraakten.

De garnaalvissers hebben niet
erg bedrijvig kunnen zijn tijdens
de afgelopen week. Het slecht weer
was daarvan de oorzaak. Toch geen
te hoge prijzen, ook al omdat er
momenteel geen erg grote belang-
stelling is voor garnaal.

De totale opbrengst bedroeg deze
week 15.416.067 fr.

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

031-752051

(5723V)



Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks. Gem.
VISAANVOER TE OOSTENDE
6-1 5 65.250 1.979.888
19-1 23 246.950 8.77.9.688
-1 10 105.340 4.195.8211
-1 2 16.000 460.060
40 432.540 16.416.057
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
6-1 188 14.699 67— 100,—
17-1 577 36.836 49 — 82,—
19-1il 1168 13.094 70,— 85—
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
51 il 13116 36.360
6-1 1 5501 272.74)4
19-1 3 10.545 309.6915
21- 1 6 2131128 574.929
UURTABEL
ZEEBRUGGE
DER OVERVAARTEN
DONDERDAG 15 JANUARI 1976 Uurtabel der overvaarten voor de
75811 2 50 30 01.010  wee kvan 25-1-1976 tot 31-1-1976.
Z.16 4 1.000 50 361.910
2.578 2 50 20 30.390 Afvaarten uit Oostende naar Dover
Z.507 8 800 80 314.310 Western Docks :
2.27 10 2.400 250 874.150 — Alle dagen te 750 u. (x), te
2.492 8 1.200 95 404.400 10.05 u. (X) en te 1435 u. (x).
2.512 8 300 30 105.740
Z.175 5 200 110 226.310 Afvaarten uit Dover Western
Z.5@9 9 1.200 60 420.670  Docks |
Z403-508 2 — 60 52.420 — Alie dagen te 1150 u. (Xx), te
2.538—-554 2 — 40 49.230 1545 u. (X) en te 19 u. (X).
Z.468—601 2 — 40 49.490
3.000.530 Afvaarten uit Oostende naar Dover
Eastern Docks :
MAANDAG 19 JANUARI 1976 — Dagelijks te 1115 u. (x), te
7516 5 200 50 130.310 17.15 u. (xX) en te 20.15 u. (X).
2.547 4 200 40 174.020 — Op 26, 27, 28, 29 en 30-1-1976
2.533 6 500 60 217.460 bijkomende afvaart te 23.15 u. (X).
Z5 17 4500 350 1.174.506
2.582 10 1.000 80 336.840 Afvaarten uit Oostende naar Fol-
Z5119 6 1.000 300 491.760  kestone :
Z.599 5 200 40 96.190 — Alle dagen te 01.15 u. (X) en
2.102 10 2.300 300 935.499 te 515 u. (x).
2584 12 1.500 70 413.693
Z.580 10 900 40 215.780 Afvaarten uit Dover Eastern Docks
Z.405 m 2.300 130 574.394 — Dagelijks te 00.20 u. (x), te
Z.583 14 3.000 230 806.805 09.20 u. (x) en te 1520 u. (X).
Z.559 5 50 160 186.540 — Op 27, 28, 29, 30 en 31-1-1976
7.402 5 50 50 89.280 bijkomende afvaart te 320 u. (X).
2424 5 100 30 107.617
Z.403-558 2 — 40 44422  Afvaarten uit Folkestone :
Z.257-4371 2 — 20 24.930 — Alle dagen te7 u. (xX) en te
Z.468—601 2 — 30 34250 2245 u. (X).
7.538-554 2 _ 60 75.480 (x) Nemen ook voertuigen.
6.129.761
DINSDAG 20 JANUARI 1976
Z.569 4 50 70 104.950
2578 6 50 20 56.320
2.408 6 500 50 217.775
2.568 4 600 00 201.610
2.570 4 50 30 84.569 GEVIST MET
Z.510 6 1.200 70 361.720
2.429 6 120 60 404.767 TE KLEINE
2.435 5 800 40 216.873
Z.505 4 450 40 170.852 NETMAZEN?
2.537 4 300 40 125.170
Z.600 6 450 50 183.290
Z.460 6 400 40 163.406 Naar aanleiding van het artikel
2.427 6 200 70 167.950 versehenen in ons vorig nummer,
Z.202 4 200 70 1&5.650 laat reder A. Van Lui ons weten
2.542 6 300 90 192.310 dat ide 0.316 «Belgian Skipper»
2.550-5ill 2 40 37.630 geen netten aan boord heeft met
2.844.841 te kleine netmaeen.
Van officiele zaide laat men ons
WOENSDAG 21 JANUARI 1976 weten, dat wel een vaststelling zou
25112 3 100 40 114.310 gedaan zijn.
2.574 3 100 50 142.120
Z.484 3 100 30 79.810 Onze lezers weten dat omtrent
7431 8 800 220 401.420 het meten vaai de netmazen, ver-
2575 6 100 100 152420 schillende zienswijzen bestaan en
2.546 5 200 70 166.980 wat de ene onderzoekers niet goed
2.525 12 800 40 234.670 vinden, de anderen het toelaten.
Z.549 4 50 50 107.870
Z2.465 6 300 80 204.590 Ook hier zou een eenvormige in-
Z2.307 6 50 60 146.030 ternationale regeling tot stand
2.331 16 2.500 250 1.051.470 moeten kamen om dergelijke ver-
Z.19 15 3.000 230 1.050.987 schillen te vermijden met al de
2.526 8 1.000 340 494534  tijdrovende onderzoekingen er aan

4.337.211

verbonden.

NIEUWPOORT

DONDERDAG 15 JANUARI 1976
N.591 36.360

Een vangst van de N.591, die
zijn reis had moeten stopzetten,
door breuk aan de vislier. Alles
samen 25 bentjes vis, die toch hun
prijs kregen !

VRIJDAG 16 JANUARI 1976
N.15 272.744

Dit vaartuig loste 5.200 1«. vis,
met inbegrip van 950 kg. tongen,
en 50 bennen St Jacobschelpen.
De tarbot en grieten kregen hun
gewone prijzen : tarbot 230 fr.,
grieten 110 fr., en dit ook voor de
staarten ! Pladijs, die nu in zijn
magere periode verkeert, werd ver-
kocht aan 900 fr. voor de grote,
drielingen van 1.100 tot 1450, de
visjes 950 tot 1.050 fr. De tongen :
150 voor de lappen, de 2d 182, de
3d 190, de 4d 185, de 5d 163, en
voor de kleinste soort werd 136 fr.
de kg. gegeven. De St Jacobschel-
pen werden gemijnd aan 840 fr.
voor de grootste (100 stuks in één
benne) en 500 fr. voor de benne
kleine !

MAANDAG 19 JANUARI 1976

N.738 108.196 N.788 30.820
N.172 30.820 N.590 69.930
N.470 69.930

Drie vangsten, met als hoofd-
schotel wijting en gullen, alles sa-
men 10.500 kg. De N.738 had wat
rare vis, en varia. Zo kregen de
tarbotsoorten, van 250 a 150 fr. de
kg. Slechts 30 kg. tong op de
markt : van 102 a 100 fr. de kg.
Enkele kopen kabeljauw werden
verkocht aan 2900 en 3.000 fr. de
benne. De gullen van 2.700 a 2.000
fr. De wijtingen kregen een stij-
gende prijs, en dit voor de grootste
soort, tot 1580 fr.,, de kleine tot
1.000 fr. de benne. Zandschullen
(gegut), grote 1500, kleine 1.200
fr.! De andere vissoorten : rog,
platvis, speerhaai, die slechts in
kleine hoeveelheden op de markt
stonden, werden « goed » verkocht !

WOENSDAG 21 JANUARI 1976

N.765 85.578 N.715 80.052
N.752 78.833 N.720 59.482
N.40 114.800 N.723 156.184

Zes vangsten, zes gebroken rei-
zen door het stormweer, en er werd
211128 kg. of 420 bennen gelost.

Het betrof vangsten van de
West, en dit zegt genoeg wat de
soorten betreft, en één kleine
vangst met Kanaalsoorten. De rare
vis, met ook de tongscharren, wer-
den «goed» verkocht. Kabeljauw
van 2.300 tot 2.500 fr. de benne. De
gullen volgens sortering van 2.200
tot 1U50 fr. De voorkleine (filés)

tot 1400 fr. Platvis in beperkte
mate op de markt : groot platvis
1.000 fr. (kuitziek 1), drielingen

1.500, en 1.050 voor de visies. Wij-
ting kende een prijsstijging naar
't laatst van de markt: de grote
van 1.220 in 't begin, 1400 fr. op
't laatst, kleine van 750 tot voor
sommige vangsten 980 fr.

Riogsoorten : moerroggen 2.300 fr.,
tilten van 1500 tot 1.750, gladde
rog : 2.200 fr. de benne.

Rode soldaten : slechts één ben-
ne grote op de markt, die 2.450 fr.
kreeg, de 2de sortering 1.600 fr.
Speerhaaien van 1400 a 1.500 fr.
de benne.

Er waren weinig tongen (* 150
kg. samen !) die verkocht werden
aan 162 voor de grootste soorten,
de 3d en 4d 180, de 5d 172, en de
kleine kregen ook 148 fr.

Weliswaar geen hoge topprijzen
voor alle soorten, maar toch, het
kon over de baan !

OOSTEN
DE

VRIJDAG 16 JANUARI 1976

IJSLAND
0.318 19 870 — 1.334.170
WEST
0.69 8 1716 — 152.559
0.243 7 276 — 418.759
KUST
N.708-708 2 46 — 01.930
MAANDAG 19 JANUARI 1976
IJSLAND
0.236 14 300 - 484.345
0.316 19 600 - 1.101.086
KANAAL
0.274 15 200 100 358.204
0.232 15 200 260 368.980
0.309 14 150 350 308.213
0.123 13 200 - 421.811
Z.189 14 120 1.400 399.269
0.229 16 240 700 425.368
2.418 16 200 3.000 836.215
0.135 15 200 400 420.714
WEST
0.66 9 140 - 391.351
Z.38 10 400 750 611.050
0.94 12 250 - 409.480
N.706 6 240 - 314.420
0.369 8 300 - 376.580
N.45 6 250 - 288.480
0.279 9 220 - 308.650
N.705 8 80 1.500 304.862
0.141 5 170 - 167.920
KUST
N.708-709 2 150 - 144.050
Z.209-509 2 130 — 1115.260
DINSDAG 20 JANUARI 1976
WEST
N.736 10 165 - 180.340
N.579 9 75 2.700 448.578
0.206 8 180 - 228.892
0.35 8 170 - 204.055
2.62 7 275 - 353.597
KANAAL
0.118 16 260 300 465.716
Z.597 15 210 450 316.002
0.134 16 200 170 288.417
0.180 16 100 2.960 483.149
0.186 16 250 5.010 1.149.916
WOENSDAG 21 JANUARI 1976
WEST
N.719 7 176 - 243.370
N.3 6 145 212.580

VERWACHTINGEN

VRIJDAG 23 JANUARI 1976
KANAAL : Z502 (80 vis, 2.000
tong) ; Z.34 (50 vis, 1.000 tong).
NOOP HEAD en WEST : 0.313
(100 vis).
WEST : 0.282 (280 ben.: 60
kab.—gul, 140 kaai, 70 wijting, 10
varia).

MAANDAG 26 JANUARI 1976

IJSLAND : 0.334 (470 m.: 20
kab.—gul, 140 haai, 70 wijting, 10
totten, 60 wijting, 140 bonen, 15
schaten, 25 schol, 100 leng) ; 0.81,

0.1129.
KANAAL :0.83, 0.275, 0.254.
WEST : 0.217, 0.26.

DINSDAG 27 of WOENSDAG
28 JANUARI 1976
(allen vermoedelijk)

KANAAL : 0.81.
WEST : 0.306, 0.285, 0.239,
0.243, N.752.



IUSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis
Groot
Middel
Klein

Kabeljauw

Gul ...

Wijting

Schaat

Zeebaars

Leng

Schartong

Heilbot

Koolvis

Hondstong

Zeewolf

Staart

19-1-1976
64— 72.60
32— 60.60
24.20-30.60
37— 41.40
33— 35.60

20.20—-35,60

42.— 54.40
37.60—48.—

43.80—63.40

17— 38—
65.— 145.0
29.40-23.—
29.89-48.—

Tong- en pladijsprijzen

TONG

Soorten
Lappen
Grote

%

Blok
voor—kleine
kleine

slips

Soorten

grote

blok

fruit

schone kleine
kleine

tout petit
slips

Soorten
Tong |

Tong 11
Tong m
Tong IV
Tong V
Kleine

PLADIJS

Soorten
Grote
grote iek
kleine iek
derde slag
platjes

Soorten
|

11

/tl

\

v

Soorten
Moeien

grote pladijs
drielingen
platjes

Oostende
19-1-1976
137 192
160 -178
169 -185
164 -1
132 -145
120 131
Zeebrugge
140 -155
170 —+H39
176 —193
147 1188
129 h145
122 il31
116 -119

Nieuwpoort

21-1-1976

160 —(166
178 -1%
190 —19%
158 —169
164 —169
142 —152
130 -138

150 — —
152 — —
180 — ,—
180 —

172 — —
148 — —

PRAKTISEREN

(Vervolg van iblz. 7)
LIMIETEN (2)

Nadat de reglementen werden opgesteld en op papier gezet, moe-
ten ze dan nog in uitvoering komen en toegepast worden. iHet schijnt
wel, dat de kuststaat over alle bevoegdheden zal beschikken en dat de
vissersvaartuigen die in overtreding wonden genomen in de ekonomische
gebieden zullen worden gepraaid en naar de havens gebracht en door
de plaatselijke rechtbanken zullen worden onderhoord en eventueel be-
straft. Maar zelfs nog in dit geval, zal een bepaalde erkenning van de
internationale organisaties mogelijk zijn want de kuststaten zullen ook
wel grote moeilijkheden ontmoeten indien ze alleen toezicht willen hou-
den op de uitgestrekte zeegebieden die hun ekonomische zone zal zijn.
Het is dan ook helemaal niet uitgesloten, dat ze een internationaal toe-
zicht zullen aanvaarden die zou samenwerken met hun eigen toezicht.
iMaar in dit geval zou er moeten uitgemaakt worden wat er zou moeten
gebeuren met de processen verbaal die zouden worden opgesteld tegen
overtreders in internationaal verband. Zullen ze, zoals dit nu het geval is,
worden gezonden aan het adres van de Staat waarvan heit schip afhangt ?
Of zullen ze worden gezonden naar de Kuststaat die daarna de overtre-
ders voor zijn eigen rechtbanken zou kunnen dagen ?

LIMIETEN (3

De internationale kommissies moeten zich ook bezighouden met
het beheer van de visvoorraden, die al aan hevige vangsten werden
blootgesteld en dus wel bedreigd zijn. iMaar deze voorname kommissies
zouden ook nog geroepen kunnen worden om tussen te komen in de ont-
wikkeling van de zeevisserij in zekere gebieden of op zekere soorten die
nog niet helemaal naar behoren worden uitgebaat. De voortbrengst van
deze visvoorraden zou aanzienlijk kunnen worden verhoogd indien in dit
opzicht een aangepaste hulp werd verstrekt aan de Kuststaat. Op dit ge-
bied zouden de nu 'reeds bestaande organisaties voorts een belangrijke
rol kunnen spelen.

Het is moeilijk zich te verbeelden dat de internationale gemeen-
schap zich zou kunnen bezighouden op gebied van visserij met het verde-
len van de zeeén met afzonderlijke «onzichtbare» en «ontoegankelijke»
grenzen ! Het gevaar van onvoldoende uitbating terwijl er een dreigende
hongersnood heerst bij een groot gedeelte van de wereldbevolking, is
even erg voor de wereld als de overbevissing !

We moeten de vaste hoop blijven behouden dat dergelijke nood-
zaak door iedereen zal worden aangevoerd en dat de Kkuststaten even-
eens hun plichten zullen kennen, eens ze zelf verantwoordelijk zullen
zijn voor hun ekonomische zone.

KORTE BERICHTEN

DE SUBSIDIE OP DE BRANDSTOFPRIJZEN
IN DE VISSERI

24,60—28,—

162 — ,—
162 — ,—
190 — ,—
190 — ,—
190 — —
Oostende
19-1-1976
17— 22,40
17— 21,—
17,— 28—
19,— 26,40
16,— 18—
Zeebrugge
18— 21,—
19— 22,—
21,— 23,—
24,— 26,—
18,— .19,—

Nieuwpoort

38—
2,
40,—

20—-1-1976
140 1185
170 -180
172 -186
169 -164
128 -135
114 129
162 -158
191 -19%
183 —193
146 -152
139 -150
130 -142
120 —<Ix

20—-1-1976
1«,— 211,40
19,— 22,60
21,20-24,—
20,80—23,—
16,— 19,—
17,———,—
17— —
21,— 24,—
19,—21»—
19— 21,—

20,

24—

iNlaar we uiit goedie. lsioin komlden
vernamen, zou ide B\ederfliainidlse Mi—
master wam Lamldlbomv Vidin ider Stee,
eich vereelt hebben telgen Ide ver—
Itemging van die ftiepessfinjg van een
subsidilemng tvan dé (omainidEtoifprij—
aen in die vilsseri(j 1

De Nedleirlaindlse Missiealy dile da
hiett iljieoraldleT  igefooninomittefeind woridt
meit vele moerKtjklheiden lomdatt men
y omEe Noordierturen iz ondibior—
dacht aan het uTtbreiden en aan
overbevissing van sommige vang—
gronden dleed, aal dit aefcer moei-
lijk neiman. Voor omé&e Belgische
vissenjj heeflt deze steffiiggnaime;,
@ite JOU gKeundi Kiljini op imshicphts
van minister—president Den UM,
ook niet benoedigend omdat men
het te Brussel in het desbetreffen—
dle EE3G Komité mloet eiens enfin
can helt Udchit ojp grtoen tie eeltdten

Wie hefofaen nu hiet noicale voor-
beeld ivan T71”rankrijk waiar men
voor aMe enetaalSitieffib, nreiedis eein
forfédiett itar zake 'in, de beigiriotting van
1976 van helt [MnliSteriie van Vier—
kaerswetzen van 200 mHJjoen B. Er.
voorzien hiefeft, zodanig, dlat mien
B]] onze auideribuirien onmAdielMIigk

- 10 -

mjet ide oorftoettddiinig viam die sulbsd—
dileidinlg aou kunnen begannen. On—
as miiniilsiter schijnt Br ook niieit
vocw! Itie vilnldlen ite edfimi iddlt de Bel-—
igSsidhe IVSs=eiSij veraier leten tmigiga—
ve krijgt. We dbm Ihem eilhter op—
miedksn ideit vioor Ide liamdlbouiw ©en
reigelliing gietboffeni wertd wiaarldloar
zie Molt 10 gilint' inoj]g steeds 30 cent
per liter auBen omitlvianjgen en dialt
ao Bdidik (et urt ide BeOlgische
iStialatskias nilet kloin toEttiellbm 't giaait
hliler ower 30 miflljben, ide EE3G—kas
dat wel kan, zodat dan niet aan
diisoriniiinitiie aal (httavran igediaan te
iworidlen.

De finaals® vertegenwoordiger aail
ta hielt Komité ‘te BmusiseH [Ieffitfife
aianldiiingten op eien \oiottdgezieltite
Ulsildliieirlinly van die fomandstafpruij—
laen viaar de Wissorijj. Bieigné ziou
mmiesitenis dieze aktiie drieinen e steu—
mien, izielker tot dle huildlilgle fatiscHit—
it iiln ide wikdatij oorlbitj as en
<de ibepiearkenidle  kwtolterSinmgsimeathrie—
Igelian emilg elffelikjt auTllen opgelbnachit
hielblben, hdtgeien echter well een
paiar jaar kan diuiren. Hielt itletoor Ga—
(@en gaan van onzse Vs=tifl en aan—
veinvanitie nfljerfagiiiild aou  echter
Hilniteilillen mailen meier kosten aan
ide gemeenschap.




VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN

Tarbot : groot (123)
middel (123)

klein (123)

Griet : groot (123)
middel (123)
klein (123)
Schelvis : groot
middel

klein

Heek : groot
middel

tlﬂéin

n

Leng

Rog (1)

Keilrog (123)
Rog (23)

Tilten (23)
Scherpstaart (28)
Halve mans (2J)
Teelt (2)

Katrog (3)
Kabeljauw

Gul (groot)

Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein

Schar

Steenschoi
Zeehaai
Hondshaali
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft

Schaat

Zeebaars (klipvi»)
Kongeraal
Schartong

Volle haring

iJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot

Koolvis

Steur

Zeewolf

Pollak

Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond

Bot

Rode Poon (roobaard)
Grauwe Poon (knorh.)
Rode Knorhaan
Posten
Langoesten (midden)
(klein)

IN DE VISMIIJNEN DE

Oostende
19-1-1976
iles —194
122 143
73,— 81™M0
60,— 66,40
45— 53,—
91.40— —
36.40—46,—
1i9— 32,40
76,— 82,—
26,— 51,40
21— 24,—
33N— —42,40
6,80—42,—
44,— 52,60
37,— 46,60
24,-46,40
2— -1®6,4
13— —25,00
12— 19,40
13,40—75,60
21,— 28,—
7,— 14,60
8,— 20,60
14,-61,60
X —7+—
6,80—21,60
39.60—-51,—
60,— 108
107 —121
17,"—24,40
16.60—38,—

Zeebrugge

19-1-1976

199 -21%
150 —
100

75,——— —
a2——— —
50,——— —

a2.-

40,—
38,—

20,
15—
2,
40—
34,—
26,—

28,— 29—
59,——— ,—

100 -144

6— 8-

Oostende

20—-1-1976

174 —(186
122 1164
98— 1112
56,60—59,—
45 ——— —

55,60— ,—
42,80 — —
65— '82,—
42,— 57,60
19.40-32,—

33.40— —

12,— 28,60
32— 45,60

38,—-48,60
24,20—46,—

71.60-126,2
12,80-26,60
16—1740
18.60—48,80

24,— 28,80
6,80-13—

6,80—-16,80
14,— 46,80

6,80-13—

34,—42,——

107,2— —

14,— 21,20

12,40—-36,—

Zeebrugge
20-1-1976
163 —-204
1134 41688
89,— 94—
70— 79—
60,—69,—
50,— 53,—
38— 42,—

45,— 50,—
39,— 42,—
30,— 32—
26,— 30,—
16,— 20,—
28—

56,— 59,—

120 -154

6 1-__-- 1 -

Oostende
21-1-1976
31,— 42—
45— 47,80
27,— 45,40
18— 28,—
25,60— —
24— 3020

Zeebrugge

21-1-1976
184 —200

—_—

70— 62,—
60,——— —
50,——— —
-

19-1-1976

240 — —
150 — —

B

R KUST

Nieuwpoort

21-1-1976

230 — —

4,80-11,—

24,— 28,—
15— 19—
20,-26,—
30,—
30,—
15—

Llees "HET VISSERIJBLAD,,



VAN DAG

Aan de woensdagmarkt van 14
Januari werd aangevoerd : 59 Kkis-
ten kabeljauw, 96 Kisten wijting,
6 kisten schol, 78 kisten schar en
114 Kkisten diversen.

Prijzen in gulden : Per 1 kg.
tarbot 14.
Per 40 kg. tarbot 232, kabel-

jauw één 120-96, kabeljauw twee
150-108, kabeljauw drie 138-100, ka-
beljauw vier 108-82, kabeljauw vijf
90-70, schol vier 148, wijting twee
82-55, schar 114-84, steenbolk 50—
48, bot 40-28, lever 70-66, kuit 98—64.

De besommingen waren UK.6
en UK.123 f 8.400; UK.141 en UK.
271 f 9.300; UK.208 en UK.271 f
7.000; TJK.18 en UK.23 f 7.000;
UK.107 en UK.200 f 6.500; UK.135
en UK.145 3.600; UK.218 f 6.700;
1IM.18 f 4.800.

Aan de donderdagmarkt van 15
januari werd aangevoerd : 1.750 kg.
tong; 14 kisten tarbot en griet; 762
kisten kabeljauw; 427 Kisten kool-
vis; 88 kisten schelvis; 327 Kkisten
wijting; 201 kisten schol; 60 kisten

schar; 188 Kkisten diversen.
Prijzen in guldens. Per 1 Kkg.:
«tarbot 14,32-14,25; grote tong

111.69-11,35; grootmiddel tong 1333—
i13,03; kleinmiddel tong 12,80-11,54;

stong één 11,10-10,72; tong twee
.10,06—9,59.
I per 40 kg. : tarbot 467-184; griet

.244-149; kabeljauw één 126-83; ka—
.beljauw twee 126-85; kabeljauw
drie 110-80; kabeljauw vier 88-76;
ikabeljauw vijf 81-57; koolvis één
.71-69; koolvis twee 73-67; koolvis
idrie 72—-68; koolvis vier 52—45; schel—
Ivis één 150; schelvis twee 108-79;
schelvis drie 76; schelvis vier 66—
i59; schol één 75-63; schol twee
192-82; schol drie 96—90; schol vier
«5-59; wijting drie 74-55; schar
102—73; ibot 48-21; steenbolk 42-38;
ipoontjes 64; ham 248; witte kool—
»is 94—68; lever 68-60; kult 62—48.
De besommingen waren : KW.41
f 52.000; KW.51 f 6.700; KwW.124 f
8.500; KWw.125 f 7.300; Kw.167 f
11.000; UK.73 f 4.300; 1IM.18 f
18.000; 1JM.154 f 7.100; VvD.6 f
1.400; UK.17 en UK.56 f 4.000.
Aan de vrijdagmarkt van 16
januari werd aangevoerd 8.990
kg. tong; 135 kisten tarbot en
griet; 667 Kkisten kabeljauw; 101
kisten koolvis; 319 kisten schelvis;
140 kisten wijting; 1.198 Kkisten
schol; 51 Kkisten schar; 10 Kkisten
haring; 265 Kkisten diversen.

Prijzen in gulden. Per 1 Kkg.:
grote tong 11,79-10,90; grootmiddel
tong 13,40-12,95; kleinmiddel tong
11.69-11,04; tong één 10,77-10,39;
tong twee 10,41-9,89; tarbot 12,22—
11,31.

Per 40 kg. ; kleine kreeft 64;
blanke koolvis 84—68; leng 86; steen-
bolk 40; ham met kop 128; tarbot
412-178; griet 266-140; kabeljauw
één 138-72; kabeljauw twee 13-
75; kabeljauw drie 130-84; kabel-
jauw vier 94-77; kabeljauw vijf
82-50; koolvis één 77; koolvis twee
75; koolvis drie 79; koolvis vier 42—
39; schelvis één 150-122; schelvis
twee 81-71; schelvis drie 71-63;
schelvis vier 60-53; schol één 59-56;
schol twee 77-72; schol drie 76-71;
schol vier 76-70; wijting drie 70-45;

haring 34-30; schar 12440; lever
70-60; kult 81-42 .
De besommingen waren : UM.18

f 3.700; VL.l 32.000; VL.73 41.700;

NEDERLAND

TOT DAG

UK.218 5.600; WR.32 39.000; WR.57
44.000; UK. 141 en UK.271 f 5.400;
UK.17 en UK.56 f 1.290; UK.18 en
UK.23 f 4.200; UK.107 en UK.200 f
3.800; UK.135 en UK.145 f 2.300.

Aan de mandagmarkt van 19
januari werd aangevoerd 21.330
kg. tong; 274 Kisten tarbot en griet;
1.549 kisten kabeljauw; 1.288 kisten
(kolvis; 261 Kkisten schelvis; 802
kisten wijting; 3.372 kisten cshol;
233 kisten schar; 331 kisten diver-
sen.

Prijzen in guldens. Per 1 Kkg.:
tarbot twee 11,41-60; grote tong
twee 14-10.49; grootmiddel tong vier
11-13,35; kleinmiddel tong 11,29—
10,55; tong één 10,02-10,55; tong
twee 9,98-9,49.

Per 40 kg. : tarbot 373-173; grieft
204-118; kabeljauw één 92-59; ka-
beljauw twee 104-57; kabeljauw
drie 86-64; kabeljauw vier 78-67;
kabeljauw vijf 66—45; koolvis één
56-53; koolvis twee 53-46; koolvis
drie 69-63; koolvis vier 42-33; blan-
ke koolvis 80; schelvis één 128—
112; cshelvis twee 94-68; schelvis
drie 67-55; schelvis vier 66—41; schol
één 57-47; schol twee 74-61; schol
drie 72-63; schol vier 74-44; wij-
ting drie 62-35; schar 65-28.

De besommingen waren : KW.4
f 6.200; KwW.15 f 4.000; Kw.22 f
44.800; KW.24 f 25.900; KW.29 f
12.800; KW.34 f 23.500; KW.44 f
22.000; KW.45 f 33.000; KwW.51 f
52.000; Kw.81 f 7.200; Kw.88 f
21.700; KW.105 f 26.700; KW.113 f
14.500; KW .145 f 24.000; KW.149

f 13.000; KWK152 f 9.600; KW.167
f 3.400; KW.171 f 9.000; KW.175 f
21.700; KWw.185 f 11.600; KW.187
f 20.000; KW .189 f 23.000; KW.194
f 19.900; KW.214 f 10.500; KW.221
f 4.800; KW.226 f 8.100; SCH.256 f

14.000; VL.142 f 72.000; 1JM.18 f
1.100; 1IJM.20 f 11.900; 1IM.29 f
30.700; 1IM.30 f 34.400; UM.115 f
30.000; 1JM.154 f 3.500; 1IM.44 f
39.000; 1IM.207 en 1IM.209 f 5.100.

Aan de dinsdagmarkt van 20

januari werd aangevoerd : 650 kg.
tong; 12 Kkisten tartoot en griet;
675 kisten kabeljauw; 1.995 kisten
koolvis; 220 kisten schelvis; 278
kisten wijting; 157 Kkisten schol;
14 Kkisten schar; 11 kisten makreel
en 130 kisten diversen.

Prijzen in guldens. Per 1 Kkg.:
grote tong 11,47; grootmiddel tong
13,94; kleinmiddel tong 11,21-11,03;
tong één 10,70; tong twee 10,33;
tarbot 11,26.

Per 40 kg. : schar 88-59; maikreel
twee 51,20-27,20; wijting drie 65-31;
tarbot 341-193; griet 198-143; kabel-
jauw één 114-56; kabeljauw twee
114-51; kabeljauw drie 96-58; ka-
beljauw vier 82-62; kabeljauw vijf
76-38; koolvis één 57-50; koolvis
twee 66-49; koolvis drie 72-56;
koolvis vier 49-34; schelvis één 114;
schelvis twee 82-66; schelvis drie
59-49; schelvis vier 72—-40; schol één
55-54; schol twee 74-72; schol
drie 77-73; schol vier 92-69; koolvis
kuit 18.

De besommingen waren mKW .43 f
3.900; KWwW.81 f 45.00; KWwW.117 f
21.800; KW.123 f 59.900; KW.135 f
52.500; VvD.6 f 1.300; WR.16 f 1.400;
VD.19 en VD.73 9.400; VD.24 en
VvD.89 8.100; VD.54 en VD.77 f 5.800.

Visaanvoer te Den Helder

Week van 12 tot en met 17 januari 1976

Hoewel ide weersomstandigheden ide afgeltojpen week aeker niet
optimaal waren, door ide haaide wind toonden BOIfs de grote kotters niet
onbeperkt vissen, maar moestem in vele gevallen bijna een etmaal liggen
«steken», vielen de aanvoeren bepaald mjet tegen.

Opvallend, hoewel zeker niet onverwacht, gezien de tijd van het
jaar, waren de grote scholaa.nvoeren, vian vrijwel alle grote kotters.

Met de over het algemeen redelijke, tot goede prijzen die voor deze
vissoort nog werden betaald, konden dan ook redelijke tot goede besom-
mingen worden gemaaifct.

Ditzelfde was voor het merendeel vam de Kabeljauwfeotters ook het
geval, aa had de prijs dan wel iets te lijden, gernen de vrij goede
aanvoer.

De voor de tong betaalde prijzen ware» eveneens redelijk tot
goed, en varieerden all naar de aangevoerde sorteringen van f 10,50 tot f
11,50 gemiddeld per aangevioerde kilogram.

Ook voor ide meesite grote weekkotters kwam er op deze wi.iae mog
een redélijke besomming tot stand, mieit ails hoogste aanvoerder een kot-
ter die f 33.400,— wisit te foesommen vooar een aanvoer van 12.500 kg vis,
waarvan [10.600 kilogram scthol en 11.176 kg tang (gern, prijs f ill/— per kg).

Al met al, gezien de weersomstandigheden toch nog een goede
visweek.

Door 107 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd :

40876 kg TONG f 4511711748 van f 1403 f 919
12777 'kg TARBOT f 81599123 vian f 1415 f 300
252825 kg SCHOL f 410.170,15 van f 226 f 131
124990 kg KABELJAUW f 231041573 van f 430 f 108
2973 kg GRIEr f [uwo«i2es van f 462 f 180
6.610 kg SCHAR f 12098110 vam f 236 f 099
18.430 kg WIJTING f 2346105 vam f 19B) f 071
7680 kg BOT f 4.256,50 vam f 064 f 040
5480 kg LEVER EN KUIT f 9.917,03 van f 2128 f 094
4099 kg TONGSCHAR f 151812128 vam T 4126 f 237
3.000 kg STEENBOLK f 242280" van f 1120 f 059
2511 kg ROG f &917,89 van f 2145 f 056
345 kg SCHELVIS T 639y38 van f 2130 f '110
782 kg DIVERSEN f 3.330,47 van f f
483.378 1.274.570,78

Onze HOOGWATERBOEKIJES 1976

zijn in alle DAGBLADWINKELS en BIJ ALLE DAG-
BLADVERKOPERS van de kust alsook in de JACHT-
KLUBS verkrijgbaar tegen de prijs van 20 fr. B.T.W.
inbegrepen en in het ,,Zakenkantoor Nieuwsblad van
de Kust” Vindictivelaan 22, Oostende.

Men kan die ook verkrijgen door het storten van de
som van 30 fr., verzendingskosten inbegrepen, op
P.R. nr. 000-0418987-44 van het ,Nieuwsblad van de
Kust”, H. Baelskaai 30, Oostende.

VOOR GROTE HOEVEELHEDEN SPECIALE PRIJZEN
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JE HEBT TREILERS
EN TREILERS...
MAAR GOEDE
TREILERS BOUWEN
IS ONZE TAAK'!

VRAAG ONS OM INLICHTINGEN

TELEFONEER EVEN OP NUMMER (050) 54 40 84
PRIVE (050) 54 48 37

OF SPRING EENS BINNEN BIJ

SCHEEPSWERVEN
L. DEGRAEVE - ZEEBRUGGE

NIEUWBOUW — HERSTELLINGEN —
SERVICE — AFDELING MEKANIEK —
HERSTELLEN MOTOREN

(7775V)

PRACHTIGE VISSERIUMAPPEN
IN KLEURENDRUK

Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserijmappen verkrijg-
baar (70 cm. X 100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A.
-NIEUWSBLAD VAN DE KUST”

H .BAELSKAAI 30, OOSTENDE — TEL. 059/70 77 13 -14

BUREEL

VINDICTIVELAAN 22, OOSTENDE

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de
overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987-44 van ,,Het
Nieuwsblad van de Kust”.

Het gamma omvat volgende mappen
A. VISSERIJMAPPEN a 360 F. (B.T.W. inbegrepen)

NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN

. ZOETWATERVIS

ZEEVIS

SCHAAL EN WEEKDIEREN
MIDDELLANDSE ZEEVISSOORTEN
VISSOORTEN UIT DE ZUIDELIJKE ZEEEN
. SPORT EN LIINVISSERIJ

NOTA®WN P

[ee]

. VISSERIJMAPPEN a 300 F. (B.T.W inbegrepen)

[N

KAAR1 DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE
NOORD ATLANTISCHE OCEAAN
2. ZEEDELICATESSEN

Ingeval van verzending dienen bovenstaande prijzen verhoogd
met 40 F portkosten.

EVEREST

SCHILFERIJSFABRIEK
Hendrik Baelskaai 40
OOSTENDE Tel. 70 67 07

— HET KOUDSTE

— HET BEST BEWERKBAAR
(7386V)

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

DE BELGISCH-NEDERLANDSE
ZEEMANSALMANAK 1976
VERSCHENEN

De 38e jaargang van dit lijvig boekwerk is verschenen. Het bevat
dit jaar meer dan 1.250 bladzijden en wordt op alle vissersvaar-
tuigen, zowel de Nederlandse als de Belgische, welke de
Noordzee en de Atlantische Oceaan bevaren tot aan Afrika,
gebruikt.

Dit boekwerk is uitgegroeid tot een onmisbaar element op de
brug van elk schip dat in de Noordzee vaart zowel van Koop-
vaardij als van Visserij en op het bureel van ieder zakenkantoor
dat rechtstreeks of onrechtstreeks met de Maritieme bedrij-
vigheid is begaan.

De oplage werd beperkt en de prijs vastgesteld op 600 fr.
waaraan dient bijgevoegd 36 fr. B.T.W. en 60 fr. verzendings-
kosten, te storten op postchecknummer 000-0418987-44 van het
»Nieuwsblad van de Kust”, H. Baelskaai 30, Oostende.

HET IS TEVENS VERKRIJGBAAR :

A. IN BELGIE

— ter drukkerij ,,Nieuwsblad van de Kust”, Hendrik Baelskaai 30
te Oostende;

— Stadsbureel, Vindictivelaan 22, Oostende;

— Beroepsvereniging ,,Hand in Hand”, Tijdokstraat 34, te Zee-
brugge;

— O.V.A. Vismijn, Oostende;

— MARTIN & Co, Brauwersvliet 28, 2000 Antwerpen;

— Fa. BOGERD, Brauwersvliet 36—38, 2000 Antwerpen.

B. NEDERLAND

— Handelsmaatschappij NAUTILUS, Postbus 5097, Scheveningen

— Handelsonderneming MARITIEM, Vissershavenweg 46, Sche-
veningen;

— N.V. Handel- en Industriéle Maatschappij J. VAN BEELEN,
Middenhavenstraat 58—62, |IJmuiden;

— Henk Zwart, Machinefabriek, Middenhavenstraat 76, |IJmuiden.

— IImuiderstores, Haven I|IJmuiden;

— Harri Prins, Hendrikkade 90, Amsterdam;

— Nieuwe Rotterdamse Instrumentenfabriek Observator, Steen-
houwersstraat 15, (Hoogvliet) Rotterdam.

Geen enkel eksemplaar wordt toegezonden zonder voorafgaande
betaling.



Samenwerkende Vennootschap
H. BAELSKAAI, 27 - 8400 OOSTENDE
Tel. (059) 70.16.89 mTelex: hunood 192.29

Gedekte risiko’s :

eigen schade — schade aan derden —
opslepingen — totaal verlies —
lichamelijke schade aan derden —
navigatietoestellen — zeegoed — vistuig

Meer dan 30 miljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.

Aan de leden wordt een teruggave van minstens
10 % verleend op de betaalde premies.



