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* Opvallende olie- en brandstofbesparingen
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betrouwbaarheid en zuinigheid.
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DIREKTEUR ; PR. VAN DEN BERG HE

K W O T A  1976
In het Belgisch Staatsblad van 24 februari 19761 is het Koninklijk 

Besluit van 30 oktober 1975 verschenen, waarbij wordt verordend dat 
onder Belgische vlag varende vaartuigen, boven de 50 Bruto ton of met 
meer dan 300 pk, niet mogen vissen op tong en schol binnen de 12 mijl 
vanaf de kust, en dat tze samen maksimum 2 470 ton tong en 5 150 ton 

schol mogen aanvoeren in Belgische en vreemde havens. (In 1974 werd 
2 526 395 kg. tong in onze vismijnen gemijnd en in 1975 : 2 663 ton; voor 
schol waren die aanvoeren : 1974: 4 485; 1975: 3.702 ton).

Voor de maand januari 1976 is intussen de aanvoer van schol van 
493 ton ( 1975) teruggelopen tot 308 ton, zodat het kwotum voor schol ons 
allerminst zorgen hoeft te baren, maar voor tong liggen de kaarten hele­

maal anders want voor de eerste maand van het jaar hebben we reeds 
een geregistreerde aanvoer van 211 ton, waar januari verleden jaar 
slechts 141 ton gaf. Het zou derhalve best kunnen dat onze visserij in 
1976 dezelfde miserie kent als verleden jaar de Nederlanders, wanneer 
onze regering ooit de driestheid zou hebben de tongenvangers te verbieden 
in november/december nog tong te vangen.

Anderzijds is iedereen er over verbaasd dat er momenteel zoveel 

tong kan gevangen worden; in de afgeilopen weken is de vangst buiten 
verwachtingen. Het brengt opnieuw de verklaringen van de biologen in 
vraag, die ons de zwartste toekomst voorspelden, maar telkens door de 
feiten tegengesproken worden.

Wat ons intussen het meest ergert in dit Koninklijk Besluit is de 
bepaling : onder Belgische vlag varende vaartuigen. Zullen we het op­
nieuw mogen beleven dat in de komende zomer 1000 pk Nederlandse 
vaartuigen binnen de 12 mijl, ongestraft, onze voorraad afschuimen, 
terwijl onze eigen reders daarvoor zullen vervolgd worden ? Reeds 2 jaar 
zijn de diensten van de minister van Buitenlandse1 Zaken ijverig (!) 
bezig een wet te maken waarbij IED E R E E N  binnen de 12 mijl kan opge­
leid worden; maar één wetsartikel van 3 lijnen op papier zetten schijnt 

in België geen uren maar jaren te moeten duren.

Volledigheidshalve geven wij onderstaand de tekst van het Ko­

ninklijk Besluit dat luidt als volgt :

Artikel 1. Dit besluit is van toepassing op onder Belgische vlag va­
rende vissersvaartuigen die tussen 1 januari en 31 december 1976 de 
hierna aangeduide vissoorten in de genoemde zeevisserijgebieden vangen 
of vanuit die gebieden aanvoeren in Belgische of vreemde havens.

Art. 2. Voor de toepassing van dit besluit wordt verstaan onder :

1. Noordzee : het zeegebied dat begrensd wordt in het noorden en 
in het westen door een lijn getrokken vanaf een punt gelegen op de 
kust van Noorwegen tot haar verbindingspunt met 62° noorderbreedte, 
daarna pal westwaarts tot de 4° westerlengde, en van daar pal zuidwaarts 
tot de noordkust van Schotland; in het oosten door een» lijn getrokken 
vanaf een punt (gelegen op de zuidkust van Noorwegen tot haar verbin­
dingspunt met de 7° oosterlengte, pal zuidwaarts, tot de 57"30’ noorder­
breedte, van daar pal oostwaarts tot de 8° oosterlengte, van daar pal 
zuidwaarts tot de 57° noorderbreedte, en van daar oostwaarts tot aan de 

kust van Denemarken; in het zuiden door de 51° noorderbreedte.

2. Kanaal : het zeegebied dat begrensd wordt in het westen door 
een lijn getrokken vanaf een punt gelegen op de kust van Cornwallis tot 

haar vlerbindingspunt met de 50° noordelijke breedte, pal westwaarts tot 
de 7° westerlengte; van daar pal zuidwaarts tot de 49°30 noorderbreedte, 
van daar, pal oostwaarts tot !de 5° westerlengte, van daar, pal zuidwaarts 
tot de 48“ noorderbreedte en van daar pal oostwaarts tot aan de Franse 
kust; in het noordoosten door de 51° noorderbreedte.

3. Bristol Kanaal : hie't zeegebied dat begrensd wordt door een 
lijn getrokken vanaf een punt gelegen op de zuidkust van Wales tot 'haar 
verbindingspunt met üe 5° westerlengte, pal zuidwaarts tot de 51° noor­
derbreedte, van daar pal westwaarts tot de 6° westerlengte, van daar pal 
zuidwaarts tot de 50°30’ noorderbreedte, van daar pal west tot d© 7° 
westerlengte van daar pal zuidwaarts tot de 50ë noorderbreedte en van 
daar oostwaarts tot de kust van Cornwallis.

4. Ierse Zee : het zeegebied gelegen tussen Groot-Brittannië en

Ierland en begrensd in het noorden door de 55° noorderbreedte en in het 
zuiden door de 52° noorderbreedte.

5. Kustwateren : de zeewateren die zich tot 12 mijl uitstrekken 
van de basislijnen vanaf dewelke de territoriale zee wordt gemeten, gele­
gen op de hoogte van de continentale kusten van België, Nederland, de 
Duitse Bondsrepubliek en de westkust van .Denemarken tot de 56 30’ 
noorderbreedte.

A rt. 3. De vangst of de aanvoer, vanuit de Noordzee, van de hierna- 
vermelde hoeveelheden van de aangeduide vissoorten mogen hierna ver­
melde hoeveelheden niet overschrijden :

Tong (Solea solea) 1 200 ton
Schol (Pleuronectes platessa) 4 700 ton

Art. 4 Vanuit het Kanaal mogen bij vangst of aanvoer de hierna- 

vermelde hoeveelheden van de aangeduide vissoorten niet worden over­
schreden :

Tong (Solea solea) 150 ton

Schol (Pleuronectes platessa) 150 ton

Art. 5. Vanuit het Bristol-kanaal mogen bij vangst of aanvoer de 

hiernavelmelde hoeveelheden van de aangeduide vissoorten niet worden 

overschreden ;

Tong (Solea solea) 400 ton
Schol (Pleuronectes platessa) 100 ton

Art. 6. Vanuit de Ierse Zee mogen bij vangst of aanvoer de hierna- 
vermelde hoeveelheden van de aangeduide vissoorten niet wonden over­

schreden :

Tong (Solea solea) 720 ton
Schol (Pleuronectes platessa) 200 ton

Art. 7. Geen vaartuig met een tonnemaat groter dan 50 B.T. of 
geen vaartuig met een vermogen groter dan 300 pk, mag met sleepnetten 
de visserij op tong en schol bedrijven binnen de kustwateren.

Onverminderd het bepaalde in het eerste lid mag 10 pet. ,in gewicht 
van iedere landing voortkomende van de uitoefening van de visserij op 
andere soorten ,bestaan uit tong of schol.

Art. 8. De Minister van Landbouw kan, op ieUk ogenblik, én de 
uitoefening van de visserij én de aanvoer van vissoorten, bedoeld in dit 
besluit, aan een stelsel van vergunningen onderwerpen.

Hij bepaalt daartoe het model van de vergunning alsmede de 
geldigheidsduur en de toekenningsvoorwaarden ervan.

Art. 9. Het toezicht op de in totaal door de Belgische vissersvaar­
tuigen gevangen of aangevoerde vissoorten, bedoeld in dit besluit ge­
schiedt door de Dienst voor de Zeevisserij, onder meer op grond van de 
hiertoe dagelijks door de vismijnen te verstrekken gegevens.

Art. 10. De Dienst voor de Zeevisserij, de rijkswacht, het Water- 
schoutsamtot, de gemeentepolitie en de officieren van de visserijwacht- 

schepen worden in het bijzonder gelast met de kontrole op de toepassing 
van de bepalingen van dit besluit.

A rt. 11. De bepalingen van dit besluit zijn niet van toepassing 
op visserij uitsluitend bedreven ten behoeve van het wetenschappelijk 

onderzoek door hiertoe gemachtigde vaartuigen of op de bij dergelijke 
operaties gedane vangsten.

Art. 12. Overtreding van de bepalingen van dit besluit worden 

opgespoord, vervolgd en bestraft overeenkomstig de artikelen 2, 3 en 4 
van de wet van 12 april 1957 waarbij de Koning wordt gemachtigd 
maatregelen voor te schrijven ter bescherming van de biologische hulp­

bronnen van de zee.
Art. 13. Onze Minister van Landbouw, Onze Minister van Verkeers­

wezen en Onze Minister van Landsverdediging en van Brusselse Aangele­
genheden zijn, ieder wat hem betreft, belast met de uitvoering van dit 

besluit.



Engelse schippers 
eisen inspraak

Te Hul!' hebben veraaheidjeme 
Engelse schippers vam die IJslüairad1- 
vlooit geprotesteerd: tegen heit feilt 
diat die regering!, im, aem uiterste po­
ging om met die IJslanidßie regiering 
tioib een overeenkomst te geraken, 
vrijwillig hiet dlooir Emgelainidl te 
vangm komltimgiant teruggiebracht 
heelfit tott ongeveer 8S.0001 toni, iets 
wait voor IJsEamd mog totaal on­
voldoende blaek dlaiar dlilt lamd 
slechte, en dan nog vooctopig, 
GO.OÖO ton wensit tae te staan.

Volgens de protesteoenidle schip­
pers staat een begirienizing tot
85.000 ton naedlsi geTJijk met het te­
rug oipleggein van verscheidene 
IJsliandtrailans. Alliaen iraadË te 
Huil wenden isiilnidis betgin 1070* 
twintig1 aenhadiein opgie&egdl, ver­
kocht iOtf gesloopt. E n  dan wordt nog 
niet dems gesproken over die een­
heden diie uit die vaiairt genomen 
wiandien te G.rilmsby, te ïïeetiwood 
en eldieins Het terugbremgan toit
85.000 ton aall dlaze toesitand oog 
verergeren, aldius de betrokken 
siaMppars.

Het is inderdaad juist, diat die 
vangstbeperking op Ijsland aal 
aanleiding geven tot uitvallen van 
heel wat schepen op die IJislamdh 
viissierSj» Noichtamls nis! het verkeerd 
van die Engelse sdhiilpper dilt eem- 
voudig in idle schoenen te schuiven 
van de laigien negariing. Man kam 
misisichien voor hat logieinlblik, mits 
idle inizat vorn Engiëlsie loioirlogstfregiait-

ten nog tot aen onbeperkt vissen 
komen in dte IJslainidise waitenan, 
maiar hoe lang mog ? D e  Komife- 
nanitiiie op het Zeevaairtmechit dlie 
biininen iaën paiair maanden te Neiw- 
Yoirk zai’j van isitart gaian, zal mini- 
steinis het principe vain idle 200 mij- 
lienizone goedEseuran met souveraine 
rechten voior die Geverstoten wat 
de biioiogisiche rijkdlommen van die 
watanem; betreft. O p  dit ogenblik 
zal hat diam bnutaal afgelopen zijn 
met die Engelse vilssierij in die Us- 
lamldise wateren, want Engeland zal 
op dffit ogenblik geen enkele juiri- 
diische grond meer hebben cm een, 
visserij binnen de 200 mijfem te 
verrechtvaiamdligen', terwijl dit Jianid 
ondertussen afle inschikkelijkheid 
vamwegie IJsfanldi zal verspeeld 
hebben. Een oivemeeinfcomat, zelfs 
viaoir, iaën vcioir de eiigien visserij 
moeilijk aiamivaiaridlbaar beperkt kon­
tingent, ils tcich mag altijd verkies­
lijk. Dit Hou de miogehijkhiedidi bie­
den op een aiampassimgtspaniadie, 
waarim kou moeten getracht wor­
den ovieiri ite söhiaketen niaar een 
amidlere vfisiserij', een verkoop van 
vaadbuigen naiair het buitenllairild of 
eien beperkt cp'óggen van vaiartui- 
geni Zoals de bstirokken schippers 
het nu voorhebben, niamielä)jk vol­
op gaan visisen tot op een bepaaCd 
ogenblik dlait nliamiand! niog toegela- 
ten wondt, zou dilt aanleiding gaven 
tiot ©en onoverkomelijke kirdisiistoie- 
stand! en niiet maar op te lossen 
moeilijkheden.

DE BELGISCHE ZEEVISSERIJOTLAS 1974
Deze titel is de uitgave van een 

brochure van het ministerie van 
landibouw, afdeling Rijkscentrum 
voor Landbouwkundig Onderzoeg te 
Gent en hiet Rijksstation voor Zee­
visserij te Oostende, waarin men 
het heeft over de verschillende 
meest gevangen vissoorten en de 
bevindingen van het station in
1974.

Het is inderdaad een atlas ver­
mits het werk bijna uitsluitend uit 
kaarten van visgronden bestaat, 
waar een bepaalde soort vis gevan­
gen wordt en de evolutie er van.

Het is in feite de voortzetting 
van een studie der hh. Ch. Gilis en 
E. Leloup van vroeger.

Alleen de hoeveelheden herkom­
stig van de visserij op demersale 
vis en in de nationale havens Oost­

ende, Zeebrugge en Nieuwpoort 
aangevoerd, zijn in de gegevens 
opgenomen.

Men vermeldt wel dat deze atlas 
een leerrijk materiaal voor de vis­
sers en biologen daarstelt, maar 
we stellen de vraag :

1. Wordt daarvan gebruik ge­
maakt in onze visserijscholen ?

2. Hoe kan dit materiaal onze 
vissers bekend gemaakt worden 
zonder dat die atlas ter beschikking 
kan gesteld van de vissers zelf ?

3. Os het niet mogelijk deze 
uitslagen van één jaar, nl. 1974, 
vroeger te zien publiceren maar 
geen 14 maanden later ?

Slechts na beantwoorden van 
wat voorafgaat, kan het eventueel 
nut daarvan voor de visserij beoor­
deeld worden.

HET WATERPEIL VAN DE NOORDZEE
Onlangs richtte volksvertegen­

woordiger Van Dam m e onderstaan­
de vraag aan de minister van 
openbare werken.

Tijdens het Kamerdebat van 14 
januari 1976 over de overstromin­
gen werd bij herhaling verklaard 
dat het waterpeil in de Schelde en 
langsheen onze kust verhoogde.

K an  de heer minister hierover 
preciseringen mededelen ?

HET ANTWOORD VAN 
DE MINISTER

Ik heb de eer het geacht lid me­
de te delen dat de verhoging van 
het hoogwaterpeil bij gemiddeld 
getij te Oostende tussen 1940 en 
1970 slechts 5 cm bedroeg. Deze 
verhoging is volledig te wijten aan 
een verhoging van de gemiddelde 
zeespiegel veroorzaakt door de re­
latieve beweging van zee en land 
(bodemdaling, zeespiegelrij zing). 
Deze laatste kan voor de kust op 
20 cm per eeuw worden gesteld.

De verhoging van het hoogwa­

terpeil op de Schelde is belangrij- 
ker dan aan de kust en neemt toe 
vanaf de monding naar opwaarts.

Voor de periode 1900-1970 werden 
volgende verhogingen vastgesteld 
V. ’>t hoogwater bij gemiddeld getij : 
te Vlissingan 26 cm ; te Hamsweert 
37 cm; te Bath 35 cm; te Antwer­
pen 39 cm; te Dendermonde 75 
cm; te Gentbrugge 101 cm; te Wa- 
lem 61 cm.

De verhoging van het hoogwater­
peil op de Belgische Zeeschelde is 
dus voor een belangrijk deel te 
wijten aan een verhoging van het 
hoogwaterpeil op de Westerschelde. 
Deze laatste verhoging hangt nauw 
samen met de evolutie (o.a. indij­
kingen en ophogen van schorren) 
van de Westerschelde. De verho­
ging van het hoogwaterpeil te Vlis- 
singen is voor een groot deel te 
wijten aan de relatieve beweging 
van zee en land.

Vanzelfsprekend wordt hiermede 
rekening gehouden bij het bouwen 
van de dijken.

Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart 
SCHIPPER EN BEMANNING 

VAN GEZONKEN 0.224 
„NOORDZEE” BEGINGEN 
GEEN BEROEPSFOUTEN

Gisteren kwam de Onderzoeks- 
raa ’ voor de Zeevaart opnieuw bij- 
ee ’ waarbij vier zaken op de rol 
stonden. Daaronder twee adviezen 
en een vordering van Rijkskom- 
missaris Bentein.

Een eerste advies betrof het ver­
gaan van de 0.224 «Noordzee» ter 
hoogte van de Lundy Islands op 5 
juni van vorig jaar. De vijf opva­
renden konden opgemerkt worden 
door een vliegtuig en kort daarop 
gered worden door een helicopter. 
Uit de onderzoeken is gebleken dat 
het vergaan wel degelijk te wijten 
is aan een lekkage maar hoe die 
precies is ontstaan kon niet achter­
haald worden. Men sprak zelfs 
even van een onderwater-explosie 
maar ook dit kon niet met zeker­
heid weerhouden worden. Feit is 
dat de netten, toen deze werden 
opgehaald, volledig verward waren. 
Kortom, rijkskommissaris Bentein 
is in zijn advies van oordeel dat 
noch schipper Buyse noch zijn vier 
varensgezellen enige beroepsfouten 
begaan hebben.

Een tweede advies leverde rijks­
kommissaris Bentein wat betreft de 
aanvaring tussen de Z.349 en het 
vrachtschip «Black Eagle» in zeer 
dik weer op 20 april van vorig jaar 
Hierbij liep de Z.348 tamelijk zwa­
re schade op maar kon niettemin 
op eigen krachten de thuishaven 
bereiken. Schipper Everaert deed 
trouwens alles wat mogelijk was 
om de aanvaring te vermijden

terwijl zijn vaartuig de minimum 
snelheid aanhield. Misschien kan 
schipper Everaert één zaak ten 
laste gelegd worden, met name 
het al te zeer voortgaan op de ra­
dar. Hij had er ongetwijfeld beter 
aan gedaan door een visuele uit­
kijk te verzekeren. Desbetreffend 
stelt rijkskommissaris Bentein nog 
dat eerlang het nieuw aanvarings- 
reglement in voege treedt en dat 
daarin uitvoerig aandacht wordt 
besteed aan het gebruik van de 
radar. Hij gaf desbetreffend de 
verzekering dat hij voortaan 
zwaarder sancties zal eisen inge­
val van een foutief gebruik van 
dit apparaat. Ook tegen schipper 
Everaert of zijn opvarenden wer­
den geen beroepsfouten weerhou­
den.

Wel vorderde dan rijkskommis­
saris Bentein tenslotte een sanctie 
tegen schipper Van Paemel van het 
kustvissersvaartuig 0.253 «Lydie» 
dat in juni van vorig jaar vastliep 
ter hoogte van Middelkerke maar 
op eigen krachten weer vlot kwam. 
Van Paemel wordt evenwel een 
slordige navigatie verweten terwijl 
hij evenmin op een voldoende wij­
ze melding van de feiten maakte 
in zijn logboek. Tegen deze schip­
per wordt een schorsing van zeven 
dagen gevorderd om als hoofd van 
de wacht te varen.

In de drie gevallen zal de Raad 
in een der volgende zittingen uit­
spraak doen. (R.B.).

HET GEBRUIK VAN 
REDDINGVLOTTEN OP SCHEPEN
Naar aanleiding van ons artikel 

van vorige week omtrent de be­
doeling van de Nederlandse rege­
ring ook voor yachten en garnaal- 
vissersvaartuigen, reddingsvlotten 
verplichtend te maken, waar dit in 
ons land reeds voor alle vissers­
vaartuigen en bepaalde plezier­
vaartuigen (lijnvissers) verplich­
tend is, komen we tot de eigen­
aardige vaststellingen dat pneumati­
sche vlotten bij de zeemacht of vis­
serij afgekeurd voor de schepen, ze 
terecht komen als okkasie vlotten 
op lijnvissers-, yachtjes en plezier­
boten.

Bij de Zeemacht is er tot op he­
den nog nooit een firma in gelukt 
daar prijs te geven voor een merk 
of zo zulks het geval was, bleef het 
steeds aankopen bij eenzelfde merk 
wat wijst op een toestand die ver 
van regelmatig kan genoemd wor­
den.

Na een zekere tijd worden de 
vlotten van het enige toegestane 
merk afgekeurd en vervangen 
door nieuwe.

Meer nog : de herstellings- en 
nazichtskosten worden slechts aan

één firma toevertrouwd onder voor­
wendsel dat deze inspecteurs (?) 
alleen bevoegd zijn, die vlotten te 
keuren met..... de financiële gevol­
gen van dien.

Dat daaraan tot op heden niets 
kon verholpen worden, stemt tot 
nadenken en vergt een ernstig on­
derzoek.

A F G E D A N K T E  V LO T T E N

Dat de Belgische Zeevaartinspectie 
en het bestuur van het Zeewezen, 
hier al wat ondervinding hebben 
opgedaan, is begrijpelijk. Dat ze 
streng geworden zijn omdat het 
hier om mensenlevens gaat, is ook 
begrijpelijk.

Zo is het een feit dat afgekeur­
de vlotten door weinig scrupuleuze 
eigenaars opnieuw te koop worden 
aangeboden aan eigenaars van 
yachten die niet onder toezicht 
vallen van de zeevaartinspectie.

Dergelijke handelwijze uit zui­
ver winstbejag uitgevoerd, is met 
mensenlevens spelen, waartegen de 
hogere overheid thans met reden 
streng zal optreden.



KORTE BERICHTEN
PRIJSINZINKING 

WEGENS TE GROOT 
AANBOD OP 

PARySE MARKT
Het is sinds jaren dat de maand 

februari gekend staat als een 
maand van grote aanvoer in 
Frankrijk, zowel door de eigen 
schepen als door invoer. Ook dit 
jaar kreeg men hiermede terug af 
te rekenen. Gezien in het buiten­
land eveneens meer aangevoerd 
wordt krijgen de Franse invoer­
ders lagere invoerprijzen aangebo­
den met het gevolg dat ze heel wat 
meer buitenlandse vis afnemen. 
Samen met de grotere nationale 
aanvoer geeft dit immer weer aan­
leiding tot prijsinzimkingen die 
oo!k voor dit jaar bijzonder op­
merkbaar waren onder meer op de 
Pariijse grootmartet waar vooral de 
ronde vis een gevoelige afslag no­
teerde. Dit had echter eveneens 
een weerslag, zij het enigszins ge­
matigder, op de kleine vis en veel 
minder op de fijne vis. In ieder 
geval kwamen heel wat eigen vaar- 
tuiigen hierdoor niet meer aan hun 
trekken.

MOEILIJKHEDEN 
IN BEVOORRADING 

VAN DE FRANSE 
TONIJNKONSERVEN- 

INDUSTRIE
Men maakt zioh ongerust in de 

Franse konservenindustrie over de 
bevoorrading in verse tonijn. In­
derdaad werden u'it beschermings­
maatregelen, de grenzen voor de 
invoer van buitenlandse tonijn tot
31 maart gesloten. Nu meent de 
konservennijverheid dat de eigen 
Franse schepen niet bij machte zijn 
om de bevoorrading te verzekeren 
en heeft bij het betrokken ministe­
rie haar ongerustheid hieromtrent 
uitgesproken. Hierbij komt inder­
daad nog de staking van de Franse 
vloot die vanuit Dakar op de Afri­
kaanse kust opereert. Deze vloot 
bestaat uit 30 eenheden waarvan 2 
uit Bretagne en de overige uit 
Frans Baskenland met thuishaven 
St. Jean-de-Luz. Een ander reden 
tot ongerustheid is de gevoelige 
vermindering van de opslagreser- 
ven in de diepvries die voor het 
ogenblik teruggelopen zijn tot 2.000 
Ton, terwijl deze in juni nog 15.000 
Ton bedroegen. In ieder igeval heb­
ben de konserverieën aan de rege­
ring gevraagd in ©een geval het 
invoerverbod na 31 maart te ver­
lengen, mede omdat het konserven- 
produkt zelf vrij mag ingevoerd 
worden en op dit gebied een grote 
konkurrentie betekent voor de 
Franse konservennijverheid. De 
regering staat intussen voor een 
moeilijke keus, ofwel de invoer van 
verse en diepvriestonjin vrijigeven 
met een mogelijke prijsinzinking 
voor het eigen aangevoerde Pro­
dukt, ofwel moeilijkheden scheppen 
voor de konservennijverheid. Men 
kan inderdaad moeilijk, en de gei't 
en de kool sparen.

NOG 100 

NEDERLANDSE 

KOTTERS 

OVERTOLLIG ?
O p  de viisisierijdlalgieini gehioudiem te 

Baikkietveem veriMlaardle d m  iFlneling 
dlait er1 nog een 100 knitters aian die 
vloot zoiudien moeiten oinittncfckien 
worden. loimidlait er gieen evenwicht 
ils tussiem die besehilkibare pliatvis ein 
sohol en die vaogkiaipaiciiteit. In 
1075 ziijn 90 kottersi, natmeliljlk laOiOO 
Bmt dtoiolr idle saneringsregeling' aiam 
die viisiseird'j onltbrdkken, zijndle per 
eenlheffid eem gemidldlellidie van 130 
Brit. Nu zou er naar aanieiidiin© van 
eeni schatting' van die viaslte Ka- 
meirkommisisiei nog1 11161000 Birit aan 
visserij-ieienhieidiemi itie iveel 0ijn. Ge- 
izien die ifarawlersekitor ate gesa­
neerd maig beschouwdi worden, be  ̂
sluit ide heer Freling hieruit diait 
dieizie 116.0100 Brit ten laste vallen van 
die fcoibterisektor en dius minstens 
nog een 11019 kotibars zoiuden moeten 
veridlwijmem ! Indlerdiaad was er in 
I1I9T7I4 eem oiveirkiapaciteit van 218.000 
Brit. In, 1101715' weird! er 1118.000' Birit 
aan idle ivloot lonltitiriolkken1 imaar 
kwam er 60010 Brit:, foilj aoidlait die 
vCloot in, fiedte maiair melt I10JOOO Birit. 
verminderde.

W e  viragien omisi echter af olf dîie
6.000 Brit die er in 1975 bi(j Iklwalm 
en waarvaan wie veronderstellen dat 
hat nieiuiwe eeniheidien zijn meit eien 
vieeö giroteire viangkapacäteit, tan 
opizidhte van die, gieisiameerdie oude 
vaartuigen, niielt hiet duibibele waard 
zijmi zpdait er dlan toch iets niett 
vollediig zoiu kloppen in de bereke­
ning van die hear Fneümg en men 
alain, heel wait meier dian Iß.ODßi Bmt. 
overkiapiaciteit zou1 komem, zsodiait ’t 
ci’jfeir van 16.000 Brt. die nog zoiu 
diiemien onttrokken te1 worden en, 
dus meegaiandle de 100' kiotterst een 
wait (vieintiefeemid beeld geeft.

STAKING VAN DE 

IJSLANDSE VISSERS

Benevens de moeilijkheden met 
(betrekking tot de kaibeljaiuwoorlog, 
larijgt de IJslandse regering een 
nieuiw visserijprdbleem. Inderdaad 
is er een loomkomflibt Mitgebroken 
in ide IJslandse visserij waar de vis­
sers hoger «paaie» vragen. Ook in 
de plaatselijke kringen lijldt men 
onder ide inflatie en een iniamking 
van de rvisprijzen. Samen gaande 
met een verminderde aanivoer heeft 
dirt ide inkomsten van de vissers 
gedrukt en deze wensen nu hoger 
lonen.

Verleden week bleven heel wat 
vissers weg van !boord en men ver­
wacht idat ide stalking algemeen zal 
worden vanaf toekomende week. 
Wanneer het »voor de vissers1 slecht 
gaat het in nog hogere mate slech­
ter woor de rederijen en dat schijnt 
men in werknemersikringen niet te 
iwillen inizien, zoniet zou men ze­
ker geen dergelijke onmogelijke 
eisen gaan stellen die de rederijen 
totaal op de knieën moet krijgen.

ENGELSE REDERIJEN 
IN MOEILIJKHEDEN

Het is niet alleen te Grimsby, 
Aberdeen, Hull, Fleetwood, enz., 
dat verscheidene eenheden oplig­
gen en sommige rederijen in 
moeilijkheden verkeren, maar ook 
te Newlyn komt men voor dezelfde 
problemen te staan. Aldus stelt de 
grootste rederij uit deze vissers­
haven, de «Stevenson-rederij», vijf 
eenheden te koop. Het gaat om 4 
stalen eenheden van de 25 meter 
klasse van 15 jaar oud en een hou­
ten eenheid van 30 jaar. Volgens 
de rederij zullen de eenheden uit 
de vaart genomen worden en bij 
een gunstig aanbod van de hand 
gedaan worden. De rederij was de 
grootste te Newlyn en telde 14 een­
heden waarvan er nu nog negen 
zullen in inaktiviteit gehouden 
worden. Op zichzelf alleen reeds 
stond deze rederij verleden jaar 
in voor nagenoeg de helft van de 
bodemvis te Newlyn in de markt 
gezet.

Door het stilleggen van deze een­
heden komen weer heel wat vis­
sers zonder werk. In dit verband 
halen we onder meer een medede­
ling aan van het Officierengilde 
ter visserij uit Huil die in de laat­
ste jaren reeds 100 leden verloor, 
allen schippers en stuurlieden ter 
visserij ! Dit is dus wel typerend 
voor de visserij in het algemeen en 
dit waarschijnlijk niet alleen voor 
Engeland maar ook bij ons onder 
meer. Met het uitvallen van al de­
ze vissersvaartuigen is het wel bij­
zonder opvallend dat men toch 
nog altijd gekonfronteerd wordt 
met terugvallende prijzen voor de 
vis in de afzet ! Het is zeker niet 
wegens een overaanbod want als 
we de aanvoergrootte van een paar 
jaren terug nagaan, dan is de hui­
dige heel wat kleiner ! Begrijpe 
wie kan, ten ware de algemene 
malaise in de handel en ekonomie 
zich vooral uitwerkt daar waar de 
prijsvorming totaal afhankelijk is 
van wat de handel er wenst voor 
te betalen.

IJSLANDS VERZET BIJ 
HET AAN WAL 

BRENGEN VAN EEN 
GEKWETSTE 

ENGELSE VISSER !
Een hullpmachindst aan bocdd, 

van eem Engelse treiler kwetsite 
'ziidh aan die hieup en wend! op hiet 
hospitaiallsichilp « Hauisai » overge- 
birncht. Daar oiondleeltdie die dioklter 
echteir dlat de gekwetste aiam land 
diendle gebracht. Geziiem die weige­
ring van IJsilandi om die «Haussa» 
toe te Haten werd dan de stevien 
gewend nasyr die «Fanoer». Geluk­
kig kiwam men naidledhanid! tot an­
dere giedlachiten im Usland en werd: 
de Haussa toch toegielaten, De ge­
kwetste werd naar iaën kliniek ter 
vienzorging overgeforacihit. W e  me­
nen dat IJsland! er goed aamideed 
zidh te biezirmeni, want hulp aam 
gewonden moet geischeildien woirdem 
van wat die partijen anders ver­
deelt.

SCHEVENINGEN !

Dat mien in die vilsisieirdj tegien- 
woondig dient te wikken en wegen 
em ivoorall te neikeniem, bewijst de 
Z.400 die tot voor Schevemingem 
gaat op, die gairnaialvangSit. Miem 
loiopt eir mieit dlei vangst bitanem, 
waiar die iredier .dan met die lichte 
vrachtwagen die garnaalli maßir Zee- 
briuigige of Oostendie ibreinigt. Aldlus 
wist de Z.400' oip woienisdag meer 
dan 200 kg en op dondieirdag boivien 
die 300 kg in de Oostenidlse afslag 
te zietten. In  iieder gevaili een _ voor­
beeld rvan een bemanning die geen 
moeite bespaart om er trachten 
te Ikiomeaii

ENGELSE 
DIEPZEETRAWLERS 

AANGEZOCHT VOOR 
NEW-FOUNDLAND- 

VISSERIJ

W e  miogien hiat biljnia, panadloksaal 
noemen dat eem liand! izeEf virieemde 
visslewsiviaarittuigem uitooidïlgt' om on­
der haar' kusten te komen viissen 
om ter plaatse de viEEierdljbedlriijv!i|gL 
hieiid te komieni atdmtóteiren. Dit is 
niQclhtanlsi rjiuiilst voor1 wat New- 
Foumidlamd betreft, uilt welk iand 
verüedian week eem delegatie in En­
geland wals' ien meier spieiciiaal aian 
die Hiumtoer om dtiepizeefarieilers tie 
ibeweigen met de volledige mat> 
schap op de Canaldlese busten, en, 
deze van Newfoundland te komen 
visisen teir bielvoioinraiding: van die 
ptaiaitseliijke industrie. Het was die 
Minister Wan Visserilji, die heer 
Carter' Walter die persotonCijk1 die 
c'ïieijatiie leiddte. Het gaat in dit 
giaval öm tneilers van meer dan 50 
mieters die in fieiite dloor New- 
Foiundiliamid zoiuldien giechairterd won­
den' met engelse bemanmingi. Ge­
zien verscheiden® triawlersi op die 
Humber opliggen meient die dielle- 
gatie uit New-Founidlanidi wel itot 
.enig resiultaiat te auüflen kioimem. 
Een hanldiikap blijkt echter het feit 
dat men geen vis mag landen, im 
Oamaidla en dat Neiw-Foiumdliand 
zelf niet over aeer goed uiitgieiriusite 
haivenis beschikt. Mem triaichlt im 
New-FouinidCamd die visisierdijlbedirijL 
vigheid: uit te tareidlem en het is 
niet die eerste maial dlat men hier­
toe Engelse treülllersi aangiaaocht 
heeft. Nu is men echter bijzondleir 
overtuigd dat de omst'tniddghedlan 
ideaal zàjin om de Elngielse rieldlerij- 
en en itriedleirs ia;am' tie trekken vam- 
wege de UsfanidfkriBiisi em die klwioi- 
teiringen waardoor men eeridleir, gie- 
neiigid zou izäjn op hiet aantooidl vato, 
New-Pounldlanid in te gaan. In  dilt 
verband dient nochtamisi gezegd 
dat een grote engelse rederij' ritladls 
in 1067 met 5 grote treilers naiair 
New-Foundland ging om ter plaat­
se de visserij uit te oafenein. Het 
warldi echter giaen 'onlvierdleeld suk- 
sies en een> ‘jaar later wanen dia 
treilers reeds, terug. M #n  wemist 
dan ook eerst ermatig die ziaiak te 
bestuidierien vioaraleer op hiet nieuw 
aanbod van New-Foundüainid!-inistanr 
ties im te gaan. OnidlartusEiem gatf 
de minister: Walter Carter een 
lurnch waamop de viooraiamstiaande 
en leidlanldie viiaseriljfiigiuiriem vam idle 
Humberstreelk uitgenoidölgd waren.



STRUBBELINGEN IN VOORSTEL 

KOMMUNAUTAIRE ZEE
Met het oog op de uitbreiding van ide territoriale zeegrenzen en het 

stellen van een ekonomische zone tot 200 mijl heeft de Kommissie te 

Brussel een plan uitgestippeld voor een gemeenschappelijke zee voor de 
Negen partnerlanden waarvan de voornaamste stellingen hier volgen.

!10 het inzicht van ide E.E.G. om aan zijn leden te hevelen tot de 

1200 mijlen over te gaan onafhankelijk van wat in 'New-York op de Zee­

rechtkonferentie beslist wordt.
0) ide toelating voor alle [partnerslanden, wat de visserij betreft, vrij 

in deze zone te komen mits enkele nationale voorzieningen.
3) de erkenning door de partnerlanden dat de Commissie van Brus­

sel mag onderhandelen in hun naam met Derde Landen, zoals onder meer 
IJsland, Noorwegen voor het bekomen van visserijrechten ten voordele van 

de Gemeenschap.
4) De instelling van een globale vangkwota voor de Negen landen, 

dus het opleggen van een vangibeperking in de 'Gemeenschapszee.
5) het vastleggen, binnen het kader van de Gemeenschapskwota, 

van de nationale kwota voor de landen van de 'Gemeenschap.
6) de erkenning hinnen de Gemeenschapszee van de rechten van 

de lokale visserij.

7) Kompensatie in de Gemeenschapseee voor verloren visserijrech­
ten in Derde Landen voor de leden.

Op  basis van detae punten zou Engeland bereid zijn dat de E.E.G. 
te New-York met slechts één stem spreekt. Dat wil zeggen dat de negen 
landen van de E.E.G. daar op de Zeerechtkonferentie éénzelfde houding 
en beslissing aannemen. Het is duidelijk dat vooral de punten 6 en 7 
ingelast werden om (Engeland ter wille te zijn en dit land tot een gemeen­
schappelijke houding te New-Yoik te brengen.

Frankrijk kan zich echter met de ibeide laatste punten niet verzoe­
nen omdat het duidelijk is idat Engeland 'hier een groot voordeel zal uit­
halen ten nadele van de andere leden van de E.E.G. Zo komt de erken­
ning binnen de Gemeenschap van de rechten van de lokale visseri i veruit 

in de eerste plaats toegiemoet aan de Engelse eisen. Engeland zit inderdaad 
met het probleem dat zijn vissers een eksklusieve zone wensen liefst zo 
uitgabreiid mögeli'jk waaruit men de vaartuigen van de andere partnerlan­
den wenst te weren. W at zal deze erkenning van de lokale rechten inhou- 
den ? Een voorbehouden zone van 12 of 20 of zelfs 5Q mijlen ? Vergeten 
we inderdaad niet dat in Engeland en in Iierland nu onlangs, de visserij 
een voorbehouden zone eist van liefst maar 50 mijlen ! W at blijft er dan 
nog over voor de partnerlanden van de E.E.G. ? Het is duidelijk dat we 
dan niet imeer van sen Gemeenschap kunnen spreken en .dat men dan 
odk maar de Ekonomische Gemeenschap moet herzien of kompensatie in 
de Gemeenschapszee voor verloren visserijrechten in Derde Landen is 
een duidelijke tegemoetkoming aan het Engels standpunt en weerom 

ten nadele1 van de andere leden. Het gaat hier immers over het voor de 
deur staand verlies van de Engelse visserijrechten in IJsland waarvoor 
Engeland een kompensatie zoekt door een bevoorrechting bii de bepaling 
van nationale kwota binnen het kader van het gemeenschapskwota. Wij 

in België mogen bijna gelukkig zijn dat Frankrijk deze inzichten van de 
Kommissie van Brussel niet neemt, zoniet ware het met de toekomst van 
de Belgische Visserij volledig uit. Inderdaad indien wij hier tot een 
Gemeenschapszee beperkt zijn en dan nog 30 tot 50 mijlen buiten de 
kusten van Engeland en Ierland moeten blijven, dan kunnen we onze 
vaartuigen op de vlooienmarkt zetten. Ondertussen vragen we ons af 
waar het Belgische protest blijft om meer gewicht aan het Franse 
protest te geven. Anderzijds zijn we overtuigd idat ook Nederland moei­
lijk de Engelse stelling zal kunnen gaan onderschrijven.

Onder druk van het Franse protest heeft men te Brussel onder­
tussen besloten deze zaak te herzien. M en  meent echter dat omgekeerd 
ook Engeland niet te vinden zal zijn om ide kompensaties voor idie lokale 
vissers en voor het (verlies van de visserijrechten in IJsland prijs te geven. 
En  de tijd dringt omdat de Konferentie over het 'Zeerecht voor de deur 
staat. Het is dus best mogelijk dat men in New York niet tot een eens­
gezinde houding komt wanneer de verschillen in de Commissie niet tijdig 

kunnen foijgélegd worden.

Wat nu 'de mogelijkheden van een Gemeenschapszee van de negen 

landen betreft op het gebied van de visserij heeft men berekend, reke­
ning gehouden met een opgelegde beperking voor de boscherming van de 
visstapel, 'dat toCh nog altijd 150.0019 ton vis minder te vangen zal zijn 
voor de gezamelijke lidstaten. Dat wil zeggen als deze landen afstand doen, 
of verplicht izijn te doen van de vangpïaatsen buiten de E.E.G. en omge­
keerd de Derde Landen uit de E.E.G.-zee zouden geweerd worden. Deze
150.000 ton zou volgens de heer Freling slechts 4 til. van de geeamelijke 
tonnage van de E.E.G. landen betekenen wat de hoeveelheden betreft, 
maar toch heel wat meer wat de waarde betreft. M en  veronderstelt ech­
ter dat er toch nog iets uit die Derde landen zal kunnen gehaald worden 
die praktisch zelf weinig visserijbelangen hebben in de E.E.G.-Gemeen- 

schapszee, zodat idit in het voordeel van de Negen zou uitvallen.

EISEN VOOR EKSKLUSIEVE 50 MIJLENZONE

IERSE VISSERS DREIGEN 

RECHT IN EIGEN HAND 

TE NEMEN !
Het moet zijn dat het voorbeeld 

van IJsland aanstekelijk werkt, 
want alhoewel in IJsland de aktie 
door de regering geleid en gesteund 
wordt, dreigen de Ierse vissers zelf 
op te treden tegen buitenlandse 
vissersvaartuigen zo deze in de 50 
mijlenzone rond de Ierse kusten 
komen vissen. Ze hebben een soort 
ultimatum aan de eigen regering 
gericht waarin ze dringend vragen 
de territoriale wateren tot 50 mij­
len uit te breiden en er de hand 
aan te houden, zoniet zullen zij 
zelf optreden !

Zoals men weet is de huidige 
grens 1:2 mijl alhoewel sommige 
traditionele vloten, onder meer 
En i 'is la in iä i,  n e g  'tioit o p  6  m i 'j l  c e u e i : 
de kust mogen komen vissen. Dit 
nemen ide Ierse vissers niet langer 
en de Vissersorganisatie heeft be­
sloten tot aktie over te gaan in­
dien de Ierse regering niet op hun 
eisen ingaat. Het is inderdaad 
sinds lang dat de Ieren er op wij­
zen dat buitenlandse vloten werke­
lijk de vanggronden rond hun kus­
ten komen afstropen. Dit feit heeft 
reeds aanleiding gegeven tot mani­
festaties en zelfs plaatselijke blok­
kaden van havens. N u  dat overal 
grens'beperkingen opgelegd worden 
of zullen opgelegd worden, komen 
heel wat meer schepen onder de 
Ierse kusten, hetzij om te eksperi- 
menteren, hetzij op vaste regelma­
tige visvangst.

De Ierse regering schijnt wel ak­
koord te gaan dat er iets moet 
ondernomen worden om de Ierse 
wateren te beschermen en zij er­
kent de moeilijkheden van de eigen 
visserij, vooral in verband met de 
zogezegde strooptochten, onderno­
men door diepzeewatervaartuigen, 
maar men betwijfelt het toch dat 
zij tot een dergelijke drastische 
stap zou wensen over te gaan. Het 
is juist daarom dat da Ierse vissers 
verklaard hebben dat ze de vreem­
de vissersvaartuigen die in de 50 
mijlen komen vissen, zoveel moge­
lijk zullen hinderen en vervolgen. 
De « Fishermen 'Organisation » zou 
zelf de uitbreiding van de Ierse 
visserijwateren tot 50 mijlen dekre- 
teren en de akties tegen de zoge­
zegde overtreders zouden ingaan 
vanaf 1 maart.

Zoals we echter bij het ter perse 
gaan konden vernemen, weigert de 
Ierse regering echter, nog vóór de 
izLibtiicig -vain ae Djeindia iZeeineicthitikcrai- 
feuanitl® dfi® Ibi'ninian een maiainii te 
New-York moet gehouden worden, 
unilateraal op te treden en een 
eenzijdige beslissing te nemen met 
betrekking tot een eventuele uit­
breiding van de territoriale zee­
grenzen. Wat de Ierse vissers zelf 
betreft, zijn hun argumenten bijna 
zo overgenomen van deze van IJs­
land, namelijk de bescherming van 
de visstapel, de bescherming van 
de eigen visserij en het feit dat 
een belangrijk gedeelte van de be­
volking aangewezen is op de vis­
serij. Ierland is echter ook een 
agrarisch land en beschikt over een 
tamelijk industrieel potentieel, zo­
dat men zeker in de betrokken 
visserijkringen niet zover mag gaan 
te komen beweren dat de visserij

één der voornaamste bronnen van 
inkomsten is voor Ierland. Wel is 
de Ierse visserij' in uitbreiding en 
is het inderdaad juist dat vreemde 
vloten, waaronder we ook wel voor­
namelijk 'Poolse, Oost>Duitse en 
Russische noemen, op sommige rij­
ke vangpïaatsen de vis komen weg­
vagen.

W A T  N U  IN  E.E.G.-VERBAND ?

Dit alles leert ons dat er nog 
heel wat zal te doen zijn in E.E.G.- 
verband om ook de onderlinge be­
langen van de lidstaten te verzoe­
nen en tot een, voor alle partners 
aanvaardbare, visserijpolitiek onder 
de Negen te komen na de eventuele 
internationale erkenning van de 
uitbreiding der territoriale wateren. 
Ierland die, in geval van een 200 
mijleinizioniei, tmar Ihiaeli wat visgron­
den zou beschikken, zal zeker een 
partnerhouding dienen aan te ne­
men, want het zou inderdaad on­
aanvaardbaar zijn dat dit land 
van ide voordelen van de Europese 
Ekonomische Gemeenschap zou 
profiteren, maar terzelfdertijd geen 
gemeenschapspolitiek in de visserij 
zou erkennen. Ditzelfde geldt voor 
Engeland, waar men in de 'betrok­
ken visseri jsektor liefst een «cava- 
lier-seul » zou willen gaan, maar 
wat de rest betreft van de voor­
delen van de E.E.G. breed wenst 
te genieten. De heer Lardinois, 
landbouwkommissaris van de 
E.E.G., die eveneens de visserij 
onder zijn bevoegdheid heeft, staat 
ir.oj hiEiel wTait nationale kon- 
flikten te wachten, wanneer men 
ziet dat in sommige landen de be­
trokken visserijsektor het recht in 
eigen hand zou nemen om zuiver 
eigenbelangen te dienen.

GROOT ENGELS 
HERSTELBEDRIJF 

OP DE FLES
North-Humberside verliest zijn 

grootste herstelbedrijf van vissers­
vaartuigen. De 276 werknemers 
werden verwittigd van de sluiting 
van dit bedrijf dat reeds enkele 
jaren verliezen optekende. Volgens 
de directie is dit vooral het gevolg 
van een tamelijk gevoelige vermin­
dering van het aantal vissersvaar­
tuigen vooral uitvarende van Huil. 
Het Humber-herstelbedrijf «St An­
drew’s Engineering Co» werd hier­
toe verplicht nadat het tevergeefs 
geprobeerd had een gedeelte van 
zijn aktiviteit te gaan verleggen 
op andere taken zonder gustig re­
sultaat nochtans. Het herstelbe­
drijf was tevens vertegenwoordiger 
van zowel binnenlandse als buiten­
landse ondernemingen in vislieren, 
uitrustingsstukken en dergelijke 
meer. Voor het ogenblik zijn be- 
spne&inigian aian dia hamül meit ver­
scheidene ministeriele instanties en 
met de vakbonden om te trachten 
het bedrijf of een gedeelte van het 
bedrijf te redden.



ZEEBRUGSE HAVENTRAFIEK IN 1975 
WEINIG GUNSTIG

Het jaarverslag van de Maat­
schappij der Brugse Zeevaart in­
richtingen gaf ons de jaarcijfers 
van het trafiek in die haven voor 
1975 te kennen.

Het dagblad Lloyd Anversois 
heeft vorige week bij monde van 
zijn medewerker H. Rogie een in­
teressante beschouwing ten beste 
gegeven, welke we hierna laten 
volgen.

Dat deze cijfers alleen betrekking 
hebben op de handelsvaart en het 
passagiersverkeer, is normaal.

Noteren we duj dat de gegevens 
over de zeescheepvaart betrekking

1. Zeescheepvaart

a) Totaal aangekomen

zeeschepen 
Petroleumtankers 
Containerschepen 
Ferryboten
Andere koopvaardijsch.

hebben op de handelsscheepvaart 
(koopvaardijschepen en ferrybo­
ten) met uitsiluiting van zeemaebt- 
eenbeden, jachten en vissersvaar­
tuigen.

De tonnemaat van de zeesche­
pen wordt uitgedrukt in B.N.T., 
dit is de Belgische Netto Tonnage. 
De Netto Register Tonnage 
(N.R.T.) .volgens internationale 
meting ,wordt bekomen door de 
B.N.T. te verminderen met 20% 
Qua binnenscheepvaart worden 
tonnemaat en lading van de sche­
pen uitgedrukt in metriekton (m3).

Aant. + verg.’ 75 B.N.T. +  verg. ’75

7.452 (+  666) 23.552.257 ( 8 % )
558 (— 95) 5.145.6104 (— 2 4 % )
717 (+  57) 3.281.009 (+  5 % )

4.497 (+  795) 1.1.623.686 (+  37 % )
1.680 (— 101) 3.501.928 (+  1 % )

b) Passagiers- en voertuigenverkee (ingesoheept en ontscheept)

Passagiers 
Voertuigen (1)

1975
1.170.256

465.333

1974
884.440
389.425

Vergelijking 
+ 32 %  
+  19 %

Aanvoer 

4% ) 12.106.834 (— 13%)

2. Zeegoederentrafiek (in ton)
Globale zeegoederen­

trafiek 9.465.970 (— 16 % ) 2.639.329 (- 
Container-
goederen 834.634 (— 2 % )  659.271 (—16%) 1.493.906 (—  8%)
Ferry-
goederen 1.194.337 (+  17 % )  1.384.454 (+  8% ) 2.578.791 ( + la% ) 
Ruwe
aardolie 5.101.834 (— 28 % )  5.101.834 (—28%)

3. Binnenscheepvaart (in- en ïitgevaren)

Aantal schepen Metrieke Lading mt + verg. ’75
tonnenmaat

2.474 (— 983) 1.085.315 (—  28 % )  414.508 (— 30 % )

(1) Personen en vrachtwagens, al 
dan niet begeleid.
In 1974, ondanks de opdagende 

ekonomische recessie, had het Zee- 
brugse scheepvaart- en goederen­
verkeer een vrij gunstige evolutie 
gekend. Vooral de container- en 
ferrytrafiek mochten toen een 
merkwaardige vooruitgang boeken, 
respektieveJijk +  30 %  en + 21 %  
vergeleken bij het vorige jaar. De 
aanvoer van ruwe aardolie, alhoe­
wel gevoelig beperkt, beliep toen 
nog 7.138.00(0 ton, wat een aan­
groei van 5 %  betekende. Dit had 
voor gevolg dat de totale zeegoede­
rentrafiek, ruim 14 miljoen ton in 
globo, nog een groeiritme van 10% 
had gekend, tegenover ruim 20 %  
in 1973 .De globale tonnage der 
binnengelopen zeeschepen was in 
1974 met 11 %  gestegen, zodat voor 
het eerst de kaap der 20 miljoen 
B.N.T. overschreden werd met 6.796 
binnengevaren handelsschepen

De jaarcijfers voor 1975 daaren­
tegen waren voor de Zeebrugse ha- 
venaktiviteiten helaas een duide­
lijke weerspiegeling van de ekono­
mische recessie, die zich in het do­
mein van de havenekonomie scher­
per liet gevoelen. Dit merkt men 
onmiddellijk aan het aantal bin­
nengeloodste petroleumtankers en 
hun globale tonnemaat, die een 
scherp afgetekende achteruitgang 
registreerden. Inderdaad, slechts 
558 tankschepen voeren de haven 
binnen, dit was 14 %  minder dan 
het vorige jaar, terwijl hun geza­
menlijke B.N.T. met ca 1/4 regres- 
seerde Daar waar containersche­

pen en andere koopvaardijschepen 
een minieme vooruitgang boekten, 
zorgden de veerboten voornamelijk 
carferryschepen — voor een ruime 
kompensatie, zowel in aantal 
( + 795 eenheden) als in globale 
tonnage ( + 3 7 % ) .  Hierdoor steeg 
het globaalcijfer der binnengeva­
ren zeeschepen tot 7.452, dit was 
een aanwinst van C"6 eenheden, 
terwijl hun totale tonnenmaat 23,5 
miljoen B.N.T. bedroeg, hetzij 8%  
meer dan in 1974.

Deze beknopte analyse van de 
havenbeweging weerspiegelt zieh 
zeer duidelijk in het geboekte zee- 
goederenverkéer. Hier valt onmid- 
dellijk op hoezeer de aanvoer van 
ruwe aardolie tijdens het afgelopen 
jaar regresseerde : ruim 2 miljoen 
ton minder, hetzij een terugloop 
van eventjes 28 %  ! Het was voor­
al deze aanvoerpost die de weer­
slag van de kronische oliekrisls 
moest verduren en derhalve ver­
antwoordelijk was voor de slechte 
jaarcijfers van het Zeebrugse zee- 
goederenver'- -r. Niettemin bleef 
de aanvoer van crude oil veruit de 
belangrijkste haventrafiek van on­
ze Noordzeepoort met ruim 5 mil­
joen ton, wat 53 %  van de totale 
goederena&nvoer vertegenwoordig­
de. Aangezien ook de aanvoer van 
containergoederen aohteruitging 
met een kleine 2 %  waren Let voor­
namelijk ferrygoederen die voor 
een gevoelige kompensatie zorgden, 
met een aanvoer die voor het eerst 
de 1 miljoen ton overschreed, het­
zij een toename van 17 % . Hier­
door bleef de regressie van de glo­

bale zeegoederenaanvoer beperkt 
tot 16 %  t.o.v. 1974. In '':»lute 
cijfers beliep de totale goederen- 
aanvoer over zee 9465.970 ton in 
1975, hoeveelheid die de 2 vorige 
jaren ruimschoots overtroffen 
werd.

Wat nu de goederenafvoer over 
zee betreft .stellen wij vast dat de 
achteruitgang zich hier minder 
scherp aftekende en in globo 
slechts 4 %  beliep ten overstaan 
van de vorige jaarcijfers. Ook hier 
kompenseerde een grote afvoer van 
ferrygoederen, 1.384.454 in totaal of 
+ 8 % , de belangrijke achteruit­
gang genoteerd in de trafieken van 
containergoederen .petroleumderi- 
vaten en metaalprodukten. Het 
eindbilan aan- en afvoer leverde in 
1975 aldus een globale trafiek van 
12.105.299 ton goederen op, heteij 
een negatief expansieritme van 
13 %  in vergelijking met het vorige 
dienstjaar. Herinneren wij er aan 
dat het groeiritme van de Zeebrug­
se goederentrafiek over zee respek- 
tievelijk + 20 %  en +  10 %  beliep 
in 1973 en 1974.

Overzichtelijk geschouwd, is het 
duidelijk dat de Zeebrugse haven- 
aktiviteiten in 1975 toegespitst ble­
ven op de petroleum-, ferry-en con- 
tainertrafiek. Gelet op de ironi­
sche olieproblemen wae eerstge­
noemd trafiek in hoofdzaak ver­
antwoordelijk voor de regressie 
van het zeegoederenverkeer zoals 
wij reeds aantoonden. Het inten­
siveren van de Ro/Ro-veerdiensten 
naar de Britse zuidkust zorgde 
echter voor een drastische beper­

king van deze achteruitgang. Het 
containerverkeer tenslotte regres­
seerde onverwacht met 8 % , daar 
waar het in 1974 met bijna 1/3 
was toegenomen. Hiemede is de 
drieledige funktie van onee Noord­
zeepoort andermaal aangetoond : 
aanvoerhaven van ruwe aardolie, 
containerhaven voor trans-oceani- 
sche en shortsea-verbindingen, en 
veerhaven voo.- het transitoverkeer 
tussen Groot-Brittannië en het 
kontinent.

Met betrekking tot laatstgenoem­
de funktie wijzen wij nog even op 
het belang van Zeebrugge als pas- 
sagiersihaven. Passagiers- en voer- 
tuigenverkeer kenden in 1975 een 
vrij gunstige evolutie met een 
groeiritme van respektievelijk 32% 
en 19 %. Vooral de passagierstra- 
fiek boekte een belangrijke aan­
winst zodat voor het eerst de kaap 
van de 1 miljoen passagiers bereikt 
werd.

De vraag stelt zich echter of als 
passagierscijfers deze begrepen 
zijn, die met een trip van het ene 
land naar het andiere reizen en 
slechts enkele uren aan wal zijn, 
daar wij als passagiersverkeer in 
feite beschouwen, de passagiers 
die zoals met de maalboten en 
Townsend de haven aandoen.

Kortom was 1975 voor de Zee­
brugse haven een weinig gunstig 
jaar, dat volledig in het teken 
stond van de latente energiekrisis 
en de algemene ekonomische re­
cessie.

Vislossers te Aberdeen 
in staking

De vislossers te Aberdeen heb­
ben verscheidene dagen gestaakt 
wegens het feit dat sommige re­
ders niet ingeschreven vislossers te 
werk hadden gesteld. Deze staking 
gaf dan aanleiding tot het niet 
uitvaren van verscheidene sche­
pen, zodanig dat het een voort­
schrijdend konflikt werd.

Volgens het syndikaat van de 
lossers ligt de schuld natuurlijk 
bij de werkgevers die niet inge­
schreven personeel gebruikt heb­
ben voor het lossen. Anderzijds 
vernamen we dat het konflikt niet 
zo maar tot deze uitleg te herlei­
den valt, en nogal eenzijdig is 
voorgesteld. De staking van de 
lossers werd oorspronkelijk door 
deze bond ingezet omdat zij de lo­
nen mede opeisten van lieden die 
het werk verlaten hadden. Als ze 
met minder moesten lossen wens­
ten ze het geld van de afwezigen 
of van diegenen die naar een an­
dere job waren overgestapt, mede 
te ontvangen en te verdelen. Dit 
alles, zegden de werkgevers, op een 
ogenblik van krisis en moeilijkhe­
den in de visserij.. W e  waren dan 
natuurlijk verplicht over te scha­
kelen op niet-ingeschreven werk­
nemers. Dat de lossers nu menen 
in staking te moeten gaan omdat 
we nie t-ingeschre venen te werk 
stellen, is nu toch wat kras, aldus

de woordvoerder van de werkge­
vers, omdat het zij zelf waren die 
ons in plan lieten wegens onmoge­
lijk aanvaardbare en aanstellerige 
eisen. Het aantal schepen is even­
eens verminderd en hieruit vloeit 
logisch een vermindering uit voort 
van het aantal lossers. Dat deze 
laatste nu menen recht te hebben 
op de verdeling van de wedden 
van de afwezigen is straffe koffie ! 
Verdienen ze nu nog niet genoeg ? 
Op die manier, wanneer een fa­
briek of industrie zich verplicht 
ziet zijn personeel te herleiden 
wegens de ekonomische krisis, dan 
kunnen de overige werknemers 
dan maar het volle loon van de 
ontslagenen voor zichzelf gaan op­
eisen.

Ondertussen leren we, dat de 
wereld toch heel klein is, want ook 
wij hebben hier ter plaatse reeds 
een ongeveer identieke toestand 
medegemaakt. Dit is ook wel enig- 
zins het gevolg van het feit dat 
lossers niet per uur betaald wor­
den. Moest dit wel zo zijn, en zo 
zij bij afwezigheid van 1 man of ’n 
paar man langer of meer moeten 
werken, dan zouden zij deze uren 
betaald kunnen worden. Zoals de 
lossers het nu echter voorstellen, 
is het onaanvaardbaar.



P R A K T I S E R E N
ZEEVISSERIJTECHNIEK

Vorsingen naar bepaalde zeevisserijtechnieken leiden eveneens 
naar allerhande 'kennis over aanverwante takken. Aldus is het nodig om 
de visvangst met de elektriciteit te bedrijven, of tenminste ie bestuderen, 
dat men een goede kennis ibezit van de reakties van de pelagische vis­
soorten op ihet licht. Deze visserijtechniek is reeds gedeeltelijk op punt 
gezet, maar toch moeten er nog doorgedreven studies gemaakt worden 
over de levensleer en de zenuwen van deze vissoorten evenals bepaalde 
gedragingen vian de vis wanneer ze iin aanraking komt met de elektrische 
stroom. Vele 'laboratoria werken daaraan en ieder jaar komen de vorsers 
van de landen aangesloten bij de « Internationale Raad voor de Studie 
van de Zee » samen om onder andere ook dit punt te bespreken en de 
vooruitgang van de werken na te gaan.

In zoet water is de elektrische visserij helemaal op punt gesteld, 
zowel voor wat 'het « pompen » aangaat, met elektrisch licht, korren of 
eender wel'k middel van geleiding. Voor wat de zeevisserij aangaat, is 
men blijven stilstaan ibij bepaalde moeilijkheden, zodat de techniek 
eigenlijk nog niet algemeen bruikbaar mag worden genoemd. Vele moei­
lijkheden zijn er eigenlijk maar toch wordt er doorgewerkt en men wan­
hoopt n'iet de techniek (helemaal op punt te krijgen. De studie van de ge­
dragingen van de vis, is 'heel uitgebreid. Maar we zullen eens nagaan 
wat er gebeurt b.v.b. met de 'witte tonijn. Men weet al dat deze vis hee! 
gevoelig is aan de temperatuur van het water en men komt haar alleen 
maar tegen, waar de Europese vissers gaan vissen, in temperaturen d’ie 
gelegen zijn tussen de 15 en de 22 graden en nog nawkeuriger tussen 
de 17 en de 19 graden. Dit temperatuursverschil is nog veel te gering om 
de opzoekingen met voldoende nauwkeurigheid uit te kunnen voeren.

Een systematische studie heeft nochtans toegelaten deze speling te ver­
nauwen. Aldus is men er toch reeds in geslaagd door voortdurend de 
temperaturen van het water te noteren en de vangsten van de witte 
tonijn te volgen, vast te stellen dat deze vis een echte « warmteweg » 
volgt doorheen de zeeën. Een schip uitgerust met een termograaf kan 
aldus heel gemakketijk dergelijke weg volgen. Dsze msthod'e vraagt 
'helemaal geen dure beleggingen, de apparatuur is betrekkeiijk goedkoop 
en de techniek 'kan al dadelijk worden toegepast door de treilers.

BEUGLIJNEN

Er wonden anderzijds natuurlijk nog andere opzoekingen gedaan 
die eveneens veelbelovend zijn. Deze studies hebben betrekking op de 
uitrusting van de ibeuglijnen en op de kleur van het aas dat wordt ge­
bruikt.

Iedereen weet wel dat de ene soort lijn meer vis vangt dan de 
andere terwijl de frekwenitfe van de vangst verandert met de kleur van 
het kuns'taas dat over de vishaak zit.

De statistische 'behandeling van deze waarnemingen toont reeds 
bepaalde reaktieverschillen aan van de tonijn ten opzichte van deze 
kleurverschillen. Wanneer deze studie zal zijn afgelopen, dan moet ze 
zeker toelaten dat nieuwe lijnen worden gemonteerd die veel doelmatiger 
moeten kunnen vissen dan voorheen. Bij de studie van de vis en haar 
vangst, 'hangt nu eens 'alles aan mekaar.

AKOESTIEK IN DE VISSERIJ

De aanpassing van de vistuigen aan het gedrag van de vis, is in 
de zeevisserij een heel belangrijk verschijnsel. Een andere kant van deze 
bedrijvigheid is het opsporen van de visscharen, het opzoeken. Daarom 
juist heeft de onderzeese akoestiek zoveel aan belangrijkheid gewonnen.

De dieptemeters werden reeds gebruikt meer dan 25 jaar geleden, 
door de treilers om de gronden te herkennen. Maar de dieptemeters die 
toen nog voor het grootste part geen « opnemers » waren lieten niets an­
ders toe dan de diepte te kennen. Er was toen nog geen sprake van de 
bodemtekening te herkennen. Enige jaren later stonden de dieptemeters 
voldoende op punt om in de handel te worden gebracht en ten dienste te 
staan van de varenden. 'Rond de jaren 1955 begonnen ook de kleinere 
vaartuigen het belang 'in te zien van de dieptemeter en zij diie er de eerste 
'blij waren om hun schip ermee uit te rusten hebben het zich nooit be­
klaagd.

Sedertdien (heeft de ontwikkeling van de geluidstechniek toege- 
past op zee geen verpozen meer gekend en nu zijn vele verschillende 
soorten 'dieptemeters in gebruik. De dieptemeter met witte lijn die de 
vis « ziet » op de zeebodem, netsondes die voornamelijk in de pelagi­
sche visserij toelaten de werking van de kor te kontroleren, naar verti­

kale opening, naar afstand ten overstaan van de zeebodem en de zee­
spiegel. Sonar, die zoals de radar tin 'de lucht niet alleen de visscholen 
ontdekt recht onder het schip, maar haar opzoeken en haar vervolgen 
vóór het schip ofwel rondom het schip zelfs ! Al deze apparaten zijn nu 
reeds genoegzaam bekend, veel gebruikt en eigenlijk banaal geworden.

Maar dat wil nog helemaal niet zeggen, dat de onderzeese 
akoestiek haar laatste woordje heeft geplaatst. Zij 'kan de zeevisserij 
nog heel veel baat 'bij 'brengen voornamelijk op het gebied van de toege- 
paste opzoekingen.

Men kan aldus nu al 'het belang van een visschaar herkennen, 
haar hoeveelheid 'berekenen bij middel van moderne toestellen en aldus 
een totaal maken van de visriijkdom in 'de oceanen. In 1975 werd aldus 
door de Fransen in de Golf van Biskaje een akoestische kaart gemaakt 
van de sardienen en de ansjovis die ogenblikkelijk ter beschikking kun­
nen worden gesteld van de visserij. Indien dergelijke metode goed blijkt, 
dan moet ze toelaten aan de sardienevissers zich met gehele zekerheid 
naar een bepaald gebied te begeven, waar ze de sardienen zal aantref­
fen en 'bovendien zal weten [hoeveel er te vangen iis. Er zijn nog andere 
toepassingen van de geluidstechniek voorzien 'b.v.b. voor het vervolgen 
van de 'banken in een proces die neiging heeft de visserij bed rij vigh eid 
te automatiseren, een beetje zoals men de raketten kan vervolgen om ze 
te vernietigen 'bij hun vlucht. Maar d it is een andere geschiedenis.

VOORUITGANG

De enkele voorbeelden die getoond werden, zijn eigenlijk maar 
een klein overzicht van de vooruitgang die geboekt werd bij de vangst- 
middalen. Hier werd nog de « powerbtok » niet vernoemd, een automa­
tische poelie, die dient om het seinenet te winden en die van de Verenigde 
Staten komt en nu nog wordt gedemonstreerd in Europa. De selsktieve 
garnaalkor wondt niet vernoemd, een net 'dat werd aangepast aan het ge­
drag van de grijze garnaal.

Ook wend de nettrommel niet vernoemd, die dient om de korre op 
te winden en die toelaat zelfs aan de vaartuigen die over heel weinig dek 
beschikken, 'het pelagische net te gebruiken. Daardoor kunnen zelfs zeer 
grote pelagische netten worden aangewend. Er zouden wel nog andere uit­
vindingen en verbeteringen kunnen worden vernoemd om aan te tonen, dat 
de techniekers en de vorsers die met koppigheid en kennis de visserij voor­
uithelpen, er wel nodig zijn. Het is duidelijk dat niet alle opsporingen en 
Vorsingen naar mirakuleuze uitvindingen telden en zeker niet altijd een 
praktisch resultaat kennen. Het zou te gemakkelijk zijn moest men altijd 
succes boeken met hetgeen men onderneemt. Nochtans is (het ook zo, dat 
de mensen weten en zien dat het vorsinigswerk opbrengt. Men heeft veel 
te lang beweerd, dat de prijs van de vorsing niet te berekenen valt en dat 
ze in ieder geval zeer hoog ligt.

Men begint nu nog maar tot de vaststelling te komen dat dit een 
heel simplistische opvatting is. Men kan nu de opzoekingsbedrijvigheid be­
rekenen en het is heel dikwijls mogelijk te schatten, zelfs nauwkeurig te 
berekenen, hoeveel iets zal kosten. Men stelt dan dikwijls vast dat de in­
trest, die uit deze werken wordt getrokken, veel belangrijker is dan het 
belegde kapitaal.

Men kan aldus begrijpen dat de diensten van een vorsingsorganisme 
aan de zeevisserij veel kunnen opleveren. Haar werken kunnen het ver­
trouwen van beroepsmensen winnen en daardoor komt <*r steeds maar 
meer te doen. Er zijn dan ook meer uitkomsten. Vanzelfsprekend dat dit 
allemaal wel een beetje geld kost, maar wat is dat vergeleken met wat het 
opbrengt

TEMPERATUUR EN ZOUTGEHALTE

De vis die men wenst te vangen leeft 'in een school die zich samen­
stelt naargelang de lichamelijke en biologische voorwaarden. De vis is 
steeds op zoek naar de beste en de komfortabelste levensvoorwaarden en 
daardoor zijn de Vissoorten die zich verplaatsen, namelijk de „migrateurs", 
steeds te vinden in de gebieden die volstrekt beantwoorden aan hun be­
hoeften. Is de uttgestre'ktheid van dergelijk gebied beperkt, dan zal men 
daar de vissoort in zeer dichte scharen aantreffen. Op dit ogenblik zal het 
mogelijk zijn er een rijke vangst te doen !

Het gaat dus om een dubbel vraagstuk : we moeten eerst en vooral 
het verband tussen de eigenaardigheden van het leefmilieu van de vis be­
grijpen of toch op het gevoel min of meer haar aanwezigheid kennen. De 
volgende stap is een taktiek van regelmatige aftasting te beginnen van een

(vervolg blz. 7)
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zo groot mogelijk gebied, terwijl men de fysische en biologsche aard na­
gaat. Een vlugge ontleding van de uitkomsten zal toelaten een uitbatings- 
middel uit te werken met de inlichtingen die door het schip werden inge­
zameld.

De natuurljke omstandigheden waarvan men weet, dat ze een uit­
werking hebben op het gedrag van de vis, zijn ‘het zoutgehalte en de 
temperatuur van de zee. In het biezonder de temperatuur, die snel veran­
dert in de schoot van de oceaan, is een heel belangrijk element in het 
leven van de wezens zonder termische regeling, t.t.z. de vissen en de 
ongewe-rvelden. Het verschijnsel is nu goed gekend voor de vissoorten als 
tonijn, sardienen en haring. Maar men moet nu niet gaan geloven, dat de 
grondsoorten niet even. gevoelig zijn aan temperatuursverschillen als de pe­
lagische soorten. Zo volgt de Noordse kabeljauw, die leeft op de drempel 
van de IJszee, een temperatuurslijn van 4 graden Cels'ius op 'de grond.

Het zoutgehalte heeft vanzelfsprekend eveneens invloed op de 
organismen maar ze verschilt veel minder dan de temperatuur en daardoor 
zou het heel moeilijk zijn ze te gebruiken om de vis te volgen. Nochtans 
heeft het zoutgehalte van het water veel belang in de nabijheid van de kus 
ten waar soms belangrijke hoeveelheden zoet water worden geloosd in 
zee. De graad van zoutheid is op dit moment heel duidelijk en begrenst het 
verblijf van bepaalde soorten. Dit is bv. het geval met de baarzen van de 
monding van de Kongostroom.

Zwakke elektrische stromen afkomstig van de grenzen der stromin­
gen in de oceanen zouden wel eens een invloed kunnen hebben op het 
gedrag van de vis. Naast de natuurkundige omstandigheden bestaan dan 
ook nog de biologische levensvoorwaarden van de vis. leder bewoner van 
de zee houdt zich eerst en vooral bezig met het zoeken naar voedsel. Hij 
hangt dus af van een voedselketen die begint bij de zeeplanten. Als de 
overbrenging van de levende stof snel gaat, dan zullen de vissen toch recht­
streeks te maken hebben met de aantrekkingen van het plantaardig plank­
ton.

Allemaal goed en wel dat we zoveel weten omtrent het leven van 
de vis maar welke praktische toepassingen kunnen we daaruit afleiden ? 
Dat is tenslotte voor de visser het belangrijkste I

De praktische toepassingen zijn eigenlijk betrekkelijk talrijk en men 
kan ze klasseren naargelang de soort van meting die wordt gebruikt. Er is 
eerst en vooral de radiometrie. Dit is de doelmatigste methode van het 
ogenblik. Met dit stelsel kan men de oppervlaktetemperatuur met grote 
nauwkeurigheid meten en op een betrouwbare manier. Op het ogenblik 
zijn pogingen in het werk gesteld om de oppervlakteclorofilie te meten.

Het gebied dat aldus kan worden afgezocht en „afgemeten”  hangt af van 
het tuig dat de apparatuur draagt : sateliet of ballon. Het is echter schier 
niet te geloven maar de vooruitgang voor wat de uitrusting van de satelie- 
ten aangaat, is -nu zodanig, dat ze ideaal schijnen voor de ogenblikkelijke 
vaststellingen op een hele oceaan en dit met een nauwkeurigheid tot op 
een duizendste !

Maar naast de radiometrie, dit is het meten vanop afstand, bestaat 
er vanzelfsprekend nog het rechtstreeks opmeten. We mogen trouwens 
niet uit het oog verliezen, dat de metingen van uit satelieten alleen maar 
de oppervlaktegegevens verschaffen. Ze kunnen niet meten in de diepere 
lagen van de zee. Aldus is het nodig om de temperaturen en de zoutheids- 
graad van de diepere lagen te kennen met een ondergedompelde meter te 
werk te gaan. En daaruit volgt dan meteen dat dit een werkje van heel 
lange adem kan zijn. Nochtans is het mogelijk door samenwerking tussen 
verschillende schepen, zoutgehalte- en temperatuurskaarten op te maken 
die door de vissersvaartuigen kunnen worden gebruikt.

Dit is trouwens reeds het geval met de weerkaarten door de 
Franse diensten opgemaakt ten behoeve van de tonijnvissers. Deze kaart 
is doelmatig aangevuld door het gebruik van opnamestoestellen (zoutheids- 
meter en termometer) die het „zout”  en de temperaturen opsporen die de 
vis aantrekken. Het schip dat daarvan gebruik maakt, kan steeds terugke­
ren op deze plaatsen zo dikwijls als er vis te vangen is. Aldus zijn deze 
instrumenten aan boord van de Franse tonijnschepen gemeen goed gewor­
den en we mogen al zeggen dat ze reeds veelvuldig in  gebruik zijn aan 
boord van de pelagische vissersvaartuigen.

Men kan zich inbeelden wat er zou gebeuren, moesten dergelijke 
toestellen worden geplaatst op de vistuigen zelf. Stel u voor dat vooraan 
de kor op het lo-odzeil of op de planken een dergelijk apparaat geplaatst 
wordt, die dan naar de brug de nodige gegevens doorspeelt, o.a. de koers 
van de temperatuurslijn. Men zou aldus op wetenschappelijke wijze de vis 
kunnen volgen zonder ze nog te missen !

Veel Amerikaanse tonijnvissersvaartuigen zijn ondaniks de hoge prijs 
van het toestel, uitgerust met de „dieptetermometer”  (sippican) waarmee 
ze, eender welke vaart het schip loopt, de temperatuurslijn kunnen volgen 
waardoor den met een seinenet kan worden gevist met veel kansen op 
sukses.

BERICHTEN AAN 
ZEEVARENDEN

BELGIE 

5/65 (T) Lombardsijde. — Zeewaartse schietoefeningen.
Zie B.a.Z. 1/51h1976

Gedurende de periode van 1 tot en met 12 maart 1976, zullen 
schietoefeningen uitgevoerd worden door artillerie in de grote en midden 
sector als volgt :

— week van 1 tot 5 maart 1976 : op woensdag 3, donderdag 4 en vrijdag
5 maart 1976 ;

—  week van 8 tot 12 maart 1976 : op woensdag 10, donderdag 11 en vrij­
dag 12 maart 1976.

Deze oefeningen worden gehouden van 0800 GMT (0900, plaatse­
lijke tijd) tot zonsondergang, zonder onderbreking.

De schikkingen van B.a.Z. 1/52-1976 zijn van kracht.

(Med. A.A. Sch. Lombardsijde 13-2-’76 —  H. 59384)

5/66 Scheur - Wielingen. — Wrak verwijderd. Wraklichtboei 
opgenomen.

Positie: 51°23’35” N - 3°11’53” E

Het wrak van het vissersvaartuig ’’ Ibis”  werd verwijderd en de daar- 
bijhorende wraklichtboei opgenomen.

B.a.Z. 25/153 en 26/155-1975 vervallen.

(Zie Belg. krtn. „Vlaamse Banken” , „Monding der Westerschelde” , „Schel­
de”  en Lichtenlijst 1972 - nr. 269).

(Med. Loodswezen Oostende 11-2-’76 —  H. 59372)

NEDERLAND

5/67 Oostgat. — Lichtenlijn Sardijngeul. Lage licht brandt 
weer

Positie: ±51°26’.5N - 3°34’.2E

Het lage licht (Or 5 sec) van de lichtenlijn (117°) Sardijngeul brandt
weer.

B.a.Z. 4/64 (T)-1976 vervalt.

(Zie Belg. krtn. „Vlaamse Banken” , Monding der Westerschelde”  en „Schel­
de” )

(Ned. B.a.Z. 578 — H. 59406) 

5/68 (T) Westerschelde. — Zuidergat. Lichtboei verlegd.

In verband met baggerwerkzaamheden is de rode lichtboei 48A 
tijdelijk +125 m S waarts verlegd naar 51°23’13” N - 4902’24” E.
(Zie Belg. krt. „Schelde” )

(Ned. B.a.Z. 588 (T) —  H. 59406)

REDERS,  
LEEST U W  

V AKBL A D



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Weinig te vertellen om fier over 
te zijn deze week. De prijzen van 
de meeste vissoorten blijven erg 
laag, vooral de meest gebrachte 
soorten als kabeljauw, gul, wijting, 
koolvis en leng. Vlaswijting kreeg 
prijzen die ook veel lager uitvie- 
len dan de voorgaande weken. 
Daarentegen kreeg rode zeebaars, 
waarvan slechts een 50-tal bennen 
gelost werden, weer een hogere 
prijs. De roggen zijn ook erg duur 
geweest met dinsdag voor grote rog 
tot 68 fr het kg. Rogvleugels blij­
ven dus erg duur. Haai kreeg even­
eens een schaarsteprijs die opliep 
tot 33 fr. Tarbot, vooral de grote 
sortering, bleef ook erg duur en 
kreeg tot 198 fr. Griet van goede 
kwaliteit steeg dinsdag tot 101 fr, 
staartvis deed het toch opnieuw 
iets beter dan verleden week. De 
aan voer ervan lag duidelijk lager.

Kabeljauw en gul zijn dus deze 
week erg goedkoop geweest, nog 
goedkoper zelfs dan voorgaande 
week aangezien dinsdag de prijs 
onder de 20 fr viel. Shelfcod ka­
beljauw kreeg doorgaans rond de
25 fr, deze aangevoerd door de 
Deense schepen tot 28 fr. Wat toch 
nog steeds minder is dan wat voor 
de ingevoerde gekopte kabeljauw 
moet betaald worden. Voor de in­
voerders was er deze week aan ka­
beljauw dus ook al niets te verdie­
nen, als ze die dan al konden ver-

OOSTENDE - DOVER
de week van 29 februari tot 6 
maart 1976.

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Western Docks : alle dagen te 
7.50 (x) 10.05 (x) 14.35 (x).

Afvaarten uit Dover Western 
Docks : alle dagen te 11.50(x)
15.45 (x) 19.00(x)

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Eastern Docks : dagelijks te
11.15(x) 17.15(x) 20.15(x) —  Op 1,
2, 3, 4 en 5 maart bijkomende af­
vaart te 23.15(x)

Afvaarten uit Oostende naar Fol­
kestone : alle dagen te 1.15 (x) 
5.15(x)

Afvaarten uit Dover Eastern 
Docks : dagelijks te 0.20(x) 9.20(x) 
15.20(x) —  Op 2, 3, 4, 5 en 6 maart 
bijkomende afvaart te 3.20(x)

Afvaarten uit Folkestone 
dagen te 7.00(x) 22.45(x)
(x) nemen ook voertuigen.

alle

kopen. Het is inderdaad zo dat de 
handelaar liever zelf zijn waar 
koopt in de afslag als dat moge­
lijk is. Het is dus niet alleen voor 
de reder slecht geweest deze week. 
Het is nu maar te hopen dat de 
verbruiker in de winkel de kabel­
jauw aan een menselijke prijs kan 
kopen.

Tongen bleven het doen deze 
week. Van 120 fr voor de kleinste 
sortering over 190 fr voor de drie- 
kwartsortering naar 145 fr voor de

STRAALBUIZEN

grootste soort. De vangsten waren 
niet bijzonder ruim. Toch bracht 
de N.705 een flinke vangst in de 
markt van de west.

Een mooie koolvis van Noop 
Head werd ondergewaardeerd en 
kreeg slechts 12 fr het kg. De 790 
bennen van de 0.236 gaven dan 
ook lang niet het verwachte resul­
taat aangezien de opbrengst am­
per 594.000 fr bedroeg. Een partij 
heel mooi verzorgde vis kreef hier 
zowat de helft van wat er normaal 
zou moeten voor betaald worden.

M E E R  G A R N A A L

De garnaalvissers zijn deze week 
niet allemaal aan de kaai blijven 
liggen. Er werden 17 vangsten ver­
kocht, waarvan er toch weer vier

A VIA
ALLE BUNKERMATERIAAL :

GASOIL, MARINE FUELS, OLIEN en 
VETTEN

ROSSEEL N.V.
L. Coiseaukaai, 21 
BRUGGE-HAVEN 

Tel. (050) 33 99 14 (5 lijnen)
Telex 19332

Vertegenwoordiger voor de Kuststreek : 
Herman FAICT
Steenovenstraat 28, BREDENE 
Tel. (059) 70 56 76

(7777V)

V O R D A P
S C H E E P S S C H R O E V E N

van schepen uit Zeebrugge kwa­
men die veruit de grootste vang­
sten losten en voor meer dan de 
helft van de totale aanvoer zorg­
den. De garnaalprijs schommelde 
tussen 59 en 98 fr, het gemiddelde 
bedroeg 76 fr het kg. De meeste 
vangsten blijven nog erg klein, 
met uitzondering voor die van de 
Zeebrugse schepen.

N.708 EN  N.709 D O E N  V E R D E R

Al worde ndan kleine vangstjes 
haring aangebracht ,de gebroeders 
Rammeloo uit Nieuwpoort blijven 
verder achter de haring aanzitten. 
De prijs is deze week iets beter ge­
weest en steeg maandag zelfs iets 
boven de 20 fr het kg. De prijs 
blijft echter nog altijd een stuk 
onder de prijs van de ingevoerde 
haring, de aangevoerde haring is 
nochtans van uitstekende kwali­
teit.

ZALTBOMMEL
TELEF. 91-31-4180-2654

K O O L V IS  VAN  NOOP-HEAD

Voor de 0.236 was het wat de 
vangst betreft een geslaagde reis. 
Of het inderdaad een reisje wordt 
of niet blijft nog steeds te bepalen 
door de markt. En die was dit keer 
negatief in die zin dat voor de 
mooie kwaliteitskoolvis nauwelijks 
12 fr het kg betaald werd. Er is 
immers andere ronde vis genoeg. 
Ook de leng zakte naar 1.100 fr de 
ben terwijl kabeljauw varieerde 
tussen 980 en 1.000 fr. Een mooi 
resultaat zat er dus niet in voor 
de 0.236. W e hopen met de be­
manning dat het volgende keer 
beter zal zijn.

Raad tot verbetering 

van het 

zeevaartonderwijs
Bij koninklijk besluit worden be­

noemd :

Tot effektief lid bevoegd inzake 
koopvaardijonderwijs, de heer R. 
Surkijn, directeur van Informar, 
ter vervanging van de heer G. Po- 
riau, ontslagnemer, van wie hij het 
mandaat voleindigt;

Tot plaatsvervangend lid, de heer
A. ütterwulghe, vertegenwoordiger 
van de reders ter zeevisserij, ter 
vervanging van de heer E. Vlie- 
tinck, overleden, van wie hij het 
mandaat voleindigt.

V A N  V O O R D E N  Z A L T B O M M E L  N . V .
Fabriek
Oude Stationsweg 15 
Zaitbommel Holland 

00-31-4180-2654

Vert, voor België 
J. Theunissen 
Terneuzen Holland 

00-31-1150-4117

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 

031-752051
(5723V)



Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks. Gem.

VISAANVOER TE OOSTENDE
20- 2 3 14.700 4119.71018
■23e 2 1(3 11911 .fis® 5.092'. 1316
2)4- 2 £0 1I20.OCO 3v554.irri!)
215-12 2 22ÆOD' 11112.1910

311 30Di.8;O< 9.188 ®3il

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
!1|8- 2 1, 392 213.812' 75.— 70.—
1,9- 2 3 '1:42 12.3513' 75.—  98.—
20- 2 3 i3i93 219.1513® 57,.—  913.—
211-2 8 1.0311 718.0113 519.—  912.—■
213- 2 2 'ïro H1.6I3© 713'.—

in 2J308 150.6017 59.—  98.—

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
19- 2 11' 24 2.100 90,—  90,—
23- 2 3 (141 12.919 80,—  94,—
24- 2 1 50 4.500 90,—  90,—
26- 2 11 79 6.823 85,—  89 —

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
19- 2 il 3.460 167.752
23- 2 6 32.689 1.163.188
25 - 2 4 20.553 494.320

ZIJ HADDEN PECH...
— De Z.571 Zephyr kreeg bij het 
oplopen van de rivier Humber te 
Grimsby een schuiflijn van een 
seinevisser in de straalbuis.Op de 
terugreis naar de visserij gronden, 
voelde men gedurende de ganse 
reis trillingen in het achterschip. 
Terug in Zeebrugge, stelde men 
vast dat de beschermkap van de 
schroefas beschadigd werd.

— Tijdens het korren kreeg de 
Z.588 Vita Nova een harde ruk op 
de stuurboordboel. Vermoedelijk 
tengevolge het vastslaan aan een 
vreemd onder water zittend voor­
werp, is het bladuiteinde van de 
stuurboordscharnierpunt afgebro­
ken. De zware zee veroorzaakte 
heel wat moeilijkheden om het 
korre tuig aan boord te krijgen. Ook 
het roer bleef onhandelbaar zodat 
koers gezet werd naar Great Yar­
mouth. Hier haalde de duiker een 
stuk tros uit de schroef.

— Op de terugreis van de visserij - 
gronden, hoorde men aan boord 
van de Z.435 Madelon een harde 
knal in de machinekamer. Daarop 
werd het toerental van de motor 
verlaagd. Door het afbreken van 
twee bouten van de kulas, liep het 
koelwater van tussen de kulas en 
de motorblok. Men lag toen zowat
5 mijlen uit de havenmuur van 
Zeebrugge.

De Zeetijger bracht de Z.435 
naar de vissershaven.

— In de Zeebrugse vissershaven 
kwam het tot een aanvaring tussen 
de Z.600 «Adhésire» en de Z.484 
«Fox». Het was de Z.600 die met 
de bakboordzijde tegen de Z.408 
liep, die afgemeerd lag langs de 
Vismijnkaai waardoor een hoek 
van het stuurboord visbord achter 
afgekraakt werd.

— Tijdens de . isserij kreeg de 
Z.573 La Paloma een onbekend 
voorwerp in de schroef. Hierdoor 
voelde men trillingen in het ach­
terschip en verminderde het teo- 
rental van de motor. Na achter­
uitslaan werd alles weer normaal 
bevonden.

De Z.201 van Desmidt André 
werd door de Z.189 schade berok­
kend, die ook de Z.560 trof. Het 
geldt hier schade en breuk van 
verschillende planken aan de voor­
ste galg die ook ontzet werd.

En wat het ergste is, is het feit 
dat zij die zulks veroorzaken soms 
in alle talen daarover zwijgen, 
alsof hun schip niet verzekerd is.

De Z.209 van de rederij «De Wie­
lingen» moest wegens storm ten 
anker gaan, waarbij de ankerka- 
bel doorbrak en 100 vadem staal­
draad en 30 vadem ketting verlo­
ren ging.

De Z.424 van René Vandieren- 
donck berokkende bij het afmeren 
schade aan de Z.596 ter hoogte 
van de mazouttank waardoor hier­
in een scheur ontstond.

Bij het aanleggen in de vissers­
haven van Zeebrugge berokkende 
de Z.484 schade aan de Z.600.

De Z.589 van Walter Serie moest 
na breuk van de kogellager van 
de topas de haven van Zeebrugge 
aandoen.

De Z.599 van Marcel Thys moest 
met defecte keerkoppeling door de 
Zeetijger naar de haven van Zee­
brugge gesleept wordn.

TIJDSCHRIFTEN
N AU TILU S

Het maandblad van het Kon. 
Belgisch Zeemanscollege voor febr. 
is verschenen. Het handelt over al­
lerlei zeevaartaangelegenheden en 
twee artikels van belang Ship hand­
ling in Prough Weahter a difficult 
task en Trop de bateaux brûlent...

Te verkrijgen :

O U D E  N Y L O N  EN 
P O L Y P R O P Y L E N E  T R O SSE N

aan gunstige voorwaarden. 
Tel. (058) 23 51 83

C7795V)

N I E U W P O O R T

D O N D E R D A G  19 FEB R U A R I 1976 

ARM.55 167.752

Dit vaartuig loste 3.450 kg vis, 
met inbegrip van 700 kg tongen. 
Verder 25 bennen platvis (onge- 
gut), enkele kopen grieten, wat rog- 
gesoorten en gullen. De tongen 
werden verkocht aan 130 fr voor de 
lappen, de 2de soort 190 fr (dus 
een verschil van 60 fr de kg tussen 
le en 2e soort !) de 3de 204, de 4de 
185, de 5de 156 en 138 voor de 
kleine. Grieten van 80 à 95 fr de 
kg. Grootste soort platvis (moeien) 
moesten opgevangen worden. Pla­
ten 1.100 fr, de drielingen 1.500 fr 
en 1.400 fr de benne voor de visjes. 
Gulletjes en rogsoorten kregen 
middelmatige prijzen !

M A A N D A G  23 FEBR U AR I 1976

N.590 95.859 N.345 82.108 
N.738 68.908 N.15 770.758 
N.765 60.096 N.723 85.459

Er werd 32.700 kg vis gelost, met 
inbegrip van 4.000 kg tongen. De 
grote stuks tarbot kwamen aan 
200 fr de kg, de middenslag 150 à 
130 fr. Grieten van 95 de kg. De 
tongen kregen ook hun prijs, met 
echter het groot prijzenverschil 
tussen de lappen (1ste soort) en de 
2de soort. Verschil dat eventjes 
maar 60 fr de kg was ! Zo kregen 
de 1ste soort 130 fr, de 2de 190, 
de 3de 200 en 205, de 4de 180, de 
5de 160 en voor de kleinste soort 
werd prompt 130 fr gegeven. Tong­
scharren werden gemijnd aan 65 
fr voor de grootste soort, de mid­
denslag 56, en de kleine kregen 25 
fr. De andere vissoorten werden 
verkocht aan lage prijzen. De 
duurste kopen kabeljauw kregen 
maar 2.000 fr de benne, de andere 
gullesoorten waren goedkoop. Het­
zelfde voor de wijting : grootste 
kregen nog in het begin van de 
markt 800 en 900 fr, wijl dit in 
prijs zakte naar 700 fr de benne. 
De kleine van 650 : aar de opvang- 
prijs 610 fr. Platvis : groot platvis 
850, drielingen van 1300 à 1000 fr 
en de visjes van 850 à 740 fr. Gro­
te zandschullen 950, kleine 600 fr 
de benne. Voor de «moerroggen» 
werd 2300 fr gegeven, de tilten 
kregen 2250 fr. Dus kan er gezegd 
worden dat «ronde» vis : gullen 
en wijting langs de lage kant ver­
kocht werden.

Het verkoopcijfer van deze 
maandagmarkt was 1.163.188 fr. 
Enkele garnaalbootjes hadden het 
ook maar eens geprobeerd en kre­
gen voor hun garnaal van 80 à 90 
fr, wijl ze samen 141 kg op de 
markt konden zetten, werkelijk 
nog kleine «wintervangstjes».

W O E N S D A G  25 FEB R U A R I 1976

N.470 90.477 N.45 168.246 
N.715 155.513 N.591 80.084

De aanvoer bedroeg 20.553 kg 
met inbegrip van 650 kg tongen. 
Rare vis en tongen kregen terug 
een goede prijs. Voor wat de 
«ronde vis» betrof kenden we terug 
lage prijzen. Kabeljauw schommel­
de tussen 1.200 en 1.600 fr de ben­
ne. De gullen van 1.300 à 1.000 fr, 
wijl de «filet-soorten» slechts 750 
fr kregen. Grote wijting rond de 
800 fr de benne, kleine van 610 à 
700 fr. Platvis was ook langs de 
lage kant. Er mag wel aangeno­
men dat de grote platvissoorten, 
nu de magere periode doorsparte­
len, de drielingen kregen toch
1.100 à 1.200 fr. Visjes van 750 à 
850 fr. Rogsoorten kregen een wat

hogere prijs dan in de beginweek. 
Zo kregen de moerroggen 2.500 fr, 
de tilten 2.200. Zeehonden werden 
verkocht aan 1.300 fr, en enkele 
bennen speerhaaien waren in trek 
en werden verkocht aan 1.600 fr 
de benne.

Zo was de woensdagmarkt, met 
een totale besomming van 494.320 
frank !

O O S T E N D E

D O N D E R D A G  19 FE B R U A R I 1976

K U S T
N.708-709 17 4050 -- 66.760

V R IJD A G 20 F E B R U A R I :L976

K U S T
N.708-709 1 15 5600 84.838

W O E N S D A G  20 F E B R U A R I 1976

N.708-709 2 6 11.000 112.640

M A A N D A G  23 FEBR U AR I 1976

IJSLAND
0.202 21 700 -- 935.500

K A N A A L
0.254 16 100 2500 432.498
0.231 14 450 — _____ 443.812
0.198 16 140 2000 562.481
0.369 16 170 1000 343.296

W E S T
N.720 6 120 - 148.444
N.41 10 100 700 247.979
0.282 8 600 -- 510.270
N.719 10 220 -- 246.040
0.279 8 250 -- 161.260
0.26 9 220 -— 166.905
0.66 8 160 -- 265.601
0.35 8 140 -- 179.110
K U S T
N.708-709 1 6 4150 84.050

D IN S D A G 24 FEB R U A R I 1976

N O O P  H E A D
0.236 11 800 -- 594.485

W E S T
N.705 10 35 3600 591.503
0.217 7 260 -________ 173.350
0.123 8 165 -- 132.788
RI.320 5 357 -- 455.770
E.137 4 100 -- 119.020
0.306 11 225 250 232.185

K A N A A L
Z.449 16 180 3300 811.489

W E S T
RI.397 4 165 -- 190.055
RI.428 4 190 235.745

| v  E R W A C H T 1 N G E N j

M A A N D A G  1 M A A R T  1976
IJSLAN D  : 0.334 (980 m„ t.t.z. 

30 kab.-gul, 10 kools, 300 schelvis 
en totten, 620 rode zeebaars, 20 
leng).

0.318 (800 m., t.t.z. 390 rode zee­
baars, 275 schelvis en totten, 75 
schotse schol, 25 kab. en gul, 35 
koolvis).

K A N A A L  : 0.118, 0.134, 0.135, 
0.141, Z.597.

W E S T  : N.40, N.752, 0.94, Z.38.

D IN S D A G  2 M A A R T  1976
K A N A A L  : 0.229, 0.303.
W E S T  : Z.62, N.736, 0.243.

W O E N S D A G  3 M A A R T  1976 
K A N A A L  : 0.127 (vermoedelijk). 
W E S T  : 0.206, N.719.



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Scheïvis
Groot 
Middel 
Klein 

Kabeljauw ....Gul ...........
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong _  
Heilbot 
Kool vis 
Honds tong .... 
Zeewolf 
Staart

23-2-1976
214.— 34.—
IU7.0DM-
15.63- ——
iia4M7.—  
23.— 05.43' 
il2.©3-li8.—  
3&.Ô3-43.—  
35.80^30.40 
213.413-318,810 
2f7i4MI2l.40 
819.— (159.0 
1(1.— fllS.83 
2lli.4i3Hlf7.83
36.----
75.— 38.40

Tong- en pladijsprijzen
T O N C

Soorten
Lappen
Grote
%
Blok
voor-kleine
kleine
slips

Soorten
grote
blok
fruit
schone kleine 
kleine 
tout petit 
slips

Soorten
Tong I 
Tong II 
Tong III 
Tong IV 
Tong V 
Kleine

P LA D IJS

Soorten
Grote 
grote iek 
kleine iek 
derde slag 
platjes

Soorten
I
II
,-nV
IV

Soorten
Moeien 
grote pladijs 
drielingen 
platjes

Oostende
23-2-1976 
136 ^146 
ïai -(194 
1187 -205 
164 -179 
143 -169 
133 -187

24-2-1976 25-2-1976
144 -191 .................
189 -194 ................
186 -200 ................
169 -184 ................
165 -*165 .................
1138 J147 ................

Zeebrugge

Niet binnen gekomen

Nieuwpoort
130 —
192 —

204 --
180 —
160 —
130 —

Oostende
23-2-1976

----  20,40-25,60
----  22,— 24,60
----  22,60-27,40

--- - 14,80-17,40

Zeebrugge

130 —
,185 — ,—
190 -200
180 —
105 — ,—
137 — ,—

24-2-1976 25-2-1976
25,— 26,60 ................
24,20— ,— ..........
27,— 28,—  ................
27,— 33,40 ................
14,80— ,— ..... .

Niet binnen gekomen

Nieuwpoort

17,— 20,—  ................ ;18,---
20,— 26,—  ................ 23,---
16,— 21,—  ................ lö,— 17,-

GEBREK AAN 
SCHIPPERS 

VERPLICHT SCHEPEN 
OP TE LIGGEN !

Opnieuw  

bemanningstekort ?

Niettegenstaande de Belgische 
vloot jaarlijks minder eenheden 
telt en er dus normaal bemannings­
leden zouden moeten vrijkomen, 
werden deze week toch twee vaar­
tuigen verplicht op te liggen, we­
gens gebrek aan een schipper 1ste 
klasse. Het gaat hier om de 0.182 
van reder Van Lui die na de laat­
ste reis over geen schipper meer 
beschikte en verder over de 0.216 
van reder Pintelon. Het is werkelijk 
onaanvaardbaar dat dergelijke ka­
pitalen aan de kaai dienen te gaan 
liggen omdat er geen schipper op 
onze kust voorhanden is. Wat de 
0.216 meer speciaal aangaat, 
wacht men nu op een kandidaat 
die voor het ogenblik zijn eksa- 
men van schipper 1ste klasse af­
legt.
Indien alles meevalt zou deze laatste 

aan boord kunnen komen einde 
der maand. Intussen moet ook een 
ganse bemanning aan wal blijven. 
Oud-reder Anseeuw Michel, schip­
per 1ste klas, zou voor één reis in­
gesprongen zijn, maar gezien hij 
zich te Antwerpen aan de «Pool» 
ingeschreven had als «standby» en 
er geen vergunning krijgt om tij­
delijk een schip naar IJsland te 
gaan voeren, zit men met de 0.216 
voorlopig in het slop. Zeggen we 
nog dat de schipper van de 0.216 
deze job verlaten heeft om in het 
technisch onderwijs les te gaan 
geven. Men zegt wel dat dit nogal 
wat zal verschillen in zijn porte- 
monnaie, maar de mensen neigen 
na een zeker aantal jaren varen 
naar een gemakkelijker job aan 
land.

Verder vragen we ons af of in 
de Rederscentrale eerst zaken be­
handeld worden, wanneer het kalf 
verdronken is. Het is niet omdat er 
een tijdelijke rust was in het be- 
manningsvraagstuk dat de toe­
stand er fel op verbeterd is, te­
meer dat het scheepsjongensvraag- 
stuk ook weeral de verkeerde weg 
opgaat.

EEN MOOIE UITSLAG 
VAN DE Z.571 OP 

DE GRIMSBYMARKT
Volgens de Engelse havenauto­

riteiten te Grimsby heeft de Z.571 
onlangis iziljn tpieirsoonlijlk bescan- 
mdiriigsreooirdl te Grimsby giebnclkien 
door een aanvoer van een kleine 
duizend bennen voor nagenoeg 1 
miljoen 400 duizend frank. Schip­
per Roger Ackx had nochtans op 
een paar honderdduizend frank 
meer gerekend, maar ook te 
Grimsby was de markt intussen 
aan het zakken gegaan. Onder de 
aangaroerdle vils tekïie- imien ipi=im 7H0 
bennen mooie pladijs. Verder 
werd een kleine honderd ben op­
gevangen waarvan 70 ben voor die- 
renvoeding en 25 ben voor de vis- 
meelfabrieken. De Z.571 loopt re­
gelmatig Grimsby aan om er zijn 
vis in de markt te zetten. Het is 
«Richardson en Co» die er de za­
ken van reder Claeys R. behartigt.

INCIDENTEN IN 
IJSLANDSE WATEREN
In de voorbÿ week kregen we 

terug de dagelijkse incidenten tus­
sen enerizijids die Uslandse kanon­
neerboten en anderzijds de Engelse 
toilers bijgestaan door de eigen 
bescherimingsschepen. Aldus kregen 
de toilers «Ross Rodney» en «Wil­
liam Wiiberforce» (beiden één sleep­
lijn doorgevaren door de IJslandse 
«Baidjur». O p  dit ogenblik waren 
de toilers aan het vissien in de 
80 mijlenmne. 'Volgens de Engelse 
vissers mag het een wonder heten 
dat op de «Ross Rodney» geen 
slachtoffers vielen omdat de «Bal­
dur» aodanig dicht achter de toi­
ler (voer idat de afgesneden, weier 
langs het achterschip gierde. Vol­
gens de IJslanders weriden de sleep­
lijnen doorgiesneden omdat de toi­
lers zich in een internationaal be­
schermde visserijaone [bevonden en 
dus niet 00 speciaal omidat ize in de 
200 miijlenzone yisiten. De «Baidur» 
hadi het tamelijk gemaikkelijik om­
dat de Engelse fregat «Loiwestoft» 
idie in de nabijheid was, wegens 
een licht roerdefekit niet kon tus­
senkomen. Anderzijds trachten de 
IJslandiers izowait die Bngeise bat- 
sclhiarimirilgEitialkltiielk d lie  h ee ll w a l ' 
konsakwtemt uiitvialib, diooir afltel- 
dSnglsimaneulvietrsi te breken. Zo had 
die IJslandisei kanonneerboot 

«Aegiir» vooiriafgiaandelijk dlei ifnegiat 
« JuiniQ » weggelokt. De « Baldor1 » 
idliie voorafgaandelijk. die sleeplijnen 
van .2 Britse tineiileirs had! dloorgiê  
viairien, kwam naidiiien in aanvaring 
met die tneileir « Diomèdlei » nadlait 
bedde vaartuigen lange tijd zee." 
dicht op elfcaair vaardlem en allkaai.- 
hiindlardiem. Volgens die IJslandse 
riegieiring zou; de Engelse firegalt de 
IJsilianidse bemanniinig veiribliimd! heb­
ben met hun sichïljnwierperisi, waar­
door die liichitie aanvaring! ontstond.

ENGELSE VISSERS 
VERLATEN HET 

BEDRIJF VOOR DE 
OLIEWINNINGS- 

INDUSTRIE
In, Abeirdieem, Grimsby en JFleeik- 

woioidi liggen heeil; wat fcrielleirsi op, 
waairondler aelïfs relaitief miodleirne 
eenheden. Hiendloor Ikiwamen veel 
viissieirs zsoindar weirlk te mitten en 
verscheidene! onder hen hebfaeim het 
beirioep vaairiwieil geizegidi en ai'ch, la­
ten aanmionsiteriem voor jobs oip 
die boonedlandien en aianvieirlwamte 
badiriijwen. Dit stelt naituiurilijlk 
ook wiel problemen yioioir die 
lijk oiolk wel pinoblemen vcioir die 
visserij eaeClf die aldius vieiel ondiar- 
legidie werknemere kwijt geraakt en 
soms niet ran die minste. Een gioier 
de viilsiser vormit men indieiridiaad 
iiuileït izo in « ean-tiwieieKÏlriei » en die 
rederijen diie toch, noig1 aflitijdj op be­
tere tüijidien. hopen, zullen zich wel- 
diria voor een nieiuiw probleem ge  ̂
plaiaitsit iziien, naimielijk dit van een 
bemanningsHchiaiarste viooir die toie- 
kioimisit.

REDERS 

LEEST UW 

VAKBLAD
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Zeebruffge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebruçge

Tarbot : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Griet : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Rog (I)
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten (23) 
Scherpstaart (23)
Halve mans (33)
Teelt (2)
Ka trog (2)
Kabeljauw 
Gul (groot)
Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein
Schar
Steenscho]
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
IJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Steur
Zeewolf
Poilak
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (roobaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten
Langoesten (midden)
< klein)

23-2-1976

160 -(179 
110 -144

47.80-82. -

33,— 35,—

73,—— ,— 
39,— -52,— 
19,70-50,—

26.60-27,60
17.60-64,—  
62,— 09,40

24-2-1976

198 — ,—
143 ____
100 -1:28 
85,— 1101,4 
05,-83 —  
52,— ,—  
41,60— ,—
38 , ■,—
13,40-20,—

39,— —,— 

20,—-68,20

N IET  M E D E G E D E E L D

25,40-29,—  ................ 19,60-28,40
19,— 30,60 ................ 17,40-26,80

72,— 1105 
12,20-118,20

'58,— 106 
12,20-15,-

'8,4Ö-Ï8,-13,— 15,60 ...............
18,-80,—  ......................24,— 75,-
23,80-29,60 ......................33,60— ,—
9,60-17,40 ......................115,40̂ 211,—

10,— 22,—  
27,40-42,40

29,40— ,- 
26,— 411-

23,60-34,80

12,20-52,—

78,-

15,— 35,40

Ï2,— 13,—  

26,40-29,40

17,-
39-

23-2-1976

200 — ,— 
150 — ,—  
110 — ,— 
90,---,—

Nienwpoort

25-2-1976

210 — ,— 
150 — ,— 
100 — ,— 
90,— —,—

46,- 50-

45,-
40,-
36,-

42,-
40,-
35,-

42,-
40,-20,—

27,— 32,- 
30,-20-

15,— 20,—  16,— ,—
13,---,— 14,— ,—
13,— 22,—  18,-20,—

32,-

22,-
3,-

26,-
3,-

Lees "HET VISSERIJBLAD „
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N E D E R L A N D
VAN DAG

IJM U ID EN

Aan de woensdagmarkt van 18 
februari werd aangevoerd : 937 
kisten kabeljauw; 203 kisten wijting
59 kisten schol; 38 kisten schar; 
kisten haring en 39 kisten diversen

Prijzen in guldens : per 40 kg : 
kabeljauw één 90-66; kabeljauw 
twee 96-72; kabeljauw drie 94-80; 
kabeljauw vier 75-70; kabeljauw 
vijf 65-49; schelvis drie 132-54; schol 
vier 70-46; wijting drie 56-30; schar 
122-66; haring twee 32; lever 68- 
64; kuit 100-84.

De besommingen waren : K W  
41 f1400; U K  6 en 23 f8600; E H  7 
f2900; T H  24 f14.800; U K  107 en 
200 f15.200; 234 f760; V D  20 f1000; 
W R  16 f350; Y E  25 f1300; IJM  18 
f1900.

Aan de donderdagmarkt van 19 
februari werd aangevoerd : 2.575 
kg tong; 15 kisten tarbot en griet 
1464 kisten kabeljauw; 1 kist schel­
vis; 137 kisten wijting; 235 kisten 
schol; 51 kisten schar; 220 kisten 
diversen.

Prijzen in guldens : Per 40 kg : 
tarbot 338-225; griet 232-153; ka­
beljauw één 60-54; kabeljauw twee 
118-74; kabeljauw drie 96-70; kabel­
jauw vier 74-63; kabeljauw vijf 53- 
42; steenbolk 24-20; schelvis drie 
118; wijting drie 52-38; schar 84- 
66; schol één 47-44; schol twee 66- 
63; schol drie 74-65; schol vier; le­
ver 72-64; grote kuit 92-84; kleine 
kuit 125-108.

De besommingen waren : U K  17 
en 56 f19.800; 23 en 18 f16.600; 78 
en 38 f14.200; 186 f4200; V D  20 
f500; Y E  25 f1180; IJM  2 f1580.

Aan de vrijdagmarkt van 20 fe­
bruari werd aangevoerd : 10.600 kg 
tong; 64 kisten tarbot en griet; 
2675 kisten kabeljauw; 7 kisten 
schelvis; 800 kisten wijting; 688 
kisten schol; 73 kisten schar en 
568 kisten diversen.

Prijzen in guldens : Per 1 kg : 
tarbot 14,26-13,29; grote tong 11,23- 
10,31; gr. m. tong 14,72-14,58; kl. m  
tong 11,58-11,31; tong één 10,27-9,82 
tong twee 9,56-9,21.

Per 40 kg.: tarbot 366-190; griet 
224-134; kabeljauw één 72-49; kabel­
jauw twee 92-60; kabeljauw drie 
79-63; kabeljauw vijf 62-40; schel­
vis vier 118-96; schol één 55-44; 
schol twee 65-50; schol drie 72-50; 
schol vier 62-41; wijting drie 46- 
30,80; schar 90-61; steenbolk 24-18; 
bot 17-16; lever 68-60; kleine kuit 
120-94.

De besommingen waren : IJM  
154 f16.600; 27 f1300; 18 f3800; V D
6 f7900; 89 f4400; K W  4 f6800; 137 
13.000; 185 f19.600; TTK  234 f2300;
6 en 123 f13.600; 7 en 89 f18.000;
17 en 56 f1400; 48 en 78 f2000; 107 
en 200 f12.800; 135 en 145 f9200; 
V D  19 en 73 f1600; 54 en 77 f12.900.

Aan de maandagmarkt van 23 
februari werd aangevoerd : 24.300 
kg tong; 315 kisten tarbot en griet 
2400 kisten kabeljauw; 4481 kisten 
schol; 2 kisten haring; 4 kisten 
makreel; 952 kisten wijting; 64 kis­
ten schelvis; 92 kisten schar en 309 
kisten diversen.

TOT DAG
Prijzen in guldens : per 1 kg : 

gr. tong 10,64-10,33; gr. m. tong 
14,60-14,32; kl. m. tong 12,01-11,31; 
tong één 11,26-10,33; tong twee 
10,19-9,50; tarbot 12,37-11,62; zalm 
7,20.

Per 40 kg : tarbot 370-184; griet 
224-123; kabeljauw één 72-53; ka­
beljauw twee 80-48,80; kabeljauw 
drie 70-49; kabeljauw vier 65-50; 
kabeljauw vijf 52-38; schol één 54- 
47; schol twee 61-54; schol drie 62- 
47; schol vier 61-35; makreel twee 
22; haring 80; wijting drie 55-30; 
schar 84-45; schelvis één 64; schel­
vis twee en drie 56; schelvis vier 
90-40; bot 18-17; lever 64; grote kuit 
46-40; kleine kuit 130-100; kreeftjes 
120-112; steenbolk 22-18.

De besommingen waren : K W  4 
f4200; 11 f28.700; 22 f28.000; 24 f 
23.000; 25 f30.700; 29 f13.800; 34 
f22.700; 42 f22.000; 43 f2600; 45 f 
29.500; 51 f8200; 55 f23.900; 81 f5500 
88 f26.700; 113 f16.000; 135 f12.000; 
145 f28.900; 149 f7209; 167 f12.800; 
174 f9300; 175 f30.800; 187 f17.000; 
189 f24.000; 194 f21.000; 214 f20.000; 
221 f5090 ; 226 f12.000; SC H  256 
f16.000; W R  57 f29.800; IJM  30 f 
27.900; 44 f51.700; 115 f39.600; 154 
f2.800; 211 f30.800; 20 f14.800.

Aan de dinsdagmarkt van 24 fe­
bruari werd aangevoerd : 1295 kg 
tong; 11 kisten tarbot en griet; 1249 
kisten kabeljauw; 3045 kisten kool- 
vis; 702 kisten wijting; 141 kisten 
schelvis; 429 kisten schol; 50 kis­
ten schar; 12 kisten haring; 117 
kisten makreel en 98 kisten varia.

Prijzen in guldens : Per 1 kg : 
tarbot 12,19-11,61; gr. tong 10,53- 
10,38; gr. m. tong 14,57-13,82; kl. m. 
tong 11,99-11,85; tong één 11,26- 
10,62; tong twee 9,81-9,30.

Per 40 kg : tarbot 366-172; griet 
184-135; kabeljauw één 78-49; ka­
beljauw twee 96-49; kabeljauw drie 
77-49; kabeljauw vier 76-49; kabel­
jauw vijf 64-32; koolvis één 38-30; 
koolvis twee 37-30; koolvis drie 42- 
31; koolvis vier 47-36; schelvis één 
102-70; schelvis twee 96-57; schel­
vis drie 62-41; schelvis vier 59-31; 
schol één 49-48; schol twee 56-53; 
schol drie 58-53; schol vier 52-40; 
wijting drie 57-33,60; makreel twee 
35,20-19,20; schar 88-25; bot 18; le­
ver 64; kleine kuit 94-90; grote kuit 
67-60.

De besommingen waren : K W  
117 f22.000; 122 f2200; 15 f7500; 44 
f27.000; 74 f2100; 152 fll.000; VL  
73 f18.400; 142 f107.700; Y E  25 f 
1700; IJM  18 f3200; V D  24 en 53 
f5800. één Deens vaartuig R L  387 
f26.000.

DE VOORZITTER 
VISSERIJSCHAP 

IN NEDERLAND OVER 
RESULTATEN VAN 1975

De heer C. Bleiksloot van het Vis- 
serijschap in Nederland heeft in 
zijn jaarrede in de openbare be­
stuursvergadering een pessimisti­
sche noot laten horen met betrek­
king tot de visserij in het alge­
meen en het overheidsbeleid in het 
bijzonder.

Over 1975 leed de grote visserij 
een verlies van 270 miljoen B. fr. 
en meer dan 1 miljard B. fr. in de 
kleine zeevisserij. Dit zijn inder­
daad cijfers die onweerlegbaar 
wijzen op een teruggang die het ge­
volg moet zijn van meer dan één 
redenen. Volgens de heer Bleiksloot 
gaat er iets structureel verkeerd in 
de visserij samen met een ondui­
delijk overheidsbeleid, vooral wat 
betreft de kwotaregeling. Ook de 
saneringsregeling gaat fout omdat 
deze regeling slechts voldoende 
blijkt voor het afstoten van sche­
pen waarop reeds een redelijke af­
schrijving had plaats gevonden. 
Voor de andere schepen zijn de re­
ders gedwongen te blijven varen 
ten einde aan hun rente- en aflos­
singsverplichtingen te voldoen en 
te hopen dat het binnenkort be­
ter wordt, hetgeen er manifest niet 
inzit. Het faillissement van reders 
van deze groep schepen is onver­
mijdelijk. Verder heeft de uitwer­
king van de sanering en dus van 
de vermindering van de vloot niet 
de verwachte verbetering gebracht 
voor de andere vaartuigen. W e  mo­
gen hier echter toch de vraag stel­
len wat het zou geweest zijn in­
dien de reeds uitgevallen vaartui­
gen toch nog aktief zouden geweest 
zijn !

ijjie vtraraiitite* twiijfelit ocl.c als 
voor de visserij wel éénzelfde soe­
pele behandeling plaats grijpt als 
b.v. ten aanzien van de landbouw 
wat betreft de begeleiding en over­
heidstussenkomsten.

Wat nu speciaal de garnalenvis­
serij betreft zouden de bedrijfsre­
sultaten daar betrekkelijk bevredi- 
gisinid: zijn. Het verlies* tegoniotver 
andere jaren is er haalbaar en zo­
danig zelfs dat men een uitbreiding 
kreeg van garnalenvisserij bedrijven 
gaande van 150 tot 169 ! De heer 
Bleiksloot waarschuwt echter te­
gen een verdere uitbreiding dat 
niet haalbaar kan zijn en staat 
achter de maatregelen die het Pro- 
duktschap voor Vis inmiddels ge­
troffen heeft om het overschake- 
, ian m a a r  dis igiairinialeinEieikt'Oir aian 
banden te leggen.

Publiciteit in 

HET VISSERIJBLAD

doet Uw 

zakencijfer stijgen

Visaanvoer te Den Helder
Week van 16 tot en met 21 februari

Goede weersomstandigheden, goede vangsiten, goede prijzen en 
daardoor goede besommingen in de afgelopen weelk.

Een week waarin een Meine opleving zelfs wias te constateren in 
de kabeljauiwvisserij.

Ook de grote weetókotters, waanvan een flink gedeelte op vrijdag 
al loste, en de rest op zaterdag, met enkele overliggers voor maandag, 
maakten over het algemeen uitstekende besommingen, bij een nagenoeg 
gelijk blijvende vrij stabiele tongprijs.

Bij de voorgaande week was een duidelijke toename te constate­
ren van de tongvangsten, met een lichte tendens naar wat kleiner© schol- 
aanvoeren, hoewel er nog ruim voldoende iwend aangevoerd van deze 

vissoort, waarvan de grootste sortering voor een groot ideel moest door­
draaien.

Voor de andere schol werden redelijke prijzen betaald.
Van de 40 grote kotters die op vrijdag en zaterdag aan de markt 

waren, en die gezamenlijk ruim 54.000 kg tong aanvoerden, met een 
gemiddelde prijs die varieerde van if 10,75 tot f 11,190 gemiddeld ner aan­
gevoerde kg., kwamen 312 kotters boven de f 20.000,—  besomming, 13 hier­
van boven de f 35.000,— ; 6 boven de f 30.000,— ; 1 boven de f 35.000; en 
2 kotters zelfs boven de f 40.000,— ; met als hoogste besommer een kotter 
die 8.434 kg vis aanvoerde, waarvan 37S0 kg schol en 3.122 kg tong f (11,40) 
voor een besomming van f 44.280,— .

Door 115 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd

59.417' kg TOtNG f 669.662,15 van f 1465 f 909
16.846 kg T A R B O T f 114.780,46 van f '14211 f 404

211.150 kg S C H O L f 227.716,«6 van f 175 f 093
200.565 kg K A B E L JA U W f 284.040,25 van f 350 i 080

3.135 'kg G REET f 11.517,77 van f 466 f 209
8.285 kg S C H A R f 10.31111,43! van f 189 f 103

14.675 kg W IJ T IN G f 15.3149,2(4 van f 16Ö f 064
15.670 kg B O T 1 7.247,00' van f 070 f 040
8.380 kg S T E E N H O L K Î 4.575,14 van f 0i87 f 020
8.005 kg L E V E R  E N  K U IT f 15.649,40 van f 246 f 061
1.760 kg T O N G S C H A R f 6.123,02 van f 396 f 238
1.605 kg SCH ELVIS f 2.415,86 van f 203 f >1119

469 kg D IV E R SE N Î 494,96 van. f f
549.912 1.419.883,54

—  12 —



JE HEBT TREILERS 
EN TREILERS... 
MAAR GOEDE 
TREILERS BOUWEN 
IS ONZE TAAK !
VRAAG ONS OM INLICHTINGEN

TELEFONEER EVEN OP NUMMER (050) 54 40 84

PRIVE (050) 54 48 37

OF SPRING EENS BINNEN BIJ

SCHEEPSWERVEN 

L. DEGRAEVE - ZEEBRUGGE

NIEUWBOUW —  HERSTELLINGEN —  
SERVICE —  AFDELING MEKANIEK —  

HERSTELLEN MOTOREN

(7775V)

A. LOWYCK & 
ZOON

VICTORIALAAN 36 —  OOSTENDE 
TEL. (059) 70 88 21

★

★

Agent en depothouder voor de Visserij :

Scheepsverven 
Sigma Coatings

(Bundeling van Pieter Schoen, Varossleau «n Vettewinkel)

(7772V)

DE BELGISCH-NEDERLANDSE 

ZEEMANSALMANAK 1976 

VERSCHENEN
De 38e jaargang van dit lijvig boekwerk is verschenen. Het bevat 
dit jaar meer dan 1.250 bladzijden en wordt op alle vissersvaar­
tuigen, zowel de Nederlandse als de Belgische, welke de 
Noordzee en de Atlantische Oceaan bevaren tot aan Afrika, 
gebruikt.

Dit boekwerk is uitgegroeid tot een onmisbaar element op de 
brug van elk schip dat in de Noordzee vaart zowel van Koop­
vaardij als van Visserij en op het bureel van ieder zakenkantoor 
dat rechtstreeks of onrechtstreeks met de Maritieme bedrij­
vigheid is begaan.

De oplage werd beperkt en de prijs vastgesteld op 600 fr. 
waaraan dient bijgevoegd 36 fr. B.T.W. en 60 fr. verzendings­
kosten, te storten op postchecknummer 000-0418987-44 van het 
„Nieuwsblad van de Kust”, H. Baelskaai 30, Oostende.

HET IS TEVENS VERKRIJGBAAR:

A. IN BELGIE

— ter drukkerij „Nieuwsblad van de Kust”, Hendrik Baelskaai 30, 
te Oostende;

— Stadsbureel, Vindictivelaan 22, Oostende;
— Beroepsvereniging „Hand in Hand”, Tijdokstraat 34, te Zer 

brugge;
— O.V.A. Vismijn, Oostende;
— MARTIN & Co, Brauwersvliet 28, 2000 Antwerpen;
—  Fa. BOGERD, Brauwersvliet 36-38, 2000 Antwerpen.

B. NEDERLAND

— Handelsmaatschappij NAUTILUS, Postbus 5097, Scheveningen
— Handelsonderneming MARITIEM, Vissershavenweg 46, Sche­

veningen;
— N.V. Handel- en Industriële Maatschappij J. VAN BEELEN, 

Middenhavenstraat 58-62, IJmuiden;
— Henk Zwart, Machinefabriek, Middenhavenstraat 76, IJmuiden.
— IJmuiderstores, Haven IJmuiden;
— Harri Prins, Hendrikkade 90, Amsterdam;
— Nieuwe Rotterdamse Instrumentenfabriek Observator, Steen- 

houwersstraat 15, (Hoogvliet) Rotterdam.

Geen enkel eksemplaar wordt toegezonden zonder voorafgaands
betaling.

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

Onze HOOGWATERBOEKJES 1976

zijn in alle DAGBLADWINKELS en BIJ ALLE DAG­
BLADVERKOPERS van de kust alsook in de JACHT­
KLUBS verkrijgbaar tegen de prijs van 20 fr. B.T.W. 
inbegrepen en in het „Zakenkantoor Nieuwsblad van 
de Kust” Vindictivelaan 22, Oostende.

Men kan die ook verkrijgen door het storten van de 
som van 30 fr., verzendingskosten inbegrepen, op 
P.R. nr. 000-0418987-44 van het „Nieuwsblad van de 
Kust”, H. Baelskaai 30, Oostende.
VOOR GROTE HOEVEELHEDEN SPECIALE PRIJZEN




