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Vallen er historische beslissingen ?

EEN V O L L E D IG E  „ B L A C K -O U T " 
O V E R  D E  B ESP R EK IN G EN  O P D E  

K O N F ER E N T IE  V A N  H ET  Z E E R E C H T
'Ojp de IKonferentie van1 het Zeerecht ite New-York, waarvan de opti­

misten verwachten dat heit tot een eindovereen'komst zal komen werden 
de journalisten volledig igeweerd:. Het Bekretariaait van de Verenigde Naties 
gaf als reden op dat de (behandelde stof veel te moeilijk was om door de 
journalisten 'begrepen te worden en dat de dagbladen een, verkeerde' voor­
stelling aan hun lezers zouden kunnen presenteren ! 'Precies of onderhan- 
delingen en besprekingen waaraan niet minder dan '5.00© afgevaardigden1 
deelnemen Uit '148 landen, geheim kunnen gehouden worden. Daarbij is er 
nu iveel meer gevaar dait de mdieuwsljes kotnende van één of andere gedeler 
gueerdes, minder objektief tot heit publiek 'zullen komen, dan de officiële 
mededelingen of dait wat de pers aan de bron zelf heeft kunnen opnemen. 
Intussen hebben de eerste dagen niet meer nieuws gebracht 'dan de over­
tuiging, dat de tendens die bij de meeste afvaardigingen voorligt om tot 
een 110 mijlen territoriale uitbreiding te komen en tot een bijkomende 
ekonomische zone van U.B8 mijlen, dus samen 2100 mijlen met souvereine 
rechten voor de eerste zone en eksklusieve rechten voor de tweede zone 
voor de oevemsitaat, zich zal dcorzeittent

De besprekingen zullen hoofdzakelijk in Kommissie gebeuren en 
dus niet in plenaire vergadering. Mlen onderscheidt drie hoofdthema’s : 
.11) de iproblemen die verband houden met de souvereine en eksklusieve 

rechten met betrekking tat de 2'00 miijilemzone en diit in verband met de 
uitbating der bodemrijkdomimen, de visserij, de vrije doorgang door stra­
iten en izætengten waarop ide Verenigde Staten en Rusland bijzonder veel
waarde leggen, enz..... zullen in een eerste Kommissie behandeld worden.
,2.) 'de problemen die betrekking hebben op de zone buiten de 20® mijlen, 
te plaatsen onder een internationale jurisdictie met het opstellen van de
regelen voor da eoqpüoitaïle van de bodemschatten, enz..... vormt de stof

voor een 'tweede kommissie.
30 een derde kommissie houdt iztóh bezig imeit de problemen van de ver­
vuiling der kustwateren en oceanen met de uitwisselingen in dit verband 
van de resultaten van wetenschappelijke studies en met de betrekkingen 
tussen de indiustrffiäe en ontwikkelingslanden.

Gezien ide te behandelen materies zo kompleks en uitgebreid zijn, 
zullen neg verscheidene suibkommissies opgeriohit worden waarvan de 'be­
vindingen naderhand zullen moeten gdkoördineerd worden. In ieder geval 

zijn ide materies zo kompleks en sommige belangen zo tegengesteld wat de 
eisen van de onderontwikkelde en 'ontwikkelingslanden langs de ene zijde 
en de industrielanden aan de andere kant betreffen, dat wij aelf moeilijk 
een totale oplossing voorzien in ©en zo begrensde tijdslimiet van een 
achttal weken.

EEN NIEUWE SESSIE IN JULI TE GENEVE ?
Zoals we er zelf reeds verscheidene malen op wezen zijn de te be­

handelen problemeni zo uitgebreid dat ons vermoeden uitfcomt „namelijk 
■dat er na New Yoik een nieuwe (Zitting koimlt. Dit is namelijk de duidelijke 
mening, geopperd door de voorzitters 'van de 3 'kommissies. In  de eerste 
kommissie heeft men nog’ maar een gedeleltelijk akkoord kunnen bereiken 

over 113 van ide 1131», zich op de dagorde bevindende punten. Beide voorzit­
ters van de 2; andere kommissies Ihebben intussen reeds laten weten dat 
zij minstens itwee weken meer nodig zullen hebben^ dus 6 in plaats van de 
voorziene 4, om de voorbesprekingen ifce kunnen befëindigen. De algemene 
voorzitter, de heer Shirley Amerasinghe ('Sri Lanka) die nochtans reeds 
eeni plenaire zitting voor '5 en '6 aoril had aangeikondigd, heeft intussen 

gevraagd dat de koimimissievoorzitters voor deae 'zitting een overzicht en 
programlma van ide besprekingen aouden klaar maken. In  ieder geval 
neemt men nu reeds in de konferentiemiddens aan dat men in de zitting 
van Neiw^Yoik, alleen maar itiot een akkoord zai geraken over de interna­
tionale reohtserkenning ivant de uitbreiding van het souverein territoriaal 
zeegebied van 8 tot 1'2' mijl'. 'Het is inderdaad zo, niettegenstaande reeds 
vele landen tot een grotere territoriale uitbreiding overgingen, de territo­
riale wateren slechts 3 miijl ver reiken ivolgens het internationaal zeerecht, 
grotendeels epgiesteld nog ten tijde en door Hugo De Groote !

In  tegenstelling 'hiermede voorziet men nog geen eindbeslissing met 
betrekking tot de problemen in verband met de vrije doorvaart, de zee- 
ëngten en zeestraten, noch met ide samenstelling, bevoegdheden ien verde- 
lingssleutel voor de uitbating ivan de internationale zee  ̂ en bodemschatten 
gelegen' buiten de 12'0'D mijlen ekonomische zone. De Redactie

Onze visserij in 
de Senaat

Door senator Van In van Brug­
ge werden, ter gelegenheid van de 
besprekingen van de begroting 
van landbouw en visserij, vorige 
maand, enkel'e bemerkingen ge­
maakt, welke ons eerder voorko­
men alsof deze senator nogal ge­
makkelijk improviseert, zonder zich 
van de werkelijkheid te vergewis­
sen, ofwel ingelicht wordt door 
mensen welke bet bedrijf van ver 
maar niet van nabij volgen.

Wij hebben na d'ezJe tussenkomst 
verwacht dat minister Lavens hier­
op zou reageren, wat thans ook 
geschied is.

Gezien het belang van dit ant­
woord, hebben we gemeend de 
voornaamste bemerkingen ter in­
lichting van de visserij te moeten 
wieergevien.

De minister antwoordde o.m. :

IDE BELANGSTELLING  

VOOR IDE VISSERIJ

Vooreierst stelt U  dat «de vissie- 
rij minder belangstelling geniet 
dan zij verdient en dat een eerste 
vereiste voor een degelijk visserij­
beleid, namelijk een diepgaande en 
volledige informatie, bij ons ont- 
breiekt».

Laat mij toe hierop te repliceren 
dat de verschillende ter zake be­
trokken ministeries (in hoofdzaak 
landbouw, verketerswezen en bui­
tenlandse zaken) in de loop van de 
jongste 80 jaren ieen visserijbeleid 
hebben ontwikkeld dat m.i. toch 
wiel getuigt van e'en niet geringe 
belangstelling voor deze sector, en 
dat kan samengevat worden in zes 
rubrieken : de zorg voor de inves­
teringen in het produktie-apparaat, 
de zorg voor het in stand houden 
van seien voldoende talrijke poten­
tieel van goed opgeleide vissers, 
het verzekeren van het afzetgebied 
en van de afzetprijzen voor de pro­
duktie, het verdedigen van de be­
langen van de sector op interna­
tionaal vlak, het wetenschappelijk, 
economisch en technisch onderzoek 
ien h'et projectenbeleid (nieuwe vis- 
serijmethoden, nieuwe visgronden, 
alternatieve aanvoer, kwaliteitsver­
betering, enz...).

Het zou voorzeker interessant 
zijn dieper in te gaan op dit vis­
serijbeleid, doch dit zou mij in het 
bestek van deze brief te ver kun­
nen leiden. In elk geval wens ik 
hier nog aan toe te voegen dat, 
voor ,een dergelijk toch vrij klein 
bedrijf, het economisch, weten­
schappelijk en technisch onderzoek 
onbetwistbaar goed ontwikkeld is; 
dat dit blijkbaar slechts in beperk­
te kring bekend is, zal allicht het 
gevolg zijn van het feit dat de re­
sultaten van dit onderzoek over 
het algemeen niet op grote schaal 
worden verspreid, maar meestal 
door rechtstreeks contact met de 
bedrijfsmiddens, hetgeen meteen

ook een groter doeltreffendheid 
moet waarborgen.

DE EXPLOITATIE­

REKENINGEN
Verder zijt U  van oordeel dat 

«uit een nauwkeurige ontleding 
van de exploitatierekeningen niet 
enkel budgétaire maar ook sociaal- 
ekonomische conclusies moeten ge­
trokken worden». De boekhou- 
dingsuittreksels —  voor zover de 
reders bereid zijn deze toe te stu­
ren —  worden inderdaad zeer 
nauwkeurig ontleed len uit die; ana­
lyse worden ook sociaal-economi- 
sche conclusies getrokken die in de 
loop der jaren een onmisbare 
leidraad geworden zijn voor het 
te voeren visserijbeleid. Het resul­
taat van bedoelde analyse wordt 
jaarlijks, onder publikatievorm, 
medegedeeld aan die bedrijfsmid­
dens.

DE VANGQUOTA
Wat nu de vangstquota betreft, 

verklaart U  dat «in 1975 deze quo­
ta met meier dan 40 pet werden 
overschreden». Hier bedoelt U  
vermoedelijk Nederland, viermits de 
overschrijding van de voor 1975 
aan België toegekendle quota mi­
niem mag genoemd worden en dan 
nog is opgetreden in die loop van 
december 1975, met een ongewoon 
hoge aanvoer van tong en schol, 
die door mijn diensten normaliter 
niet kon voorzien worden.

Voorts stelt U  de vraag of «eer­
lang elen vergunningsstelsel zal in­
gevoerd worden, met een maximum 
aantal vangdagen». Ik geloof dat 
dit voor België momenteel niet 
aangewezen is. De aanvoer wordt 
door de Dienst voor de Zeevisserij 
in alle kusthavens op de voet ge­
volgd. Zodra dit nodig zou kunnen 
zijn, zal een vergunningsstelsel in­
gevoerd worden voor die vissoorten 
ien in die gebieden waar die evolu­
tie van de aanvoer dit lijkt te ver­
eisen. Dit is mogelijk op grond van 
art. 4 van het K.B. van 30.10.1975, 
tot reglementering van die vangst 
van zekere vissoorten in het zeege­
bied van het Verdrag inzake de 
zeevisserij in het N.O.-deel van de 
Atlantische Oceaan (B.S. 24.2.1976)

VULGARISATIE EN 

PROJECTENBELEID
In verband met uw opmerkingen 

over het projectenbeleid en de vul­
garisatie, meen ik te mogen aan­
stippen dat, zowel inzake weten­
schappelijk onderzoek als projec­
tenbeleid, regelmatig contact be­
staat tussen mijn betrokken dien­
sten en de betrokken bedrijfsmid­
dens.

(Vervolg blz. 2)



Onze visserij in 
de Senaat JOPJl

Universele
Transportkist
in bekende uitvoering 
en kwaliteit.
Scheurvast.
Stabiel en robust 
door de ca 4 mm. 
wandsterkte.
Uitgevoerd uit 
kunststof van de 
vereiste kw alite it en 
eigenschappen.

Volmaakt hygiënische 
uitvoering.

Stapel en nestel baar.

NU OOK IN BELGIE

Inhoud 50 kg. - 75 Ltr. 
Maat 880 x 560

x 235 mm

Gewicht 4,0 kg NDPE

Leverbaar in diverse 
kleuren zonder 
prijsverhoging.

Franco vism ijn 
OOSTENDE en 
ZEEBRUGGE 
,,in groupage” .

VRAAG ONS OM INLICHTINGEN
J. Smit, Amsterdam, c/a  Keizersgracht 197, tel. 20/255484-243339 

Telex 820706 jopa d 4730 Ahlen/Westf. Telefon (02382) 5047 
Schrijft U ons S.V.P. bij afwezigheid. Wij nemen dan direct met U 
kontakt op. Het is ook voor U beïangrijk dat wij voor een prijsdoor- 
braak hebben gezorgd.

WAAR GAAT HET HEEN ?

FRANSE MATROZEN BEZETTEN 
AAN BUITENLAND VERKOCHTE 

VISSERSVAARTUIGEN

(Vervolg van blz. 1)

DE 12-tMIJLSZONE
Wat betreft het instellen van een 

voorbehouden 12 mijLszone, is mijn 
collega van Buitenlandse Zaken 
bezig met het voorbereiden van een 
desbetreffend wetsontwerp.

Voorts hiebt U  vierklaard dat ik 
«de hele sector laat verkommeren». 
De totale bruto-besomming steieg in
1975 met meer dan 4,6 pet. Dit is 
althans op het eerste zicht, niet zo 
schitterend, doch, rekening hou­
dend met de moeilijke marktsitua­
tie in 1975, moet elk objectief waar­
nemer dit toch nog eien relatief 
goed resultaat vinden, vooral in 
vergelijking met de werkelijke de­
sastreuze toestand in de meeste 
andere visserijlanden.

IDE VISSERSVLOOT 
IN 1980 ?

Tenslotte vraagt U  mij hoe ik 
onze vissersvloot zie in 1980. Laat 
mij voorieierst erop wijzen dat de 
Zeevisserij geen teelt- doch een 
jachteconomie behelst, hletgeien im­
pliceert dat het steeds weinig raad­
zaam is, zich in Ben diergelijke sec­
tor aan voorspellingen te wagen. 
Toch zou ik h;et aandurven volgen­
de prognose voorop te stellen :

a) Tijdens de eierstkomiende ja- 
ren zal onze zeevisserij structureel 
beheerst worden door volgende 
factoren :

1. V IS G R O N D E N  :

De derde ronde (na Caracas en 
Qenèvte) van die Internationale 
Zeerechtconferentie begint halfweg 
maart te New-York. Reeds nu kan 
met vrij grote zekerheid voorspeld 
worden dat het principe van de 
zgn. «economische zone» van 200 
mijl een realiteit zal worden. An­
derzijds heeft de EEG-Commissie 
op 22-12-1975 een werkdocument 
voorgelegd waaruit blijkt dat het 
o.m. niet alleen de bedoeling is dat 
de lidstaten te New-York een ge­
meenschappelijke houding zouden 
aannemen, maar dat daarenboven, 
via communautaire ondertekening 
van de eventueel tot stand geko­
men Conventie over het Zeerecht, 
een communautaire economische 
zone zou kunnen ingevoerd worden 
in plaats van acht nationale zones. 
Indien echter, zoals de Commissie 
voorstelt, de Gemeenschap een der­
gelijke zone zou instellen, gemeen­
schappelijk, wel te verstaan, en 
dus in principe bevisbaar door alle 
Lidstaten, dan zou, blijkens voor- 
noemd document, tierzelfdsrtijd 
ook een EEG-«fisheries manage­
ment» moeten ingevoerd worden 
ten einde in die gemeenschappelij­
ke zone de overbevissing in te dij­
ken, hetgeen veronderstelt een ma­
ximum te vangen hoeveelheid en 
een verdeling hiervan onder de 
vorm van quota, evienals een on­
derverdeling en een regime-bepa- 
ling van de diverse visgronden. In 
de nabije toekomst zal dus reke­
ning moeten worden gehouden met 
een vangstcapaciteit die dient te 
beantwoorden aan de geboden mo­
gelijkheden. Daar dit alles nog in 
een preliminair stadium verkeert, 
is het uiteraard momenteel nog te 
vroeg om hierop verder in te gaan.

2. D E  EV O LU TIE  V A N  H E T  
A A N T A L  B E SC H IK B A R E  VIS­
SERS.

Hiet aantal beschikbare vissers 
vermindert gestadig van jaar tot 
jaar. Op grond van deze dalende 
tendens mag vooropgesteld worden 
dat dit aantal, thans circa 1450, in 
1980 zou terugvallen tot op onge­
veer 1200. Daarna zou het zich ver­
moedelijk stabiliseren op deze 1200 
man, omwille van het feit dat, 
dank zij het Fonds voor Scheeps­
jongens, het aantal scheepsjongens 
zich thans begint tie stabiliseren 
op 150 à 160 jongens, zodat een ver­
dere vermindering van het aantal 
vissers na 1980 niet meer erg 
waarschijnlijk is.

3. E V O LU T IE  V AN  H E T  AA N ­

TAL  B E M A N D E  V A A R TU IG EN .

Met het aantal schepen gaat het 
insgelijks steeds in dalende lijn. 
Thans zijn er nog 255 (in 1947 : 
484), waarvan ca 235 regelmatig in 
de vaart. Indien het aantal be­
schikbare vissers van 1450 zal te­
rugvallen op ongeveer 1200 man in 
1980 (—  17 pet), dan mag gerede­
lijk worden aangenomen dat het 
aantal bemande vaartuigen met 
een ongeveer dienovereenkomstig 
percentage zal verminderen, dus 
tot op ruim 200 schepen.

b) Op grond hiervan zou ik voor 
1980 een vissersvloot kunnen voor­
zien van ca 200 vaartuigen, be­
mand met zowat 1200 vissers. De­
ze cijfers zouden in de daaropvlo- 
gende jaren waarschijnlijk min of 
meier stationair beginnen worden.

Het is dus voor die 200 vaartui­
gen en die 1200 vissers dat op mid­
dellange termijn het visserijbeleid 
zal moeten gevoerd worden. Ver­
mits het huidige vissersinkomen 
per jaar gemiddeld ongeveer 400 
duizend frank omvat, zal het deel 
van de bemanning in totaal 400.000 
fr maal 1200 of 480 miljoen fr. 
moeten uitmaken. Daar het deiel 
van de bemanning circa 37 pet 
van de bruto-besomming bedraagt, 
zou deze bruto-besomming jaarlijks 
moeten kunnen oplopen tot ruim
1.300 miljoen fr., hetgeen —  naar 
rato van een gemiddelde prijs van
33 fr per kg een te waarborgen 
minimumaanvoer van ca 40.000 ton 
zou impliceren.

Die 40.000 ton zal onze vloot 
moeten kunnen aanvoeren dank zij 
de beschikbaarheid van voldoende 
visgronden en-of quota ,de bescher­
ming van de visstapels (bij voor­
keur door een beperking van de 
visserijinspanning), de verbetering 
van de vangstcapaciteit van de 
vaartuigen en het opdrijven van 
de vakkennis en de «know-how» 
van de schippers door onderwijs, 
bijscholing ien vulgarisatie.

Tot daar minister Lavens in zijn 
antwoord aan de senator.

N O T A  V A N  D E  R ED A C TIE  :

Wij moeten minister Lavens ech­
ter doen opmerken dat de minister 
van Buitenlandse Zaken al meer 
dan een jaar bezig is aan het op­
stellen van het wetsontwerp inza­
ke de 12 mijlszone en dat dit nu 
al lang genoeg duurt, in zoverre 
dat in de komende maanden onze 
kust opnieuw in enkele weken zal 
leeggeveegd worden door grote trei- 
lers. Wat de visprijzen betreft, zul­
len we het daarover later hebben.

Wij komen op deze zeer gegron­
de beschouwingen nog terug.

Eigenlijk mochten we verwach­
ten dat dit eveneens zou gebeuren, 
namelijk de bezetting van stilge­
legde of aan hiet buitenland ver­
kochte vissersvaartuigen. Verleden 
week vrijdag heeft te Concarneau, 
de bemanning van de tonijnvisser 
«Kernevad» dit vaartuig dat door 
de rederij aan Marokko verkocht 
werd, voor 48 uur beziet en aldus 
de afvaart van het vaartuig ver­
hinderd.

In Frankrijk heerst een niet te 
ontkennen krisis in de tonijnvisse- 
rij, die vooral zijn oorsprong vindt 
in de uitbreiding door Marokko van 
de visserijlimieten zodanig, dat 
hierdoor heel wat traditionele 
Franse visserijrechten verloren 
gingen en de positie van de Fran­
se tonijnvisserij heel moeilijk is 
geworden. Samen met de stijging 
der uitbatingskosten en de eerder 
verlaagde afzetprijzen, heeft dit 
verscheidene rederijen verplicht, 
hetzij vaartuigen stil te leggen, 
hetzij deze te verkopen aan het 
buitenland en wel in de eerste 
plaats aan Marokko. De beman­
ning van de «Kernevad» werd in 
haar actie gesteund door een zes­
tigtal matrozen van andere vaar­
tuigen en aangevoerd door hun 
syndikale afgevaardigden. De ma- 
trozen-vissers protesteren hiermede

tegen de afdankingen en hebben 
een resolutie aan het ministerie 
gestuurd met volgende eisen :

1) dat het behoud en de vernieu­
wing van de vissersvloot zou ge­
waarborgd worden en een volle 
werkgelegenheid ;

2) een verhoging van de afzet­
prijzen opdat een renderende uit­
bating mogelijk zou zijn en ge­
waarborgde lonen voor de vissers;

3) dat ook voor de visserij de 
wetten op de afdankingen en slui­
tingen zouden van toepassing wor­
den.

Bij de aankondiging van nieuwe 
verkopen van Franse tonijnvissers- 
vaartuigen aan het buitenland, ver­
wijten de werknemers aan de heer 
Chirac, Eerste-Minister, een totale 
onverschilligheid tegenover de vis­
serij, niettegenstaande hij bij zijn 
bezoek enkele weken terug aan Lo- 
rient, de verzekering gaf dat de 
Franse regering zou zorgen voor 
het behoud van het potentieel der 
Franse visserij.

De Franse tonijnvissers wijzen 
ook op de nevenbedrijven die door 
de vlucht naar het buitenland van 
de betrokken vaartuigen eveneens 
moeilijkheden zullen kennen, zoals 
de herstellingsbedrijven, de wer­
ven, de verwerkende nijverheid en 
zo meer. Protesteren is gemakke­
lijk, maar oplossen is wat anders.



Onderzoeksraad voor de zeevaart

Nieuwe getuigen van „Bow Stream" 
brengen enkel bevestiging van 

voorgaande verklaringen
Vrijdag, eerder ongebruikelijk, 

kwam de Onderzoeksraad voor de 
Zeevaart opnieuw bijeen te Oost­
ende met op de rol vier punten, 
waaronder natuurlijk het verdier 
onderhoor der opvarenden van de 
«Bow Stream» die in november 
van vorig jaar de B.604 «Ibis» met 
man en muis in de grond boorde, 
als meest belangrijke zaak.

Twee bemanningsleden werden 
onderhoord, met name de 27-jari- 
ge Rudolf Bouwgartner, een stuur­
man van Duitse nationaliteit, maar 
die sedert verscheidene jaren op 
Engelse sohepen vaart en de 52-ja- 
rige Schot Mc Clure, die als stuur­
man was aangemonsterd.

Beiden hebben echter geen nieu­
we elementen gebracht; het was 
duidelijk dat zij enkel zinnens wa­
ren de eierder door bevelvoerder 
Pleet afgelegde verklaringen te be­
vestigen. Bovendien waakte raads­
man Clinck er op dat er geen sche­
ve woorden werden gebruikt.

Bouwgartner, die op de brug 
stond toen die Bow Stream uitvoer, 
zegde dat hij allen boeien spotte 
op de radar maar dat er van de 
«Ibis» helemaal niets te zien was 
en dat vond de raad toch wel 
eigenaardig. Minstens een viertal 
echos werden gezien op het radar­
scherm, bevestigde de Duitser, die 
zelfs geen vergunning had om als 
stuurman te varen maar het blijkt 
dat dit in Engeland, voor wat de 
kustvaart betreft, ook niet vereist 
is.

Plots, zo zegt Bouwgartner, zag 
ik voor de boeg «en wit licht op­
doemen. Er werd nog gepoogd om 
achteruit te slaan, maar dit moest 
zo snel gebeuren dat de keerkop- 
peling aanvankelijk weigerde en 
luttele sekonden nadien werd een 
volgens getuige lichte schok ge­
voeld. De «Ibis» zag hij pas later, 
drijvend met de kiel opwaarts. Pas 
dan werd ook het wrak op de ra­
dar gezien. Wat de snelheid van 
de «Bow Stream» betreft, blijft ge­
tuige er bij dat het vaartuig op 
halve kracht voer en... met de 
automatic pilot, maar, zo gaat ge­
tuige verder, dat was gebruikelijk 
op de Bow Stream. Op de vraag 
waarom niet gepoogd werd het 
wraic terug recht ie trekken, moest 
getuige het antwoord schuldig blij­
ven. Wel bevestigt hij dat bevel­
voerder Fleet het niet waagde 
dichterbij te komen omdat hij 
vreesde de Ibis volledig tot zinken 
te brengen. Tenslotte verklaarde 
Bouwgartner nog dat andere opva­
renden geklopt zouden gehoord 
hebben van binnen in de «Ibis», 
maar hij persoonlijk heeft daar 
niets van gehoord.

Getuige Mc Clure, een 52-jarige 
Schot en dat is duidelijk te horen 
aan zijn accent, w^et nog minder 
te vertellen. Volgens hem werden 
regelmatig mistseinen gegeven tot 
ook hij plots een wit licht zag op­
doemen en enkele seconden later

een merkbare schok voelde. Hij 
kreeg opdracht onmiddellijk naar 
beneden te trekken om eventuele 
schade op te sporen. Nog een zaak 
bevestigde getuige : de mist was 
zo dik, dat de voorsteven van de 
Bow Stream vanop de brug niet 
te zien was.

AANVARING IN 
HAVENGEUL

Vervolgens behandelde de Raad 
de aanvaring die zich in juni van 
vorig jaar voordeed tussen de gar- 
naaltreiler 0.805 «Zoefauna» en de 
hopper «Vlaanderen VI» in een 
zeier dikke mist. Schipper Bogaert, 
tevens eigenaar van het vissers­
vaartuig, verklaarde dat hij de 
hopper voor hem de haven zag bin­
nen lopen. Dat was merkbaar op 
de radar, maar plots verdween de 
echo. De garnaaltreiler liep volle­
dig aan stuurboordzijde de haven- 
geul binnen tot plots de hopper 
voor hem opdoemde. Van waar die 
uitkwam, wist geen mens aan 
boord te vertellen. Men zag wel een 
groen licht uit de mist opdoemen 
maar toen was het reeds te laat. 
Nog verklaarde schipper Bogaert 
dat hij regelmatig mistseinen gaf 
en... dat hij niets hoorde van het 
andere vaartuig.

DRIE MAN OVER BOORD
Vervolgens kwam een zwaar ge­

val aan de beurt waarbij door een 
onoplettendheid drie man van de 
diepzee treiler 0.316 over boord 
werden geslingerd op de visgron­

den. De feiten deden zich voor 
toen een visplank onklaar was ge­
raakt en men poogde deze omhoog 
te halen met de winch. Wat de 
schipper niet wist was dat getuige 
Guido Dewulf het slot van de winch 
had ingeschakeld. Hierdoor werden 
de drie vissers over boord geslin­
gerd maar kon door snel handelen 
een ramp vermeden worden. De 
Raad zal in een volgende zitting 
het geval verder onderzoeken.

VERMANING VOOR 

NALATIGE SCHIPPER

Tenslotte werd nog vonnis geveld 
inzake het niet neerleggen van een 
aeeverslag na overkomen scheeps- 
voorvallen. De feiten deden zich 
voor op de N.41 «Ter Streep» die 
twee jachtmen aan boord had ge­
nomen nadat hun jacht motorde­
fect had opgelopen. Wegens de 
slechte weersomstandigheden kon 
het jacht niet opgesleept worden 
zodat beslist werd de visserij ver­
der te zetten. Schipper Everaert 
van de N.41 vroeg aan collega Rys- 
sen van de N.40 aangifte te doen 
in Yarmouth, maar dit gebeurde 
niet. Hierdoor werd door de Britse 
overheidsdiensten een noodbericht 
uitgezonden omdat de twee jacht­
men vermist werden opgegeven.

De voorschriften zeggen dat ka­
piteins en schippers die drenkelin­
gen aan boord hebben daarvan zo 
snel mogelijk aangifte moeten 
doen. Schipper Everaert wordt dan 
ook met een vermaning bestraft.

MINISTER 

LAVENS 

TE LONDEN
Het was maandag dat minister 

Lavens vergezeld van zijn secreta- 
ris-generaal Vandemoortel en zijn 
kabinetsadviseur Vandewalle, voor 
een driedaags bezoek aan zijn En­
gelse collega was uitgenodigd om 
er een onder-onsje te hebben over 
de landbouwproblemen, zonder de 
visserij te vergeten, welke beide 
landen hebben.

Voor ons land en in het bijzon­
der voor onze visserij, is dit intiem 
bezoek van zeer groot belang met 
het oog op onze historische vis­
serijrechten en de twaalf mijls- 
zone.

Hopen we dat het vruchtbaar is 
geweest, daar op het ogenblik van 
het ter perse gaan, we hieromtrent 
nog niets hebben kunnen verne­
men.

SLECHT 

HARINGSEIZOEN 

IN IERLAND
Nu het haringseizoen 1975-76 

volledig afgelopen is, heeft men 
kunnen de balans opmaken wat in 
gans Ierland in de markt gezet 
werd.

Voor de periode van 1 juli 1975 
tot de 3de februari werd nage­
noeg 30 pet minder aangebracht 
dan voor dezelfde periode van vo­
rig haringseizoen. Inderdaad, 
bracht men het jaar voordien nog 
bijna 144 duizend haringcrans 
binnen tegen slechts 111 duizend 
dit jaar. Het was vooral langs de 
Oostkust dat de aangebrachte hoe­
veelheid haring merkelijk lager 
lag.

MET LISTER GAAT ALLES BETER 
AAN BOORD!

Kwaliteit heeft steeds voorop gestaan bij Lister en stelt 

u een gamma Dieselmotoren van 1,8 tot 155 pk. voor.

In d it gamma vindt u zeker een motor die helemaal aan 

uw eisen beantwoordt.

R.A. LISTER 
& C° N.V.
Pepijnstraat, 51 - 3400-Landen 
Tel.: (011) 88 10 35 - 88 19 96

A Hawker Siddeley Company



Zoeklicht op Visserstehois „DE BOLLE"
Wanneer met de vraag stelt : 

K E N T  U  H E T  V ISSER STEH U IS  ? 
dan halen velen hun schouders op; 
anderen zeggen : ’k heb er nog van 
gehoord; nog anderen verklaren : 
ja, ja, is dat daar niet, waar al de 
oude vissers zijn, in Godtschalck, 
daar in de duinen n Hiermede be­
doelen ze het «Zeemanstehuis 
Gaditsdhallk», een rustoord voor 
bejaarde vissers.

Wanneer men spreekt van het 
«Visserstehuis De Bolle», of kort­
weg «De Bolle», dan weten reeds 
veel mensen van de kust wat men 
bedoelt. Toch weten nog heel wat 
mensen niets af van deze nuttige 
instelling, laat staan kennen.

Op  Oostends grondgebied bestaat 
er een «Zeemanstehuis Godt­
schalck» : een 50 jaar oud rusthuis 
voor bejaarde vissers. En  er is ook 
een «Visserstehuis De Bolle», een 
tehuis voor jonge vissers, dat nog 
maar 10 jaar bestaat.

Beide tehuizen hebben het woord 
«Visser» of «Zeeman» in hun be­
naming, vandaar misschien deze 
verwarring die vrij algemeen bij 
vele mensen voorkomt.

Dit gezegd zijnde, richten wij on­
ze schijnwerper op het visserste­
huis De Bolle.

V A N W A A R  D IE  B E N A M IN G  
D E  B O L L E  ? Er is daar nochtans 
nergens een bol be bespeuren !

Dit gebouw was vroeger eigen­
dom van de «Transportarbeiders- 
bond». Als symbool van de arbeid 
stond er boven op het dak een At- 
lasbeeld dat een grote wereldbol 
torste; dit beeld is nu verdwenen 
maar in de volksmond is de bena­
ming «De Bolle» blijven voortbe­
staan.

Bovendien is in de scheepvaart 
een ten anker liggend schip ver­
plicht overdag een zwarte bol te 
voeren op het voorschip. Symbo­
lisch is het tehuis daar waar de 
vissers aan de wal veilig ten anker 
kan gaan.

D O E L  V A N  D E ZE  INSTEL­
L IN G  : Een goed tehuis aan wal 
bezorgen, voor alleenstaande jonge

vissers (of jongens die deze stiel 
aanleren) dus van familiebanden 
verstoken jongens en hen de no­
dige begeleiding te geven bij het 
overbruggen van de moeilijke pe­
riode van adolescentie naar vol­
wassenheid.

Deze instelling was absoluut 
noodzakelijk want weet u dat bv. 
in de IBIS-school kinderen vanaf 
6 jaar opgenomen en opgevoed 
worden, die, eens 14 of 15 jaar ge­
worden, de school verlaten, om als 
jonge vissers te gaan varen. Ze 
staan dan alleen. Waar moeten ze 
dan naartoe ? Wie zal hen verder 
in hun moeilijkheden van het le­
ven een helpende hand geven ? 
U  weet zeer goed dat daarvoor goe­
de leiding nodig is. Daarom be­
staat dit tehuis dat hen redding zal 
brengen voor al hun problemen. 
Zonder deze hulp en steun zou­
den ze zeker op de dool geraken.

VOORWAARDEN VAN 

OPNEMING

Varende vissers of toekomstige 
vissers van Belgische nationaliteit, 
vanaf de ouderdom van 15 jaar tot 
normaal 21 jaar. Voor speciale ge­
vallen zijn er na 21 jaar verblij­
ven. Vissers ouder dan 21 jaar wor­
den in principe niet meer opgeno­
men. Varende jongens verdienen 
een loon en betalen dan ook hun 
verblijfsvergoeding van 350 fr per 
dag als ze aan de wal zijn. Eens 
in zee betalen ze maar 60 fr per 
dag voor reservatie van hun ka­
mer tijdens hun afwezigheid.

18 jonge vissers vinden er een 
onderkomen. Iedereen beschikt 
over een eigen afzonderlijke kamer, 
met alle mogelijke komfort, mo­
dern uitgerust. Natuurlijk zorgt de 
instelling voor voeding, verwarming 
onderhoud, gebouw, enz. Er is een 
algemene bar, biljart, bibliotheek, 
TV-salon, goed verzorgde keuken 
en noem maar op. Kortom een

VISSERIJL! MIETEN IN 

DE VERENIGDE STATEN 

OP 200 MIJLEN 

VANAF 1 MAART 1977
Een Kommissie vam (het Congres samengesteld uit afgevaardigden 

vam de Kamer em Senaat vam de Verenigde Staten heeft, onafhankelijk 

van wat de Konferentie thans te New-York gehouden hieromtrent zal be­
slissen, ide visserijlimieten vam dit lamd vastgelegd op 2iOOi mi jl buiten de 
kusit met ingang van 1 maart 1077.

D e  kommissie van de Kamer had vroeger reeds deze uitbreiding voorzien 
tegen Hl juli <10170, terwijl de Senaatskoimmissie deze uitbreiding aanvaardde 
tegeiï II juli1 '1077i. Die vaststelling vam ide liaJtum van 1 maart 11977 door de 
Congreskommissie is dus eem kampromisoplossing. De voorzitter vam de 
Congreskommissie had de leden trouweras medegedeeld dat de President 
van de Verenigde Staten, de heer Ford, slechts Ihet Congresvoorstel zou 
ondertekenen indiem de datum H maart 107/7 zou zijn. De ledem hebbem dus 
Ford (hierin gevolgd. Er werd echter voorbehoud gemaaikt voor het geval 
dait een voldoening gevende Internationale Overeenkomsit over het Zee­
recht te 'New-York uit de bus zou komen, waarop de eigen wet dan niet 
van toepassing zou Izijn.

echt fijn thuis. Deze inrichting is 
bijna steeds volzet.

Deze jongens genieten er de 
goede zorgen van twee mensen, 
namelijk de huisbewaarders, heer 
en mevrouw Lucien Hoeghema-Ver- 
meulen. Zij zorgen voor voeding 
en onderhoud gebouw. De jongens 
voelen zich daar werkelijk thuis. 
Het zijn «hun» jongens of wat 
denkt ge wel. En de jongens zijn 
voor de goede zorgen en de tege­
moetkomende houding en behulp­
zaamheid van deze mensen ten 
zeerste dankbaar. Eens een eigen 
huishouding gesticht komen de 
oud-kostgangers nog wel eens hun 
gewezen pleegvaiderlijk huis bezoe­
ken.

MAATSCHAPPELIJK
WERKER

Voeding en woonst volstaan niet 
om jonge mensen te begeleiden en 
op te voeden tot zij een gezin 
stichten. Daar komen veel proble­
men bij kijken die een aangepaste 
oplossing moeten krijgen. Daarom 
werd onlangs in permanente dienst 
van het tehuis de heer D ’Hondt 
aangesteld als «maatschappelijk 
werken» voor deze jomgems.

Zijn taak is er voor te zorgen 
dat alle administratieve en opvoe­
dingsproblemen eigen aan ieder 
jongen op tijd en stond een op­
lossing krijgen, iets wat de heer 
D ’Hondt met veel overtuiging 
tracht te bereiken.

Ook het sparen wordt in «De 
Bolle» aangemoedigd, teneinde de­
ze die uithuwelijken een goede ma­
teriele start te kunnen waarborgen 
Hij is ook de verbindingsman die 
voor alle problemen verslag uit­
brengt bij de leden van de beheer­
raad, die op geregelde tijdstippen 
vergaderen.

BEHEERRAAD
Het tehuis wordt in hoogste in­

stantie nog bestuurd door een be­
heerraad. De beheerders zorgen er­
voor dat het tehuis in normale en 
wettige omstandigheden aan de 
gestelde doeleinden kan beantwoor­
den. De beheerraad bestaat uit :

De voorzitter : M . Opstaele, on­
derzoeksrechter ;

De secretaris : M . Caesstecker, 
directeur IBIS-school;

De penningmeester : M. Seghers, 
reder ter zeevisserij.

Die vormen samen het directie­
comité in de schoot van de beheer­
raad, benevens nog een achttal 
personen als gewone beheerders.

BESLUIT
Het Visserstehuis De Bolle is een 

tehuis dat aan een grote behoefte 
voldoet. Dit tehuis was broodno­
dig. De initiatiefnemers mogen 
gefeliciteerd worden voor dit mens­
lievend werk dat, sinds de dage­
lijkse werking startte op 1 juli 65, 
reeds meer dan honderd jongens 
heeft geholpen.

N.V. International Electronic Service
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MET CLUB BRUGGE GAAN WE OP BEZOEK TE HAMBURG, 
GROOTSTE VISSERUHAVEN VAN DUITSLAND

Men kan een grootstad op veler­
lei manieren ontdekkeo. De ene 
houden van musea of oudheidkun­
dige bezienswaardigheden, anderen 
beleven alleen een intens nachtle­
ven', nog anderen vimden het «su- 
mum sumarum » in het winkelen ! 
Welnu te Hamburg kan men dait 
alles vinden en beleven.

Hamburg heeft 1.850.000 inwoners 
en is dus na Berlijn de grootste 
stad van Duitsland. Benevens de 
totale oppervlakte is er 8 Vz pro­
cent aan water en 7 procent aan 
parken. Ze is de grootste Duitse 
haven alwaar verleden jaar 82 
miljoen Ton goederen werden op- 
geslagen. Wat het containerver­
keer betreft, staat Hamburg aan 
de spits van Europa. O p  industrieel 
gebied zijn er 200.000 man werk­
zaam en ook de wereldpers staat 
sinds de oorlog aan de spits. Acht 
tot negen miljoen dag- en week­
bladen en 33 miljoen tijdschriften 
verschijnen; er. Het is ook 'de Kon- 
gresstad bij uitnemendheid. Niet 
minder dan 13 grote hallen en 17 
zalen kunnen 3 miljoen bezoekers 
ontvangen. Benevens een Umiversi- 
teit (25.000 studenten) zijn er 16 
theaters en 120 tentoonstellings- 
zalen. De twee laatste attrakties 
zijn de nieuwe Elbetumnel eni de 
« Köhlbran'dbrücke » die een recht­
streekse verbinding daiarstelt tus­
sen de Wlesit- en de Ooststad. Ver­
der is er een luchthaven, zijn er
9 spoorwegstations, een metro, een 
hoogbaan, omnibussen en talrijke 
tramlijnen.

De Hamburgse Staatsopera staat 
op hetzelfde artistieke pijl van de 
Scala van Milaan en de Metropoli­
tan Opera te New-York. Verder 
zijn er nog 12 andere theaters en
3 jeugdtheaters.

Ten westen van het « Hauptbahm- 
hof » in de richting van het stad­
huis zijn de twee voornaamste win­
kelstraten waar men nagenoeg alle 
laatste modesnufjes kan vinden. 
Dit zijn de Mönokelbergstrasse en 
Spitalers'trasse. Deze laatste straat 
is autoloos en men vindt er de bij­
zonderste drankslijterijen met reu­
ze terrassen.

Aan de « Sankt Paulilandiings- 
brug» begint het wereldhavenkom- 
plex dat zo uitgestrekt is als de 
helft van het kanton Brugge. Men 
kan er dagelijks met de Hadag- 
schepen een rondvaart doen van 
circa één uur voor 6 D M . ’s Avonds 
is er een nachtvaart van 20 tot
23 uur met aan boord muziek, dans, 
koud buffet en bier zoveel men wil 
plus schnaps voor 33 D M . Men kan 
er zich ook inschepen voor het 
kuuroord Blankenese, Ouxhaven en 
Helgoland.

’s Avonds kan mep gaan boeme­
len naar het wereldvermaarde 
« Sankt Pauli » dat in de onmid­
dellijke nabijheid van de haven ge­
legen is. De bijzonderste straat is 
de « Reeperbahn », een opeenvol­
ging van naohtklubs en beatklubs, 
zeemanskroegen en naohtpaleizen, 
bowlings- en biljartkaffees, twee 
theaters, zes kinemas eni één was­
senbeeldenmuseum. Heb echter

DE DEMONSTRATIEBOOT
JJ

TE OOSTENDE
DONDERDAG 8 EIN VRIJDAG 9 APRIL 1976

Het is dus donderdag 8 en vrijdag  9 ap ril dat de haven 
van Oostende heit bezoek krijgt vian die M .Y . «Navigator», eigen­

dom en demonstratieboot van de firma Decca Navigator Co Ltd 
(Londen).

Dit prachtig yacht heeft een lengte van 3:1 m. en een 
tonnage van 148 Ton, is, zoals het hoort, uitgerust met het 
komplete gamma van de meest recente apparaten en navigatie­
systemen, ontworpen en vervaardigd door de Decca-groep, of 
verdeeld in Engeland' door de firma’s Decca N avigator en Decca 
Badar. Al deze apparaten en systemen -zijn operationeel.

Ter gelegenheid van het verblijf van de M .Y . Navigator, 
zullen er praktische demonstraties gehouden worden, welke voor 
alle reders en schippers van zeer groot nut zijn.

D e  praktische demonstraties betekenen' de organisatie 
van een mini-rondvaart in de haven van Oostende volgens het 
hiemavermelde uurrooster :

Voormiddag : van 9.15 uur tot 10.45 uur
11.00 uur tot 12.30 uur 

Namiddag : van 14.00 uur tot 16.30 uur
16.45 uur tot 17.15 uur 
17.30 uur tot 19.30 uur

Het yaoht zal 'gemeerd zijn aan de steiger van de « 'Noord­
zee Yacht Club» (het Westerstaketsel) -waar de genodigden 
zullen ingescheept en ontscheept worden.

Wie een bezoek wil brengen en inschepen, mag zieh laten 
inschrijven in de burelen van S.C.A.P. of Hulp in Nood, H . 
Baelskaai 27 of ten burele van ons blad, H . Baelskaai 30.

Dit bezoek is kosteloos en zeker van groot nuit voor alle 
zeevarenden, onze zeevaart- en onze visserijscholen.

geen schrik over wat men vertelt 
over de f ameuze « Reeperbahn », 
wanit veel fantasie en overdreven 
zelfkultus komt er steeds bij te 
pas. Wij namen inlichtingen bi.i de 
politie en deze deelde ons mede 
volgende richtregels in acht te ne­
men bij een Sankt-Paulibezoek : 
Neem enkel maar zoveel geld mee, 
en dan in kleine knipsels, als gij 
denkt uit te geven. Geen checks bij 
U  steken. Laat U  niet beïnvloeden 
door een nachtlokaalportier of een 
animeerdame. Bestel alle konsoma- 
ties volgens de kaartprijs en re­
ken onmiddellijk af. Laat geen 
handtas of waardevolle voorwerpen 
onbewaakt op tafel liggen. Oppas­
sen voor uw portefeuille. Parkeer 
uw wagen niet in de donkere ne- 
venstraten (er zijn 4 bewaakte on- 
dergrondgaragen) neem steeds uw 
voertuigpapieren mee. Koop geen 
zogezegde waardevolle geschenken 
op straat, bedrogen bent U  zeker. 
Houdt onbekenden van U  af en 
neem dit tekstueel op. Omarmin­
gen van beide geslachten dienen 
alleen om U  te bestelen. En als U  
niettegenstaande al deze richtlijnen 
dan toch een incident (zelfs met 
meisjes) moest beleven, roep er dan

aanstonds de politie bij. Deze lui 
zijn tegen gelijk welke taak opge­
wassen en staan steeds 'toeristen 
met raad en daad bij.

Hamburg heeft niet minder dan 
500 restaurants, in- en uitheemse. 
De legendarische Palingsoep (Aal- 
suppe) is iets speciaals dat men 
beslist moet proeven. Afgezien van 
de paling komt er nog een hesp- 
been bijkijken, 7 soorten kruiden, 5 
soorten fruit en 4 soorten groen­
ten. Verdere specialiteiten zi.im nog 
gekruide kalfslever, warme rund- 
stukken met groenten. Bij al deze 
gerechten behoort natuurljik het 
geprezen Hamburgerbier en een ijs­
koude jenever (Korn). 'Om iets spe­
ciaals te eten, raden wij het Ita­
liaanse « Cuneo » restaurant aan in 
de Davidstrasse, alwaar alleeni de 
fijnbekken komen.

Een andere specialiteit is de be­
roemde marsepein van Lübeck.

Hiet voetbalstadion is gelegen na­
bij het Hachenbeckdierenpark en 
niet heel ver van hiet Dammtor- 
bahnhof en gemakkelijk te berei­
ken met de S Bahn.

Goede reis naar Hamburg en 
brieng de overwinning meie !

O.G.

VEERTIEN BRETOENSE VISSERS 
DE DOOD IN DE

ZWARE STORMEN 
LANGS DE ENGELSE KUST

De ontzettend zware storm, die 
verleden week vrijdag over, in het 
Kanaal en om de Zuidkust van 
Engeland heeft gewoed, kostte het 
leven aan een veertiental Bretoen­
se vissers. De Britse vliegtuigen die 
aan de reddingsoperaties en het 
zoeken naar de slachtoffers mede- 
hielpen, hebben, naar hun zeggen, 
nog nooit dergelijk tempeest mee­
gemaakt. Men noteterde een wind­
snelheid van 150 km en golven 
gaandie tot 15 m. hoog. Verscheide­
ne Bretoense vissersvaartuigen be­
vonden zich op dit ogenblik in het 
midden van de storm. Het vissers­
vaartuig «Gas-de-St-Gué» met vijf 
man aan boord verloor drie man 
over boord zonder dat men ook 
maar één enkele poging kon on­
dernemen om ben te redden. Dit 
zijn de zwaarste ogenblikken uit 
een mens zijn leven, verklaarde de 
schipper-reder toen hij terug in de 
thuishaven kwam met de enige 
overgebleven matroos, terwijl de 
schreiende familieleden van de 
verdronken vissers toch nog bij het 
binnenlopen aanwezig waren met 
dat kleine sprankelt je hoop van 
«men weet nooit». Mensen zien 
over boord gaan en absoluut niets 
kunnen doen om tussen te komen, 
maar zelf moeten vechten om recht 
te blijven en niet ten onder te 
gaan.

Ook het vaartuig de «Kruguen» 
met 5 man aan boord, eveneens uit 
«St Gué» werd op zeker ogenblik 
midden in de storm vermist. Het 
vaartuig antwoordde niet meer en 
na 48 uur zoeken naar het vaar­
tuig werden ook deze reddingspo­
gingen opgegeven. Intussen kreeg 
men te Lorient het bericht binnen 
dat men naar de opvarenden zocht

van het vissersvaartuig «Tamengo» 
uit deze thuishaven. Van andere 
vaartuigen had men het bericht 
doorgekregen dat de bemanning, 
midden in de storm hiet vaartuig 
had moeten verlaten en in een 
«dinghy» plaatsnemen. Een opspo- 
ringsvliegtuig, gealerteerd door 
twee rode vuurpijlen kon een «din­
ghy» repereren maar verloor deze 
wiaer uit het zicht midden van een 
ontketende zee. Men veronderstelt 
dat deze afkomstig was van de 
«Tamengo». Dit nieuws werd on­
middellijk doorgegeven en een 
«Neptune-vliegtuig» evenals ver­
scheidene Engelse hielikopers, sa­
men met enkele vissersvaartuigen, 
gingen op zoek naar het rubberen 
reddingstuig. De volgende morgen 
vond de hektreiler «Bruix» uit 
Boulogne echter een slappe leegge­
lopen «dinghy» waarin zich nie­
mand meer bevond. Men veronder­
stelt dat het deze was van de «Ta­
mengo» en dat de inzittenden 
verdronken waren. De «Bruix» 
kwam van de visgronden benoor­
den Schotland op weg naar Lo­
rient en was midden de storm te­
recht gekomen. Dit vaartuig vond 
rond acht uur in de morgen het 
lijk van de reder en verder in de 
ochtend werden nog drie lichamen 
opgevist. Twee anderen werden 
niet teruggevonden, zodat men hier 
met zes verdronkenen moet retai­
ning houden hetgeen het totaal op
14 doden bracht. De vier opgeviste 
lichamen droegen allen hun lijf- 
boiei.

In ieder geval heeft men in 1976 
in de Bretoense streek reeds een 
zeer zware tol aan de zee moeten 
betalen, Vermits begin dit jaar 
reeds twee vissersvaartuigen met 
bemanning verloor.
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DE TOETREDING VftN SPANJE TOT DE E.E.G.
EEN GEVAAR VOOR DE VISSERIJ

Met de voorhanden zijnde libe­
ralisering van Spanje groeit het 
gevaar voor een mogelijke toetre­
ding tot de EEG . Indiien voor som­
mige Sektoren, de EEG-Ekonomie 
hieruit voordelen zou kunnen ha, 
len, dan is dit zeker niet het geval 
voor de visserij. Inderdaad is 
Spanje op dit gebied overuitgerust 
en zou de eigen EEG-viisserij sektor 
een voor de hand liggende zware 
konkurrentiie aangedaan worden. 
Spanje is het land van relatief 
goedkope lonen en relatief minder 
zware sociale lasten reglemente­
ring. Aldus zouden Spaanse vis­
sersvaartuigen nog altijd kunnen 
varen waar de vaartuigen van de 
andere partnerlanden reeds als 
onrenderende productiemiddelen 
zouden dienen op te liggen.

In Spanje kregen we in 1961 de 
wet op de vernieuwing in de visse­
rij hetgelen vanaf dit jaar aanlei­
ding gegeven heeft tot een over- 
uitrusting. Zelfs de kredieten die 
naderhand ter beschikking van de 
visserij werden gesteld in eien po­
ging om te saneren en de uitbrei­
ding te doen stoppen, werden door 
de betrokken sektor niet aange­
vraagd en de uitbreiding nam nog 
toe. Met de petroleumkrisis in het 
jaar 1973 en de stijgendle brand­
stofkosten werd de sektor voor het 
eerst met de neus op de stijgende 
uitbatingskosten gedrukt en met 
het feit gekonfrontelerd dat men 
overuitgerust was. Wat de Spaan­
se visserij betreft in cijfers van 
brutotonnage, bekleedde dit land 
in 1961 slechts de 12de plaats, ter­
wijl in 1972 reeds de 4de wereld-

plaats bereikt werd en vandaag de 
derde plaats na Japan en de Sov- 
jet-Unie. Men schat de huidige 
brutotonnage van Spanje in deze 
sektor op nagenoeg 800 duizend 
ton ! Met dergelijke eventuele 
partner in de E E G  waardoor niet 
alleen aan hun schepen dezelfde 
voorrechten op gebiied van visserij - 
toegang moet verleend worden, 
maar ook geen beperkingen meer 
zouden kunnen opgelegd worden 
aan de Spaanse invoer, zullen de 
«Negen» zeker voor problemen bij 
de eigen visserij komien te staan.

Niettegenstaande in Spanje ver­
scheidene vijfjarenplannen de uit­
breiding van de visserijvloot heeft 
trachten te beperken, hebben de 
rederijen toch maar het volle pond 
besteed aan de nieuwbouw.

IDE BELANGRIJKHEID 
DER SPAANSE VLOOT

Volgens de P A O  bekleedde Span­
je in 1972 reeds de negende plaats 
in de rij der visvoortbrengende 
landen met het voor dit jaar zeer 
hoog cijfer van 1.616.000 Ton aan­
gevoerde vis, dus meer dan 620 
duizend bennen van 50 kg per 
week ! In dit zelfde jaar dacht 
mien de 2 miljoen Ton (zegge 2 
miljard kg) te bereiken, maar door 
de petroleumkrisis is de aanvoer 
integendeel teruggelopen tot 1 mil. 
230 duizend Ton in 1973, tot 1 mil. 
180 duizend Ton in 1974, terwijl de 
cijfers voor 1975 nog niet kenbaar 
gemaakt werden maar ook dit jaar

REDER CLAEYS R. WEERLEGT 
ENGELSE BESCHULDIGINGEN 

AAN HET ADRES VAN 
BELGISCHE BOKKEN VISSERS

De in  onze middens zeer goed gekende reder Claeys Raymond  
werd in  Engelland door «Fishing-News» gemtervieuwd toen h ij  
zich daar bevond te r gelegenheid van dringende reparaties die 
dienden uitgevoerd te Grimsby van z ijn  Z.571 en 0.317, nam e­
l i jk  de «Zephyr» en de ((Belgian Lady». D e  Belgische bokken­
visserij werd ihem verweten veel schade aan  de visstand te doen 
zodat onze vissers zo langzam erhand een slechte naam  krijgen  
in  de Engelse visserijm iddens. H ie r tegenover gesteld weerlegde 
Raym ond 'dit m et te  w ijzen naar de ware schuldigen, nam elijk  
diegenen dié in  de Noordzee aan industriele visserij doen of 
voor de vismeelfabrieken vissen. H e t is deze visserij die de oor­
zaak is van de uitdunning van de visstand en n ie t de bokken- 
vsserij die de kleine vis spaart. In  België, aldus reder Claeys R., 
ken ik  geen enkel vaartu ig  die voor vismeel vaart of aan  indus­
trië le  visserij doet. Ook m ijn  vaartuigen kamm en een bepaalde 
plaats n ie t systematisch u it  zoals dat wel gebeurt in  de indus­
trië le  visserij. W ij  gaan nooit tweem aal op dezelfde grond vis­
sen. M ijn  schippers beklagen zich regelmatig over de grote 
vloten van Russische treilers in  de Noordzee en nu gebeurt 
h et zélfs dat uw eigen Engelse grote treilers aan industriële  
visserij doen op de sprot en m akreel zodat in  uw eigen middens 
hierover protesten opgaan b ij de kleinere eenheden. Raymond  
bedoelde h ier onder meer de tre ile r «Bishop Burton» u it  Ne­
wington die onder m eer vorige week 85 ton sprot in  de afslag  
zette te  Grimsby. De konklusie van de reporter van ((Fishing 
News» was d a t de Belgische visserij zeer hard  moet sjouwen 
voor hun  deel en dat Engeland lie fst voor eigen deur zou gaan  
vegen in  plaats van de Belgische bokkenvisserij te  gaan aan­
vallen die volgens hem  de zeebodem vruchtbaar m aakt, door 
precies als de boer op z ijn  akker, de bovenste laag otm te  keren  
en alles w at anders zou verstikken, lucht en lic h t te  geven.

weer leien vermindering ten over­
staan van 1974 zal aangeven. De 
vermindering in de laatste jaren 
was vooral het gevolg van het 
etenzijdig uitbreiden door Marok­
ko van zijn visserij limieten tot 70 
mijlen, hetgeen zwaar aankwam 
voor Spanje. In de hierboven opge- 
gaven aanvoer zit er een niiet on­
aanzienlijke hoeveelheid vis ge­
vangen voor de vismeielfabrieken. 
In ieder geval verlangen de reders 
nu maatregelen vanwege de rege­
ring om het bedrijf te steunen 
vooral in verband mtot de moeï- 
lijkheden in de sardienen- en ans- 
jovisviss'erij en evienieens in de to- 
nijnvisserij. Voor sommige leden 
van die regering is het ogenblik nu 
gekomen om tot een sanering in 
het bedrijf te komen inzonderheid 
door een inkrimping van de vloot 
of minstens door de niieuwbouw te 
remmen. In de visserijsektor zelf 
rnenlen sommigen in leien mogelijke 
toetreding tot de Europese Ekono­
mische Gemetenschap, eien nieuwe 
impuls te zullen vinden voor de 
Spaanse visserij. In ieder geval is 
de huidige krisis lin Spanje de 
schuld van een ongebreidelde uit­
bouw en overuitrusting der vissers­
vaartuigen ien zou men, bij een 
aansluiting bij de E E G  alleen 
maar de Spaanse moeilijkheden 
en problemen gemeenschappelijk 
maken voor alle partnerlandlen. De 
visserijsektor van de «Negen» kan 
dus voorlopig best zo een visserij- 
reus missen. In 1974 telde Spanje 
inderdaad nog ongeveer 17 duizend 
eenheden ter visserij waaronder 
iiets meer dan 1.700 boven de 100 
Ton. Van al deze eenheden achtte 
men het in Spanje nodig dat nage­

noeg een 3.000 zouden moeten ver­
dwijnen om die leefbaarheid van 
de anderen te verzekeren.

SPAANSE 
VISSERIJTOEKOMST 

IN GEVAAR
Inderdaad met het nieuw zee­

recht in de maak waarbij prak­
tisch alle landen de visserijrechten 
tot 200 mijl buiten de kust zullen 
voor eigen exploitatie opeisen, zal 
Spanje totaal geweerd worden in 
de Middellandse Zele voor kusten 
van Marokko, Tunis, Algerië, enz. 
en in de Atlantische Oceaan voor 
de Marokaanse kust en zelfs uit 
het grootste gedeelte van de Golf 
van Gaskonje en vóór de Portuge­
se kust. Het is dus begrijpelijk dat 
men in Spanje, meer speciaal wat 
de visserij betreft, naar een part­
nerschap in de E E G  lonkt voor een 
gedeeltelijke kompensatie van wat 
elders verloren ging. Men heeft 
releds getracht nieuwe kustvaartui­
gen aan Irak te verkopen in een 
bilateraal verdrag voor Iraakse pe­
troleum. Spanje is in ieder geval 
zelf ovtertuigd dat het zijn visse­
rijvloot zal moeten inkrimpen en 
dat zelfs efen eventuelle tdetreding 
tot de E E G  geen volledige oplos­
sing zal geven aan ce huidige 
moeilijkheden. Anderzijds zou de 
kommissie te Brussel zeker bepier- 
kingsnormen voor de Spaanse vloot 
dienjen op te leggen die zouden ka­
deren in de uit te schrijven vangst­
beperkingen len kwoieringsnormen 
voor de E E G  zelf.

DOOR HET 
NEDERLANDSE 
HOSPITAAL-

„DE HOOP”
Op 3 maart jl. kreeg de N.705 

een kontrolebezoek van het visse- 
rijwachtschip Godetia. Alle gekon- 
troleerde netten werden in orde be­
vonden.

Matroos Vanhove Georges kloeg 
reeds enkele dagen over buikpijn. 
Hij werd door de scheepsdokter 
van de Godetia onderzocht, doch 
spijts de hem toegediende genees­
middelen stilden de pijnen niet.

Op 5 maart te 16u30 riepen wij 
het hospitaalkerkschip «De Hoop» 
op. Een half uur later was het 
schip reeds bij ons en werd Van­
hove aan boord genomen voor ge­
neeskundig onderzoek. De dokter 
vond het noodzakelijk dat hij een 
nacht in observatie diende te blij- 
vten. Op 9 maart werd hij terug 
aan boord van de N.705 gebracht, 
waar hij oen voorgeschreven dieet 
diende te volgen. Hij kreeg tevens 
een omslag mee om aan zijn huis­
dokter te bezorgen.

REDDINGS

Bij de recente gebeurtenissen 
waarbij ook mensenlevens te be­
treuren waren, is gebleken dat 
pneumatische vlotten, voorzien van 
de normale operatiekoord van 24 
meter, te veel tijd zouden vergen 
bij het opentrekken van het vlot.

De directie van de Zeevaartin­
spectie heeft dat ingezien en be­
slist dat de lengte van de opera­
tiekoord van sportvissersvaartuigen 
mag teruggebracht worden op 13 
meter.

Nochtans dient er steeds de mo­
gelijkheid te zijn het vlot langs 
beide zijden van het schip buiten 
te brengen met eien aan het schip 
vastgemaakte operatiekoord.

Een lange operatiekoord van 24 
meter vergt te veel tijd om het 
vlot terug te brfengen langsheen 
het schip, want bij reddingsgeval- 
len dient de afstand tussen het 
schip en het vlot niet groter dan 
noodzakelijk gehouden.

Voortaan zal dan ook voor de ge­
bruikers de lengte van 13 mieter 
klaar en duidelijk op de verpak­
king van het vlot aangeduid wor­
den.

De vraag stelt zich echter of de­
ze lengte bij het zinken van een 
groot schip voldoende is.



BERICHTEN AAN ZEEVARENDEN
BELGIE 

7/73 (T ) Lombardsijde. —  Zeewaartse schietoefeningen.

Zie B.a.Z. 1/51-1976

Gedurende de periode van 29 maart tot en met 9 april 1976, zullen 
schietoefeningen uitgevoerd worden door artillerie in de grote en midden 
sector ais volgt :

— week van 29 maart tot 2 april 1976 : op woensdag 31 maart, donderdag
1 en vrijdag 2 april 1976 ;

— week van 5 tot 9 april 1976 : geen schietoefeningen.

Deze oefeningen worden gehouden van 0800 GMT (0900, plaatse­
lijke tijd) tot zonsondergang, zonder onderbreking.

De schikkingen van B.a.Z. 1/52-1976 zijn van kracht.

(Med. A.A. Sch. Lombardsijde 12-3-’76 — H.59514)

NEDERLAND 

7/74 (T ) S deel. —  Hydrografische instrumenten, gedekt 
door betonning.

In het kader van het „Joint North Sea Data Acquisition Programme” 
(Jonsdap 76), een oceanografisch onderzoekprogramma waaraan alle lan­
den die grenzen aan de Noordzee deelnemen, zal door de samenwerkende 
Nederlandse diensten (Rijkswaterstaat, K.N.M.I., Loodswezen en Hydrogra­
fie) een 16-tal getij- en stroomwaarnemingsstations in de Noordzee worden 
verzorgd.

De apparatuur zal binnenkort, zonder nader bericht, met de bijhoren­
de „ODAS" betonning worden uitgelegd en omstreeks eind april 1976 weer 
worden opgenomen.

Een opgave van de posities waarin de instrumenten worden gelegd, 
alsmede de bijzonderheden van de betonning volgt hieronder :

Station : Geografische positie : Gedekt door :

a. N 50
b. N 27
c. N 51
d. N 52
e. N 54
f. N 53 
q. N 9A

51°47’00” N
52°01’00”N
52°19'00” N
52°25’00” N
52°54’00” N
52°58’00” N
53°00’00” N

h. N 9 53°09’00” N
i. N 2 53°24’00” N 
j. N 3 53°24’00” N

k. N 4 53°24’00” N

I. N 5 53°24’00” N

m. N 6 53°24’00” N

n. N 8 53°10’00” N

o. N 40 54°10’00” N

p. N 41 54°55’00” N

2°33’00” E Racon lichtboei „Noord Hinder” 
2°58’30” E Lichtboei „Euro 1”
2°52’00” E GIRVS lichtboei : Fl en GIRVS ton 
3°34'00"E GIRVS lichtboei : Iso 4 sec 
3°48’00” E GIRVS lichtboei : Fl 
3°00’00” E GIRVS lichtboei : Iso 8 sec 
4°35’00” E Lichtbrulboei „Noorderhaaks”  en on­

verlichte GIRVS boei 
4°17’00” E Routelichtboei TX4 
3°58’00” E GIRVS lichtboei : Iso 8 sec 
3°30’00” E GIRVS lichtboei : Iso 4 sec en 

onverlichte GIRVS boei 
3°00’00” E GIRVS lichtboei : Iso 8 sec en 

onverlichte GIRVS boei 
2°32’00” E GIRVS lichtboei : Fl en 

onverlichte GIRVS boei 
2°04’00” E GIRVS lichtboei : Iso 8 sec en 

onverlichte GIRVS boei 
1°40’00” E GIRVS lichtboei : Iso 8 sec en 

onverlichte GIRVS boei 
4°00’00” E GIRVS lichtboei : Iso 8 sec en 

onverlichte GIRVS boei 
4°00’00” E GIRVS lichtboei : Iso 8 sec en 

onverlichte GIRVS boei

Scheepvaart en visserij wordt dringend verzocht bovenstaande be­
tonning ruim te passeren.

(Ned. B.a.Z. 808 (T) —  H.59482)

7/75 (P ) Westpit. —  Aanloop Deurloo. Wrak. Wraklicht- 
boei.

Op 51°32’32” N —  3°08’15E, ± 1,2 zm 295» 
ton Deurloo is de schelpenzuiger „Marie”  gezonken.

van de verkenning-

Het wrak wordt aan de WNW zijde gedekt door een groene wraklicht- 
boei met west-topteken : Fl gn.
N.B. De lichtboei zal waarschijnlijk weer opgenomen worden.

Nader bericht volgt.
(Zie Belg. krtn. „Vlaamse Banken”  en „Monding der Westerschelde” )

(Ned. B.a.Z. 879 (P) —  H.59523)

7 /76  Westerschelde. —  Pas van Terneuzen. Reparatiewerk- 
zaamheden beëindigd.

Positie DOW-Scheldesteiger : ± 51°21’.1N —  3°47’.4E

De reparatiewerkzaamheden aan de onderwaterkabel, op ± 400 m W 
van bovengenoemde steiger, zijn beëindigd. De daartoe gebruikte caisson 
is verwijdefd.

B.a.Z. 14/109 (T )-1975 vervalt.

(Zie Belg. krt. „Schellde")
(Ned. B.a.Z. 890 —  H.59523)

ERRATUM

In B.a.Z. 6/72-1976 van 11 maart 1976, voorlaatste alinea ,Iees : nr. 
484 in plaats van 538.

JAMABO
HOGEDRUK REIN IGINGSM ACH INES
Kap. 50-275 Iter werkdr. 30-600 ato 
produktive en service 
PROMAC NEDERLAND B V.
Toepadweg - Zaltbommel
pb 22 - Tel. 04180-3855 - Tlx. 50110

ZIJ HADDEN PECH...
—  Van de Z.599 Zeevogel, raakte 
ter visserij opeens de boel onklaar. 
Tijdens pogingen om vrij te ko­
men, geraakte een kabë] in de 
schroef. Na vruchteloze pogingen 
bleef er niets over dan via Radio 
Oostende om sleephulp in te roe­
pen van de Zeetijger. Deze kwam 
ter plaatse en nam het defekte 
vaartuig op sleep naar Zeebrugge.
—  Bij het aan boord komen van 
de B.601 Van Maerlant, in de Zee- 
brugse vissershaven, stelde men 
vast dat het vaartuig schade had 
opgelopen door onbekenden. De
B.601 lag afgemeerd naast de Z.533 
die tegen de Tijddokkaai lag afge­
meerd. Aan de voorsteven langs 
stuurboordzijde waren drie plan­
ken ingedrukt over 3 m  lengte ter 
hoogte van het visnummer. Maar 
men vond niet het minste verfspoor 
ter hoogte van de schadeplek 
Zijn deze die zulks veroorzaken 
dan zo slecht verzekerd dat ze het 
de moeite niet achten om het te 
melden ?

—  Tijdens de visserij hoorde men 
aan boord van de Z.518 Cutty Sark 
aan de voorsteven een harde klap 
dadelijk gevolgd van een gelijkaar­
dige klap op het achterschip. Het 
toerental van de motor was plots 
gedaald. Ten einde iets te doen, 
werd herhaalde malen op vooruit 
en achteruit gemaneuvreerd. Tot 
wanneer het toerental opnieuw 
zijn normaal peil had bereikt. Dan 
werd de visserij hervat. Toen men 
terug in Zeebrugge was, ontdekte 
men dat de kimkiel vooraan afge­
scheurd en over 1 m  overgeplooid 
was. Bovendien waren drie schroef­
bladen aan de top licht bescha­
digd terwijl rond de schroefas er 
een tros van zowat 1 m  liengte lag 
verward.
—  Wegens de storm moest de 
Z.255 van schipper L. Deman de 
visserij staken en naar Newhaven

varen. Tijdens het af meren naast 
de Z.430 raakte de Z.255 met zijn 
voorsteven de bakboordzijde van 
de Z.430. Hierdoor werd de bak­
boordzijde gescheurd en ingedeukt. 
De Z.255 liep geen schade op. De 
aanvaring werd veroorzaakt door 
de sterke stroming en het niet di­
rekt werken van de achteruitma- 
neuvers.
—  Op weg naar de garnaalgron- 
den begon aan boord van de Z.500 
de motor abnormaal te draaien. 
De motor werd stilgelegd maar 
men ontdekte niets abnormaals. 
Men besloot terug te varen naar 
de thuishaven. Daar stelde men 
vast, dat de zuiger beschadigd was 
en de samenpersklep afgebroken, 
terwijl de kop van de motor gebar­
sten was. —  Op weg naar de gajr- 
naalgronden hoorde men aan 
boord van de Z.600 een harde klop 
op het achterschip. De motor werd 
stilgelegd, doch niets abnormaals 
werd vastgesteld. De visserij werd 
hernomen en normaal bedreven. 
Tijdens de jaarlijkse schouwing 
van het schip, stelde men vast dat 
er schade was aan de top van de 
schroefas en ook aan de schroef­
bladen.

—  Tijdens het uitoefenen van de 
visserij hoorde de bemanning van 
de Z.307 Zeetrapper een stampend 
geluid in het achterschip. De boe- 
en werden gewonden en toen stel­
de men vast, dat het water door­
heen de pakkingsbussen drong. De 
visserij wierd verder bedreven. 
Maar in de thuishaven stelde men 
vast dat er een eind tros in de 
schroef stak. Bovendien waren vier 
schroefbladen gescheurd en ge­
plooid alsook de schroefas geschon­
den. Tijdens de visserij sloeg men 
tevens vast met de plankenboel 
aan een wrak. Hierdoor is de boel 
verloren gegaan alsook een bak­
boord achterplank.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Na een paar weken van herop­
leving in de Oostendse vismijn is 
de aanvoer tijdens de voorbije 
week weer zeer sterk teruggelopen. 
Nog geen 5000 bennen vis voor de 
hele week is toch wel zeer weinig 
voor ten Oostendse vissershaven. 
Het aantal schepen was weer be­
droevend klein, slechts 23. En zeg­
gen dat het nu de beste tijd van 
het jaar zou moeten zijn.

De prijzen van de meeste vis­
soorten waren beter dan verleden 
week. Sommige sorteringen kregen 
zelfs echte topprijzen. Rode knor­
haan bvb. steeg dinsdag tot 62 fr, 
de kleine sortering haalde toen 44 
fr. Voor herder is de prijs deze 
week gestegen van 105 naar 138 
fr het kg, een prijs die nooit voor-

ONGELUKKIGE 

BRAND TE 

NIEUWPOORT
Op de Handelskaai van de haven 

heeft de rederij Michel en Raphael 
Viercoutter eien pakhuis, dat dient 
om al hun visserij alaam te ber­
gen.

Daar werden ook steeds profijte­
lijk kleine herstellingen uitgevoerd, 
want de familie Vercoutter is voor 
alles zeer profijtig en zorgzaam.

Vorige week donderdag is daar 
brand ontstaan, zodat netten, al­
lerlei vistuig en wisselstukken, een 
motor, enz., geweldig te lijden heb­
ben gehad en als vernield mogen 
aanzien worden.

De schade beloopt zeker een paar 
miljoen. Ongelukkiglijk is alles 
slechts voor 350 duizend frank door 
verzekering gedekt.

Dergelijke tegenslagen zijn in de­
ze moeilijke perioden niet van 
aard om goed geluimd te zijn.

De brandweer van Nieuwpoort, 
onder leiding van commandant 
David, werd bij het bestrijden 
van de vuurhaard gehinderd door 
verstikkende zwarte rookwolken. 
Een ontploffing in de opslagplaats 
maande bovendien tot voorzich­
tigheid aan.
dien bereikt is. Roggen zijn 
schaars geweest,, de prijs is met­

een ook duidelijk gestegen en gro­
te rog kreeg dinsdag aldus tot 61 
fr. Voor schol en iek, ook erg rare 
soorten, waren veel duurder dan de 
voorgaande weken.

Zeer weinig IJslandvis, zoals 
verwacht trouwens, en rode zee­
baars die weer heel wat meer 
waard was dan verleden week. De 
prijs liep dan ook op naar 1850 fr 
de ben en van opvangen was er 
helemaal geen sprake. Schelvis 
was een andere veel gebrachte 
soort van IJsland. Ook deze soort 
kreeg een betere prijs dan de voor­
gaande week en schommelde tussen 
1100 en 1500 fr de ben. De mid- 
denslagsoorten werden duidelijk 
gebruikt om te filleteren bij gebrek 
aan gul.

STRAALBUIZEN

Gul en kabeljauw die trouwens 
ook duurder werden met kabeljauw 
tct 42 fr en gul tussen 25 en 35 fr. 
Wijting haalde ook goede prijzen 
met grote sortering vooral dinsdag 
aan stijgende prijzen.

De fijne soorten als tong, tar­
bot en griet, staart en heilbot, zijn 
even duur gebleven als de voor­
gaande weken. De tongaanvoer was 
wel kleiner dan de voorgaande we­
ken waardoor vooral de kleinere 
soorten hogere prijzen haalden. 
Staartvis is opnieuw gestegen tot 
bij de 130 fr en heilbot haalde tot 
140 fr. Voor grote tarbot, als er die 
dan al was, werd tot 190 fr be­
taald, griet kreeg deze week ook 
weer meer dan 100 fr.

De kustvisserij is begin deze 
week maar weinig aktief geweest. 
De soms nogal harde wind heeft 
de meeste schepen aan de kaai ge­
houden. Einde voorgaande week 
was er wel garnaal en die kreeg 
toen tussen 50 en 105 fr het kg. 
De totale aanvoer vanaf woensdag 
bedroeg 3.100 kg. De vangsten 
van de Oostendse schepen zijn erg 
klein, ook de garnaal zelf is aan 
de zeer kleine kant.

RODE ZEEBAARS EN 
SCHELVIS VAN IJSLAND
Twee vangstjes slechts van de 

IJslandse visgronden deze week, ze 
brachten rond de 1.300 bennen vis 
in de afslag. Het grootste gedeelte 
hiervan was schelvis en rode zee­
baars. Vooral de eerste soort werd 
veel gebracht maar kreeg toch re­
delijk vlotte prijzen met de groot­
ste sortering tussen 26 en 29 fr.

Kabeljauw kreeg tot 1.450 fr de 
ben en de gulsorteringen varieer­
den tussen 26 en 30 fr. Leng kreeg 
rond de 30 fr, de blauwe sortering 
tot 38 fr. Koolvis was ook weer 
duurder dan verleden week en 
kreeg tot 28 fr. Met nogal kleine 
vangsten werden het toch nog be­
vredigende resultaten.

KLEINE KANAALVANGSTEN
Van het Kanaal werden nogal 

kleine vangsten aangevoerd. Voor­
al de hoeveelheid ronde vis was 
veel kleiner dan voorgaande jaren. 
Vlaswijting is er wel maar dan 
weer in zeer beperkte mate. Van­
daar dat die soort redelijk duur 
bleef en tot bij de 40 fr haalde. 
Heek hebben we om zo te zeggen 
niet gezien, wat gebracht werd 
kreeg dan ook hoge prijzen. Voor 
rode knorhaan ging de prijs gaan­
deweg stijgen van 55 naar 62 fr 
terwijl keilrog regelmatig meer dan 
65 fr noteerde. Kleine vis ging 
eveneens erg vlot van de hand met 
hondshaai regelmatig tot 20 fr en 
meer en platjes aan 22 fr. Kleine 
rogsoorten kenden eveneens stij­
gende prijzen.

TOEKOMENDE WEEK 
MEER VIS

Voor de vishandelaars kondigt de 
komende week zich beter aan in 
dis zin dat ze hoogstwaarschijn-

ZALTBOMMEL
TELEF. 91-31-4180-2654

lijk weer meer vis zullen aangebo­
den krijgen. Het aantal IJslanders 
zal groter zijn. Of die vangsten ook 
ruimer zullen zijn is op dit ogen­
blik nog niet geweten. Ook van het 
Kanaal wordt meer vis verwacht, 
in elk geval meer tong.

VIS ETEN 

IS VERANTWOORD 

ETEN

V O R D A P

OOSTENDE - DOVER
Uurtabel der overvaarten voor 

de week van 28 maart tot 3 april 
1976.

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Western Docks : alle dagen 
te 7.50 (x) 10.05 (X) 14.35 (X)

Afvaarten uit Dover Western 
Docks : alle dagen te 12.50 (x)
16.45 (X)

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Eastern Docks : dagelijks te
3.35(X) 13.15(x) 19.15(X) — Op 29, 
30, 31 maart 1 en 2 april 1976 bij­
komende afvaart te 22.15 (x).

Afvaarten uit Oostende naar 
Folkestone : alle dagen te 1.15 (x) 
5.15(x)

Afvaarten uit Dover Eastern 
Docks : dagelijks te 0.20(x) 9.20(x) 
18.20(x) 21.20(x) — Op 30, 31 
maart, 1, 2 en 3 april 1976 bijko­
mende afvaart te 3.20(x).

Afvaarten uit Folkestone : alle 
dagen te 7.00(x) 23.45(x).
(x) nemen ook voertuigen.

ZOMERUUR OP 

OOSTENDE - 
DOVERLIJN

Vanaf zondag 21 maart werd 
het zomeruur in Grcot-Brittannië 
opnieow ingevoerd, met als 
gevolg dat vanaf die datum er 
geen verschil meer zal zijn tussen 
de Engelse en Belgische tijd.

Tevens zullen vanaf 21 maart de 
dienstregelingen van de Oostende- 
Dover-Folkestone car ferries lichtjes 
verschillen van deze die van kracht 
wanen vóór die datum. Het ver­
dient derhalve aanbeveling de fol­
ders te raadplegen die worden uit­
gegeven door de Regie voor M a­
ritiem Transport of inlichtingen 
in te winnen bij de automobiel- 
clubs of reisbureaus.

Speciaal voor diegenen die wen­
sen aan «shopping» te doen in Do­
ver of Folkestone, wordt eraan 
herinnerd dat er vanaf 21 maart
1976 opnieuw een afvaart is om 
18u20 vanuit Dover Eastern Docks.

V A N V O O R D E N  Z A L T B O M M E L  N . V .

Fabriek Vert. voor België Reparatie-werkplaats voor België
Oude Stationsweg 15 J. Theunissen p /a  Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Zaltbommel Holland Terneuzen Holland Dijkstraat 7, Rupelmonde

00-31-4180-2654 00-31-1150-4117 031-752051
(5723V)



Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks.

VISAANVOER TE OOSTENDE
119- 3 3 Il6.3l9l9 9412.31513
20- 3 112 1157.000' 4.704.Oöi8
23- 3 3 119.141510' 788.0718
2(1- 13 4 41.970 2.2515.4133

32 23&7U0 8.759.9I32

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
1(7- 3 lil 81118' 57.0&7 513.—  97.—
1:8- 3 9 5118 319,842 90.—  105.—
19- 3 8 603 43.252 69.—  98.—
20- 3 1(4 Iu0l54 81.608 60 —  90.—
213- 3 3 0110 9-217:9 40.—  108.'—

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE

18- 3 6 1,170 85.04)9 152,—  107,—

19- 3 U )1.'948 160.005 51—  1136,—
22- 3 17 3.042 215.990 45,—  125,—
23- 3 1 179 16.506 79,—  111,—

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE

18- 3 9 32.417 1.832.138
1(9- 3 8 47.542 2.611.590
22- 3 12 86.3^5 6.171.236
23“ 3 111 53.1171 3.149.680
24- 3 7 51.930 3,716.870

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
18- 3 2 70 6.024 75,—  76,—
20- 3 1 55 4.276 95,—  95,—

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

18- 3 1 2.324 m . 900
212- 3 4 9.1(98 368.476
24- 3 4 9.03(2 208.347

V E R W A C H T I N G E N

V RIJDA G  26 M A A R T  1976

K A N A A L  : 0.206 (350 vis, 200 
kab.-gul, 10 schelvis, 5 heek, 30 rog 
en zeehond, 80 gutvis, 15 varia, 200 
kg. tong).

N.579 (60 vis, 2.500 kg. tong).

M A A N D A G  29 M A A R T  1976

IJSLAND : 0.317 (1.260 m. : 15 
schelfcod, 85 kab.-gul, 580 schelvis 
en tottem, 480 rode zeebaars, 10 
varia ) *

0.316 (800 m. : 50 kab.-gul, 325 
schelvis en totten, 326 rode zee­
baars, 20 koolvis, 80 gutvis).

K A N A A L  : N.3, Z.34, 0.82, 0.127, 
0.186, 0.217, 0.229, 0.275, 0.285, 
0.303, 0.309.

N O O R D Z E E  : Z.209/Z.509, N.708/ 
N.709.

W E S T  : N.40, N.736, N.752.

D IN S D A G  30 M A A R T  1976

K A N A A L  : 0.26, 0.114, 0.120. 
W E S T  : 0.37, 0.243, 0.69.

W O E N S D A G  31 M A A R T  1976

W E S T  : N.45, Z.62, N.720.

BREIDT UIT
Promac Nederland B V  te Zalt­

bommel heeft per 17 maart 1976 al­
le activiteiten en personeel overge- 
nomen van J.M. Boudewijn B.V. 
te Geldermalsen betreffende de 
productie, service en onderhoud 
van «Jamabo» Hogedruk reimi- 
gingsapparatuur.

Promac Nederland B.V. is lid 
van de bekende Van Voorden 
Groep te Zaltbommel.

Deze groep omvat een aantal 
bedrijven diie gespecialiseerd zijn 
in producten voor de maritieme 
sector zoals vaste ien verstelbare 
scheepsschroeven, boegschroefin- 
stallaties, hydraulische stuurmachi- 
nes, roeren, straalbuizen en zand- 
pompsn voor die baggerindustrie.

Promac richt zich met de over­
name van de activiteiten van J.M. 
Boudewijn B.V. doelbewust op de 
productie van apparatuur die niet 
specifiek scheepsbouwgebonden is, 
doch eveneens toepassing vindt bij 
scheepswerven, classificeer- en 
schoonmaakbedrijven, gemeente­
werken, baggerindustrie, etc.

Het ligt in de bedoeling in de 
naaste toekomst de bestaande pro- 
duktie uit te breiden, alsmcdie nieu­
we ontwikkelingen op dit gebied te 
ontplooien.

1  O O S T E N D  
■ E 1
V R IJD A G  19 M A A R T  1976
W E S T
N.720 7 105 —___ 131.438
K R E E F T E N P U T
Z.38 12 85 330 233.676

639
K A N A A L
Z.162 12 7. 2430 547.979

M A A N D A G 22 M A A R T  1976
0.334 18 650 -- 900.244
0.318 18 650 -- 882.690
K A N A A L
N.706 15 200 400 296.668
Z.597 13 220 -- 315.869
0.141 16 200 300 265.153
0.232 17 150 100 257.972
C.118 13 270 -- 382.870
0.134 16 200 400 361.305
0.135 16 170 500 363.893
0.35 14 190 -- 391.374
W E S T
N.41 9 200 200 271.910
Z.62 1 20 -- 33.520
D IN S D A G 23 M A A R T  1976

K A N A A L
0.66 14 195 273 391.814
W E S T
N.715 6 50 177 104.064
N.719 10 235 -- 276.780

W O E N S D A G  24 M A A R T  1976
K A N A A L
Z.583 19 125 3975 879.010
0.180 18 125 3995 830.824
N O O R D Z E E
0.94 12 270 -- 236.790
W E S T
0.279 12 160 267.839

| z E E B R U G G E 1
D O N D E R D A G  18-3-1976

Z.101 3 20 500 247.604
Z.580 3 20 250 94.706
Z.578 3 50 350 2(23.880
Z.592 9 60 1000 233.925
Z.421 1(0 40 1000 241.357
Z.569 12 70 600 344.041
Z.549 1:2 60 400 3(27. 1i3i2
Z.554-538 2 70 — 89.380

V R IJD A G 19-3-1976
Z.563 10 70 400 103.366
Z. 14 7 10(0 2600 553.190
Z.5'80 4 60 1400 367.100
Z.547 4 40 600 343.534
Z.408 5 40 400 1154.82(7
Z.506 7 50 lOOfl 2178.318
Z.444 13 300 700 33(6.1(1:5
Z.542 16 130 1500 385.082

M A A N D A G  22-3-1976
Z.507 3 10 200 76.880
Z  474 4 1.0 300 94.400
Z.506 19 liSO 3(000 7113.980
Z.424 10 1:30 240(0 750.540
Z.574 18 160 2800 873.890
Z.206 19 ISO 30(00 784.570
Z.483 1(0 120 1800 604.670
Z.418 19 250 3600 942.08:8
Z. 16 7 190 2200 590 700
Z.Sl'l-ESO 2 40 — 18.460

D IN S D A G 23-3-1976
Z.519 6 60 80(0 347.700
Z.431 3 30 200 146.000
Z.5'68 7 60 5(0(0 1812.940
Z.5I6 4 40 300 1154.160
Z.512 6 50 000 281.690
Z. 12 12 240 1400 502.220
Z.510 7 60 700 2(67.200
Z.176 18 250 3000 9(03.200
Z.497 5 40 ll500 251.280
Z.554-538 2 60 — 113.140

W O E N S D A G  24-•3-1976
Z.196 8 70 1000 308.790
Z.526 19 300 350(0 1.072.700
Z.406 5 20 30(0 183.4110
Z.430 6 10 200 84.720
Z.460 8 50 300 184.900
Z. 42 19 140 2800 851.190
Z.324 10 200 3000 941.010

N I E U W P O O R T

D O N D E R D A G  18-3-1976

ARM.44 131,900

Een vangst van 45 beninem vis 
mieit inbegrip van 450 lag tong. De 
rest waren een paar bennen wij­
ting .schanren en pladijs. De ton­
gen warden gefcscht aan 1(40 fr 
vooir de lappen, die 2e 200 fr, die 3ie 
195 fr, die 4e 1(85 fr, de 5e 164 fr, 
en die kleine 150 fr de kg. Groot 
plaibvis 860 fr, die drielingen van 
900 tot 1000 fr die ban

M A A N D A G  22-3-1976

N.700 53.980 N.172 121.770
N.765 87.884 N.590 104.842

Vier vaartuigen van verschilfen­
de visgronden, wait m.a.w. wil zeg- 
gen, verschillende vissootrten. Alles 
samen wais er 9000 kg vis op die 
markt met een eómdicijfer van 
368.476 fr. Vooir de beginiwaek mo­
gen we gerusit zeggen, dat die prij­
zen eiven naar bovien zäijn gegaan, 
vooral voor soorten (wijting bv.) 
ddie sindis weken alitijd lainigs die te 
lage kant geweest is. Tairtoot en 
grieten kregen hun gekiemde prijs, 
laten we zeggen «prix fixe» van 
200 tot 210 fr de kg : de tongen 
blijven ook op temperatuur : dit 
van 1,46 fr voor die lappen tot 20(5 
en 207 voor de 2ie en 3© ; de 4e 
101 fr., de 5e 171 fir en zelfs die 
kleine zijn dure beestjes aan li50 
fr. !

W l  lig of geem moiemiemisiwaardäg 
aaimtal bemmen plaiüvis. De ragsaer- 
ten :moers 2270, tilten 180(0 en 
1900 fr. Gladide rog 2700 fr die 
bem ; Wijting kmeeg voor die girooit- 
site soort 1640 fr en die kleine lie­
pen medie «in de sprinit» tot llKOO 
en zelfs 1270 fr de ban, prijs die 
voor de kleine soort op ongeveer 
het diuibbel maakt van die vorige 
wetken !

Speedhaiaien van 1600 tot 1800 
fr de ben. De zeehonden lilöO fr. 
Dat deze prijzen iin stand mögen 
blijvon is de wens van vielen. Dit 
voor de maandagmarikit.

W O E N S D A G  24-3-1976

N.738 56.100 N.346 53.204
N.470 38.875 N.591 60.078

De woensdag hadden we vier 
vangstjes van vaartuigen die door 
die sterke bries van het Oostein, de 
visserij hadden moeten stopzetten! 
Alles samengete'I sfonden er 180 
bemmen op de imac" met prak­
tisch gean tongen, slechts 80 kg 
sannen, die 180 fr die kg kregen. 
Van varia was er ook geen sprake, 
b ' 'm enkele koopjes tartoot en 
grietjes. Kabeljauw en k__en wa­
ren in de belangstelling en wenden 
goed vierfeoeht (27C0 en 2000 fr de 
ben !). Rogsoorten waren ook duur 
en schommelden 2700 fr voor de 
moars naar 2500 fr vootr de tilten. 
Z:.'dschullen 1400 tot 1600 fr de 
ben voor de grootste, 1(1(50 fr voor 
die kleine. Eam vangstje van omg. 
2(0 bennen plivis, kreeg ook zijn 
prijs : groot platvis : de moeien 
1000 fr, platen 1600 fr, drielingen 
2200 fr en visjes 1700 fr. Die terug 
de klop van dj hamer kreeg waren 
de wijtimgsoorten : niettegenstaan­
de prima kwaliteit, kende deze 
soort een inzinking die zelfs voor 
de kleine soort naa.- bemeden viel 
tot tegen de opvangprijs. r groot­
ste kenden een afzet aan 1000 fr 
tot 820 fr de ben Ontae hoep, die 
we met de me- dagprijzen kregen 
is voor de zoveelste maiall de kop 
imgeslagen.

Zo verliep de woemsdagmarkt.
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VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN
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IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schei vis
Groot
Middel
Klein

Kabeljauw
Gul .....
W ijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Honds tong
Zeewolf
Staart

20.eOH3O.6O 
2-2.00-23.80 
116.— <181—  
2)8.00-311.40 
210.6,0-32.60 
19.— 23.60 
46.— <56.— 
34.80-36.60'

54Ä126.Ö
25,,60-aSJ80

Tong- en pladijsprijzen
T O N G

Soorten
Lappen
Grote
%
Blok
voor-kleine 
t l eine 
slips

Soorten
grote
blok
fruit
schone kleine 
kleine 
tout petit
slips

Soorten
Tong I 
Tong I I  
Tong m  
Tong IV  
Tong V  
Kleine

PLA D IJS

Soorten
Grote 
grote iek 
kleine iek 
derde slag 
platjes

Soorten
I
XJ
/tl
V
IV

Soorten
Moeien 
grote pladijs 
drielingen 
olatjes

Oostende
22-3-1976 23-3-1976 24-3-1976

............... 1'34 -160 159 -160 156 -162
........... 204 -208

-200
210 ----,— 204

182
-210
-193............... . 192 208 -210

.............. . 170 -185 185 -198 161 -172
-------------  165 -169 185 — ,— 152 -160
-------------148 -143 170 — ,— 141 -153

Zeebrugge
156 -162 160 -164 156 -164
206 -210 208 -211 208 -210
174 -177 171 -174 171 -174
170 -173 173 -179 163 -166
160 -163 161 -168 1152 -159

Nieuwpoort

................  204 —
------------- 206 — *-

”.............. ' 105 —

Oostende

gemengd 
177 — ,—

22-3-1976 23-3-1976 24-3-1976
29,40— ,— .................  18,— 22,—
28,20— ................ 19,80-32,—
30,— 30,40 ................  21,---
32,— 34,—  .................................. .
21,60-24,20 ................  17,40— ,—

Zeebrugge

20,— 22,- 
20,-24,-
22,----25,-
18,— 19,-

24,— 30,— 
24,— 30,— 
30,— 39,— 
20,— 24,—

27,— 30,—
28,— 36,— 
38,— 40 — 
24,— 28,—

Nieuwpoort

22, -
30,-

30-
44,-
34,-

PRAKTISEREN
(Vervolg van vorige week)

DE AANPASSING VAN DE KORRE
De vissoorten die gevangen werden met de grondkorre hebben 

beslist niet allemaal hetzelfde gedrag, verre ervan. Men kan er evenwel 
heel dikwijls op uit zijn een enkele bepaalde soort te vangen. Het gevolg 
daarvan is dat de visser zal pogen zijn korre aan te passen aan het 
gedrag van bepaalde soorten t.t.z. dat hij zal proberen met een maksimum 
aan doelmatigheid een enkele (gewenste) soort te vangen.

De gewone korre biedt evenwel in dat opzicht niet vele mogelijk­
heden en daarom hebben we ons gericht naar het sleepnet met grote 
vertikale opening die een goede spreidingsmogelijkheid bewaart, hetzij 
naar het half pelagische net dat nog meer fioogte kan geven maar met 
een geringere horizontale opening en dat beter zal vissen voor soorten 
die boven de bodeim zwemmen.

Deze sleepnetten kunnen worden gebruikt met een klassieke 
uitrusting, die vleugels en tussenstukken omvat —  die tenminste even- 
lang zijn als het rugtouw — . Maar het groot belang van deze netten 
komt uit de mogelijkheid ze te kunnen gebruiken met vorken. Het gaat 
hier eigenlijk om het systeem van Breidfjord dat enigszins gewijzigd 
werd. Het valt op, daar de bovenste arm rechtstreeks op het kornetouw 
is bevestigd vóór de plank. De onderste arm is op de kor bevestigd door 
de aanwending van een ketting, waarvan men, binnen zekere grenzen, 
de lengte kan regelen om een min of meer verscherpte positie te beko­
men van het Ioodzeil op de zeebodem. Diit systeem wbrdt door sommige 
Franse vissers gebruikt voornamelijk deze die de wijting en de kabeljauw 
gaan vangen op de woelige gronden van de midden en de zuidelijke 
Noordzee. Deze uitrusting is in dit geval heel belangwekkend want de 
lengte van de arm kan, geregeld worden in funktie van de afstand tussen 
de bulten van de zeebodem zonder dat dit nadeel kan berokkenen aan 
de vertikale opening van de korre. Deze is inderdaad klaargemaakt 
door de lengte van de vork en op nauwkeurige manier vastgesteld.

Het gedrag van een kor die voorzien werd van vorken kan beinvloed 
worden door verschilfende faktoren waarvan de belangrijkste zijn : de leng­
te van de vork, de lengte van de korretouwen die uitgevierd werden, het 
versohil tussen de lage en de hoge uitrusting van het net, enz. Het zou te 
ver leiden alle mogelijkheden van het net te onderzoeken, maar wanneer 
men weet, dat een hoge netopening kan bekomen worden met een korte 
viering, dan zal men het vieren regelen naargelang het gedrag van de vis. 
Zo zal men ’s nachts, wanneer de vis de neiging heeft zich boven de zee­
bodem te bewegen minder korretouw vieren dan overdag, wanneer de vis 
aan de zeebodem plakt !

Deze uitrusting wordt nu met uitstekend gevolg gebruikt en dit gro­
tendeels dank zij de proeven in de dokken. Ook wel door het kontroleren 
in zee van de korre met behulp van de netsonde oip de rugpees. De de­
monstraties in de „dokken”  hebben een hee'l gunstige invloed op de latere 
ontwikkeling van de netten, want de visser ziet het allemaal veel beter zit­
ten na dergelijke demonstratie. Zij kunnen dan ook gemakkelijker de rege­
lingen die zij nodig achten uitvoeren.

DE ONTWIKKELING VAN HET PELAGISCHE TUIG
De eerste proeven met het pelagisch net werden een twintigtal jaren 

geleden gedaan in de zuidelijke Noordzee met twee schepen die tussenin 
een grote kor trokken voor de vangst van haring. Het waren toen schepen 
van 200 tot 300 PK. De korren hadden een vierkante opening en een korte 
romp en indien men langzamerhand begonnen is met langere netten en 
dunner garens om de woelingen te verminderen, dan heeft men veel lan­
ger moeten wachten om de mazen van de kop van het net te vergroten. Ze 
bleven bepaald op 7 tot 8 cm.

In tegenstelling met de grondkorren voorzien van twee vlotters, kon­
den de „atoomnetten" gebruikt worden voor de vangst van ijle haring die, 
na de paaitijd, terug naar de overwinteringsgebieden van het Noorden en 
de Noordzee trekt, terwijl ze zich verspreiden. Deze korren hebben, on­
danks hun kleiner maten, een vissende oppervlakte, die veel hoger ligt dan 
deze van andere vistuigen, die hen toeliet een breder strook zeewater te 
filteren.

De vermindering van de voortbrengst van dit soort visserij tenge­
volge van de vermindering van de haringvoorraden in het zuiden van de 
Noordzee, heeft er langzamerhand toe geleid, dat deze visserij is teloor 
gegaan tussen 1900 en 1970. Maar de opsporingen oo de verbeteringen 
van de korren hebben geleid naar doelmatiger vistuigen die, steeds voor 
wat de haringvisserij aangaat, opnieuw de belangstelling voor deze tech­
niek hebben aangemoedigd.

Het is inderdaad in deze netten, dat de mazen van meer dan 10 cm 
werden gebruikt. Tegenwoordig werd de filtering aanzienlijk verbeterd en 
de sleepweerstand werd aanzienlijk verminderd door het gebruik van mazen 
van 40 tot 60 cm in het vierkante stuk en over een tamelijk grote oppervlak­
te. Bovendien genieten deze korren van een stelselmatig gebruik van dun­
ne draad want de krachten die worden teweeggebracht, tijdens het vieren 
en het winden, zijn weinig belangrijk. Dus lichtere netten met als gevolg 
betere vangstmogelijkheden en minder verbruik van brandstof, terwijl het 
tuig heel wat handelbaarder wordt dan de zware korren.
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Tarbot : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Griet : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Rog (I)
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten (23) 
Scherpstaart (28) 
Halve mans (2*)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw 
Gul (groot)
Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein
Schar
Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvi«)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
IJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Steur
Zeewolf
Pollak
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (roobaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten
Langoesten (midden) 
(klein)

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort

22-3-1976 22-3-1976 23-3-1976 23-3-1976 24-3-1976 24-3-1976 22-3-1976 24-3-1976

,175 -189 
13(9 -155

204 -214 
,154 -168 
04,-70,—  
«1,— 94,—

160 — ,— 2118 -225 
160 -1Ä1

172 -177 
134 -155

208 -224 
1100 -17 5 
64,— 70,— 
94,— 98,—

180 — ,— 
145 -

180 -230 
160 -

70 -74 105 — ,— 
86,— 89,— 
83,40— ,—

120 — ,— 
110 —

115 — ,
93,-100
75,

98,— 104 90,— 98,— HO  —

08,-
50- -05,-

10,-
38,-

-119,60

8,— 10,20 

24,— 27,40

28,-37,—  

106 — ,—

35,— ,— 
1)8,— 22,—  
28,40-58,—

26,20-28,40 
27,40-58,40 
62,— 72,—

30,-45,—  
22,— -36,—

'111,4-126
17.40-23,40

15.80-19,60
23.40-80,—
27.40-30,—
15.80-19,60

42,— 48 —

30,-38,- 
35,— 42,- 
24,— 29,-

30,— 34,- 
27,— 29,-

16,— 19,- 
12,20-14- 
14,-16,-

27,— 30,- 

84,— —,-

12,-16,—

32,-40,—
26,-30,—

28,40-29,40 .............
39,— 61,—  48,-52,- 
49,— 62,—  .............

38,— 42,- 
40,-44,-
30,— -33,-

39,— 43,— 36,— 42,- 
29,— 35,40 30,— 36,-

104 -126 
16,40^23,20

15,80-24, - 
51,— 72 —

16,-19,- 
112,20-16,- 
10,— <17,-

24,20— ,— 
.17,80-20,40 
12,80-10,—

23,— 26,20 
37,-68,20 
70,---,—

28,— SO­
IS, 80-34,—

84,— 107Æ 
16,60-21,—

11,80-20,—  
24,— 70,—

21»— 24,60 ................ 28,-

7,80- 9,-

96,-

24,— 4il-

44,-61,20

13,-16,—
ai,80— ,—

20.20-30,80
19.20-28,—

il6,— 18,-

32,— 4Ö’- 
24,— 28,-

36,60-58,20

58,— 61,-

48,— 51, 
56,— 61, 
38,-40,

16,— 20,-
13,-16,-
14,— 16-

24,-28,—  ................ 27,— 30,-

16,— 18,-

40r—42,- 
27,— 32,-

46,-
37,-
44,-

—  36,-

54,-
50,-
52,-
40,-

34,-39,- 
30,— 36,—  46,— 38,-

50,- 50,-
47,-

34,-
25,-
34,-

!17,---,—
13,— ,— 
32,— 23,—

35,-

23-

30,-

28,-

30,-

Lees "HET VISSERIJBLAD„



N E D E R L A N D
Visaanvoer te Den Helder

W eek van 15 to t en m et 20 m aart 1976

Hoewel er d® afgelopen, week nog .wel lenjkele gelukkigen doonlieipen, 
was er een duidelijke afhiame te consitatenen van die kalbeljauwaanvoer.

D e  tong en isdhiofcotters; ikonden bat over bet aflfeemeen nag rede­
lijk waar maken, al moet iwonden aangenomen dat hielt koude en guire 
weer ikenneliijk niet ibeivoildende, want over bet algemeen Ibleven de ibeaom- 
mingen iets beneden bet peil van de voorgaande weken,

tDe prijs van beide vissoorten bleef vrij stabiel, dte gemiddelde prijs 
/van de itong, vaaleeridie al rnaiar ide aangebraehte sortering tussen de 
f 11,70 en f (112,15101 per aangevoealde ikiilogram.

Hüenldoor wist de hoogste ibesommeir het nas ite brengen toit f 38.700 
voor een aanvoer van o.a. 2.660 kg schol en 12.6(19 kg1 tong (f illl,184).

Oolk verschillende andere kotters wisten nog [boven de f 30.000. 
te bekomen.

Door 77 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd

I47.305 kg T O N G f 964.31818,86 van f 111550 f 908

'6.528 kg TA'RJBOT f 04.12175,ilO van f 1373 f 4216

11317.580 kg S C H O L f 1194.3109,201 van f 277 f 094

91.985 kg KAiBELJAUW f 1143.34111,39 van f 365i f 000

3.260 kg 'GRIE1T f 114.3015, '313 van f 1544 f 3179

1I1.080 kg ISCHiAR f 12.11914,40' van f Blil 1 oai
22.945 kg W IJ T IN G f 119.340,9£ä vam f 11145 f 006

18.550 kg B O T f 2.0714,90 vam f 041 f 0118

3-120 kg L E V E R  en K U IT f 3.844,188 wan f 114131 f 089

2.6217 kg T O N G S C H A R f 8.7l811i,6i4 vao f 306 f 2120

11.11(20 kg R O G f 2.0411;11I3' van f 2813' f 050

'960 kg (STlEKiNBOLK f 005,80 van f 12131 f 049

485
260

337.810

kg
kg

SC H ELVIS
D IV E R SE N f

9ll5,i2i5
775,5(4

1.022.204,42

van

van
Ê
f

340 f
f

175

TWEE POOLSE DIEPVRIESSCHEPEN 
DOOR EEN STAKING VAN DE 

LOSSERS TE GRIMSBY OPGEHOUDEN

VÂN DAG
Aan de woensdagmarkt van 17 

maart werd aangevoerd : 131 kis­
ten kabeljauw; 385 kisten wijting;
5 kisten schol; 3 kisten schar ien
10 kisten diversen.

Prijzen in guldens :
Per 40 kg : kabeljauw één 150; 

kabeljauw tweie 192-84; kabeljauw 
drie 134-108; kabeljauw vier 114-94; 
kabeljauw vijf 90-78; schol vier 94- 
78; wijting drie 56-34; schar 104-88.

De besommingen wanen : U K  135 
en U K  145 13.500; U K  107 en U K  
200 7.100; U K  18 en U K  23 1.700; 
S C H  10 9.300.

Aan de donderdagm arkt van 18
maart werd aangevoerd : 895 kilo­
gram tong, 6 kisten tarbot ien griet, 
337 kisten kabeljauw, 573 kisten 
wijting', 169 kisten schol, 38 kisten 
schar, 100 kisten haring, 58 kisten 
varia.

Prijzen in guldens :
Per 40 kilogram : tarbot 399-236; 

griet 232-172; kabeljauw een 120- 
104; kabeljauw twee 208-134; ka­
vier 120-96; kabeljauw vijf 100-76; 
beljauw drie 136-114; kabeljauw 
schol een 622-52; schol twee 84-72; 
schol drie 96-80; schol vier 98-66; 
wijting drie 54-40; wijting vier 52; 
haring driie 29-25; schar 1220-75.

Per 1 kilogram : grote tong 11,12-
11.07; middel tong 15.66-15.46; 
klein middel tong 12.94-12.73; tong 
een 12.39-13.32; tong twiete 10.08- 
9,68; tarbot 12.74-12.69.

De besommingen wanen :
K W  1224 13.000; V D  6 9.700; V D  

20 2.500; Y E  25 3.600; K W  4 16.000; 
U K  234 8.000; IJM  18 4.700; U K  
135 ien U K  145 12.700.

Aan de vrijdagm arkt van 18 
m aart werd aangevoerd : 16.650 kg. 
tong; 122 kisten tarbot ien griet; 
2119 kisten kabeljauw; 1039 kisten 
koolvis; 594 kisten schelvis; 1254 
kisten wijting; 2213 kisten schol; 
122 kisten schar; 97 kisten haring; 
93 kisten makreel en 214 kisten di­
versen.

Prijzen in guldens :
Tarbot 12,72-11,67; grote tong

11,18-10,74; grootmiddel tong 15,21- 
14,70; kleinmiddel tong 12,35-11,71; 
tong één 11,55-10,73 ; tong twee 9,85- 
9.47.

Per 40 kg :
Makreel twee 30-22; schar 100- 

45; haring drie 13.20; wijting twee 
57-34; wijting drie 43-33,60; tarbot 
426-203; griet 240-144; blanks kool­
vis 84-72; kabeljauw één 96-60; 
kabeljauw twiele 138-66; kabeljauw 
driie 122-65; kabeljauw vier 90-50; 
kabeljauw vijf 76-41 ; koolvis één 
43-42; koolvis twee 55-40; koolvis 
drie 65-54; koolvis vier 53-43; schel­
vis één 70-55; schelvis twee 76-45; 
schelvis drie 98-66; schelvis vier 65- 
56; schol één 57-47; schol twee 65- 
56; schol driie 66-61; schol vier 63- 
45; kuit 50.

De besommingen wanen :
V L  1 41.000; K W  172 72.300; K W

34 71.900; K W  105 38.400; K W  145 
51.800; K W  167 20.500; K W  175 
46.300; V D  20 620; V D  89 8.600; 
IJM  18 1700; IJM  29 43.100; U K  
208 ien U K  236 39.300; U K  17 en 
U K  56 30.200; U K  107 en U K  200 
6.550; U K  135 len U K  145 3.400.

Aan de maandagmarkt van 22 
maart werd aangevoerd : 7.650 kg 
tong; 113 kisten tarbot en griet; 
1240 kisten kabeljauw; 422 kisten 
koolvis; 469 kisten shelvis; 3008 
kisten wijting; 3054 kisten schol; 78 
kisten schar; 96 kisten makreel en 
312 kisten diversen.

TOT DAG
Prijzen in guldens :
Per kg : Tarbot 13.14-11,74; gro­

te tong 11,14-10,70; grootmiddel 
tong 15,20-14,84; kleinmiddel tong 
16,62-12,17; tong één 12,29-11,97; 
tong twee 11,16-10,58.

Per 40 kg : makreel twee 34-22; 
wijting drie 39-30,40; schol één 55- 
makriHiel drie 37-31 ; schar 70-41; 
48; schol twee 68-49; schol drie 70- 
47; schol vier 66-48; kabeljauw één 
108-84; kabsljauw twi'iï 120-88; ka­
beljauw drie 102-80; kabeljauw 
vier 82-67; kabsljauw vijf 67-41; 
tarbot 432-224; griet 241-146; kool­
vis één 47-43; koolvis tweie 51-42; 
koolvis drie 54-45; koolvis vier 45- 
31; schelvis één 70-46; schelvis twee 
75-49; schelvis drie 71-56; schelvis 
viier 64-32.

De besommingen waren : K W  4 
7.400; K W  11 30.000; K W  22 23.900; 
K W  24 36.500; K W  29 19.700; K W  
45 37.000; K W  51 16.700; K W  55 
28.000; K W  88 23.000; K W  113 
13.700; K W  135 21.700; K W  149 
18.600; K W  150 9.100; K W  152 
10.000; K W  174 18.000; K W  185 
10.900; K W  189 20.800; K W  214 
17.800; K W  226 7.900; SC H  256 
13.000; V L  73 42.300; IJM  20 11.500; 
IJM  44 34.200; IJM  57 15.000; IJM  
115 34.800; IJM  154 24.400.

Aan ds dinsdagmarkt van 23 
maart werd aangevoerd : 2510 kg 
t ong; 28 kisten tarbot en griet; 
248 kisten kabeljauw; 875 kisten 
koolvis; 290 kisten schelvis; 664 
kisten wijting; 601 kisten schol; 34 
kisten schar; 12 kisten haring en 
87 kisten varia.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg : grote tong 11,32-11,08; 

grootmiddel tong 15,05-14.57; klein­
middel tong 13,23-10-96; tong één
12,44-12,20; tong twee 11,68-11,50; 
tarbot 13,64-12,81; zalm 9.28.

Per 40 kg : Schar 104-90; haring 
één 55-49; wijting twee 64-53; wij­
ting drie 53-31; schol één 5-47; 
schol twee 65-67; schol drie 67-62; 
schol vier 65-60; tarbot 446-258; 
griet 224-184; kabeljauw één 90-72; 
drie 134-82; kabeljauw vier 100-77; 
kabeljauw twee 130-94; kabeljauw 
kabeljauw vijf 82-57; koolvis één 
43-37; koolvis twee 45-40; koolvis 
drie 48-44; koolvis vier 36-31; schel­
vis één 60-52; schelvis twee 55-43; 
schelvis drie 66-61; schelvis vier 
56-34.

Publiciteit in

HET VISSERIJBLAD

doet Uw

zakencijfer stijgen

Het zou eerder een banaal feit 
zijn dat schepen door een staking 
opgehouden worden. De twee Pool- 
se visserschepen werden echter in 
een staking betrokken toen men 
hun diepgevroren vis aan het los­
sen was en dit uit solidariteit we­
gens een staking op een handels- 
vaartuig in een verdere haven^ 
waar een geschil uitgebroken was. 
De bemanning op de beide Poolse 
schepen, de G D Y  333 van 2.660 Bru- 
toton en de 'GDY  310 van 2.3110 Brt, 
waren echter reeds respektievelijk
6 en 7 maanden op zee en hadden 
voor het komend week-end reeds 
hun familie van hun aankomst ver­
wittigd ! Dit kon nu niet en zelfs 
dit bij uitstek sociaal argument 
voor kleine arbeiders die hierdoor 
de samenkomst met hun familie 
na zoveel lange maanden zouden 
moeten uitstellen, kon de lossers 
niet beroeren ! ! ! De G D  Y  33 3 
kwam uit de Pacifiek en was reeds 
meer dan een jaar weg, maar de 
bemanning was na de eerste zes 
maand afgelost en vervangen. De 
G D Y  310 was, van dezelfde vamg- 
gronden, reeds 7 maanden weg. ,Ze 
hadden vooral stokvis diepbevroren 
visfilets aan boord. Het eerste vaar­
tuig, nagenoeg 700 Ton en het twee­

de vaartuig een goede 000 Ton. De 
jaarlijkse vangst is echter rond de 
7.500 Ton. De vis wordt echter 
overgebracbt op een moederschip 
of in een nabijgelegen haven ver­
kocht. Het is slechts de laatste 
vangst die aan boord gehouden 
wordt. De G D Y  333 is '85 meter 
lang, heeft een motor van 2.400 P K  
en telt een bemanning van 98 kop­
pen. Dit schip werd gebouwd in 
1964. De G D Y  310 is 88 meter lang 
met een motor van 3.600 PK. Niet­
tegenstaande er 13 man minder 
aan boord is, heeft dit recent ge­
bouwd schip (1974) toch een gro­
ter viskapaciteit en behandelings- 
ritme dan de G D Y  333. De G D Y  
310 ontwikkelt een vaartselheid van 
16,5 zeemijl en kan 1.100 Ton vis­
filets aan boord diepvriezen, even­
als een 200 ton vismeel.

De rederij waartoe de beide sche­
pen behoren, heeft 58 eenheden in 
dienst waarvan 34 in vierrie wate­
ren opereren. Het is duidelijk dat 
men slechts in Oostbloklanden der- 
gelijke rederijen 'kan aantreffen 
omdat voor de uitbouw van zulke 
vloten staatssubsidies voor de bouw, 
uitrusting eij uitbating onvermijde­
lijk zijn en de Westerse regeringen 
zich hiertoe niet laten leiden.
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JE H EBT  T R E ILER S  
EN TREILERS... 
M A A R  G O EDE 
TRE ILERS BO U W EN  
IS O N Z E  T A A K  !

VRAAG ONS OM INLICHTINGEN

TELEFONEER EVEN OP NUMMER (050) 54 40 84

PRIVE (050) 54 48 37

OF SPRING EENS BINNEN BIJ

SCHEEPSWERVEN 

L. DEGRAEVE - ZEEBRUGGE

NIEUWBOUW — HERSTELLINGEN —  
SERVICE —  AFDELING MEKANIEK —  

HERSTELLEN MOTOREN

(7775V)

A. LOWYCK a 
ZOON

VICTORIALAAN 36 —  OOSTENDE 
TEL. (059) 70 88 21

★

★

Agent en depothouder voor de Visserij :

Scheepsverven 
Sigma Coatings

(Bundeling van Pieter Schoen, Varossleau en Vettewinkei)

(7772V)

REDERS en 
VISSERS, 
voor uw
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U In voll« 
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

HAND IN HAND
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE — Tel. 80 11 01

(7390V)

REDERS  
LEEST UW  

V A K B L A D

ENAG SA
ELECTRONIEK —  ELECTRO MEKANIEK

Route de Pont l’Abbé 295 - QUIMPER (Frankrijk) 

SPECIALISTEN IN SOHEEPVAARTMATERIAAL :

★  DYNAMO’S
★ GELIJKSTROOMMOTOREN 
■k ALTERNATOREN
★ OMVORMERS
★  VENTILATOREN
★ ELEKTRONISCHE NETSONDE LIEREN
★ SPANNINGSREGELAARS
★ STABILISATOREN
★ STATISCHE OMVORMERS

VERTEGENWOORDIGER VOOR BENELUX:

S.V. SCAP
Hendrik Baelskaai, 27 - 8400 OOSTENDE 
Tel. (059) 80.08.20 - 70.87.79

REDERS en VISSERS 

koopt steeds bij Uw

K00PERATIEVE

HAND IN H A N D
Kantoren :

Tijdokstraat 34, ZEEBRUGGE 
Tel. (050) 54 41 17 /  54 41 92 - 54 46 56 _

Na de uren 5  
Joz. DEROOSE —  Tel. (050) 51 17 40 <
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Samenwerkende Vennootschap

H. B A E L S K A A I ,  27  - 8400  O O S T E N D E  

Tel. (0 5 9 )  70.16.89 - T e le x :  h u n o o d  812.29

Gedekte ris iko ’s :
eigen schade —  schade aan derden —  
opslepingen —  totaal verlies —  
licham elijke schade aan derden —  
navigatietoestellen —  zeegoed —  vistuig

Meer dan 30 m iljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.

Aan de leden w ordt een teruggave van minstens 
10 % verleend op de betaalde premies.


