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REDERS en VISSERS 

koopt steeds bij Uw

KOOPERATIVE

HA N D  IN H A N D
Kantoren :

Tijdokstraat 34, ZEEBRUGGE 
Tel. (050) 54 41 17 /  54 41 92 - 54 46 56

Na de uren ^  
Joz. DEROOSE — Tel. (050) 51 17 40 <

A. LOWYCK & 
ZOON

VICTORIALAAN 36 —  OOSTENDE 
TEL. (059) 70 88 21 

★

HERSTELLINGEN -  INRICHTINGEN

★

Agent en depothouder voor de Visserij :

Scheepsverven 
Sigma Coatings

(Bundeling van Pieter Schoen, Varossleau en Vet te win kei)

(7772V)

REDERS en 
VISSERS, 
voor uw
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U fn volle
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

HAND IN HAND
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE —  Tel. 80 11 01

(7390V)

VERBEKE
* SCHEEPS- EN 80UWSCHILDERWERKEN

* ZANDSTRAALWERKEN

* BEHANG EN BEVLOERING

*  KENITEX MUURBEKLEDING
MET 10 JAAR TOTALE WAARBORG

Weidestraat 346

Tel. (050) 35 48 61
8320 BRUGGE 4 (Assebroek)

(8884N— 7519V)

REDERS
LEEST U W

V A K B L A D

J OPJ1 m OOK IN BELGIE

Universele
Transportkist
in bekende uitvoering 
en kwalite it.
Scheurvast.
Stabiel en robust 
door de ca 4 mm. 
wandsterkte.
Uitgevoerd uit 
kunststof van de 
vereiste kw alite it en 
eigenschappen.

Volmaakt hygiënische 
uitvoering.

Stapel en nestelbaar.

Inhoud 50 kg. - 75 Ltr. 
Maat 880 x 560

x 235 mm

Gewicht 4,0 kg NDPE

Leverbaar in diverse 
kleuren zonder 
prijsverhoging.

Franco v'ismijn 
OOSTENDE en 
ZEEBRUGGE 
„ in  groupage” .

VRAAG ONS OM INLICHTINGEN
J. Smit, Amsterdam, c /a  Keizersgracht 197, tel. 20/255484-243339 

Telex 820706 jopa d 4730 Ahlen/Westf. Telefon (02382) 5047
Schrijft U ons S.V.P. bij afwezigheid. Wij nemen dan direct met U 
kontakt op. Het is ook voor U belangrijk dat wij voor een prijsdoor- 
braak hebben gezorgd.
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NOG MINISTER DE KROON
LAVENS IE LONDEN ONTBLOTEN

De Belgische Minister A. Lavens en de Engelse Minister van Landbouw
- Visserij en Voedselvoorziening Peart in het werkkabinet van de Minister.

Dat onze minister van Landbouw en zijn onmiddellijke medewer­
kers, secretaris-generaal Vande Moortel en zijn adj. kabinetschef de heer 
Vandewalle tijdens hun driedaags bezoek aan de Engelse minister van 
Landbouw en Visserij, nuttig werk hebben verricht, seint men ons van 
uit Londen.

De niet officiële maar vertrouwelijke gesprekken gingen natuurlijk 
over de landbouwvraagstukken van het ogenblik zonder de visserij te 
vergeten.

De Belgische Minister ziet ten andere niet in hoe aan een verbod 
binnen de 200 mijlszone te vissen, ka-n ontsnapt worden, nu de ganse 
wereld er om vraagt.

Hij blijft echter op het standpunt, dat verworven rechten moeten 
geëerbiedigd worden, zowel binnen de 12 mijlszone als er buiten maar 
met dien verstande, dat het verbod binnen de 12 mijlszone te vissen 
VOOR ELKEEN, moet gehandhaafd blijven voor schepen van meer dan 
50 Br. Ton en 300 PK om aldus de vernietiging van de broedplaatsen te 
vermijden.

Hij was van oordeel dat alle besprekingen dienaangaande in EEG- 
verband moeten behandeld en opgelost worden en niet van land tot land, 
zoals het met IJsland het geval is geweest.

Tijdens de lunch welke onze minister en zijn medewerkers werd 
aangeboden, hield Minister Lavens een humoristische speech, waarin hij 
wees op de hechte banden tussen Engeland en België, op het feit dat 
hij zijn Engels tijdens de oorlog aan de BBC leerde, toen hij geregeld e-r 
naar zat te luisteren en dat hij het geleerd en universitair Engels aan 
zijn medewerkers overliet, die op dat gebied, veel geleerder doen dan 
hij.

Tegenwoordig wordt er regelmatig heibel verkocht omdat voor­
tijdig uitlekt wat een minister of wat een regering van plan is te doen.

Alhoewel België het meest kinderloze land wordt van Europa, wordt 
er overwogen de kinderbijslag voor bepaalde kategorieën af te schaffen 
of te beperken. Vooraleer de regering daaromtrent een definitieve beslis­
sing had genomen, lekte het gerucht uit en konden de getroffenen tijdig 
beginnen vloeken, kon de Bond voor Grote en Jonge Gezinnen een aktie 
inspannen om de overwogen maatregel te bevechten en te beletten.

Daar is de overheid niet gelukkig mee; daarvoor windt de overheid 
zich op. De overheid vindt het schandelijk dat de binnenkamers genomen 
beslissingen voortijdig békend geraken. Dat noemt men de kroon ont­
bloten en voor dergelijke schunnigheden kunnen de schuldige ambtenaars 
erg moeten boeten. Wat moet gedekt blijven worde dus niet onthuld.

Of de demokratie daarmede gediend wordt, blijkt geen vraag.
Ik hoop dat madame Vincent mij begrijpt, want al ben ik geen 

madame Jeanne, die in haar glazen bol kijkt, toch moet ik waarschuwen 
voor wat beslist wordt zonder dat wij er weet van hebben.

ONGEKENDE BESLISSINGEN
Meer dan genoeg en tot vervelens toe, hebben we hier geschreven 

niet te begrijpen waarom een tweede vissershaven wordt gebouwd in 
Oostende en waarom Zeebrugge wordt verwaarloosd.

Tegenwoordig wordt opnieuw heftig gediskussieerd over de „wereld- 
sluis” van Zeebrugge, over de nutteloze miljarden die nog nuttelozer ge- 
kompenseerd worden aan Wallonië, over het uitblijven van een deugde­
lijke vergoeding voor de getroffen bewoners van de dorpskern, over de 
gulle miljoenen schadevergoeding aan de aannemer, enz., maar over de 

vissershaven horen we géén woord, noch van mijnheer Simoens, noch van 
minister Defraigne.

Jaren geleden schreven we dat „mensen” in Brussel beslist hadden 
de visserij van Zeebrugge te doen verhuizen. Op onnuttige vergaderingen 

verklaren kleinere garnaaltjes bombastisch dat zulks nooit zal gebeuren, 
maar intussen worden verder plannen getekend en plannen gesmeed i waar 
we nauwelijks weet van hebben en waarmee men ons op een frisse lente­
morgen zal paf slaan. *

Men zegt en schrijft dat er meerdere kerncentrales besteld werden 
in Amerika en dat deze zullen gebouwd worden aan of in zee, ter bevor­
dering van de visstapel en de visserij. Even vlug worden zulke geruchten 
gelogenstraft, maar plots zegt een EEG-vent, ver van België, dat er na­
tuurlijk kerncentrales zullen worden gebouwd in Vlaanderen;, want dat we 
toch moeten elektriciteit hebben ! En voor ons is het een steeds moeilijker 
wordende vraag wie er nu de waarheid vertelt en wie er met ons voeten 
speelt.

ONGEKENDE ADVIEZEN
Het is gebeurd dat er kredieten werden aangevraagd, die in het 

technisch komitee gunstig werden geadviseerd en door een brief vam de 

N M K N  werden bekrachtigd, waarna definitieve bestellingen werden ge­
daan en eerste voorschotten werden gestort. Achteraf weigerde de minister 
echter de goedkeuring, zonder argumenten en zonder kans op herziening.

Meer dan één vissersgemeenschap wacht sinds 1 januari 1976 in 
angst en hoop of er opnieuw een gasoilsubsidie zal verleend worden. In 
ons land weet iedereen stilaan dat dergelijke subsidie moet toegelaten 
worden door de EEG , maar niemand schijnt te weten wanneer die E E G  

zich nu eens definitief zal uitspreken.
Wel weten we dat Frankrijk, zonder EEG-machtiging deze subsidie 

aan de Franse vissers beloofd heeft, maar zelfs als de E E G  deze toelating 
zou verlenen, weten we toch niet of men onze reders zal subsidiëren, want

(vervolg blz. 2) (vervolg blz. 2)



M IN IS T E R  L À V E N S  IN  L O N D E N
(Vervolg van biz. 1)

Tijdens de bespreking op het Engels Ministerie van Landbouw en Visserij 
van links naar rechts : De heer Cammaerts, landbouwattaché van België 
in het Verenigd Koninkrijk ; de heer Leon Van de Moortel, secretaris-ge- 
neraal bij het Ministerie van Landbouw, een Belgisch diplomaat bij de 
Belgische ambassade, Minister A. Lavens en zijn adjunct-kabinetschef 
de heer H. Vandewalle.

Van Engelse zijde werd zijn humoristische speech zeer gesmaakt 
en had men begrip voor de Belgische vissers, die meer dan om het even 
welke andere, niet alleen in Engelse wateren, maar in Engelse middens 
thuis hoorden. We kunnen besluiten dat dit gemoedelijk kontakt inder­
daad veel vruchtbaarder is, dan vele plechtige, officiële besprekingen van 
dien aard en dat onze minister en zijn medewerkers met deze kontakten 
nuttig werk hebben verricht.

P. VANDENBERGHE

Lloyds heeft het hard 
te verduren

De Britse wereldspecialist van 
scheépsverzekeringen, Lloyds, kreeg 
de jongste maanden zeer zware fi- 
niancMe klappen.

Het begon in oktober van vorig 
jaar toen te Singapore het schip 
Kriti Sun van 109.1000 D W T  in de 
lucht vloog, getroffen door bliksem. 
Het schip was voor enkele honder­
den miljóenen verzekerd.

Enkele maanden later werd de 
Noorse mammoettanker Berge Istra 
definitief o p se g ie v isn ,  e n  w e e -  we d 
het belangrijkste gedeelte van de 
verzekerde miljardenrekening aan­
geboden aan Lloyds, die voor onge­
veer 70 t.h. het verzekerd risico 
dekte.

Men was nog in volle financiële 
rouw toen het bericht binnenliep 
dat de mammoettanker Olympic 
Bravery van 275.000 D W T  behorend 
tot de bekende Onassisvloot op de 
klippen liep van het eilanid Oues- 
sant en wellicht het duurste wrak 
zal worden uit de ganse internatio­
nale zee- en scheepvaartgeschiede- 
nis.

De olietanker kwam pas van de 
scheepswerven Van Saint-Nazaire, 
was werkloos en had nog geen en­
kele oliereis ondernomen.

De jaarlijkse verzekeringspremie 
voor dit schip onder Liberiaanse 
vlag bedroeg twintig miljoen fr en

mien schat dat Lloyds ongeveer 1.9 
miljard frank zal moeten uitkeren 
aan de Griekse redersgroep.

Uit dit alles blijkt dat het zeer 
gemakkelijk is verzekeringen van 
schepen af te sluiten, maar dat ze 
behoorlijk dekken zeker zo gemak­
kelijk niet is !

Sommige reders verzekeren hun 
vaartuig of vaartuigen bij make­
laars of agenten.
Wanneer ze echter moeten betaald 
worden, dan komen de poppen dan­
sen.

Vooral speelt de zaak een rol als 
de agenten moeten herverzekeren 
bij een 20 à 30 tal maatschappijen.

Bij de betaling moeten al deze 
aangesproken worden hun aandeel 
te storten.
Ën er is meer.....
Zo kennen we op het huidig ogen­
blik het geval van een Belgisch 
vaartuig dat in een aanvaring ver­
ging en waarvoor de aanvaarder 
aartsprakelijk wondt gesteld. En wat 
stellen we vast ?

De verantwoordelijke reder, die 
op die wijze zonder dat hij het 
weet, herverzekerd is bij 20 à 30 
firmas, moet omda tdeze agent 
firmas, moet omdat deze agent 
er van dragen, maar voor de recht­
hebbende is het een zaakje dat 
hem veel geld kost.

DE K R O O N  O N T B LO T E N
(Vervolg van blz. 1)

de boeren mogen van de E E G  wél een subsidie krijgen van 1-1-76 tot 
30-6-’76, hoewel die Belgische boeren echter schijnen niets te zullen 
krijgen.

De nationale visserijkommissie heeft zich ernstig over de visserij­
problematiek gebogen en unaniem geoordeeld dat minstens een sloop­
premie zou moeten voorzien worden, dat zulks in de mogelijkheid ligt en 
dat een verhoogde slooppremie oprecht de algehele visserij zou nuttig zijn.

Zowel reders als ambtenaars hebben ijverig en ernstig gewerkt aan 
het ontwerpbesluit van verhoogde slooppremie en, wanneer uiteindelijk 
een weloverwogen akkoord werd bereikt, meende de visserij dat zeer 

binnenkort het desbetreffend besluit zou verschijnen. Temeer omdat de 
betrokken minister te Oostende openlijk verklaarde dat de visserij drin­
gend moest geholpen worden en dat hij meende persoonlijk te kunnen 
helpen met de slooppremie eerstdaags te verhogen.

Intussen zijn opnieuw zovele maanden verlopen en is de hoop aan 
het omslaan in een neerslachtig berusten, zoals bij een geweigerd krediet, 
zoals bij het uitbhjven van de modernisatie van een vissershaven aan, dè 
Oostkust, zoals bij tal van moeilijkheden, die door de lange duur verwa­
terd geraken en worden afgevoerd.

W e  begrijpen best dat in ons landsbeleid een systeem wordt inge­
bouwd van advies en van kontrole. W e  begrijpen dait een minister niet 

oppermachtig is en op de vingers wordt gekeken.
Maar we begrijpen niet dat, wanneer’ beleidsmensen van heit 

bedrijf, wanneer hoge en hoogste ambtenaren van Landbouw, Verkeers­
wezen, Financiën, Ekonomische Zaken, Arbeid en Sociale Voorzorg, wan­
neer volksvertegenwoordigers van CVP, BSP, PVV, V U  allen samen een 

goed doordacht en noodzakelijk voorstel doen, dit voorstel daarna door 
leken nog eens helemaal opnieuw wordt bedacht en herdacht.

En we begrijpen nog veel minder, wanneer het voorstel van een 
dergelijke nationale kommissie daarna door leken-adviseurs wordt ge­
wikt en gewogen en eventueel wordft verworpen of verminkt, dat dan 
de leden van deze kommissie, of een beperkte werkgroep, niet opnieuw 
worden geraadpleegd.

Zonder te willen beschuldigen of aan te klagen moet het ons toch 
van het hart dat de betrokken bedrijfsmensen, die met de rug tegen 
de muur werkelijk wachten op de slooppremie, niet ten onrechte op den 
duur opstandig worden en zich gedupeerd voelen.

Als men geen inspraak wil verlenen _ dat men ons ten minste niet 

in onzekerheid laat.
M en kan allicht begrijpen dat het ontbloten van' de kroon pijnlijk 

kan aankomen, niemand staat graag in zijn nakie, maar men moet ook 
begrijpen dat ambtenaars, die daigëlijks en rechtstreeks in kontakt staan 
met het bedrijf, het eerst de verwijten krijgen en daarom soms, om zich te 

verdedigen, de sluier van geheimzinnigheid oplichten ten bewijze dat niet 
zij zelf schuldig zijn, en dat ze de schuldigen aanwijzen, dat ze de lange 

baan onthullen, dat ze de juiste of de valse argumenten voor de weige­
ring bekend maken.

Als dit gebeurt hebben we een blote kroon, dan speelt die ambte­
naar met zijn toekomst, en dan is soms ons voorstel naar de vaantjes.

Maar daardoor ook boeten de gezagsdragers zelf dag na dag, meer 
en meer aan prestige in.

Tegenover ons toch uiterst klein visserijbedrijf moet een open en 
klaar uitwisselen van gedachten, van voorstellen en van opmerkingen 
toch mogelijk zijn !

Jef Deroose

ZO’N ENGELS SPROTSEIZOEN
Langs die Noord-Oostkust van 

Engeland en bijzonder rond Fra­
serburgh, heeft de visserij het 
beste sprotseizoen in jaren gekend. 
Niettegenstaande men laat op de 
markt kwam met de sprot, werden 
de vangsten vanaf januari 1976 
bijzonder goed. In januari en fe­
bruari alleien reeds brachten En­
gelse vaartuigen zowat 125 dui­
zend bennen op de markt voor 
een waarde van bijna 14 miljoen
B. fr. Hiervoor werden een 40-tal 
vaartuigen ingezet vooral van 
Fraserburgh en Peterhead. Niet­
tegenstaande de gemiddelde prijs 
slechts een 110 fr de ben haalde, 
kwamen de vaartuigen toch aan 
hun trekken vanwege die grote 
was œrder aan de i k 
hoeveelheden. De meeste sprot 
was eerder aan de kleine kant en 
dan ook vooral voor de vismeel- 
fabriieken bestemd. Benevens die 
aanvóer: door eigen vaartuigen

brachten eenheden uit de Faroë en
uit Denemarken eveneens een 52 
duizend bennen binnen waarvoor 
meer dan 6 miljoen B. fr. besomd 
werd, hetzij een kleine 120 B. fr. 
de ben. De meeste sprot werd ge­
vangen ten zuiden van Peterhead. 
Begin maart werden de vangsten 
minder. Een schipper ontdekte 
met zijn echo-sounder in de «Cru- 
den-Baai» en ter hoogte van Col- 
liston een brede sprotschool van 
meer dan 4 mijl lengte ! ! En zo 
verbaast men zich altijd over de 
geheimen van de zee, waar men 
het ene jaar van een bepaalde 
soort niets vangt en het ander 
jaar beste vangsten doet. We 
hebben dit ook al medegemaakt 
met de garnaal langs onze kusten, 
waar men sommige tijden dacht 
dat ook deze soort aan het uit­
sterven was om dan één jaar la­
ter zeer goede vangsten te reali­
seren.



DONDERDAG 8 
EN VRIJDAG

9 APRIL

NOG DE

STRATI EBOOT
A n  n

»

Het is dus volgende week dat dit prachtig jacht M.Y. 
„Navigator”, eigendom en demonstratieboot van de firma Decca 
Navigator Co Ltd (Londen) de kust komt bezoeken en maandag, 
dinsdag en woensdag 5, 6 en 7 april te Zeebrugge te bezoeken 
zal zijn in het visserijdok, terwijl DONDERDAGNAMIDDAG 8 
APRIL het zal liggen aan de Hendrik Baelskaai, waar het zal 
kunnen bezocht worden door de visserij, reders en stuurlieden. 
Donderdagmorgen en gans de vrijdag zijn voorbehouden voor 
demonstraties, voorzien voor de zeemacht, de Ministeriële Dien­
sten, de Openbare Instellingen, de Visserijscholen, de Scheeps­
werven, rederijen en personaliteiten, die persoonlijk werden uit­
genodigd.

Wij raden al wie belang stelt in deze zeer moderne 
scheepstoestellen aan er een kijkje te nemen. Ze zullen er iets 
leren van belang voor het bedrijf.

H ET  M .Y. N A V IG A T O R
H et prachtige m otorjacht „Navigator” , metende 132 ton, 

werd speciaal uitgerust voor het geven van demonstraties ten  
behoeve van de Decca N avigator en de Decca R adar maatschap­
pijen. H et werd voor p rivaat doeleinden gebouwd in  1961 m aar 
nadien aangeworven en volledig verbouwd voor de nieuwe 
(dem onstratie)-taak in  1966.

Sedertdien werden duizenden zeemijlen afgelegd over de 
zeven wereldzeeën w aar in  alle landen demonstraties werden 
gegeven over de evolutie van het decca-gamma. Daarenboven  
wordt de ^Navigator” aangewend als een vlottend labo voor het 
uittesten van apparatuur in  het stadium  van de ontw ikkeling  
te rw ijl tevens belangrijk  promotiewerk werd verrich t voor 
andere afdelingen van de decca-groep. Ook was h et vaartuig  te 
bezichtigen op meerdere tentoonstellingen en m aritiem e confe­
renties in  de voorname Europese havens.

Als meest recente reizen kunnen o.m. vermeld worden deze 
naar de Faroer-eilanden en IJsland m idden 1974 en een negen 
maanden durende reiis in  de M iddellandse zee in  1974-1975. T i j ­
dens deze periode werden nagenoeg 7.000 m ijlen  afgelegd en 
werden veertig havens aangedaan in  negen verschillende landen, 
m et inbegrip van o.a. Egypte, Libië en Algerië. In  de zomer van 
1975 werd researchwerk uitgevoerd voor de Decca Survey Group  
in  de centrale Noordzee. De laatste dem onstratietrip van de 
„Navigator” ging naar de Baltische Zee waaronder bezoeken wer­
den opgetekend aan Polen, Zweden en Deense havens.

Zeer belangrijk is wel dat alle apparatuur aan boord van  de 
„Navigator” in  staat van werking is zodat de bezoekers w erkelijk  
het ganse gam ma van de Decca M arine-apparatuur in  opera­
tionele toestand kunnen bekijken. Bovendien bevindt zich een 
technische staf aan boord die alle gewenste uiteenzettingen  
kan geven.

Volgende apparaten zijn te bezichtigen :

D EC C A  N A V IG A T O R  : —  M K  21 Decca Navigator Eeceiver

—  M K  21 Decca Navigator Receiver

— M K  21 Remote Decometer Display

— M K  21 Remote Lane Identification 

Display

—  Decca C /A  D L  21 Receiver

—  Decca „Loran C ” DL91 Receiver

—  Decca „Loran C” DL91 Receiver 
with Track-Plotter Interface

—  Decca Navigator 350/T Track-Plotter

D EC C A  P ILO T  : —  D P  250 Autopilot

—  D P  350 Autopilot

— D P  450 Autopilot

—  D P  550 Autopilot

—  D P  750 Autopilot

—  250/350 Sensor Unit

—  W .F .A . Alarm

—  Remote Transmitting Magnetic 

Compass

— Non-Follow-up Tiller

—  Follow-up Tiller

—  Sirius Gyro Compass, Repeater and 
Course Recorder

—  Cesare Speich Clear view Screens

—  T R I Phase Rudder Indicator

DEC C A  R A D A R  : —  AC-1226, 12” Anti-Collision Radar

—  110 Radar

—  RM-914 Radar (Slave Display Unit) 

D EC C A  R A D IO  &  T ELEV ISIO N  :

—  Simrad ’EN ’ Navigational Sounder

—  Simrad ’IS ’ Digital Depth Indicator

—  Simrad ’E Q ’ Echo-Sounder

— Simrad ’M A ’ Bottom Expansion Unit

S IM R A D  (DECCA R A D A R ) :

—  CE 66-60 26” Colour T V  Receiver

—  CE 56-60, 22” Colour T V  Receiver

— Decca Sound 9000 Combined Casset­
te/Radio Stereo System

NON-DECCA : —  K & L  Steering Gear

—  K & L  Electro-Hydraulic Steering 
Gear.



Bewezen kuialiteit 
door geleverde presteties

Vissersschepen - Binnenvaartschepen - 
Zeeschepen - Duw- en sleepboten - Zandzuigers - 

Passagiersschepen - Plezierboten.

Caterpillar voortstuwingsmotoren 
en boordaggregaten tot 1125 pk

BELANGRIJKE MEDEDELING
Bureau Veritas, de maatschappij voor scheepsclassifica- 
tie gevestigd in Frankrijk, heeft onlangs de produkties van 
Caterpillar van motoren en reductoren voor de scheep­
vaart gehomologeerd. Deze homologatie is gebaseerd op 
het feit, dat de serieproduktie globaal beantwoordt aan de 
normen die gesteld worden door de classificatie ; de kwali­
teitscontrole van Caterpillar staat naar hun oordeel op een 
dergelijk peil, dat elke eenheid die van de produktieketting 
komt automatisch conform verklaard wordt zonder indivi­
dueel nazicht van het Bureau Veritas.
Caterpillar wordt aldus de eerste Amerikaanse construc­
teur van motoren met innerlijke verbranding die erkend 
wordt door het Bureau Veritas.

De homologatie breidt zich uit tot alle wisselstukken die 
door Caterpillar gefabriceerd worden, zodat elk stuk dat 
door gelijk welke verdeler van het merk geleverd wordt 
zonder verdere formaliteiten op een motor of reducteur 
mag gemonteerd worden onder dekking van een B.V. cer­
tificaat.

Bureau Veritas is de vijfde maatschappij van internatio­
nale classificatie die Caterpillar het voordeel van dit bij­
zonder statuut toekent; de anderen zijn, het American 
Bureau of Shipping, de Lloyd’s Register of Shipping, de 
Registro Italiano Navale (Italië) en de Det Norske Veritas 
(Noorwegen). Voor al deze maatschappijen is het homo- 
logatieproces van motoren gelijkaardig. Eerder dan ter 
plaatse een inspecteur te hebben belast met de talrijke 
controles die op iedere motor uit te voeren zijn, betrouwt 
de maatschappij zich op de eigen kwaliteitscontrole van 
de constructeur na ze te hebben onderzocht en goedge­
keurd. De enige tussenkomst van de maatschappij be­
perkt zich tot onverwachte bezoeken om de conformiteit 
na te gaan met de overeengekomen normen.

Caterpillar verkoopt een gamma van scheepsmotoren en 
-reductoren die conform zijn, van 85 tot 1125 HP in continu 
dienst.

TRECO N .V .

V E R K O O P  • W IS S E L S T U K K E N  • S E R V IC E

TRECO N.V. Steenweg op Brussel 340 1900 OVERUSE 
Tel. (02)687 60 20 Telegr. TRECOSA-BRUSSEL Te lex: 23386 BRU 

Speciale afgevaardigde voor de scheepvaart: 
J.M. Neuville - Oostende. Tel. (059)70 11 84

Caterpillar en [B zijn handelsmerken van Caterpillar Tractor Co.
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In de Cooperatieve Visafslag te OostendeZEEBRUGSE 
HAVENKAPITEIN 

BEEKEN 
ONDER RUIME 

BELANG­
STELLING 

TEN GRAVE 
GEDRAGEN

Zaterdag was de S in t Donaaskerk 
te Zeebrugge te klein  om de enorme 
massa te bergen die een laatste 
groet wilde brengen aan w ijlen  de 
Zeebrugse havenkapitein  Beeken, 
die, zoals bekend vorige week m aan­
dag m et z ijn  personenwagen in  de 
kleine sluis te Zeebrugge terecht 
kwam en jam m erlijk  verdronk.

Vermoedens bestaan, m aar dat is 
natuurlijk  n ie t zeker, dat de heer 
Beeken, kort voor de feiten  onwel 
moet z ijn  geworden en daardoor 
doorheen de neergelaten slagbomen 
van de sluis reed. Droeve biezonder- 
heid is wel dat de havendiensten, 
kort na het gebeuren poogden de 
havenkapitein te bereiken om een 
ongeval aan te geven. Z ij  wisten 
toen nog n iet dat de h. Beeken zelf 
het slachtoffer was.

Het droevig gebeuren verwekte 
uiteraard grote verslagenheid, n iet 
alleen in  de m aritiem e kringen, 
maar in  geheel Zeebrugge. Enkele 
uren voor z ijn  dood had de h. Bee­
ken trouwens nog een plechtigheid 
aan boord van de «Norwind» bijge­
woond, georganiseerd b ij gelegen­
heid van het 10-jarig bestaan van  
«North Sea Ferries» te Zeebrugge.

W ijlen  de h. Paul Beeken werd 
op 15 m aart 1913 te St.-Jans-Molen- 
beek geboren. N a z ijn  lager en m id­
delbaar onderwijs, studeerde h ij aan  
de Hogere Zeevaartschool te A nt­
werpen. V an  1931 to t 1933 fungeer­
de h ij als kadet op de schoolsche- 
pen «Avenir» en «Mercator», w aar­
na h ij in  1934 in  dienst trad  van de 
Compagnie M aritim e  Belge.

Tijdens de oorlogsjaren voer h ij 
in de hoedanigheid van achtereen­
volgens 2e en le  lu itenan t te r lange 
omvaart op de C M B-vaartu igen  
«Copacabana», «Leopoldville» en 
«Henri Jaspar». Tijdens deze periode 
ontsnapte h ij aan de dood toen de 
«Leopoldville» door een vijandelijke  
U-boot getorpedeerd werd; d it ge­
beurde in  dec. 1944 (rond Kerstdag) 
ter hoogte van de Normandische 
kust toen Amerikaanse troepen aan  
land moesten afgezet worden.

Op 2 augustus 1949 behaalde h ij  
het brevet van kapitein  te r lange 
omvaart. Op 1 m aart 1951 trad  h ij 
in  dienst van de M aatschappij der 
Brugse Zeevaartinrichtingen als ha­
venkapitein, w aarna h ij  m et ingang  
van 1 aug. 1966 aangesteld werd to t 
havenkapitein-kom m andant van het 
havenkomplex Brugge-Zeebrugge.

W ijlen  de h. Beeken was houder 
van diverse eervolle onderscheidin­
gen, w.o. de gouden m edaille in  de 
Orde van Leopold I I ,  de Zeevaart- 
medaille, de Herinneringsmedaille  
1940-45, h et ereteken van o ffic ier in  
de Kroonorde en verscheidene B r it­
se onderscheidingen.

Vrijdag vergaderde de beheer­
raad van deze cooperatieve visaf­
slag ondier voorzitterschap van 
de heer Bauwens en op verzoek 
van vijf beheerders om de toe­
stand van de verkoop ter vismijn 
van Oostendie te bespreken.

Vastgesteld werd dat het ge­
brek aan aanvoer in onze haven 
voor gevolg had, dat tengevolge 
van de zware kosten er voor de 
eerste maal verlies geleden werd.

Beslist werd het visafslagrecht 
op alle vreemde schepen zonder 
onderscheid op vier ten honderd 
te bepalen. Hiervoor wordt de vis 
verkocht, de gelden geind bij de 
kopers en alle onkosten door die 
schepen gemaakt voor rekening 
van de reder betaald en hem 
talrijke diensten bewezen.

B E U R T G E R E L IN G

Door de middenslag- en kust­
visserij wordt er op gewezen dat 
jaren geleden beslist werd dat de 
IJslandse vaartuigen eerst zou­
den mogen verkopen om de han­
delaars toe te laten hun perso­
neel te kunnen laten ronde vis en 
klipvis (rode bonen) filleteren.

De toestand is echter zo veran­
derd dat tengevolge van de Da­
nish pair visserij en deze op gul­
len, deze vaartuigen nu ook 500 à 
800 bennen ronde vis binnenbren­
gen en voor de verkoop van die 
kwaliteitsvis veel later moeten 
verkopen omdat er soms vier IJs- 
landiers op de markt zijn die de 
drie vierden van de mijn in be­
slag nemen.

De heer Vandenberghe namens 
die reders, oordeelde dat de toe­
standen zo gewijzigd zijn, dat 
voortaan elk vaartuig volgens 
binnenkomen zou moeten verko­
pen, zoals het niet gewijzigd re­
glement nog steeds voorschrijft. 
Daar de vertegenwoordigers van 
die tien IJslandse vaartuigen hier­
mede niet akkoord gingen, werd 
beslist op korte termijn de zaak 
aan een gemengde commissie voor 
te leggen om er een uiteindelijke 
beslissing te zien aan geven.

V E R K O O P  O M  7 U U R

Nu wordt nog steeds de vrijdag 
om 8 uur verkocht in plaats van 
om 7 uur.

Dit heeft niet die minste zin, 
daar er nu de vrijdag meer vis 
aangevoerd wordt en de reders 
ook wensen de verkoop te zien 
beginnen om 7 uur. Deze kwestie 
kon in vorige zitting van de vis- 
sershavencommissie niet afgehan­
deld bij afwezigheid van de handel. 
Men was eensgezins, gezien het nu 
ook zomer wordt en de kwaliteit 
van de vis er onder te lijden 
heeft, de stad te verzoeken zon­
der verder uitstel de verkoop om
7 uur te beginnen.

Door een lid werd opgemerkt 
dat dit de taak was van de Re- 
derscentrale, waarop de heer 
Vandenberghe antwoordde dat 
zulks mogelijk het geval is, maar 
waar deze dergelijke zaken on­
aangeroerd laat, ook de visafslag 
zijn rol te vervullen heeft in het 
belang van al wie ter Oostendse 
vismijn verkoopt.

DE  V E R K O O P S W IJ ZE

Opgemerkt wordt dat veel leur­
ders en kleine kopers nu aange­
wezen worden op enkele grote 
daar de verkoop per 10 bennen 
(500 kg) geschiedt en men er tot 
100 kan bijnemen. Dit heeft voor 
gevolg dat kleine kopers er niet 
aan kunnen, achteraf hun vis 
veiel duurder moeten betalen aan 
een grossist en zowel de reder, de 
kleine koper en de stad er de na­

delige financiële gevolgen van
dragen.

Beslist wordt, zoals te Zeebrug­
ge, de stad te verzoeken die ver­
koop per twee bennen te doen 
geschieden met bijname van ma­
ximum 20 bennen.

A F H O U D IN G  L ID G E L D E N  
R E D E R SC E N TR A LE

De heier Vandenberghe wijst er 
op dat er in zijn afwezigheid een 
drietal weken geleden eien beslis­
sing werd genomen, welke de vis­
afslag niet gerechtigd is te ne­
men. Beslist werd op verzoek van de 
Rederscentrale van al de vreem­
de vaartuigen die komen verko­
pen, een lidgeld af te houden 
voor de Rederscentrale.

Hij merkt op dat dit juridisch 
niet gerechtvaardigd is. Hij oor­
deelt dat, zo de Redersoentrale 
dat wenst te doen, zij zelf moet 
instaan voor de financiële en ju­
ridische verantwoordelijkheid.

van 27 februari 1076 las; waarin ’t 
artikel over de vangsitkwota stond; 
merkte ik op dlat ma zo veel jaren 
er uiteimidlalijk toch een wiet tot 
stand gekomen iis bij kaninklii/jk be­
sluit van 3i0 oktober 1975 in ver­
band met die 12 mijl grens.

Jaren hebben wij vruchteloos ge­
telefoneerd naar de Rederscentrale 
en daar steedis (hetzelfde antwoord! 
gekregen : «D e  wet In verband  
mat de '12 mijl is in ondierhande- 
ling en zal binnenkort door de Ko- 
ning ondertekend worden», maar 
er sdheen iets mis te lopen met de­
ze ondertekening.

Helaas beantwoordt deze nieuwe 
wet niet voJOedüig aan de door ons 
gestelde eisen, gieiziien dezie weto- 
bepaling enkel geteilt voor de Bel­
gische vaartuigen, waar ik aanvan­
kelijk diende om te lachen. Ik  
dacht weriaelijk dlatt hiet hdler om ’n  
misplaatste grap ging.

Ik  vraag me a f o f de Rederscen­
trale niet snapt dat het eigemljk 
hier op neerkomt, dat wij kjusibvïs- 
siens niet langer wensen ons brood 
oimtniomen ite worden door buiten­
landers, die wat hiun wetsbepalin­
gen ibetreft vofldraemde voor zich­
zelf zongen. Wij weten allen diait 
Nederlanders met een tommiaige bo­
ven die 50 tan bimnem onze wateren 
vissen en dit binnen enkele weken 
terug EuJÖem doen.

Zoals we zien zijn wie weer in 
het zelfde straaÆje terechtgekomen. 
Het wordt tijd dait wij kusitvissers 
de koppen bij elkaar steken om 
zelf eens te besfliasen wait wi'j kun­
nen doen 'als wij een (buitenlander 
zullen zien of zullen we weer die 
goede raad van onze Pros opviolH 
gen dat «Vissers dienen te vissen 
en de O V E R H E ID  ZA L  W A K E N ».

De ernst van de zaak is mis­
schien duidelijker als ik U  ventel 
dat reeds twaaJlf jaar geleden, toen 
ik begon te varen, w ij vereerd we - 
den door bezoeken van onze Noor­
derburen en im al die tijd hieib ik 
nooit een viSserijwachtscWp opge­
merkt.

Zal mien nu eens en voor altijd

Elke reder van vreemde sche­
pen kan en moet geen lid zijn 
van onze redersvereniging en dus 
mag van hen geien lidgeld afge­
houden door de OVA, zonder zijn 
schriftelijke toestemming.

Men heeft zelfs het recht niet, 
zo hij geen lid is van de produ­
centenorganisatie van zijn land, 
zijn vis aan de minimumprijs op 
te houden.

Als verantwoordelijke beheer­
der van de O V A  weigert hij de 
O V A  daarvoor aansprakelijk te 
zien stellen en is het de zaak 
van de Rederscentrale wanneier 
zij dergelijke verplichtingen op­
legt.

De aanwezige beheerders treden 
dit standpunt bij en zijn van oor­
deel da tzonder schriftelijke mede­
deling van de R.C. dat zij voor de
gevolgen er van instaat, dit niet
ma^.

De statutaire algemene verga­
dering wordt tenslotte vastgesteld 
op vrijdag 16 april.

te werken iets kan bereikt warden.
RJV.

Nota der redaktie :
Ons blad (heeft reeds op zoweel 

zaken gewezen die door de Reders­
centrale, bijzonder wammeer heit 
gaat om de kleinen, verwaarloosd 
worden. Tsa de beheerraad' zitten nu 
een vierteil ŒjJslandnedfeinsi. De ad­
ministratie en het dagelijks be- 
stiuiur houden zioh alleen' nog bezig 
met het al of mieit verlenen van een 
kmediiet door (hiet Viisseriljfonds aan 
reders die naar de bodemloze Weste 
kust van Ierland willen giaiam om 
eir hun geld o f dat van het fonds 
te verspillen, maar de ‘belangrijkste 
zaak, de praktische maatregelen te 
nemen om alle schiepen van 50' Br 
Ton en meer ite hioudlen buiten die 
112 mijlsizonie, daar denken ze niet 
aan, zoals ze niet denken aan een 
tussienkomst dn de dUre (brandstof, 
het opheffen van de V O ZO R , de 
slooppremie, waar men opnieuw 
enkele ginoot reders wil' bevoorde­
len met -vijf miljoen, frank te gie- 
vien in zoverre dait heit fonds1 van 
50 miljoen in plaats van voor v ijf­
tien à 'twintig vaartuigen zoiu die­
nen, slechits lenkelen zou ten goede 
komen, emiz.....

Ook voor heit fonds van Scheeps­
jongens stemt men onverantwoor­
de beslissingen om meer te doen 
betalen door de reder dan door de 
Staat, die voor 50 ftii. zou moeten  
tussenkomen en voor wat die kre­
dieten betreft van de N.M.K.N,. 
stellen we vasit, zoals vorige week 
gesehnevien, dat die maatschappij 
aan hien dlie een jaar uibsitelt wra  ̂
gein, interesten eisen zoals itn de 
banken, wat een schandaal mag 
genoemd.

Voor al deze vraagstukken heeft 
men in de Rederscentrale geen tijd  
of houdt men zioh beizdg om alleen 
de belangen te dienen van eni 
len De kleinen zijn er alleen' om 
het lidgeld te beitalen. Hun  beiamr 
gen' zijn van geen tiédi.

Dit is, wat men er Ook over 
schrijve, de werkelijkheid.

De redaktdie

BRIEF AAN DE REDAKTIERAAD 

VAN „HET VISSERIJBLAD”
Toen ik onlangs hiet Visserijblad begrijpen dat alleen door samen
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VANGSTREGELING 
VOOR TONG EN SCHOL 
BLIJFT ONGEWIJZIGD 

IN
Minister Vam der Stee (Liamidi- 

bouiw en Visserij) heeft gieeini wij­
ziging aamgabriacht iin hieit voorstel 
voor die viangsitregeliing voor tong 
em scfhioi, zoals die ■voirdlgte week in 
een vergadering vam het Pmodiulkib- 
schap vioor Vis em Visprodiuiktem 
door die ministeriële vertegeniwaor- 
dligeirs al miaiar voren werd ge­
bracht. Hetgeen betekent dat ieder 
schip een quotum krijgt toegewe- 
zem , d a t ls  g e b a s e e rd  o p  d ie  va m g - 
stem van het beitrokiken vaarituig in. 
de jaren 1972, 1973 en 11974. In to­
taal mögen de visisers 'dit iaar te­
zamen 800© ton tonig en 30.000 ton 
sichol vanlgen. Miinimaalli zuHen de 
viiisisars imdÈvidlueeil 500 Ikâlio tang en 
2000' kilo schal magern vaingen.

Deze ministeriële negieling gaat 
op 1 april dm. Die vangsten in 'die 
leerste drie maainideini vain het jaiar 
warden op de totale jaarquota iin 
minidietrinig gebracht. Met de defini­
tieve I illing van de vangst­
quota voar het liopemde jaar, hieeift 
de minister het vtaouüm opgevuld 
dait wa® anitstaam dioordait hiet Pirio- 
duktsdhap voor Vis; en; ViSpmodulk- 
ten, dait de megieliing eigenlijk op 
had moeiten sfcefcn, weigert de vec- 
amtwoiording vioor de ’Viamgsitquoite-

DE BIJSTAND VAN 
HET H0SPITAAL-

DE HOOP”i l
In ons vorig nummer hadden 

we het over de geneeskundige 
zorgen door dit schip aan ma­
troos Georges Vanhove verleend 
en hoe deze na eien nacht verblijf 
opnieuw zijn schip kon vervoe­
gen.

Men rekene uit welke bespa­
ring van kosten dit voor de neder 
is geweest en wat het betekent 
voor leien zieke van wie mien aan­
vankelijk niet weet, wat de ge­
volgen kunnen zijn.

Van 27 februari tot en met 17 
maart werd door dit zeler nuttig 
en goed uitgerust schip een reis 
gemaakt in de Keltische Zlee, West 
van de Z.W . kust van Cornwall, 
lenz.

Op deze reis werden 26 schepen 
geholpen waarvan 15 Hollandse, 
10 Belgische en 1 Frans.

Een Belgisch patilent wierd op­
genomen in het hospitaal en vijf 
dagen aan boord verpleegd, waar­
na hij terug aan boord werd ge­
zet om zijn job verder fe viervul- 
len.

51 medische adviezen werden 
op zee verleend, 19 maal duizend 
liter water overgepompt voor hlen 
die tekort hadden, 26 schepen ge­
holpen, 36 patiënten, 13 medische 
en chirurgische behandelingen 
uitgevolerd, ienz. In totaal werden 
in die tijd 1550 mijlen afgelegd 
len visopsporinglen gedaan, waar­
door 45 schepen konden ingelicht 
worden.

Daarmee is de onschatbare 
waarde van de hulp welke dit 
schip biedt, eens te meer bewezen.

ring te dragen, in de eersite drie 
maarudem vam dit jaar stelde Van 
dier Stee de regelingen per maand 
vast. De niu definitief vasitgestelde 
komtómgemten gelden mu voor het 
hele jaar. De minister heeft echter 
aanvullende maatregelen genomen 
om te voorkomen dat die vissers 
in een toante tiijdspaninie een groot 
deel van het hun toegetwez?m quo 
turn « opviisseni ».

O m  de handel te besche.-mem en 
een geregelde aaimvoer te bevorde­
ren mag eem visser in het eerste 
half jaar de helft vam zijn jaar- 
viamgst bimnenhalan. im juli, augus­
tus en september kiunmen ze 30 
percent aamvioeriem en in de laafr 
site drie maanden van het jaar de 
resterende 210 percent. Mocht eem 
visser in eem bepaald tijdsbestek 
ondier de hem toegetwezien hoeveel­
heid iblijviem, dam mag hij zijn 
« overschot » bij de volgende pe- 
rilodle tellem.

In' totaal! heielft Nederland vol­
gens de imtermationale overeen­
komst 9300 ton tong en 35.G00 ton 
schol toegewezen gelfcnegem. Van 
die aantallen worden Tespektieve- 
lijk Ii20© en 36010 ton gereserveerd 
voor bijvangsten en bijstellingen. 
Wanneer een visser het niet eens 
is met de hoeivieieiheden diie hem 
ziijn taegewezem, bestaat de moge­
lijkheid om (hiertegen im beroep te 
gaan. Hiij moet d&m bimnien eem 
maamd bezwaar aanibakenen bij 
het ministerie vam üjamidbouw en 
Visserij. K an  hij dan met cijfers 
aantomen dat hij in ’72, '73 en ’74 
meer heeft gevangen, dam de Di­
rekte der Visserijen' opgaf, dan 
kan het quotum eventueel aange­
past woridlen.

In visserijkringen was men nog­
al teleurgesteld over de nieuwe 
negeling.

MEER DAN DRIE MILJARD 

SUBSIDIES IN 1976 VOOR 

DE NOORSE VISSERIJ
Voor 1976 stelt dte Noorse regie­

ring meer dan drie miljard ter be­
schikking van de vissierij om de 
huidige markt- en struktuurmoei- 
lijkheden te boven te kunnen ko­
men. Ongeveer 2 miljard 300 mil­
joen B. fr. is voorzien als recht­
streekse subsidie en nagenoeg 900 
miljoen B. fr. onder vorm van le­
ningen. Met een gedeelte van dit 
geld wordt evemeiens eien «Kabel- 
jauwfonds» gesticht zoals er onder 
meer reeds een «Haringfonds» be­
staat. Dit fonds wordt gespijsd met 
eien staatstoelage van ruim 70 mil­
joen B. fr als kredieten voor de 
export. Met andere woorden zal 
de uitvoer van deze vis dus 
giestimulieierd worden en zullen de 
uitvoerders zich gemakkelijk hoge- 
ne prijzen in de leigen afslag kun­
nen veroorloven vermits ze toch 
eien subsidie op de uitvoer toege- 
kend zien. Aldus zal ook de hande­
laar voor binnenlands verbruik en 
die zich bevoorraadt op de eigen 
afslag, dezelfde hogere prijzen die­
nen te geven. Voor de uitvoerders 
kan dit gemakkelijk ien zijn hun 
prijzen toch nog konkurrerend in­
gesteld op de buitenlandse mark­
ten omdat ze gedeeltelijk gesubsi- 
dieierd worden door de eigen rege­
ring. Behalve deze premie op de 
uitvoer, is verder nog mieer dan 1 
miljard voorzien voor het ophou­
den van de kabelj auwprijs. Men 
verwacht dat door het aldus orga­
niseren van een marktstructuur de 
prijzen stabieler en beter zullen 
worden zodanig dat men in de toe­
komst een vermindering van de 
staatstussenkomst zal kunnen ver­
wachten. Het gemiddeld inkomen 
van een Noorse visser situeert zich 
rond de 260 duizend B. fr. Gezien 
de grote belangrijkheid v a n  de 
vissersbedrijvigheid in Noorwegen, 
kan de regering onmogelijk toela­
ten dat het inkomen v a n  zo e e n

belangrijk gedeelte van de' Noorse 
bevolking door struktuur- en 
marktstrubbelingen ernstig in hiet 
gedrang komt. Vandaar dan ook de 
belangrijke tussenkomst.

PECHERIES 
A VAPEUR

naamloze vennootschap 
Maatschappelijke zetel :

14, H . Baelskaai, Oostende
Handelsregister Oostende nr 172

—  O  —

De Heren aandeelhouders wor­
den verzocht deel te nemen 
aan de algemene vergadering 
op 20 april 11976 te 16 uur, te 
Brussel, Luxemburgstraat, 19 
(vierde verdieping).

D A G O R D E  :

1. Verslagen vam beheerders, 
commissaris en commissaris 
revisor.

2. Goedkeuring balans en 
winst- en verliesrekening 
per 31 december 1975. Aan­
wending van het resultaat.

3. Ontlasting te verlenen aan 
beheerders, commissaris en 
commissaris revisor.

4. Statutaire benoemingen.

Neerlegging van de aandelen, 
vijf volle dagen vóór de ver­
gadering ten maatschappelij- 
ken zetel, of bij de Bank van 
Brussel te Oostende en te 
Brussel, Regentiestraat, 2.

(7806V)

verzekeringen is een kwestie van SPECIALITEIT

CONCORDIA
BRUSSEL

Gulden Vlieslaan 84-86 
tel. 02-537 80 77 (5 I.)

VERZEKERINGSKANTOOR P.V.B.A.

GENT
Doornzelestraat 71 

tel. 091-23 59 61 (10 I.)

ANTWERPEN
Frankrijklei 53 

tel. 031-31 62 18 (5 I.)

(2621 N— 7805V)



BELANGRIJK BERICHT VAN HET 
MINISTERIE VAN LANDBOUW -  
DIENST VOOR DE ZEEVISSERIJ

Aanvoer van tong 
uit Engels kanaal 

verboden tot 
eind van het Jaar

-« !T  1

Vanwege het M inisterie  van Landbouw —  D ienst voor de Zeevisserij
— ontvingen w ij onderstaand bericht. D e reders en schippers worden  
verzocht hierm ee zorgvuldig rekening te houden :

Het Koninklijk Besluit van 30 oktober 1975 tot reglementering 

van de vangst van zekere vissoorten in het zeegebied van het verdrag 
inzake de visserij in het noordoostelijk deel van de Atlantische Oceaan, 
behelst de quoteringsregeling voor de periodie 1 januari 1976—31 decem­
ber 1976.

Dit besluit voorziet o.m. dat vanuit het Engels Kanaal bij vangst 
of bij aanvoer, wat België betreft, de maximumhoeveelheid van 150 ton 

tong niet mag worden overschreden. Dit quotum werd echter intassen 
reeds overschreden. Dienvolgens is het, met ingang van 1 april 1976 tot 
en met 31 december 1976, aan alle onder Belgische vlag varende vissers­
vaartuigen V E R B O D E N  nog verder in het E N G E LS  K A N A A L  O P  T O N G  
TE VISSEN  of deze vissoort AA N  T E  V O E R E N  als ze uit dit gebied af­
komstig is.

De precieze geografische posities van bedoeld gebied zijn de vol­
gende :

—  Engels Kanaal : het gebied in het westen begrensd door leien 
lijn getrokken vanaf een punt gelegen op de kust van Cornwallis tot 
haar vlerbindingspunt met 50° N. B., pal westwaarts tot 7° W . L.; van 
daar pal zuidwaarts tot 49°30’ N. B. en van daar pal oostwaarts tot 

5° W . L.; van daar pal zuidwaarts tot 48° N. B. en van daar pal oost­
waarts tot aan de Franse kust; in het noordoosten door de 51° N. B.

De reders worden desgevallend verzocht hum schipper op zee of in 
een vreemde haven, langs de snelste weg van dit verbod op de hoogte te 

brengen, des te meer daar eveneens buitenlandse inspectievaartuigen van 
nu af bijzonder waakzaam zullen zijn en allicht ook streng zullen op­
treden.

Tevens dient in acht genomen dat, blijkens artikel 7 van hoger- 
venmeld Koninklijk Besluit, geen enkel vissersvaartuig van meer dan 
50 B T  of meier dan 300 P.K. voortaan nog met sleepnetten op tong en 
schol mag vissen binnen de kustwateren, zijnde de zeewateren die zich 
tot 12 mijl uitstrekken van de basislijnen vanaf dewelke de territoriale 
zee wordt gemeten, gelegen op de hoogte van de continentale kusten van 
België, Nederland, de Duitse Bondsrepubliek en de westkust van Dene­
marken tot de 36° 30’ noorderbreedte.

Ten slotte wordt er op gewezen dat overtreders van de quota- 
bepalingen zich bloot stellen aan vervolging en bestraffing.

Hoogwaterboekjes 1976
Opnieuw te verkrijgen met alle getijen voor 

de Noordzee

Prijs 20 fr. te r drukkerij van „H e t V isserijb lad”  

Voor grote hoeveelheden verm indering.

KORTE BERICHTEN
DEFICITAIRE UITBATING 

IVOOR DE FRANSE 

REDERIJEN
Volgens een schrijven gericht aan 

de heer Chirac, Eerste Minister van 
Frankrijk, door de heer Menu, 
voorzitter van de Vissersnederijen 
te La Rochelle, zijn de gewone 
uitbatingskosten van een vissers­
vaartuig in de jongste drie jaar 
met 80,34 pet gestegen terwijl de 
netto-inkomsten over deze perio­
de slechts met 11,78 pet stegen. 
Anderzijds zijn de lonen van de 
vissers over deze 3 jaar slechts met 
6,67 pet gestegen vanwege de on­
voldoende brutobesommingen zo­
dat ook deze achterop geraakt 
zijn. Dit hewijst duidelijk, aldus 
de heer Menu, de zeer moeilijke 
toestand waarin de visserij ver­
keert. Verder wijzen de uitslagen 
van de eerste maanden van 1976 op 
nog een slechter uitkomst. Opdat 
de gemiddelde vaartuigen rende­
rend zouden kunnen werken, moe­
ten de brutobesommingen met 50 
pet stijgen. Waar men regelmatig 
tussenkomst voor de landbouwers, 
verwachten de vissers dat die rege­
ring eveneens de nodige maatrege­
len zal treffen voor de landbou­
wers van de zeie, aldus de voor­
noemde voorzitter.

EEN NIEUWE 

VISLOSTECHNIEK 

OP NEW-FOUNDLAND
In samenhang mlet die Canadese 

Overheid heeft men in Newfound­
land een nieuwe techniek voor het 
lossen van de vis ontwikkeld waar­
bij, behoudens heel wat tijdwinst, 
de kwaliteit van de vis beter 
wordt door het verminderen van 
de manipulaties. Deze nieuwe 
techniek is van toepassing op de 
visvangers die zekere hoeveelheden 
binnenbrengen. Het systeem be­
staat uit een elektrische hijskraan 
van ongeveer 1,5 Ton op een diek- 
balk gemonteerd en voorzien van 
een draaibare laadboom, verder 
een schuin hellend platform met 
een valdeur voor het vullen van 
de bennen of van de trucks of con­
tainers.

Op  zee zelf voor het wegsteken 
van de vis gebruiken de vissers 
speciale netten voorzien bovenaan 
van een serie ringen voor het op­
hijsen uit het ruim. In deze netten 
gaat ongeveer 500 kg vis met schil- 
ferijs. Het voordeel van dergelijk 
systeem van wegsteken en lossen 
is vooral het uitsluiten van ver­
scheidene maninulaties waaronder 
de kwaliteit te lijden heeft. Ander­
zijds gaat het lossen veel vlugger 
en minder tijdrovend, terwijl men 
in hiet losruim heel wat mankracht 
uitspaart. Het systeem schijnt goe­
de resultaten op te leveren. Voor 
het ogenblik zijn er nog maar 3 
dergelijke losmachines in gebruik. 
De kost ligt ook tamelijk hoog, na­
melijk 1,5 miljoen Belgische fr. !

400 MILJOEN MEERUITGAVE 

VOOR BRANDSTOF 

VOOR DE ENGELSE 

DIEPZEETREILERS
De diepzeetreilersfederatie in 

Engeland heeft berekend dat de 
rekening voor brandstof voor 1975 
ongeveer 400 miljoen B. fr hoger 
gaat liggen dan het vorig jaar ten­
gevolge de gestegen brandstofprijs. 
Hierbij komt nog dat er dan nog 
minder diepzeetreilers werden in­
gezet, zodat de stijging in fedte 
nog groter is. In verband hierme­
de, heeft de Diepzeetreilersvereni- 
ging een schrijven gericht aan de 
Engelse Minister van Landbouw 
voor een dringend onderhoud waar- 
en Visserij, die heer Fred Peart 
bij vooral de kostenstijging van de 
brandstof ter sprake zal komen, 
gezien dit één van de hoofdfakto- 
ren is van de krisis in de visserij 
omdat deze nu 1/5 uitmaakt van 
de uitbatingskosten. Ook andere 
uitbatingskosten zijn gestegen maar 
dan niet in verhouding tot de 
brandstof. De gezamenlijke brand- 
stofrekening van de Engelse visse­
rij zou gerezen zijn van ongeveer
2 miljard B. fr jaarlijks tot 2 mil­
jard 700 miljoen of ongeveer met
35 pet in 1975 op de prijs van 1974 
en natuurlijk beduidend hoger ten 
overstaan van 1973 en 1972 !

SCHOTSE, 
NOORD4EHSE EN

PRODUCENTEN­
ORGANISATIES 

VERENIGEN ZICH
Vier, op zichzelf reeds grote pro­

ducentenorganisaties, namelijk de 
Engels-Schotse Visvoortbrengersor- 
ganisatie», «De Schotse Vissersorga- 
nisatie», de «Noord-Ierse Visvoort- 
bnengersorganisatie» len die Engelse 
«Zuid-West Producentenorganisa­
tie», hebben zich op een bijeen­
komst te Londen samengebundeld 
tot één enkele Visproducentienorga- 
nisatie die samen 1200 vissersvaar­
tuigen verenigen en jaarlijks zo­
wat 3 miljard 200 miljoen B. fr. vis 
in de afslag zetten. Volgens een 
woordvoerder van de nieuw ge­
stichte Organisatie is deze krach- 
tenverzameling vooral belangrijk 
met het oog op de markt- en prijs­
regeling voor regeringsonderhande- 
ling met betrekking tot de moei­
lijkheden van de visserij, in het 
vooruitzicht van de kwoterings- 
maatregelen en het uitvaardigen 
van de E E G  visserijlimieten. Die 
nieuwe bond zal verder samenwer­
ken met de Diepzeeproducenten- 
organisatie om in gezamelijk ak­
koord de ontstane problemen tie 
onderzoeken, vooral met betrek­
king tot een eventuele vlerliegging 
van de vanggronden voor de IJs­
landse vaartuigen.

T]jj %i T||

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Msier vis dan vierleden week, 
maar toch weer niet zoveel dat 
men er over struikelde. Sommige 
soorten werden wel in voldoende 
mate aangevoerd, onder meter 
schelvis, leng en vlaswijting. Die 
soorten kregen trouwens gieen te 
beste prijzen met vooral leng erg 
goedkoop.

Tongen zijn duur gebleven ook 
al gingen dinsdag de prijzen da­
len; de lappen waren het grootste 
slachtoffer van de prijsdaling en 
viel terug van 155 naar 139 fr. 
Tarbot daartegen is weer duur­
der gaan worden en kreeg rond 
de 240 fr als topprijs. Rode zee­
baars kreeg een behoorlijke mid- 
delprijs die rond de 28 fr schom­
melde. Roggen zijn nog eens pe­
perduur geweest met prijzen die 
varieerden tussen 28 en 65 fr het 
kg. Haai en hondshaai gingen ook 
zeer vlot weg, evenals rode knor­
haan, heek en staartvis trouwens. 
Steenschol liep iets terug in prijs 
terwijl voor schol en iek door­
gaans minder bekomen werd dan 
verleden week. Voor wijting van 
goede kwaliteit werd doorgaans 
ook een goede prijs betaald. Gro­
te sortering bereikte tot 23 fr, 
kleine kreeg tot 16 fr. Voor de 
meeste schepen werden het be­
hoorlijke resultaten, vooral voor 
de bokkenvisserij waarbij de 0.186 
een topresultaat bereikte : 1 mil­
joen 603.000 fr. Ook de 0.82 be­
reikte een opbrengst die nooit 
voordien door dit vaartuig ge­
lukt werd : 1.085.000 fr. De resul­
taten van de visvangers waren be­
scheidener maar vielen doorgaans

VISSERSHULDE 
OOSTENDE

De plechtigheid van de ja a r­
lijkse herdenkingsdag en hul­
de aan onze vissers gaat door 
T W E E D E  P A A SD A G , M A A N ­
D A G  19 A P R IL .
Te  9u.30 zal de Plechtige Vis­
set smis gezongen worden in  de 
lioofdkerk van St. Petrus en 
Taulus.
Om  lOu.20 vertrekt de stoet 
m et de personaliteiten en de 
deelnemende maatschappijen  
n aar het M onum ent der Zee­
lieden, w aar een bloemenhulde 
zal gehouden worden. De  
bloemtuilen en kransen kun­
nen vooraf afgegeven worden 
in  het Zeemanshuis ,,’t  Z a l 
wel gaan”.

toch wel bevredigend uit. Vooral 
dan voor de 0.229 die 602.000 fr 
besomde, onder meer dank zij een 
mooie partij heek die erg duur 
verkocht werd.

De IJslanders hebben het niet 
zo best gedaan, ook weer omwille 
van de erg middelmatige prijzen 
voor schelvis, kabeljauw en gul 
en leng, Zeer weinig dure soor­
ten hier en ook rode zeebaars, 
waarvoor wel een redelijke prijs 
betaald werd, werd weinig aange­
voerd. Al met al toch nog 1,2 
miljoen fr voor de 0.317 die hier­
voor ruim 1200 bennen loste.

Erg flauwe resultaten voor de 
spanvissers en voor de schepen 
welke in de Noordzee visten. 
Schelvis, kabeljauw en gul gingen 
goedkoop van de hand en maakten 
een renderend resultaat onmoge­
lijk.

STRAALBU1ZEN

De gamaalvisserij is tijdens de 
voorbije week niet lonend geweest. 
Berst was er de soms nogal strak­
ke wind die de meeste schepen 
binnenhield en vierder is het zo 
dat de vangsten van de meeste 
schepen nog steieds erg klein blij­
ven. De garnaalprijs schommelde 
tussen 50 en 103 fr en de totale 
aanvoer lag maar even boven de
2.000 kg. Voorlopig is de garnaal 
ook nog erg klein, de beste tijd 
moet dan ook nog komen.

ZIJ HADDEN PECH.
— Tijdens het winden van de 
boelen op de Z.533 «Virtus», hoor­
de schipper Lucien Ponjaert een 
abnormaal geluid in de vislier. 
Men gelukte er toch in de boelen 
aan boord te krijgen en de visse­
rij te staken. In Zeebrugge stelde 
men een gebroken kogellager 
vast.

— De Z.574 «Nautilus» kreeg tij­
dens de visserij een defekt aan 
de dieptemeter. Schipper Robert 
Beernaert besloot de baai van St 
Yves aan te doen om beroep te 
doen op een technicus van het 
hospitaalkerkschip «De Hoop» dat 
aldaar gelegen was. Een radio- 
officier kwam aan boord en ge­
lukte erin het defekt te herstel­
len.
—  Ter visserij sloeg de Z.430 van 
schipper Jozef Martony vast aan 
een onder water zittend voor­
werp. Tevens had men af te re­
kenen met een gebroken rubberen 
ring die de aandrijving van de 
motor naar de vislier verzekert. 
Niettemin kon men op eigen 
kracht naar de thuishaven terug­
keren.
—  Tijdens het binnenlopen te 
Zeebrugge, kreeg de Z.42 «Midas» 
motorpech. De rederboot van Zee-

ZALTBOMMEL
TELEF. 91-31-4180-2654

EVEREST
SCHILFERIJSFABRIEK
Hendrik Baelskaai 40 

OOSTENDE Tel. 70 67 07

HET KOUDSTE

HET BEST BEWERKBAAR
(7386V)

V O R D A P

S C H E E P S S C H R O E V E N

brugge zorgde voor de opsleping 
tot in de schuilhaven.
— Vissend in de Ierse Zee, sloeg 
de Z.526 Venus met de bakboord- 
boel vast. Door de hevige ruk 
plooide de bakboordbok. Nadien 
slaagde men er in terug vrij te 
komen. Maar toen kreeg men een 
radio-oproep van de Z.583 Angeli­
na die sleephulp vroeg wegens 
ernstige breuk aan de keerkoppe- 
ling. De opsleping gebeurde bij 
woelige zee naar Oostende.
— Vissend in Liverpool Baai, 
kreeg de Z.108 Adriatic van schip­
per Oscar Savels een vreemd stuk 
net in de schroef. Op  halve kracht 
liep men naar Fleetwood. Daar 
maakte een kikvorsman de schroef 
weer vrij.

O O S T E N D E

V R IJD A G  26 M A A R T  1976

K A N A A L
0.206 17 350 200 431.895
N.579 16 75 3171 611.752

M A A N D A G  29 M A A R T  1976

IJSLAN D
0.317 17 1200 — 1.281.600
0.316 16 800 882.186
K A N A A L
0.217 14 550 147 520.204
N.3 14 500 418 566.700
0.26 15 500 -- 461.860
0.229 15 250 900 602.996
0:309 15 400 500 411.304
0.285 14 500 200 427.766
0.275 15 250 630 456.580
Z.34 16 60 4500 907.472
0.128 16 220 400 279.278
W E S T
N.752 8 200 215 236.439
N.45 9 280 -- 281.290
N.736 8 140 -- 238.040
N.40 8 180 200 192.839
0.69 6 95 -- 106.470

D IN S D A G  20 M A A R T  1976 
K A N A A L
0.82 17 160 4600 1.085.211
0.114 18 150 4900 495.503
0.120 17 215 100 234.938
0.186 17 150 8100 1.603.822 
N O O R D Z E E
Z.209-509 16 475 --  518.990
0.231 16 300 --  271.010
W E S T
0.37 8 120 --  129.240
N.738 6 105 --  167.522

W O E N S D A G  31 M A A R T  1976

K A N A A L
0.127 20 55 5255 937.927 
W E S T
N.720 5 100 --  122.870
N O O R D Z E E
N.708-709 14 580 --  688.770

V A N  V O O R D E N  Z A L T B O M M E L  N . V .

Fabriek
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommel Holland 

00-31-4180-2654

Vert, voor België 
J. Theunissen 
Terneuzen Holland 

100-31-1150-4117

Reparatie-werkplaats voor België 
p /a  Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
DIJkstraat 7, Rupelmonde 

031-752051
(5723V)



Dattun Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks. Gem.

VISAANVOER TE OOSTENDE
26-3 2 24.621 1.068.907
29-3 16 254.460 7.926.054
30-3 9 101.450 9.981.446
31-3 4 42.005 1.755.567

31 422.536 15.732.974

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
24-3 3 332 26.292 70,—  83,— _____

25-3 13 1.025 69.229 50,—  98,— ---
26-3 1 175 11.760 66,—  70,— ---
27-3 10 586 52.764 70,—  103,— ---
30-3 1 82 7.358 89,—  90,— ---

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
25- 3 21 2.992 237.2911 40,— 135,—
29- 3 5 571 60.883 72,—  149,—
30- 3 I 108 9.500 60,—  1115 —
31- 3 8 951 97.333 55,—  150,—

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
25- 3 i 11.9812 837.550 69,90
26- 3 6 16.1117 920.910 57,13
29- 3 7 34.409 2.297.970 66,78
30- 3 8 51.416 2.308.630 44,90
31- 3 8 73.241 3.813.062 52,06

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
27- 3 2 1105 13.697 59,—  79,—
29- 3 2 49 4.130 78,—  89,—

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

29- 3 
31- 3

22.941
10.185

1.246.301
295.373

DE DOOP VAN DE 
0.33 „MARDI99

Het is dus heden zaterdag dat 
te 15 uur op de Hendrik Baelskaai 
voor de magazijnen van SC AP, het 
prachtig modern vissersvaartuig 
0.33 «Marbi», eigendom van de re­
ders Oscar Martinsen en Prosper 
Van Billemont wordt gedoopt.

Als meter fungeert Sonja Van 
Billemont-Bonduelle, vrouw van 
de schipper-eigenaar en als peter 
niemand minder dan de heer 
Marcel Vanden Bosch, sedert ja­
ren adviseur van verschillende 
ministers van verkeerswezen, die 
steeds veel voor de visserij ge-

99

daan heeft.
Het aal E.H. Oormiaffiliiie, visserij- 

aalmoezenier, zijn die het schip 
over de doopvont houdt in tegen­
woordigheid van talrijke geno­
digden.

Over deze plechtigheid, welke 
de doop betekent van het derde 
vaartuig van 33 m, door de 
Wsstvlaamse Scheepswerven ge­
bouwd en door SCAP  met moto­
ren, electriciteit en koeling afge­
werkt zullen we het volgende week 
hebben.

ZEER GOEDE CIJFERS 
IN NIEUWPOORTSE VISMIJN

In de Nieuwpoortse vismijn iß 
men wat op die adhterpoten gaan 
staan omdat in de dagbladpers ver­
scheen idat de uitbating deficitair 
zou iziijm. Dat toJijkt voligens gezag­
hebbende pensionen helemaal n ie t 
het geval te zijn en dat wondt trou­
wens bewezen aam de hand van  
de cijfers over het eerste kw ar­
taal m n  dit jaar. H e t  to taa l op- 
forengstcijfer ibeloopt inderdaad  
voor de eerste drie maanden 14 milj. 
605.079 fr. tegenover slechts 10 m ilj. 
005.076 fir. in dezelfde periode van 
vorig jaar. Deiae opmierkelijke s tij­
ging is gedeeltelijk te  w ijte n  aan  die 
grotere aanvoer maar aü evenzeer 
aan tiet feit dat eiikele grotere 
vaartuigen in  hun eigen aamvoer- 
haven kwamen verkopen waardoor 
vooral de tongvangsten beduidend

gingen stijgen en vooral dat heeft 
de opbrengst een opawartse duw ge­
geven.

(Nog een ander bewijs vam de 
goede gang van zaken te  N leuw - 
poort is wel dat er deze weeik een 
nieuw dagrecord werd geboekt. 
Maandag jl. werd immers voor 
1.250.043 fr. aan vis verkocht en 
dergelij-k cijfer werd voorheen 
nooit bereikt. Het vorig dagrecord 
bedroeg 1.102*000 fr .

Het is derhalve verkeerd van te 
steUien ;diat hiet Ide NHeuiwpoortse 
vismijn minder goed voor de wind 
gaat. Overigens blijft de aanvoer- 
haven uit de Westhoek gekend om 
de uitstekende kwaliteit van de 
aangevoerde vangsten en dat blijft 
een garantie voo r eem verder ge­
zonde uitbating.

N I E U W P O O R T

M A A N D A G  29 M A A R T  1976

N.15 783.049 N.700 51.031
N.470 68.630 N.345 162.275
N.723 126.210 N.346 46.106
N.349 9.000

Voor deze maandag waren de 
handelaars in hun nopjes : er was 
keus, er was variatie. Vangsten 
van verschillende visgronden, en 
alles samengeteld stonden er 460 
bennen op de markt, waarbij on­
geveer 4.500 kg tongen. De winke­
liers lieten hun keus vallen op 
tarbot, griet en staartvis, die alle 
goed verkocht werden. De tong­
schar was tevens ook van de par­
tij. De tongen kregen 160 à 168 fr 
voor de grootste soort. De 2de 210, 
de 3de 218 à 210, de 4de 190 tot 
200, de 5de 180 à 190 en de kleine 
sprongen mee in de dans : van 
162 à 169 fr de kg. Kabeljauw 
kreeg rond de 2.500 fr de benne, 
gullen rond de 2.000 fr. De groot­
ste soort van de platvis kende geen 
grote trek, kreeg slechts 850 fr, 
die gewone platvis van 900 à 1.000 
fr, de drielingen 1.350 en voor de 
visjes werd geroepen rond de 1.000 
fr de benne. De rogsoorten waren 
duur : moerroggen 2.600, zelfs de 
tilten 2.580. De wijting steeg in 
prijs, naar ’t laatst van de markt. 
Zo liep de prijs voor de grote van 
970 à 1.230 en zelfs tot 1.580 fr 
de benne. De kleine wijting van 
800 à 900 fr. Kleine hoeveelheden 
zeehonden, speerhaaien enz., gin­
gen ook vlot van de hand, net als 
ue enkele bennen knorhaans !

De totale eindbesomming voor 
de maandag, gaf dan ook het vol­
gende verkoopcijfer : 1.250.431 fr.

W O E N S D A G  31 M A A R T  1976

N.591 70.576 N.761 104.635
N.590 120.162

Drie vaartuigen van de West. 
Weinig tongen, maar keus voor 
de platvissoorten, roggen, gullen, 
wijting en knorhaan en zand- 
schullen. De drie vangsten samen 
bevatten een dikke 200 bennen of 
10.185 kgr. De weinige koopjes 
tarbot en grieten gingen duur van 
duur van de hand. Kabeljauw 
krseg 2.550 fr de benne. De gul­
len, maar «extra» kwaliteit, dat 
moet gezegd worden, werden ver­
kocht aan 2.500, 1.900 en 1.700 fr 
de benne volgens sortering. Plat­
vis : de «moeien» kregen 1.000 fr, 
wat toch een betere prijs was dan 
de maandag de «platen» 1.180, 
drielingen van 1.600 à 1.770 en 
voor de visjes werd geroepen op
1.000 tot zelfs 1.180 fr de benne. 
Zandschullen 800 voor de kleine, 
de grote 1.250 fr. De grote wijting 
kreeg 1.240 in de eerste verkoop 
en liep op tot 1.400 bij de laatste 
vangst. De kleine van 810 à 970 
de benne. De rogsoorten kregen 
niet de prijzen van de maandag- 
markt maar haalden toch voor de 
«moers» van 2.200 à 2.490 fr de 
benne. De tilten 2.100 fr. De 
«stekkers» of knorhaans, daar bok­
sten die leurders op en dit van
1.010 tot zelfs 1.240 fr de benne. 
Er waren slechts ongeveer 150 kg 
tongen op de markt, die prijzen 
liepen van 160 tot 194 en zelfs de 
kleinste soort kreeg 165 fr.

Dit voor de woensdagmarkt, 
waar een drietal meer vaartuigen 
te verwachten waren, maar die 
door de weersomstandigheden, in 
Engelse havens hebben moeten 
schuilen en dus verplicht zijn hun 
voorziene zeedagen te verlengen.

De maandagverkoop gaf het re­
cordcijfer, voor wat het verkoop­
cijfer op één dag betreft. De ver­
koop bracht 1.250.043fr op waar 
het vroeger cijfer 1.162.130 fr was.

Z E E B R U G G E

M A A N D A G 29-3-1976

Z.42'1 3 20 1.50 90.750
Z.5'82 7 40 250 212.300
Z.492 12 90 1600 511.810
Z.321 8 40 500 364.070
Z.462 12 14-0 1.500 6'66.000
Z.599 11 150 100 210.840
Z.175 11 100 260 243.120

D IN S D A G 30-3-1976

Z.578 ? 20 100 27.360
0.135 11 600 400 693.762
Z.547 6 30 400 196.960
Z.512 2 10 50 41.800
Z.161 9 70 1300 508.430
Z.183 7 60 900 300.31218
Z.575 10 90 150 218.440
Z.559 1:1 70 350 252.550

W O EN SD A G  31-3-1976

B  5 18 100 3000 806.470
Z.516 8 00 450 164.923
Z.465 16 1.20 3500 933.580
Z.571 8 500 400 515.860
Z.402 11 120 200 208.987
Z.427 10 90 100 155.450
Z. 30 12 150 1900 565.105
Z.506 12 70 1500 467687

V E R W A C H T I N G E N

V R IJ D A G  2 A P R IL

K A N A A L  : 0.303 (2.500 tong, 90 
platvis, 10 varia).

N O O R D Z E E  : 0.243 (230 vis, 35 
kab., 100 sul, 80 schelvis en totten,
15 platvis).

0.239 (250 vis, 30 kab., 80 gul, 60 
schelvis en totten, 30 wijting, 40 
platvis, 50 zeewolf).

M A A N D A G  5 A P R IL

IJSLAN D  : 0.120, 0.202, 0.282, 
0.216 (900 m„ t.t.z. 400 kab.-gu1, 250 
schelvis en totten, 175 rode zee­
baars, 75 varia).

K A N A A L  : 0.369, 0.182, 0.128, 
Z.499, Z.502, N.705.

W E S T  : N.41, N.719.
N O O R D Z E E  : 0.232, Z.38, N.706.

M A A N D A G  O F D IN S D A G

IJSLAND  : 0.236.

D IN S D A G  6 A P R IL

K A N A A L  : 0.181, 0.254, 0.274, 
0.306.

W E S T  : 0.35, Z.597.

W O E N S D A G  7 A P R IL

KAiNAAL : 0.83.
W E S T  : N.579.

VIS ETEN

IS VERANTWOORD

ETEN



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis
Groot
Middel
Klein

Kabeljauw
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schaxtong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
S taart

27.— 29.40 
21.80-24.20
14.60-21.— 
21.-25.80
19.60-24.—
12.60-17,20 
54.80
26.40-30.60 
13.— 24.60
40.— 59__
86.-142,—  
18,— 22,60

Tong- en piadijsprijzen
T O N C

Oostende

Soorten 29-3-1976 30-3-1976 31--3-1976

Lappen 147 -159 130 -152 133 •4139
Grote 109 -205 196 -201' 102 -199

% .........  _  187 -203 183 ^,99 183 -'186
Blok 180 -206 '175 -189 ,183 -101
yoor-kleine . .. . ITS -186 ,175 -170 179 -182
kleine 163 -175 163 -166 155 -158
slips

Soorten
grote
blok
fru it
schone kleine  
kleine 
tout petit 
slips

Soorten
Tong I  
Tong I I  
Tong m  
Tong IV  
Tong V  
Kleine

P LA D IJS

Soorten
Grote 
grote iek 
kleine iek 
derde slag 
platjes

Soorten
I
I I

V
IV

Soorten 
Moeien 
grote pladijs  
drielingen
platjes

Zeebrugge
166 -167
200 -217
210 -223
190 -206
168 -106

158 -165
204 -210
194 -200
108 -200 
1180 -183

Nieuwpoort
_  160 -168
.... 210 — ,—
.... 214 — ,—
__ 100 -200
._  181 -100

Oostende

Zeebrugge

3I2V-
31,-
30,-
27-

17,— 19,-
17,— 18,-
18,— -24,- 
15,— 17,-

Nieuwpoort

145 -f158 
200 -208 
184 -224 
100 -224 
176 -107

160 —
182 -
194 -
105 ■ 
180 —
'165 -

29-3-1976 30-3-1976
21,— 24,—  20,— 22 —
23,— -25,40 10,— 23,60 
21,— 26,20 21,— 23,—
24,— 25,60  
17,— 17,40 14,80-17 —

31-3-1976

17 —
17,—
18,— 20 
16,— 20

17,— 20- 
26,— 32,- 
20,---,-

20,— 24,- 
35,---,-

Korte berichten
H O G E V A N G S T E N  

ST.-JACOBS- 
SC H  ELPEN  

O P  E N G ELSE  
Z U ID K U S T

Het werd een onverwachts gun­
stige tijd voor de Engelse vissers 
op St Jacobsschelpen langsheen de 
Engelse Zuidkust. Zeer dichte bed­
den hiervan werden ontdekt in een 
band gaande van Dungeness tot 
het eiland Wight. Alleen reeds in 
de kleine plaatsen Rye en Hastings 
werd voor 12 miljoen B. Er. in de 
afzet gebracht. Van uit Rye gin­
gen een 15 kleinere vissersvaar­
tuigen, uit Newhaven 13. 'Zelfs de 
kleine vaartuigjes brengen tot 6.000 
stuks binnen. Een bokkenvisser uit 
Newhaven, één der grootste die zich 
op deze schelpvangst toelegt, 'bracht 
zelfs 20.000 grote stuks op 'de markt. 
Gezien de prijzen heel goed zijn,

ZEEVAARTLIJNEN 
OOSTENDE - 

DOVER/FOLKESTONE
U U R T A B E L  

D E K  O V E R V A A R T E N  
voor de week van  

4-4-1976 to t 10-4-1976 
A fvaarten  u it  Oostende naar Do­

ver WesternDocks :
—  Alle dagen te 07u.50 <1), te 

lOu.05 (2) en te 14u.35 (x)
—  Op 10-4-1976 bijkomende afvaar­

ten te 09U.45 en te 15U.45.

A fvaarten  u it  Dover W estern  
Docks :
—  Alle dagen te 12U.50 (1) en te 

16U.45 (2)
—  Op 9-4-1976 bijkomende afvaart 

te lOu.55
—  Op 10-4-1976 bijkomende afvaar­

ten te lOu.55 en te 15u.55.

A fvaarten  u it Oostende n aar Do­
ver Eastern Docks :
— Dagelijks te 03u.35 (x), te 13U.15 

(x) en te 19U.15 (x)
— Op 5, 6 en 7-4-1976 bijkomende 

afvaart te 22U.15 (x)
—  Op 8-4-1976 bijkomende afvaar­

ten te 07U.30 (x) en te 22U.15 (x)
— Op 9-4-1976 bijkomende afvaar­

ten te 07U.30 (x), te lOu.15 (x) 
en te 22U.15 (x)

—  Op 10-4-1976 bijkomende afvaar­
ten te 07U.30 (x) en te 10u.l5 (x)

A fvaarten  u it  Oostende n aa r Fol­
kestone :
—  Alle dagen te Olu.15 (x) en te 

05U.15 (X)
A fvaarten  u it  Dover Eastern  

Docks :
— Dagelijks te 00u.20 (x), te 09U.20 

(x), te 18U.20 (x) en te 21u.20 (x)
—  Op 6 en 7.4-1976 bijkomende af­

vaart te 03U.20 (x)
—  Op 8-4-1976 bijkomende afvaar­

ten te 03U.20 (x) en te 12U.20 (x)
— Op 9 en 10-4-1976 bijkomende af­

vaarten te 03U.20 (x), te 12U.20 
(x) en te 15u.20 (x)

Afvaarten  u it Folkestone :
— Alle dagen te 07u.00 (x) en te 

23U.45 (x)
(1) Nemen ook voertuigen behalve 

op 8 9 en 10-4-1976
(2) Nemèn ook voertuigen behalvei 

op 9 en 10-4-1976
(X) Nemen ook voertuigen.

men noteerde tot 100 B. Fr. voor 
een dozijn stuk ! maakten alle 
vaartuigen heel goede resultaten. 
Sommige van de grotere vaartui­
gen werken tot met 6 dregnetten 
langs één zijde ! Men tracht in­
derdaad, zolang de prijzen zo lo­
nend zijn, zoveel mogelijk van de 
koek binnen te rijven, ook al kan 
dit misschien de uitroeiing beteke­
nen van dit smakelijk produkt. Er 
zijn nu zelfs grote bokfcenvangers 
die nog nooit deze soort visserij uit- 
geoef end hebben en die nu de vloot 
schelpenvangers vervoegd hebben.

Een zeer aangename verrassing 
voor de vissers is wel het feit dat 
de schelp zijn vaste goede prijs be­
houdt niettegenstaande de zeer rui­
me aanvoer. Aldus werd een 26 me­
ter fookkenvanger door zijn reder 
uit Devon ingezet en bracht na een 
48-uiren reis evenveel binnen als 
anders in zijn veertiendaagse reis 
op vis. Wel heefit men op deze vis­
serij minstens wekelijks 10.000 B. 
Fr. kosten aan dregnetterij en ga­
ren. De topvissers uit Brixham, 
schipper-reder John Day zal vanaf 
april eveneens oversehakelen op de 
schelpenvisserij met zijn «Peseoso 
H  ». Voor de Sussex-vissers zijn 
'deze bedden van St-Jacobsschelpen 
natuurlijk hartelijk wel'kom. Men 
herinnert zich dat 20 jaar geleden 
de lokale visserij ieder jaar een 
goed seizoen op de schelpen maak­
te. Toen kwam de Franse vissers­
vloot en in een kleine week waren 
de bedden totaal uitgevist. Sinds­
dien noteerde men nooit meer 
gunstige vangsten tot voor een 
paar jaar men gewaar werd dat de 
St Jacobsschelp langzamerhand 
aanwasttc. Bij ’t Schelpvis-Labora- 
torium te Burnham vreest men nu 
dait men aan overbevissing zal gaan 
doen en de wetenschapsmensen van 
dit instituut lieten reeds een waar­
schuwende stem horeni. Ook het 
Zeevisserij - Komitee van Sussex 
stelde reeds voor een tijd lang de 
vangst te verbieden om de stocks 
te beschermen en de uitgroei te 
bewaren voor het volgend seizoen. 
Het voorstel van een gesloten sei­
zoen over een zeker periode schijnt 
echter niet goed aan te komen bij 
de vissers, die daar zoals elders al­
tijd op het onmid'dellijk gewin uit 
zijn en zoals we vroeger reed® lie­
ten uitschijnen, in dergelijke ge­
vallen tegen zichzelf moeten be- 
sohermid worden. Dat worden we 
toch ook nog altijd gewaar met de 
ondermaatse tong. Als die gevangen 
worden, dan gaan ze nooit over 
boord maar worden binnengebracht 
voor onderduimse verkoop voor 
drinkgeld. Daar is geen praten 
noch beleren aan vast.

GEEN ONVERDEELD 
SUKSES VOOR 
DE SCHOTSE 

VISSERIJ- 
TENTOONSTELILING

Op de Schotse Visserij tentoon­
stelling die gehouden wordt te Ayr 
van 28 april tot 2 mei worden 88 
stands ingenomien. De meeste ten­
toonstellende firmas komen uit 
Engeland, Schotland, Duitsland, 
Noorwegen en Ierland. Er zijn ook 
enkele Belgische stands. Volgens 
sommige waarnemers is de ten­
toonstelling, wat het aantal deel­
nemers betreft, geen onverdeeld 
sukses. Wel worden de laatste 
technische nieuwigheden voorge- 
steld.

—  10 —



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Tarbot : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Griet : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Rog (I)
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten (23) 
Scherpstaart (23) 
Halve mans (23)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw 
Gul (groot)
Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein
Schar
Steenschoi
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreei
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
IJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Steur
Zeewolf
Pollak
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (roobaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten
Langoesten (midden)
(klein)

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende zeebrugge Nieuwpoort

29-3-1976

202 
158 
120 
8 8 -  

70,- 
65,- 
26,— : 
19,— ■'! 
13,80 
78,—  
65,—  
29,— !

235
■177
•143
95,—
■82,—

29-3-1976

229 -235 
188 — ,—

30-3-1976 30-3-1976

110

■30,—
■23,120
20,—
■87,40
■76,80
58,40

'13,-117,60
26,--- 62,40
63,--- 68,—

25,— 39,40 
117,60-32,—

75,— 126 
12,20-23,40

10,60-22,—
23,-74,40
24,-35,20 
16,— 19,60

10,-21,-

10,— -18,60 
45,— ,—

56,- 
49,-
57,- 
40,-

36,— lö ­
se,---------- , -

26,-
16,-
20,-

35,-

210 -235 
165 — ,— 
105 -134 
96,— —,—
83,---,—
65,— ,—
16,---,—
14,20-15,—
12,40-13,60

23,— 58,40

69,— 125
12.40-21,20

11.40-17,— 
21,— 82,— 
32,— 34,60 
16,— 20,40

221 -239 
142 -166 
7 4 ,-80 ,— 
103 -112

60,-
54,-
67,-
40,-

23,— 29,20 32,— 36,- 
14,60-28,20 27*— 32,-

19,— 24,- 
13,— 15,- 
12,— 15,-

3(),— 33,-

31-3-1976

Ï4Ó —

31-3-1976 29-3-1976

[194 -231 
160 -484 
70,—-J84,— 
110 -120

200 -220 
160 — ,— 
120 — ,— 
90,-115

31-3-1976

220 -■,—
160 — ,—

loo"— ,-

4 1 ,-5 8 ,— 54,-

64,- 
58,-
65,- 
42,-

49,-

52,-
45,-
34,-

4 0 ,-4 4 ,-
40,------ ,-
32,------ ,-

21,80-30,—
14,60-33,80

81,— 105,8 
13,— 27,40

1 6 ,-42 ,—  
31,— 77,40 
34,— ,— 
21',---,—

34,— 39,—  50,---,
27,— 33 —  40,— 30,—  34,-48,-

52-

23,-
>16,-
16,-

24,— 30,- 
1 6 ,-1 8 ,-
25,—— ,-

24,— 28,- 
17,— -20,- 
16,— 24,-

39,-

10,— 13,—

35,-

8,—  9,80 

16,— 21,20

Ï1?,— 24^20

32,40-70,20 
14,— 20,60

27,-

42,-
32,-

7,80-10,-

19,— 23,20

12,-

24,— 26,-

30,-65,60 
20,— 23,60

37,— 40,- 
25,— 28,-

24,- 30,-
__________  4 -
45,--- 54,—  ......
30,— 34,—  18,-

30,-
4,-

20,— 24,-

Lees ”HET VISSERIJBLAD„



= . N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG

IJ M U ID E N

Aan de donderdagmarkt van 25 
maart werd aangevoerd : 2720 kg 
tong; 98 kisten tarbot en griet; 
1177 kisten kabeljauw; 436 kisten 
koolvis; 480 kisten schelvis; 196 
kisten wijting; 1072 kisten schol;
8 kisten schar; 32 kisten diver­
sen.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg : grotfc tong 11,34-11,06; 

grootmiddel tong 14,98-14,72 ; 
kleinmiddel tong 13,03-12,78; tong 
één 12,64-12,21; tong twee 11,87-
11,65; tarbot 13,05-12,51; zalm 
14,85.

Per 40 kg : tarbot 431-263; griet 
245-187; kabeljauw één 90-79; ka­
beljauw tweie 114-73; kabeljauw 
driie 128-76; kabeljauw viier 96- 
76 kabeljauw vijf 80-45; kool­
vis één 41-37; koolvis twee 48- 
44; koolvis drie 54-48; schelvis 
één 74-56; schelvis twee 63-45; 
schelvis drie 60-45; schelvis vier 
67-48; schol öen 50-47; schol tweie 
64-60; schol drie 72-64; schol vier 
90-53; wijting tweie 47-43; wij­
ting vier 38-35; schar 110-82.

Aan de woensdagmarkt van 24 
maart werd aangevoerd :

52 kisten kabeljauw; 752 kisten 
koolvis; 305 kisten schelvis; 326 
kisten wijting; 3 kisten schar; 32 
kisten haring; 42 kisten diversen.

Prijzen in guldens :
Per 40 kg : kabeljauw één 114; 

kabeljauw twee 138-132; kabel­
jauw drie 134-92; kabeljauw vier 
122-92; kabeljauw vijf 98-74; kool­
vis één 44-35; koolvis tweie 38-32; 
koolvis drie 47-42; koolvis vier 37- 
31; schelvis één 63-55; schelvis 
twee 53-40; schelvis drie 52-40; 
schelvis vier 57-42; schol vier 92; 
wijting twee 48-42; wijting drie 
60-29,40; schar 100; haring één 
56; haring drie 32-25; makreel 
twee 54,40.

De besommingen van dinsdag
23-3-1976 warlen :

V L  142 61.700; K W  177 19.900; 
K W  42 17.600; IJM  30 33.90; IJM  
211 22.800; IJM  18 2.000; W K  17 
ien U K  56 5.100.

De besommingen van woensdag
24-3-1976 warlen :

K W  15 41.600; K W  74 4.100; 
K W  171 8.800; U K  107 en U K  200 
2.900; U K  135 enUK 145 5.800.

Aan de vrijdagmarkt van 26 
maart werd aangevoerd : 1.645 kg 
tong; 37 kisten tarbot en griet; 
292 kisten kabeljauw; 10 kisten 
schelvis; 91 kisten wijting; 671 
kisten schol; 15 kisten schar en
34 kisten diversen.

Verder wierd vrijdagmiddag per 
container vanuit Engeland aan­
gevoerd afkomstig van de W E  57, 
W R  32 en K W  25 10.852 kg tong 
en ruim 200 kg tarbot en griet. 
Deze schepen vissen in de zgn. 
Liverpoolbaai. De platvis daar ge­
vangen valt buiten de quoterings- 
maatregelingen die er genomen 
zijn ten aanzien van de platvis- 
visserij.

Prijzen in guldens :
Per kg : tarbot 14,87-13,96; gro­

te tong 11,62-11,27; grootmiddel 
13,78-13,01; tong één 12,77-11,69; 
tong 15,92-15,11; kleinmiddel tong 
tong tweie 11,80-11,12.

Ierse Zee tongen : grote tong 
10,83-10,71; grootmiddel tong 14,78- 
14.30; kleinmiddel tong 12,55-12,29; 
tong één 12,18-11,85; tong twiee
11,68-11,07.

Per 40 kg : tarbot 450-279; griet 
279-180; kabeljauw één 110-82; 
kabeljauw twee 152-77; kabel­
jauw driie 124-104; kabeljauw 
vier 104-82; kabeljauw vijf 88-62; 
schelvis één 72; schelvis vier 71- 
70; schol één 60-54; schol twee 
81-67; schol driie 122-72; schol 
vier 112-67; wijting drie 74-62; 
schar 122-80.

De besommingen waren : K W  
63 8.700; K W  94 42.000; U K  2 
16.000; U K  71 4.700; U K  144 
21.000; U K  234 7.400; V D  6 4.100; 
IJM  18 2.300; Van Ierland : W R  
57 43.900; W R  32 34.400; K W  25 
57.100.

Aan de dinsdagmarkt van 30 
maart werd aangevoerd door 
slechts één trawler : 24 kisten 
kabeljauw; 887 kisten koolvis; 12 
kisten schelvis; 83 kisten wijting; 
60 kisten makreel en 45 kisten 
divisrsen.

Prijzen in guldens :

Per 40 kg : kabeljauw drie' 
106-96; kabeljauw vier 96-92; ka­
beljauw vijf 76; koolvis één 54-50; 
koolvis twee 63-50; koolvis drie 
65-56; koolvis viier 61-30; schelvis 
vier 84-72; wijting drie 51-39; ma­
kreel twee 40-28; Hammen met 
kop 180; haai 140.

De besommingen waren 
123 51.200.

K W

B IN N E N K O R T  PROEF M E T  
G A R N A L E N P E L M  A C  H IN  E 

IN  H O L L A N D
In Brouwershaven en IJmuiden 

beginnen binnenkort praktijkproe­
ven met twiefe garnaalpielmachines. 
Het verlangen naar zo’n  machine 
ontstond bij het bedrijfsleven al 
enige jaren geleden, toen het aan­
tal garnalenpelsters sterk vermin­
derde. Eerder ondernomen pogin­
gen om zo’n apparaat tie ontwik­
kelen hebben niet het door het 
visserijbedrijfsleven gewenste ne- 
sultaat behad.

De nu te nemen proieven wor­
den begeleid door een commissie 
waarin de directie van de visse­
rijen van het ministerie van land­
bouw en visserij, het visserijbe­
drijfsleven en T N O  vertegenwoor­
digd zijn. Voorzitter B.A. die Jonge 
van het Produktschap voor Vis en 
Visserijprodukten is ook voorzitter 
van de commissie.

De proeven gaan 70.000 guldens 
kosten. De overheid en het be­
drijfsleven nemen daar ieder de 
helft van voor hun rekening. Het 
bedrijfsleven, zo is donderdag door 
het bestuur van het produktschap 
besloten, zal zijn deel bijeenbren­
gen via een produktschapsheffing 
van één cent per kilo garnaal, tie 
incasseren bij de vissers zowel als 
ds handel. De belanghebbende or­
ganisaties van visserij en handel 
hebben daar al mee gestemd.

Zoals men beseft is dit het ge­
volg van gebrek aan arbeidskracht, 
welke daarenboven voor het pel-

Visaanvoer te Den Helder
W eek van 22 to t en m et 27 m a a rt

Hoewiei er in de voonweeik tot en met donderdag, nog verschillende 
kabeljauwvissers aan de markt waren, was een duidelijke teruggang in 
de aamvoer waar te nemen.

E n  al had deze kleinere aamvoer dan een positieve invloed or> de 
prijzen, de gemaakte 'besommingen bleven hooguit matig.

D e  grote kotters maakten het over het algemieien aanzienlijk beter, 
en hoewel de tongvangsten over het algemeen in deze iMJid van het jaair 
een top bereiken, wisten verschillende kotters het toch nog te presteren 
om meer dan 1.500 kg aan te voeren.

Meft een sterk aantrekkende gemiddelde prijs —  zaterdag varieremd 
van f 1B,50 tot f 13,- afhankelijk aan ide aangevoerde sortering kwamen 
er nog goede tot zeer goede besommingen uit de bus voor de meeste 
kotters.

iAl met al, gezien helt feit dait verschillende koters ide afgelopen 
week een werfbeurt ondergingen en dat zo een zestal te laat was voor de 
zaterdagmarkt, wend het nog een goede visweek.

Doof 83 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd

50.865 kg T O N G f 6412.506,1512, van f ,11536 f 1067
6.702 kg TWlRIHOT f 517.11615,914 van f 1141518 f 498

101.936 kg S C H O L f 216.066 90 van 1 260 f 104
53.0120 kg K A B E L JA U W If 9Ojl02,7® van f 380 f 080

4J143 kg iGRIiET f 21.259,80 van f m f 440
111.230 kg S C H A R f 116.373,68 vian f 200 f 076
19.185 kg W IJ T IN G £ 18.591,32 van f 150 f 064

6,130 kg B O T f 2.983,01 van f 061 t 018
11.016 kg T O N G S C H A R f 6.1101,180 van f 418 f 360
11.4(60 kg S T E E N B O L K f !1J1OTj8ö van if 105 f 050

980 kg L E V E R  en K U IT f 1.060,50 van f 1125 f 063
'674 kg R O G f 754,13 van f 1171 f 038
207 kg D IV ER SEN f 480J1I4 vam f f

278.207 1.074.664,38

len van garnaal zeier duur uitvalt. 
De tijd van een gulden of 10 à
15 fr per kilo te pellen garnaal is 
voorbij.

Wat België betreft, is de gar- 
naalaanvoer te Oostende, Zeebrug­
ge len Nieuwpoort niet zo massaal, 
dat men er een garnaalpelmachi- 
ne moet bij te pas brengen.

Nochtans hebben we in het na­
jaar aanvoeren van 500 à 600 kg 
gekend.

Restaurateurs, winkeliers, lenz., 
kopen nog steeds bij ons de gar­
naal ongepeld om ze tussen de 
uren van de arbeid door, zelf te 
pellen, aldus de kwaliteit behou­
dend.

Of de niieuwie garnaalpelmachi- 
ne in Holland verrechtvaardigd 
is, zal de toekomst uitwijzen en 
zijn we benieuwd te weten.

De kosten welke zo maar méér 
dan één miljoen frank belopen, 
vinden ws natuurlijk duur, al 
dient aanvaard dat weinig van 
die machines zullen verkocht wor­
den, tenware men in Duitsland 
isn Engeland 1er sen zaak in 
vindt.

Aan ons proefstation toch de 
zaak te volgen.

DE 
KREDIETVERLENING 

DE
HOLLANDSE VISSERIJ

Tijdens leien beleidsdebat in die 
Eerste Kamer der Staten Gene­
raal, werden de minister van 
landbouw in verband met de toe­
stand en het feit, dat velen hun 
schulden niet kunnen aflossen en 
eisn overbruggingskrediet nodig 
hebben, verschillende vragen ge­
steld.

Uit het antwoord van de minis­
ter blijkt dat vanaf het midden 
van 1974 uit de visserij circa 90 
aanvragen toegekomen waren 
voor het bekomen van eien kre­
diet krachtens de bestaande 
Rijks-Z-regeling.

Deze aanvragen komen uit het 
gebelie land met een concentratie 
te Urk.

Van de afgewerkte aanvragen 
heeft ongeveer 50 pet toegestemd 
in een lsning.

In 1975 werden ongeveer 45 mil­
joen frank aan kredieten ver­
strekt. Een aantal gevallen is 
nog niet afgewerkt.

Bij de Nationale Investerings­
bank werdien tot begin maart 90 
aanvragen voor een overbruggings­
krediet ontvangen, overwegend 
uit Zeeland en Urk, die nog niet 
afgehandeld zijn.

Van de 103 giesaneierde sche­
pen, dus die een slooppremie ont­
vingen, hebben er 12 in de loop 
van 1974 en alle overige pas in
1975 de visserij gestaakt.

De minister is van oordeel dat 
het bouwjaar van eten schip niets 
ter zake doet want ook met een 
ouder schip wordt vis gevangen, 
aldus de minister van landbouw.
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Oliedruk omkeerkoppelingen zonder en 

met vertraging

Onder alle omstandigheden betrouwbare 

kwaliteitsprodukten gebaseerd op een 

meer dan 60-jarige ervaring.

Agente voor de Belgische Visserij :

N.V. BREVO S.V. S C A P
Amsterdam. N.

Telefoon 687.65 (4 lijnen)

Telex 12539

Telegrammen Brevo-Amsterdam

Werkhuizen : 
Ed. Anseelelaan Oostende 

Tel. 70.87.79

Burelen :
H. Baelskaai 27, Oostende 

Tel. 70.29.51 ■ 70.09.31 ■ 70.09.32

(32K)

O S T E N D  S T O R E S  
& R O P E W O R K S

Gedeponeerd merk :

H E N D R IK  B A E L SK A A I 12, 8400 - O O ST EN D E
Burelen en Administratie: Fabriek: Oudenburgsteenweg 31

Te l: (059) 70.55.81 (5 lijnen)
Telex : 18128 

Telegramadres : PEFLOS - Oostende

Tel. (059) 70.15.42 
(059) 70.14.41 
(059) 70.70.33

HARDE VEZELSPINNERIJ SISAL, MANILA EN SYNTHETISCHE GRONDSTOFFEN 

MECHANISCHE FABRICAGE VAN AFSCHERM- EN VEILIGHEIDSNETTEN 
NYLON, POLYETHYLENE, POLYPROPYLENE GARENS, TOUWWERK en NETTEN

VOOR DE ZEEVISSERIJ :
Manila, sisal, nylon, polyethylene
en polypropylene trawltwine
Touwwerk
Alle soorten netten
Staaldraad
Alle visserijgereedschap

SPECIALITEITEN
VOOR DE LANDBOUW: 

Sisal bindgaren 
Pick-up garens

VOOR DE NIJVERHEID 
Sisal inpakgarens 
Tapijtgarens

SPORT :
Allerlei netten

TAPIJTEN
O)
CO
<
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Samenwerkende Vennootschap 

H. BAELSKAAI, 27 - 8400 OOSTENDE  

Tel. (059) 70.16.89 - T e lex : hunood 812.29

Gedekte ris iko ’s :
eigen schade —  schade aan derden —  
opslepingen —  totaal verlies —  
licham elijke schade aan derden —  
navigatietoestellen —  zeegoed —  vistuig

Meer dan 30 miljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.

Aan de leden w ordt een teruggave van minstens 
10 % verleend op de betaalde premies.


