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VISSERS, 
voor uw
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U In voll« 
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

HAND IN HAND
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A. LOWYCK & 
ZOON

VtCTORIALAAN 36 — OOSTENDE 
TEL. (059) 70 88 21

HERSTELLINGEN -  INRICHTINGEN

★
Agent en depothouder voor de Visserij :

Scheepsverven 
Sigma Coatings

(Bundeling van Pieter Schoen, Varossleau an Vettewinkel)

(7772V)

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN 
IN KLEURENDRUK

Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserijmappen verkrijg­
baar (70 cm. X 100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A. 
„NIEUWSBLAD VAN DE KUST”
H .BAELSKAAI 30, OOSTENDE — TEL. 059/70 77 13 • 14

BUREEL
VINDICTIVELAAN 22, OOSTENDE

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de 
overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987-44 van ..Het 
Nieuwsblad van de Kust” .

Het gamma omvat volgende mappen

A. VISSERIJMAPPEN à 360 F. (B.T.W. inbegrepen)
1 NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN
2 ZOETWATERVIS
3 ZEEVIS
4 SCHAAL EN WEEKDIEREN
5 MIDDELLANDSE ZEEVISSOORTEN
6 VISSOORTEN UIT DE ZUIDELIJKE ZEEEN
7 SPORT EN LIJNVISSERIJ

3 VISSERIJMAPPEN à 300 F (B.T.W inbegrepen)
1 KAAR I DtR VISSERIJGEBIEDEN IN DE 

NOORD ATLANTISCHE OCEAAN
2 ZEEDELICATESSEN

ingeval van v.rzsnding dienen bovenstaande prijzen verhoogd 
met 40 F portkosten.
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KOOPERATIVE

HAND IN HAND
Kantoren :

Tljdokstraat 34, ZEEBRUGGE 
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Na de uren 

Joz. DEROOSE —  T*l. (050) 51 17 40 <
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HOLLANDSE MAAT-JES DE NIEUWE REGLEMENTERING EN 
VERPLICHTINGEN OPGELEGD 

AAN DE VISHANDEL

HOE ONTSTOND DEZE NIEUWE 
REGLEMENTERING ?

Omdat men overweegt ook bij ons een- vergunningsstelsel voor de visserij op tong en schol in te voe­ren, en gezien de vele dislkiuHsies over de daartoe aan te wenden ver­deelsleutel, menen wij dat het nuit- tig kan zijn hier het stelsel te sohetsen zoals het dloior dte Neder­landers worldt beleefdl : Men weet dlat het bedirijf zelf niodh het Pro- dlukitschapi (hun Rederscenitirale) de verantwoordelijkheid wildte opne- men om een regeling te becijferen noch om deze regeling te doen toe­passen, dlaariom heeft de minister van Landbouw dan miaar zelf een regeling uitgevaardigd, die er aldus uitzielt :
N ED ER LA N D S  
K W O T A -S Y S TE E M

De Vloo't is vooreerst in 4 kate- goriën opgeldeeld geworden :1,) Vaartuigen op lwir76 in de vaart en reeds van vóór 1-4-74 in eksploitatie,2) Vaartuigen reeds op M-76 dloch nia t-1-74 in eksploitatie ge­nomen,3) Vaartuigen in de vaart ge­bracht na 1-i1h7'6,4) Vaartuigen die voor het jaar1976 een garnaalvergunning heb­ben gekregen.Voor deze 2 laatste kategoriëën is de verguinining nogal drastisch : ze mogen vioor gans 1076 maksimum 500 kg tong en 2.000 kg schol aan- vioeren.Vaartuigen die geen vergunning hebbein of vam wie de vergunning verlopen is mogen per week mak- simum 10 kg tong en 40' kg sctol aanvoeren.
H et Contingent van 9.200 ton 

tong (35.600 ton schol) wordt ver­minderd met 1.200 ton (5.600- ton schol) als reserve- voor die vaar­tuigen -die slechts 5001 kg mogen vangen. Hat saldo van 8.000 ton tong (30.000 schol) wondlt als volgt vendeeld onder de 2 eerstgenoem­
de kategoriefâm :1) die hoeveelheid die dloor bet vaartuig werd aangevioerd in 1972 of ’78 of ’74 (men mag heit meest gtunsltige cijfer nemen) samemge- tteld voor alle vaartuigen woindlt in verhouding gebracht toit het toege- laitein totale kwotum eni pro rata per vaartuig vlerdeeïid.2) voor de tweede ka-tegorie vaar­tuigen, die tussen M-74 en 1-1-76 in de vaart kwamen, wördlt dte PK als maatsltaf genomen, en wiordlt er een hoeveelheid toegekend gelijk aan het gemiddelde vam die PK- klasse der vengiumningam van de eerste kategiorie. Met dien verstan­de dat vaartuigen van 1250' tot 1(800 PK een kwotum toegekend krijgen gaande van 80.000 kg tot 85.00-0 kg.De aldus per schip toegestame kwota mogen echter maar voor de helfit (5/10) wordtem gevangen in de eerste zes maanden van 1976, in het derde- kwartaal ’76 mag slechte 3/10- van het toegestan-e to­taal worden a-angevoend en die rest of 2/10 is voorbehouden voor het vierde kwartaal ’76.

Er weze hierbij opgemerkt dlat in bepaalde ha,vans hiet  bijhouden van een logboek NIET besltaait, zo- dat de kontroleremde overheid er ’t raden naar heeft op welke visgron­den de aangevoerde hoeveelheden werden gevangen.Anderzijds werd ons bevestigd én door de vissers én door vishan­delaars dat niet-onaanzienlijke hoeveelheden- rechtstreeks van boiord miaa-r de vishandel verdwi.i- nien, zonder dat zulks nochtans als awarte markt mag veroordeeld war­den, gezien de kontrole van de mi­nister van Financiën hiervan voor­af verwittigd wördlt, maar waarom­trent de konitroleurs van de minis­ter van Landbouw tioitaal onwetend zijn.
B E L G IE  K R E E G  T E  W E IN IG

De h-eer J.F. de Veen. Nad'erlandB staatsambtenaar en aldius raadge­ver van de Nederlandse Minister van Landbouw, beweert met velerlei sta-tistiakeim en onbetwist weten­schappelijke inzichten, dat een kwotering uitersit noodizakelijk is en blijft em dat een ongelimiteerd verder vissen de vissitapel van tong toita-al zal dioen verdwijnen. Hij be­weert in een zelfde artikel echter ook «HET NEDERLANDSE QUO­TUM VOOR 1975 VAN 9.200' TON WERD, VOLGENS DE OFFICIE- LE CIJFERS, MET 54% OVER­SCHREDEN ».Hij geeft een officiële sita-tistiek van de aangevoerde tongyangsten dloor Nedterla-ndBe vaartuigen en dloor de visserij1 va® alle andere Europese landen samen, ten be­wijze hoe gering de aanvoer dier andere landtem samen de vi-sstapel van tomg zou kutnmen beïnvloeden. Daaraan koppelt hij hiernavolgen­de beschouwingen.«Zioalsi bekend is de visserij-in- spanning op Noordzeetong al van­af de vijftiger jaren regelmatig toegenomem. Daarbij waren het vooral die Nederlanders, die zich gingen specialiseren op tong, eenst met speciale tongnetteni met de bordenittrawl, later met die zware boomkor. Wend vroeger met snel­heden van 3-4 knoop gevist, thans, met de grote motorvermogens, is de snelheid vaak opgelopen tot 6 knoop, zodlat per uur viss-en een grotere sitrook a-fgevist wördlt dan vroeger. Wanneer we de interna­tionale visserijldlruk op tong split- sen in een Nederlands deel en, in daft van de overige landen samen, dan blijkt Nederland1 zijn visserij- intenisiteit simidfe 1950 meer dan dertig maal vergroot te hebben. De visserij^nspanmimg van de overige landen nam slechts weinig toe in de afgelopen 26 jaar. Ronid 1964 werd' rationeel gevist. In de jaren ertvoor was er sprake van ond'erbe- vissing. Na 1964 werd de tongstand 
echter in  toenemende mate, door 
de ekspansie van de Nederlanders, 
overbevist. De totale visserij-in- spanining in 1974̂ -75 was ruim 2%

(vervolg blz. 2)

Het Koninklijk Besluit van 30 april 1976 is uitgevaardigd gewor­den in uitvoering vian de kaderwet vam 15 april 1I9®5, betreffende dte keuring van, em- de handiel in vis, gevogtellte, konijnen ern wild en tot wijziging van de wet van 5 Septem­ber 1952, betreffende de vleeskeu­ring en de vleeshamdel. Er werd eveneens rekening gehoudten met de wet van 20 juni 1964 betreffende het toezicht op voedingswaren of voedingsstoffen- en andere Produk­ten.Aan het opstel van dit K.B. zijm verscheidene bijcenikomisten van de bedrijfsraad voorafgegaan waarop zelfs de vertegenwoordigers van de visteurhandeil, de kleim- em- groot­handel alsmedie van de verwerken­de nijverheid aanwezig waren om er kontakten te leggen met de ver­tegenwoordigers van het Ministerie van Volksgezondheid. Deze belan­gengroepen, hebben er hiun bezwa­ren kunnen laten kennen, waar­mede enigszins rekening werd ge- noulden. Aldius was het oorspron­kelijk voorzien dat de gerookte 
Produkten dienden bewaard te wor­den onider een temperatuur die de 2° Celsius nieit te boven ging.Deze belangengroepen, hierbij gesteunid dloor de heer Vam Roose van de Bedrijfsraad hebben onder meer de 2° C. op 4° C. kummen brengen, terwijl ook in andere do­meinen de voorgenomen reglemen­tering wat minider sltrak werd op­gesteld. In  deze regflementering werd België onider meer reeds voor­afgegaan door Frankrijk en West- Duitsland, waar ook in de nieuwe reglementering de hygiëlne scher­per werd gesiteld. Meit betrekking hierop mogen we gerust zeggen diat men, in het bijzonder voor de visi- prodlukten, zeer scherpe maatrege­len moeit stellen, maar deze moe­ten genomen worden rekening hou­dende van de realiteit en die mo­gelijkheden. Dat een strenge regle­mentering noodzakelijk was resul­teerde onder meer door nog veel gangbare gebruiken waar men- de vis op een «karrebje» leunde, alles bloot gesteld aan stof, weer, zon en wind. Typisch onder meer in dit venband is zelfs de o-pem visr markt te Brugge, waar de koop­waar nog op die manier is bloot­gesteld ! Trouwens hebben de ver­tegenwoordigers van heit Ministe­rie van Volksgezondheid, samen met de heer Van Roose van de B-e- drijfsraad deze markt bezocht em mei deze elementaire em primitieve visstämden kumnen kemmis maken.Dit alles neemt echter niet weg, dat men in het Koninklijk Besluit toch veel te ver is gegaan voor zo­

ver men de harde h-arnd aan de let­ter van het K.B. zou wensen te houldien. De vee-artsen vam het Mi­nisterie vam- Volksgezondheid heb­ben hier natuurlijk ook aan be­roepsmisvorming gezondigd, meer ook, hum veranitwoondehjkheidSpa- naplu volledig -opengeplooid em daarbij het bijzonder belang vam hum beroep zoveel mogelijk doem uitkom-en en bevorderen. Het is echter duidelijk dat ook zij wel moeten weten dlat het K.B. eender naar de geest dan naar de letter moet uitgevoerd worden. Voor het buitenland en vioar de galerij ko-mit het echter toch ook op aan om met een K.B. van1 uitvoering te kun- nem schermen waarop niete meer kan aamgemerkt worden.
D E  N IE U W E  R E G L E M E N T E R IN G  
OP DE V IS L E U R H A N D E L

1) Algemene Bepalingen :

In de ruimten bestemd1 voor de verkoop of d-e bewari-ng, is het ver­boden vis in voonraad te hebben die niet voor het verbruik geschikt werd verklaard of die bedorven, verrot of schadelijk is.Verse vis- mag slechte voor de verkoop i-n bezit gehouden of te koop gesteld worden in ijs of in een koeltoombamk bij eem tempe­ratuur van maksimum +4° Celsius.Oesters en mosselen mogem niet bewaard wordiem bij een tempera­tuur van meer dam- +10° C.Bevroren vis mag alleem voor de verkoop in het bezit gehouden of te koop gestellid worden in koelin­stallaties met tem hoogste —2° C. Op dte verpakking moet op onuit­wisbare wijze vermeld zijm : « Be­vroren», d:e datum vam bevriezing en een gebruiksaanwijzing. Diepge­vroren vis miag alleen in- het bezit gehouden of te koop gesteld wor­den in  koelinstallaties met een temperatuur niet boven die — 18°C. Op de verpakking moet op on­uitwisbare wijze vermeld zijm «Diepgevroren», de datum van ’t diepvriezen en een gebruiksaanwij­zing.Gerookte vis moet voor de ver­koop in he-t bezit gehiouldtem of te koop gesteld worden in een koel- toombank bij een temperatuur van maksimum + 4° C.In  de lokalem- en ruimten die voor de verkoop vam- vis bestemd zijn mogen geen prodtuktemi voor­handen zijm welke Zouden kummen bijdrager, tot het onltaardem vam de vis. Gedroogde vis mag in an­dere lokalen en riuimtem- dlam die
(vervolg blz. 2)



HOLLANDSE MAAT-JES
(Vervolg van blz. 1)

maal zo groot als in 1904».In  het lichlt van wat hiervoor gaat menen wij te mogen konklu- deren diat haofözakelijk en uitslui­tend de Nederlandse visserij ver- amitlwoiandelljk is voor de overbevis- stalg vani tong, aoaJs het onlogisch en als onrechtvaardig moet erva­ren wonden wanneer ook onze vis­serij daamvioor zou gestraft wooden, en in meer of mindere mate daar­door zeifis ekonomisch zou worden uitgeschafceld.Zeer bin/nenkort moeten onze L'^ni^ouw-vertegenwoordigers naar Lissabon om de kwota voor 1077 viaist te leggen. Wij- menen dat hun taak vrij gemakkelijk is.OFWEL kian iediereen overtuigd Warden flat het kwioiteringasysteem voor te velen een ekonomische dood

betekent, waarom men er van af­stapt en er zidh toe beperkt be­paalde periode® van het jaar te verbieden voor tongvangst.OFWEL moeten die Nederlandse biologen konsakwenit zijn en aan­vaarden diat alleen de Nederlandse visserij Ode ware en enige schuldi­ge) wandt bestraft en gekwoteerd, en diat de Nederlandse minister van Lanidlbouw de ekoniomiscih-sö- caaäe oplostsing zoekt voor zijn vis- serij, MAAR DAT WIJ ONBKT.EM- METtD MOGEN VISSEN, onder voorbehoud desgevallend da.t onze visserij4nsparanirag niet wordit ver­hoogd.IN LISSABON MOET IN ELK GEVAL BEDONGEN WORDEN DAT BELGIE IN 11976 NIET OP TONG GEKWOTEERD BLIJFT.
JEF DEROOSE

HOE ONTSTOND DEZE NIEUWE 
REGLEMENTERING ?

(Vervolg van blz. 1)

welke vDor de verkoop van vis be­stemd zijn, te koop wonden ge­steld voor zover dit op hygiënisch verantwoorde wijze geschiedt.Van de pensionen die vis behän­deren wordit steeds de grootste zin­delijkheid vereist.
De opslagplaatsen moeten pas­sende voorzieningen hebben t o o t  de afvoer van het afvalwater en ter bescherming tegen insekiten, knaagdieren en ander ongedierte. De toegang van eenider welk dier is verboden in deze inrichtingen.Leuren melt vis mag alleen ge­schieden dioor middel van een uit­sluitend, tot dit dioel bestemd ver­voermiddel dat speciaal is ingericht met het oog op de uitstalling, het in voorraad houden en de verkoop. Dit vervioermddidel waarvan de grootte in verhouding moet zijn met de behoeften, mioet de volgen­de karakteristieken vertonen : (Leurhandel in vis)'1;) Het moet speciaal zijn inge­richt vroor het te koop stellen,, het behandelen en het verkopen van vis.2) De binnenzijde van dfe vloer van het vervoermiddel moet glad, ondoordringbaar en uit hand ma­teriaal vervaardigd zijn dat ont- smetibaar en afwasbaar is. De be­kleding van de wanden en het dak m©H uit hard, glad, helder mate­riaal vervaardigd1 zijn dat met warm water kan gewassen worden en ontsmetbaar is.3) De voor het puibliek bereikba­re kant mioet be cherm:; zijn door voorzieningen die de vis buiten het bereik van het puibliek houden en de vis beschutten tegen staf, zon en verontreiniging.4) De uitisitalkasiten mioeten van hand, onidloondiringbaar en afwas­baar materiaal en gekoeld zijn.5) In  heit vervoermiddel moet ’n dbinikwatervooirraad met lavabo aanwezig zijn en handdoeken één­maal te gebruiken moeten er steedfe ter beschikking zijn.6) Het vervoermiddel moet be­schikken over een afvalbak, deze bak moet roestvrij zijn, effen, uit ondoordringbaar materiaal ver­vaardigd, waterdicht, gemakkelijk afwas- en onitsmet/baar zijn en van een dekisel voorziien.

7) Het vervoermiddel en, al hiet materiaal moeten voortdurend zin­delijk wanden gehouidien. Al het materiaal dat gebruikt wandt moet roestvrij zijn en eükel tot dat doel aangewend.
0) D it besluit treedt in  werking  

de eerste dag van de zevende 
m aand volgende op die van de be- kenidimaking in het Belgisch Staats­blad, d it w il dus zeggen op 1 de­
cember 1976.

Volgende week laten wij de nieu­we reglementering verschijnen met betrekking tot de viswinkels en ’t gewone transport van de vis.

VERGADERING 

VAN DE OOSTENDSE 

VISSE RS H AVE N - 

KOMMISSIE
Deze bijeenkomst gaat door opvrijdag 18 juni te 111 u. ten stad-huize met als dagorde.

— goedkeuring versllag vorige ver­gadering;
— visverkoop op vrijdag te 7 u.;
— beurtregelirag IJslandse treilers;
— monstering vissers;

— instellen van een mijnrecht voor alle verkoop van vis die niet per vissersvaartuig is bin­nen gebracht;
— wijzigingen van basis-eenheid bij verkoop van vis : 2 kennen in plaats van 10 bennen, met zoals voorheen recht van bijna- me tot 100 bennen (het regiem voor de tongen blijft ongewij­zigd) .

De families VERSTRAETE - DEDEYNE - VERMEERSCH en VANHOUTTE,Het Nationaal en Gewestelijk Bestuur C.C.V.,Het Gewesteiljk Bestuur van het A.C.V. Oostende-Veume- Diksmuide,
verzoeken ons het overlijden te melden van 

D E  H E E R

Willem VERSTRAETE
Echtgenoot van Mevrouw Elza D E D E Y N E

Gewezen Nationaal Secretaris van de Christ. Centrale Dok,
Vervoer en Zeevisserij 

Gewezen Secretaris sectie Zeevisserij I.C.V.
Ere-Werkrechter Werkrechtersraad Oostende 

Gewezen lid N.P.C. Zeevisserij - Haven - Transport en Handel in Brandstoffen 
Gewezen D irectie lid  van de Bedrijfsraad Zeevisserij 

Gewezen beheerder van de Gemeenschappelijke Kas Zeevisserij 
Gewezen beheerder van het Compensatiefonds voor de Haven van Oostende 

Gewezen lid van de Raad voor Verbetering Zeevaartonderwijs 
Gewezen lid van de Commissie voor Toegepast W etenschappelijk Onderzoek 

Gewezen lid Technisch Comité voor het Scheepskrediet 
Gewezen lid Commissie van Beroep bij de Pool der Zeelieden 

Gewezen lid Commissie voor Advies voor de Zeevsserij bj de R.V.A. 
Oud-turnleder W .I.K.

Drager van Sociale en Syndicale Eretekens 
Laureaat van de Arbeid

Geboren te Oostende op 14 mei 1908 en er overleden op 5 juni 1976 in de St. Jozefskliniek.
De lijkdienst zal plaats hebben in de St.-Janskerk te Oostende op V R IJ D A G  11 J U N I 1976, te 10 uur, gevolgd door de bijzetting in de familiegrafkelder, begraafplaats Stuiverstraat.
Samenkomst aan de kerk om 9.30 uur. 
Rouwadres : Torhoutsesteenweg 369 8400 Oostende

(2946N—7844V)

Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart

Te Oostende greep dinsdag een nieuwe zitting plaats van de On­derzoeksraad voor de Zeevaart, waarbij drie zaken werden behan­deld. In eerste instantie zette d'e Raad het onderzoek verder inzake het vergaan van de N.1,59 «Avond­ster » in juni van vorig jaar. Na­dat reeds eerder een gedeelte van de opvarenden werden onderhoord was het dinsdag de beurt aam ma­troos Deurinckx om de feiten weer te geven. Getuige, matroos aan boord van de « Avondster » en wachtlopend op het ogenblik der feiten weet echter niet zo heel veel nieuws te vertellen. Hij beweert wel dat de pompen onvoldoende werk­ten, dat de hulpbatferij'en plots buiten gebruik bleken e,n dat het materiaal dat nodig was om de korrelijn te kappen waaraan zijn vaartuig vastgenakerd zat, onvind­baar bleek.
Dat leidlt dan tot de vaststelling diat men te kampen had met een samenloop van omstandigheden, zo tenminste zag Rijkskommissaris Bentein het. Vandaar dat hij nog een nader onderzwek zal instellen en misschien in een volgende zit- bing zal vorderen of een advies uit­spreken. Getuige Deurinck beves­tigde verder nog dat schipper-eige- naar Kosters gekwetst was en zich veelvuldig in het visruim ophield. Wat schipper Kosters daar pre­cies deed wist getuige niet te ver­tellen, zoals hij evenmin weet waarom hij op een bepaald ogen­blik platte sleutels moest zoeken. Volgeins getuige nog was schipper Kosters het slachtoffer van een erg,e shock en huild'e voortdurend.Een tweede zaak betrof het over boord slaan van drie opvarenden op de diepzeetreiler 0.316 «Bel­gian Skipper » tijidens de visserij. Stuurman Rau Marcel, een van de

gelukkige geredde vissers, krijgt er nog steeds geen kop aan hoe de feiten zich precies hebben voorge­daan. Volgens hem is het normaal da,t het slLot van de winch uitge­schakeld is maar dat bleek rau niet het geval toen schipper Dedrie vlij­tig aan dek sprong om een buik- touw vast te maken. Ingevolge ’n misverstand gingen de drie vissers over boord maar konden gelukkig, mede door het soel handelen, ge­red worden.
Tenslotte werd ook nog een uit­spraak geveld inzake de aanvaring die zich voor deed tussen de 0.486 « Chantai » en de mijnenveger «Bo- vesse» in december 1973. Schipper Bouillart Marcel, terzake betrok­ken, kreeg een waarschuwing aan­gesmeerd (de lichtste sanktie) om­dat hij enerzijds had nagelaten zijn vistuig binnenboord te halen en an/.arzijdis omdlat hij niet tijdig een zeeverslag imiddenide.

VISSERS MIS 
TE BLANKENBERGE
In het kader van de jaarlijkse havenfeesten wordt op zondag 13 juni, te llu.30, in de Dekanale St.- Rochuskerk te Blankenberge, een Vissersmis opgedragen opgeluis­terd door het 110 personen sterke „Volendams Opera Koor” uit Vo- lendam, Nederland.Tijdens deze plechtigheid zullen alle vissers en meer in het bij­zonder de bemanning van de B.604 IBIS, die hun leven op zee verlo­ren, op piëteitsvolle wijze herdacht worden.



Verlaat het O/S Mercator DE BLAUWE 
de Oostendse haven ? WIMPEL

Na het zomerseizoen zal de Mer­cator zijn vertrouwde ligplaats in het naar hem genoemde dok verla­ten. Gelukkig zal zijn afwezigheid slechts van korte duur zijn. Het schip moet immers een grondige beurt krijgen in het droogdok. We­gens de werken i.v.m. de nieuwe sluis en de brug kon dit niet eer­der gebeuren.
Velen die bovenstaande titel ge­lezen hebben, zullen wellicht zeker bevreesd geweest zijn. Zij mogen een zucht van verlichting slaken. Het majestueus museumschip Mer­cator zal slechts tijdelijk uit ons stadsbeeld verdwijnen. Gelukkig maar.De gedachte dat de Mercator wel eens voor goed uit Oostende zou kunnen wegblijven is echter niet volledig denkbeeldig. Inderdaad met het verouderen van het schip worden de uitgaven voor onderhoud groter. Gelukkig heeft men dit tot op heden steeds goed kunnen op­vangen.
Op 28 februari 1961 nam dhr. P.W. Segers, toenmalig minister van Verkeerswezen, de beslissing het opleidingsschip .Mercator" niet te laten slopen doch het in te rich­ten als drijvend museum. Het werd het embleem van ons zeevaar ton- derwijs, een instrument voor onze zeevaartpropaganda en een aanspo­ring voor de maritieme idee bij onze jongeren. Van bij de aanvang namen ook enkele personen het ini­tiatief een VZW MERCATOR te stichten. Het schip werd aan de vereniging in bruikleen gegeven. Het was o.m. de bedoeling om door het innen van een jaarlijkse bij­drage van de leden een reserve aan te leggen in het Onderhoudsfonds teneinde minder gunstige jaren in de toekomst te overbruggen. Door het groot aantal bezoekers, vooral te Oostende, werden tot op heden voldoende financiële middelen be­komen om in te staan voor de kos­ten van verwarming, bewaking, on­derhoud, verzekering, enz.,, doch het zou wel eens kunnen gebeuren dat deze middelen ontoereikend worden naarmate de kosten door het ouder worden van het schip steeds maar gaan stijgen. De droog- dokkosten bv. die normaal om de vier jaar moeten doorgaan, zullen enkele miljoenen bedragen. De normale jaarlijkse onderhoudskos­ten te dekken door de normale ontvangsten belopen slechts vijf­honderdduizend frank, het supple­ment moet uit de reserves worden geput.Ook op sociaal-menselijk vlak heeft de vzw Mercator zich een taak gesteld. In de schoot van het Fonds E. Van Marcke wordt voor­zien in het stellen van humane daden in het kader van de scheep­vaart.Thans telt de vereniging 103 le­den, beschermende, steunende en werkende leden. Praktisch allen ko­men tot op heden uit de maritieme sektor en enkele openbare bestu­ren (o.m. de stad Oostende). Doch ook geïnteresseerde paxtikuliere personen kunnen lid zijn. Eerder beschamend voor Oostende is dat nog geen 5 % van de leden Oosten- denaars zijn. Men is nochtans reeds werkend lid vanaf een ge­ringe bijdrage van 250 fr. per jaar. Bovendien voelt men zich dan ah.w. thuis aan boord van het schip en heeft men er trouwens steeds vrije toegang gedurende de ope­ningsuren.

Langs deze weg willen wij dan ook een oproep doen tot alle zgn. sea-minded Oostendenaars om toe te treden tot de VZW MERCATOR teneinde dit schip te kunnen be­houden. Belangstellenden kunnen alle nodige inlichtingen daartoe be­komen aan boord van het schip.
Sedert jaren is de Mercator één van de toeristische trekpleisters van Oostende. Het is tevens een symbool van onze verbondenheid met de zee en de scheepvaart. Op­dat het zó zou blijven wordt ook op een meer intens medeleven met de vereniging Mercator gerekend, wat alleen kan bereikt worden door effektief lidmaatschap . V.G.

DE O P R O E P  
T O T  S T E U N

We hebben met genoegen deze oproep ingelast omdat inderdaad de „Mercator” een toeristische at- traktie voor Oostende is geworden en wanneer straks de „Deense Plying Boat” er dagelijks nevens zal komen liggen, Oostende, zijn hoteliers, handelaars en restaura­teurs, er slechts wel kunnen bij va­ren.
Uit dien hoofde doen we ook langs deze weg beroep op de vrij­gevige handelaars restaurateurs en andere Oostendenaars om dit werk te steunen al begrijpen we niet goed waarom de droogdokkosten miljoenen zullen kosten.
We hebben een staatsdroogdok. Als er werken uit te voeren zijn

aan het schip in dit dok, dat men ze in aanbesteding geve.
Anderzijds zouden de bescher­mers van dit werk niet alleen goed doen een oproep te doen, maar zou­den ze ook moeten bekend maken op welke wijze stortingen kunnen gedaan worden en de lijst bekend maken van de gevers en giften.Zodoende zijn we overtuigd dat velen niet beter zouden vragen dit werk te steunen.De stad Oostende in de eerste plaats !
Wij zijn bereid in onze kolom­men en langs ons blad niet alleen een oproep te doen maar steeds de lijst der gevers bekend te maken.

VOORDRACHT
Vrijdag lil juni om 20 uur heeft in de STEDELIJKE VISSERIJ- SCHOOL « JOHN BAUWENS », Mercatorlaan 115 te Oostende een voordracht plaats met als spreker Kapt. VAN EEOKHOUTE, besten­dige deskundige van het «Comité voor de Bevordering van de Ar­beid «Provincie West-'Vlaanderen » MATISCH OPBLAASBARE RED­DINGSVLOTTEN (te water la­ten, bemannen van een vlot, grondig inzicht van alle onderde­len en gebruik van de noodmid- delen) geivolgd door demonstratie, raadgevingen en eventuele rond­vraag. Alle belangstellenden zijn weikom.

Br blijven maar steeds schepen op geheiimziininige wijize verdwijnen, vaak met man en muis zonder dat er ooit iets wordt van teruggevon­den. In het meinummer van « De Blauwe Wimpel » — het gekende maritiem maandibilad — wijdt de specialist terzake, R. Sodeokamp, een uitvoerige bijdrage aan het spoorloos verdwijnen, begin 1874, met 36 opvarenden, van de uiterst moderne Britse hektrawler «Gaul» op de visgronden in de Noordelijke Ijszee. Was het schip voorzien van spionage-apparatuur zoals beweerd wordt, werd het door de Russen opgebracht of tot zinken gebracht— het blijft een raadisel.
Verder in dit nummer een foto- impressie van de « Odin », grootste kraanschip ter wereld ; moet Vlis- singen alweer Woeden ? (deae Scheldehaiven wordt met vermin­king bedireigd) ; een beschouwing over het uitruisten en uitbrengen vaai schepen niaar iedere denkbare haven ter wereld alsmede een boei­end artikel Zout in hun bloed ? kanttekeningen waarom de zeeman eigenlijk naar zee wil.....
Deze hoofdlbrokken worden, zoals gebruikelijk, aangevuld met de vaste ruibrieken over de werven, sleepvaart, berging en Offshore, nieuwe orders, nautische boekbe­sprekingen, e.a.« De Blauwqe Wimpel » wordt in ons land verspreid door de uitge­verij De Branding, Korte Winkel­straat 113-15 te 2000 Antwerpen. Een jaarabonnement van 12 nummers kost slechts 595 fr. Losse nummers zijn verkrijgbaar tegen de prijs van 75 fr.

V IS S E R S V R IE N D  H E R D A C H T . —  Oostende herdacht de 50ste verjaardag; van het over­
lijden  van « M enhère H errie  », paster Pype, de grote vissersvriend. Op de stedelijke 
begraafplaats van de Nieuwpoortse steenweg werd een bloemenhulde gebracht aan het 
graf van deze grote sociale figuur. Namens het « Herdenkingskomitée Paster Pype », 
stichting van w ijlen  schepen Vroome, bracht erestadsontvanger M ollem ans bloemen en 
belichtte in  een toespraak de figuur van de grote weldoener van de vissers. (Cliché H .L .N .).



De vissershulde 
te Nieuwpoort

Zoals elk jaar ging op tweede Sinksendag te Nieuwpoort de jaar­lijkse vissershulde door met een mis, een bloemenhulde aan het monument « De Visser » gebeeld­houwd door de Belgische beeldhou­wer De Soete en waarvan het ori­gineel beeld zich in het Metropoli­tan museum van New York bevindt.Na de mis waarin het prachtig Nieuwpoortse zangkoor als slot het mooi visserslied zong waa-r- van de woorden zijn van oud minister H. Baeds en de muziek van de Ooditendise toondichter Keu­vels, ging het met muziek stoets­gewijze naar de visiserskaai, waar de wijding der schepen plaats had, gevolgd van een grootse bloemen­hulde. Bloemen werden Tteergelegd 
dloor de heer Maertens, namens de minister van Landbouw, door de provincie, door de Zeemacht, door Ct Servaes, door eerste schepen Gheeraert namens de stad Nieuw­poort en vervolgens door de heer Jean Desaevar namens de Reders- centrale, door de heer Vandenber- g(he, namens het Verbond der Kust- vissers-reders en door talrijke maatschappijen en families.
E E N  D IE P G E V O E L D E  RED E- 
R O U W H U L D E  A A N  DE B.604.

Vooraf werd door eerste Schepen Gheeraert een zeer opgemerkte rede uitgesproken waarvan we hier­na die mooiste gedeelten laten vol­gen.
Eerste Schepen Gheeraert zei o.m. :Minstens éénmaal per jaar, en wel op 2de Pinksterdiag, staan wij rond dit gedenkteken en laten omze gedachten teruggaan naar de zo­vele wiens heemvaren..... de vaartnaar de eeuwigheid is geweest.Sommigen onder hen hebben misschien nog met ons aan de voet van dit gedenkteken gestaan om

samen met ons te herdenken ; al­vorens op hun beurt de rangen hunner vrienden of broers te ver­voegen en nu zelf te worden her­dacht.Nog altijd wordt « bewezen » dat het vissersiberoep niet enkel lastig en hard is, doch dat het tevens ge­vaarlijk blijft, menig leven eist en er steeds zal blijven eisen.Wind en sitorm, regen, hagel ein sneeuw of een alles omsluierende mist maken van de zee een steeds gevaarlijk element.Dat men die visser dan ook nim­mer benijidie ; is het visje soms duur, het vergt dikwijls meer dian alle geld ter wereld kan betalen.....En alhoewel het ten alle tijde de regel is dat wanneer zeelui in nood verkeren allen toesnellen, toesnel­len met alle middelen om hulp tebieden..... is de dood soms allénvoor..... en slaat ongenadig toe.Zo komt het dlat wij, bij de zove- len uit hiet verleden, dit jaar hier ook speciaal de bemanning van de Blankenberge 804 moeten betreu­ren. Onze gedachten gaan naar hen en ons aller gevoelens naar hum families en naa-stbestaanden. Voor­taan zullen wij ze « samen » her­denken met allen die hen zijn voor­gegaan en ze jaarlijks laten herle­ven in ons hart.Tweede Sinksen is en zal de dag 
blijven waarop wij voor hen bidden tot God, waarop ons hart zich tenvolle ontluikt voor hen..... de diag,waarop een opeenstapeling van bloemen, het bewijs levert dat wij « onze » vissers niet KUNNEN en nooit ZULLEN vergeten.Daarna weerklonk het Vader­lands lied gevolgd van een lange optocht naar bet stadhuis en een receptie, waar eens temeer wel aan die vissers en de visserij gedacht en gesproken werd, maar weinig, bit­ter weinig wordt voor verwezen­lijkt in de zeer moeilijke ogenblik­ken welke ze beleven.

De jaarlijkse  Vissershulde te Nieuwpoort werd door een ta lr ijk  publiek 
bijgewoond. Aan het gedenkteken werden bloemen neergelegd door de 
heer M artens, afgevaardigde van de m inister van Landbouw.

(Cliché H.L.N.)

MEER VIS TE OOSTENDE IN MEI
Met een totale aanvoer van 1.866.721 kg kwamen we in de voorbije meimaand een situk boven de aanivider van verledien jaar in dezelfde miaanri. Een stijging met 168.949 kg, hioofdizakelijk te danken aan de ruime vangsten van de in span vissende gulvangers. Hieruit kan mieteen worden afgeleid dat de aanvoer erg eenzijdig was en vooral bestond, uit gul, schelvis, tong van het Kanaal en IJslandse eoorten.
De aanvoer van IJslandsvis be­droeg trouwens 524.308 kg en dat is dan zowat de kleinste aanivoer van die visgrond dit jaar. Ook de prijs was niet erg schitterend en daalde tot 19 fr gemiddeld. Ook hier warein enkele soorten nogal goedkoop, vooral schelvis, gul en leng. Rodie zeebaars is erg schaars geweest en bleef dan ook op een hoog prijspeil. Toch is het voor mei veel lager dan het algemeen gemiddelde van dit jaar dat toch nog 24,50 fr bedroeg. De totale IJs­landse aanvoer na vijf maanden bedroeg 2.340.782 kg en dat is dan ruim een vierde van de in totaal aangevoerde hoeveelheid in de Oostendse vissershaven.

Wat de opbrengst betreft die is in mei 1976 erg gestegen en liep op bot 61.109.526 fr tegen slechte 46.990.840 fr verleden jaar in mei. Een stijging die voor een groot deel mogelijk werd door de hoge prij­zen die de hele maand voor tong betaald werden. Tong kreeg inder­daad zowat gemiddeld 150 fr het kg en dat is dan die hoogste prijs van de laatste jaren. Voor de bok- kenvissers is het dan ook een gun­stige meimaand geweest. Naast tong, kregen ook tarbot, griet, staart, heek en rog meestal erg goede prijizen. Uitzonderlijk duur bleven zonnevis, rode knorhaan en ook wijting. Wijting van de West noteerde immers regelmatig tussen25 en 40 fr. Ook deze vissoort wordt steeds schaarser.
Een stijging van de gemiddelde prijs tot 32 fr het kg, tegen 27 fr verleden jaar maakte het mede mogelijk dat een opbrengststijging mogelijk werd van 14.lil8.685 fr.

M E E R  D A N  1 M IL J . K G  V IS  
M IN D E R  NA V IJ F  M A A N D E N

Al is mei dan een goeie maand geweest, we mogen ons er niet door

1976
laten verblinden. Er is immers nog steeds een daling van de aanvoer te noteren van 1.101.153 kg. Toch hebben we de laatste maanden erg weinig vreemde schepen op de Oostendse markt gezien. De denen verkiezen kennelijk de Nederlandse havens waar ze waarschijnlijk rap­per bediend worden. Het is immers een beetje bij het haar getrokken dat bij een aanvoer door vier sche­pen van de eigen vloot er geen los­sers genoeg kunnen gevonden wor­den om een vreemd vaartuig (met nog geen 100 bennen) op tijd gelost te krijgen.Een totale aanvoer van 8.256.078 kg vis tegen verleden jaar 9.358.023 kg. Een aa.nvoer die toch wel duur­der verkocht werd en een gemid­delde prijs haalde van 33 f;r tegen slechte 25 fr verleden jaar. Een stijging van de opbrengst was hiervan het resultaat, opbrengst­stijging die nogal serieus was en 40.692.874 fr bedroeg. Na vijf maan­den werd inderdaad een totaal be- di:ag bereikt van 283.530.438 fr te­gen 242.837.564 fr verleiden jaar.De IJsIanders namen hiervan 57.436.820 fr voor hun rekening en dat is dan boch nog altijd ruim een vijfde van het bobaal.

VERANDERINGEN IN 
DE LIJST DER 

BELGISCHE 
VISSERSVAARTUIGEN 

Maand mei 1976
Verandering van eigendom :

Z.262 Thetis, zeebrief 10.5.76. Z.570 Triton, zeebrief 13.5.76. Z.571 Zephyr, zeebrief 10.5.76. Alleen eigendom van Claeys Raymond-Savels, Bastenakenstr 12, 8380 Zeebrugge-Brugge 5.0.211 Harry-Marina. Eigen­dom Lemarcq-Guidee, Verloren- straat 8, 8400 Oostende. Zee­brie f 10.5.76.
Vermindering van B.T. :

Z.430 Margibel, eigendom Jo­zef Martony, Adm. Keyesplaats4, 8380 Zeebrugge-Brugge 5. BT 49,23 i.p.v. 50,18. Zeebrief 20.5.76.

VIS ETEN
IS VERANTWOORD
ETEN



DE AANKOOP VAN 
VISSERSVAARTUIGEN 

IN DE VREEMDE

ALGEMENE BUITENGEWONE 
EN GEWONE VERGADERING

van de
Onderlinge Verzekeringsmaatschappij 

voor vissersvaartuigen

Hulp in Nood
De leden worden er aan herinnerd dat de Buitengewone 

Algemene Vergadering zal plaats grijpen op vrijdag 11 juni 1976 
te 16 uur, gevolgd van de gewone statutaire algemene vergade­
ring te 16,30 uur in de zaal van het Europa Hotel, Kapellestraat 
181 te Bredene.

Gezien de belangrijkheid van deze vergadering, wordt 
aangedrongen op het bijwonen er van.

(7845V)

VISMIJNPERIKELEN

Tengevolge van de EEG-maatre- gelen inzake beperking van de vis­serij en visserijsoorten, is er in deze landen een algemene sanering ontstaan en worden in alle landen, uitgenomen België, talrijke schepen van allerlei makelij en ouderdom opgelegd, of... tracht men ze te verkopen.
België is in EEG-verband het enige land welke in de laatste ia- ren weinig aan nieuwbouw heeft gedaan en dus praktisch haar ton­nage niet zag verhogen en de mo­dernisering van zijn vloot zeer langeaam heeft doorgedreven.
Integendeel, jaarlijks heeft men zich van een 16 à 20 oude vaar­tuigen ontdaan, zodat er bij onze reders eerder neiging bestaat om in het buitenland opgelegde schepen te gaan aankopen.
De reden hiervan is gelegen in het feit, dat aan nieuwbouw doen zonder F.E.O.G.A.-steun, het gewel­dig duur uitkamt en moeilijk nog rendeeirbaar aan de visprijzen wel­ke we kennen.
Zelfs zeer knappe jonge schip­pers, moeten met vaartuigen zoals de N.15, 0.33 en 0.106 elke reis besommingen, maken van minstens1.300.000 fr. om ekonomisch de twee eindjes aan mekaar te zien knopen.

Reders opgepast !
Men stelt zich bij dit alles de vraag welke schepen in Holland, Engeland en Frankrijk, zonder te spreken van Duitsland, eerst wor­den opgelegd.
Het antwoord is logisch : de minst ekonomisch rendeerbare of oudste.
In de laatste twee maanden werd door Belgische reders naar schepen in het buitenland uitgekeken en eir zijn er zelfs die zonder zich te be­zinnen of raad te vragen, kontrak­ten van aankoop afsluiten, of wil­len afsluiten zonder zich te verge­wissen, wat ae in handen krijgen, of ze hiervoor de toelating tot in­voer zullen krijgen, of de stabiliteit gewaarborgd is en zonder de zee­vaartinspectie of de Hogere Over­heid te raadplegen, met al de ge­volgen, die een financiële katastro- fe kunnen zdjn.
Achteraf beroep doen op invloe­den of hogere overheid, is onzin.
Anderzijds dient niet uit het oog verloren dat wanneer het stelsel vian de quota in voege blijft, hioe onzinnig en weinig nuttig dit stel­sel ook is, er beperkingen onver­mijdelijk zijn.
En wat dan met hen die vaar­tuigen in het buitenland gekochthebben ?
Alhoewel volgens de bestaan­de Benelux-overeenkomst, geen verbod tot invoeren kan uitgevaar­digd, kan men tijdelijk een reder beletten onder Belgische vlag te varen.
Leningen bdj de N.M.K.N. kan

men niet beletten, maar de tussen­komst in de interesten van het Fonds voor de Marine, kan men weigeren.
Verder stelt zioh de vraag hoe­veel schepen straks onder de sloop­hamer zullen komen, welke tonnage dit vertegenwoordigt en dient ver­meden dat de aankopen in het buitenland deze onder de hamer vallende schepen door de slooppre- mie, niet overtroffen worden, zodat de sanering geen werkelijkheid wordt.
De invoer van vaartuigen, moeten werkelijk deze zijn, welke ekono­misch het waard zijn, geen uit­breiding zijn van de vloottonnage en beantwoordend aan de vereiste normen door de zeevaartinspectie gesteld inzake stabiliteit, enz.
Het moet onze reders bekend zijn dat er in Holland een reeks vaar­tuigen bestaan, waarvan de stabili- teitsnormen niet beantwoorden aan de vereisten.Weliswaar moesten deze herzien en aangepast worden.
Maar is dat alles geschied in voorwaarden, welke de nodige waar­borgen verlenen ?
14 dagen geleden zijn opnieuw twee Hollandse vissersvaartuigen vergaan, niet door de storm maar in de voor ons nog onbekende oor­zaken.
W ij raden bijgevolg A LLE  Bel­

gische reders aan, zich b ij de Ho­
gere verantwoordelijke Overheid te 
vergewissen van de voorwaarden 
welke gesteld worden vooraleer een 
aankoop te doen opdat achteraf een verbod de visserij te bedrijven, voor hen geen katastrofe zou worden.

P. Vandenberghe

Om allerlei misvers tanden te vermijden, legit de directie van de Vismijn er de nadruk op, dat materialen afkomstig van vissers­vaartuigen, die op de kaaien wor­den geplaatst, regelmatig worden opgehaaid door de Vismijndienst, met het oog op het reinhouden van vissershaven en omgeving.
Alleen wanneer VOORAF wordt verwittigd, zal dit materieel niet worden weggehaald. In aller be­lang. is heit aan te raden, wan­neer nog bruikbare materialen op de kaai worden gelegd, hiervan vcoraf de Vismijndirectie te ver­wittigen. Bij nalatigheid vanwege de reders dit te doen, zal men achteraf geen recht op verhaal noch enige vergoeding kunnen eisen, indien deze materialen wor­den verwijderd.
Trouwens het Politiereglement van de Vismijn en de Vissersha­

ven voorziet : «Het is verboden visafval of andere voorworpen op de kaaien of rond de vismijn ach­ter te laten. Het is alleen de re­ders toegelaten hun oud en ver­sleten materieel afkomstig van de vaartuigen op de kaai dat dooi- de Vismijndienst zal worden opge­haald.
Nota der Red. : Dit is onwettelijk Ook het gemeentebestuur mag dat niet -

— Wat de verkoop van de vang­sten aanbelangt, wondt medegedeeld dat vaartuigen van de Noord-, Kanaal en Kreeftenput 25 uur vóór de verkoop hun vis dienen aan te geven aan de Vismijndi­rectie. Alle andere vangsten die­nen door elk vaartuig daags vóór de verkoop en vóór 16 u. te worden opgegeven. Voor de Gullevangers is dit vastgesteld vóór 4 u ’s mor- gsns

O V E R H A N D IG IN G  C H E Q U E. — De leerlingen van h et stedelijk hoger technisch ins tituu t van Oostende schon­
ken de opbrengst van hun jaa rlijks  « hoedjesbal » aan d irekteur Caesstecker van de IB IS . D e cheque van  
12.000 fra n k  zal gebruikt worden om een boorkamp in  te richten tijdens de zomervakantie. (Cliché H .L .N .).



Zii 
hadden 
pech...

Tengevolge van het ontstaan van een lek in de leiding van die frigo- iinsitaillatie, wend de hoofddynamo dJoor water bespoten en verbrand. De netten werden ingeihiaaJd, de motor stilgelegd en met behulp van de hiulpmiotar werd stroom ge- maakit om naar hiuiis te varen.
Met te willen schutten, heeft de 0.7.2 van dfe rederij Hessetnis, de kaaimuur van de viissershaven bij het binnerakfmen beschadigd.
De Z.104 van Frans Vandieren- donck siloeg tijdens zijin laatste reis met de bakbioordboe] vast aan een onder water zittend voorwerp. Bij het winden van de korre werd de vislier beschadigd
De Z.210'1 werd in de haven van Zeebrugge schade berokkend door de Z.500, toan deze achteruit vaar­de, zoidat reling en dek beschadigd werden.
De N.345 moest door de N.346 naar de haven van Nieuwpoort op- gesleept worden met asbreuk aan de keerkoppeling.
De Z..563 van Louis Vlietinek, moest door de Z.50O van Wwe Dhoore met korre in de schroef naar de haron van Zeebrugge op- gesleepit worden.De Z.542 met als schipper-eige- naar Devoogt Frans, is bij het in- viaren van de haven van Zeebrugge vastgeraakt in het slijk. Bij het bijdraaien brak de roerketting, wäardoor het schip tegen de eerste dukidalf draaide en schade opJiep.DeZ.5.51 van Amys Gesar kreeg tijdens de visserij zijn kuil in het scihroef ein werd door de Staats- sleepboot « Zeemeeuw » naar de haven van Oostende gesleept, waar de kuil op de slip verwijderd werd.De N.579 moest met defekte wa­terpomp de Engelse haven van Birkenhead aandoen, waarna de visserij opnieuw aangevangen werd.De Z.598 van reder Utterwulghe Jacques moest met defekte keer­koppeling door de Z.581 naar de haven van Zeebrugge gesleept wor­den.De Z.582 van reder Decloedt Gesitiaaf was ter visserij, toen de stuiurtooordlboel vastsloeg en de ploegkettiing verward geraakte in het schroef.De Z.568 onderbrak zijn visserij, sleepte de Z.582 tot binnen de 60 mijl, waarna de Staatssleepboot « Zeemeeuw » het vaartuig naar Zeebrugge sleepte.
De Z.589 van Walter Serie was ter visserij toen vastgesteld werd dat de stuiranachine niet behoor­lijk werkte. Bij nader onderzoek werd een lek vastgesteld op het achterschip in de verbinding van de twee sitaurbuizen. Getracht werd verder te vissen tot men met de baktooordfcoel aan een ornder water zittend voorwerp vasitsloeg. Men kon tenslotte veilig de thuishaven bereiken.
Ook de 0.806 toebehorend aan André Bogaert moest vorige maand met korre in de schroef door de Zeemeeuw opgesleept worden naar Oostende.

Wordt het Hollandse hospitaal-kerkschip 
,De Hoop" uit de vaart genomen ?##■

In het Hollands dagblad „Va­derland” van donderd. 20 mei ver­scheen ’n artikel, waarin de vrees wordt geopperd 'dat dit zeer nuttig sdhip, welke op zee maandelijks hulp verleent aan talrijke vissersvaartui­gen, zowel vreemden als Hollanders en dat vier jaar geleden hier te bezichtigen was, niet meer door de Nederlandse regering zou gesub­sidieerd worden en onvermijdelijk uit de vaart zou dienen genomen te worden.
Omtrent het nut van zo’n schip, maakt men zich te lande verkeer­de berekeningen.
Heeft men al eens in administra­tieve kringen een berekening ge­maakt van wat het aan een reder en de bemanning kost als ze een vreemde haven moeten aandoen met een motordefekt, een ziek of gekwetst bemanningslid ?
Het komt ons voor dat in EEG- verband en vooral Frankrijk, Bel­gië, Nederland en Duitsland geza­menlijk zouden moeten overleggen op welke wijze en voor welk aan­deel de vier landen gezamenlijk zo een of meer schepen zouden moeten ten dienste stellen.De kosten hiervan zouden kun­nen iberekend naar gelang de aard van de visserij, het getal schepen hiervoor in aanmerking te komen (kustvisserij misschien uitgesloten) enz...Het nut van een „De Hoop” is niet te toerekenen, als men zelf niet in het bedrijf staat.Hierna laten we volgen wat de Nederlandse verslaggever in het „Vaderland” schrijft. Wij kunnen zijn zienswijze slechts bijtreden omdat de ondervinding ons zou toelaten een boek ,te schrijven over de noodzakelijkheid, de wenselijk­heid en het groot nut van de hulp door deze soort schepen gegeven.

P. Vandenberghe.

Onze konfrater schrijft :.,Het Nederlandse hospitaal-kerk­schip „De Hoop” verliet maandag­avond in alle stilte de Schevening- se haven en zette koers naar de 55e breedtegraad om zich daar aan te sluiten bij de haringvloot.Dankzij een beslissing van de Tweede Kamer in december 1975 en tegen de wil van minister Van der Stee (landbouw en visserij) kan de Nederlandse zeeman nog van het hospitaaMceiikschip ge­bruik maken. Maar voor wat be­treft 1977 tast men nog volkomen in het duister.De voorzitter van de redersvere- niging Scheveningen, tevens reder van „De Hoop”, dhr. L.W. Leen­man, maakt zich erg ongerust over het lot van dit hulpschip.
H U L P V E R L E N I N G

„Het zou een ramp zijn voor de Nederlandse visserij, als het uit de vaart wordt genomen”, verzucht hij, „zo’n 4 à 5.000 vissers zijn vol­ledig van de hulpverlening van „De Hoop” afhankelijk”.Het schip beschikt over een vol­ledig geoutilleerd scheepshospitaal, waar ihdien noodzakelijk ook klei­ne operaties kunnen worden ver­richt. Vele vissers zijn voor wat betreft de gezondheidszorg groten­deels op „De Hoop” aangewezen.Leenmans : „Als men op de wal iets krijgt fcan men binnen twintig minuten naar een ziekenhuis wor­den vervoerd. Op zee is dit onmo­gelijk. en alleen dankzij „De Hoop” kan hulp geboden”.
D I S K R 1 M I N A T I E

Ik vind dat de zeeman hier recht op heeft. Aan land worden er miljarden besteed _ aan de ge­zondheidszorg. Wij krijgen slechts 1,8 miljoen voor het hospitaalschip. Dat is eigenlijk een vorm van

BELGISCHE VISSERS BEDREIGD
D e vissersvaartuigen 0.198, Z.34 en 0.182 z ijn  verleden 

week donderdag afgevaren om samen een nieuwe visserij on de 
tongen te proberen op de vanggronden van de G olf van Gas­
cogne w aar de Nederlanders verleden jaar, m et enig resultaat, 
de tongenyisserij probeerden. T e r  plaatse gekomen stelde men 
vast dat de speciale zeekaarten die men zich voor deze reis 
had laten  bezorgen, n ie t de juiste waren. M en  voer toen naar 
Lorien t om zich de nuttige zeekaarten aan te  schaffen. Bi.i het 
naderen van de haven van Lorient werd men echter door samen­
getroepte mensen van op de kop van de haven bedreigd m et 
opgestoken yuisten. De drie vaartuigen besloten toen de steven 
te wenden naar de vissershaven La Rochelle, w aar men zonder 
hinder binnenliep. Ondertussen was reder V an  L u i van de 0.182 
n aar Lorient afgereisd om zich daar de nodige zeekaarten te  
la ten  aanschaffen w aarin  h ij  slaagde. De vaartuigen z ijn  dan  
terug uitgevaren m aar men weet nog geen nadere bijzonder­
heden m et betrekking to t de vangstvooruitzichten. H e t is dui­
d e lijk  dat men h ier eerst leergeld zal dienen te  betalen, te rw ijl 
ook de m ogelijkheid voorhanden ligt, d at de visserij er n iet 
renderend is. Gezien men de visserij daar n ie t kent, was men 
overeengekomen m et een drie ta l vaartuigen samen u it te va­
ren om elkaar in  noodgevallen en b ij onvoorziene voorvallen 
te kunnen bijstaan en helpen. Verleden ia a r waren vooral de 
Hollanders in  het verweer gekomen, omdat z ij b ij het slepen 
veel schade aan de schelpenbedden zouden hebben veroor­
zaakt. H et w aren w aarsch ijn lijk  terug deze vissers die hun  
ongenoegen op de kop van de haven van Lorient hadden  
la ten  b lijken.

diskriminatie.Men moet niet vergeten, dat de zeeman het .grootste deel van z’n leven op zee doorbrengt, en daar­door niet in staat is om, zoals iede­re andere Nederlander van de fa­ciliteiten van de gezondheidszorg op de wal te profiteren. Alhoewel hij wel de premies hiervoor moet betalen”.„Ik ben er van overtuigd, dat in­dien het schip verdwijnt, de vrou­wen en de moeders er wel voor zul­len zorgen, dat vele vissers de vloot zullen verlaten, met alle ge­volgen vandien”.„Duitsland beschikt momenteel over zes ihulpschepen terwijl het zevende deze maand van stapel loopt. De omzet van de Duitse vis­serij is echter maar anderhalf keer zo groot als die van de Nederland­se. Dan mogen wij toch wel ten­minste beschikken over één hulp­schip”.
P A S T O R A L E  Z O R G

Een andere belangrijke pijler van „De Hoop” is de pastorale zorg.In het kerkzaaltje aan boord worden regelmatig diensten gehou­den, die worden voorgedaan door een scheepskredikant.Vele vissers komen regelmatig als hun schip in de buurt is met bootjes naar „De Hoop” om deze kerkdiensten te kunnen bijwonen, en eveneens gebruik te maken van de rekreatiemogelijkheden, die het schip biedt.Bovendien beschipt ,.De Hoop” over een volledig ’ uitgeruste scheepswerfkplaats en kan waar nodig technische 'bijstand verlenen aan schepen op zee. „Ook daarom is het hulpschip onmisbaar”, aldus dhr. Leenman.”Totdaar «Het vaderland» met wie we heit volledig cens zijn.

IERSE VISSERIJ OP 
BLAUWE WIJTING

Van uit Zuid-Ierland is voor de eerste maal een 40 meter treiler op de blauwe wijting gaan vissen, dit in overeenkomst met de Britse White-Fish Authority. Deze vis­soort wordt aangevoerd voor de meelfabrieken, terwijl slechts uit­zonderlijk weinig voor menselijke konsumptie dient. Men zoekt m dit verband echter naar afzet voor menselijk verbruik door aange­paste be- en verweïking en presen­tatie. De treiler bracht meer dan 100 Ton blauwe wijting binnen en verkocht deze te Stornoway aan ongeveer 20 £  de Ton hetgeen het vaartuig een torutotoesoimming op­leverde van nagenoeg 160.000 B.fr. Deze vis wordt gevangen op nage­noeg 250 vadem diep. We weten niet hoelang het vaartuig wegbleef, maar voor dergelijke treiler is de besomming niet om op te roepen, tenware het over uiterst korte rei­zen zou gaan, zoals tov. onze ha- ringvaarders. Ondertussen maken verscheidene Britse vaartuigen die geen resultaat maken op de haring, zich eveneens klaar om op de blau­we wijting ui/t te varen alhoewel we herhalen, dat zowat 1.500 B.fr. de Ton of 75 fr. de toen van 50 kg. nu niet een prijs is om win­sten te maken. Integendeel.



KORTE BERICHTEN
NAAR SCHELPEN 

GEVAARLIJK DREGGEN 
BIJ PIPE-LINES

De Engelse m inister van Ver­
keerswezen en Energie heeft een 
waarschuwing la ten  horen aan die 
schippers van vaartuigen die op de 
schelpenvangst (gaan, om u it de 
buurt te b lijven  van de plaatsen  
waar de „Pipe-Lines” aangeduid  
liggen. M en  heeft meermalen ge­
rapporteerd dat sommige vaartu i­
gen heel d icht in  ide nabijheid  
van deze pijp leid ingen dreggen. De  
minister wees op h et gevaar, n ie t 
alleen van een mogelijke onderbre­
king in  de olielevering, m aar meer 
nog op een eventuele vervuiling  
door h et losstromen van olie b ij 
zwaar ongeval. Ook de onderwater- 
energiekabel kan beschadigd wor­
den en idit zou zelf Aanleiding kun­
nen geven to t vuurgevaar. Ook mag  
onder geen enkel geval op deze 
plaatsen gebruik gem aakt worden 
van ankers en ander grijpgerei.

DEENSE ZALMVLOOT 
IN DE NOORDELIJKE 

WATEREN
Niettegenstaande de Noord-Oost Atlantische Visserijkonferentie een verbod op het ivangen van zalm in de Noordelijke internationale wate­ren uitgevaardigd heeft, is een gan­se Deense vloot vergezeld van een noederschip op deze zalm gaa^ vissen. Er wordt zelfs gemeld dat de vangsten onverwacht hoog zijn. Denemarken heeft inderdaad de overeenkomst betreffende de zalm niet ondertekend zoals vele andere landen wel deden. Verwerpelijk is hierbij het feit dat Denemarken al­dus op een diskriminerende manier profiteert van de beschermende houding die andere landen ten op­zichtte van de zalmsoort er op na­houden.

VIS-TEKORT IN HULL
Door de vele schepen die te Huil uit de vaart genomen werden, ver­kocht, gesloopt of opgelegd en door de moeilijkheden in de IJslandse visserij, kende de afslag te Huil verleden week in de aanvoer één van zijn dieptepunten. Deze grote vissershaven noteerde verleden week maandag slechts een 1.500 bennen vis, terwijl een bijkomende 2.800 bennen over land in de af­slag kwamen van andere Britse ha­vens. In ieder geval, volgens de Handelsvereniging totaal onvol­doende voor de vissershaven Huil. Indien deze toestand zich besten­digt, zal Huil zeker aan belang in­boeten door het verlaten van deze markt en afslag door een groot deel der kopers. Eén en ander is natuurlijk het gevolg van de moei­lijkheden voor de Britse treilers in de weg gelegd door de IJslandse kanonneerboten in de IJslandse wa­teren, waardoor de meeste schepen zonder itot de visvangst over te gaan, terug naar huis keerden. Ook te Huil verwijt men de eigen fre­gatten hun afwachtende houding der laatste weken, waardoor vissen onmogelijk gemaakt wordt.

SCHOTSE START MET 
DE LIJNVISSERIJ 

OP HAAIEN

Onlangs kwam te Grimsiby de eerste lijnvisser op haaien zijn vangst in de markt zteten. Het was voor dist kustvaartuig een zeer renderende vangst. De „Alison Jane” maakte voor 61 van onze bennen een brutobesomming van nagenoeg 70 B.fr. Onmiddellijk heb­ben de kustvaartuigen uit Lowe­stoft, Bridlinghton, Grimsby e.a. havens specialisten op de haaien- vangst bij middel van de lijnvis- serij, zich voor deze vangst klaar­gemaakt. Ze verkiezen in Grimsby te verkopen omdat de mankt daar meer standhoudend is en betere prijzen te verkrijgen zijn.

EEN KLEINE 
VELDSLAG TUSSEN 

SCHOTSE 
KUSTVISSERIJ EN 

LIMIETOVERTREDER
Ongeveer een halve mijl boven Tollste in de Broad-Bay langs de Sdhlotise Oositkiusit, zag een lokale kusbvisser een vissersvaartuig in de veribodlen limieten aan het vissen. Niummer en naam van het in over­treding zijnde vaartuig waren be­dekt met stukken zeil. De Schotse kustivdsiser vaarde langsaij' het vireemlde vaarttiuig om het te iden­tificeren en trachtte met ttaotha- kem het zeildloefc te lidhten. Hierop volgide een kleine velcMag toen. de bemanning van het vreemde vaar­tuig zich niet onbetaigfd liet ein eveneens met bootihiakan de be- mianning van de kulsltvisser te lijf ging, terwijl ook met afigedlankt tuig geworpen werd. Toen de Schot het tenslotte moest opge­ven, haalde het onbekenid gebleven vaartuig de netten, in en trachtte de bustwisiser te rammen. Dit allets gebeurdle zo dicht onider de kusit dlat verscheidene mensen van op de rotsklippen het gebeuren kon­den medlemaken !

GEDOOD DOOR HET 
BREKEN VAN EEN 

WEIER
Een 31-jarige visser uit Huil werd dodelijk getroffen door het breken van een weier waarvan één uit­einde de visser op het achterhoofd trof. Dit gebeurde bij het vissen in de Witte Zee. Het lichaam zal per vliegtuig naar Huil overge­bracht worden. Heeft men zich al ooiit eens afgevraagd wie voor der­gelijke ongelukken verantwoorde­lijk kan gesteld worden, namelijk eventueel de fabriek die de weier leverde ? En dit wegens mogelijke konstruktiefouten ?

DE ORKNEY-EILANDEN 
IN HET VERWEER 

TEGEN VERHOGING 
HAVENRECHTEN

In het vooruitzicht van de ge­plande verhoging van de dok- en havenrechten heblban de Orkney- reders een eigeniaairsvereniging op­gericht ter teschenming van huin belangen. Het gaat hier niet alleen om vissersvaartuigen maar om alle typen van vaartuigen. De Vereni­ging heelt reedls kontakten gelegd met de havenautoriteiten en met die Landelijke Raad van het eiland Orkney.

VISSEN MET 
ONDERWATERLICHTEN

In de Stille Oceaan gebruiken verscheidene vissersvaartuigen on- derwaterliohten om de scholen makreel en haring aan te  trekken. Sommige Britse reders hebben nu inlichtingen ingewonnen waar men dergelijke lampen kan bekomen om eens deze proef in de Noordzee te wagen. Het zijn lampen die tot een diepte van 300 vadems werken en die in de Verenigde Staten zo­wat 15 dollar, hetzij het equivalent van 600 B.fr. kosten.Als men nu nog speciale muziek uitvindt waaraan de vissen gevoe­lig zouden zijn en er in massa op toekomen, om hiervan te genieten,

dan zou het een muziekvertoning met lampions kunnen worden als attraktie voor de vis.

IERSE MINISTER 
VERBIEDT DE 

HARINGVISSERIJ 
MET SEINE-ZAKNET

De Ierse Minister Pat Murphy heeft een v'erbod ingesteld op het vissen van de haring in de Ierse visserijlimieten met het seinie-zak- net. Door deze beslissing zijn alvast drie Ierse reders het slachtoffer die speciale vaartuigen in Neder­land laten bouwen voor deze vorm van visserij. Wel is dergelijke vis­serij op de makreel nog toegelaten. Dit verbod komt in aansluiting met een dergelijk verbod uitgevaardigd door de Noord-Oost Atlantische Vis- serijkommissie op de vangst van haring in' de Keltische Zee. Voor­aleer dit besluit te treffen heeft Flat Murphy de Ierse visserijkrin- gien gekonsulteerd en het is op aan­dringen va® deze sektor dat tot dit vertood is overgegaan. Men izegt dat deze manier van vissen zowat hetzelfde eff-ekt heeft als de bok- kenvisserij, wat de uitroeiing van de vis betreft. Anderzijds wenst Ierland minstens dit verbod inge­steld te zien vooraleer tot een ge­meenschappelijke E.E.G.-visserij wordt overgegaan ne dit bijzonder voor het geval dat de eksklusieve 50 mijlenzone voor de Ieren niet zou toegekend worden. Dan zou toch het verbod voor alle partner­landen gelden omdat het een alge­mene bestaande maatregiel is zon­der discriminerend karakter voor één of ander dier partnerlanden. Men wijst er in de Ierse bétrokken kringen op, dat deze manier van vissen doór de Noren toegepast de haringstand voor de Noorse kust werkelijk uitgemoord heeft, hetgeen dies te meer verwerpelijk is omdat de meeste aldus in massa gevangen haring naar de vismeelfabrieken ging. Ierland wenst dit, voor zo­ver het in haar macht ligt, voor de haringstand nder de Ierse kust te vermijden.Slachtoffer van deze maatregel zijn eveneens een Baar firmas die reeds overeenkomsten getroffen hadden met netleveranciers uit het buitenland voor dergelijke vorm van visserij.

MET E.C.C. GENERATOREN 
GAAT ALLES BETER !

E L E C T R I C
C O N S T R U C T I O N

stelt U een gamma generatoren voor 
van 15 KVA tot 1.000 KVA.
1 en 3 fasen —  50 en 60 Hertz.
In dit gamma vindt u zeker een generator die 
helemaal aan uw eisen beantwoordt.

R.A. LISTER & Co n.v.
Pepijnstraat, 51 - 3400 Landen 
tel.: (011) 8810 35 - 88 19 96

A Hawker Siddeley Company
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Een normale vertooopdag maar, die van dinsdag boen 14 schepen kwamen verkiopen. Wat eigenlijk nog maar een mager beestje is voor een koppeldag. Br was immers amper een mijn vis had men ze wat dichter bij elkaa/ gelegd. Nog geen 5600 bennen vis in twee da­gen tijd, te weinig om g oei te zijn. Ook de aanvoer van tong was erg schaars, süechts 7200 kg. Diat is dan weeir heel wat minder dan een paar weken geleden toen regelmaig tot25.000 kig gebracht werd. Voor de
n'nkeovissers is het weer voorbij, heit is echter redelijk goed geweest. Het liedje was echter tamelijk rap uitigeizongen, maar schone liedjes hebben nog nooit l£*mg gedtuurd.Meest gul weer op de markt met vrijdag reeds een paar spannen die geen te beste prijs kregen voor hun vangst. Dinsdag was het in elk geval stukken beter en was de heel kleine gul zelfs tot 250 fr de ben diuiuirder. Ook kabeljauw en grote gul kregen heel wat gunsitiger prij­zen. Voor de Z.200-509 voor wie het tij gekeerd schijnt te zijn, werd het dlus een goedie markt en een op­brengst van toch weer ruim 1 mil­joen.
Voor de Kanaalvlssers was het geen te beste week. De prijzen van sommige sioorten vielen nogal sterk terug, vooral die van rog schom­melde trouwens veel te sterk in prijs omdat het normaal zou kun­nen geooemid worden. Van 2600 fr vooraan in de markt tot 1160 fr op het einde van de markt. Al was het verschil in kwaliteit natuurlijk ook van tel.
De IJsJanders hebben het niet slechit gedaan al kiregen ze weer geen prijs voor hun sohelvis. Die schelvis moest dit keer zelfs ge­deeltelijk opgevangen worden. Dui­delijk te warm weer wat niet ten goede kwam aan de kwialitedt. Rode zeebaars deed het nog wel en kreeg tussen 1750 en 2050 fr. de ben met bij de marfctinzet de beste noterin­gen. Kabeljauiw en gul kregen hier ook bevredigende prijizen dankzij de belangstelling van de zouterijen uit het buitenland.De Westschepen kregen wel goe­de prijeen voor hun vis. Haai bij­voorbeeld was meer dan diuur en kreeg tot bij de 40 fr het kg. Heel wat verschil dus met verleden week. Van invoer van haai is momenteel trouwens geen spraak, wat dan ook mede oorzaak is vian die felle prijs­stijging. Voor wijting was de be­langstelling al even groot, belang­stelling die uitgedcukt werd in prijzen die opliepen tot 40 fr voor kleine sortering en bij de 50 fr voor grote wijting. Beide sorterin­

gen waj-en erg weinig op de markt. Schol en platjes moesten niet veel onderdoen met platjes tot 30 fr en iek tot 45 fr. Staarbvis en rode knorhaan waren twee andere pe­perdure soorten die echter ook erg schaars waren.

STRAALBUIZEN

M E E R  G A R N A A L

Er is tijidignis de afgelopen week meer garnaal geweest dan gewoon­lijk. De schepen kwamen regelma­tig verkopen en konden vaak flinke vangsten in de afslag zetten. De prijzen bleven bovendien redelijk hoog waardoor meestal flinke re­sultaten bereikt werden. Toch is het zo dat in vergelijking met ver­leden jiaar de garnaalprijs veel la­ger lag tijdens de eerste vijf maa-fr den van het jaar. De aanivoer die tijdens die eerste maanden met 1300 kg steeg was nochtans geen gangbare reden voor die prijsda­ling die van 97 naar 69 fr verliep. Er werd echter veel garnaal inge­voerd uit Duitsland, iets wat niet kan belet worden. Het is onize be­tere kwaliteit die als enig konkur- rentiemiddel kan aangewend wor­den. Dat vooral in mei de garnaal veel goedkoper geweest is blijkt overduidelijk uit de daling van die prijs tijdens die maand. In  plaats van lil8 fr zoals verleden jaar kre- ge n/onze vissers maar 59 fr en dat is toch wel een te gtrote daling, in een tijd waar alles steeds duuirder wordlt. Ook, en vooral, de uitrus­ting die onze vissers nodig hebben om hun söhip in zee te kunnen situren.

O O S T E N D E

V R IJ D A G  4-6-1976KANAAL0.114 17 45 2283 388.483NOORDZEEO. 94 10 195 — 182.3100.14)1-569 10 800 __ 755.1900.306-706 10 9E> — 906.470
D IN S D A G  8-6-1976IJSLAND0.236 17 720 — 843.7680.202 17 975 — 992.0840.282 17 430 — 586.665WESTN.736 9 100 100 197.340

O. 69 9 80 100 162.744N.T19 9 75 — 146.895NOORDZEE0.275 10 205 — 218.394Z.209-509 10 900 —1.147.430
KANAALO. 82 18 145 2831 730.8480.123 13 70 3126 191.8910.264 18 70 2080 378.901N.706 18 130 1699 428.924WITTE ZEE0.8*6 19 1200 — 831.115

W O E N S D A G  9-6-1976
NOORDZEE N.708-709 10 1040 —1.407.630

ZALTBOMMEL
TELEF. 91-31-4180-2654

KANAAL0.128 10 40 — 86.694
W E S TZ. 14 3 10 194 52.326

I z è  E B R U G G E I

W O E N S D A G  2-6-1976Z.598 10 30 5-0 13-1.380Z.581 11 40 50 10'5.66OZ.295 6 50 300 156.210Z.484 8 IOiO 200 201.430Z.176 14 130 1500 6BH.795Z.592 6 70 800 250.730Z.424 7 60 300 167.780Z.568 7 60 300 206.560
D O N D E R D A G  3-6-1976Z.516 7 60 450 2114.100B. 5 12 400 50 476,040Z.381 16 190 2000 707.170Z.427 10 76 100 226.948Z.574 8 60 500 289.870Z.569 10 60 ÏOO 295.800Z.507 6 20 400 172.380
D IN S D A G  8-6-1976Z.526 12 390 — 430,064Z.546 4 30 300 81.665Z.400 2 6 300 58.430Z. 27 12 330 200 543.380Z.599 10 65 100 154.240Z.563 1(1 40 100 148.600Z.429 10 40 1200 266.370Z.4Q2 10 40 — 146.620Z.460 10 30 — 138.634
W O EN SD A G r 9-6-1976Z.588 11 40 1000 206.580Z.506 14 450 — 623.930Z.510 12 40 1000 3H6.350Z.584 11 130 900 437.070Z.549 11 90 — 322.580Z.175 10 50 — 244.168

V O R D À P
S C H E E P S S C H R O E V E N

ZEEVAARTUJNEN 
OOSTENDE - DOVER 

- FO L KESTO N E
U U R T A B E L  

D E R  O V E R V A A R T E N  
voor de week van 13 to t 19.06

A fvaarten  u it Oostende n aar Do­
ver W estern Docks:— Alle dagen te 00ui46 (xx), *e 03U.30 (x), te 07u.3S, te lOuOö, (te I14u40 en ite IOTu.4© (x).— Op 113, 118 en' 19.06 bijkomende afivaarit 'te !16U.4ö.
A fvaarten  u it Dover Western  
Docks :— Aille dagen te OM® (x), te fOöuOO i(x)i, (tue '10UI55 (x), te ilOiuBS (x), Ite IIMO, te 16U45 en ien te SIlluKB (x).
A fvaarten  u it Oostende naar Dover 
Eastern Docks :— Dagelijks lte 04u;16 (x), te 07u35 (x), te ISuilB (x), ite 16u,15 cx) en te I19UI16 (x).— Op (18 en '14.6.76 bijkomende aäivaart te IIIOUIS (x).
—  0|p '18.6.76 bijkomende afvaar­

ten ite 0I1MI14 (x) en te lDmiö 
(X),— Oip 110.6,76 foijtaomienide afvaar­ten te Olluil'4 (x), en lte lOiuilö (x)— Qp 19.6.76 bijkomenlde afvaar­ten lte 01iull4 (x), te OBu.25 Cx) enlte lKJuUS '(x).

A fvaarten  u it Oostende naar Fol­
kestone :—• tAlle dagen «te OlluilB (x) en te I06UJOO (x).
A fvaarten  u it Dover Eastern 
Docks i
—  Dagelijks te « M O  (x), te 09ul20 (x), te l'2iu20 (x ). te 18IU20 (x) en ite I2I11U0OI (x).— Op '10 en '14.6.76 taiijkomende afivaart ite 15U20 (x).— Op 118.6.76 bijkomende afvaar­ten1 (te 06u20 (x) en te :i5uB0(x).— Op 1101.6.76 (bijkomenide afvaarten te Oi6ui20 (x), ite IlSuSO (x). en te Il&ui20 (x).
A fvaarten  u it Folkestone :— Aille idageni te U9iui2l0i (x) en tue 

I2I3USI0 (x).(x) Ntemien ooik voertbuigen (xx) Neiemit ook voertuigen ibehal- (halve op .1 Sen 119 juni.

VIS ETEN IS 
VERANTWOORD ETEN

V A N  V O O R D E N  Z A L T B O M M E L  N . V .
Fabriek
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommel Holland 
® )  00-31-4180-2654

Vert voor België 
J. Theunlssen 
Temeuzen Holland 
® >  00-31-1150-4117

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde 
Dlfkstraat 7, Rupelmonde 

031-752051

N.V.

(5723V)



Datum Vangsten Kgr. Fr. Mtn. Gem.

VISAANVOER TE OOSTENDE

4- 6 8-  6 9- 6

2̂  8 4- 6

614
4

24

102.9832182.1166
54.694

419.843

2.258.5376.9518.7401.589.87010.785.(156
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

1(213 1.002
1.485

76.330 96 ./130 46- 94.—

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE

3- 6 !li6 3.598 179.7,87 20,— 1(12,—4- 6 13 3.020 175.669 26— 129 —5- 6 217 5.543 237.4612 7,— 105,—8- 6 26 6.108 333.485 38,— 108,—9- 6 27 5.400 274.293 27,— 105 —
VISAANVOER TE ZEEBRUGGE

3- 6 7 47.727 2.381.31(7 48,844- 6 117 96.400 3.261.408 67,828- 6 9 47.070 1.988.003 41,819- 6 6 47.483 2.181.311(8 45,37
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

3- 6 ,1 122 10.950 87,— 95,—4- 6 3 21111 18.501 84,— 92,—5- 6 3 384 30.377 76 — 84,—8- 6 3 '277 19.787 69,— 76 —9- 6 3 229 16.902 711;— 80 —

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

3- 6 il 2.989 1411.3024- 6 4 6.638 302.6025- 6 il 396 35,0078- 6 5 0.633 217.3179- 6 3 6.182 ■204.3911

REDERS,  
LEEST U W  

V AKBL A D

ALGEMENE 
STATUTAIRE VERGADERING

s.v. S.C.A.P.
De leden van deze koöperatieve redersvereniging worden 

er aan herinnerd dat de Algemene Statutaire Vergadering zal 
plaats grijpen heden vrijdag 11 juni 1976 te 15 uur in de zaal 
« Europa Hotel », Kapellestraat 181, te Bredene.

Gezien de belangrijkheid van deze vergadering, wordt 
aangedrongen op het bijwonen er van.

(7846V)

N I E U W P O O R T

DONDERDAG 3 JUNI
ARM 141.302

Een vangst van amper 30 ben­nen vis, met inbegrip van 350 kg tangen. Tarbot kreeg zijn prijs van 1510 à 230 fr. de kg. De tongschar­ren 70 fr. de grote,_ de middenslag ©0, kleine 37, platvis was langs de goedkope kant : moeren 1540, plat­vis 35 fr., de drielingen 38 en vis- jjes van 20 à 24 fr de kg. Diit voor de donderdag !
V R IJ D A G  4 J U N I

N.591 [118.6118 N.I172 711.220 N.50O 1104.769 N.349 8.000
Kleine vangsten, met samen 760 kg tongen en 90 bennen andere vis. De guïlesoorten werden «goed» verkocht. De hopen kabeljauw 3.000 fr., de gullen, volgens grote van 2700 220*0 en 1800 fr de benne. Wijting was minder in trek : de grote, 1800 fr., de kleine 800 fr. Platvis was er niet of hel weinig. De tongen wer­den gekocht aan de volgende prij­zen : lappen 192 en 200 fr. de 2e 210 à 222, de 3 e 205 à 204, de 4e 190 à 195, de 5e 176 à l'8ö en de kleinste soort van 189 tot 166 fr. de kg !Zeehonden liOOO fr., speerhaaien 1880 de bennen.

D IN S D A G  8 J U N IN.T15 910.067 N.346 N.788, N.349, N.498 : Kust. 100.060
Twee vangsten, samen 120 bennen Geen tongen van betekenis. De ge­wone «Wesit» varia was er wel, die goede prijzen kregen : tarbot 140 tot 180 fr., grieten tot 126 fr., zon­nevis 110 fr de kg. De sabeljauw de benne 2800 en 3.000 fr. De gullen van 1800 tot 1460 fr. Wijting, grote 1600 en 1700 fr. en de kleine van 1000 à 1160 fr de benne. Tongschar, de drie sorteringen : 85 de giootste, middenslag 80, in de kleine 35 fr. Zeehonden en speerhaaien 1600 fr. Platvis was er nu eenmaal niet en ook de rogsoorten waren niet van de partij.

W O E N S D A G  9 J U N IN.723 176.516 N.700 en N.788 : Kust Een vangst van de West ' met 100 bentjes vis, waarbij geen ton­gen maar toch de gekende varia, die heel goed verkocht werd. Voor tarbot wend 1®» fr gegeven, de grie­ten 126, de zonnevis 1110, grots ro­baard kiwa maan 45, en de midden­

soort kreeg dit ten andere ook.Tongschar voor de drie soorten : 75 fr., 62 en de Meine 42 fr. Alle vissoorten, en dit moet gezegd wor­den, was van prima kwaliteit, en extra verzorgd. Vier bennen kabel­jauw gingen weg aan 2950 fr de benne. De gullen van 2290* 1980, 1660 en 11100 fr volgens sortering. Voor de grote wijting werd «gemijnd» aan 1750, de kleine aan 1200 en 1140 Zandsohulilen grote : 1680, kleine : 1310 de benne. Zeehonden 15(00 en dit was ook de prijs voor de speer­haaien, waarvan slechts een paar bennen.Praktisch geen platvis of rogsoor­ten van betekenis maar voor de hal­ve bennen, die er waren werd toch tussen 50 en 80 fr de kg gegeven ! Zes bennen makreel kregen 105C fr de benne.Waar de prijzen van de tongen naartoe gaan, blijft, een vraagteken Als we vaststellen dat kleine vangst- jes van de kustviserij b.v. en wan­neer ze gesorteerd zijn, we nog kun­nen spreken van «één zootje >>, ver­kocht worden aan 200 tot 250 fr de kg, zelfs voor kleine of 6e soort eàjin reeds prijzen gegeven van 180 fr de kg.Aan welke prijs moet de winke- dan deze afzetten, rekening hou­dend met de «vastgestelde» winst­marge van de fiskus ?

V E R W A C H T I N G E N

V R IJ D A G  11 J U N I
N O O R D Z E E  : Z.38 (360 m . vis), 

0.127/0 .303 (700 g ul).
K A N A A L  : Z.502 (80 vis, 1.600 

tong).

M A A N D A G  14 J U N I

IJ S L A N D  : 0.334.
K A N A A L  : 0.180, 0.101, 0.274. 
N O O R D Z E E  : 0.232, 0.243, 0.217, 

0.26, N.40/N.41, Z.S97/0.279, 0 .309 / 
0.206, 0.230/0.285.

N O O R D  : 0.229.
W E S T  : N.7'20, 0.66.

D IN S D A G  15 J U N I

IJ S L A N D  : 0.318 (verm oedelijk). 
K A N A A L  : 0.118, 0,134, 0.135. 
W E S T  : 0.35, N.1S, N.45. 
N O O R D Z E E  : 0.309/0.14)1, 0.306/ 

N.706.

W O E N S D A G  16 J U N I

N O O R D Z E E  : Z.02/O.37.

Onze HOOGWATERBOEKJES 1976
zijn in alle DAGBLADWINKELS en BIJ ALLE DAG­
BLADVERKOPERS van de kust alsook in de JACHT­
KLUBS verkrijgbaar tegen de prijs van 20 fr. B.T.W. 
inbegrepen en in het „Zakenkantoor Nieuwsblad van 
de Kust” Vindictivelaan 22, Oostende.

Men kan die ook verkrijgen door het storten van de 
som van 30 fr., verzendingskosten inbegrepen, op 
P.R. nr. 000-0418987-44 van het „Nieuwsblad van de 
Kust”, H. Baelskaai 30, Oostende.

VOOR GROTE HOEVEELHEDEN SPECIALE PRIJZEN.



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDEzm
8-6-1976

Sçheivis 211.— 215.60
■ root ............................. .... ............................ 13.— 13.40

Middel ........... ..... .............. .......................... 12.80-15.—Klein ______ _____________________ 24.09-32.—
Kabeljauw .................. .... .........—  21.— 30.—
Wijting ...... ...... ZZ ____________________ 34.—'56.40Schaat __  —  —  —  ---- --------------------35.80-44.20
'eebaars ___ ___ ________________________ 24.40-217.63Leng .......... ...  ....................... 6.83418.—
3chartong __  __  _______________________ 133,0-145.0Heilbot ........... . ....... ........ ................................ 13.804(7.63Koolvis ______ ____ ____ _________________ 18 —42.S3Honds tone ...................... ........ ..—  .................Zeewolf ______ ____ —  —  1312.0'-------Staart __  __  —  —  —

Tong- en pladijsprijzen
TONG 

Oostende
xoorten 8-6-1976 9-6-1976
Lappen .............  188 407  20:2 — ,—
Grote . 199 -215 208 —
% ............... 199 -011(7 201 ------
Blak _________ ,175 -185 210 ------
voor-klelne ________  145 45 7  170 — ,—
Meine _____ ___ 125 -135 1156 — ,—
slips ........................................................................

Zeebrugge
Soorten
grote ................... 201 -203 200 -202
blok ---------------- 227 h231 215 --221
fru it ---------------- 232 -234 230 -242
schone kleine _________  215 -231 210 -2118
kleine _________  173 4 7 8  170 -161
tout petit .............................................
slips ............. ............................................ ......

Nieuwpoort
<oorten
Tong I  _________  189 -204 199 —
Tong I I  ....... ....... 109 -224 247 ----- ,—
Tong I I I  ..................  1-89 -224 247 — ,—
Tong IV  ---------------- 189 -224 250 -----,—
Tong V .....------------  189 -224 240 -—
Kleine ......... .................................... 1:80 — ,—

PLADIJS
Oostende

Poorten 8-6-1976 9-6-1976
Grote ...................  42,--------,—  ............. .......
erote iek ...................  44,20— ,—  ............._.....
kleine iek .............................................. ......35,20— ,—
derde slag ...................  ..............................................
platjes ----------------  14,80-30,—  .....................

Zeebrugge
Soorten
I    2 5 , - 2 6  —  2 4 ,-2 6 ,—
I I   .............  27,--------24,— 27,—
■n ----------------  26,— 27,—  2 3 , - 2 5  —
V   19,--------19,— 22,—
IV   

Nieuwpoort
»orten

Moeien ________  45,-------,— 48,-
grote pladijs ________  45,------ ,— 55,-
'Irielingen ________  45,-------,— 45,-
olaties _______ 45,-------,— ......

Deze week bereikte ons het droevig bericht van het over­
lijden in de St. Jozefskiiniek te Oostende op zaterdag 5 juni 
van de heer Willem Verstraete, die door zijn alomgekende wer­
king als nationaal en lange tijd lokale sekretaris van de Christe­
lijke Centrale van dok, vervoer en zeevisserij, bij elkeen, patroon 
en visser, een grote faam genoot.

Willem, zoals wij hem altijd bij zijn voornaam noemden, 
was een verstandige leider, die door zijn begrip voor wat recht 
en rede was, veel bijdroeg tot de oplossing van geschillen tussen 
werknemer en werkgever.

Hij kende de fouten en de gaven van zijn leden, wanneer 
hij naar een vergadering kwam, dan kende hij zijn dossier, het 
juiste en verkeerde van al wat hem voorgespiegeld werd. Nooit 
was hij heftig. Hij was bezadigd, beredeneerd en had begrip 
voor de toestand.

Vooral in visserijaangeiegenheden was hij zeer bedreven 
en als vakbondsleider was hij een der eersten om op te treden 
ter verdediging van de belangen van de ganse zeevisserij.

Hij kende dit milieu, begreep het en steunde het.

Sedert enkele jaren was hij, tengevolge van de ouderdoms- 
grens uit de beweging verdwenen, maar hij was nog steeds een 
wijze raadgever en onderlegd man.

Ons blad en de ganse visserij aanzien zijn heengaan als 
een groot verlies voor hen die op hem mochten beroep doen 
en ook een zeer groot verlies voor de visserij, wiens steun hij 
steeds was geweest in al de moeilijkheden welke zij meemaakte.
Aan zijn dame en ganse familie biedt ons blad zijn innige deel­
neming aan.

P. VANDENBERGHE

[PS~

REDERS,  
LEEST UW  

VAKBLAD



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Tarbot : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
G riet : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Rog ( I )
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten  (23) 
Scherpstaart (M )  
Halve m an* (33)
Teelt (2)
Katrog (3)
Kabeljauw  
Gul (groot)
Gul (m iddel)
Gul (klein )
Hozemondhamme
W ijting  : groot
klein
Schar
Steenscho]
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (k lip T ii)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
IJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Steur
Zeewolf
Pollak
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (roobaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan  
Posten
Langoesten (midden) 
(klein)

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort

8-6-1976

64,— 1'86m  — ,— 
108 —
85,— OilO

22,-26,— 20,40-24,— 13,80-18,— 62,-73,40 43,-56,40 23,60-34 —
22,-26740115,-52,40

28,60-38,— 17,— 32,40
88,-132 17,60-46,—-
24,-74,20 27,— 40,— 7,20-29,80
80,-

21,— 42,—

8-6-1976

180 -187 163 —  85-

9-6-1976 9-6-1976

132 -150

5 9 , - 6 0 -
58,--------,-
56,--------, -
41,— 44,-

46,—5il,— 40,— 45,-

34,— 37,— ■14,— 12,— 12,—14,—
32,— 34,—
100 -108

200 — , —  
150 -169 
123 —

/187 -208 1'45 -168 78,-86,— 120 il84

71,-
6 0 -

30,40— ,-26,-54,-
60 ,-64- 56,— 58,- 54,-62,- 40,-42,-

8-6-1976

180 — ,—140--- ,—1(20 -—,—
100 -120

28,20-38,4021,80-32,— 50,-54,—

120 -143 34,------
30,-37,8041,40-75,60

12,-14,-13,—18,-
30,-31,—

33,
55,-60,25,-36,-

22,— —7 
20,— 30';'

30,-

9-6-1976

180 —  

m " —
125 — ,-

55,-53,-50,-
45,-

60,------,—30,-50,—
36,-24,-
30,-

10,60-11,—

30,-32,— ................  ................38,— 41,— .......... .....  35,——....................................... 125 —

..........................17,— 18,—  ....................  1 2 ,-1 6 ,—  ............................................... 30,--------31,-
................-  ...................-  ....................................... .................. - ....................................... 25,--------,—  .......

8,60-30,—  2 0 , -2 6 ,—  42,---------,—  16,— 24,—  ............................................... 45,--------,—  44,-
12,20-15,60 112,-------- ......................... ......  8,— 10,—  ...... ......................................... 1«,--------,—  20,-
1 8 ,-6 9 ,4 0  ....................  41,— 75,—  .....- ....... — ...................  .............. ............................................. .

Lees "HET VISSERIJBLAD,,



KORTE BERICHTEN
STRANDDELVEN 
OP SCHELPEN 

EEN BUITENKANSJE 
IN KILLYBEGS

Tientallen en tientallen mensen gaan met laag water schelpen del­ven inn Millvbegs in Ierland. Dit is een echt buitenkansje voor ve- daar zij ter plaatse zelf kunnen te gelde gemaakt worden voor zowat 750 B.fr. dei tien kg. Op de plaatse­lijke jeugd vooral heeft deze ma­nier van geld verdienen een bij­zondere aantrek. Wij zelf herinne­ren ons hoe wij in onze zeer prille jeugd eveneens schelpen gingen delven, zo kort na de eerste wereld­oorlog in de marineput bij uitzon­derlijk laag water en in de spring- put als deze een eind droog kwam. Het waren de in de volksmond ge­kende schelpen als „piezen en zak­ken”, en ze werden doorgaans in de azijn ingelegd voor eigen ge­bruik,, want dan had men het niet te breed. De schelpen die in Ier­land gedolven worden zijn natuur­lijk van een heel fijnere kwaliteit en kunnen goed te gelde gemaakt worden.

DENEMARKEN EN DE 
HARINGKWOTA

We gaven in vorige uitgaven de versriheidene toegelaten vangstkwo- tajw eer, zoais opgesteld door de Nord-Oost Atlantische Visserijkom- misie. Volgens deze nornien mocht Denemarken 412.300 ton Noordzee­haring vangen (België 1.500 ton). Zoals we toen reeds mededeelden heefft Denemarken haar kwotum met aanvaard als zijnde onvoldoen­de idiit voral als gevolg1 van de pro­testen der betrokken viisserijséktor. De beslissing ligt nu in handen van de Dieensie minister ter Visse­rij. Volgens de AFZ lopen op dit ogenblik onderhandeliniœn tussen het toetrokken Deense ministerie en de haringvisserij om tat een ver­mindering van de vangsten bestemd voor de vismeelfabrieken te komen. Het is onaannemelijk da* men nu nog moet onderhandel en om vis­sers te gaan overtuigen om minder aan pufvsserij te doen op een vis­soort dat de uitroeiing nabij ls ! Tegen Idiit insmijten van eigen en andermans ruiten aou er interna­tionaal kordaat moeten opgetreden worden.

STIJGING VAN 
KAVIAARVERBRUIK 

IN WEST-DUITSLAND
Volgens de A.F.Z. Hamburg is het kaviarventoruik in West Duitsland en West>-Berlijn in het jaar 1976 met 30 t.h. gestegen tegenover ”T4. Het is vooral in het tweede semes­ter 1076 idat het verbruik gevoelig steeg. In  101715 werd voor 42.000 kg. kaviar ingevoerd tegenover slechts 311.500 kg in 19714 hetgeen een toe­duidende verhoging is. Voor 1075 was ide hoafdleverancier de Sovjet­unie met 28.500 kg gevolgd door

Iran met 12.500 kg. Vlgens de AFZ zou dit sibijgend gebruik in de eer­ste plaats te danken zijn aan het stabiel blijven van de kaviarprijs terwijl ide prijs van alle andere fijnr soorten en dehkatessen verhoogde. Wiji izelf menen dat men aan de verhoging van het verbruik van fijnsoorten ook wél de opvoering van de levensstandaard van West- Duitsland kan meten.

BARST IN 
SLUISPOORT 

VAN MUIRTON 
CALEDONISCHE 

VAARTWEG 
ONDERBROKEN

Een oruverwiachtse zware Warst in de sluispoorten naar Mluirton heto- ben de Oaledlomisiche vaartweg voor een zekere periiode doem sluiten. Vissersvaartuigen op die Oostkust van Engeland em bedrijivig op die Minch moeten de lange omweg door de Pentlanid Firth miaken. Er werden geen ongevallen gemeld bij het barsten van de siuispoort. De Britse dienst van Waterwegen heeft hiaar ingenieurs gestuiurid, om de schade te bepalen en om na te gaan hoe de herstellingen kumen gebeuren. Het zal echter minstens een miaand diuren dat deze vaart- weg aal gesloten zijn voor het wa­terverkeer.

VERDELING VAN DE 
TOEGEKENDE 

MAZOUT-SUBSIDIE 
IN FRANKRIJK

De visserij in Frankrijk heeft kunnen vernemen dat de "uitkering van de speciale regeringssubsidie, die 'overeenkomt met een tussen- komst vian 0,16 F. Fr., hetzij zowatili,30 iB. Fr. per liter brandstof, bin­nen kort zal gebeuren voor de ver­bruikte brandstof voor het eerste kwartaal 1976. Anderzijds wijst de visserij op de nieuwe lichte ver­hoging van de prijs van de brand­stof met ongeveer 6 B. centiemen, hetgeen, alhoewel zeer miniem, toch een gedeelte van de toegekende suto- sidie aal opslorpen. Br z a l  nu ech­ter, toij nieuiwe prijsstijgingen een overgangsregeling vastgesteld1 wor­den voor de visserij, hetgeen na­tuurlijk met voldoening door de be- trkken sektor ontvangen is gewor­den. Ondertussen eden we dat Frankrijk, niettegenstaande de be­slissing van de toevoegde E.E.G.- Kommissie te Brussel dat de lan­den van de Europese Ekonomische Gemeenschap geen subsidies op de brandstof voor de visserij meer mo­gen uitkeren, toch doorgaat en al­dus in feite een diskriminerend re­giem tot stand torengt onder de vissers van de partnerlanden.Wat Bullien de E.E.G. partners doen ? En hoelang zal de Reders- centrale nog zijn onbevoegdheid kunnen doen gelden ?

N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG

Aan de woensdagmarkt van 21 juni weïid aangevoerd : 3.870 kg.tong; 1315 kisten trtoot en griet; 2711 kiisiten kabeljauw; 3124 kisten wij­ting; 1224 kisteien schol; 70 kisten schar; 96 kisten makreel en 11H8 kisten diversen.Prijzen in guldens. Per 1 kg. : gro­te tong 113,71-113,134; grootmididel tong I5,i52wi4,6i5; Meinmiddel tong 113,70-1121,19; tong één 112,012-11,20; tong twee 105|1H9,4J5; tarbot H3„08- 12,02; izalim 1114,112-0,00.Per 40 tos:. : Grote rode poon 145- 114J0; kleine ródie poon 04-78; schar 718+40; harsmakreei 24; steenbolk 5l8- 512; wijting drie 86^74; makreel één 81; makreel twee 46̂ 112; schol één 13i2; schol twee 144-112; schol drie Ii24n96; ischiol rviesr 100-48; kabel­jauw één !1I50h140; kabeljauiw twee Ii80-ili60'; kabeljauw drie 124-94; ka­beljauw vier 108-90; kabeljauw vijf 114-82; tarbot 403-223; griet 314-170.De besommingen rwaren : KW.186 f 117.1200; KW.91 f 16.3010; K3W.150 f 10,5100; KW.226 f 13.110)0; KG.0 f 500; SOH.2 f 7.16OO; VD.19 f 3.200; VD.34 f 1.500; YE.I108 f 200; 1JM.18 f 2.100.
Aan de vrijdagmarkt van 4 juni

werd aangevoerd : 4.5(10 kg. tong; 89 kisten tarbot en griet; 984 kisten kabeljausw; ü fciat koolvis; 37 kisten schelvis; 120 kisten wijtin; 307 kis­ten makreel en 11214 kisten diversen.Prijzen in guldens. Per 1 fcg. Taribot 110,33-11,153, grote .tong 14,03 13,02; grootmidldel tong 15,36-1477 iklieinmiddei tong1 112,08̂ 111,08; tong ééin 10,90^0,02; tong twee 0,04-8,88 zalm 0,04.Per 40 tog. : steenbolk 64-58 ; mil- llets :260-240'; horsmakreel '24; grote rodie poon 164-11140; kleine rode poon 84 0̂2; poontjes 42-28; tarbot 393-212; griet 310-172; kabeljauw één MJW1I1I2; kabeljauw tweie 140-118; kabeljauw idriie 1I2ÖM8I6; kabeljauw vier ÏOO-TO; kabeljauw vijf 90-69; schelvis één 98 9̂4; schelvis drie 1310̂ 78; sohelvis vier 90-71; sefaol één 104H84; schol twee 124-84; isehol drie 120-61 ; schol vier 67-46; wijting drie 100-62; makreel twee 46-30; makreel drie schar 76-26.De besommingen waren : VD.1I9 f 2.600; EW.24 f 43.500; VD.20 f 2.000; KW.117 f 39.000; VD.24 f 1.09101; UK.I123 ff 4,900; VD.89 f 111.300 UK-1317 f 16.000; IJM. 10 f 2,200; VD.16 f  6.000; IJM.07 f 1.600; IJM.44 f Ill8,600i.

Visaanvoer te Den Helder
Week van 31 mei tot en met 4 juni

Met alle dagen een aanvoer van een kleine twintigtal kleinere bij de wal vissende kotter®, die over het algemeen nog aardige besom­mingen wisten ite maken, 47 kleinere kotters voerden vanaf dinsdag tot en imeit idomderdag toch nog voor een kleine (ISIO1.IOOO1 gulden vis aan.
|De grote aanvoer moest komen van de groite weekkotters, die in iverband met de komende Pinksterdagen allemaal wel op vrijdag zoiiden wi'llen lossen.
Hierdoor waren er op vrijdag 81' kotters aan de marlot, die tezamen voor meer dan een miljoen gulidiein wisten aan te voeren, bestaande uit ruim 157.000 ikg. tong, ruim 1011,0100 kg schol en een kleine 50l.000i kg andere vis.
Van deze '51 kotters, wislten 21! het itooven een besomming van f 1215.010*0,— te 'krijgen, met zelfs 110 kotters boven de 'f 3®.OIO0,—.
De hoogste besommer maakte voor ruim MOOI kg tong (f 12,42) en Iklein 13.0100) kg schol met 11500: ikg andere vis, een Ibesoimming van f

361.150a,—.

IDe weefcomzet (bereikte hierdoor een zeer hoog peil met ruim fill.41010,1000,— Vergeleken met de vorige week trok de tongprijs nog iets aan en ikwiarn verschillende malen boven ide f 113,00 gemiddeld.\A1 met al, opnieuw een uitstekende visweek met goede aanvoeren voor goeide prijzen.
Door 103 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd :
7I3.544 ikg TONG f 9116.626,40 van f lö40i f 809(lß.9B4 kg TARBOT f 018.023),94 van f 13301 !f 8941130,760 kg ISOHOL f !199|j217,87 van f 3301 Î 09312)1.089 kg KABELJAUW f 39.082i<26 van f 8001 f 08813.7106 kg GRIET f :18.iMll,7ll! van ï 743' f 853IK2J576 kg SOHA1R f 1111.7150),«0 van f 10101 f 040i6.0310 kg WIJTING if 110.073,70 van f 2618 f 13015.21415 kg POON f 13.43»,70 van f 1180 If 0180.460 kg STEENBOLK f 3.076^9 van f 160 f 0110111.6130 lk|g BOT If 802150) van f 060 f 04080IQ Ikg MAKREEL f 424,80i van f O6O1 f 048645 ikg HARDERS f 1,577,75 van f 826 f 26811100 ikg TONGSCHAR f 4)49,60 van tf 469 ï 860393 Ikg DIVERSEN f 976,03 van f f272.600 1.304.760,95
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BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS
De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledii bekomen : 
Een punt is ÉÉN FRANK waard f

KNIE LAARS 250 fr.
LAARS gevoerd met wol 385 fr.
DIJ LAARS 700 fr.
HEUPLAARS 885 fr.
OVERALL blauw goed - maat 50 tot 56 570 fr.

maat 58 645 fr.
BROEK blauw goed 305 fr.
VEST blauw goed - maat 48 tot 56 320 fr.

maat 58 335 fr.
BROEK met borststuk - maat 48 tot 56 365 fr.

maat 58 420 fr.
JUMPERS blauw goed

small en medium 310 fr.
large 315 fr.
extra-large 325 fr.

ZUIDWESTER (lange kap) 190 fr.
OLIEHEMD zonder kap 640 fr.

met kap 760 fr.
OLIESCHORT 325 fr.
OLIEBROEK met bretels 420 fr.
GUTTERS 60 fr.

AIRCOAT BROEKEN 465 fr.
broeken met bretel
maat 42 - 56 700 fr.

58-60 785 fr.
JUMPERS aircoat 455 fr.

Deze punten kunnen omgezet worden bij S.C.A.P., H. Baelskaai 27, Oostende, en 
bij HAlND IN HAND ZEEBRUGGE.

Ook nog in deze magazijnen te verkrijgen 
aan zeer goedkope prijzen

ANDERE WERKKLEDIJ VOOR VISSERS, WERKLIEDEN, WERKGEVERS, AANNEMERS

UURWERKEN elektrisch 2.250 fr.
BAROMETER 1.500 fr.
DUFFLE COATS grijs en groen 800 fr.

echte engelse, blauw 1.250 fr.
extra 1.520 fr. 

DUFFLE COATS gevoerd 1.690 fr.
1.820 fr.

WERKSCHOENEN - anti-slip & versterkte top

laag model 725 fr. 
hoog model 675 fr.

Alle aannemers, industriëlen en werkgevers die aan hun volk werkkledij moeten geven, 
kunnen deze tegen zeer voordelige prijzen aanschaffen bij de rederskoöperatieven

S. C. A. P. HAND IN HAND
H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE REDERSKAAI, ZEEBRUGGE
Tel. (059) 70 29 51 - 70 09 31 - 70 09 32 Tel. (050) 44 41 17

VAATDOEKEN 

Radical DETERGENTZEEP - 

LEVIS VERF - alle kleuren 

REGENKLEDIJ (broek en vest) 
WOLLEN DEKENS 

MESSEN PIJKENAAS 

PRISMAKIJKERS 
REDDINGSVESTEN 

UURWERKEN met stuurwiel 

BAROMETER met stuurwiel

10 en 18 fr.
liter 25 fr.

148 fr.
I 450 fr.

320 fr.
200 fr.

2.055 fr.
950 fr.

2.800 fr.
2.100 fr.




