RET
VISSERIJ
BLAD

VRIJDAG 9 JULI 1976 — PRIJS 30 FR. — Nr. 26 — 43e JAAR — VERSCHIINT WEKELIIKS



BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS

De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledij bekomen
Een punt is EEN FRANK waard !

KNIELAARS 250 fr. ZUIDWESTER (lange kap) 190 fr.
LAARS gevoerd met wol 385 fr. OLIEHEMD zonder kap 640 fr.
DIJLAARS 700 fr. met kap 760 fr
HEUPLAARS 885 fr. '
OVERALL blauw goed - maat 50 tot 56 570 fr. OLIESCHORT 325 fr.
maat 58 645 fr.
BROEK blauw goed 305 fr. OLIEBROEK met bretels 420 fr.
VEST blauw goed - maat 48 tot 56 320 fr. GUTTERS 60 fr.
maat 58 335 fr.
BROEK met borststuk - maat 48 tot 56 365 fr. AIRCOAT BROEKEN 465 fr.
maat 58 420 fr. broeken met bretel
JUMPERS blauw goed maat 42 - 56 700 fr.
small en medium 310 fr. 58-60 785 fr.
large 315 fr. .
extra-large 305 fr. JUMPERS aircoat 455 fr.

Deze punten kunnen omgezet worden bij S.C.A.P., H. Baelskaai 27, Oostende, en
bij HAND SN HAND ZEEBRUGGE.

Ook nog In deze magazijnen te verkrijgen
aan zeer goedkope prijzen

ANDERE WERKKLEDIJ VOOR VISSERS, WERKLIEDEN, WERKGEVERS, AANNEMERS

VAATDOEKEN 10 en 18 fr.

UURWERKEN elektrisch 2.250 fr.
Radical DETERGENTZEEP - 1 liter 25 fr. o000 1500 fr.
LEVIS VERF - alle kleuren 148 fr. DUFFLE COATS grijs en groen 800 fr.
REGENKLEDIJ (broek en vest) 450 fr. echte engelse, blauw 1.250 fr.
WOLLEN DEKENS 320 fr. extra 1.520 fr.
MESSEN PIJKENAAS 200 fr. BUFFLE COATS gevoerd 1.690 fr.
PRISMAKIJKERS 2.055 fr. 1.820 fr.
REDDINGSVESTEN 950 - \WERKSCHOENEN - anti-slip & versterkte top
UURWERKEN met stuurwiel 2.800 fr. laag model 795 fr.
BAROMETER met stuurwiel 2.100 fr.

hoog model 675 fr.

Aile aannemers, industrielen en werkgevers die aan hun volk werkkledij moeten geven,
kunnen deze tegen zeer voordelige prijzen aanschaffen bij de redersko6peratieven

S C A P HAND IN HAND

H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE REDERSKAAI, ZEEBRUGGE
Tel. (059) 702951 - 700931 - 70 09 32 Tel. (050) 44 41 17
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TONGENKWOTA

De televisie heeft eergisteravond plots aandacht besteed aan de
triestige tongenvergunning, waartoe het ministerie van Landbouw is
overgegaan.

Volgens de televisie zal er nu weinig tong worden aangevoerd, waar-
door de prijzen enorm zullen stijgen en voor de verbruiker niet langer
koopbaar zullen worden. Men zei er niet bij dat de Hollandse vissers
zich reéds in de handen wrijven, want van stopzetting van aanvoer is er
bij hen geen sprake.

Ook de sekretaris van de Rederscentrale kwam op het scherm en
zei dat hij het geen gelukkige maatregel vond maar dat de visserij het
systeem van vergunning nog altijd beter vindt dan dat op een ogenblik
alle aarivoer van tong zou verboden worden, wat nog erger zou zijn.

Aldus worden de kijkers bedrogen, want de visserij heeft geen
vergunning gewild. De visserij heeft zich integendeel verzet tegen het
stelsel van vergunningen omdat het daarvoor te laat is. Vergunningen
moesten gegeven zijn op 1 januari maar niet wanneer het kwantum
reeds is uitgevist. Door nu vergunningen te geven van 1.200 kilo aan
400 PK en van 4.500 kilo aan vaartuigen met meer dan 700 PK, voor de
laatste zes maanden van het jaar, wordt er met de visserij gelachen en
worden er daarenboven zelfs onrechtvaardigheden begaan. Het valt
zelfs te betwijfelen of de maatregel wel wettelijk is.

Want wat gezegd van een reder die gewoonEjk 50.000 kilo per
jaar vangt ,maar die door tegeaislag of motorbreuk of veranderingen
in de eerste zes maanden geen tong gevangen heeft en voor de laatste
ses maanden recht moet hebben op 50.000 kilo maar er slechts 4.500 of
1.200 kilo mag aanvoeren. Dat kan door niemand goedgekeurd worden,
want het is voor die reder de ondergang en ekonomisch mag men een
zelfstandige niet op die manier broodroven.

Men maakt de reders van alles wijs om hen kalm te houden. Men
beweert dat iedereen wel zijn plan zal trekken en dat anders vanaf
1 september alle tongaanvoer zou verboden geworden zijn, terwijl de
slimsten het met hun vergunning wel zullen trekken tot het einde van
het jaar.

ABONNEMENTEN

Verleden jaar echter mocht Holland 9.000 ton vangen, maar hebben
ee er 5.000 ton meer aangevoerd zonder dat de andere landen van de
EEG daarom oorlogsboten hebben uitgestuurd. Wanneer ons kwota zou
uitgeput zijn geraakt hadden wij ook 1.000 ton teveel kunnen aanvoeren
aan was toegelaten, dan zouden we nog altijd miljoenen kilo’s achter-
staan tegenover Nederland. Maar bij ons willen ze altijd de puntjes op
de 1 zetten.

En wie beslist er daarover ? Mensen die nooit tongen vangen !
Van de andere kant moet de regering er maar voor zorgen, als ze
vindt

de internationale akkoorden wil naleven, dat ze eerst het middel

om de visserij te laten overleven

In Nederland hebben ze eerst een slooppremie gegeven van 10.000 F.
per ton en dan voor 3 maanden van 20.000 fr. per ton, terwijl het vaartuig
niet moet gesloopt worden maar zelfs aan een land van de EEG mag
worden verkocht. Belgié zelf laat toe dat dergelijke Hollandse schepen
in Belgié worden ingevoerd.

Niettegenstaande Nederland de helft tongen meer aangevoerd
heeft dan het mocht, heeft de Nederlandse regering nu opnieuw een uit-
gebreid saneringsmiddel ingevoerd. leder vaartuig dat wil uitscheiden
krijgt 225 gulden per pk, dat is voor een middenslagschip van 500 pk
1.700.000 F., maar daarbij komt 3,40 gulden per kg. tong en 0,70 gulden
per kilo schol van de verkregen vergunning als men die inlevert. Voor
een vaartuig van 500 pk mag die vergoeding geraamd worden op 30.000
kilo tong en 70.000 kilo schol wat totaal een 4 miljoen betekent. En de
kredietverleners zijn daarnaast bereid aanzienlijke bedragen van hun
tegoed definitief te laten vallen. Zelfs voor de bemanning die daardoor
zonder werk zal vallen zijn er voor bepaalde gevallen vergoedingen voor-
zien die soms oplopen tot 170.000 F.

Bij ons verbieden ze wel maar helpen ze niet en mag het schip

(Vervolg blz. 2)
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DE GEMEENTEBESTUREN VAN
DE KUST ZONDER REAKTIE
NA HET VERSCHIJNEN VAN
HET K.B. OP DE VISHANDEL

In verband met de verschijning
van het K.B. van 30 april met be-
trekking tot de reglementering van
de vishandel, hebben we tevergeefs
uitgezien naar enige reactie van-
wege de divers? stadsbesturen die
in hun administratie, de verant-
woordelijkheid over het bestuur van
een vismijn hebben.

In onze algemene beschouwingen
hieromtrent in een vorige uitgave,
hebben we reeds geschreven dat,
bij een strikte toepassing van dit
K.B., onder meer de Stad Oosten-
de gerust haar vismijn mag gaan
sluiten. Dit zal wel eveneens het
geval zijn voor de vismijnen van
Zeebrugge en Nieuwpoort.

Om bij een konkreet geval te
blijven, geven wij een opsomming
van de voorwaarden tot erkenning
voor de visbe- en verwerkingsbe-
drijven die (Afdeling 1l — Voor-
waarden tot erkenning, blz, 7172
van het Belgisch Staatsblad van
26-5-76) over de volgende lokalen
moeten beschikken in hun pakhuis
waar ze de vis bewerken, fileteren,
inpakken, enz.

a) een aanvoerlokaal
vis)

b) een verwerkingslokaal

c) een lokaal voor conditioneren
en verpakken

d) een koelinrichting
doende kapaciteit

e) een lokaal voor verzending

f) een bureau

g) een speciale goed sluitende
ruimte of recipiénten met deksel
voor het bergen van de afval

h) een speciale met een sleutel
afsluitbare ruimte voor de inbeslag-
genomen Vis

i) een speciale, met een sleutel
afsluitbare ruimte voor de in obser-
vatie te houden vis

j) kleedkamers, was- en douche-
gelegenheden en toiletten voorzien
van waterspoeling indien er werk-
nemers zijn. Deze laatste mogen
geen rechtstreekse toegang tot de
werkruimten hebben. De wasgele-
genheden moeten in de nabijheid
van de toiletten geplaatst zijn en
voorziien van koud en warm stro-
mend water, van was- en ontsmet-
tingsmiddelen voor de handen, als-
mede van handdoeken die slechts
eenmaal mogen gebruikt of van
handdrogers.

k) gelegenheid en voldoende
voorzieningen voor het reinigen en
ontsmetten van recipienten en
voertuigen.

(voor de

met vol-

1) een met sleutel afsluitbaar lo-

kaal dat uitsluitend ter beschikking
van de veterinaire dienst staat en

dat voor de goede werking van die
dienst de nodige uitrusting bevat.

m) in de werkplaatsen, automa-
tische voorzieningen voor het rei-
nigen en ontsmetten van de han-
den en van het materieel en de ge-
reedschappen.

n) voorzieningen die het moge-
lijk maken de in dit besluit voor-
geschreven verrichtingen betref-
fende de veterinaire keuring ten al-
le tijde en op doelmatige wijze uit
te voeren.

0) een
mers.

Als we nu een telling maken, dan
komen we tot 15 lokalen of ruim-
ten. Er is nu wel een par. 2 die
zegt dat de Minister in sommige ge-
vallen, op advies van de dienst van
de Inspectie van de Vleeshandel
(ja, Vleeshandel) !, vrijstelling
kan verlenen van de verplichting
te beschikken over een deel van de
bedoelde lokalen of ruimten, maar
voor een verzender die met een
paar knechten werkt is het voor de
meeste voorzieningen onuitkom-
baar. Zoals wij tamelijk goed de
pakhuizen in de Oostendse vismijn
kennen, is er op zijn best bij vis-
bewerkende firmas een bureelruim-
te en de koelinstallatie. Dat is na-
venant alles. De rest van het pak-
huis dient als aanvoerlokaal, voor
het konditioneren en verpakken
van de vis, voor het bewerken, voor
het verzenden, enz... Dit zal dus, op
1 december eerstkomende, hopeloos
in strijd zijn met de inhoud van
het KB en normaal zou op dit
ogenblik de dienst van de Inspec-
tie van de Vleeshandel tot het slui-
ten van, laat ons maar zeggen, de
gehele vismijn moeten overgaan,
of minstens de erkenning voor vis-
bewerking weigeren, hetgeen op
hetzelfde neerkomt. We vragen ons
met aandrang af, wat de reactie
van de betrokken stadbesturen is
op dit ogenblik en niet op 1 dec en
nadien. In feite zal het' stadsbe-
stuur geen pakhuizen m/eer kunnen
verhuren voor visbewerking en zelfs
nog moeilijk voor visaanvoer want
ook diegenen die slechts voor eigen
rekening, voor eigen winkel of voor
het venten van de vis, deze voor
het kuisen in een pakhuis aanvoe-
ren, zullen over verscheidene ruim-
ten en voorzieningen moeten be-
schikken waartoe de pakhuizen
zich niet lenen, of waarvoor de
stad zich onmogelijk zal kunnen
inzetten. Men beschikt bv. te Oost-
ende nu nog niet over een voldoend

refter voor

(Vervolg blz £)
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TONGENKWOTA

(Vervolg van blz. 1)

waardeloos aan de kaai gelegd worden.

We blijven er bij dat hier grote fouten werden begaan waar ook
de handel het slachtoffer zal van worden.
In plaats van kwota invoeren had men de visstapel veel beter
kunnen beschermen door het invoeren van voorbehouden zones. Maar nu
de kwdta er zijn had men moeten zoeken naar een rechtvaardig systeem
voor gans het jaar. Maar als de toegelaten aanvoer praktisch nul ge-
worden is dan nog het overschot willen verdelen is de visserij recht
aaar de ondergang drijven. Als men daarbij geen rekening wil houden
met wat verleden jaar werd gevangen, maar een verdeling toepast volgens

de pk, begaat men eejn onrechtvaardigheid die onwettelijk kan zijn.

W e begrijpen dat de minister van Landbouw het niet gemakkelijk
heeft, maar we waarderen hem teveel om niet te durven hopen dat hij die
maatregel ongedaan zal maken. Dat 1976 beschouwd wordt als een over-
gangsjaar om pas in het volgend jaar met een rechtvaardige verdeling
de kwota te zien toepassen.

P. VANDENBERGHE

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

DE GEMEENTEBESTUREN VAN DE KUST
ZONDER REAKTIE NA HET VERSCHIJNEN
VAN HET K.B. OP DE VISHANDEL

(Vervolg van blz. 1)

budget 'om ide grote reparaties
aan de pakhuizen te onderhouden.
Wie denken in dit verband nog
maar aan de vele poorten, die op
zijn zachtst gezegd, Werkelijk rot
zijn en vrije doorgang geven aan
ratten en ongedierte ! ! Schrijver
dezes houdt zich ter beschikking
om leien paar dergelijke poorten aan
te wijzen. Anderzijds ware het
hoogst onaanvaardbaar en verwer-
pelijk dat het stadsbestuur als een
moderns Pontius-Pilatus zijn han-
den zou wassen in de onschuld en
asnvoudig in de huuroeel een clau-
sule laat opnemen, dat de huurder
zich in regel moet stellen met de
verplichtingen van het K.B. van
30 april. Dit wane haar verantwoor-
delijkheden afwentelen en het be-
drijf voor dergelijkie kosten plaat-
sen, dat men het zou overleveren
aan enkele kapitaalkrachtigen die
door hun klein aantal over een fei-
telijk monopolium zouden beschik-
ken en aldus, door de uitschakeling
van zoveel anderen .de markt zou-
den kunnen manipuleren. We zou-
d-n zelfs in dit verondersteld ge-
val meer zeggen, namelijk, dat de

pakhuishouders eenvoudig zouden
moeten weigeren een dergelijk
huurkontrakt te ondertekenen

waarbij de verplichtingen van het
K.B. van 30 april op hen afgewen-
teld worden. In ieder geval is het
onaanvaardbaar dat de stadsbestu-
ren blijven zwijgen over de even-
tuele toepassing van dit K.B. op
hun pakhuizen, blijven zwijgen over
hun intenties tier zake en het be-
drijf in het onzekere laat. We be-
grijpen ook niet dat deze zaak nog
niet op de dagorde gekomen is .het-
zij hiet voorwierp uitmaakt of uit-
gemaakt heeft van één of ander
interpellatie in het Parlement, in
de Gemeenteraad of als Vraag en
antwoord aan het betrokken, of
de betrokken Ministeries.

We menen dat hiet absoluut
noodzakelijk is, dat Het Visserijblad
hier de kat aan de koord van de
bel bindt in de veronderstelling
dat bet K.B. van 30 april niet voor
de galerij bestemd is. Indien men
werkelijk dit K.B. niet naar de let-
ter en dan nog naar de grote let-
ter zal of wenst tde te passen, dat
men dan het bedrijf gerust stelle.

P.V.



Kostenbesparing

lo de Visserijwereld verscheen eem artikel over Visserij-Techniek
en Kostenbesparing waaraan we wel enkele beschouwingen kunnen wijden.
Het is inderdaad zo dat mietn sinds endige tijd in de visserij, niet meer
juist alleen maar denkt aan (besommingen -te maken, maar nu ook het
aksen't legt op kostenbesparing. Dit is vooral tot uiting gekomen- na de
voortdurende stijging van de brandstofprijzen en van de onderhouds-
kosten evenals van de verhoogde sociale lasten. We wezen er vroeger
reeds op, dat men bij de konstruktie van nieuwe eenheden, en de inbouw
van motoren-, uitziet naar minder brandstofverbruik omdat dit laatste
nu de grootste kostende faktor is geworden. In het artikel van de
« Visserijwereld » wordt hieraan voorbij gegaan, dat men in dit verband
misschien wel belang zou hebben sommige motoren op een- minder
vermogen af te stellen, vooral omidat men met de uitgevaardigde vangst-
beperking in>veel gevallen het toegekend kwantum kan bereiken- met een
mindere motoreninzet. Het is inderdaad zo -dat men vooral in Nederland
uitzonderlijk veel P.K.'s in de motoren gestopt heeft, dit in vergelijking
met andere landen en- onder -meer met Belgilé. Nederland is dan ook een
bijzonder slachtoffer van de, buiten verhouding tot andere uitbatings-
kosten gestegen prijzen van de brandstof .

In Nederland ziet men het -zo, -dat men de kosten moet zien- te
drukken door :

1) Een zo rationeel mogelijk gebruik van de apparatuur en het materiaal
om de vangst te verbeteren zodanig, -dat men; met minder zeedagen- toch
aan een zelfde vangstresultaat zou komen. Aldus zou de -kostende prijs
van één kgr. vis ten overstaan van de ingezette kostende krachten zo
laag mogelijk gehouden worden. Het is duidelijk dat men dus, door
rationalisering en maksimum rendement va-n apparatuur en motoren-
kracht, in minder zeedagen dezelfde opbrengst of vangstresultaat wenst
te bereiken.

Dit is een mooie theorie, -maar of de vis irn verhouding een betere
prijs -zal gaan, is iets waaraan men niet hoeft te denken.

Het -besparen op het aantale zeedagen mag echter niet leiden tot
een onverantwoord varen, met bv. te snel te malen omdat dit het brand-
stofgebruifc onevenredig hoc® zou doen opklimmen en eveneens de motor
te zwaar zou belasten en aanleiding geven tot een buitengewone slijtage.
Integendeel is een beperking van de varende snelheid één der belang-
rijkste middelen om de kosten per zeedag te drukken, aldus de Neder-
landse visie.

Volgens het L.E. Instituut, naar aanleiding van een stiudie op een
groep van 15 vaartuigen uit de 600 tot 800 PK. Klasse, was het gemiddeld
verbruik aan brandstof 3,87 liter per PK. per zeedag, met andere
woorden, voor een< 650 PK een goede 2.500 liter per zeedag. Welnu, onder
deze 115 vaartuigen, waren er 2 met een- verbruik van minder dan 3,25 1
en 3 met een verbruik boven de 425 1 In het -eerste geval maakt dit
ongeveer 2.100 liter per zeedag en in het tweede geval 2.762 1 Men zegt
echter niet of dit verschil in gebruik ook niet in zekere mate kan afhanke-
lijk zijn van het merk van motor. In ieder geval is een verschil tussen
de uitersten van 660 1 per zeedag toch aanmerkelijk. Verstandig varen
zou hier groot voordeel opleveren. Ook bv. de motor goed laten wann
draaien véor het uitvaren leidt naar een beperking van het brandstof- en
smeerolieverbruik.

2) De onderhouds- en reparatiekosten kunnen ook gevoelig gedrukt worden
en zijn afhankelijk van een goede behandeling van de motor. Eenzelfde
studie gaf als uitslag dat deze kosten gemiddeld 1.250 P. per PK. bedragen,
dat wil zeggen voor een -motor van 650 PK. op 812.000 B.F. ! Welnu in deze
groep waren er terug aanzienlijke verschillen, namelijk 2 vaartuigen met
verspreide onderhouds- en -reparatiekosten- van- slechts 726 B.P. per PK
en 4 boven de 1450 F. per PK. Niettegenstaande er bij deze laatste
schepen eveneens pech en tegenslag kan gemoeid eijm, is het toch duide-
lijk, dat een voorzichtige aangepaste motorbehandeling aanleiding geeft
tot het drukken van de onderhouds- en reparatiekosten.

Een goede samenwerking tussen schipper en motorist kan hier
heel -wat -bereiken. Het is duidelijk dat men het ruiste midden dient te
kiezen, zodanig dat kostendrukking in dit geval niet -schaadt aan het
rendement.

3) Een eveneens belangrijke besparing zou kunnen verwezenlijkt worden
door 'het zoveel mogelijk beperken van netverlies en- vistuig door de aan-
wending van moderne navigatietechnieken en- het nauwkeurig in kaart
brengen van wrakken en- hindernissen waardoor deze laatsten te ver-
mijden zijn. Voor dezelfde groep kotters van 600 tot 800 PK noteerde
men kosten van metweik en vistuig van gemiddeld 5 B.F. per PK en per
zeedag, of voor ons vaartuig van bv. 650 PK, 3.250 B.F. per zeedag. De
uitersten in deze groep verschilden echter van 350 F tot 6 F. hetzij
van nagenoeg 2-300 B.F. per zeedag tot 3.900 B.F. !

Uit al deze gegevens blijkt dus du'ideUjk, —dat er toch wel iets te

IN de zeevisseri)

halen valt uit een adekwate behandeling van het vaartuig, de apparatuur,
het netwerk en vistuig. Dit moet echter zo gebeuren, dat het middel niet
erger mag blijken dan de kwaal. Dat wil zeggen, dat men dermate zou
wensen de kosten te drukken, -dat de besomming hieronder meer zou te
lijden hebben dan -het voordeel -van de kostendrukking bedraagt. Men
moet alleen trachten uit alles het maksimum rendement te halen, zodanig
dat het in algemene zédn aan de uitbating d-oet profiteren. Een rem hierop
is echter wel het feit, dat de bemanning uitbetaald wordt op de bru-to-
besomming zodanig, dat -zij niet zoveel hebben aan een kostenbesparing
ten nadele van een kleiner brutobesomming, zelfs al ware de kosten-
drukking, tegenover de iets minder besomming, toch profitabel aan de
reder.

Deze werken kunnen nuittig zijn, maar dan- vooral waar aan boord
een schipper of motorist-eigenaar is. Ook waar men te doen heeft met een
schipper en- motorist niet-eigenaar, zo ze plichtsfoeseffende jongens zijn.
Maar hoevelen onder de jeugd zijn het nog ?

Ook experimentele visserij
In Nederland

Door de Stichting Ontwikkelings-
en Saneringsfonds voor de Visserij
in Nederland is een projekt voor de
Kottervisserij in de Keltische Zee
en een projekt voor zijkotters in de
Noordelijke Noordzee goedgekeurd.
De kotters kunnen zich hiervoor bij
de Stichting opgeven.

PROJEKT
KELTISCHE ZEE

Het doel van het projekt is het
nagaan van de mogelijkheden voor
de Nederlandse kotters van het zee-
gebied ten zuiden van de lerse kust
en de kust van Groot-Brittannié,
tussen 52 en 48» NB, dit voor de
kottervisserij in de Keltische Zee.

Tot dit projekt worden slechts 4
vaartuigen van minstens 800 PK
toegelaten, die aan bepaalde, door
de Stichting uitgevaardigde voor-
waarden dienen te voldoen. Er zul-
len drie reizen gemaakt worden
van ongeveer 10 dagen. De eerste
reis vangt aan in de periode tus-
sen 1 juli en 31 augustus 1976. De
direkteur van de Stichting zal,
naargelang van de bekomen resul-
taten, na de eerste reis beslissen
of de volgende reizen onmiddellijk
hieropvolgend zullen gebeuren of-
wel verspreid zullen worden.

Als waarborg verplicht de stich-
ting er zich toe, 85 pet bij te dra-
gen van het verschil tussen de bru-
tobesomming gemaakt door de
vaartuigen en een vooropgezet be-
drag van zowat 730.000 B. fr. Ne-
men we nu aan, dat een kotter in

zijn 10-daagse reis 430.000 B. fr
maakt, dan krijgt hij op het ver-
schil tussen 730.000 en 430.000 B.

fr, dus op 300.000 B. fr 85 pet, het-
zij als toelage 255.000 B. fr. In dit
speciaal geval zou deze kotter dus
685.000 fr besommen. Wanneer de
brutobesomming echter de 730.000
B. fr overtreft, of wanneer de toe-
lage kleiner zou worden dan 10.000
gulden (nagenoeg 150.000 B. fr),
dan krijgt de reder toch deze som
toegewezen. De schipper kan in-
derdaad een begeleider aan boord
mede Kkrijgen aangeduid door de
Stichting en hij moet deze begelei-
der voeding en slaapgelegenheid
bezorgen. Hij moet zich tevens aan
de onderrichtingen van de Stich-
ting onderwerpen en deze volgen.
Wanneer het uitgemaakt wordt,
dat, hetzij zich slechts 2 schepen
aanbieden, hetzij binst het projekt
het deelnemersgetal terugvalt tot 2

eenheden, dan wordt

opgegeven.

het projekt

PROJEKT ZIJKOTTERS
NOORDELIJKE NORDZEE

Dit projekt stelt zich tot doel
het uitproberen van rondvisnetten
aan boord van zijkotters en het
nagaan van de mogelijkheden van
de visgronden van de noordelijke
Noordzee. Hier zullen slechts 3
kotters toegelaten worden voor drie
opeenvolgende reizen. Wat de
waarborg op de besomming betreft,
wordt aan elke deelnemer een vaste
bijdrage van nagenoeg 150.000 B.
fr (10.000 gulden) toegekend voor
een reis van minstens tien dagen.
Wanneer de besomming echter
minder bedraagt dan 435.000 B. fr
(zonder rekening te houden met de
150.000 B. fr toelage) bekomt men
nog een toelage van maksimum
73.000 B. fr. Verder bekomt de re-
der nog een toelage van 220.000 B.
fr voor het aanschaffen van het
benodigde vistuig. Er moeten min-
stens twee deelnemers zijn aan het
projekt, zoniet gaat het niet door
of wordt het stop gezet.

Wijzelf vinden de gewaarborg-
de brutobesomming voor de Neder-
PK. toch enigszins aan de lage
kant, vooral als we daar tegenover
landse kotters van minstens 800
het Belgisch projekt stellen in de
lerse Zee waarbij een daggemiddiel-
de gewaarborgd wordt voor prak-
tisch identieke schepen van 92.500
fr. We begrijpen dan ook enigerma-
te de reserve die men in de regle-
menten opgenomen heeft, dat aan
het Keltisch projekt minstens 3
vaartuigen moeten deelnemen en
aan het Noordzeeprojekt minstens
2 vaartuigen.

Publiciteit in
HET VISSERIIJBLAD
doet Uw

zakencijfer stijgen



BRITSE
VISMEELFABRIEKEN
ZIEN BROOD IN EEN

200 MIJLEN VISSERIJZONE

In Groot-Brilttannié worden de
vismeelfabrieken door een groot
deel vian die visserij bekeken als
een kwaad, dloor anderen als een
noodziakelijk kwaad en slechts door
enkelen als een noodzakelijkheid.

Vooral in de laatste paar jaren
wiordt de industriéle visserij nogal
aangevallen omdat deze manier
van vissen de betreffende stocks
gevoelig aantast en omdat deze
kleine vissen, zoals sprot, pour,
blauwe wijting, makreel, ene..... het
noadizakelijk voedsel zijn voor veel
anidere vissen. Het is waarschijn-
lijk in verband hiermede dat de
vereniging van vismeelfabrieken in
publicaties gewezen heeft op de
noodzakelijkheid van haar bestaan
en meer nog op de toekomstmoge-
lijkheden voor de Britse industrie-
visserij en de vismeel- en visolie-
fabrietoem. Volgens (de visimeelin-
dustrie worden er nog kolossale
hoeveelheden vismeel en Vviisioide uit
het buitenland ingevoerd en- kan
de nationale productie dius nog ge-
voelig verhoogd worden. De huidi-
ge prodiuktie in het Verenigd Ko-
ninkrijk is 85,0000 Ton vismeel en
10.000' Ton visolie, volledig opgaan-
de voor inlands gebnuik. Ntu ziet
de betrokken Britse sekitor de voor
de deuir sifiaiande uitbreiding van de
Britse ivisserijlimieten als een
ideale gelegenheid voor het opvoe-
ren van de nationale vismeelpro-
duktie doior het uitschakelen van
de industriéle vissarijvtoten van
Noorwiegen, Rusilanid, Denemarken,
Polen, enz..... Inderdlaad heeft
Noorwegen vorig jaar alleen reeds
80 % van de gevangen makreel
voor haar rekening genomen en dit
praktisch in haar geheel voor in-
dustriéle doeleinden. Door de De-
nen werd in 10714 1108000 Ton sprot
in de Noordzee weggevist eveneens
voor industriéle doeleinden, terwijl
de Britse vissers in dit zelfde jaar
slechts -81.000 Ton sprot aan land
brachten. De Britse vismeel- en
visoliesektor stelt het zich nu dat
voor de Britse indluSltsriéle visserij
en dn casu natuurlijk voor de na-
tionale vismeelfabriikatie een uit-
zonderlijke toekomst ziou weggelegd
worden indien' Groot-Binittiannié¢ de
vreemde industriéle’ visserij uit de
verruimde ivisiserijiZone zou weren.
Aan « pour» alleen reeds haalde
Noorwegen in 1074 bijna 1 miljoen
ton uit de Noordzee. Verder zijn
daar nog de smelt en de blauwe

wijting. Het te duidelijk dat de
Britse vismeel- en vfcoliefabrieken
zich al deze zouden wensen voor-

behouden zien en dat men hier-
voor de nationale gevoelssnaar be-
tokkeit door gqp de Britse toekomst-
mogelijkheden -te wij'zen in de in-
dustriéle visserij', waardoor heel
wat opgelegde sdhepen terug zou-
den kunnen ingezet worden en
heel wat verloren gegane djobben
in de Britse visserijsektar terugge-
wonnen zouiden worden.

Bij dit alles vergeet men echter
dat, bij eventuele uitbreiding van
de lyisiserijlimieten in GrodlxBrit-
tannié, het de E.EE.G. is, die zin en'
richting iZal geven aan de visserij
en eventueel met Noorwegen, Russ-
land en anderen, overeenkomsten
zal sluiten, 'dit niet uitsluitend ten
bate vian. GrooWBrittannié alleen,
moar ten voordele van alle EEG-
partnerJanden, waaronder het be-
dingen vioor deze landen van we-
derkerigheid in de souiveredne vis-
serijwateren van de medetoomtrak-
terende partij.

De moeilijkheden Iin de
Franse oesterkwekerijen

Het is slechts wanneer het niet
voor 'de wind gaat, dat men de
noodzaak inziet te verzamelen en
te verenigen. Dit is eztoer wel de
reden waarom de [Franse oesterkwe-
kers en aanverwante bedrijven sa-
mengekomen zijn onder het voor-
zitterschap van de heer Bouviére.
Uit één en ander bleek, idat de pro-
duktie terugliep van 7.000 ton en
dat hierbij nog een onverkochte
stock van meer dan 25.000 ton te
noteren valt. De mosselprodufefcie
bleef echter op peil met 46.000 ton
hetgeen zelfs nog niet eens ide helft
is van wat Frankrijk verbruikt.

Volgens de heer Bouviere ligt de
verminderde koopkracht van de ver-
bruiker wel aan de basis van de te-
ruglopende afaet, samen met de
kampagne uitgaande van een paar
professoren die er op weaen, dat de
oester en de mossel niet vrij zijn
van sommige bacterién, hetgeen na-
derhand weerlegd werd. Volgens de
voorzitter was men ook slecht ge-
start door de prijs van de oester
bij de opening van het seizoen 1975
te hoog te zetten. Heeft men ge-
meend hiermede het bedrijf te red-
den, dan heeft men spoedig een
gevoelige terugloop van de afzet
moeten vaststellen, zodat het mid-
del om het bedrijf te helpen, in fei-
te slechter iwias dan de kwaal zelf.
Men izal dus de prijs eerder iets
moeten matigen om het verbruik te
stimuleren. De te hoge prijs gaf ten
slotte ook aanleiding tot een on-
dergrondse  konkurrentie  tussen
verscheidene producenten. Het is
dus vooral de verkoopssektor die
kolilektief moet gereorganiseerd wor-
den. Hiervoor zal de Franse streek
in viljf izone’s verdeeld worden met
voor allen een vast sefcrebariaat.
Deze zuillen alle verkoopspunten in
kaart brengen en door een' betere
informatie van de mogelijkheden,
de verkoop stimuleren. De organi-
satie aal eveneens de strijd aanbin-
den tegen wilde verkooen door
sommige producenten. Een ander
initiatief bestaat uit het stichten
van een oesterbeurs die de verhan-
deling van de 5 regio’s zal codr-
voor onverwachte situaties toomt ite
dineren en in evenwicht brengen.
Deze beurs zal tweemaal per jaar
gehouden worden, in maart en in
september van elk jaar. Aldus ver-
weht men geen tegenstellingen
meer zoals onder meer in 1ST5 toen
men in Arcachon het produkt bra-
deerde, terwijl men Iin Bretagne
eerder met een tekort te doen had.
Voor idit alles verwacht men echter
ook meer openheid vanwege de pro-
ducenten opdat men nadien niet
voor onverwachte situaties komt te
staan. Samen hiermede dient ook
de verbruiker attent gemaakt op de
waarde van de oester en zal dus die-
nen gezorgd te worden voor een
publicitaire kampagne.

Deze kampagne zal op de TV ge-
houden worden waarvoor minstens
16 miljoen B .Fr. voorzien wordt.
Om verder lhet hoofd te kunnen
bieden aan de dringendste behoef-
ten, 7&1 er een lening van 17 mil-
joen B. Fr. opgenomen worden, le-
ning gewaarborgd door 200 produ-
centen.

Een ander thema dat op de ver-
gadering aangesneden werd, was de
zorg voor het milieu, de zorg voor

het onbezoedeld houden van de kust-
wateren. Er werd dan ook gewéldig
van leer getrokken tegen ide ver-
vuilers, tegen de petrochemische
nijverheid en de kernenergie. De
oester- en mosseiizones moeten vrij
gehouden worden van vervuiling
en waar hiet echt niet anders kan
moet de Staat de schaden vergoe-
den.

We menen dat er wel enkele po-
sitieive punten naar voor gekomen
aijn in de vergadering, zoals onder
meer de zorg voor een nivellering

van het aanbod over de ganse
Franse kuststreek alsmede het in
kaart brengen van ide verkoopspun-
ten en het stimuleren van de ver-
koop door een aangepaste publici-
taire kampagne. Wat echter de
strijd tegen de petrochemische nij-
verheid en tegen de installatie van
de kernenergie betreft, menen we
dat het echter een gevecht tegen
windmolens wordt en dat men te-
gen deze kapitaalkrachtige multi-
nationals, niets zial bereiken en de
vervuiling haar nefaste gang zal
gaan.

DE REGLEMENTERING
OP DE HARINGVISSERIJ
IN NEDERLAND

Met betrekking tot de regeling
vian de haringvisserij heeft het
Fradukttlschap volgende reglemen-

tering afgekondigd

VERHOGING MAXIMA PER
VISREIS AAN TE VOEREN
NOORDZEE-SKAGERRAK
HARING

Te rekenen van 30 mei jl. zijn de
maxima per vaartuig per reis aan
te voeren Nooridizee"Skagerrak ha-
ring verhoogd en als volgt vastge-
steld

a) Voor vaartuigen zonder vries-

imstallatie van 160 BERT of meer
300 kantjes ; voor dergelijke vaar-
tuigen kleiner dan IR® BRT, 400
pk of meer, 225 kantjes; voor der-
gelijffce vaartuigen kleiner dan IS0
BRT .minder dan 400 pk, 150 kan-
tjes. Deze kantjes mogen uitslui-
tend) gekaakte gezouten haring be-
vatten.

ib) Voor vaartuigen met een vries-
insitallatie 325010 kg diepgevroren
gékaakte haring. Ingeval behalve
diepgevroren haring oiok gekaakte
gezouten haring wordt aangevoend,
mag de totaal aan te voeren hoe-
veelheid hiaring in ieder geval niet
meer bedragen dan 32.500 kg.

OPENSTELLING
HEBRIDEN-HARINGVISSERIJ

Te rekenen van 31 mei jl. is de
uitoefening van de haringvisserij

in de Hebriden, welke vanaf 1
april jl. was verboden, tot naider
order wederom toegestaan.

AANVOER ONGEKAAKTE
HARING UIT
NIET-GEQUOTEERDE
GEBIEDEN

Van 1 tot en met 30 juni 1076 is,
in afwijking van de tot dusver ge-
troffen regeling hardngfceelt 1976,
het toegstaan verse ongekaakte al
dan niet diepgevroren haring aan

te voeren, mits deze haring is ver-
kregen door de uitoefening van de
visserij in de zogenaamde vrije ge-
bieden.

De regeling, dat de haring, ge-
vangen in de Noordzee-iSfcagerrak,
Kjeitiddhe Zee en Hebriden, uitslui-
tend) ais gezouten, gekaakte dan
wel al® diepgevroren gekaakte ha-
ring dient te worden aangevoeirdi,
blijflt onverminderd van kracht.

De betreffende hoeveelheden uit
de vriije gebieden afkomstige on-
gekaakte haring mlogera met eer-
der in de handel worden gebracht
dlan met ingang' van 1 juli a.s. Dit
betekent, dat deze haring onmiid-
dellijk na aanvoer tot evenge-
noemdie diaituim dient te woridien op-
gesliagen.

Het voorgaande laat uiteraard
onverlet de op deze haring van toe-
passing zijnde diepvriesvioorschrif-
ten.

WIJZIGING REGELING
VERBOD AANVOER
LOSGESTORTE HARING

Zioals bekend, geldt siedert medio
vorig jaar een regeling, op grond
waarvan het verbaden is niet diep-
gevroren' verse haring aan te voe-
ren en/of te lossen, indien de ha-
ring aan boord niet op deugdelijke
wijze is verpakt in kisten, vaten of
daarmede gelijk te stellen verpak-
kingsmateriaal.

Deze regeling’ is inmiddels ook
van toepassing verklaard op gezou-
ten haring en voorts aiamgevulid.
met een bepaling, dat voor het
verpakken van de haring gebruik
diient te worden gemaakt van ver-
pakkingsmateriaal, hetwelk reeids
véér de aanvang van een visreis
aan boorid van het aamvoerende
vaartuigen aanwezig iwas. Deze bepa-
ling geldt echter niet, indien er
spriake is geweest van het oveme-
men op de visgronden van verpak-
kingsmateriaal van een ander vaar-
tuig.



UITSLAGEN
VRIJE VISSERIJSCHOOL
PASTER PYPE”

Afdeling DEK

le jaar :

1 Tratsaert Joh-nny, prijs voor
nederlanidse taal, voor zeevaartre-
kenen, voor wiskunde : grootste on-
sobeiiding ; 2 Verleene Miarnix,
prijs voor nederlandse taal ; groot-
ste onderscheiding ; 3. Vanhiooitte
Patrick, pirijs voor gedrag en gods-
dienstleer, grote onderscheiding ;
4. Dewulf Stefaan, grote onder-
scheiding ; 5. Potsy Franky, prijs
vioor zeemanschap en voor hand-
werk, grote onderscheiding ;

Behalen onderscheiding
6. Decoek Johan ; 7. Vannes Ma-

nuel ; 8 Volcke Rudy ; 9. Goderis
Jean ;

Behalen voldoening :
10. De Giroote Francgois : 111, Victor

Johan; 12. Florizoone Patrick; 13.
Mbyaert Rudy ; 14. Decorte Serge;
15. Geirnaert Patrick.

Scheepsleerjongens :

Viaene Benny, grootste onder-
scheiding ; Lauiwerednis Frahky,
grote onderscheiding ; Florens Ed>
win onderscheiding ; Devrdendit
Yvan, onderscheiding ; Lachat
Freddy, voldoening ; Groenvynok
Didier voldoening.

Aspirantrschipper :

Larrangé Carlo, onderscheiding.

Schipper ter kustvisserij :

Daems Robert, onderscheiding ;
Lauwereins Roger, onderscheiding ;
Victor Willy, voldoening.

Schipper 2e klasse :

Dietrdkens Bernard, grote onder-
scheiding ; Lauwereins Frangois,
onderscheiding ; Gunst Ronny, on-

derscheiding ; Schotte Roland, on-
derscheiding.

Schipper le klasse

Zonnekein René : grote onder-
scheiding.

Tijdens het jongste weekeind werd,
omgekomen vissers en zeelieden.

in het kader van de Zeewijding,

Afdeling SCHEEPSMOTOREN

le jaar :

Verleene Tony, grote onderschei-
ding ; Coene Tony, onderscheiding;
Tratsaert Dirk, voldoening.

Vergunning 120 PK

Antierens Etienne ;
Danny.

Dasseville

Brevet matroos—motorist :
Michiels Giuy ; Samijn Dirk.
JBrevet motorist :

Meohele Arnold

ZWEMBREVETTEN

Vanwege de « Provinciale Kom-
missie voor zwem- en redidingsbre-
vetten » bekwamen' de volgende
leerlingen een zwembrevet ;

het schoolbrevet van 25 meter :
Moyaert Rudi, Deknaep Rudy.

het elementair brevet van 50 meter

Floriaoone Patrick, Vannes Ma-
nuel, Volcke Rudi, Gevaert Danny,
Devriendt Yvan, Goderis Frans,
Groenvynck Didier, Robert Yves,
Rouizée Mario, Groenvynck Patrick.
het voorbereidend brevet van 100
meter

Decorte Serge, Dewulf Stefaan,
Goderis Jean, Tratsiaert Johnny,
Vanhouitte Patrick, Verleene Miar-
nix, Florens Edwin, Lauwereins
Franky, Tratsaert Dirk.

het brevet van zwemmer

Decock Johan, De Groote Fran-
cois, Pots Franky, Calcoen Mauri-
ce, Lanrangé Carlo, Sijs Franky.
Verleene Tony, Mechele Arnold.

het elementair Reddingsbrevet
Lachiat Fdedidy, Saudemont Dan-
ny, Ooene Tony, Michiels Guy.

ZlJ HADDEN PECH...

Ter visserij sloeg de Z.598 na devadem

vissarij normaal bedreven te heb-
ben met de bakboordboel vast aan
een onder water zittend voorwerp.
Door de hevige ruk raakte de vis-
lier defekt, zodat de boel niet kon
worden gewonden. Daarom besloot
schipper Jacques Utterwulghe hulp
in te roepen van de Z.175 die in
de nabijheid lag om de boel te ko-
men inwinden.

— Ter visserij kreeg schipper
Marcel Meyers van de Z.600 via de
radio een oproep van de N.752 die
om sleephulp vroeg wegens schroef-
schade. Na akkoord werd de N.752
op sleeptouw genomen naar Zee-
brugge.

— Ter garnaalvangst werd de
Z.471 opgeroepen door de schipper
van de Z.536 die met machinede-
fekt te kampen had. Het defekte
vaartuig werd naar Zeebrugge op
sleep genomen.

— Schipper Louis Adams van de
Z.518 werd ter visserij opgeroepen
door de schipper van de 0.82 die
motorpech had gekregen en sleep-
hulp nodig had. Bij het aan boord
nemen van de staaldraden van de
visboelen van de 0.82, is de schaats
van de stuurboordboel van de 0.82
in het stuurhuis van de Z.518 te-
recht gekomen en brak een ruit.
De sleep naar Oostende verliep
zonder verdere moeilijkheden.

— De visserij werd door de Z.460
op visvak 401 normaal bedreven,
toen op het achterschip een harde
klop werd gehoord. Dadelijk werd
de motor afgezet en de visboelen
nadian gewonden. Alhoewel tijdens
het onderzoek niets werd vastge-
steld, achtte men het geraadzaam
wegens het abnormaal geluid, toch
maar de terugreis aan te vangen.

— Op visvak 303 sloeg de Z.526
mst de bakboordboel vast. Hierbij
brak de top van de bok af en ging

de boel verloren. Tijdens dreg-
gingswerken om de visboel terug
te vinden, brak ook de ankerket-

ting waardoor het anker met 15

een devote hulde gebracht aan de op zee
Een doorvoelde plech tigheid die de vele mensen even deed verwijlen bij de
nagedachtenis van hen die op de grote vlakte de dood vonden. (Foto R.L.)

staaldraad ook verloren
ging. Daarop werd de visserij ge-
staakt en koers gezet naar de
thuishaven.
— In de vissershaven werd de

Z2.424 «Zeepaard» verhaald van de
slipway Bocher naar de Reders-
kaai om in eerste lijn gemeerd te
worden naast de Z.582. Tijdens dit
maneuver werd de inschakelaar
van de vislier van de Z.582 door de
Z.424 afgetrokken en beschadigd.

— Op visvak 1044 had de Z.242
reeds de visserij normaal bedreven
toen meteen trillingen op het ach-
terschip werden gevoeld. Tevens
liep het toerental van de motor
naar omhoog. Een onderzoek wees
uit dat de schroefas niet meer
mee draaide en herstsling ter
plaatse onmogelijk was. Na via de
radio kontakt te hebben gehad
met de Z.200, sleepte dit vaartuig
de Z.242 op naar de thuishaven.

— Ter visserij is aan boord van de
Z.72 na het binnenhalen van de
bakboordboel, door een onbekende
reden, de bok onderaan de schar-
nier gebroken. Hierdoor ging de
boel overboord, terwijl meteen de
bok de houten bekleding op het
ijzeren dek doorsloeg. I1IJmuiden
werd aangedaan voor herstelling.
Na opnieuw te zijn uigevaren,
kwetste scheepsjongen Peter Van-
daele zich met een mes in het
linker kuitbeen, zodat men ver-
plicht was Grimsby binnen te lo-
pen, waar het slachtoffer in een
hospitaal verzorgd kon worden.

— Schipper Daniel Rappé van de
Z2.321 had de visserij normaal be-
dreven, toen hij een oproep kreeg
van de Z.262 die om sleephulp
vroeg. Na overleg is de Z.262 met
zijn korre in de schroef door de
Z.321 naar Zeebrugge op sleep ge-
nomen.

— Op visvak 422 hoorde schipper
Roger Ackx van de Z571 een har-
de klop op het achterschip. Ook
liep het toerental van de motor
naar omhoog. Een onderzoek wees
uit dat er bronzen schilfers in de
oliefilter van de keerkoppeling wa-
ren. De reder gaf via de radio op-
dracht voor herstelling van de
keerkoppeling naar Hantsholm in
Denemarken te varen.

— Op de terugreis van de visserij-
gronden hoorde schipper Lagast
Eric van de Z.525 via Radio Oost-
ende de oproep van de Z.556, die
wegens motorpech sleephulp vroeg.
De Z.525 bevond zich zowat 10 mij-
len NNW  verwijderd van de
Z.556. Na overeengekomen te zijn,
zette de Z.525 koers naar de Z.556,
die op sleeptouw genomen werd
naar Zeebrugge.

— Ter visserij is de Z.537 van
schipper Jozef Morbée met beide
boelen vastgeslagen aan een onder
water zittend voorwerp. Men Kkreeg
ook een zware zee over bakboord,
waardoor de bakboordbok tegen de
radar-scanner sloeg waardoor deze
afbrak. Na beide boelen terug aan
boord gekregen te hebben, werd de
visserij gestaakt en koers gezet
naar de thuishaven.

is de Z.596 met bei-
de visboelen vastgeslagen. Bij het
winden hoorde men abnormale
geluiden in de vislier wegens breuk
van tandwiel. De visserij werd ge-
staakt en koers gezet naar de
thuishaven.

— Ter visserij



KORTE BERICHTEN

SLUITING VAN HET
KOELTECHNISCH
BEDRIJF SABROE
IN NEDERLAND

Heit welbekend koeltechiniisclh be-
drijf « Sabroe-Nederlandl » te
Alphen aian de Rijn ziet zich ver-
plicht zijn deuren te sluiten we-
ger® gebrek; aan orders dit als ge-
volg van die praktische totale af-
wezigheid van nieuwbouw. Het be-
dirijf maiakte sinids enige tljid aan-
zior.ljke verliezen en heit moeder-
bedrijf besloot dan ook deze Ne-
derlandse  vestiging te sluiten.
Hierdoor komen verscheidene tien-
tallen werknemers op straat alhoe-
wel verscheidene owergenomen wor-
den door het koeltechnisch bedrijf
Inham te Rijkswijk. Door het op-
leggen van veel vissersvaartuigen
en idoor het hiermede gepaard
gaand uiltlblijven van nieuwbouw,
zijn er in Nederland in het betrdk-
ken bedrijf reeds heel wiat werk-
plaatsen gesneuveld.

BOUW TE BOULOGNE
VAN EEN GROTE
VRIESINSTALLATIE-

ENTREPOT

De Interberoepsvereniging van
de visserij te Boulogne heeft mede-
gedeeld dat er zal overgegaan wor-
den tot de bouw van een entrepot
voor de diepvries en frigo.

leder koper, bewerker, zouter, in-

voerder, enz..... van welk belang
ook, zal er kunnen beschikken
over een eigen ruimte voor het
bewaren en/of injvriezen van hun
Produkten. Men meent door deze
akkomodiatie Boulogne aantrekke-
lijker te miaken voor het bedrijf
en vooral in perioden van grote
aanvoer een volledige afzet van

het aanbod miogelijk te maken om-
diat eenieder zal kiunnen stockeren
en aldiuis een instorting der prijzen
tegen te gaan. Het is dius een kol-
lektieve realisatie ten dienste van
het visserijbedrijf. Er is genoeg
koelruimte viaoraien om in perio-
den: van overproduktie het hoofd
te kunnen bieden aan het over-
aanbod.

Tien jiaiar geleden hebben de hh.
Rogeir Boels en P. Vandenlberghe
dit reedts voorgesteld in de vissers-
havemkommissie van Oostende,
maar men klopte aan dovemanis
deuir.

EEN NIEUW MODERNE
DIEPZEETREILER
TE BOULOGNE

Te Boulogne is de nieuiwe diep-
zeeitreiler de « Mousisailloni» aan-
gekomen. Dit machtig vissersivaar-
toig met een motor van 20000 PK
werd te Polen gebouwd op de wer-
ven van Gdynia, en thans afgele-
verd aan de rederij « Pécheries
Manesse et Seoeehal». Het schip
heeft een lengte van 54 m. en er
zijn reeds verscheidene dergelijke
eenheden op de Bretoense kust. Het

is één van de laatslte eenheden
waarvan tot de konstrufctie beslo-
ten werd op een ogenlblik toen er
nog toekomst bleek in de verre
diepzeevisserij. De «Moussaillon»
verschilt nochtans van de vorige
vaartuigen van hetzelfde type door
een andere schikking en verdeling
vian de winch met 2 enorme trom-
mels vioor het opwinden va>n de
sleepkabels.. Dit systeem maakt het
te waiter laten mogelijk van een
tweede net wanneer het eerste be-
schadigd is of wanneer men van
visserij verandert. Ook kan het niet
verder op 't achterdek opgetrokken
worden.

Het is wel duidelijk dat men
wat gewrongen zit met dergelijke
nieuwe kostelijke eenheid op een
ogeniblik dat men diepizeetreilers
uit de vaart neemt vanwege kwota-
stelsels, vangstbeperkingen en on-
voldoende afslajgprijizen.

DE FRANSE
PROSPECTVISSERIJ
OP TONIJN
EEN MAGER BEESTJE !

Met de uitbreiding of de voor de
deur staande uitbreiding van de
visserijlimieten van de landen van
die Nloord-West en Midden Afri-
kaanse kust, heeft men in Frank-
rijk, met 5 vaartuigen aan pros-
pectie gedaan op de witte tonijn.
De « Rosimadec», één dezer vaar-
tuigen, liep verleden week, samen*
met de «Pelagie», te Ooncameau
binnen met slechts 3 ton, dit na
30 dagen afwezigheid. De «Rosmla-
dec» ging tot 39W Zuid en 32° West
maar moest wel vaststellen, niette-
genstaande ideale weersomstandig-
heden, dat er weinig vis te vangen
wias. Ook vanwege ide andere
prospectievaartuigen kwam weinig
bemoedigend nieuws en de «Mel-
ponéme» gaf ook maar 3 Ton op,
terwijl de « Marini» 4 tan aan
boord had. Meer naar het Noor-
den toe, op 41» Noorderbreedte en
20° Westerlengte schijnt een vaar-
tuig, behorende tot het «Visserij-
Instataut», toch een zekere visserij
ap de witte tonijn gevonden te
hebben, maar het is nog te vroeg
om reeds van resultaten, te kuinnen
spreken.

NAAR EEN
E.E.G.-BIJEENKOMST
TE BRUSSEL
VAN ALLE
PRODUCENTEN-
ORGANISATIES

De Frainse Nationale Vereniging
van Producentenorganisaties, de
A.N.O.P,, zal een uitnioidiging stu-
ren aan alle producentenorganisa-
ties van het Euriopa der Negen om
een bijeenkomst te houden te Brus-
sel, begin oktober van dit jaar. De
problemen van de producentenor-
ganisaties zullen er in gemeen
overleg besproken warden. Op de
eigen dagorde van de A.N.O.P. voor
de eerstvolgende zitting te houiden
in Groisic, heeft men de bespreking
van de opvoering van de opvang-
prijs, zowel nationaal als in EEG-
verban6, opgenomen.

VERPLICHTE MELDING
AANVOER
TONG EN SCHOL
IN NEDERLAND

Nadat tong en schol reeds door
een vangstbeperking gereglemen-
teerd werd, komt nu een nieuiwe
veiplichting voor de tong- en schoi-
visserij, namelijk deze van de ver-
plichte melding vian de aangevoer-
de hoeveelheden, dit op last van het
Produktschap voor Vis en Vispro-
dukten.

Deze nieuwe reglementering
schijnt noodzafcelijk voor de kon-
trole op de kontigenterinig en om
te ibeletten dat sommige Vvissiers
meer zouden aanvoeren dan hun
is toggesitaan en aldus andere vis-
sers (benadelen. Dit zal het Pro-
duktschap ook toelaten geen visse-
rij mieer toe te laten wanneer heit
nationiaal fcwotuim bereikt mil zijn.

OOK DE
"WHITE-FISH-
AUTHORITY”

TEGEN EEN EEG-
GEMEENSCHARS-
VISSERIJ

De voorzitter wan ide <\White-Pish-
Authority» de heer Meek, zegde op
een perskonferentie te Londen, vol-
ledig gekant te zijn tegen de EEG-
VisserijpoMtiek die de partnerlan-
den zou toelaten, Mj een eventuele
uitbreiding van de Britse visserij-
limieten, in deze zones te komen
vissen.

Alhoewel de heer Meek gseen aan-
duiding gaf hoe ver de Britse eks-
kluisieve zone zich diende uit te
strekken, gaf hij toch de bedenking
weg dat gelijk welk sitiufcje water
binnen de 200 mijlen waarin de
vaartuigen van de partnerlanden
zouden toegelaten wonden, reeds 'n
konoessie zou zijn aan de EEG. Hij
verwees verder naar de studies van
de Britse biologen die op de over-
ibeviising van ide kustwateren wezen
en de dringende noodzakelijkheid
voor beschermende maatregelen.
Eén dezer maatregelen is natuur-
lijk het weren van de vissersvloot
van de andere E.E.G.-landen. Men
doet werkelijk ide indruk op dat de
Britse biologen speciale statistieken
maken dienstig voor perskonferen-
ties op zijn Meek’s. Het is to ieder
geval tekenend, als prominenten als
de voorzitter van de «White-Fish-
Aiuithority» wiijizen op ide noodzaak
van het weren van de partnerlan-
den wuit de eventuele Britse 200
mijlen visserijzone, dat deze part-
nerlanden zeer verenigd en Kkor-
daat zullen moeten optreden om
de Britten duidelijk ite maken wat
een (Gemeenschap is.

Meer nog : de twee grootste be-
voordeligden op alle andere domei-
nen van de EEG zijn de Engelsen
en de Italianen, idie miljarden meer
oprapen van de andere partners.

Het ware dus zeker ndet logisch
dat Engeland, de Belgische vloot,
die traditioneel voor 70 t.h. nooit
anders dan in de Engelse wateren
heeft gevist, daar zou weren om
anderzijds op landbouwgebied en
andere, alle voordelen te mogen op-
strijken.

Engeland maakt ofwel deel udit
vam de EEG en onderwerpt zich
aan de Gemeenschappelijke regel,
ofwel trekt ze er uit en dan pas
zal ize gewaar worden, wie haar in
deze voor haar moeilijke tijden
heeft gered.

EEG STANDPUNT
NOPENS
GEMEENSCHAPPELIJKE
WATEREN

De (Schotse parlementariér Elwing
Winnie kreeg een- voor hem totaal

ontgoochelend antwoord op een
vraag gericht aan de bevoegde
E,E.G.-Kommissie te Brussel met

betrekking tot de Vvisserijlimieten
van Groot-iBrittanniié bij de instel-
ling vam een 200 mijienzone in de
Gemeenschap. Het antwoord luid-
de inderdaad dat over de ganse ge-
meensohapszee ide bevoegde Com-
missie te Brussel de beslissingen
zal treffen en dat Groot-Brittan-
nié zieh reeds mag verheugen in
een eksklusieve zone van 12 mijL
Volgens het parlementslid is het
zelfs de E.EJG. (die met buiten-
staanders ien derden zal onderhan-
delen over het eivemtueel visserij-
recht in de wateren ran de ge-
meenschap en da tovereenkomsitig
hierbij getroffen aan alle partner-
landen moeten profiteren. Het be-
trokken parlementslid besliuit hier-
uit dat de E.E.G. kommissie even-
tueel overeenkomsten kan treffen
met Usland, Noorwegen, Rusland
enz... opdat deze in de Britse wa-
teren buiten de 12 mijlen zouden
mogen komen vissen tegen even-
waardige voordelen in de wateren
van de taetrdkfcen landen, ten voor-
délie van alle E.E.G.-partnerlanden.

De heer Elwing stelt dit natuur-
lijk voor, alsof de wateren van het
Verenigd Koninkrijk, wat meer be-
paald de visserij betreft, uitverkocht
zullen worden door de partnerlan-
den voor eigen voordeel. Hij noemt
het onder meer dat de E.E.G. Schot-
land aldus behandelt als een kolo-
nie. Zijn besluit is dat, zo de E.E.G.
aan GrootHBrittannié geen 100 mij-
len leksklusieive zone toekent, ide re-
gering de E.E.G.-Jvisserijreglemente-
ring: moet opzeggen. Het parle-
mentslid spreekt natuurlijk slechts
over de visserij en awiiKt zedig
over ide milliarden voordelen die
(GroolHBrittannié foinnemrijft bv. oip

landbouwgebied en wat dit aan
miljarden aan de Gemeenschap
kost !

Het mag zelfs niet dat de E.E.G.
landen elk afzonderlijk met Enge-
land onderhandelen. Belgié heeft
daarenboven binnen de 12 mijlen-
izomie historische rechten. Als En-
geland slechts in de E.E.G. is om
te profiteren, idan mag het er bui-
ten blijven, want zij is de grootste
profiteur van de E.E.G. Politiekers
vergeten dat maar al te gemakke-
lijk !

VIS ETEN
IS VERANTWOORD
ETEN



WIJZIGING EN AANVULLING VAN DE
WET OP HET ZEEVAARTONDERWIJS

EEN VOORTSEL
INGEDIEND

Ten einde aan de houders van
een brevet van kapitein ter lange
omvaart het recht te verlenen een
titel te voeren overeenstemmend
met het niveau van hun vorming,
heeft senator B. Gijs, een wetsvoor-
stel ingediend zich. steunend op de
volgende argumenten.

De Hogere Zeevaartschool te
Antwerpen heeft internationaal de
reputatie één van de "beste ter we-
reld te zijn. De organisatie van het
onderwijs dat leidt tot het examen
van kapitein ter lange omvaart
beantwoordt in alle opzichten aan
de voorwaarden, die worden ge-
steld aan het hoger onderwijs van
het lange itype, volgens de wet van
7 juli 1970.

Anderzijds moeten we ervan uit-
gaan dat het bevel over een heden-
daags zeeschip en bemanning
slechts behoorlijk kan worden ge-
voerd door iemand, die een vor-
ming van het hoogste niveau beeft
genoten. Een kapitein van een zee-
schip draagt de volle verantwoor-
delijkheid voor een bemanning,
een schip dat technisch ingewikkel-
der is dan tal van fabrieken en
een vracht van vaak zeer hoge
waarde. De bevelvoerder van een
dergelijk schip moet niet alleen
zeeman zijn, maar ook manager in
de volle betekenis van dit woord.
De specifieke combinatie van men-
selijke en technische bekwaamhe-
den, die nodig zijn om een derge-
lijke verantwoordelijkheid naar be-
horen te kunnen dragen, vereisen
niet alleen een vorming op het
hoogste niveau, maar wijzen er bo-

KORTE BERICHTEN

ZOEKT DE FRANSE
DIEPZEEVISSERIJ
HET OP DE
AFRIKAANSE
KUSTEN ?

Zowat elk land berijdt een paar
stokpaardjes bij het stimuleren
van visserijprojekten. Dit is zowel
hst geval voor Niederland, voor En-
geland als onder meer voor Belgié.

Volgens de heer Vidai, voorzit-
ter van de Franse reders in de
diepzeevisserij, is het jaar 1975 bet
somberste geweest uit een dertigja-
rig bestaan en is het meer dan tijd,
dat van één of ander projekt ern-

stig werk wordt gemaakt. In dit
verband herinnert hij aan het
projekt «Zuid-Afrika» waar de

diepzeetreiler <Dauphin» acht jaar
geleden op ©ksploratiietocht was. De
heer Vidal was van oordeel dat de
reders oo de diepzeevisserij bereid
ziin op de Zuid-Afrikaanse en Na-
mibische kusten op de kabeljauw te
gaan vissen, alhoewel deze van
mindere kwaliteit zou zijn als de
kabeliauw uit het Noorden. De heer
Cavaillé, sskretaris-generaal van
Verkeerswezen heeft zijn instem-
ming met dit projekt betuigd op
voorwaarde, dat men hieraan een
spoedig begin zou geven. Het is in-
derdaad zo, dat de kwota toege-
kend aan die Franse diepzeetreilers
niet voldoende zijn om een uitba-
ting renderend te maken en dat
het dus van het allergrootst belang
is, dat men naar andere vangst-
gronden uitkijkt. De Franse rege-
ring zou bereid zijn de Projekten te
steunen.

j» Hh %% W » -

VIS ETEN

FUSIE VAN DE
TWEE GROOTSTE
DIEPZEEREDERIJEN

TE BORDEAUX

Te Bordeaux hebben de twee be-
langrijkste diepzeerederijen, «Bor-
deaux-Bassens» en «La Péche au
Large», respektievelijk met 5 en 3
van de grootste treilers, de helft
van deze Franse visserij vertegen-
woordigend, besloten tot e'en fusie
over te gaan. Het is de enigste mo-
gelijkheid om te kunnen blijven
bestaan, aldus de president van de
«Bordeaux-Bassens». Het is ook
slechts dank zij een herstructure-
ring, dat men van het Departement
van Zeewezen financiéle steun zal
krijgen. Deze berstrukturering
komt er idoor deze fusie. Men wijst
onder meer in dit verband naar het
stilleggen van de aktiviteiten van
de «Pécheries de Fécamps» die
eveneens over 3 grote diepzeetrei-
lers beschikten. De Franse regering
heeft nu aangedrongen om deze
laatste rederij mede in de fusie te
betrekken om de werkgelegenheid
te vrijwaren. De fusierederij «Bor-
deaux-Bassens» en «Pécheries au
Large» hebben slechts kunnen be-
sluiten tot het overnemen in huur
voor een periode van 6 maand van
een enkele treiler van de rederij
uit Fécamp, namelijk de Joseph
Duhamel. Men waagde het inder-
daad niet de drie diepzeetreilers
mede in de herstrukturering te be-
trekken omdat dat het ganse pro-
jekt op de weegschaal kon zetten.
Indien de uitbating van de aldus
6 samengevoegde treilers voldoe-
ning geeft, zal de «Joseph-Duha-
mel».

Einde 1976 definitief in de nieu-
we maatschappij opgenomen war-
den.

IS VERANTWOORD ETEN

vendien op dat het maritiem ho-
ger onderwijs een eigen finaliteit
heeft, die niet kan worden onderge-
bracht in één van de zeven takken
van het hoger niet-universitair on-
derwijs, onderscheiden in de wet
van 7 juli 1970.

Tenslotte moet rekening worden
gehouden met de begrijpelijke ten-
dens volgens welke de meeste kapi-
teins ter lange omvaart niet tot
hun pensioengerechtigde leeftijd

hun specifiek beroep blijven uit-
oefenen.
Door de onderwaardering van

hun ibrevet is het bun echter vaak
zeer moeilijk aan de wal een func-
tie te vinden die overeenstemt met
hun werkelijke bekwaamheden en
het werkelijk niveau van hun vor-
ming. Soortgelijke overwegingen
hebben er trouwens ook toe geleid
dat aan de afgestudeerden van de
Koninklijke Militaire School, af-
deling Alle Wapens een licentiaats-
titel werd toegekend (koninklijk be-
sluit van 28 januari 1971, Belgisch
Staatsblad van 17 februari 1971).

Met dit voorstel van wet wordt
dan ook een tweeledig doel nage-
streefd

a) De genoemde wet op bet zee-
vaartonderwijs meer in harmonie
te brengen met de wet van 7 juli
1970 betreffende de structuur van
het hoger onderwijs, evenwel reke-
ning houdend met het specifieke
karakter van het zeevaartonder-
wijs;

b) Het verlenen van het recht
aan de houders van een brevet
van , kapitein ter lange omvaart”,
een titel te voeren die in overeen-
stemming is met het niveau van
hun vorming.

XXX

In dit wetsvoorstel is het vooral
het invoegen van bet art. 13bis dat
in het bijzonder de aandacht trekt
van de zeevarenden. Inderdaad
deze wet zou aan al de kapiteins
heid bieden van een academische
ter lange omvaart de mogelijk-

titel ite verwerven. De tekst luidt
als volgt
LArtikel 13bis. — § 1. De kandi-

daten die geslaagd zijn voor het
eindexamen van het hoger zee-
vaartonderwijs van het lange type
en voor de praktische proef tot
het behalen van het brevet van
kapitein ter lange omvaart mo-
gen de tietl voeren van ,licentiaat
in de maritieme beleidsweten-
schappen”.

.8 2. De kandidaten die vo66r
1972 geslaagd zijn voor de exa-
mens en de praktische proef die
leiden tot het brevet van kapitein

ter lange omvaart, kunnen het
recht verwerpen de titel van ,li-
centiaat in de maritieme be-

leidswetenschappen” te voeren, in-
dien ze slagen voor een daartoe
georganiseerd examen, waarvan de
inhoud en de modaliteiten door de
Koning worden bepaald.

.8 3. Als het recht om de titel
van ,licentiaat in de maritieme
beleidswetenschappen” te dragen
eenmaal is verworven, kan het aan
de begunstigde niet meer worden
ontnomen”.

MEER EERBIED
VOOR ONZE
VISSERS EN
VISVERKOPERS

Men schrijft ons

Verleden week werd er besten-
dig langs de vismijn te Zeebrugge
gedurende de topunen van de dag
mn dat bij een temperatuur van
nagenoeg 40 ds afval van vis weg-
gehaald. Wat moeten de talrijke
toeristen denken in volte dag over
deze stank ? Wijzelf moesten in
onze burelen deuren en venstiers
sluiten om de bederfelijke visreuk
te weren ! | We hoorden dan ook
tot vervelens toe uit de mond van
sommige badgasten «Ge kunt wel
ruiken dat we aan de vismijn zijn».
Is dat niet triestig, biiezondelijk
dat het anders zou kunnen zijn
met een beietje goede wil. Is er

geen mogelijkheid, Schepen van
Zeebrugge of burgemeester Van
Maele, dat de vaten met afval

's avonds na 6 uur of 's morgens
vo6r 8 uur geledigd worden ? Ook
die toeristen die een toer in zee
doen, stonden met hun neus dicht
geknepen op de volgende bootreis
te wachten. Denkt men dan werke-
lijk met dergelijke handelswijze de
verkoop van vis te bevoordeligen ?
Gaat het dan zo schitterend op he-
den, met onze visserij en de visver-
kopers ? Wij weten nochtans bij
ondervinding dat het zwarte tijden
zijn voor de middelvisserij en som-
mige garnaalvangers. Ook de am-
bulante visverkopers hebben gedu-
rende de laatste weken niet te
stoefen. Wij rekenen ten stelligste
op het gezond verstand van bur-
gemeester Van Maele en van de
Schepen van Zeebrugge om deze
zaak in orde te brengen daar wij
ervan overtuigd zijn dat hun vis-
sersbevolking en ook de visverko-
pers hun nauw aan het hart lig-
gen.

ONDERZOEKS-
RAAD VOOR
DE ZEEVAART

Dinsidag kwam de Onderaoeks-
raad voor de Zeevaart te Oostende
opnieuw bijeen maar dat werd ver-
moedelijk de laatste voor het zo-
merreces. Overigens kwamen niet
zo'n denderende zaken op de rol,
voor al was sdhipper Vantorre
Amedé tocbi wel de vedette van de
dag. Hij werd met niame in twee
zaken onderhioord. Telkens betrof
het aanivarlngemi waarbij zijn vaar-
tuig, de ZzZIU7M8, betrokken wais. Een
eerste keer met bet britse vraclhit-
sdhip « Capacity» in februari van
dit jaar en vervolgens met een
onbekend gebleven vaartuig in mei
-
! In het eereite geval werd de
schipper zelf betrokken omdat hij
blijken gaf van een onvoldoende
navigatie door het niet geven van
aangepaste bevelen bij slechte
zichtbaarheid. Ook in bet tweede
geval werd hiem een niet adequate
navigatie aangewreven.

Tenslotte werd noig een vonnis

geveld. Schipper Rioger Rlgaiux
vian de 0.254 «Cinderella» stak
met name in zee, wel wetend dat

zijn bewijs vian deugdelijkheid in
de loop van de reis ziou vervallen.
Daarvoor werd hij met een verma-
ning bestraft.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHOQO'S

Met een aaawoer van ruim 6000
bennen vis en bijna 5000 kg tong
was er deze week zekar vis genoeg

op de Oostendse markt. De vraag
is momenteel zeer klein waardoor
ook de prijzen weinig interessant

zijn,. Zoals gewoonlijk werden nog
wel flinke prijizen betaald voor en-
kele weiindg gebrachte soorten.
Hierbij noemen we dan zonnevis,
staart, tarbot, tong en griet. Schol
en iek, deze week zeer weinig aan-
gevoerd, kregen ook weer betere
prijizen dan verleden week. Voor de
rog lag de prijs nogal uiteen, dit
dan volgens soort en kwaliteit. De
veel gebrachte soorten kregen zoals
verwacht geen goede markt. Gul
en schelvis waren weinig begeerde
soorten. Gelukkig deze week maar
twee spannen op de markt. Wat
het volgende week gaat worden,
wetend dat we de franse nationale
feestdag krijgen, dat dan erg wei-
nig vis nodig is in dat land. We-
tend bovendien dait er een achttal
spannen verwacht worden en dat
er gul teveel zal zijn, voorzien we
dat de opvangregeling meer dan
haar deel zal te verwerken krijgen.

De guilsoorten zijn deae week nog
redelijk goed verkocht geworden.
Duur waren ze vanzelfsprekend
niet, er werd echter een eerbare
pijs voor betaald die schommelde
tussen 15 en 27 fr het kg. Kleine
gul ging in hoofdzaak naar het
buitenland zoals gewdonlijk Voor
de spanvissers geen zo'n slechte
week dit keer. Wel voor deae die
vrijdag verkochten, en die veel min-
der goede prijzen Kkregen dan
maandag en dinsdag. De beste uit-
slag was dinsdag voor de 0.127 -
0.303 die samen voor ruim 1100
bennen nog 12 miljoen fr besom-
den. Dat het in het buitenland
helemaal niet beter was zal de an-
dere spanvisser N.708 - N.709 bun-
nen beamen. Die twee schepen ver-
kochten in Duitsland en haalden
zeker het gemiddelde niet dat te
Oostende bereikt werd.

Dat was trouwens ook het geval
met de vangsten die in Denemar-
ken verkocht werden. Ook die haal-
den niet het gemiddelde van wat
er hier voor betaald werd. Heek
kreeg immers tussen 30 en 50 fr.,
schelvis tussen 17 en 30 fr en vlas-
Wijting tot 33 fr het bg. Zeewolf
was eveneens redelijk gewild en
voor kabeljauw noteerden we toch
tot 35 fr. De totten deden het min-
der goed maar dat zal geen alleen-
staand verschijnsel voor Oostende
geweest Hijn.

De tongvissers moesten met erg
weinig tevreden zdjn. De grootste
vangist werd aangevoerd van de
Golf van Biscay, deae bevatte 2870
bg. Van het Kanaal werden vang-
sten aangevoerd van slechts 970 en

VAN

Fabriek
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Zaltbommel Holland
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1130 kg. Wat de tomgprijs betreft,
deze bleef erg goed en schommelde
tussen 135 en 212 fr het kg. De
bijvangsten van het kanaal be-
stonden voor een goed deel uit rog.
De prijs hiervoor vertoonde nogal
sterke schommelingen waarbij de
grootte en de kwaliteit eem rol

STRAALBUIZEN

speelden. Bode knorhaan kon het
dit keer niet waarmaken en kreeg
slechts tastsen 12 en 25 fr. Voor
zonnevis bleef de prijs erg goed,
we noteerden tuissen 78 en 123 fr
het kg volgens de grootte.

De garnaalaanvoer blijft redelijk

klein. De prijs is deze week dan
ook gaan stijgen waardoor een ge-
middelde bereikt werd dat even

boven de 80 fr het kg bleef. Bijna
elke dag haalde een vangist meer
dan 100 fr het kg, elke keer was
het de vangst van de 0.150 die het
duurst verkocht werd. De topprijs
werd zaterdag genoteerd toen tot
124 fr gegeven werd. De totale
aanvoer bedroeg tijdens de perio-
de van 30-6 tot 6-7 slechts 4.486 kg
de opbrengst ervan beliep 360.990
fr.

OOSTEN DE I

VRIIJDAG 2-7-1976

NOORDZEE
0.114-274 13 830 — 616.660
Z. 62- 37 13 650 — 4012350
MAANDAG 5-7-1976
NOORDZEE
0.232 13 400 — 392,160
O. A4 13 340 — 308.735
NOORD
0.217 10 400 — 164.240
N.71S 9 120 — 151.175
Z.209-509 9 810 — 778.570
KANAAL
0.181 15 205 1130 377.107
0.134 16 170 — 180.012
SMALLS
0.180 14 120 980 328.187
WEST
O. 35 9 100 — 173503

DINSDAG 6-7-1976

NOORDZEE

0.127-303 9 1100 — 1,213.296
NOORD

0.275 14 300 — 316.865

0. 26 12 235 — 176.170

WOENSDAG 7-7-1976
WEST

N.720 6 106 — 103650
BISCAY

0.182 17 40 2781 408.732
NOOP HEAD

0.216 13 390 — 403.338

ZALTBOMMEL

THE- 91-31-4180-2654

NIEUWPOORT

MAANDAG 5JULI 1976

N.15
N.34)9

141.295
6.300

N.470 98.791

Flauwe aanvoer, met slechts 4.800
kg. vis, of 95 bennen, met inbegrip
van 900 bg. tongen, dit voor 3 vang-
sten. De tongen werden verkocht
aan 130 fr. voor de 5den tot 222
voor de duurste, en dat waren de
3de soort. Kleine tongen kregen 121
fr. Tarbot, volgens grote van 150 a
185 fr. de bg. Platvis van 1.700 fr.
voor de grootste, de drielingen
1.600, en visjes rond de 800 fr. de
benne. Wijting : 1580 en 950 de
benne. Roggen van 55 a 63 fr. de
kg. Robaard : rond de 2000 fr. de

benne. Zeehonden 1.050 fr. De
warmte speelt zijn rol, in de vis-
handel, dat moet niet bewezen
worden, maar de beperkte aanvoer,

en de beginweek, en iedereen die
toch zijn deeltje wil hebben, heeft
het toch nog goed gemaakt !

WOENSDAG 7 JULI 1976

N.7'52 173.61® N.591 97.807
N.715 80.135 N.738 103.640
N.345 101.200 N.590 70.526
N.700 26.938

Zes vangsten van de West, en
één vaartuig van de Kreeftenput.
Alles samen waren er = 250 bennen
vis, met * 1200 kg. tongen. De
kreeftjes in 2 soorten gesorteerd,
werden verkocht voor de grootste

VORDAP

SCHEEPSSCHROEVEN

aan 4.990 a 4540 fr. de 30 kg. De
2de soort kreeg 3.650 fr. de 30 kg. !

Een niet te verstoten prijs, maar
de vangst, langs de kleine kant!
Rare vis, werd goed verkocht en
dit waren dan ook de enige soor-
ten, die werkelijk nog in trek wa-
ren. Kabeljauw van prima kwaliteit
kreeg todh rond de 3.000 fr., de
gullen van 2500 a 1.700 fr. de ben-
ne. Wijting : grote va<n 900 a 1.200
fr. Kleine van 700 tot 610 fr., de
opvangprijs !

Platvis : grote 1.700, drielingen
van 1600 tot 2.200 fr. Kleine van

800 tot ook de opvangprijs, t.t.z.
740 fr. de benne. Zeehonden : rond
de 1.000 fr. en speerhaaien waren

er niet. Dit voor de woensdag-
markt : oef die warmte !

verwachtingen

VKIJDAG 9 JULI 1976

KANAAL : 0.123 (170 m., t.t.z.
50 platvis, 100 rog + haai + zee-
hond — 20 varia).

WEST : N76l11 (35 m., ttz. 20
platvis, 15 varia).

MAANDAG 12 JULI 1976

IJSLAND : 0.317 (800 m., t.t.z.
30 kab.-gul, 250 koolvis, 100 schel-
vis en totten, 350 bonen, 70 varia).

0.81 (850 m., t.t.z. 160 kab.-gul,
150 kools, 500 bonen, 25 leng, 10
gutvis, 15 varia).

NOORDZEE : 0.279,/2.597, 0.141/
0.369, N.708/N.709.

WEST : N.736.

NOORD : N.45.

DINSDAG 13 JULI 1976

NOORDZEE : 0.206/0.300 ; 0.306
/N.706.
N'OORD : 0.1-35.

WOENSDAG 14 JULI 1976

NOOBDZEE :
0.285.

N.40/N.41 ; 0.239/

SPORTVISSERIJ

« FRANLIS »
IN FEEST

Woensdag 7-7-1976 had de doop-
plechtigheid plaats en inzegening
door Aalmoezenier Comeillie van de
« Franlis 5» van de rederii Seeger.

Veel genodigden, vooral uit de
sportvisserijwereld woonden deze
plechtigheid bij, waarop wij vol-
gende week terugkeren.

VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié

J. Theunlssen

Temeuzen Holland
00-31-1150-4117

Reparatle-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
DlJkstraat 7, Rupelmonde

?E> 031-752051

(5723V)



Datum Vangsten Kgr. Fr. Mfat. Gem.
VISAANVOER TE OOSTENDE
2-7 4 74.000 1,022.238
7-7 10 188609 2.028.078
6- 7 4 8(1.750  L1706/11%2
8- 7 28.691 1,0146.2152
2?1 310.141  6.727.705
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
30- 6 2 148 13.1112 84.— 95.—
1- 7 5 560 46.785 69.— 105.—
2-7 7 498 45308 78—  116.—
37 13 1.093 92.83i8 60—  124.—
5- 7 12 1.057 8318 42— 11—
6- 7 HI 1.120 70.769 58.— 104.—
50 4,486 380.990 80,40
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
NIET BINNENGEKOMEN
VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
NIET BINNENGEKOMEN
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
5- 7 8.168 94,— 104,—
6 7 a1 7.695 95— 95—
7- 7 o7 5.963
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
5-7 4.018 246.366
7- 7 17.083 653.805

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN
IN  KLEURENDRUK

Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserijmappen verkrijg
baar (70 cm. x 100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A.

-.NIEUWSBLAD VAN DE KUST”

H .BAELSKAAI 30, OOSTENDE — TEL. 059/70 77 13 14
BUREEL

VINDICTIVELAAN 22, OOSTENDE

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de
overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987-44 van .Het

Nieuwsblad van de Kust”.

Het gamma omvat volgende mappen

A VISSERIJMAPPEN & 360 F. (B.T.W. Inbegrepen)

1 NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN

2. ZOETWATERVIS

3 ZEEVIS

4 SCHAAL EN WEEKDIEREN

5 MIDDELLANDSE ZEEVISSOORTEN

6 VISSOORTEN UIT DE ZUIDELIJKE ZEEEN

7 SPORT EN LIJNVISSERIJ

B. VISSERIJMAPPEN & 300 F (B.T.W inbegrepen)

1 KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE
NOORD ATLANTISCHE OCEAAN

2. ZEEDELICATESSEN

ingeval van verzending dienen bovenstaande prijzen verhoogd
met 40 F portkosten.

JOPA-VISKISTEN
NU OOK IN

BELGISCHE
VISMIIJNEN

Vanuit Nederland kregen wij het volgende berichjt wat wij de
moeite waard vonden om het in onze rubriek op te nemen.

In 1974 was er sprake van dit in Nederland een pool zou worden
opgericht van plastic viskisten. Omdat men algemeen vond dat de
bestaande Allilbert plastic viskisten veel te duur waren.

Men had een plasticfabrikant gevonden welke de produktie op
zich wilde nemen, mits het Ministerie de matrijs (ca 2.500.000 B. fr.)
zou subsidiéren.

Dat plan is toen gestopt omdat de Jopa plasticfabriek uit Ahlen
in Duitsland bereid was voor eigen rekening en risiko een matrijs aan
te schaffen.

In samenwerking met de Ver. Zeevis Groothandel IIJmuiden bracht
&e Jopa fabriek eind 1975 de eerste 40 kilo’s plastic viskanten op de
markt, echter tegen een veel goedkopere prijs dan de viskist welke
voorheen als enigste op de markt verkrijgbaar was.

Deze ,prijs-doorbraak” werd uiteraard door de Nederlandse vis-
branche warm ontvangen.

Desgewensit deelde dhr. J. Smit van Jopa ons miede dat zij inmid-
dels nu ook op de marklt hebben gebracht de 50 kilo viskist, welke
speciaal de aangewezen viskist is voor de Belgische markt, en uiteraard
weer voor een goedkopere prijs, dan die voorheen bestond.

Dhr. Smit welke zelf tussen de vis is opgegroeid vindt konkurr-entde
normaal en noodzakelijk ,maar de voorheen geldende prijzen van de
plastic viskisten vond hij een werkelijke uitdaging.

Mede er van uitgaande dat de visserijpbranche een moeilijke
periode meemaakt ,was de Jopa fabriek er zich van bewust alleen te
kunnen starten met aangepaste prijzen, wilde zij sukses hebben.

Verbazendwekikend is wel dat toen Jopa met zijn veel lagere
prijzen aan de markt kwam, de konkurrent haar prijzen toe nook aanpaste.
Wat niemand in jaren voor mogelijk had gehouden, kon nu ineens wel !

Opvallend was echter de algemene reaktie van de visserijwereld,
deze beseften toen dat zij jarenlang afhankelijk waren geweest van
één leverancier. Het spreekwoord dat dn het land der blinden één-oog
koning is, was hier altijd toegepast.

En dit is voor hardwerkende vissers een moeilijk verteerbare zaak.
Daarom hebben de belanghebbende in de Nederlandse visbranche de
realiteit ook niet uit het oog verloren en steunen praktisch alle Jopa met
hun orders, de enigste metode om weer niet afhankelijk te worden van
een monopoliepositie.

Inmiddels hebben wij gekonstateerd dat dhr. A. Lenaers, welke de
koncessionaris is van de vismijn te Oostende, ook is overgegaan op
de Jopa viskisten, alsmede reeds diverse firma’'s in Zeebrugge.

Z1] hadden pech ...

— Tijdens het wegzetten van de
boelen aan boord van de Z.494,
kwam het bakboordnet in de
schroef terecht. Na herhaalde
vruchteloze pogingen kwam men
via de de radio in kontakt met de
Z.809 die naar de visserij op weg
was. Beide schippers raakten ak-
koord zodat de Z.494 van schipper-
eigenaar Bernard Willemkens door
de Z.809 naar Zeebrugge op sleep
werd genomen.

Bij het binnenvaren in die vis-
sershaven draaide een wire in het

schroef van de 0.303, welke men
achteraf kon verwijderen zonder
dat er schade aan het schroef

werd vastgesteld.

Bij het wegzetten van de visboe-
len is het bakboordnet van de Z.494
in het schroef geraakt. Gelukkig
kon het vaartuig door de Z.809
naar de haven van Zeebrugge op-
gesleept worden.

Tijdens de visserij is die Z.598
van Utterwulghe Jacques vastge-
slagen aan een onder water zittend
voorwerp. Door de hevige ruk raak-
te de vislier defekt, zodat de boel
niet meer kon gewonden worden en
dit slechts kon gebeuren met de
hulp van de Z.175, die langszij ge-
komen was, waardoor men veilig
de Zeebrugse haven kon bereiken.

De N.591 moest met defekt door
de N.715 van Maurice Depotter
opgesleept iwordem.



USLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis
[¢] [e]0}
MkJde

Kabeljauw
Qui _
Wijting
Sehaat
Zeebaars
Leng

Heilbot
Koolvis
Hondstong
fceewoll
Staart

GEEN AANVOER

Tong- en pladijsprijzen

TONG

Soorten
Lappen
Grote

%

Blek
voor—kleine
kleine

slips

Soorten

grote

blok

fruit

schone kleine
kleine

tout petit
slips

Soorten
Tong
Tong 11
Tong ni
Tong IV
Tong V
Kleine

PLADIJS

Soorten
Grote
srote iek
Weine iek
derde slag
nlatjes

Soorten
1

0

-

\%

rv

Soorten
Moeien

grote pladijs
drielingen
olatjes

Oostende

5-7-1976

186
200
208
158
140
125

-195
-205
-214
h67
-149
431

Zeebrugge

6-7-19767-7-1976

184 -190
199 -204
207 -211
1711-178
139 -145
134 -136

NIET MEEGEDEELD

Nieuwpoort

185
197
220
165
135
121

Oostende

5-7-1976
25.60— —

27,-28,40
26,20-28,—
27.60— —
15,20— —

Zeebrugge

6-7-1976

190
210
225

136
124

7-7-1976

NIET MEEGEDEELD

Nieuwpoort

33-
32,-
16,-

30, ,-
34,— 44.-
15— 19,-

Het visverbruik

OPROEP AAN DE HEREN BURGEMEESTERS

Onze burgemeesters weten dat
het niet te schitterend gaat met
onze visserij en nu, gezien de be-
stendige warmte der laatste dagen,
ook met onze visverkopers. Kunnen
zij, zo lang ds heran van Brussel
lijdzaam toezien op deze rampza-
lige toestand, geen maatregelen ne-
men om aan deze toestand te ver-
helpen ? Al was het maar bijvoor-
beeld een rondschrijven te rich-
ten aan de talrijke uitbaters van
hotels, restaurants en fritures om
zoveel mogelijk de vis op de me-
nu’'s neer te pennen ! ledereen
weet dat scharren, wijting, zselfs
pladijs gedurende de zomermaan-
den buitengewoon goedkoop zijn.
Waarom zich deze dan ook niet
aanschaffen en er wat propaganda
voor maken langs onze 68 km
tellende Noordzeekust ? Frankrijk
en Duitsland doen zulks bestendig

en varen er wel mee, niet alleen
de restaurateurs, maar ook de vis-
verkopers en automatisch de al-
daar wonende vissers, want zulks is
toch wel het systeem van een
sneeuwbalketen. Wij kennen vrien-
den en familieleden die, telkens zij
op bezoek komen, enkel en alleen
vis of garnaal eten en er dan nog
een goede partij van medenemen
naar huis ! Met een beetje goede
wil is er aan te verhelpen dat er
wiekelijks geen honderden  kilos
goede verse vis verdwijnen in de
védropnam G-instelling, waarvan de
visprijzen absoluut niet lonend
zijn voor onze visserij. Kom, burge-
meesters, maak u beminnelijk bij
onze vissers en bij deze die van de
visserij leven en zij zullen ook in
oktober aan u denken !

Viseter.

NOG HET VERGAAN VAN DE

B.604

Op 13 november 1975 verging,
in omstandigheden door onze lezers
bekend, de B.604 «lbis».

Reeds thans heeft een schrijver
de laatste reis van dit vaartuig in
bsokvorm weten uit te geven.

Het is een jong, knap mens,
Salvator Cogge genaamd, die mis-
schien beter had gedaan, dit
slechts te doen nadat de zaak voor
de bevoegde rechtbanken volledig
was afgehandeld, daar hij dan niet
alleen een volledig en juister beeld
van de aanvaring en zi.in gevolgen
er had kunnen aan toevoegen.

In zijn voorwoord schrijft hij
o.m. :

Bij de h. en mevr. Couwijzer Ka-
rei, bijgenaamd «Bij Kareis», wordt
op zondag 11 juli van 9 u. 30 af
een verkoop georganiseerd van het
boekje «De laatste reis van de
B.604»; beter gekend onder de
naam IBIS.

Het vissersschip dat jammerlijk
verging v66r de kust van Heist en
waarbij de vijf bemanningsleden
verdronken.

Onuitgegeven foto’s waarbij
objectief door ooggetuigen het re-
laas gedaan wordt van de onder-
gang en de moeilijke berging van
de B.604.

Dit boekje wordt niet verkocht
met een winstgevend doel.

Het is in voorverkoop te bestel-
len, telefonisch op de nummers
050 51.31.83 en 050 33.24.69.

Gezien het beperkt aantal wordt
gevraagd op voorhand te bestellen
op één van die twee nummers, die
uw boekje zullen voorbehouden, dat
u op 11 juli 1976 komt afhalen op
dit adres ;

Café Kareis
Werfkaai 15
8380 Zeebrugge
Het boekje kan ook opgestuurd
worden onder rembours met voor-
afgaande storting van 195 fr op het
nummer : 280-0539903-38 bij de Ge-
nerale Bankmaatschappij te Heist,
met vermelding : «Vergaan van de
IBIS».
VOORSTELLING VAN HET BOEK
Het jaar 1975 staat in de anna-
len van onze visserij geboekt op
één der zwartste bladzijden zijner

10 —

,»1BIS”

geschiedenis. In nog nooit zo’n kor-

te tijd vergingen zoveel Vvissers-
schepen.
— Op 5 juni vergaat de 0.224

«Noordzee» na voor de kusten van
ZW-Engeland op een onder water
drijvend voorwerp te zijn gebotst.

— Op 21 juni vergaat die 0.312
«Angelus» ingevolge brand.

— Op 29 juni zinkt de N.159
«Avondster».

— Op 11 augustus vergaat de Z.438
«Kompas» na een aanvaring door
de «Bresikens b5».

— Op 13 november 1975 vergaat
de B.604 «lbis» na geramd te zijn
door de zandzuiger Bow Stream.
— Op 16 november 1975 vergaat in
een storm de Z.496 «Damar».

Uit die zwarte reeks pikken we
enkel de B.604 «lbis» omdat het
ongeval met zijn nasleep één dier
schrijnendste ongevallen in de zee-
visserij mag genoemd worden. De
voltallige bemanning zag nooit de
thuishaven meer en bleef getui-
genloos — dood — achter.

En zeggen we maar dat dit pijn-
lijke ongeval nooit mocht gebeu-
ren omdat in die potdichte mist die
bewuste avond de Engelse zandzui-
ger Bow Stream de haven normaal
niet had mogen verlaten. Uitvaren
was té gevaarlijk en toch gebeur-
de het. Nu vragen we ons af,
waarom ? Niemand kon of kan ons
hierop een afdoend antwoord bren-
gen omddat de gevolgen na het
uitvaren té zwaar drukken op een-
ieder die hierbij betrokken was.

Als schrijver gaat mijn dank
naar de reders ,de heer en me-
vrouw Boussemaere-Cattoor, alsook
naar schipper André Lagast voor
de spontane hulp die ze mij boden
bij het verzamelen van de noodza-
kelijke gegevens en voor de facili-
teiten mij toegestaan voor het ne-
men van de dokumentaire foto’s.
Mijn dank tevens aan uitgever Jos
Baudoin die bereid was de verza-
melde en gebundelde gegevens te
bewerken tot een leesbaar doku-
ment en getracht heeft, als Kem-
penaar, deze voor ons als kustbe-
woners zo schrijnende en pijnlijke
gebeurtenis te verwoorden.

SALVATOR COGGE.



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIINEN DER KUST

Oostende Zeebrugge Oostende  Zeebrugge  Oostende zeebrugge Nieuwpoort
5-7-1976 6—7-1976 7—-7-1976 5-7-1976 7—-7-1976
165 1711 180 — — 170 -200

Tarbot : groot (123) 1120 4131 117 -427 150 — — 130 -160

middel (123) 95— 1100 100 — —

klein (128) 79— 99— [y _

Griet : groot (123) 65— 80— ’ ’

middel (123) 63,——— —

klein (123) 25,-30,— 24, — 37,00— —

Schelvis : groot 22.40-34,60 17,— 20— 22— 2940

middel 14,80-19,80 12,80-16,20 12,80-16,40

klein 42,— 52— 35,80-39,40 ' '

Heek : groot 25— 4)3,20 32,20— -~

middel 14— 21—

klein ' '

Lom 21.40-26,20 25,—

Ilii?;g(l) 13— 48,60

Keilrog (123) 45— 5180 60.- 50— 60—

Rog (23) 54.- 54—

Tilten (23) 52'. 50'___ _

Scherpstaart (9) 46, - 45—

Halve mans (33) ’ ' '

Teelt (2)

Katrog (2) 26,-33,40 24,— 33,40 33,— 39,20 60,——— —

Kabeljauw 80-31.— ' ’ ' 40-34'— : '

Gal (Groot) 11,80-31, 14,40"29,60 19,40-34, 25,— 50,-

Gul (middel)

Gul (klein) T«,— 141 108 -137

Hozemondhamme 12,60-18,80 12,60-16,— 13,80-21,40 32, - 17— 19,-

Wijting : groot ’ ’ 20 e T 12,-14,-

g'cilgr 6 ,i6 -ii,— 13,60°25™ 12,—22,- 10— 25,-

Steenschol 18,40-59,40 43,— 65— 26,— 66,40

A 16,— 23,60 20.40— — 12—

Zeehaai 7.40- 9— ! ! '

Hondshaai ! ’

Doornhaai

Pieterman 8-

Makreel

Horsmakreel

Zeekreeft

Schaat

Zeebaars (klipvis)

Kongeraal 6— 9,20

Schartong 38,20-48,—

Volle haring

1Jle haring

Haringshaal

Steenholk 6,80-11,—

Heilbot .

Koolvis '16,40— -j— 10,-

S I 26,— 31,20 28,— 32,—

Pollak 24,20-32,— 24,— 31—

Zonnevis 78— 123

Koningsvis 58,-

Vlaswijting

Zeeduivel

Schotse schol

Zeehond 21- 20.-

Bot

Rode Poon (roobaard) 45,— 38 25,745,

Grauwe Poon (knorh.) 6,80- 8,— 15,------ - 12, -

Rode Knorhaan 13— 24,60

Posten

Langoesten (midden)

(klein)

Llees "HET VISSERIJBLAD,,



VAN DAG

Aan de dinsdagmarkt ward aan-

gevoerd : 450 kg tong; 5 Kkisten
tarbot en griet; 52 kisten koolvis;
2 kisten wijting; 60 kisten schol;

48 kisten schar en 22 kisten divler-
sen.

Pijzen in guldfens. Per 1 kg : gro-
te tong 14,72-14,46; grotmiddel tong
14.78-14,57; kleinmiddel tong 12,28-
11,58; tong één 11,99-11,35; tong
tweie 10,60-10,07.

Per 40 kg : tarbot 337-117; griet
256-161; koolvis twee 41; koolvis
drie 55-54; schol drie 102-80; schol
vier 51-36; schar 40-24; wijting 48-
44,

De besommingen waren KW
43 2100; UK 78 1500; UK 20 1400;
WR 48 1500; WR 123 1100; YE 25
1900; IJM 18 1800; IJM 27 1200.

De besommingien van maandag
28-6 waren : KW 11 11.000; KW 4
10.600; KW 22 22.600; KW 25
16.500; KW 29 12.500; KW 55 19.000;
KW 105 23.900; KW 106 270; KW
113 12.000; KW 152 10.000: KW 174
10.000; KWw 189; 17.900; KW 214
8.100; KW 221 5.600; KW 226 9.300;
SCH 256 12.000; 1JM 20 7.900; 1JM
30 26.000; 1JM 44 21.000; IIJM 115
30.000; VD 89 6.900.

Aan de woensdagmarkt van 30
juni werd aangevoerd 1.425 kg
tong; 12 kisten tarbot en griet; 4
kisten kabeljauw; 3 kisten wijting;
155 kisten schol; 99 kisten schar;
24 Kkisten diversen.

Prijzen in guldens. Per 1 kg :
tarbot 11,99; grote tong 14.50-14,41;
grootmiddel tong 14,51-14,34; klein-
middel tong 12,50-11,55; tong één
11.78-9,99; tong twee 10,57-9,92. Per
40 kg : rode poon 84-62; tarbot 328-
180; griet 362-162; kabeljauw drde
88; kabeljauw vier 92; kabeljauw
vijf 81; schol twee 126; schol drie
108-65; schol vier 46-38; wijting 76;
schar 46-24.

De besommingen waren 1IM
18 800; GO 12 13.000; VD 6 3.800;
VD 20 1.400; UK 48 4.200; UK 78
1.500; UK 123 4.200.

Aan de dondierdagmarkt van 1
juli werd aangevoerd 1.060 kg
tong; 12 kisten tarbot en griet; 350
kisten kabeljauw; 3 kisten schelvis;
291 kisten wijting; 102 kisten schol;

72 kisten schar; 138 kisten ma-
kreel en 31 kisten diviersen.
Prijzen in guldens. Per 1 kgr

tarbot 12,15-11,35; grote tong 14,83-
14.55; grootmiddel tong 14,69-14,59;
kleinmiddel tong 12,30-11,40; tong
één 10,98-10,52; tong twee 10,41-9,31;
zalm 15,52-11,35.

Per 40 kg : tarbot 332-164; griet
297-167; kabeljauw één 96; kabel-
jauw twee 122-78; kabeljauw drie
79-56; kabeljauw vier 76-20; kabel-
jauw vijf 80-66; schol één en twee
124; schol drie 112-60; schol vier
68-51; schelvis vier 90-84; wijting
drie 57-34,60; makreel een 66; ma-
kreel twee 38-22,20; schar 44-20.

De besommingen waren : KW
149 3.200; KW 214 4.620; UK 4 300;
UK 78 1.750; vD 18 3.230; VD 20
930; IJM 18 1.3740; 1JM 27 1.630;
U. 135 en UK 145 14.880; UK 17 en
UK 56 13.230.

Aan de vrijdagmarkt van 2 juli
werd aangevoerd : 3.200 kg tong;
140 kisten tarbot en griet; 1063
kisten kabeljauw; 670 kisten kool-
vis; 35 kisten schelvis; 430 kisten
wijting; 2995 kisten schol; 80 kis-
ten schar; 94 kisten makreel en
106 kisten diversen.

Prijzen in guldens. Per 1 kg :
tarbot 11,19-10,78; grotie tong 14,42-
14,18; grootmiddel tong 14,57-13,91;
kleinmiddel tong 11,95-10,97; tong
één 11,06-10,29; tong twee 10,61-
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10,29; zalm 12,22-11,90.
Per 40 kg : wijting drie 57-26;
makretel twee 38-22,20; makreel

drie 20,40-19,20; schar 40-16; tarbot
332-161; grist 252-148; kabeljauw
één 98-60; kabelajuw twee 112-58;
kabsljauw drie 94-61; kabsljauw
vier 92-58; kabeljauw vijf 84-39;
koolvis één en twsie 42-32; koolvis
drie 41-31; kabeljauw vijf 40-28;
schelvis één 92-80; esch lvis tweie
70; schelvis drie 96-67; schelvis vier
77-45; schol één 82-54: schol twee
94-47; schol drie 76-46,80; schol vier
57-34.40.

De besommingen waren : KW 34
32.800; KW 88 38.900; KW 145
45.000; KW 175 45.000: KW 185

6.100; KW 214 1.000; UK 123 3.100:
UK 144 16.800; UK 48 3.700; UK
72 10.000; VD 19 7.800; VD 89 7.100:
IJM 18 1.400; KW 44 en KW 85
18.000; UK 18 en UK 23 11.000;
UK 38 en UK 159 17.000.

Aon de maandagmarkt van 5 juli
werd aangevoerd 9.530 leg tong;
163 kisten tarbot en griet; 656 kis-
ten kabeljauw; 1@ klisten koolvis;
30 kisten sdhelivis; 605 kisten wij-
tnig; 279 feisten schol; 94 kisten
schar ;48 Kkisiten makreel ien 109
kisten diversen.

Per 1 fcg : tarbot 11,S1-10,31; gro-
te tong 11411181341 ;grootmiddel tong
14,33-14,00; tong een 10,61-10,01;
tong twee 10318-6,89; kleinmiddel
tong 10,84-01,20.

Per 40 kg : makreel twee 24,20-

22; schar 30M20; tarlbot 350-128; griet
2i3sm,29; kaibeljauw een 102-60; ka-
beljauw twee 114-56; kabeljauw
drie 108-49; kabeljauw vier 80-47;
kabeljauw vijf 70-40; fcoolvis een
31; koolivis twee 41-36; koolvis drie
92; schelvis vier 61-36; wijting drie
50-36 ;schol een 70415, schol twee
67-47; schol drie 61147, schol vier
417-34,40.

Die besommingen waren : KW il
f 215000, KW 15 4.900, KW 22 24.000.
KW 20 13.000, KW 45 48.000, KW
5il 8600. KW 55 17.000 KW 113
113000, KW 1140 5.100, KW 152 11.000
KW 118 117.000, KW 104 ilf7.800, KW
201 13.800,KW 1174 7.200, SCH 256
14.900, IJM 20 8.900, UM 20 20.000,
1IJM 30 25.000, IJM 44 21.000, UM
115 21.000, een Deense snik : R 244
f 5.100.

DEN HEUDES5SR

Omdat de visserij zich wat ver-
der van de kus-t af bevond — ge-
bruikelijk voor de tijd van lhet jaar
— was ook de afgelopen week een
verdere teruggang te constateren in
de aanvoer van de kleine Kkotters.

De grote kotters zorgden vrijdag
voor grote aanvoer, ruim 200.000 kg.
waarvan 911.800 kg schol en nogal
opmerkelijk onverwacht goede
tongaanivoer van bijna 62.000 kg,

voor een totaalomzet van 930.000 f.
Door de warmte en de geringe
vraag die zich als regel manifes-
teert in de vakantieperiode, werd
veel kleine schol doargedraaid

Hioewel de tongprijizen iets moes-
ten toegeven, Ibleef met gemiddielde
kiloprijzen, die varieerden tussen de
f lil en f 1240, de tong toch zeer
redelijk aan de prijs.

De hoogste besommer maakte
ruim f 36.000 voor een aanvoer van
6.870 kg, waarvan 3.280 kg schol en
2.305 kg tong f (12.02).

HET WERK
VAN DE EEUW

DE BOUW VAN

EEN PIJLERDAM
IN DE

Nadat de Nederlandse Tweede
Kamer in een spoeddebat de bouw
van een pijlerdam in de Ooster-
schelde heeft goedgekeurd, zei mi-
nister Westerterp, die met heel wat
tegenkanting had af te rekenen, er-
van overtuigd te zijn dat niemand
voor 100 pet enthousiast zal zijn
over dit grootse project, maar voor
niemand zal het echt onaanvaard-
baar zijn, aldus de minister.

In ieder geval het grootste, ge-
compliceerdste en tevens het laat-
ste van de Deltawerken kan nu van
start gaan.

Het zoutwatergehalte in de Oos-
terschelde blijft gehandhaafd en de
veiligheid van de oeverbewoners
zal binnen afzienbare tijd gegaran-
deerd kunnen worden. Velen had-
den liever geen pijlerdam gezien,
maar wel een dijkverhoging. Ande-
ren konden met de bouw van de
dam instemmen, maar stelden dat
het doorlaatopperviak van  11.500
m2 op 20.000 m2 zou moeten ge-
bracht worden. Dat kost wel 250
miljosn gulden meer dan de nu
voorziene 3 miljard, maar het zou
spijtig zijn, aldus een Tweede-Ka-
merlid dat men na voltooiing van
de werken zou moeten vaststellen
dat het zoutwatermilieu ondanks
dis investering van astronomische
hoeveelheden geld, toch niet opti-
maal is.

Hierover zal wellicht nog worden
gediscussieerd, maar op de beslis-
sing dat de dam er komt, kan niet
worden teruggekomen.

Dat de voorziene 3 miljard tegen
1985, jaar van voltooiing, nog wel
wat zal zijn opgelopen, blijkt nu
al, want er zijn een aantal techni-
sche onzekerheden met de funde-
ringstechniek en het gebruik van
een speciaal catamaranschip voor
het plaatsen van de pijlers.

De bij de studie betrokken aan-
nemers staan geheel achter het
uitvoeringsschema van Rijkswater-
staat en zij achten belangrijke be-
sparingen mogelijk bij een goede
organisatie.

Nederland zal hiermede één van
zijn rijkste bronnen van inkomen
redden, daar de Hollandse oesters
en mosselen de beste zijn van de
wereld en voor de Nederlandse ex-
port een grote rijkdom betekenen.

EEN-44-METER
DIEPZEETREILER
INGEZET OP DE

MAKREELV1S9ERIJ !

De Grimsby-rederij «Consolidated
Fisheries Ltd» is bezig met de diep-
zeetreiler «Real-Madrid» in te rich-
ten voor de mafereelvissierij. Deze
44 /Fieiter treiler werd uit de 1Js-
landivisserij teruggetrokken en bij
het aoeken naar vervangende visse-
rij heeft men het er maar op ge-
waagd dit schip voor de makreel-
visserij uit te rusten ! De betrokken
rederij heeft lil diepzeetreilers maar
kon maar slechts 80 visdagen toe-
gefeend worden op IJsland volgens
de Oslo-overeenkomst waarbij voor
een periode van 6 maand sleohite 24
iBritse treiters samen de Uslandse
kustwateren mogen bevissen. Ook
andere grote rederijen sden uit naar
vervangende visserij, maar de diep-
zeetreilers kunnen nietop iedere vis-
grond ingezet worden. Daarbij lo-
pen de rederijen dan nog telkens
het risico idat ide aangewende kos-
ten voor aanpassingen aan een
nieuwe visserij, zuiver verloren kos-
ten kunnen worden. Het gaat in-
derdaad de rederijen niet voor de
wind en de dwaze syndikale acties
die hier nog bijkomen ziin dan
ook iop zijn aachtst gezegd ten zeer-
ste verwerpelijk.

BRITSE
PARLEMENTAIREN
VERZOEKEN
REGERING
OM HET OPZETTEN
VAN
VISSERIJPROJEKTEN

Door verscheidene EBritse parle-
mentsleden werd een verzoek aan
de regering gericht tot het gpzeteen
van visserijprojekten en het op
zoek gaan naar nieuwe visgronden.
Ze wijzen er hierbij op dat er vol-
doende onderlegde schippers aan-
wezig zijn voor de Projekten. Te-
vens is het een uitzonderlijke ge-
legenheid om de werkloze vissers
terug aan een job te helpen, ter
wijl anderzijds het niet uitgesloten
is dat één dier Projekten waardevol
kan [blijken te zijn voor een ver-
vangende visserij waardoor talrij-
ke opgelegde- vaartuigen terug in
zee zouden kunnen steken. Het is
vooral de heer Walter Clegg van het
Fleetwood (district die zieh scherp
inzet voor nieuwe visserijprojekten.

Publiciteit in
HET VISSERIIJBLAD
doet Uw

zakencijfer stijgen



REDERS en PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN

Vvarivg IN KLEURENDRUK

SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING

wendt U in volle
vertrouwen tot de

N e e i

Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserijmappen verkrijg
baar (70 cm. x 100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A.

Beroepsverenigin
P ging .,NIEUWSBLAD VAN DE KUST”
H .BAELSKAAI 30, OOSTENDE — TEL. 059/70 77 13 14

HAND IN HAND
VINDICTIVELAAN 22, OOSTENDE

O.V.A. VISMIJN OOSTENDE — Tel. 8011 01 Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de
(7390V) overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987-44 van ..Het
Nieuwsblad van de Kust”.

Het gamma omvat volgende mappen
A. VISSERIIJMAPPEN a 360 F. (B.T.W. inbegrepen)
1 NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN

2. ZOETWATERVIS

3. ZEEVIS

4 SCHAAL EN WEEKDIEREN

5 MIDDELLANDSE ZEEVISSOORTEN

6. VISSOORTEN UIT DE ZUIDELIJKE ZEEEN

7 SPORT EN LIIJNVISSERIJ

3 VISSERIJMAPPEN & 300 F. (B.T.W inbegrepen)
1

A. LOWYCK &
KAART DtR VISSERUGEBIEDEN IN DE
NOORD ATLANTISCHE OCEAAN
Z O O N 2. ZEEDELICATESSEN

Ingeval van verzending dienen bovenstaande prijzen verhoogd
met 40 F portkosten.

VICTORIALAAN 36 — OOSTENDE
TEL. (059) 70 88 21

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
REDERS en VISSERS

koopt steeds bij Uw

Agent en depothouder voor de Visserij : KOOPERATIVE

Scheepsverven HAND IN HAND

Kantoren :

Sig ma Coati n gs Tljdokstraat 34, ZEEBRUGGE

Tel. (050) 5441 17 / 54 41 92 - 54 46 56 _

(Bundeling van Pletar Schoen, Varossleau en Vettewtnkel) Na de uren

7772V) Joz. DEROOSE — Tel. (050) 51 17 40 <

LEES "HEI VISSERIJBIAD,



Aan de
10 %

leden wordt een

teruggave van minstens

verleend op de betaalde premies.



