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De viskeuring en de 

praktische toepassing 

van het K.B. van

30 april 1976
Met betrekking tot de materies die het K.B van 30-4-1976 repelt is het vooral de keuring: van de vis en haar gevolgen die meest de be­trokken sektor beroeren. Dit wordt duidelijk aan de vele reacties die we kregen op ons artikel over de viskeuring die in onze uitgave van vrijdag 22 oktober verscheen. We hebben dan ook bij bevoegde ambtenaren van het Ministerie van Volksgezondheid om meer bijzonderheden verzocht vooral daa met betrekking tot het in praktijk brengen van de voorzienin­gen van het K.B. Hiertoe ontbreken nog wel enkele uitvoeringsbesluiten onder meer wat betreft het model van keurwerk, namelijk de witte of rode briefjes die na keuring van de vis op de bennen zullen dienen gelegd te worden. Verder ook het model van certifikaat voor uitvoer, namelijk een bewijs van deugdelijkheid of van oorsprong zoals men dit noemt. Ook is het kader van veeartsen en technische helpers nog niet bepaald.

Dit alles zou dus moeten gebeuren vóór de datum van 1 december, zoniet zou men in de praktijk nog niet kunnen starten met de voorzieningen van het Koninklijk Besluit. In ieder geval is het duidelijk dat er een zeke­re overgangsperiode zal moeten voorzien worden voor toepassing in al zijn geledingen van het K.B. en meer nog dat men zeker ten miste in een be­paalde beginstadium zeer breed en soepel zal moeten te werk gaan.

Hoe gebeurt de keuring ?

In principe gebeurt de keuring vanaf het ogenblik van het lossen van de vis en het feit staat vast dat men niet t<H de verkoop kan over­gaan wanneer de vis niet gekeurd is, dat wil zeggen zonder dat de keur­merken op de te koop gestelde viswaar zijn aangebracht.
Deze keurmerken zijn witte briefjes voor de goedgekeurde vis, en rode briefjes voor de afgekeurde vis. Normaal moeten de witte briefjes bij de bennen blijven ook dus binst het vervoer en in het pakhuis. Het is ech­ter duidelijk dat de praktijk dit onmogelijk laat, vermits de bennen in de pakhuizen dienen uitgegoten voor de filetering en/of verwerking. Ook is het niet mogelijk, wanneer de kleinhandel bv. halve bennen afkoopt of gedeelten van een ben; dat dit briefje iedereen kan volgen.

Gebeurt de keuring, of kan de keuring in principe gebeuren vanaf het lossen van de vis en dus binst de nacht, dan is het toch min of meer duidelijk dat dit in de praktijk eerder zal gebeuren wanneer de vis afge­wogen en uitgestald staat, zoals het nu onder meer gebeurt bij het aan­brengen van de keurbrief jes „Extra”, „A”, „B” of „C” en voor de aandui­ding van de grootte „2”, „3” enz..... In ieder geval zali er een bestendigeaanwezigheid van minstens één veearts zijn met zijn technische helpers.
De misbruiken die eventueel zouden kunnen oMstaan met de keurbriefjes worden opgevangen door het feit dat op elk ogenblik de vis terug kan ge­keurd worden ,zowel in de pakhuizen, binst het vervoer tot zelfs in de handel en in de winkel. Vis die goedgekeurd werd bij de verkoop in de mijn, kan onder meer ook nog, door het te lang bewaren van de vis in pakhuis en dergelijke, op een zeker ogenblik toch niet meer verbruikbaar geacht worden.

E.E.G. beslist tot

invoering 

200 mijlenzone 

vanaf 1 januari 1977
Na een ronde zonder positieve uitslag te Luxemburg heeft de 

bijeenkomst van de Ministers van Buitenlandse Zaken te Den Haag in 
Nederland toch geleid tot de invoering van een 200 mijlszone als nieuwe 
visserijlimiet voor de landen van de E.E.G.-Gemeenschap. Om tot dit 
resultaat te kunnen komen heeft men nochtans het externe beleid van de 
E.E.G. ten overstaan van de landen buiten de Gemeenschap moeten 
scheiden van het beleid tussen de partnerlanden zelf. Het is inderdaad zo 
dat de minister van Buitenlandse Zaken van Ierland, G. Fitzgerald reeds 
in Luxemburg zijn veto gesteld had tegen een eigen nationale 12 mijls­
zone onder de partnerleden en dat men hierdoor tot geen overeenkomst 
kon komen. Ook nu wenste de Ierse minister meer dan 12 mijlen voor 
eksklusieve eigen visserij. Gezien de hoogdringendheid om tot de afkondi­
ging van een 200 mijlszone te komen omdat de Oost-Europese landen, 
met vooral Rusland aan de kop, de E.E.G.-wateren kwamen leeg plunde­
ren, heeft men dan maar een beslissing in het interne beleid naar een 
latere datum verschoven.

GEEN BILATERALE OVEREENKOMSTEN MET DERDE LANDEN

De negen ministers hebben eveneens een mandaat gegeven aan 
de Europese Kommissie te Brussel om met niet-E.E.G.-landen te gaan on­
derhandelen over wederzijdse visserijrechten. Zoals we vroeger reeds 
hebben medegedeeld verkoos Groot-Brittannië en Ierland bilaterale be­
sprekingen met Derde Landen omdat deze landen met hun uitgestrekte 
kusten, veel meer te bieden hadden en dan ook als afzonderlijke onder­
handelaar veel meer zouden bekomen hebben. Dit was echter niet in 
overeenstemming te brengen met het gemeenschappelijk karakter van de 
E.E.G. en werd dan ook niet weerhouden. Het is de Brusselse Kommissie 
die in naam van alle partnerlanden de onderhandelingen met de andere 
landen zal leiden en dit ten voordele van de totale gemeenschap.

Dringend voor Groot-Brittannië vooral zijn echter de onderhandelin­
gen met IJsland omdat het Oslo-akkoord tussen beide voornoemde landen 
waarbij Britse schepen in de wateren van IJsland mogen gaan vissen, op
1 december eerstkomende vervalt. De besprekingen zijn echter ook niet 
van belang ontbloot voor de andere partnerianden waaronder vooral West- 
Duitsland en in mindere mate België voor onze IJslandvaarders. Nader­
hand zal men waarschijnlijk ook wel tot een overeenkomst trachten te 
komen met Noorwegen waarvan de vissersvaartuigen eveneens in de 
nieuwe 200 mijlszone komen vissen en waarbij men natuurlijk ook iets zal 
trachten te bekomen voor de E.E.G.-landen in de Noorse wateren.

(Vervolg blz. 3)
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MOSSELEN PAMPERS

IN AZIJN
NACHT AP. 65 F

NU 41,25 F
280 gram PEUTERS A.P. 80 F.

A P. 48 F NU 61 F
NU DAG A.P. 148 F

F ©
NU 105 F

PASGEBOREN A.P. 112 F.

NU 89,50 F

VODKA ORANGE PERZIKEN
1 liter

GIN FIZZ A.P. 35 F.

A.P. 170 F
23,50 F.

PERENSIROOP

149 F. A.P. 37 F.

25,75 F.

MARIE GRAMINI

THUMAS ORANGE
gepelde tomaten 1 liter

A.P. 35 F A.P. 37 F

24 F.

BUITONI
•

KARWENDELRAVIOLI ü liter

2 +  1 gratis ! KAAS
DE 3 STUKS
A.P. 89,50 F.

10 schijven

51,50 F. 31 F.

MIMOSEPT

FLOO

A.P 52 F

38*25 F,

VERSE

EIEREN

A.P. 6 voor 30 F. 

NU 6 voor

20 F.

MAES PILS

24 x Va liter

A.P. 145 F

102 F.

VERSE GR0EHTEN
FREI — WORTELEN — 

GROENE KOLEN 
16 F.

SELDER 8 F. — SLA 7 F. 

RODE KOLEN 18 F. 

RAPEN 5 F. stuk 

PETERSELIE 8 F.

DASH 

5 KG.

A.P 295 F

225 F.

GESMOLTEN

KAAS
blok 1 kg.

A.P 130 F

95 F.

DREFT VLOEIBAAR
1 liter

A.P. 85 F. NU

62 F.
350 cl

A.P. 54 F. NU

37,75 F.

HARINGFILETS
10 stuks

A.P 60 F.

42.50 F.



E.E.G. DESLIST TOT INVOERING 

200 MIJLENZONE VANAF 1 JAN. 1977
(Vervolg van blz. 1)

Daar de zitting die te Den Haag gehouden werd geen eigenlijke 
zitting van de ministerraad van de iE.E.G. is, moet In feite de overeenkomst 
nog door dit laatste orgaan bekrachtigd worden. Dit is echter geen pro­
bleem gezien het praktisch dezelfde onderhandelaars en vertegenwoordi­
gers zijn.

WAT WORDT NU HET INTERNE BELEID ?

Wel kijkt men in de betrokken kringen met grote belangstelling uit 
naar de onderhandelingen die zeker binnenkort zullen moeten plaats heb­
ben tussen de partnerlanden onderling met betrekking tot het inteme 
beleid, dat wil zeggen met betrekking tot de afbakening van de eksklusieve 
nationale zones.

De visserijkringen in Ierland en Groot-Brittannië hebben hun afge­
vaardigden onder bijzonder grote druk gezet om minstens... (!) een 50 mijls­
zone te bekomen voor de eigen visserij. Deze strekking weerspiegelde zich 
ook in het Europees Parlement, zoals trouwens in gelijk welke commissie- 
zitting van de Gemeenschap.

Tot nog toe is zelfs nog niet eens de 12 mijlszone een voldongen 
feit, gezien men nog voor een bepaalde periode in deze zone en wel tot
6 mijlen buiten de kust sommige traditionele visserijrechten van de part­
nerlanden dient te eerbiedigen. Men verwacht dan ook nog heel wat lastige 
zittingen vooraleer het tot een overeenkomst zal kunnen komen, waar men 
traditiegetrouw zal trachten de geit en de kool te sparen. Ook wat de 
uitoefening van de kontrool over de uitgebreide 200 mijlszone betreft opdat 
vreemden niet komen stropen in de E.E.G.-200 mijlszone moet nog heel 
wat op punt gesteld worden. Het is inderdaad een kolossaal uitgestrekt 
gebied dat nu zal moeten bewaakt worden. Men kan zelfs in een beperkte
12 mijlszone nog niet alle stroperijen verhinderen of beletten zodat het 
zeker een moeilijk probleem zal worden, vooral dan een probleem van 
samenwerking en coördinatie tussen de partnerlanden.

Het is verder duidelijk dat de Oost-Europese landen in de laatste 
twee maanden die hen nog resten om In de 200 mijlszone te komen vissen, 
dit met een maksimum aan inzet zullen doen.

SCHEEPSDIESELMOTOREN 

0P „BOOTS-AUSSTELLUNG” 

TE HAMBURG
D A F  introduceert tijdens de tussen motorvermogen en motorge-

„jBoots - Ausstellung” in Hamburg wicht. 'Zij ivoldoen aan alle in Eu-
een tweetal nieuwe, zware scheeps- ropa geldende uitlaatgaseisen. 
motoren. De ui®aatgastjurtoocoim|pressor is

Beide motoren zijn gebaseerd op adhter de motor [boven het koppe-
ide 1116 liter DAF-dieselmotor die Jingtshuis gemonteerd. Dat bete-
zàjn kwaliteiten als scheepsmotor leent een lage inbouwhoogte dat
reeds meer dan 10 jaar (bewijst. betekent (bovendien, dat de uittaat

Oe zwaarste van ide twee nieuwe, meestal' niet door de madhineruim-
gemoderniseerde uitvoeringen te 'behoeft 'te lopen, hetgeen een
(D K S  (lil,6 1.) levert een maximum gunstige invloed heeft op het tem-
venmiogen van 3001 'FIK bij 2200 peratuurniveau in die ruimite. 
orruw./min. (D IN  6270 b ). Beïde 11,6 liter motoren maken

In deze uittvoering wordt een gebruik van volledig bronzen bui-
comlbinaltie van drulklvulling en in- tenlbocrdpoimpen met alle voordelen
laattufchltlkoeling itoegepasit. van dien.

Samen met zuigerkoeJIing wordt 
zodoende een uitgefoalanceerde Ook voor andere voor scheeps-
warmitehuishouding bereikt. De lan- motoren specifieke aanbouwdelen
ge levensduur en het gunstig brand- werden componenten van gereno-
stolVeirbruikj, idie dit alles ten ge- meerde leveranciers gebruikt, 
vcltge heeft zijn tijdens ide l&ngdu- De twee nieuwe scheepsmotoren
rige beproevingen van de motoren zullen vooral bij de toouw van ple-
en ibij toepassingen op andere ge- ziervaantiuigen worden .toegepast, 
bieden reeds duidelijk aangetoond. Echter —  in iets gewijzigde uit-

ln een uitvoering zonder inlaat- voering —  zuilen zij ook voor de
ludhiflkoeling is de motor —  dan beroepscheepsivaart nieuwe perspek-
aangeduid als D K T  (lllrJ6 1. —  goed liieven openen, 
voor maximaaj 260 P K  Ibij 2200 Met >deae uitbreiding aan de bo-
omw./min. (D IN  6270 (b). venzijde omvat het DAF-scheeps-

De nieuwe motoren kenmerken motoren-programima nu negen Iba-
aich verder door bescheiden afme- sistypen, die in vermogen variëren
tingen en een igumstilge verhouding van 815 tot Sao FK .

DE VISKEURING EN DE 

PRAKTISCHE TOEPASSING VAN HET K.D. 

VAN 30 APRIL 1976
(Vervolg van blz. 1)

Door wie wordt het keuringspersoneel benoemd ?

De benoeming gebeurt door het Ministerie van Volksgezondheid zowel wat de veeartsen als de technische helpers betreffen. Nochtans heb­ben de drie vismijnkommissies in vergadering bijeengekomen op 13 okto­ber onder voorzitterschap van kapitein GhyS, directeur van de Oostendse Haven en vismijn, unaniem een motie gestemd en doorgegeven aan het betrokken ministerie opdat de respektievelijke gemeentebesturen Oosten­de, Zeebrugge en Nieuwpoort, de veeartsen en het technisch personeel zouden mogen voordragen voor een benoeming door de koning.Hierdoor zouden de betrokken gemeentebesturen op zekere manier zich toch nog altijd betrokken voelen met de keuring. Het is echter dui­delijk dat, vooral wat de benoemingen van de veeartsen betreft ,dit niet haalbaar zal zijn. Zou dit eventueel wel haalbaar kunnen zijn voor het technisch hulppersoneel, dan nog zouden deze wellicht aan zekere eisen moeten kunnen voldoen waaronder deze van bepaalde diploma’s. Wij zelf menen echter dat voor een overgangsmaatregel, zeker wel zou moeten voorrang verleend worden aan het bestaand keurderspersoneel zoals we dit onder meer in Oostende kennen. Het gaat hier «ver twee personen die, volgens de reacties die we opvingen en volgens ingewonnen inlichtingen, niet alleen de nodige kennis hebben minstens voor technische helper, maar waarvan de integriteit buiten kijf vast staat. Tot nu toe is de keuring altijd fair en tot ieders voldoening gebeurd en dit mag dan ook wel gezegd worden. Als vis niet meer voor verbruik in aanmerking kwam werd deze van een etiket „C” voorzien en buiten de handel gehouden. We menen omgekeerd dat de veearts aan deze mensen tevens een onschatba­re hulp zou hebben.Tot nog toe werd door het Ministerie alleen nog maar Dokter Van- denbrande benoemd als hoofd van de keuringsdienst. Dr. Vandenbrande behoort tot de Inspectie van de vleeswaren, dienst West-Vlaanderen met zetel in de St.-Jansstraat te Brugge. Het kader van veeartsen en inspec­teurs werd nog niet vastgesteld zodat ook hier nog een uitvoeringsbesluit dient te verschijnen.

Voorlichtingsvergadering

Op verzoek van de producenten en kopers had vrijdag 29 oktober een voorlichtingsvergadering plaats in Zeebrugge waar eenieder, zowel reder als koper als de administratie van de stedelijke vismijn, vragen kon stellen met betrekking tot de praktische verwezenlijking van het K.B. Het is op deze vergadering duidelijk gebleken dat de ambtenaren van het Ministerie van Volksgezondheid die er aanwezig waren, rekening zul­len houden met de praktijk en zeker soepel zullen optreden en een over­gangsperiode voor aanpassing zullen voorzien. Het KJB. zal dus in de eerste plaats naar de geest en niet in het bijzonder naar de letter toege­past wonden. Men streeft naar geleidelijkheid in de toepassing van het K.B. en naar de haalbaarheid hiervan. De ambtenarij, waarvoor we Dr. Vandenbrande niet genoeg kunnen bedanken, wenst in de eerste plaats de betrokken sektor voor te lichten en het haalbare te bereiken. Men zal inderdaad rekening houden met de bestaande Strukturen waarvan som­mige zaken niet kunnen gewijzigd worden. We menen dan ook dat Dr. Vandenbrande de begrijpelijke vijandigheid vanwege reders en handel die nu toch min of meer smeult, zeker zal weten te doorbreken door vooral het aksent op samenwerking en begrip te leggen. We zijn overtuigd, dat, mits goede wil van beide zijden, hij hierin zeker zal slagen.

De financiële weerslag :

Het >s duidelijk dat de 0,50 fr per k. die zal dienen betaald te wor­den door de reder, een zoveelste bijkomende kost is die, gevoegd bij al de andere afhoudingen, tenslotte de beker aan kosten doen overlopen. We menen dan ook dat deze heffing aan de bron en ten laste van de reder moet herzien worden. De reder kan deze nieuwe last niet doorrekenen in zijn prijs die totaal afhankelijk is van omstandigheden waarop hij geen vat heeft. We menen dat deze zaak dan ook zou moeten herzien worden en dat de handel hierin tenslotte deze uitbatingskost in zijn prijs door­rekent, zowel de grossist als de détaillant, zodat het uiteindelijk de ver­bruiker wordt die zal betalen. Als de heffing aan de bron gebeurt is er voor de reder geen verhaal mogelijk.Welke bindingen men ook kan hebben, hetzij met producent of met kopers, menen we dat deze last dient afgewenteld te worden van de re­ders en dat men hier een bijkomende studie zou van dienen te maken. Wat de ingevoerde vis betreft, komt de heffing toch ook ten laste van de han­del en deze zal doorberekend worden. Er is dus in feite een discriminatie tussen de toepassing op de ingevoerde en rechtstreeks aangebrachte vis die de producent in dit laatste geval benadeelt. Billiau Leo



EUROPESE SOCIALE FONDSEN 
MEDE DIENSTBAAR MAKEN AAN 

DE HOSPITAAL- EN REPARATIESCHEPEN 
DIE OPEREREN ONDER NATIONALE 

VLAGGEN VAN DE LIDSTATEN
door A THURMER, voorzitter H.K.S. „De Hoop”

Ter gelegenheid van een bezoek van 1 dag van het H.K.S. „De Hoop” aan Esbjerg (Denemarken) heeft de voorzitter van de Vereni­ging, de heer A. Thurmer, tijdens een zeer druk bezochte receptie, waar vele Autoriteiten, alsmede de Sociale Partners aanwezig waren, een rede gehouden, waaraata wij het volgende ontlenen :
Het werk dat de hospitaal- en reparatieschepen van de lid-Staten van de Europese Gemeenschap op het gebied van de gezondheidszorg en technische hulp in volle zee verrichten is verantwoordelijk werk en on­ontbeerlijk. Dat werk heeft te maken met veiligheid, zekerheid en boven alles met welzijn, bestrijding van ziekten en deskundige medische hulp bij ofögevallen.
In een gemeenschappelijk rapport van de Landbouw- en Voedsel- organisatie, van het Internationaal Arbeidsbureau eta van de Intergou­vernementele Maritieme Consultatieve Organisatie van de Verenigde Naties wordt in de inleiding met nadruk gesteld dat het nuttig zou zijn, indien op alle voorname visserijgronden schepen zouden worden gesta­tioneerd, die in staat zijtt om medische hulp te bieden, sleepboothuip- en reparatiewerkzaamheden te verrichten, en om de weerberichtgeving te verzorgen.
Het Paritair Comité voor de Sociale Vraagstukken in de Zeevisserij van de Europese Gemeepschap aanvaardde in 1973 een rapport over de tnedische- en technische hulpverlening in volle zee. In dat rapport stellen de Sociale Partners dat de ruim 50.000 zeevissers van de Gemeeftischap, die elke dag va® het jaar in VOLLE zee werken evenzeer recht hebben op medische bijstand als alle onderdanen van de onderscheiden lid- Staten op de wal.
In de geschiedenis van de Europese Gemeenschap staat een nieuw tijdperk geboren te worden. De lid-Staten zullen op 1 januari 1977 ge- zamelijk overgaan tot het instellen van een 200 mijl brede visserijzone in de Noordoost Atlantic en de Noordzee. Met andere woorden : de Ge­meenschap kan zich met ingadxg van die datum presenteren als één grote Kuststaat met een exclusieve economische zone van 200 zeemijlen. Een geografisch gemeenschappelijke zee wordt geschapeti', op basis van economische- én sociale beginselen.
De vraag wordt : hoe kunnetn de hospitaal- en reparatie-schepen toeleven naar de nieuwe situatie, waarin qua beleid het Verdrag van Rome, d.w.z. het „gemeenschappelijke” meer en meer gaat dominere» ? De Sociale Partners in Nederland menen dat in dit verband op Gemeeftt- schapsniveau een voorlopige regeling ka<hi worden gevonden door de Euro­pese Sociale Fondsen voortaan mede dienstbaar te maken aan de hospi­taal- en reparatieschepen1, die opereren onder de nationale vlaggen van de lid-Staten.
Verwacht kan worden dat de vertegenwoordigers van de Neder­landse werkgevers- en werknemersorganisaties op korte termijn in het Paritair Comité van de Gemeenschap een voorstel aanhangig zullen maken om de Europese Commissie te adviser^» een plan van deze strekking bij de Raad van Ministers op tafel te brengen. Het is bijzonder verheugend dat het Vlaamse bedrijfsleven in al zijto geledingen reeds heeft getuigd van zijn voornemen om een Nederlands initiatief in dat opzicht vat*l ganser harte te steunen.De Nederlandse Minister van Landbouw en Visserij beloofde van zijn kant te overwegen om deze aangelegenheid met zijto collega’s in de Raad van Ministers te bespreken.Dames en Heren, Deensen vriawden, wij hopen zeer dat U allen : Organisaties van Werkgevers en Vakbewegingen, benevens de betrokken* Autoriteiten, bereid zijt om in gelijke zin te handeln als de Nederlan­ders en de Belgen, om zodoende te bereiken dat als overgangsmaatregel naar een Integrale hulpverlening in volle zee ALLE hospitaal -en repa­ratie-schepen die varen onder de vlag van een lid-Staat van de Gemeen­schap worden gesubsidieerd door de Europese Gemeenschap.Nadat deze eerste stap zal zijn genomen kan de Europese Com­missie er de tijd voor nemen om rustig te overleggen wat de volgende stap moet zijn om te komen tot harmotnisatie van de Medische Hulp­verlening in het kader van een Gemeenschappelijk Gezondheidszorg Beleid ten behoeve van zeevarejaflen, met name van zeevissers in volle zee.

Gaston en Roland 
Desnerck 
stellen voor :

Deel twee van

"Vlaamse visserij en 

vissersvaartuigen "
Gaston en Roland Desnerck zijn, na ongeveer elf jaar moei­lijke opzoekingen in binnen- en buitenland, klaar gekomen met het tweede deel van hun maritiem naslagwerk over „Vlaamse Visserij en Vissersvaartuigen”. Deel één kende, zoals overigens verwacht, een degelijke bijval en dat wordt nu ook, zonder pretenties dat wel, in het vooruitzicht gesteld wat deel twee betreft dat volgende week zaterdag officieel wordt voorgesteld in het biezonder passend kader, met name het Visserijmuseum te Oostdultikerke waar Gaston Desnerck sedert geruime tijd zo’n beetje als conservator optreedt.
Deel twee is wat men kan noemen „een dikkerd” want het bevat niet minder dan 544 bladzijdetn, nagenoeg het dubbele van de eerste editie. Daar was echter wel stof voorhanden want „De Vaartuigen” (titel van het werk) bieden inderdaad alorme mogelijkheden en daar hebben de auteurs dankbaar gebruik van weten te maken. In totaal worden niet minder dan 110 scheepstypes behandeld (allen vissersvaartuigen) e» daar­voor ging men terug tot in de negende eeuw. Daarin worden de meest uiteenloponde onderwerpen behandeld zoals o.m. de vlaamse sdheepswerven, de schouwtekens op de „visbakken”, de 17e en 18e eeuwse vissersvaartuigen van Oostende en de verscheidene visserijmethodes en daa niet alleen op de grote vlakte maar al evenzeer op het strand en in de Scheldemon- dingen.
Op de officiële voorstelling zullen achtereenvolgens de hh. Walter Debrock (Voorzitter van de Marine Akademie), burge­meester Loones van Oostduinkerke en Piet Vanleke (lesgever Atheneum Stene) het woord voeren. Oord van gebeuren het visserscafé „In de Peerdevisscher” van het visserijmuseum. Voor de gelegenheid zal het ganse museum speciaal verlicht worden; kortom een uniek kader voor een even uniek boekwerk waarvoor de auteurs alle lof verdienen. Helaas, ook zij blijken geen „Sant in eigeia land” te zijn want voor het eerste boekdeel kwam de grootste interesse vanuit Nederland waar de uitgave een uitermate grote bijval kende. Nochtans is „Vlaamse Visserij en Vissersvaartuigen” een aaiaigewezen boek voor een geschenk; vooral omdat de auteurs rasechte Oostendenaars zijn die de visserij door en door kennen. Mensen van het vak die zich tot vakgenoten richten, al is het werk opgevat voor een ruim publiek; alleen al omwille van de zeer vatbare taal.
Het boekwerk is verkrijgbaar (de twee dele -) tegen de prijs van 2.900 fr. door overschrijving op postrekening van de h. Roland Desmerck, Breidelstraat 8, te 8400 Oostende nr. 000-0698276-70 maar kan ook aangekocht worden in het Visserij­museum op de dag van de officiële voorstelling
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ERNSTIG KONFLIKT TE LORIENT TUSSEN

HAVENARBEIDERS, VISSERS en REDERS
De oorsprong van het konflikt 

ligt in een [brief gericht door de 
Reders en het visserssyndikaat aan 
Ide ministeriële directfe opdat een 
einds izou gesteld worden aan de 
prioriteit die de havendokkers ge­
nieten bij de aanwerving van ivis- 
lossers, 'Het is nu inderdaad 00 dat 
iedere wesk het synidikaat van de 
hatve'rudokikers diegenen sturen om 
tvïs te Hossen die toevallig niet zijn 
(kunnen ingezet rworden in de dok­
ken izelï. Hiermit volgt dat de re­
ders nooit hij voorbaat weten over 
hoeveel m an ize izuilten (beschikken 
en ook nooit wat de kennis is van 
ide havenidokker kwestie van het 
vislossen. Hieruit ivoQgt dat men 
nooit over dezelfde werkkrachten 
beschikt en dat doorgaans die dok­
kers weinig of praktisch over geen 
kennis beschikken van het vislos- 
sen. Dit Ibrengt meit eich mede dat 
de ganse ingezette vislossersploeg 
hierdoor vertraging oploopt en dat 
de frekwentie van arbeïdsongeval*- 
len ook gevoelig opBioopt. 'Het is 
duidelijk dat voor het synidikaat 
van de havendokikers de goede 
gang van izaken bij het vislossen 
absolluut nie:t teltt, maar dat men 
het vislossen aileen maar be­
schouwd alls uitweg voor diegenen

der diofckers die men iln de speci­
fieke havenaktiviteiten niet heeft 
kunnen plaaltsen. Niettegenstaan­
de deze toestand reeds dertig jaar 
in voege is ,heeft men in vissers- 
kringen toch eindelijk geoordeeld 
idait hieraan een einde zou moeten 
komen. (Benevens de dokkers die 
dcor het havensyndikaa-t gestuurd 
worden, beschikken de reders nog 
otver een pïioeg van 36 vaste vislos- 
sers die op 'de maandagen zelfs 
dienen aangevuBid te wordien door 
tijdelijke lossers tot niet 'zelden 200 
man. Het vooral dte vertraging die 
opgelopen wordt door de inscha­
keling van specifiek» havenanbei- 
ders die niet in de smaak val,t van 
reder®, visisers en idie eigenlijke vis- 
tossers. Gezien m en op de besom­
ming van het te lossen vaartuig 
uitibet-aaüd wordt, komt deze vertra­
ging dus overeen met een vermin­
dering van verdienste. Ook de re­
ders en vissers ondervinden hier­
door nadeej, want hoe later de vis 
verkocht wordit en hoe minder stiel- 
vaandig de ivls behandelld wordifc, hoe 
minder de besomming. Het is daar­
om ook dat het syndikaat van die 
vissers achiter de reders en eigen­
lijke vislossers staat tegen het; syn­
dikaat in van de havendokikers. Dit

heeft als gevolg gehad dat 'de se- 
ikretaris van het syndikaat der vis­
sers op het matje geroepen is gé­
wordén door het veel mächtiger 
syndikaat van de havendokkers en 
dat 'hij onder meer in een pamflet 
beschuldigd werd om mede te heu­
len mat de reders, dus met 'de 
werkgevers. Langs beide 2äjden 
bleef men echiter op de respektieve- 
lijke ingenomen standpunten en 
het syndikaat der vissers had reeds 
aangekondigd 'dlat m en geen be­
roep meer zou doen op havendok­
ikers. 'Hierop heeft het syndikaat 
der havendokikers gedreigd met een 
staking hierin bijgevallen door de 
Syndikaten der andere havens. Al­
dus 'zou ide aküàviteit in de Franse 
havens lam gelegd worden. Onder­
tussen is het antwoord gekemld van 
de administratie die het reöht van 
prioriteit aan d'e dokkers toekent 
volgens de wet van 10i4!7 geizien hen 
het monopolie .toegekend wordt van 
de werfcbezitting in de handelsha­
ven. D e  reders en het visserssyn- 
'difcaat betwisten echiter de inter­
pretatie van de wet op de manier 
zoals de administratie dit doet. Vol­
gens hen is een vissershaven geen 
handelshaven, zoniet izouden dan 
ook dokkers moeten gezonden wor­

den naar de kleine vissershaven- 
tjes waar er geen handlelshavenak- 
tiviteit bestaat.

Komt het tot een open konflikt ?
Do reders en het syndikaat van 

de vissers hebben llaten weten dat 
ze op hun standpunt blijven en 
gsen beroep meer 'ZuEen doen op 
(havendokkers, noch deze zullen 
aanvaarden wanneer ze afgevaar­
digd worden door hun syndikaat.

Nleittegensltaande m en in de vis­
sershaven reedls deze week de dok­
kers wenste te weigeren, werd dit 
hand standlpunt toch ,uitgesteld om 
dat eerst nog een nieuwe bijeen­
komst izou gehouden worden. Het is 
misschien oök wel zo dat men van 
beide iziijden todh wel vreest om 
tot hat uiterste te gaan. Noohtans 
blijkt een meerderheid hiertoe be- 
reiidl bij de reders en vissers. Lo- 
rient die de eerste 'vissershaven is 
van Fran'krijik wenst inderdaad dat 
de zuivere ivisserijibelangen niet ge­
schaad worden door het (situren van 
losserspersoneel die ige-en ervaring 
nocih stielfcennis hebben. Het kon­
flikt blijf t dus in de lucht hangen.

KORTE BERICHTEN
NIEUWE 

VAN GSTTE CH NI EK 
BIJ DE FRANSE 

SARDIENENVISSERS
Niettegenstaande een zeer onre­

gelmatige Franse sardienenkam- 
pagne met doorgaans' fcleihe vang- 
siten werd er toch reeds een paar 
honderd ton imeer sardienen aan- 
gevoerd door de schepen uit de 
Vendée en 'Bretagne 'dan vorig jiaar 
Dit is alleen maar ite dianken aan 
de enkele paarvissers uit de haven 
„La Turballe” die voor het eerst 
in koppel, de pelagische visserij 
toepassen op de sardienenvangst. 
Daarbij ikomit nog dat de bodem 
gerustt gelaten wordt en niet meer 
igeraikelld wordt bij de pelagische 
visserij hetgeen eveneens een winst 
piunt betekent. He.t sukses van de 
koppels met ^un  pelagische visse­
rij op de sardien heeft natuurlijk 
aanleiding gegeven tot een kleine 
omwenteling. Ibi'j de sandienenvis- 
sers die nu bijna allen uitkijken 
naar een mogelijike overschakeling 
op de nieuwe visserij. Dit alles 
doet toiij ons toch ide overweging 
onltstaan dat er geen sardien meer 
genoeg is voor de gewone vorm van 
visserij, en dit kan alleen maar 
dioor overbevissing. Nhi is er wel 
nog voldoende voor de nieuwe vorm 
van visserij, maar dan kiunnen we 
ons ook de vraag steOlen „ivoor hoe­
lang ?”. En wa,t nadien dan ? De 
nieuwe methode izal izeker het na­
deel van de overbevissing in grote 
mate enger miafcen.

VIJF FRANSE 

ST.-J ACO B SCH EL PE N - 

VANGERS 

ZWAAR GESTRAFT

Vijf Vissers ult Paimpol zijn door 
idie rechtbank te St Bieue tot een 
maand gevangenis en ongeveer 25 
-duizend B. fr. boete veroordeeld 
wegens overtreding van de visserij- 
naglementen op idie schelpenvangst 
in de baai van St. Brieuc. De pro- 
kureur betitelde hen als piraten 
omdat ae, buiten de aangewezen 
vangstperiode voortgitngien met 
zwaar materiaal op ide schelpen te 
vissen. Ook niadiat hun vergunning 
afganomen werd en later zelfs de 
monsterrol ingetrokken wierd, gin­
gen ze voort met het vissen. Behal­
ve deae gevangenisstraf en de ge- 
rechtsiboete stelde de Vereniging 
ter bescherming van dte schelpen- 
visserij izich burgerlijke partij. Aan 
Ideze vereniging moéten de 5 vissers 
mag een boete beitafen van in to­
taal 240.000 B. fr.

Het Ss duidelijk dat dit vonnis 
sommige fraudeurs en heimelijke 
vissers tot miaJdenken wü stemmen, 
alhoewel de 5 gestrafte vissers 
openlijk ide autoriteiten uitdaagden 
door zich vam ide reglementering 
nielts laam te trekken.

DE Z.321 „AURORA” 
OPGELEID NAAR 
LOWESTOFT EN 

TERUG VRIJ 
GEGEVEN !

De Zeebrugse bokkenvisser Z.32Ü. 
werd gedurende haa<r visserij ge- 
kontrolleerd door het Brits vlsserij- 
wachtsdhip « H M S  Kellington ». 
Gezien op het eerste zicht bleek 
dat de maaswijdte van de netten' 
ondermaats was, werd het vaartuig 
opgebracht naar Lowestoft N a on­
derzoek bleek dat slechts één net 
gedeeltelijk te kleine maaswijdte 
bezat en' dat het dan -nog over een 
miniem verschil ging.

De Zeebrugse schipper heeft het 
kwestieuse net vernietigd en toe­
lating werd hem verleend, na een 
waarschuwing, om terug de visse­
rij te gaan bedrijven. Al het ander 
vistuig van de «Aurora» voldeed 
aan de reglementaire voorschriften. 
W e  vragen ons af, had het onder­
zoek ter plaatse moeten uitwijzen 
dat al het vistuig van' de Z.301 re­
glementair in orde was, wie dan 
eventueel zou kunnen in gebreke 
gesiteld worden wegens het visver- 
Hes en andere kosten door de Z.321 
opgelopen. W e  veronderstellen zelfs 
dat men aan boord van de H M S  
Kellington bij het kontrolerem van 
de maaswijdte, een beetje aan het 
pingelen is geweest om toch maar 
de schijn te redden dat men met 
reden de Z.301 opgebracht had.

VISSERS UIT 
CORNWALL DREIGEN 

MET SLAANDE 
ARGUMENTEN

D e  makreeloorlog tussen de lo­
kale visserij uit Cornwall en de 
Schotse seiners werd verleden week 
op de T.V. voortgezet waar beilde 
partijen in een paneelgesprek ge­
hoord werden.

[De Schotten' verdedigen hun' stel­
ling met te zeggen dat de makreel 
voor de kusten van Cornwall, 
Britse vis is en niet toebehoort aan 
de lokale 'kustvisserij. Deze 1-aait- 
sten verdedigen zich meit op het 
traditioneel karakter van de lo­
kale makreelvisserij te wijzen en 
verwijzen tevens naar het feit dat 
ze zich -tegenover seine-treilers 
praktisch niet kunnen weren'. Ze 
zijn dan ook vast besloten harde 
maatregelen -te nemen en in hun 
lokale havens het lossen en -de ver­
koop van de vangst van de Schotse 
treilers te boykotten en blokkeren. 
Hierop replikeerden de Schotten 
dat men- in dit gevale de makreel 
rechtstreeks aan de Franse afslag 
zou brengen, vermits deze toch in 
hoofdzaak voor Frankrijk bestemd 
is. Volgens de lokale visserij zou 
men het vissen met seinenetten 
moeten verbieden. In  ieder geval 
heeft het paneelgesprek de stand­
punten niet nader tot elkaar ge­
bracht.
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KORTE BERICHIEN
STRENGE 

REGLEMENTERING 

OP DE VANGST 

VAN SCHELPEN 

IN FRANKRIJK
De kampagne op de schelpen- 

vangst in de wateren van de baai 
van et Brieuc heeft een aanvang 
genomen op 2 november. Er is 
editteEr een strenge reglementering 
voorzien. Aldus zal er sltedhts mo­
gen gevist worden van de maan­
dag tot de vrijdag en dan nog zeer 
beperkt. Aldus mag slechts 2 uur 
per week gebaggerd worden van 
'de 2 november tot 10 december;
3 uur .per week van de 13 tot de
24 december; il uur pet week van 
dia 27 tot d'e 30 december; 2 uur 
per week van de 10 januari tat de 
bruard tot de 5 maart en 5 uur psr
i5 februari; 4 uur van de 7 fe- 
w«ek van de 7 maart tot de 17 
april. Vanaf de sluitingdatum van 
de vangsit mogen geen baggets 
meer aan boord gehouden worden. 
Er mogen niet meer dan twe'e 
'baggers gebruikt worden en aan 
boord zijn. Baggers met zaagtan­
den mogen slechts gebruikt wor­
den. wanneer de bagger niet meer 
is dan :2 meter lang en 20 tanden 
heeft van 7 om. De schelpen die 
geen 10.2 cm betreiken moeten te- 
ruggegooâd worden op de plaatsen 
waar zij gevangen wienden. Er is 
verbod te baggeren op de regle­
mentair toegekende en aangedui­
de zones voor vebwaJtering der 
oesters alsmede in de zones die 
verboden zijn voor de vissers.

De schelpen moeten in de vol­
gende havens gelost worden : 
Saint-Malo, Saint-Cast, Erquy, 
Dabouet, 1« Légué, Binic, Saint- 
Qyay-Poitrieux, Bréhec, Paimpol, 
Port-Evfen en Loguwy

REDERS 

LEEST UW 

VAKBLAD

> 'fjjn 17L

BEZOEK AlAiN FRANKRIJK 

DOOR DE OANAlDESE 

DIRECTEUR DER 

VilSISERIJ

De heer Barrais, ddnekteur van 
de Visserij van Quebec haeft leien 
studiebezoek gebracht aan Frank­
rijk waar Ihij 'die voornaamst? vis- 
sershavems bezocht, van Boulogne 
tat Coroarmeau ien Lorient.

Ooik Quebec zit voor het ogen­
blik met problemen, namelijk deze 
van een avenbevdsHimg oip sommige 
vissoorten ien de problemen die nu 
vaor dte deur staan door de uit­
breiding van de Canadese visse- 
ilijlimieten vanaf il januari 1977. 
tolt 200 mijlen. Canada zal zich 
'hierdoor verplidht zien zijn visse- 
rijvloiott aan itie passen. Het is in­
derdaad Ho dat 'dit land tot nog 
tote sledhts [die kleine visserij kant 
op een paar uitzonderingen nia. 
Melt de uitbreiding der tvälsserüjli- 
mleten aal Canada zieh meer die­
nen in te stellen op een visserij 
buiten de ommiddellijfce kustwate­
ren. Het is daarom ook dat de h. Bar­
ras ’n bijzondere belangstelling toon- 
de voor de faektneälers vtan het 
■kleinere type zoals men er in de 
laatste tijden meier bouwde iap de 
franse werven. Hij lälet zelfs ver­
onderstellen dat het voor Quebec 
zeer gelegen zou komen moest men 
melt iPranse nedenijten itolt leien zeke­
re gemeenschappelijke visserij-uit­
bating komen. Hij wieles hianbij op 
heit feit dat Frankrijk heden ten 
dage Heeds visssräjreichten heeft in 
de baai van Sint-Laurent voor een 
fcomtilgn'ent van 80 duizend ton, ter­
wijl anderzijds een aikkoord be­
staat meit Idie FramSie vissemijvloot 
van Sint-Pieroe 0t Miquelon waar- 
'bij een tiental vaartuigen van min 
dan 50 meteir mogen vissen in de 
Canadese waltenen. Dit aikkoord 
loopt nog tot 1985 en zal zeker 
kunnen verlengd wonden. Alhoewel 
Ganada Streeft naar naar een toe­
nadering oip visselrijgabied met 
Frankrijk en naar overeienkomsten 
met dit land, wenst Quebec toch 
slechts bilaterale onderhandelin- 
gen heltgeien wel problemen stelt 
gelzien Frankrijk door zijn E.E.G.- 
pantnerschap aan de Gemeenschap 
gebonden is en helt dus 'de Ge­
meenschap is die overeenkomsten 
met 'ahdere landen moet behan­
delen.

25.000 HANDTEKENINGEN 

OP DOWNINGISTREET 

VOOR 50 MIJLSZONE

Een petitie van 25 duizend hand­
tekeningen idie leen lekSkluSieVe 50 
mijlszone vaor de eigen Britse vis­
serij eisten, wemd verleden week 
donderdag op de lambtswoning van 
de Engelse «erste-minister afgeigp- 
ven 'in DowningStreet Donden. Ko­
pij Van delze patitie werd te Brus­
sel lovenhiahdigd aan Landbouw- 
kommiSsaris ILamdiniods. iDeza hand­
tekeningen wenden verzameld bin- 
nsn Ide /diriie wieken ien de initiatief­
nemers idmeiigden er meide 'dat de 
Britss vissers niet vam plan zijn 
toe te geven.

De Britten ien leinen zijn over­
tuigd wan het fielt dat afdreigen 
laltijid helpt len Idat 1er in ieder ge- 
vial wiel ielts zal laverblijiven. De 
Britse minister van Buitenlandse 
Zaken CrosSland, zegde ondermeer 
bij zijn .afreis naar Den Haag 
waar men onder meer over de uit­
breiding vian Ida E.E.G . visserijld- 
miaten tot 200 mijlen uilt de kus­
ten kou betdissen, dait hij gaan en­
kele omstandigheid kent die het 
voor de Britten aanvaardbaar zou 
maken de 12 mijlenzone voor de 
leigen visserij (tja aanvaiardeh. Wel­
nu, Mijnheer de minister, als wij 
buiten loniZe traditionele vitssierlj- 
grianden 'gehouden worden dan 
'wenisen wij ook leen agrarische oor­
log tegen de profiteurs van het 
E.E.G.-'L'andbauwfonids waiartbie in 
de eieirste plalats ide Britten en de 
lenen belhoren. Dan  kunnen de 
Belgische vissers alvast gaan pro- 
telsltelnen Itegeta de B IJK O M E N D E
1,5 miljiard belgische frank aan 
subSidiia 'dia Belgfie allelen needs 
moielt opbnengen in 11977 om het 
'prijspeil van 'de agrarische Produk­
ten in de Britse en Iierstei winkels 
in stand te hauden mieïtegemstaan- 
da ‘die waardietvermlhdering van het 
Engelse Pond en opdat 'de Britten 
en lenen nilet meier zouden möeten 
betalen voor 'al 'die ingevoerde Pro­
dukten. Mîjmlhenen iCrossland en 
Fitzgerald ook wij komen dan in 
opstand tegen deze subsidies die 
ook uit ide aak van Ide Belgische 
visser komen, met alle ter beschik­
king Staande aktiemiididelen, deze 
van havenblokkaide inbegrepen.

INVLOED VAN IDE 

v is s e r ij r e g l e m e n - 

TERING OP DE 

POLWIAiLENTIE DER 

SCHIEPEN

'Heit is duidelijk dat idle visserij- 
reglementering ien het uitvaardigen 
van fcwoita en beperkingen een in- 
vfaed uitdeïiemt iop de aard en de 
bouw der vissersvaartuigen. De o- 
varbavissing en de ihiénmeie gepaand 
gaande kontingentering verplicht de 
vaartuigen, na uitputting van de 
kwota, op eien .andere visserij over 
te gaan otf andene viisgrbnden ta 
gaan apzaefcen. Er volgt hieruit 
dus leien stnelkking naar meier veel­
zijdigheid van de vaartuigen waar­
door dan ook aanpassingen bij die 
bouw dienen te gebeuren. In dit 
venband wenden door sommige 
werven en doior sommige over­
heidsdiensten in hiet ‘buitenland 
neields studies opgezet om de sche­
pen aan deize polyvialentie aan te 
passen.

Zielfs ide kostende faktarlen lin de 
uitbating ‘zijn bepalend viobr vier- 
andieninssn in de opvatting van 
de konstruktie ien van de uitrus­
ting. 'Aldus wend neieids vasltgestelid 
da t, na de aware venhoging van 
de ‘brandstofprijzen, een bepaald 
faikssnt gelegd 'wend op een kon- 
Stnulktiie ien uitrusting die leien ver- 
mindlendié ibnandstolfvienbruik zou 
mogelijk maken. Deze voontdiuren- 
Idie lelvolutie ien nu voonal door dde 
opgelagdie beperkingen, is 1er de 
aonaaaS: van dat geien bepaald blij 
vende ZeMde komstnuktie behouden 
wondt.
Vóór de ovierbeivissiing bleef men 
geiwoonlijk eien gans jiaar dezelfde 
visserij uitoefenen, iolf, izio 1er ial ieen 
seizoienviisserij bij te pas 'kwam, zo­
danig idat m en slechts het netlten- 
Ityps idiends te viarandlensn. Thanis 
wiondt mieer het aksemt 'galiegd op 
da polyvalemitia van het vaiaantuig. 
Ook nieuwe technieken zijn natuur­
lijk bepalend vloiar leien vierahde  ̂
ring in fconStrufctie ien uitrusting 
van, een vaartuig. Denken we im 
dit geval maar laan idie fookkenvis- 
seirij ien de nieiuiwie eisen idie deze 
sdort vissierij iaan de boiuw stelde, 
niet zo zaen 'WaJt ide andene manier 
van vissen betnaft, maar vooral 
met beitneikking tot de Veüligheid 
van het vaartuig.

LEES "HET V I S S E R I J B L A D II
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KORTE 
BERICHTEN loename van Ro/Ro 

vrachtvervoer 
lostendse handelsliaven

DE E.E.G.-ONDER- 
HANDELINGSTROEVEN 

MET IJSLAND
Men (heeft zich reeös dikwijls af- 

gevraagd wat idle E.E.G.,, in het 
vooinuitizidhlt van haar 200 mijJis- 
zome, kan bieden aan IJsland op- 
dlait dïze bereid zou gevonden wtnr- 
den wedterkerig isümimiige visrech­
ten aan de Partnerländern van idle 
gemeenschap toe te staan.

Hierin primeert vooral de IJs- 
laindlse haringivisiseriij in de Noord­
zee die mu in de 200 mijlszone vallt. 
De visserij op1 de zomerliaring in 
de Noordse alleen reedis wa© dit 
jaar meer dan li miljard waiairid. 
Volgens ide IJlslandlse cijifers 1,12 
miljard. Vendor heeflt Usiand ook 
vlsserijlbelamgen lanigis die kuetem 
van Groenland die ten slotte een 
Deense aiflhankeliijklheid its, zodat 
ook dit kan uitgespeeldi worden bij 
de anidfertaanidielinigen idiie binnen­
kopt zullen pliaats grijpen tussen 
de Bruisselise Kommissie en Ijs­
land. Rond, Groenland wordt voor­
al aan ihjdlujsltriëie vilstserij gedaan 
dloor de IJslLamldlse vloot, namelijk 
op de „ciappelin” en verdeï op bra­
sem en kabeljauw. Ntoclhitlanis is het 
nog niet gans idluidleliijk of de kust­
wateren van Groenland eveneens 
in die E.E.G.-visiserijiwateren opge- 
noman wioiriden. Het ils inderdlaad 
zo Idlat ooik. onder de Groenlanidse 
Vissers er den strekking ibestaat om 
zioveel mogelijk idfeze aone eksklu- 
sief voor de eigen visserij te be- 
homld'em. Ande'rzijdts ils Groenland 
echter zo weinig omitiwikkeld en be­
volkt ein zo afhankelitjk van het 
moedarliamld! dlat völen d!e overtui­
ging1 zijln toagedaan idait dit land 
mlo eilijk een eilgen koers kän vol­
gen en dlat het bijigeivolg voor De- 
nemiarkîn wel mogeliijk mloet zijn 
een 200 visserij-mijlsizone in de 
E.E.G.-gemeensclhap te kunnen be­
trekken.

REDER 
CLAEYS RAYMOND 

KOOPT BRITSE 
TREILER

Reder Raymond Claeys uit Zee- 
brulgge heeft de Britse treiler 
« PMadeiphdan » bouwjaar 1960, te 
Grimsby gekocht. Dit is één van' de
8 treilers van de rederij Thomas 
Robinson &  Son die onder de ha­
mer kwamen laatstleden te Grims­

by.
Eén treiler gaat over naar de 

haven van Lowestoft, 2 treilers 
worden omgebouiwd om gebruikt te 
worden als bevoorradingsschepen 
door de petroleumnijverheid in de 
ontginningen in de Noordzee. Twee 
andere zuillen waarschijnlijk opge­
legd worden. Het is niet de eerste 
maal dat reder Claeys een Brits 
sohip koopt. Volgens « Pishing 
News » deed hilj 2 .iaar terug eem 
« badje » met de aankoop te Grims­
by van de « Ross-Falcon » waarin 
hij een mieuiwe motor stak em die 
niu onder de naam van « Falcon » 
met sukses verder de visserij be­
drijft. Een ander schip van de re­
derij Thomas Röbinson blijft te 
Grimsiby zodat deze haven todh 
zeven treilers verloor.

Kranige initiatieven
Dat de firma Dems Ocean voor 

het trafiek op de Oostendse han- 
deishaven veel doet, is de jongste 
maanden eens te meer bewezen.

Hun initiatieven zijn veelvuldig 
en brengen resultaten op.

Im 1072 wend eem eerste Ro/Ro 
dienst opgericht ter bestemming 
van Sheernes voor wat veevervoer 
betreft.

Deze trafiek vertegenwoordigde 
teen reeds 42 t.h. van de globale 
trafiek van de aanvoer in de han­
delsha vem. Spijtig genoeg wer,d de- 
zs trafiek toen reeds gestopt en 
moesten we wachten tot 28 oktober 
jl. om een nieuwe proef met Ro/Ro 
in de bandelshaven tot stand te 
zien komen.

W e hadden de inhuldiging een 
paar maanden geileden vam de Ro/ 
Ro der rederij Vroon van Breskens 
voor schapen en gedtenvervoer. De­
ze dienst was ingericht voor Afri- 
bie van waaruit een regelmatige 
kaanse havems en voor Saoedi Ara- 
dienst zou ingericht worden.

Thans heeft die rederij waarvan 
de aktiviteiten te Oostende aan de 
Cie Dens werden toevertrouwd, be­
slist een experiment te doen met 
het vervoer van materiaal naar en 
van Tripoli langs Oostende.

H.P. Rogie schrijft hieromtrent 
in de Lloyd Anversois, het volgen­
de.

Eerste experiment van Ro/Ro- 
vrachtdiensten startte in 1972

Met Tripoli als eindsbestamming 
voer 23 oktober jongstleden het 
roll on/roll off-schip «Mediterra­
nean Expresse» de Oostendse han­
delshaven uit. Hiermede was een 
nieuw experiment gestart voor het 
invoeren van Ro/Ro-vradhtdiensten 
vanuit de handetedokken van de 
Ensorstad. Om  de betekenis van dit 
ever.ementt beter te belichten, blik­
ken we even terug naar het jaar 
19712.

Een allereerste experiment van 
Ro/Ro-goederemverkeer in de stads- 
hoven van Oostende had plaats op
16 mei 1972. Toem voer het trai'ler- 
schip «Ostend Express» de ham­
delshaven. uit voor een maiden trip 
op de nieuwe lijm Oostende-Sheer- 
ness. Vrij spoedig billeek het experi­
ment winstgevend te zijn en toen 
het jaarbilian van de «Ostend- 
Sheemess Freight Ferries» werd op- 
gemaakt, kon men vaststellen dat 
de Ro/ Ro-v ra chtdienst voor Oost­

ende 73.461 ton had opgebracht, 
wat een aandeel vam ruim 42%  in 
de totale zeegoederemtrafiek bete­
kende.

Hiermede was duide'lijk bewezen 
wat wij sinds jaren hadden voor­
opgesteld : alleen het invoeren van 
Ro/Ro-goederenitrafieken of ande­
re technieken van eenheidsladingen 
kan de stagnatie reddem waarmee 
ze al jaren had, af te rekenen.

Helaas, omwille van financiële 
meeilijklheden te wijten aan de sta­
kingen die dit jaar in de Britse ha- 
vensektor woedden, moest de rede­
rij vijf maand later haar aktivitei­
ten. staken ondaniks het sukses van 
de nieuwe vervoertecihnlek. Meteen 
verdwenen dig «Ostend-Siheemess 
Freight Ferries» en hiermee ook 
heel het Ro/Ro-vraohtverkeer van 
de Oostendse handelshaven.
Nieuw Ro/Ro-experiment 
zopas van start

Na het opdoeken van de Ostend- 
Sheemesslijn eind 1<W2 werden in de 
staidshaven van Oostende tot vóór 
twee weken geen andere pogingen 
meer ondernomen om enige vorm 
van Ro/Ro-trafiek weer op gang te 
brengen. Wel ging de Sealink toen 
haar passagiersverkeer kombine- 
ren met een vrachttrafiek uitge­
voerd volgens het Ro/Ro-komcept. 
Deze trafiek heeft intussen een vrij 
belangrijke uitbreiding genomen. 
Zo vertoonde het jaarbilan 1975 een 
globaalicijfer van 66.0W verscheep­
te trailers en vrachtwagens te 
Oc-stende.

Vc0rn3em.de Ro/Ro-trafiek heeft 
echter plaats im de RMT-haven, die 
onder de bevoegdheid van de Staat 
ressorteert. In de handelshaven 
daarentegen, daar waar het beheer 
door het stadsbestuur wordt waar­
genomen, kwam eind 1073 de nieu­
we diepwaterkaai klaar. Twee poly­
valente kranen werden er door de 
Boomse Metaalwerken gemonteerd 
en toen zou aldaar gestart worden 
met een nieuw experiment vam 
Ro/Ro-vrachtverkeer. De R M T , vre­
zend voor de konkurremtie. sloot 
met de stad Oostende een akkoord 
af waarbij deze van de geplande 
trafiek afzag in ruil voor bepaalde 
financiële voordelen.

Men moest tot 28 oktober jongst­
leden wachten vooraleer de Neder­
landse rederij «Handelts- en Scheep- 
vaartonderneming Vroon» met een 
nieuw Ro/Ro-experiment ging star­
ten vanuit de Oostendse stadsha- 
ven. Hiertoe werd heit 568 BRT- 
metende trailerschip «Mediterra­
nean Express» ingezet, dat aan de 
helling van het Houitdok 30 jeeps

kwam laden met als bestemming de 
haven van Tripoli.

N aar een regelmatige Ro/Ro-dienst 
Oostende-Tripoli ?

Volgens een zegsman van Dens 
Ocean, die te Oostende als excdiu- 
sieve boóklnig-agenit optreedt zowel 
voor de rederij Vroon als voor de 
bevrachting, gaat het hier wel de­
gelijk om een experiment. Vandaar 
dat aan de maiden trip van de 
«Mediterranean Express» op 28 ok­
tober jongstleden weinig ruchtbaar­
heid werd gegeven.

Zo de nieuwe Ro/Ro-trafiek ren­
derend mocht blijken — wat vrij­
wel het geval zal zijn — is de re­
derij zinnens een regelmatige 
Ro/Ro-vrachtdienst Oostende-Tri­
poli te verzekeren met Felixtowe 
als tussenhaven. De «Mediterranean 
Express» en zijm slstership «Car 
Express», beiden varende onder Ne­
derlandse vlag, zouden op de nieu­
we lijn ingezet worden met een 
rotatieduur van nagenoeg 1 maand.

Aanvankelijk voorziet men het 
vervoer vanuit Oostende van rol>- 
lend materiaal, zoals trailers, 
vrachtwagens en jeeps. Later hoopt 
de rederij ook stukgoed en gepaleti- 
zeerde ladingen aan boorid te krij­
gen. Zelfs containers en andere 
dek van beide trailerships worden 
geladen. Deze eenheden, metende 
elk 568 BR T , zijn immers ontwor­
pen voor het gelijktijdig vervoer 
van stukgoed, rollend materiaal en 
diverse types van eenheidsladingen 
Ze beschikken dan ook over een 
hekdeur alsmede over een BB- en 
STB-ramp.

Sedert een drietal jaren — en 
dit met een steeds groeiend rende­
ment — verzekert Dens Ocean te 
Oostende de bevrachting in rollend 
materiaal voor de Contimar-lijn op 
het Midden Oosten. De opgedame 
ervaring im dit domein zal de Oost­
endse scheepsagemtuur ten dienste 
kunnen stellen van de geplande 
Ro/RoKliemst op Tripoli. Dit is on­
getwijfeld eem ernstige waarborg 
voor het welslagen van de nieuwe 
trafiek, wat de expansie van het 
maritieme goederenverkeer in de 
Oostendse handelshaven ten goede 
zal komen.

Wij kumnen de firma Dens en in 
het bijzonder de grote animator 
van dit bureau, ni. de heer Bovit, 
slechts gelukwensen voor de nieuwe 
poging en hopen voor Oostende en 
zijn haven, dat het moge gelukken.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Een nogal flauwe markt deze 
week. Een aanivoer door 12 sche­
pen op de dinsdagmarkt nadat er 
vrijdag een vijftal verkocht had­
den. Woensdag dan ook nog een 
zestal vangsten. Gezien het weg­
vallen van de maandag als verkoop- 
daig — voor de eigen reders, want 
de inivoer legde een grote aktiviteit 
aan de dag — lagen de priizen heel 
wat lager als verwacht. Vooral op 
het einde van de dïnsdagverkoop 
ging het nogal steil bergaf, vooral 
voor rog en fijne soorten als griet 
en tarbot. De twee grote nieuwe 
bokkerwissars, die dinsdag samen 
aan de afslag waren hebben het 
werkelijk met getroffen. Bijna alle 
soorten werden stokken goedkoper 
verkocht dan de voorgaande we-

OOSTENDE - DOVER 
- FOLKESTONE

U U R T A B E L  D E R  
O V E R V A A R T E N

voter die week van 7-11-1976 tot
13-11-1976

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Western Docks :
— Alle dagen te 07u35 (x), te 10u05 
(x) en te 14u40.

Afvaarten uit Dover Western 
Docks :
— Alle dagen te llu40 (x), te 15u45 
(x) en te 19u00 (x).

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Eastern Docks :
— Dagelijks be llul5 (x), te 17ul5 
(x) en be 20ul5 (x).
— Op 7, 8, 9, 10, 11 en 12-11-76 bij­
komende afvaarten te 23ul5 (x).

Afvaarten uit Oostende naar Folk- 
stone :

—  Alle diagen te 01u30 (x) en te 
05u00 (x).

Afvaarten uit Dover Eastern 
Docks :

—  dagelijks be 00u20 (x), te 09u20 
(x) en te 15u20 (x).
— Op 8, 9, 10, 11, 12, en 13-11-1976 
bijkomende afvaart te 0öu20 (x).

Afvaarten uit Folkestone :

— Ale dagen te 07u00 (x) en be 
22u30 (x).
(x) Nemen ook voertuigen.

ken. Hierdoor vielen de opbreng­
sten wel lager uit dan verwacht, al 
bleef het nog in de reden voor de
0.33 met 1.166.545 fr. ; een en an­
der zial de reders zeker niet aan- 
aetten hun schip ng naar de thuis­
haven te sturen vooral niet als de 
prijzen in Engeland hoger liggen. 
Al is het dan ook geen vaste regel 
wat het volgende keer weer zo te- 
genslaat.

LA G E R E  P R IJZ E N

Voor bijna alle soorten is het een 
minder goede week geweest dan de 
voorgaande, vooral voor de rog- 
soorten die dinsdag terugvielen van 
4i2 fr. bij de marktinzet (ook al 
minder dan gewoonlijk) naar 28 fr.,

STRA A LBU IZEN

diit voor grote rog. De kleine rogsor- 
teringen vielen zelfs terug onder de 
20 fr. Ook voor kleinere tarbot- en 
grietsorteringen vielen de prijzen 
snel terug. De tongen hielden nog 
redelijk stand en kregen tussen 120 
en 170 fr. met de sterkste prijsda­
lingen voor de middensoorten. Voor 
kleine soorsten als hondshaai, kat- 
rog, platjes, schar en wijting ble­
ven de prijzen ook redelijk laag. De 
opvangregeling moest op het einde 
van de markt zelfs herhaaldelijk 
tussenkomen.

R E D E LIJK  G O E D  V O O R  

M O N K E Y  B A N K E R S

Redelijk ruime vangsten voor de 
schepen die van de Monkey Bank 
kwamen verkopen. De vangsten 
kregen redelijke prijzen met vooral 
vlaswijting, grote schelvis, grote en 
middenslag steenschol, gul en zee­
wolf aan flinke prijzen. De kleinere 
söhelvissoorten deden het minder 
goed met die grote totten rond de
17 fr. en kleine totten eveneens 
rond die prijs. Behoorlijke resul- 
aten voor die schepen met 657.000 
fr. voor de 0.232.

ZALTBOM M EL
TELEF. 91 -31 -4180-2654

W E IN IG  H A R IN G

Voor de haringvissers is het al­
leszins een magere inizet van het 
seizoen. Kleine vangsten met meer 
makreel dan haring, wat niet wijst 
op een spoedige gunstige kente­
ring. De prijs voor de weinige ha­

ring is anderzijds ook niet erg 
schitterend en viel dinsdag onder 
de 12 fr. terug. Voorlopig dus wei­
nig te verdienen voor de haring­
vissers die al met een vijftal kop­
pels op zoek zijn naar de voorlopig 
bijna onvindbare haring.

450 BUITENLANDSE 
VISSERSVAARTUIGEN 

IN DE BRITSE 200 MIJLSZONE
Met betrekking tot de uitbreiding 

tot 200 mijlen buiiten de kust van 
de EEG-visserijïimieben hefofoen de 
Britse schippers en de R.A.F. op­
dracht gekregen om de aanwezig­
heid op te tekenen van de buiten­
landse vaartuigen die voor het 
ogenblik nog opereren in de Britse 
2010 mijlszone. De schippers wer­
den hiertoe in het bezit gesteld 
van speciale formulieren voor aan­
tekening van de naam van het 
vaartuig, de plaats van aanwezig­
heid, datum en uur enz. Door de 
R A P  worden foto’s genomen en al­
les wordt zoveel mogelijk in kaart 
gebracht. Men wil in Groot-Brit- 
tannië nu eens duidelijk kennis 
krijgen van de grootte van de bui­
tenlandse vloot en van de vangst- 
kapaciteit van deze vaartuigen aan 
de hand van de kenmerken van 
deze vaartuigen. Ook besdhermings- 
vaartuigen zijn uitgevaren met de­
zelfde opdracht.

De eerste bekomen inlichtingen 
wezen er intussen op dat onder 
meer een Russische vloot van 48 
treilers op weg is naar de Noord­
oostkust van Groot-Brittannië 
waar zij de vastgestelde sprotscho- 
len wensen weg te vangen. Aldus 
werden volgende inlichtingen in 
kaart gebracht '■

1) ten westen van de Hebrieden 
zowat 20 Russische treilers be­
geleid door een moederschip met 
hierbij nog enkele West-Europe- 
se schepen.

2) Omheen Shetland nagenoeg ISO 
Russische, IJslandse, Ocst-Duit- 
se, Poolse, Belgische, Noorse en 
Faroese treilers, met daarbij nog 
een twintigtal Deense treilers 
die op zandaaltjes vissen voor 
vismeel.

3) Een 100 mijl uit de kust van 
Yorkshire een Deense vloot die 
vist op middenwater species,

V O R D À P
S C H E E P S S C H R O E V E N

verder Nederlandse en Noorse 
bodeimvissers.

4) In de Midden-Noordzee. 48 Rus­
sische treilers die de sprotscho- 
len volgen die naar de Britse 
kust toezwemmen. Eiveneeng gro­
te groepen Franse en Neder­
landse treilers die naar de sprot 
scholen toevaren.

5) Ten Oosten van Engeland wer­
den 9 Nederlandse, 6 Belgische 
en 3 Franse treilers opgemerkt 
die vissen op pladijs, tong, wij­
ting en kabeljauw.

6) In het Kanaal, 10 Belgische en
10 Franse treilers die aan bodem 
visserij doen.

7) Aan de zuidkust van Engeland 
20 Frans treilers.

8) Aan de Westerkust van Enge­
land 40 Russische treilers bege­
leid door een moederschip, een 
diepvrieseenheid, een inlegsehip 
en een tanker. De treilers vissen 
op makreel. Hierbij nog bwee 
Poolse treilers.

9) In het Biristol-kanaal, 30 tot 40 
Russische treilers met moeder­
schip, diepvriesschip en inleg- 
schip op makreel vissende. Deze 
vloot doet afwisselend de visse­
rij tussen Noord-Europa, Cuba 
en de Kaapverdische-ellanden.

10) In de Ierse Zee een onbekend 
aantal Franse, Nederlandse en 
Belgische bodemvissers (bokken) 
vissende vanaf het Man-eiland 
in aangeduiide gebieden.

Als we de'ze cijfers ontleden dan 
zien we toch dat het leeuwenaan­
deel van de treilerij zowel in aan­
tal als in grootte geleverd wordt 
door Rusland met navenant ook 
OosiVDuitse en Poolse treilers. Van 
de ongeveer 450 treilers waarvan 
sprake tellllen we bijna 300 Oost- 
Europese die kwa vangstikapaciteit 
zeker 80 %  uitmaken. W e menen 
dan ook dat het weren van de Oost 
Europese vloot uit de EBG-wateren 
een kolossale verlichting voor de 
partnerlanden zal betekenen, voor­
al omdat die vaartuigen werkelijk 
alle leven wegvissen, hetzij voor 
menselijlk gebruik, hetzij voor vis­
meel of vistraan.

V A N  V O O R D E N  Z A L T B O M M E L  N . V .
Fabriek
Oud» Stationsweg 15 
Zattbommrt Hottand 

0041-41804854

VerL voor België 
J. Theuntesen 
Temeuzen HoHand 
ffis  0041-1150-4117

Keparauo' worvqpiaau voor 001916 
p /a  Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 

091-752051
(-5723V)



K*r. Fr.

29-10
2-ill
3-1

27-10
28-10
29-tlO
30-10

VISAANVOER TE OOSTENDE

4 62.513 2,118.074
15 225.7115 8.1129.132
15 62.312 il.707.029
24 350.640 11964.835

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
14
15 
8

12

3.9112
3.489
2.334
3.198

82.306
61.702
55.453
82.371

9.5
10.—

38.-
33-

12 —  43.—

VISAANVOER TE NH5UWPOORT

28-10 2 2.528 66j194
29-10 3 5.357 123J150
2-1,1 8 18.060 514.926
3-11 4 7.028 181.74)1

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
28-10
29-10
2-11
3-11

3 878 32.976 35.— 40.—
2 663 23.252 33.— 37.—
1 316 16.244 50.— 54.—
1 365 16.532 44.— 48 —

BRI EVENBUS

Waar blijft de 
bewaking van de 

Nieuwpoortse 
vissershaven ?

In verband met ons artikel, ge­
titeld «W aar blijft de bewaking 
van de Nieuwpoortse Vissersha- 
vert ? » Üat vorige week in « Het 
Visserijblad » verscheen, ontvingen 
wij van burgemeester Mommerency 
een schrijven waarvan wi.i de in- 
houd onderstaand integraal weer 
geven.

Mijnheer,

In  «  Het V isserijblad »  van 22 
dezer verscheen een artikel 
«W a a r  b lijft de bewaking- van  
de Nieuwpoortse haven ? », w aar­
in U  w ijst op het «  gebrekkig: 
toezicht» en op de, volgens U, 
niet efficiënte diensten van de 
politie.
U w  zienswijze is sterk overdre­
ven en strookt niet met de wer­
kelijkheid. V andaar hadden w ij 
graag recht op antwoord gekre­
gen in het voomoemde blad.
W ij wonnen het advies in van  
de betrokken diensten.
Reeds op 10 november 1974, bij 
vorige dergelijke, uiteraard niet 
goed te keuren daden, werden de 
reders en de schippers er reeds 
op gewezen dat veiligheidsmaat­
regelen dienden genomen. Er 
werd nl. gevraagd een stuk touw  
aan de trap, ter hoogte van de 
hoogwaterlijn vast te knopen en

deze met de nodige «  loos »  aan  
de voorste ga lg of dergelijke. In ­
dien de meertouwen dus zouden 
worden losgegooid zou het vaar­
tuig. niet ver kunnen afdrijven. 
Indien het schip in een tweede 
o f verdere positie ligt, werd ge­
vraagd een los stopeinde op het 
nevenliggend vaartuig aan te 
brengen.

W a t het toezicht door de po­
litie betreft kunnen w ij U  ge­
rust verklaren dat, rekening 
houdende met de dienstmogelijk­
heden, tijdens de avond- en 
nachtpatrouilles de vissershaven 
regelmatig bezocht wordt, zo­
dat er van gebrekkig toezicht 
G E E N  sprake kan zijn. Ander­
zijds dient er toch op gewezen 
dat, volgens art. 10 van het K.B. 
dd. 31.5.1968, het de kapiteins o f 
bij dezes ontstentenis de eige­
naars zijn die verplicht zijn hun  
vaartuig, zowel b ij dag als bij 
nacht te bewaken o f te doen 
bewaken.
Tot slot kunnen w ij U  verkla­
ren dat de heer Politiecommis­
saris nogmaals b ij zijn perso­
neel zal aandringen op nog meer 
intensievere kontroles, zowel in 
de vissershaven als in de jacht­
havens.

Tobdaar dit schrijven.

N I E U W P O O R T

D O N D E R D A G  28-10-1976

N.700
N.172

10.667
22.440

0.104
N.788

10.657
22.440

V R IJ D A G  29-10-1976

N.470 30.887 N.590 30.887
N.172 19.730 N.188 19.730
N.700 10.968 0.104 10.958

D IN S D A G  2-11-1976

N.346 81.002 N.346 75.862
N.15 185.067 N.715 38.069
N.498 6.330 N.349 7.420
N.470 19.063 N.590 19.063
N.172 41.510 N.788 41.510

Vissoorten van de West, en van 
de spanivisserij. AHes samen 18.000 
k|g. De « rare » vis kreeg aijn prijs. 
De kabeljauw van 2.300 à 2.500 fr. 
de benne. De gullen van 1.600 à 
2.000 fr. de benne. Er was weinig 
platvis die 1.600 en tot 1.800 fr. de 
benne kreeg. Visjes rond de 1.000 fr. 
Grote wijting had maar weinig 
trek, van 1.000 à 1.100 fr. Kleine 
werden nog verkocht in ’t begin van 
de markt aan ± 650 fr., waar op 
het laatst de opvangregeling moest 
tussenkomen ! Robaard kreeg 
slechts voor de grootste soorten 
1.300 fr. de benne, de middensoort 
800 fr. en kleine robaardjes, noch­
tans van « extra » kwaliteit, zakten 
tot opvangprijs. Rogsoorten, waar­
van weinig op de markt, kregen 
voor de moers 2.860, de tilten 2.400 
fr. Zamdhaaien moesten ook opge­
vangen worden. Alles samen kregen 
we een eindcijfer van 514.926 fr., en 
gaf Allerzielendag maar flauwe 
prijzen !

W O E N S D A G  3-11-1976

N.761 25.510 N.738 84.376 
N.700 41.003 0.104 41.003 
N.590 23.026 N.470 22.026

Twee vaartuigen van de West, en 
twee koppels « gullevissers » losten 
7.000 kg. vis en 3.550 kg. volle ha­
ring.

Tarbot, de grootste kregen 220 
fr., de middenslag 146. Weinig ton­
gen, slechts 100 kg. kregen 152 fr. 
voor de kleine tot 180 fr. voor de 
andere soorten. Kabeljauw 50 fr., 
gullen rond de 40 fr. Pladijs van 
28 à 34 fr. die kg. ; de visjes van 
18 à 21 fr. Grote wijting 950 à 
1.100 fr., kleine van 610 à 700 fr. 
Moerroggen 2.800 fr., de tilten 
slechts 200 fr.

Volle harinig werd verkocht aan 
28 fr. à 38 fr. de kg. !

De eindbesomming bedroeg 236.941 
fr.

Publiciteit in 

HET VISSERIJBLAD 

doet Uw 

zakencijfer stijgen

O O S T E N D E

VRIJ D A G  29 O K T O B E R  1976

M O N K E Y  B A N K
0.134 14 300 -- -333.950
O  285 14 395 -- -467.220
OT135 14 375 -- -429.690

K E LT ISC H E  ZEE
Z.502 18 110 3513 598.258

D IN S D A G  2 N O V E M B E R  1976

IJSLAN D 
0.81 18 
0.129 18

758
420

1.268.310
719.667

K ELTISC H E  ZEE
0.33 7 220 4501 1.166.545

0.180 17 220 2577 568.246
0.198 18 130 3169 510.788

M O N K E Y B A N K
0.232 14 475 -- 657.470
0.243 14 420 -- 569.701
W E S T
Z.126 8 100 600 135.823
O  66 12 160 -- 285.383
0.279 12 250 -- 310.525

K U S T
N.40-41 1 -- 4900 60.238
0.206-309 1 -- 3650 32.850
Z.209-509 1 -- 9200 112.698
N.708-709 1 -- 1950 25.762

W O E N S D A G  3 N O V E M B E R  1976 

M O N K E Y  B A N K
0.94 14 390 -- 374.375
0.141 14 373 -- 304.560

KELT ISC H E  ZEE
0.82 16 120 2593 507.073

W E S T
N.736 10 125 -- 193.026
N.45 10 240 — - 249.235

V E R W A C H T I N G E N

V R IJ D A G  5 N O V E M B E R  1976

K E L T IS C H E  ZEE : Z.34 (4.200 
tong +  140 vis).

M A A N D A G  8 N O V E M B E R  1976

IJSLA N D  : 0.317 (550 m„ t.t.z. 50 
kab.-gul, 80 kools, 220 bonen, 40 
schotse schol, 150 bl. leng, 10 va­
ria) ;

0.202 (700 m., t.t.z. 26 kab.-gul, 80 
kools, 20 mieten en schotse schol, 
400 bonen, 25 leng, 150 bl. leng) ;

0.316.
K E L T IS C H E  ZEE : 0.254.
N O O R D  : 0.229.
N O O R D Z E E  : 0.26, 0.239
W E S T  : 0.35.

D IN S D A G  9 N O V E M B E R  1976

W E S T  : N.719.

M A A N D A G  of D IN S D A G

IJ S L A N D  : 0.282.
...  ....... r

W O E N S D A G  10 N O V E M B E R  1976 

W E S T  : N.720.



Schelvis grote 
Schelvis midden 
Schelvis klein 
Kabeljauw 
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaan
Leng
Sohartone
Heilbot
Koolvis
Hosdstong
Zeewolf
Staart

2jll-1976

35!—  4L—  
26.—  31.40
19.80- 37.60 
33.60- 40.—  
33.—  35.80 
26.—
58.—  60—
35.80- 38 60
34.80- 48.'—  
36.—  44.60

1120.— il53.—  
21.40- 26.80
31.—  48—  
35.'—

(101 — -145 —

Tong- en piactijsprijzen
TONC

Lappen
Grote
3/4
Blok
Voor-kleloe
Kleine
Slip»

Grote
Blok
Fruit
Schone kleine 
Kleine 
Tout petit 
Slips

Tong I  
Tong n 
Tong m 
Tongrv  

Tong V  
Kleine

PLADIJS

Grote 
Grote iek 
Kleine lek 
Dderde slag 
Platjes

I
I Im
IV
V

Moeien 
Grote pladijs 
Drielingen 
Plfttjvs

0 © * + « » d e

2-11-1976 3-11-1976

,162.— 169.—  155.—158.-
165.— '172.—• 164.— 166- 
161.— 174 —  165.— 170.-
149.— 168.— 156.— 162.-
'135.— 146—  135.— 142.-
131.— 140.—  126.— 127 -

Zedhrwgge

N IET  M E D E G E D E E L D

Nieuwpoort
1171.—
1183.—- 
185 — 
177.—
;170.—
1152.— 160.-

Oostenrie
2-1-1976

----  26.— 32.40
----  23.— 25.40
----  20.20-24.60
----  17.20-21.40
----  16.80-118.—

Zeebrugge

170
180
80

180
173
'152

3-11-1976 
17.— 26.—  
21 40-25.40 
17!— 24.80 
17.— 22.—  
16 20

4-11.1976

N IE T  M E D E G E D E E L D

Nieuwpoort

KORTE BERICHTEN
VEEL MAKREEL 
OPGEVANGEN 
IN ENGELAND 

VOOR DE 
VISMEELFABRIEK

Op één enkele dag werd ite 
Fleetwood deze Week 500 bennen 
verse grote makreel onverkocht 
gelaten omdat ze de prijs van 370 
fr per ben van 50 kg niett haalde 
(5.89 Pond pet kit). Deze vis 
dan ook naar die vismeelfabrieken 
verwezen. De Britse pers vindt 
het onaanvaardbaar dat dergelijke 
verste en smakelijke vis geen ko­
pers vindt. De voorzitter van de 
kopersbood verklaarde dat men 
onverwachts meit een gtrote hoe­
veelheid makreel gekonfronteerd 
werd en dat dilt de reden was 
waarom er geen belangstelling 
voor deze vis bestond

32.-
36.-
22. -

34-
40.-
20. -

NU OOK 
IERSE STROPERS 
IN KUSTWATEREN 

VAN CORNISH
De producentenorganisatie van 

Com'iSh heteift «en protestnolta le­
iten gewonden aan haar zuster­
maatschappij in Noord-Ierland we- 
igens illegaal vissen in de 3 mijls­
zone voor de fcust van Cornish 
waar igeen vaartuigen boven de 80 
voet (24,1 mieter) töegielaten zijn. 
De positie vian heit schip werd 
id'dor IdkMie vissersvaartuigen per 
radar vaâtgeSteld ien toen de Ieren 
Idit bemerkten hebben ize. hun niet­
ten ingöhaiaM ien izijn wegigevaren. 
Helt zou igaan over ide ’’Stephens” 
N.174 ien ”iSpe(gmana” IN.247. De lo­
kale vissiens hebben geizelgd dat ze 
iop idengelijke oneerlijke manier 
door 'deze igiroite .toilers in hun be­
staansrecht bedreigd Worden dat 
ze belslOten zijn terug te weichten, 
desnoods melt eïgein middelen. De 
Ieren visten samen in pair.

GROTE SCHOLEN 
MAKREEL OP 

DE WESTKUST 
VAN SCHOTLAND

'Door Sdhottee' (vissersvaartuigen 
Werden gmolte vangsten makreel op 
idie westkust igemaakt. Grote scho­
len. makreel draaiden op naar de 
Minch waajr Scholtse vissers zich 
in feite voor die hairing Haar maak­
ten. Meier dan 3.000 Ifon wierd in 
één enkele weielk binnengebracht 
waarvan ongleveier die helft naar 
flte viSmeelfalbrileken iging ien de an­
dere helft 'opgekocht wterd voor de 
uitivoer naar ihelt Europees vaste- 
'lanld. Anderzijds izijn verscheidene 
Schotse vissers idie nommaal naar 
de ZUiid-iWeSt zouden vertokken 
voor de haringvangst, naar de 
iNioandaeie uitgevaren op de ronde 
rvissen, aangeitnokken door de bij­
zonder goede prijzen die deze vis­
soorten maakten.

DE FRANSE 
REUZEPAKKETBOOT 

„FRANCE” REEDS 
2 JAAR IN DE HOEK
Het is reeds Sinds 80 oktober dat 

idie prestigieuse pakketboot „Fran­
cs” officieel werd opgelegd in Le 
Havre in wat we 'zoodlen noemen, 
ide vergeethoek. Men heeft tever­
geefs naar oplossingen gezocht, zo­
wel in binnen- al® buitenland voor 
een bestemming voor 'dit vaartuig. 
Ondertussen Ikost dit vaartuig ka­
pitalen aan onderhoud, toezicht, 
dejging en zo meer ! De. „France” 
was eeini prestigestunt met alle na- 
dellige gevolgen van dien.

DIE VERRE BRITSE 
VISSERIJ TEGEN EEN 

EKSKLUSIEVE 
50 MIJLSZONE

Op heit eerste zicht lijkt het pa- 
raddksaal dat Britsie nedeüijleh zou­
den igekant zijn tegen het voorzien 
van een eigen eksklusieve vissierij- 
zone van 150 mijlen uiit de kust. 
Nodhtams igeizien deze izonie zou 
voorbehouden blijiven aan (de eigen 
kustvisserij, ziet ide Britse IJsland- 
viiBserij ihieir een onderlhandelingts- 
Wapen uiit de hand vallen om meft 
IJsanid en iNoionWSgien voor weder­
zijdss visserijrechten te kiunnsn 
onderhandelen. Inderdaad vissen 
Noorsie en TJislianldse vaartuigen 
hoofdz'alkelijk 'in 'die 50 mïjlszone 
uit ide fcuSt van Grioolt-Brittannis 
en izooden deize landen dus alle 
belangstelling verliezen in ondier- 
handelinigen ten Voordele van hun 
vissers diie de 50 mijlszone zouden 
uiltSluiten. Anderzijds is de enige 
hoop die de Britse IJslandviissers 
overtbleef voor Ben eventuele ver­
lenging van helt Oslö-akkoord dat 
vervalt op il december, het 'toeken­
nen van visserijrechten aan delJs- 
ilianldse en NioOrse visserij. Deze 
diiepzeetreilers kunnen inderdaad 
niet ingezet worden of aeier moei­
lijk in de E.E.G.-200 mijlszone daar 
ze voor dleze visserij niet aange­
past 'ziijn. Wie wijzen 1er op, dat 
andderelitids igeen rechten izouden 
kunnen toieigeikiend worden aan 
Iderdie landen in een ekSklusievie 
50 mijlenzone;, izondler dit (eveneens 
tae te laiten aan idie E.E.G.-partner- 
landen, vooraJl idlait het de Brussiel- 
se Kommissie is die Sn naam  van 
de Gemieiemischôp zal moietien on­
derhandelen me(t Noorwegen en 
IJsland ien het onvoorstelbaar is 
'diait ze ide eigen visserij uit deze 
onderhandelingen zou'den sluiten.

-Aldus igezien wordt de Stelling­
name van de Briltse diepzelevlüot 
telgen een efeSklUsiewe 50 mijlszone 
eleax Ifcnotef voor de traditionele vis­
serij van lan'den zoals Belgie, Ne- 
jdeWand, Frankrijk, Denemarken 
en West-Duitsliand. Het is duide­
lijk dat zowel de Britse minister 
Crossland als indirekt de Ierse mi­
nister Fi!tzg,eiriald meit deize Stelling- 
name geplaiaigd aittm en dit min- 
Stelns 'die a> igeroemde eenheid on­
der de Britse ien Ierse vissers doet 
'barsten.

—  10



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Zeebrufge Oostende Zeebragge O f t ende Zwbrncge Nieuwpoort

Tarbot : groot (133) 
middel (123) 
klein (123)
Griet : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Rog (I)
Keürog (121)
Rog (23)
Tilten (23)
Scherps taart (21)
Halve mans (23)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw 
Gul (groot)
Oui (middel)
om (klein)
Howmondhamine
Wijting : groot
klein
Schar
Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Ze« kreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
iJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Steur
Zeewolf
Pollak
Zonnevis
Koningsvls
Vlaawijtlng
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (roobaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten
Langoesten (midden)
(klein)

2-11-1976

1140 -0105 
110 -135 
75,— <90,—  
85,— <92,—
00,-04,60
20,-41,20
43,— 92,— 
35,— 318,60 
17,— 20,00 
®5,— '102 
45,— 02,—

3-11-1976

145 -180 
1110 -125 
47,00-90,—
75,--------—
60,--------
30,---,—
40,— 42,00 
27,20-32,— 
12,80-10,80 
87,— 91,—  
85,---,—

30,— 411,20 
15,-43,40 .......... .....  30,80-30,—
36,— 56,20

33,-412,00
24,20-33,00

85,-11138
14,20-26,20

39,20^50,—

34,-40,20
20,20-36,40

1,2,40-20,-

10,20^21,—  .......................................
32,— 94,00 ................ 27,— 70,40
118,-28,40
8,- 12,—

25,80—  
7,80-17,00

0,— 14,00 
17,— 48,20 
,lll,,20-115,180

10,-17,00

21*60-124,—

35,— 39,60 
98,60-44,20 
90,-150

8,— 11,— 
6,80- 8,— 

10,40-58,—

33,00-40,— 
30,— 39,40

2-11-1976

180 —  
'150 — ,— 
100 — ,— 
80,— 0116

4-11-1976

200 —  

145 — ,— 
100 —

57,-
48,-
45,-
40,-

08,-
40,-
40,-
3 7 -

),—  5 0 -46 — 50,- 
30,— 40,—  34,— 41 —

20,— 22,- 
110,— ,14,- 
!H0,-30,-

20,---,-
10,— 14,- 
112,-20,-

15,-

30,-

7,— 28,-

22 -

7,— 30,-

lees ”HET VISSERIJBLAD,,
—  11 —



ENAG SA
ELECTRONIEK —  ELECTROMEKANIEK

Route de Pont l’Abbé 295 - QUIMPEIR (Frankrijk) 

SPECIALISTEN IN SCHEEPVAARTMATERIAAL :

★  DYNAMO’S
★  GELIJKSTROOMMOTOREN
★  ALTERNATOREN 
■k OMVORMERS
★ VENTILATOREN
★  ELEKTRONISCHE NETSONDE LIEREN
★  SPANiNll'NGS REGELAARS
★ STABILISATOREN
■k STATISCHE OMVORMERS

VERTEGENWOORDIGER VOOR BENELUX :

S.V. SCAP ~
Hendrik Baelskaai, 27 - 8400 OOSTENDE |
Tel. (059) 80.08.20 ■ 70J87.79 5

BERICHTEN AAN 
ZEEVARENDEN

BELGIE

23/143 (T ) Lombardsijde. —  Zeewaartse schietoefeningen.
Zie B.a.Z. 1/51-1976.

Gedurende de periode van 8 tot en met 19 november 1976, zullen 
schietoefeningen uitgevoerd worden door artillerie in de grote en midden 
sector, als volgt :

—  week van 8 tot 12 november : geen schietoefeningen ;
—  week van 15 tot 19 november 1976 : op woensdag 17 en donderdag 18 

november 1976.
Deze oefeningen worden gehouden van 0800 GMT (0900, plaatse­

lijke tijd) tot zonsondergang, zonder onderbreking.
De schiltokingen van B.a.Z. 1/52-1976 zijn van kracht.

(Med. A.A. Sch. Lombardsijde 22-10-’76 — H. 60605)

23/144 (T ) Haven Zeebrugge. —  Havendam. Herstellings- 
werkzaamheden.

Wegens dringende herstellingswerken aan de havendam, zal het 
gedeelte van de kaai tussen bolders 65 en 72 niet kunnen gebruikt worden 
voor het aanleggen en afmeren van schepen, vanaf 18 oktober 1976.

Tussen bolders 66 en 71 zal een damwand geheid worden in het 
water, op ongeveer 2,5 m uit de kaai.

Deze werken zullen aan beide uiteinden bebakend worden door 
een rood licht, loodrecht geplaatst boven een wit lioht.
(Zie Belg. krtn. „D 11”  en „Monding der Westersohelde” ).

(Med. Maatschappij van de Brugse Zeevaartinrichtingen
14-10-’76 —  H. 60562)

NEDERLAND

23/145 (T ) Westerschelde. —  Pas van Terneuzen. Braak- 
manhaven. Geleidelicht gewijzigd.
Zie B.a.Z. 9/83 (T)-1976 sub a.

Positie: ±51°20’21"N —  3°45’39” E.
Het lijdelijk verplaatste lage lic;ht is thans : Iso 2 sec.

(Zie Belg. krt. „Schelde” ).
(Ned. B.a.Z. 3172 (T) —  H. 60561)

23/146 Westerschelde. —  Lichtbaken Marlemonsche Plaat. 
Sectoren gewijzigd.

Positie: ±51°22’.3N —  4°08’.9E.

De sectoren van ihet licht Marlemonsche Plaat wijzigen als volgt : 
„Rood”  van onder de wal (070° als voorheen) tot in 084°; „W it”  door E 
tot in 091°; „Groen”  tot in 158°; „W it”  door S tot in 221° (als voorheen); 
„Rood”  tot in 233°; overigens „W it” .
(Zie Belg. krt. „Schelde”  en Lichtenlijst 1972 —  Nr. 628).

(Ned. B.a.Z. 3233 —  H. 60618)

N E D E R L A N D

VAN DAG TOT DAG
IJM U ID E N  

Aan de donderdagmarkt van 28 
oktober wetd aangevoerd : 932 'kg 
tong; 59 kisten tarbot en griet; 
132 kisten kabeljauw; 492 kisten 
wijting; 837 kisten scbdl; 145 
kisten schar; 36 kisten makrsel en 
S3 kisten varia.

Prijzen in guldens per 1 kg : 
grote tong 14-70-114.52; grootmid­
del tong 12.91-12.00; kleinmiddel 
tong 12.53-11,71; tong één 2.56-.
11.72; tong twee 10.82-10.52; tarbot 
J12.38-iia.55.

Per 40 kg : finit 27-16; rade 
poon 134; krab 50-26; steenbolk 
47-34; schar 70-50; makreel twee 
67-48; wijting dlrie 76-42; (tarbot 
366-350; griet 225-61; kabeljauw 
(twee 228-190; kabeljauw drie 174- 
138; kabäljauw vier 150-132; ka­
beljauw vijf 130-108; sohol één 
90; schol twee 100-84; schol drie 
100-66; schol vier 79-50.

iDe besommingen waren : K W  
152 8300; H D  16 12.000; H D  103 
9.200; U K  36 18.800; U K  159 
4.300; U K  186 1.640; U K  200 
1.000; V D  6 2.900; V D  2 1.260; 
W R  47 11 200; IJM  4 15.500; 
IJM  20 27.400; IJM  27 11.200.

Spanvissers : U K  56 en U K  17 
5.54; U K  48 en U K  78 3.900; U K

145 en U K  135 3.240; U K  218 en 
U K  236 4.340; U K  234 en Y E  25 
1.690.

Aan de dinsdagmankt van 2 no­
vember wer'd aangevoerd : 129 kg 
tong; 2 kisten tarbot en griet; 
198 'kisten kabeljauw; 1083 kisten 
koolvis; 178 kisiten schelvis; 298 
kisten wijiting; 46 kisten schol; 53 
kisiten schar; 2 kisten haring; 298 
kisten maklrefel; 100 kisten diver­
sen.

Prijzen in guldens per 1 kg : 
grote en grootmiddel tong 12,87;

Per 40 kg : ,tarbot 212-162; griet 
12.29-12.00; itong twee 10.8CK10.60. 
kleinmiddel tong 12,16; tong één 
jauw drie 166-134; kabeljauw vier 
128-illO; kabeljauw één 142-138; 
160-11110; kabeljauw vijf 134-92; 
haai 54-41; schelivis één '122; schel­
vis twee 96; schelvis drie 70-67; 
schelivis vier 01; schol één 92; 
sohol tiwee 110-100; schol drie 98- 
84; schol vier 86-76; wijting drie 
82-33.60'; makreel twee 52-22; ha­
ring itwee 45-35; schalr 92-55; ham 
met kop 134-102; grote leng 84-78; 
kleine leng 72; witte koolvis 94-Æ9; 
koolvis twee 67-56; koolvis drie 64- 
57; koolvis vier 56-46.

Visaanvoer te Den Helder
Aanvoerbericht van 25-10 tot en met 29-10-1976

Daar 100 kotters werden d'e vofgende hoeveelheden vis aang!3voerd :

Vissoort Hoeveelheid in kg. Opbrengst Prijs in kg.
T O N G !22i.i81/7 209.747,04 van £ 14.73 - f 10,01
T A R B O T 16.906 90.850,71 van f 13,12 - f 3,00
SC H O L 167.045 283.068.05 vian f p,30l - f M5
K A B E L JA U W 16.1280 44.726.08 van f 4,05 - f 1,74
G R IE T 4.8212 11.030,66 vian f 3,99 - f 1,86
S C H A R 112,300 15,9)28,56 vian f <1,88 - f 0,70
W IJT IN G 22.1,90 29.704,9'2i vian f 1,«1 - f 0,91
P O O N '5.920 4.261,03 van f 2,02 - f 0,48
B O  T 5.7315 5,ai'5t,)li4' vte f 0,714 - f 0,41
S T E E N B O L K 4.3*70 3.719,05 van f iljO© - f 0,44
H O Z E M O N D 2.553 7j666,03' van f 3,11(7 - f 2,116
H A A I 935 '1.208,00 viatn, if 1,73 - f 1,04
SCHELIVIS 790 11.311)1,26 vain f 2$4 - f 1,44
T O N G S C H A R 655 (2.075,314 van f 3,7i8 - f 2,32
P A L IN G 934 9.155,510' van f 11.200' - f 8,00
D IV ER SEN '1.11913 1.0201,,8111 van f - f

284.444 780.40(2,06

REDERS,
LEEST U W

V A K B L A D
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A. LOWYCK & 

ZOON
VICTORIALAAN 36 —  OOSTENDE 

TEL. (059) 70 88 21

★

HERSTELLINGEN -  INRICHTINGEN

★

Agent en depothouder voor de Vieeerif :

Scheepsverven 
Sigma Coatings

(BtmdaHng van Ptator Schern, Varoaalaau an Vettewtnfcet)

(7772V)

REDERS en VISSERS

koopt steeds bij Uw

KOOPERATIVE

HAN D  IN H A N D
Kantoren

Tljdokstraat 34, ZEEBRUGGE 
Tel. (050) M  41 17 /  84 41 92 - 54 4« 56 _

Na de uren 3  
Joz. DEROOSE —  Tat (050 ) 51 17 40 <

REDERS en 
VI9SERS, 
voor uw
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

HAND IN HAND
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE — Tel. 80 11 01

(7390V)

EVEREST
SCHILFERIJSFABRIEK
Hendrik Baelskaai 40 
OOSTENDE Tel. 70 67 07

— HET KOUDSTE

— HET BEST BEWERKBAAR
(7386V)

H I I I ui mi i mihi I mini mi mum........il

REDERS,  
LEEST U W  

V A K B L A D
HlllllHlllllllllliillHIIIIIÏÏÜ

bouwt de machines van morgen en 
van maarschalkerwaart  levert ze.
gen.vetterstraat 75, tel.176460, amsterdam, telex 11352

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN



Aan de leden wordt een teruggave van minstens 
10 % verleend op de betaalde premies.

Samenwerkende Vennootschap

H. BAELSKAAI, 27 ■ 8400 OOSTENDE 

Tel. (059) 70.16.89 ■ Telex: hunood 812.29

Gedekte risiko’s :
eigen schade —  schade aan derden — 
opslepingen —  totaal verlies —  
lichamelijke schade aan derden — 
navigatietoeste’llen —  zeegoed —  vistuig

Meer dan 30 miljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.


