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Aan onze postabonnees

De abonnementsprijzen voor 1977 zijn :

1 jaar : 1.500 fr.
9 maand : 1125 fr.
6 maand 750 fr.
3 maand : 380 fr.
Nederiand : 1.600 fr- (110 gulden)

Buitenland : 1.700 fr.

Kan gestort worden op p.c.r. nr. 000-0418987-44 of op Bank
Lambert Brussel nr. 384-1605797-46.
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Brugge brengt Oostende In
elgen burcht een striemende
kaakslag tne

Geen nileuwe vissershaven te Zeebrugge

Het ib dus donderdagavond dat een 200-tal aanwezigen de uiteen-
zetting hebben gehoord over de betrachtingen en de verwezenlijkingen
door de stad Brugge en inzonder de Mij. der Brugse Zeevaartinstellingen
gedaan, om van Zeebrugge een belangrijke transiet- en containerhaven
te maken.

Velen onder de aanwezigen waren er heengegaan met het kritisch
inzicht de vele miljarden welke aan deze haven besteed werden, nodeloos
of niet, te bekritiseren en de grote geldverspilling aan te klagen.

Wie tegenwoordig was en na de inleiding van de voorzitter der
Kamer van Handel en Nijverheid van Oostende, schepen Traen, tezelfder-
tijd voorzitter van de Mij der Brugse Zeevaartinstellingen gehoord te heb-
ben, zal zeker tot andere gedachten zijn gekomen en in zekere zin be-
wonderend hebben opgekeken naar de vele initiatieven en verwezenlijkin-
gen door hen tot stand gebracht

Schepen Traen heeft dit op een meesterlijke wijze aangetoond en
niemand kan hen verwijten getracht te hebben van de Staat miljarden
los te krijgen om te trachten te verwezenlijken, wat thans is geschied en
nog aan het worden is. Dat is ten andere zijn volle recht.

Het valt daarom des te meer te betreuren dat vele verantwoorde-
lijken van het Oostends schepencollege met de burgemeester aan het
hoofd, er niet aanwezig waren.

Ze zouden er een lesje gekregen hebben
initiatieven en verwezenlijkingen.

Ze zouden hebben kunnen vaststellen hoe hardnekkig en met welke
middelen men zijn doel heeft willen bereiken en ze zouden ook hebben
kunnen zien welke resultaten het reeds opgeleverd heeft. Te Oostende
heeft men eerst de Townsend-lijn voorbij onze neus laten gaan, met de
luchthaven is het even ver gesteld en nu zijn ook de vliegboten Oostende -
Londen gaan flu-iten om te Zeebrugge te starten.

Straks zullen de internationale treinen nog slechts van uit Brussel
vertrekken en niettegenstaande alle burgemeesterlijke ontkenningen, zal
de zeemacht in 1980 volledig van uit Zeebrugge opereren.

Oostende mag aansluiten bij Bredene om nog wat te leven van de
eendags toeristen.

inzake havenpolitiek,

Het is een bewijs van de kortzichtigheid en het gebrek aan invioed
van onze politiekers en het is niet met karnavalbals en gouden bruiloften
of openingen van cafés bij te wonen, dat men een stad, een haven, een
vliegveld en een vissershaven doet bloeien.

Langs deze weg kunnen we slechts het stadsbestuur van Brugge
en in het bijzonder schepen Traen gelukwensen voor wat te Zeebrugge
verwezenlijkt werd.

Het weze een les en een aansporing voor de Oostendse politiekers
tot welke kleur zij ook behoren en hun afwezigheid op die avond is een
bewijs van de grote belangstelling welke zij hebben voor de grote pro-
blemen van onze havens, luchthaven en stad aanbelangend.

Buiten de schepenen Dumarey, Felix en Goekint, alsook senator
Van Canneyt, was niemand aanwezig, waarschijnlijk uit vrees er les te
moeten nemen.

De uiteenzetting van Schepen TRAEN

Na ingeleid te zijn gaf schepen Traen aan de hand van plannen,
film en statistieken een duidelijke uiteenzetting over wat verwezenlijkt en
betracht wordt.

Hij zei o.m. :

1 — de uitbouw van Zeebrugge is een nationale zaak ;

q 2 — Zeebrugge heeft een bijzondere betekenis voor West-Vlaan-
eren ;

3 — twee havens zoals Brugge en Oostende kunnen, in bepaalde
domeinen, samenwerken en zullen aldus waarschijnlijik — het omgekeerde

concurrentieel tegenover mekaar staan. Wat
betekent dit niet noodzakelijk een

ware bijna ondenkbaar —
dit laatste betreft («concurrentie»),
euvel.

DE UITBOUW VAN ZEEBRUGGE EEN NATIONALE ZAAK

Zeebrugge is een nationale zaak.

Zeebrugge maakt deel van het belgisch havencomplex, dat zich
uitstrekt van de smalle kuststrook (met 2 of 3 havens op de kustlijn)
over Gent tot Antwerpen.

In de XXste eeuw heeft Antwerpen een werkelijk dominerende,
monopolistische positie verkregen en terzelfdertijd ook het leeuwenaandeel
van de investeringen.

Sedert een 10 a 15 jaar zijn echter in de scheepvaart, in de wereld-
handel en in de havens grondige, structurele veranderingen ingetreden
Ik resumeer ze :

1) grotere dimensies der schepen (gigantisme), niet alleen wat de diep-
gang betreft; en niet alleen bij petroleumtankers...

2) nieuwe vervoertechnieken : de container, het Ro-Ro-schip en het Lash-
schip zijn enkele spectaculaire voorbeelden ervan ;

3) kapitaalsintensiviteit : een (ledig) containerschip van de derde gene-
ratie (Zuid-Afrikadienst) kost meer dan 4 miljard BF. De eis van snelle
rotatie en de concentratie op weinige havens zijn er het gevolg van.

4) de wereldhandel en het volume goederen dat per schip wordt vervoerd,
zijn enorm toegenomen, en normaal mag een nog verdere groei
verwacht worden.

Deze grondige en snelle evolutie oefent vanzelfsprekend invloed uit
op de havens.

~

(vervolg blz. 2)



(Vervolg van biz. 1)

Ik geloof dat ik niet hoef uit te wijden over de geografische positie
van een haven op de stroom, diep in het binnenland gelegen, zoals Ant-
werpen.

Havens zoals Rotterdam, Bremen (met Bremerhaven) en andere
hebben zich op een ononderbroken wijze uitgebouwd tot op het zeefront.

Indien Belgié zijn vooraanstaande rol als verkeersschijf en als
vervoermiddel wil bewaren en vrijwaren voor de toekomst, dan moet, in
het belgisch havencomplex, één deel uitgebouwd worden op de kustlijn
zelf, naar het voorbeeld van wat elders bestaat. Een engelse krant noemde
dit de bi-polaire structuur van de belgische havenontwikkeling.

De havengebruikers — verladers en reders — zullen dan zelf, naar-
gelang hun lading en schepen, hun berekeningen maken waar zij het best
de overslag verzekeren. Veel beschouwingen zullen daarbij meespelen :

— de havenrechten (voor een klein deel...).

— de havenkosten : loodsgelden, sleepgelden. de behandelingskosten
zelf .

— het duur kostende tijdsverlies vooral dan voor de moderne, dure
schepen ;

en nog tal van andere factoren die soms niet alleen financieel berekend
worden.

Ik geloof dat daarmee de kern gezegd is
— van de motivering van de uitbouw van Zeebrugge en vooral van de

voorhaven ;
— van de al dan niet geschreven havenpolitiek van ons land.

Zeebrugge is de jonge belgische haven die een rol moet vervullen
telkens wijzigingen in technieken en verkeerspatronen een overslag op de
kustlijn wenselijk maken.

En deze wijzigingen worden geillustreerd door

de containerschepen ;

de roll-on/roll-off-transporten ;

het energievervoer, en hier staat de aardgasterminal

in de actualiteit.

ZEEBRUGGE, EEN BIJZONDERE BETEKENIS VOOR
WEST-VLAANDEREN

Een haven is een groeipool,
delen zich ver laten gevoelen.

Bekommerd om de effecten op zeer korte termijn stelt men ons
dikwijls de vraag hoeveel arbeidsplaatsen aldus in de havenzone ge-
schapen worden. En liefst voegt men eraan toe : binnen hoeveel maand ?

Ik geloof dat op dergelijke vragen geen precieze en definitieve
antwoorden bestaan.

Met de uitbouw van een havenstructuur leggen wij de harde lijnen
vast, waarop later, en voor méér dan één generatie, aktiviteiten zich ont-
wikkelen : overslag- en transportondernemingen, Industrien, distributie-
bedrijven, de hele tertiaire sektor...

Aan bepaalde functies van de haven — ik denk op de aardgas-
terminal — is een hele ketting van mogelijke produkties verbonden. Het
rapport « Symarindus » (mede opgemaakt door de W.E.S.) heeft dit on-
langs uitvoerig en deskundig geillustreerd.

De invloed, de krachtlijinen van een zgn. groeipool reiken veel verder
dan het eigenlijke havengebied. De verbindingen — kanalen, autowegen,
pijpleidingen — verzekeren de voortplanting en de uitbreiding van het
groeiproces.

Zeebrugge is van belang voor de hele provincie West-Vlaanderen.

waarvan de uitwerking en de voor-

IS SAMENWERKING TUSSEN OOSTENDE EN ZEEBRUGGE
MOGELIIK ?

De «range » Le Havre - Hamburg bedient een enorm aktief en uit-
gebreid hinterland.

Dit hinterland strekt zich uit tot in Oostelijk Europa en dikwijls tot
aan de horizonten van de middellandse zee. Het tijdperk van de per haven
wel afgelijnde hinterlanden is voorbij. Zwitserland bv. betekent voor Zee-
brugge een aan- en afvoergebied voor diverse bestemmingen.

Deze gebieden of invioedsferen zijn, precies in de mate dat de
grenzen ervan vaag geworden zijn, altijd bedreigd en onzeker tot voor kort
vaarden de grote containerschepen omheen de Kaap de Goede Hoop.
Thans gaan ze door het Suez-kanaal. Dit is het geval met de schepen
voor Australié en Nieuw-Zeeland. U begrijpt onmiddellijk hoe voordelig de
geografische ligging van havens zoals Marseille (I’'Europort du Sud»),
Genua, Triéste opnieuw wordt voor een groot stuk van Europa.

Onze verbindingen moeten wij dan ook sterk uitbouwen. In een
land en een streek als de onze moeten wij het hebben van wat men noemt
«une géographie volontaire ». Oostende en Brugge hebben, voor hun
eigen havenfuncties, alle belang bij de uitbouw van :

a — een goed vertakt autosnelwegennet :
de verbinding Kortrijk mParijs mWallonié wordt aangesloten op de
E5 te Jabbeke en vandaar op Oostende en Zeebrugge. Het is, voor
onze beide havens, van vitaal belang dait deze verbindingen zo snel
mogelijk zouden tot stand komen en deze samenwerking moet zeker
op westvlaams vlak tot uiting komen,

b — een moderne aansluiting van de waterweg op de delta van Rijn,
Maas en Schelde. De huidige vaart tussen Brugge en Gent is totaal
onvoldoende.

De plannen zijn klaar voor het « Noorderkanaal » dat ten noorden
van Brugge afbuigt naar de brugse achterhaven en zo naar Passen-
daele en Oostende toe.

Aldus worden onze havens en industriegebieden verbonden door een
kanaal van 2.000 ton, waarop duwvaart mogelijk is.

Terzelfdertijd worden onze havens de meest zuidelijke Rijnhavens
vermits de belangrijkste sectie van het Noorderkanaal in open ver-
binding zou staan met het kanaal Gent-Terneuzen, terwijl anderzijds
via Merendree en de gecalibreerde Leie de streken van Roeselare,
Kortrijk en Rijsel worden bereikt, en, via de ringvaart om Gent, de
bovn-Schelde in Vlaanderen, Wallonié en Noord-Frankrijk.

ONZE VERBINDINGEN MET ENGELAND

Er is vanzelfsprekend een functie waar Oostende en Zeebrugge in
een concurrentiéle verhouding staan : nl. voor de verbindingen met Groot-
Brittannié. Dit kan misschien vervelend zijn voor haven- en stadsbestuur-
ders, maar voor de gebruiker en cliént betekent het een voordeel en, in
ieder geval, betekent concurrentie meestal een heilzame zweepslag : ik
denk het volgende te mogen bevestigen :

— dat in onze beide havens, de installaties voor de lijnen op Groot-Brit-
tannié optimaal gebruikt worden ;

— dat de aanwezigheid van bv. Townsend ons land ongetwijfeld een
belangrijke verkeersstroom heeft opgeleverd ; en dat deze rederij de
verantwoordelijken van «Sealink » tot waakzaamheid, beter manage-
ment en nog betere service heeft aangespoord.

Oostende zal de leiding bewaren voor de passagierstrafieken, ter-
wijl Zeebrugge vooral sukses boekt in de vrachtvaart. Ik hoop dat Prof.
Dr. Norbert Vanhove straks de gelegenheid zal krijgen om onze grote
verwachtingen voor beide havens in deze sektor uiteen te zetten.

Ik ben er verder van overtuigd dat Oostende-Brugge-Zeebrugge een
maritieme driehoek vormen waarvan de uitrusting op diverse vlakken een
gezamenlijke groei zal waarborgen. Een praktisch voorbeeld daarvan is
o.m. dit : de aanwezigheid van een moderne vlieghaven in Oostende.

Alleen reeds voor de reders betekent de nabije ligging van deze
vlieghaven een gunstige factor voor de haven wanneer zij, meestal met
privé-vliegtuigen, hun schepen moeten kunnen volgen of bijstand verlenen.

Om te besluiten wilde ik nog enkele woorden wijden aan de plannen
van de haven van Brugge-Zeebrugge en aan de integratie van deze nieuwe
haven in ons kustlandschap

Ik kan de opvatting van Zeebrugge best vergelijken aan twee luiken
rond eén scharnier

De scharnier is de grote nieuwe sluis (500 x — 15 m. x 57 m).
Het eerste luik is de nieuwe ACHTERHAVEN. waar de kaaimuren van het
insteekdok opschieten.

Het andere luik is de nieuwe BUITENHAVEN.

Deze nieuwe voor- of buitenhaven moet Belgié's balcon worden op
de Noordzee voor een reeks moderne trafieken. En de onmiddellijke aan-
leiding voor een versnelde uitbouw is vanzelfsprekend de nood aan een
aardgasterminal.

De nieuwe voorhaven is, in meerdere opzichten, iets uitzonderlijks
— door zijn dimensies in zeer ingewikkelde physische voorwaarden ;

— door de gevolgde werkwijze : aannemers, ontwerpers en overheid zijn
verbonden en werken samen binnen een raamkontrakt. Het is de eerste
maal dat deze werkwijze in Belgié wordt toegepast. En ik verheug mij
in de aanwezigheid van de heer Philippe Vanden Borre, direkteur-
generaal van stedebouw en specialist in administratief recht, die de
«vader van het raamkontrakt » genoemd wordt.

BESLUIT

Wij leven en werken in een klein land. Wij bezitten een kuststrook
die mooi was, en het op vele plaatsen gebleven is die een uitgelezen
toeristische en rekreatiezone uitmaakt, en waar een opeenvolging van
steden, havens, vissershavens, industrie te vinden is.

Met dit alles moeten wij, bij de uitbouw van Zeebrugge, rekening
houden. Wij zijn ons bewust dat de voor- en achterhaven een belangrijke
ingreep vormen in het natuurlijke milieu. Het is een opgave en een uit-
daging.

De vorm van het achterhavengebied laat een afscherming toe
waarvan het Boudewijnkanaal thans al een overtuigend voorbeeld bezorgt.

De voorhaven die nu ter studie is, levert natuurlijk een ander en een
veel moeilijker probleem.

Wij geloven dat deze voorhaven
ingeplant worden :

— geen gezichtseinder ontnemen aan de omringende badplaatsen ;
— architectonisch afgewerkt : langs de zonnekant, door een residentiéle
strook ; langs de oostkant, door een jachthaven.

De specifieke funkties van deze voorhaven maken een dichte buur-
schap, ja, een integratie, met andere funkties van de kust mogelijk.

Want in ieder geval komen daar géén, in welk opzicht ook, pol-
luérende industrie.

Onlangs las ik in een frans artikel dat Louvain-la-Neuve, de nieuwe
stad voor mensen en wetenschap als de waalse tegenhanger gezien werd
van Zeebrugge. Toen werd ik helemaal overtuigd dat Zeebrugge een
grootse realisatie moest worden ten dienste van de techniek, de economie,
maar op de eerste plaats van de mens.

landschappelijk moet gezien en

(vervolg blz- 3)



Begin deze week moest de brandweer uitrukken nadat ter hoogrte van de
«Kyco» het aldaar gemeerde jacht 'l0din» water maakte en dreigde te
zinken. Door het accuraat en snel optreden van onze spuitersmannen
kon veel onheil voorkomen worden. Foto WDB)

(Vervolg van blz. 2)
ENKELE VRAGEN
« KOMT ER EEN NIEUWE VISSERSHAVEN ? »
Na deze zeer zaakrijke en nuttige uiteenzetting werden hem enkele

vragen gesteld door ondergetekende en wel als volgt :

Is het waar dat Brugge er op lange termijn rekening mede houdt, dat
de zeeviserij uit Zeebrugge verdwijnt en naar Oostende komt ?

1 —

Immers wordt het meer en meer duidelijk dat het Algerijns gas naar
Zeebrugge komt. Volgens ons is een zeer drukke scheepvaart in de
voorhaven, een te zware belemmering voor de vissersvaartuigen om
de schuilhaven snel te kunnen aandoen en verlaten.

Daarenboven wordt de gas terminal oostelijk, voor Heist gebouwd,
waardoor een nieuwe vissershaven onmogelijk wordt, gezien dit ter-
minal 2 a 3 km van de bewoonde kom moet verwijderd blijven of
andersom, geen mensen mogen komen werken en wonen binnen die
zone.

Zal de Zeebrugse zeevisserij nu reeds ingelicht worden, dat dit hen
te wachten staat ? Of garandeert U integendeel het voortbestaan en
zelfs de expansie van die vissershaven ? En zo ja, hoe denkt U dit
te realiseren ?

Een ander bedreiging voor de Vlaamse kustvisserij ligt bij de bagger-
werken en zandwinning.

Meent U niet dat het drastisch ingrijpen zoals het aanleggen van een
voorhaven in Zeebrugge, de bouw van kilometers lange onderwater
strekdammen, de grootscheepse baggerwerken om de vaargeul naar
Zeebrugge op min. 19 m te brengen, en tenslotte het afgraven van
de zandbank (o.m. de Kwinte Bank) een zeer ongunstige weerslag
zullen hebben op de noodzakelijke rust in de broed- en kweekplaat
sen, en bijgevolg op de vis- en garnaalstand langs onze kust ?

Zal daardoor ook het nautisch en biologisch evenwicht op onze zee-
bodem niet verstoord worden ?

En zo U op deze vraag geen klaar en duidelijk antwoord hebt, is het
dan wel verantwoord met een diepzeehaven te gaan experimenteren
en maar af te wachten wat er van komt, na miljarden er aan verspild
te hebben ?

Het antwoord :

Te Zeebrugge komt er geen nieuwe vissershaven, maar zal de hui-
dige aangepast worden met de verdwijning van de yachten, de bagger-
boten, het versterken van de kaaimuren om een grotere diepgang toe te
laten en het verlengen van een bepaald gedeelte.

Hier ook werd dus weerlegd dat ten oosten naar Heist toe, een
nieuwe haven zou gebouwd worden.

DE HEER VANHOVE gaf als o.-direkteur van de West Vlaamse Eko
nomische Raad daarna een uiteenzetting van het belang van het industrie-
terrein voor de haven van Oostende, zijn vlieghaven en het aanpassen van
het wegennet, waarna Schepen Dumarey betreurde dat er geen nationale
havenpolitiek gevoerd wordt inzake tarieven.

Wie deze avond niet bijgewoond heeft, kan het slechts betreuren
welke gedachte hij ook toebedeeld is.

P. VANDENBERGHE

GERUSTSTELLENDE VERKLARING
VAN DE FRANSE PRESIDENT

Geen visserijrechten
prijsgegeven ?

In een mie igjetoaudiein door de
Fr&nise president ite Saint—Gurnclé,
binsit zajn bezoek verleiden week aan
Bretagne, heeift diaze uitdrukkelijk
bevestigd, DAT DE FRANSE VIS-
SERIJRECHTEN NIET ZULLEN
PRIJSGEGEVEN WORDEN in de
lerse en Bniltsie kustwateren en dait
Frankrijk zich tegenover die lerse
N Britse eisen voor eksklusiteve
eigen visserijaones, anverzettelijk
aal tanen. Hij aal in deeiz zin ver-
der opdrachten (geven aan de Fran-
ss afgevaardigden in de Oommissie
te Brussel. De Franse president on-
derhield zich met personen uit de
visserij, de wicfoe— en verwe'"kende
bedrijven en ginig ondier meer aan
boord van een vissersvaartuig —wear
die schipper—eigemaar hieim aan de
hand van de Vvisserijkaarten, heit
groot ibelang aantoomidie van de
Franse visserij in Ide thans door de
leren en Britten bettiniste kustwate-
ren. Toen een ander reder hem op
de gestegen uitbatimgskostien wees,
antwoordde Giscard met er op te
wijzen, daft mlen helt prdblteem van
de brandstofprijzen opnieuw in de
regering ziou bespnekem. De aan—
komst van de Franse presademit viel
samen met het bericht van het
over boord slaan in helt Kanaal van
3 vissers uit die streek diie nielt meer
konden gemed worden. De heer
Giscard dEstaing memoreerde deae
ongelukkige gebeurtenis door op het
moeilijke en gevaarlijke levien van
de vissers te wijzen en het necht
dife dleze aldus hebban op bijzondere

begeleiding en tussenkomst. Het
faezoiek dat de president aan hiet
eiland Hoaut moest bremgten, werd
welgems We "Zware aee afgelast. Met
zijn beaoek aian Bretagne en omlig-
gende Vissershavielns, heeft de
Franse president Itoch duidelijk zijn
belangstelling voor da nationale vis-
serij getoomd en wenden ide betrok-
ken vissers die onidier die Briltse kust
vissen, —tachweerom gerustgesteld.

Het is jammer dait wij ons zelf
altijd moetten verbeiuigen in de on—
verzeitbeiijke houding ter aake inge—
ndmen door ide hoogste gezagdra-
gers in heft buitenland, onlder mleier
nu dbor de Franse president en bij
gelegenheid ook dtoor de Nederland-
se Minister van Landbouw en Vis-
serij. Het komt iors voor dait de vis—
serijseiktor Sn eigen land zeer stief-
moederlijk behandeld wordt en
minstens niet die interesse uilt rege-
ringskringen forijigt men wel in die
buurlamdlen veststeffit Moet men 'an-
derzijds die hahd ook niet in eigen
boeiaam steken en diceit men it de
eigen kring Wel geniOeg om ‘gehoord
en gevolgd te worden ? Integen-
deel worden wiijj hier noig gezegend
met een keuring waarvan de inte-
grale toepassing z)ou gelijk staan
met het praktisch totaal uitschake-
len van de handlel len de be— en ver-
werkende nijverheid en worden gif-
tige lozingen gemeld idHedoor de be-
trokken ministeries goedgepraat
worden met heit artAvoord dat de
bevoegde dilensten deize lozingen
van nabij volgen !

Demonstratie
van Noorddnitse
reddingspakken

Donderdag 10 februari, greep in
het Montgommerydbk in Oosbendte,
eien demonstratie plaats met de be-
faamde reddingspakken «Nordwes-
ter», Deze demonstratie, welke
plaats vond op verzoek van de Bel—
geiwoomd door die Heer Hoofdinige—
gische Zeevaartinspebtie, werd bij—
ndeur—Directeur Depaepe met zijn
staf, ide heer R., Ghys, havenkapi—
ittt die heer Defoock, nautisch di-
recteur van het Loodswezen en vele
anderen.

De bedoeling van deze demonstra-
tie was na te gaan, in hoeverre het
reddinigspak «Nondwteistar» tegemoet
komt aan de eisien welke aan een
«werkvest», zoals bedoeld in art. 5
van het K.B. van *12 juni 1975, ge-
steld worden.

Betreffend artikel 5 vermeldt in

ieeln aanvulling op artikel 58, par. 1
van hat Zeevaartinspektiereglement
het volgende :
«Aan boord van vissersvaartuigen
most voor ieder opvarende tenmin-
ste één reddinggordel en een werk—
vest beide van een goedgekeurd ty-
pe, aanwezag zijn».

Artikel 18 van hetzelfde K.B. ver—
mieldit :

«De schipper is vlerplioht zorg te
dragen idat het werkvest, zoals
voorgeisohnetven bij artikel 58, par. 1,
door de bemanning wordt

gen,, telkens de omstandig
zulks vereisen.»

Tijdens deae demonstratie is over-
duidelijk he/t grote nut van een der-
gelijk reddmgspak .gebleken

Ontworpen lop verzoek, en volgens
aanwijzingen van een aantal voor-
aanstaande Offshoremaatschappij—
en, is men er inderdaad op overtui-
gende wijze in geslaagd éen warm
pak te ontwerpen dat eien aaeman
beschermt en ingeval vain over
boord vallen, kans biedt op overle-
ving.

Zelfs wanneler een dnemkeling be-
wusteloos is blijkt het gedemon-
streerde riaddingspak alle kansen op
overleving voor Ide dienkeltiing te
bieden. Zo is heft praktisch ommo-—
geOijk gebleken met het gezioht on-
der water te komen (en fe iblijven.

Waren de proeven in heit Mont—
‘gommerydok retetGs van idie aard,
dat helt reddingspak «Nordwesters»
zijn grote nut bewees, >dan is dit
even later op een nog meer over-
tuigende wijze gebleken in volle aee.

eden



Onderzoeksraad

Vvoor de

Tijdens de jongste zitting van de
Onderzoeksraad voor de Zeevaart
werden weer diverse zaken behan-
deld. Een eerste geval betrof het
verdwijnen van matroos Jan De
Witte aan boord van de kanaaltrei-
ler 2597 «Jupiter» en daarvover
weet sohipper Vantyghem, die als
getuige werd opgeroepen, te vertel-
len dat het helemaal niet is uitge-
sloten dat de ongelukkige visser
doo r de lospoort in zee is gesuk-
keld nadat hij gestruikeld was. Ge-
tuige zelf heeft overigens een ge-
lijkaardig  voorval meegemaakt
waarbij hij al halverwege door de
lospoort was gegleden. Hem wordt
evenwel verweten dat hij daarvan
geen melding maakte aan zijn re-
der. Wel beweert getuige dat hij,
onmiddellijk nadat de verdwijning
bekend geraakte, in hetzelfde
schroefwater de gevolgde koers te-
rugliep. Alle opzoekingen bleven
evenwel vruchteloos.

Een volgende zaak betrof de lek-
kage die zich voordeed aan boord
van de diepzeetreiler 0.318 «Belgian
Sailor» op de IJslandse visserijgron—
den en waardoor het vaartuig in-
derhaast de haven van Kivlavik
diende binnen te lopen voor dich-
ten van het lek. Door rijkskoimmis—
saris Bentein werd schipper Pots
Marcel evenwel verweten niet het
nodige gedaan te hebben om een
nieuw bewijs van deugdelijkheid
aan te vragen. Hat is immers zo dat
na een zwaar ongeval het lopend
bewijs van deugdelijkheid ambts-
halve vervalt. Schipper Pots stelt
daartegen dat hij te Kivlavik in
kontakt was geweest met een verte-
genwoordiger van Lloyds en dat de-
ze zegde dat men rustig terug in
zee kon gaan. Schipper Pots liet
evenwel na de identiteit van deze
persoon te vragen en dat wordt
hem kwalijk genomen door de
rijkskommissaris. Men zal trou-
wens in 1Jsland een onderzoek in-
stellen of de feiten wel degelijk
overeenstemmen met de waarheid

Tenslotte wordt gevorderd inzake
de aanvaring die zich vooirdeed tus-
sen de 0.805 «Zeefauna» en de hop-
per «Vlaanderen VI» in de Oostend—
se havengeul bij dikke mist. Men
zal z.ich herinneren dat desbetref-

TE KOOP

Zeevaart

fend twijfel bestond of sohipper Bo—
gaert André (vader) al dan niet
aan boord was op het ogenblik der
feiten maar daar maakt de raad
thans abstractie van Tegen Bogaert
André—Pieter (vader), wordt een
schorsing van zijn brevet van schip-
per ter kustvisserij gevorderd voor
de duur van 14 dagen omdat hij
niet handelde zoals voorgeschreven
geizien hij als schipper was aange-
monsterd Tegen zoon André—Pierre
wordt een schorsing van 10 dagen
gevorderd om als hoofd van de
wacht te varen omdat hij. als feite-
lijke schipper, naliet zijn snelheid
aan de omstandigheden aan te pas-
sen en anderzijds verwaarloosde
een goede uitkijk te verzekeren,

FRANS
VISSERSVAARTUIG
VANGT
ONDERZEEER

De Kusttreilei ail de Pranse
thuishaven «Lesconil» kwam op zee
binst de visvangst, le, avontuur
van zijn leven tegen. Plots werd
een Hevige ruk aan het net gevoeld
en toen men eerst aan vastslaan
dacht, werd het vaartuig plots
medegetrokken. Het. wees zien na-
derhand uit dat een onderzeeér de
«Requin» in het net gevaren was
en aldtis de treiler medetrok, zoda-
nig dat men de netten heeft moe
ten kappen Deze onverwacnte
vangst zal zeker geen medevailei
geweest <ijn voor de kusttreiler On-
dertussen vraagt men zioh af. «wie»
nu voor «wie» moet wijken als men
te doen heeft met een onderwater-
schip, dat wil zeggen, wie nu voor
de opgelopen schade verantwoorde-
lijk is ?

Daar moet men toen niet aan
twijfelen De Zeemacht :

BOKKENVISSER

— 34 meter,

660 P.K. STORCK

JULIEN CATTOOR
SCHIELIJK
OVERLEDEN

Heden zaterdag beeft in de St
Dooaaskerk te Zeebrugge te 10 uur
de begrafenis plaats van de heer
Julien Cattoor, motorist aan boord
van de Z.509.

Julien was in de visserij een zeer
goed gekend en graag gezien figuur,
die sedert meer dan twintig jaar
voor de familie Van Waes voer en
deel uitmaakte van de bemanning
van de Z.509 en de Z.209.

Aan ds familie Cattoor biedt ons
blad zijn innige deelneming aan in
de zware rouw welke hen komt te
treffen.

Julien CATTOOR

— 2 Echoloden, automatische piloot & radar

— Alles in goede staat, ook geschikt voor treiler.

Te bevragen : Tel. vanuit Belgié
0031-23321125

Het schip wordt goedkoop aangeboden !
Ook bellen: 0031-255014950
of stuur een telegram

Plas,

IJmuiden, Holland

(7999V)

ZELDZAME
ROGSOORT
GEVANGEN IN
ENGELS KANAAL

Door de kanaaltreiler 0.285
van schipper Viaeme werd op
7 februari jl. een biezonder
zeldzame rogsoort binnen ge-
bracht waarmee de biologen
van het Rijksstation voor de
Zeevisserij aardig wat opzoe—
kingswerk te verrichten kre-
gen. De zeldzame vissoort
werd gevangen in het Engels
Kanaal ter hoogte van Bea-—
chy Head.

Het betrof een Raja Undula-—
ta (mozaiekrogj van de Kklas-
se der chandrichthgis (kraak—
beenvissen) in tegenstelling
met de ons bekemde rogsoor-
ten, waar de sterk ontwikkel-
de borstvinnen met de kop
één geheel vormen, stonden de
borstvinnen hier afzonderlijk
van de kop. Dit verschil treedt
okkasioneel op en is te wij-
ten aan een vervorming die
zich reeds in het eitje mani-
festeert. Het werd reeds ver-
scheidene malen gesignaleerd
bij de Raja Chavatu (Stekel—
rog) en de Raja Badiata
(doornrog) doch kan even
goed bij de andere rogsoor-
ten voorkmen, zoals dit thans
het geval was bij de mozaiek-
rog.

De mozaiekrog of ook soms
golfrog genoemid komt alge-
meen wvo<or in de Middellandse
Zee en de aanpalende wate-
ren van de Atlantische
Oceaan, maar trekt ook wel
eens het Engels Kanaal bin-
nen. Zij vertoeven bij voor-
keur op zandige bodems van
ondiepe wateren. De kleur
aan de bovenzijde is geheel
bruin met donkere banden en
talrijke ovale witte stippen.

De onderzijde heeft een witte
kleur. De voorste omtrek van
de vleugels zijn sterk gegolfd;
vandaar de naam ,Raja Unu-—
lata”. Het binnen gebrachte
exemplaar had een lengte van
58 cm. met een vleugelbreedte
van 38 cm. en een gewicht
van 1,100 kg.



VEILIGHEIDSMAATREGELEN
NEDERLANDSE BOOMKORVISSERIJ

In de Visserijwenelld, mummer 6
pigina 7 vonden) iwe ondier de hoof—
Iding «Mededelingen vam de
Scheepsivaartinspectie» eemi opsom-
ming wemi technische voorzieningen
en veiligheidsmaatregelen in adrt
te nemen tijdens de waart evenals
aamwijizigingen over de stabiliteit
van vissersvaartuigen. We igeviem idit
artikel (hier weer item gerieve van
onize vissers ein  ischeepsvaartwer—
wem

In de Bekendmaking aam de
Scheepvaart rar. 59/1969 van 9! jiuni
MO09* wendjem veiligheidsmaatregelen
aangewezen Vvoor Vvissersvaartuigen
die de isiserij uitoefenen.
n verband smet de verdere ontwik-
keling— in idieiz visserij was het reo-
dig Kin Kowiel de ite treffen voorzie-
ningen als de in acht te nemen
veihgheidsmaatnegeleni aan te pas-
sen. I0Omidaniks heeft best Hoof.d van
de Scheepvaartinspectie dan ook 'n
raieuwe bekendmaking (no, ,105/1977
van Y jarauari 119177) idiemaamgaam—
ide in de Nederlandse Staatscourant
doen publiceren landeir intrekking
ivan eerste genoemde bekendma-
king,

Gezien het grote belang van deze
maatregelen voor de veiligheid van
de opvarenden van tooarkor—ivissers—
vaartuigem, volgt hier de volledige
teiksit vani de mieuwe voorschriften.

& Aam board van vissersvaartui-
gen die de boomkorvisserij_uitoefe—
nien, moeitem de wolganide bijzomdene
technische vacmzieningen len vei-
ligheidsmaatregelen zijn getroffen:

A. TECHNISCHE
VOORZIENINGEN
1

1. De wvisilier moet zijm voorzien

vam ten ministe vier trommels
waarvan, twee zijn (bestemd voor ;
die vislijnen en itwee voor de tan-
gensvan 'de gieten.

2a. De lier moet in beide richtin-
gen kuninen worden aangedmevem.

t De aandrijving vanlde lier
alsmede ide remimen en de koppelin-
gen van; de trommels moeteni in
het istuiurhuis toediemlbaar zijn.

Aan idek nabij ide vistier moeten
inrichtingen w@ijjni aangebracht waar-
mee de vislier ter plaatse kam wor—
dien gestopt em iwedenam in toedrjf

3.  De vislijnen dienen door naibij
het scheepsboord penmanenit opge-
stelde igeleidebloikkem lai vervolgens
door islipjblokten aan de uiteinden
van de gieken te wonden geischoren.

De igeleidetotoktem idieneni, afhan-
kelijk vani de opstelling van de gie-
ken tn- opzichte van de lier, het-
zij op het voorschip, heitzij iogp het
achterschip_te' wonden geplaatst.

i. iTeneinide ide shpbloktoem aam

de uiteinden vao de gieken snel te
kunnetni vieren!, zodat de trekkracht
in de vislijnen aangrijpt ira die ge—
leiidetolokfcen Is bedoeld ondier 3,
dient iop de islipblokkemi een staal-
draad te zijn bevestigd waarvan idke
halende part op .een hertrommel is

De bediening van deze liertrom—
mel moeit vanuit die Ibnug kunnen
geschieden..

& De inrichting van het schip eni
de tuigage van de gieken dienen
zodanig te izijm uitgevoend dat ide
gieken, hetzij to getopte stand, het-
ziJ' in gestreken stand taeevast kun-
nen worden' gezet,

€. Het Etouirhuiis idienit zodanig te

zijn ingericht, dat heit — in geval
van slagzij — gemakkelijk recht-
streeks naar het open diek kam wor-
den vertaten.

7. Onverminderd het bepaalde in

het eerste, tweede en derde lid
van artikel 77 van het Schepen-
besluit [101065 dienen reddingvlotten
en [drijvende ‘toestellen zodanig te
zijn opgesteld dat deze uiit zich-
zelf kunntem opdrijvmi

B. VEILIGHEIDSMAATREGELEN
IN ACHT TE NEMEN
TIJDENS DE VAART

1. Tijdems het vissen moeten ide
nokken van de gieken zo laag mo-
gelijk worden gehouiden.

2. Aan boora' van een vdasemvaar—
tuig, uitgerust met een visilier die
slechts in één richting kam worden
aamgieidireven en waarvan de visiijm—
trommels zijn vorzien van klauw—
koppelingen mogen tijdlens het vis-
sen de klauwen niet instaam, maar
dienen ideze trommels met de rem-
men te wonden vastigezet.

3. Eien vastgelopen tuig mag nim-
mer worden losgetrokten en bin-
nenboord gehaald aan een over
het uiteinde van de giek lopende
vislijn.

4. Ira waamwatenen [binnengaats
dienern de gieken binnenboord te
worden gevarem.

Il.  Technisdhe voorzieningen ter

verhoging van de veiligheid die af-

wijken wam het gestelde onder | A,

mogen slechts worden toegiepast na—

dajt deze door het Hoofd van de

Echegpvaartinspectie zym goedge-
eurd.

Eerste Brits vonnis onder de nieuwe strafwet

ni.

1 De voorschriften genoemd on-

der 1 A, 2, a en 1§ zijn niet van
toepaissing op eem vissersvaartuig
idat op de datum van publicatie van.
deze bekemdimaking im de Neder-
landse Staatscourant was voorzien
van eem lier die alleen aam dek
kan worden bediend em die slechts
in één richting kan worden aarage—
direven, tenzij de her na genoemi-e
datum wordt venvangam

2a. Aamltooard vam een vissers-
vaartuig, waarvan de kiel is gelegd
v6oor de datum van publicatie van
deze bekeradlmaking to de Neder-
landse Staatscourant, kan het
Hoofd van de Scheepvaartinspec-
tie toestaam dat het slipdok, in af-
wijking van het gestelde ander | A,
4, door middel vam sliptnos em siip—
haak kam worden afgevierd;

b. indien aam boord van een vis-
sersvaartuig als bedoeld onder a de
lier wondt vervangen, idierat de uit-
voering van de slipimrichting te vol-
doen aan het bepaald onder | A, 4,
temizij de uitvoering wegens gebrek
aam plaatsruimte aan dek — izulks
ter beoordeling viam het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie — niet mo-
gelijk is.

Het spreekt voor zich dat deze
veiligheidisimaatnegelem, met inachit—
name van het gesteld omdar XH
vam de bekendmaking, zo nauwkeu-

ig mogelijik dienen te worden na-
gekomen.

STABILITEIT VAN
VISSERSVAARTUIGEN

Im de Bekendmaking aam de
Scheepvaart reo. 65/10108 vam 21

IN DE

juli 11908 wend aamgegeven aan' wel-
ke stabiliteitseisen! eem vissersvaar-
tuig diende te voldoen, en welke ge-
gevens dienaangaande aan boord
aanwezig moestem zijn.

Sedertdien zijn omtrent de sta-
biliteit van vissersvaartuigenlto cor-
respondentie en richtlijnen nadere
aamwijziigingem gegeven die voort-
vloeien uit de bijzondere omstan-
digheden die zich bij die Nederland-
se visserij voondedem.

Nu met deze nadere aanwijKto—
gen ide nodige ervaring is opgedaan
werd het wenselijk geacht om alle
voorschriften zoals die bij de beoor-
deling vas ice sltatoiliteit thans wor-
den itoegepast, vast te leggen in
een nieuwe toekendlmaking. Naar
aanleiding hiervan heeft het Hoofd
van de [Scheepvaartinspectie on-
langs in de Nederlandse Staatscou-
rant deze nieuwe [Bekendmaking
aan de Scheepvaart (no. 104/1977
vn Ul januari 1977) doen publice-
ren onrer intrekking van' eerste ge-
noemde bekendmaking.

In de mieuiwe toefcemdmaking is te—
vemis aangegeven welke gegevens,
verzameld in een' gemakkelijk te
hamtemem mapje, aan boord vam
vissersvaartuigen aanwezig moeten
zijn. Dit voorschrift is van toepas®
sing op_ nieuwe vissersvaartuigen
dw.z. vissemsvtartuigem waarvan de
kiel is gelegd op of na 1 februari
1977. Voor vissersvaartuigen waar-
van 'de kiel vo6r die datum is ge-
legd, blijven ide voorschriften vam
kracht ‘die golden tem tijde van
de indienststelling vam het vaar-
tuig.

Uiteraard diemem die aanwezige
stabiliteitsgegevens wel te zijm goed-
gekeurd door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie.

Boete van 1,3 miljoen B. Fr.
voor illegaal vissen

In onze voorgaande uitgaven heb-
ben we releds melding gemaakt van
die verzwaarde strafwet op het il-
legaal vissen. Eerste slachtoffer
hiervan werd een schipper uilt Pa—
noé die beschuldigd werid van ille-
gaal vissem in die IS mijlszme. Hij
iveild opgebracht naar LérwichJha—
ven en beboet met 13 milj. B. fr.
Geziien het om teen bultenlamdter
iging werd er geiem toélating ver-
leend 'de tooete naderhand te beta-
len, izoals dit wel gelbeurt met Brit-
ten idie niet kunnen uitwijken en
Gnoot—Brittanm'i€ mijden. De schip-
per uit die FarOé werd aangehou-
den viocor maximum 3 maand en
toen ivwerld aam het schip ide tioélea—
tinig verleend uit te wareh en de
vangst in eien haven te gaan verko-
pend passend vdor ide vis die zich
aan ' id. Een vervangende
schipper voerde Ide vangst naar
Denemianken waar 2,9 milj. B. .
zou gemaakt 'zijn, terwijl ide aankla-
ger mn Uerwick de vis niet wilde
aanslaan omdat ze ter plaiatSe on-
bruikbaar was.

AANDACHT VOOR
ONZE SCHIPPERS

De aanklager had' een dergelijke
hoge boete geeist omdat hij een
voorgaande wilde s6heppem voor de
schippers iemin het bijzonder voor
ide buitenlanders. Volgens dezelfde
aanklager is hij nog niet tot het
uiterste willen gaan, door, behalve
de ibotete, evieneens de vamgst en de
netten te doen aamslaam, maar bij
herhaling zal hij idergelijke vorde-
ring stellen. Onder de vroegere wet
toom eem schipper slechts een boe-
te vam 50 a&omd oplopen maar kon
daarbitj ook de vangst en de netten
aangeslagen worden. Dit laatste
werd echter doorgaans door de re-
derij vrijgekocht. Nu kan een schip-
per zeer zwaar betooet wonden meit
daarbij nog de verbeurdverklaring
van netten em vangst. We houden
er dan ook aan loree schippers te
vierwltitigen voor eventueel illegaal
vissen. Het kan heel duur te staan
komen.

EEN GRIMSBY”REKORD

VOOR 30IBIRT VAARTUIG

Een Grimsby 30 BRT vaartuig,
‘de «Lenia» schreef een Grimsbyre—
foond op zijn naam idoor 400 bennen
vis in de afslag te izettem voor een
waande viam 680 duizend B. fr.

De «Lena» iis een ankar—sednevis—
ser. Het vaartuig was 14 daigtemweg,
maar de eerste 5 (dagen werid niet
gevist vanweige het slechte weder.

Tot mog toe wend het Grimstoy—re—
kord voor dengedajke vaartuigen al-
tijd in ide period® van juni tot
ugustus gevestigd Hn het was dan
bijna een naadsel hoe dit vaar-
tuig in januari aam een idergelijke
vangst kwam. Volgens de schipper
wend de meeste vs im enkeel dagen
gevangen waaronder voornamelijk
grote kwaliteitskabeljauw.



De Sovjet-Unie
opent
onderhandelingen

met de

In tegersitiriijd met wat sommi-
ge wreieisden, heieft 'die Sovjeit—iUnie
te Brussel toch een opening ge-
maakt om tot onderhandelingen te
komiem met de E.E.G fonestie van
wederzijdlse visserijrechten in de,
langis beide diljldn tot 2010 mijlen
uiitgebreide visserijzone.

Volgens schattingen vist Rusland
nagenoeg 600 idiuliaend toni vis weg
uit de Noordzee, terwijl de EBG-
pairtnerlanden voor zowat 100 dui-
zend ton weglvangen in het uiterste
Noorden. Men zal dan ook wel-
licht trachten deize cijfers nader
tot elkaar te brengen door de
Russien zowat hetzelfde kontingent
toe telkennen in de E.E.G.. voor-
namelijk Britse en lerse wateren.
In iedier gevial zou idit reeds een
aanzienlijke ontlasting betekenen
voor de partnerlanden. We wreizen
echter dat Rusland met aanzien-
lijk wat meer uit de onderhande—
lingen aal ikomen omdat men het
iliefist tot geen konflikt met deze
grootmacht wenst te laten komen.
Inderdaad ziet imen niet goed in
hoe— ide E.E.G. ,jmanu—miiitari” zou
durven tussenkomen indien de
Sovjets weigeren' de geimeenschaps—
wateren ite verlaten, of zich niet
aa,n het thane opgelegd vergun—
mits de Russen hoofidlzafcelijk in
Biritse wateren vissen zou de be-
scherming eventueel in naam van
de E.E.G. aan de Britse Naviy kun-
nen —opgedragen worden, maar ook
Gfroot/&rittanmiié iis daar niet hap-
pig op en iwe herinneren hier aan
diat antwoord va,n 'de Britse mi-
nister opl een pertinent gestelde
mvraag door eien lagerhuislid, name-
lijk dat men te idicen heeft met
één dier machtigste miarine—eenhe—
den ter wereld en dat men niets
zou kunnen bereiken met een di-
plomatie van kanonneerboten. De

itie van liJslanid, ten tijde van
de kabeljauwoorlog moet toch’, ten
overstaan van Groot—Briittannié. in
evenredigheid geweest zijn, zoals
deze laatste ten overstaan van.
Rusland en toch hebben de IJs—
landlers niet geaarzeld naar de ka—
noneerboten te grijlpen en het ten
slotte nog gehaald ook.

Ondertiuissen leerden we uit de
statistiek vian dle F.IA0. dat de
Sovjet—visserisivtoot in 1973 tdj de
10 miljben ton uit de zeeén weg-
viste en wat de gekende cijfers be-
treffen, nagenoeg' over 860 schepen
van meer dan 1.000 ton beschikt
met daarnevens nog over 550 zeer
grote fabrieklschepen. Het is dui-
delijk dat het plan wan de E.E.G.
om dlehitlsi 17 Russische schepen
te gelijkertijd toe te laten in de
gemeenschapswateren zo wat een
plaaster vormt op een houten been
en dat diit laxdl zich hier zeker
niiet zo igemakkeliijk aal bij neer-
leggen. En zelfs wanirueer het ten
slotte tot een kompromisreigeling
komit dan moet men aich hier nog
altijd afvragen wie in de E.E.G.
zich zal lenen of diurven lenem odm
die sterke hidadi aan deze owvereen—
komst te geven. Het id waarschijn-
lijk ook dezel wetenschap die de

E.E.G. ]

Russen zullen aangrijpen om zoveel
mogelijk los te krijgen om dan
even goed naderhand nog een
loopje te nemen met de idoor hen
doorgespeeldie vangistcijtfers die men
toch niet im de ruimen of verwer—
kimgsschepen zal kunnen op waar-
heid kontroleren.

Russische minister
te Brussel

Het moet zijn dat de Russen
groot belang hechten aan de an-
idleiihandieMngen vermits niemand
minder dan ide Russische minister
van visserij zelf, dhr. Isjikov, zich
op ide Kommissievergadering te
Brussel aanbood. Rusland wenste in
feite van blok tot blok te onder-
handelen, namelijk de E.E.G. langs
de ene kant en de Comdicon of
Oostbloklanden aan ide andere
kamt IDiit werd echter door Brussel
geweigerd” omdat geen  enkele
E.E.iG.—partner belang heeft aan
onderhandelingen met landen als
Polen, OostDuitslandi, Teheco”Slo—
vakye, Hongarije, enz. gezien deze
landen ons op rvisiserijigebied niets
te bieden hebben.

De Russische minister wend met
het delemma gekonfronteerd, ofwel
de Russische vaartuigen uit de ge—
meemschapswateren van de E.E.G.
te doen verwijderen ofwel het
systeem van de vergunningen te
aanvaarden, waarbdij’ aan eien zeer
beperkt aantal Russische vaartui-
gen. namelijk 27, waarvan er
slechts "7 te samen aullein mogen
vissen, de toelating tot vissen zou

gegeven worden. Volgens de
heer Isjkov zou de Ruissische dele-
gatie de zaak eerst grondig bestu-
deren en izou op vandaag donderdag
17 februari het antwoord gegeven
wordén Herinneren wij er hier
nog aan diat de Russische delegatie
voorafgaandelijk mededeelde, dat
het feit deaer onderhandelingen,
geen erkenning inhield van de
E.E.G. en dat Rusland nog altijd
bilaterale onderhandelingen voor-
staat. Anderzijflis menen de Rus-
sen dat er te weinig Russische
vaartuigen toegelatem worden en
dat men dit cijfer z»u moeten
herzien. Ook Rusland zou dan de
visserij' door ‘enkele E.E..G.—partners
in de Biarentszee en rond Spitz-
bergen foedlreven, aan een stelsel
van vergunningen onderwerpen. Het
zou hier voornamelijk over Fransie
en Britse vaartuigen gaan. Volgens
ide Finse kamnnAssaris van Landh
bouw die eveneens de visserij on-
der zijn taeivoegldheid heeft, name-
lijk de heer Gundelach, aullen de
onderhandelingen niet gemakkelijk
izjn en zal er waarschijnlijk eemst
moeten gestreefd worden naar een
tussenoplossing om de bruggen
niet te doen springen. In ieder ge-
val aanziet men het in de EEG—
kringen toch reedls, als een onver-
wachts sukses Idat Rusland naar
Brussel gekomen is en ziet men
hierin de wil van dit land om tot
een overeenkomst te komen.

Uitwijkingsvioot

van reder

kon niet

ran Lul
genieten

van slooppremie

Op een verleden week, gehouden
perslkonferentie bij' reder Van Lui
mot betrekking tot zijn Sénéigalees
projekt, beklaagde dieze er zich on-
der meer over dat hij niet heeft
kunnen genieten van ide silopings—
premie voor aiijh 3 vaartuigen die
naar Sénégal uitwijken, waardoor
op zeker wijBe de bestaande vioot
toch gesaneerd wordt en een groter
kontingent kan verdeeld worden
over de overgebleven vaartuigen.
Als voorbeeld gaf hij! Nederland op
waar alle, in het sanerihgsprojekt
uitscheidende schepen, terzelfdier—
tijd nog 'ten voordele van de eige®
naar naar het buitenland mogen
verkocht worden.

Hiervoor was reder Van Lui ver-
scheidene malen op heit Ministerie
te Brussel, maar gezien» dit in ons
eigen silopingsprojiekt niet voorzien
55 kon hij' dit .zaakje” niet ver-
wezenlijken. Nochtans weriden deze
schepen aan een Derde Land ver-
kocht en kunnen Idus ook uit de
eigen vloot als verdwenen, en met
een beadje goeidie wil. als gesloopt
aangezien worden, aldus de reeller.
Vermits hij anderzijds nog altijd
eienl eventuele itervigtkeer naar Bel-
gié niet uitsluit, al Is dit niet voor
onmiiddelliiijk gepland, viraren wij

ons aif hoe dit dan zou kunnen ge-
beuren, miet sdhepen die ondertus-
sen van de slopingspremie zouden
‘genoten hebben ! Het is wvooir ons
duidelijk dat een idergelijike opera-
tie moeilijk zou te verrechtvaardi-
gen zijh, alhoewel het jitid) is diat
‘de Nederlanders, idie onder meer
in het projekt ,jZtiad-Aifrika” be—
tirOMsen ziijn en er miet tinee Urker
kotters, heen gingen, wel van de
uitsanering hebben kunnen genie®
ten en daarbij’ nog hun schip aan
het tauitenlanidl hebben kunnen ver-
kopen. De ene Urkier—kotter werd
in wvolle eigendom aan een Zuid—
Afrikaanse rederij verkocht en in
die andere kotter behield de sichip—
per—eigeniaar nog een participatie.

Anlderizijdis vergeet dhr. Van Lui,
dat hij zelf beheerder ik van de
fameuze Rederscentrale en voor-
zitter van de afdeling Oostende,
waar die modaliteiten va,n sloping
besproken en goedgekeurd worden
omdat diegienen die er in zetelen
een eigen voordeeltje in zagen, maar
zich weinig bekommeren om de al-
gemene belangen vian de Belgische
visserij, zoals sommige _ ambte-
naars, die op .gebied van Misiserijoe—
heer nog veel te leren hebben

De wereldproduktie
van vis en de
voornaamste
producenten

Door de F.AjO. wenden de totale
aanvoerci'jtfers van vis over het jaar
11975 weergegeven. Voor verscheide-
ne landen gaat heit hiertoi)j over
schattingen omdat men to deze
landen niet oiver de juiste statistie-
ken beschikt. Het gaat Shier vooral
over ontwikkelingslanden en over
vele visserij met lartisanaal fcarak
iter. Denken we in dit verband maar
aan de uitgestrekte Indische, Chi-
nese, Phiiipijnse, Vietnamese en
andere kusten.

In de rij, der producenten bekle-
den Japan en Rusland, ver voor de
andere landen, 'de eerste plaatsen.
De totale wereldvangst voor 11975
wordt geschat op 69,7 miljoen ‘ton,
hetgeen slechts 100 duizend iton min"
der was dan in lefc jaar 1074,

Ton
.ll_gggn 10.0S8.4SIH
Rusland 9.876.173
Ohina 6.880.800
Peru 13,447.486
USA 2.7918.703
‘Noorwegen 2,6001488
Indié 0.328.000
Zuid—Korea 21,183.3711
Denemarken IIIYS%Z%%?S
Spanje .582.
TAuid Agritoa HA0L1 383
‘Indonesié lﬁlgggj
Thailanidi 860,
iRhilipijneo 1.341.636
Cianaida 1.028.750
Vietnam B.0118.000

ljsland 9947911
roortriBrittannié 981.280
Frankrijk §D|5.78f7
Polen '800.737
Van de West—Europese landen

krijgen we in ice 20 grootste voort-
brengers 'Noorwegen op de eerste
plaats met 1255 miljoen iton gevolgd
dioor Denemarken en Spanje met
respektievelijk 1,767 en 11, mil
joen ton, Heel wat verder komen
dan. Groot—Brittannié en Frankrijk
met RBil duizen den 18% iduizen ton.
Voor veel landen met de grote cij-
fers izoals Japan, Ruisland, Peru,
Noorwegen, Denemarken eniz. gaat
het in_het bijlzonder om industriéle
ivisserijprodukten. In ieder geival is
het door de F.A.O. opigegeven cijfer
van nagenoeg 70 miljard kg toch
iets dat ons doet duizelen.

En zeggen dat 'Belgié, welke de
drie vierden /van Ziijn vis moet in-
voeren, buiten ide slooppremie aan
60 verouderde vaartuigen te verle®
nen, nu nog de aankoop van mo-
derne vissersvaartuigen wil verbie-
den omdat enkele verlichte geesten
flat willen uit eigenbelang en ander-
zijds scheepsbouwers dat ook’ willen.
Deze laatste vergieten echter idat de
huidige nieuwbouwipnijlzen niet haal
baar Kijn, tenware de F.E.0.G.A. er
noor 26 th. in tussenkomt. Maar
waar is ons ,pover” landje om een
gezonde visserijpolitiek te voeren.
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DIEPVRIESVIS
UIT IJSLAND
TOCH GELOST
TE GRIMSBY

Niettegenstaande het vieraaek van
ide redens en missers uiit Grimsby
wend eem laiding idiepvriesvis tat
Ijsland in hieit handelsdok toch
door ide dokkems gelastt Het ging
hier over een pamtij .van 125 ton.
Toen' heit betrokken dokkerssyndi—
tesait gevnaagd wend naar de reiden
waarom :de vis toch gietosit werd,
kregen ide nedens ite horen dat
men tot lossen is overgegaan om—
dat ide onderhandelingen tussen
IJslanid en Guooft—iBriitifeaining voor
een temgkeer van de (Britse sche-
pen. noilg aan de gang izijn en
izolanlg ideBe anideihandelingen een
kans op slagen hebben, men niet
door dergelijke acties het klimaat
wenst te bederven.

[JSLANDERS

OMBOUW VAN
BRITSE
DIEPZEETREILERS

Een bepaalde rederjj' uit Grimsby
heeft nu een derde diepzeetreiler
omgebouwd voor «te pelagische vis-
serij op makreel en (haring en voor
Ibedemvisseriij— Het g”at hier over
de ,Cristal (Palace”, nadat reeds de
»Real Madrid” en de ,Carlisle” om—
gebouwd wiedden en vooral op de
industriéle imiakreelvisserij: goede
resultaten opbrachiten. (De vaartui-
gen krijgen rtien mian bezetting. Het
bootdielk wordt aangepast en op be-
paalde plaatsen (versterkt voor het
plaatsen van een groot hydraulische
nettnromimel en netgelelders. Het
één en ander is natuurlijk fetfc ge-
volg van het uitvallen van deze
schepen op de IJslandvaart.

IN NOVEMBER

MN DE HAMBURGSE AFSLAG

/We \vieimeinein uit de AFZ—Ham-—
burg dat uit I1Jsland 13 treilers:

de Welatldiuitse markt aamteldlen
vbor een gezamelijke tonnemaat
van iets meer dan 25 duiziend

ton, voor een wialairce in B. fr. van
447 miljoen, hetgeen een gemiddel-
de per fogr. salangevoierde 1Jslandse
vis vian [bijna Il® B. Fr. uiitmaakt.
Hiert® kwam (dan nog 3.26 ton diep—
vriiesvis.

Behalve die "I® IJslanders kwa-
men ook nog 14 andere buitenlan-
ders aam de iagjfslag Ten overstaan
van 1975 lag de totaial alamigevoterde
hoeveelheid in njoviember 1976 toch
noig aWjd meit 592 ton lager. De
bruto—besomming lag daarentegen

echter toch nog zowat 7,7 miljoen
B. fr. hoger.

Ondertussen beklagen de vishan-
del, ice vislossers (ende stad zich dait
er hier geien IJslanders meer ko-
men. Dit is niett te vierwonderen als
mien Hiet welkelonkositen hen hier
worden aanigeirefcend. H(et lossen al-
leen lkadt hier idriedubbel bij in
Duitsland. Zolang 'relt vislossen hier
gp ice wijze vian nu geschiedt ien de
vislossers niet tevredlen zijn met een
normaal loon, maJair integendeel op
één nadht 4 & 5.00 fr willen winnen
(zonder hun wis, moeit men noch op
(Denen, no:ch op 1Jslanders noch
op Engels'en rekenten. Aan ons
stadsbestuur neialictisther te zijn.

DE BRITTEN VREZEN DAT

DE NAVY

TEGEN RUSSISCHE OVERTREDERS !

Onder de Britse vissers heerst ide
vrees dlat Groot—Brittannié niet zal
durven tussenkomen om de E.E.G.—
wateren te beschermen tegen even-
tuele stroperspraktijfcen vanwege
de Russen. Dit bleek duidelijk uiit
een zitting in het lagerhuis waar in
dit verband enkele vragen gesteld
werden aan de staatssekretaris van
buitenlandse zaken. Men stelde het
pertinent dat de Britse Navy het
zeker niet zou wagen gewapender-
hand op te treden en een inter-
nationaal konflikt riskeren tegen
een mogendheid die over één der
sterkste maritieme vloten ter we-
reld beschikt. We kunnen niet ge-
loven zegde een lid uit het (Lager—
hiuds, dat Groot&Errtlbannié in der—
celijfc geval diplomatie zou durven
bedrijven met boondwapens ! Noch-
tans merkte een ander lagerhuislid
op dlat 1Jsland ongeveer in dezelfde
positie stond tegenover Groot—Brit—
tanniié als deze laatste tegenover
(Rusland. En toch heefit 1Jsland er
geen ogenblik aan geldacht zich

door deze ondergeschikte positie te
laten intimideren. Wait l1Jsland niet
naliet te doen, mag ook Groot—Brit—
tanmié&, in naam van de E.E.G., niet
nalaten te doen. De Staatssekre—
taris liet echter opmerken dat de
vergelijking met I1Jsland niet gans
opgaat, vermits Rusland de E.E.G.
niet erkent en bijgevolg zou het
diplomatiek zeer onhandig zijn een
open konfrontaitie met Rusland te
riskeren. AnderzijldS is het evenmin
in het belang van (Rusland zo iets
te riskeren. De ondersekretaris van
de Navy, de heer Patrick Duffy
sprak hierop echter zijn mening
uit, dat de Royal-Navy eveneens
sleepkabels zou kunnen doorvaren
indien zij dit wenst te doen. De
Navy heeft de middelen en de ken-
nis daartoe. Al met al, is men uit
deze bespreking weinig wijzer ge-
worden en kunnen de regerings-
vertegenwoordigers mjet hetigeen zij
kwijt wilden alle kanten uit, ter-
wijl anderzijds het onbehagen on-
der de Britse vissers blijtft

EEN BRITS
VAARTUIG STAND-BY
BIJ EEN

DRIJVENDE MIJN

De Britcham—treiler Thialassa ‘hield
stand—by bij een vlottende bom on-
geveer illl mijl buiten Berry. Het
schip waakte over de bom om te
beletten dat andere vaartuigen de—
izz zouden aanlopen. Ondertussen
werd de Navy verwittigd 'die de bom
ikwam weghalen. Het ging hier om
een oefenbom....! De ijver van de
(bemanning van de Thalassa dient
in ieder geval geloofd.

IERLAND KRIJGT

EEN AFZONDERLIIK
MINISTERIE
VOOR VISSERIJ

De lerse regering ‘heeft beslist
een afzond,erli){'/lg Ministerie op te
richten voor Visserij. De nieuwe
minister is de heer Patrick Done—
an ‘die bijzonderlijk de ontwikke-
ing van de visserij zal benaarsti-
gen. Anderzijds verWadht men dat
e beschermingsschepen voor kon—
trole op de nieuwe visserijgrenzien
afhangen van_het ministerie van
(Landsverdediging en toegevoegd
worden aan het nieuw ministerie
voor Visserij, De beweegredenen om
een afzonderlijk ministerie voor
visserij op te richten, werden voor-
al in de hand gewerkt door de be-
langrijke beslissingen idie door de
Commissie te Brussel moeten geno-
men worden en andenzijds omdat
de regering een gevoelige uitbrei-
ding aan de lersfe visserij—industrie.
Mvenst te geven idicor een imaksima—
le ontwikkeling van de (zogezegde
nationale rijkdommen waartoe men
het vispotentieel rond de lerse kus-
ten rekent. In visserijkringen is de—
iZe beslissing zeer welkom ontvan-
gen, vooral ook omdat Donegan
reeds lbewazen heeft een aardige
aanpak te bezitten en gewoon iIs
door te zetten. Men vferwacht dan
ook te Brussel nog een strakker hou-
ding van de leren en men sehrijfft
izelfs Donegan het inzicht toe des-
noods_eenzijdige maatregelen uit te
vaardigen ter bescherming van het
lers vispotentieel tegen de wil iIn
van de EEG—Commissie te Brussel.

Het ontwikkelingsplan ten voor-
dele van de visserij en door de ler-
se regering aanvaard', voorzieit bin-
nen drie jaar een verdubbeling van
de lerse aanvoer waardoor de aan-
voer van 7)5 duizendi ton nvoor 1975
izou Opgetrokken worden tot ‘150
duizend ton eind fIQAWT. Hierdoor
izou de tewerkstelling in deze sektor
van 9800 tot 111900 verhogen. Dit al-
les noodzaakt echter een uitbrei-
ding van de lerse visserijvloot tus-
sen 1975 en 1977 meit 300 eenheidten
waarin (het aksent, gelegd wordt ®P
eenheden beneden die 26 meter.

Het personeel voor het nieuw op—
igericht ministerie komt over van
het ministerie van landbouw, na-
melijk deze afdeling die izich tot °P
heden bij landbouw (bezighield met
de visserijzaken.

Voor wanneer idji ons een minis-
ter of staaitssekretaris voor Zeevis®
serij ?

AFRIKAANSE

VISSERIJ-
TENTOONSTELLING
IN DAKAR, SENEGAL

Van 116 tot 02 februari heeft er
een Afrikaanse VisserijtentoonstelL
ling en (Congres in Dakar, hoofldL
stad (van 'Sénégal plaats.

D© deelnemende firmas hebben
bijzonder het aksent gelegd op de
toekomstmogelijkheden die de rij-
ke visgronden van Afrika bieden
en hun stands hieraan aangepast.
We lezen in de aankondiging van
deize tentoonstelling eveneens dat
de bezoekers zullen onder de indruk
komen van de ontwikkeling van de
nieuwe vissershaven van Dakar en.
de grote bevordering door_visserij—
vlootfaoilitieiten en faciliteiten voor
inplanting van be— en verwerkende
nijverheden,

Deize Afrikaanse visserijtentoon—
stelling heefit ten andere de volle-
dige steun vian de Sénégalese rege-
ring, van de F.A.0. en van het
sponsorship ,,World Fishing”.

E.E.G.-HULP
VOOR IERLAND
VOOR UITBOUW

BESCHERMINGSVLOOT

Gezien het groot belang van de
visserij In de nationale ekonomie
van lerland, en in acht genomen
de nog relatief kleine vloot van dit
land, is de EEG—Commissie niet al-
leen bereid gevonden geworden een
substantiéle uitbreiding van de kwo.
ta voor lerland te voorzien, maar
werd dit land nu ook toeigelaten op
kosten van (de EHG, uitscheidende
en/of uiitgesaneeride vissersvaartui-
gen aan te kopen en als bescher—
mingsvaartuigen uit e rusten. .ler-
land beschikt inderdaad over zeer
'uitgebreide kusten_ en het _is dit
land onmogelijik zijn visseriijgren—
izen, ie® basis /van de 21001 mijlszone,
tegen stropers te verdedigen. Ge-
zien heit visdomein van lerlandlook
het visdomein van ide HEG is, heeft
deze laatste er dus eveneens be-
lang bij', dat dit gebied beschermd
wordt. Vandaar dieze, vioor lerland!,
gunstige en welkome beslissing.

HOOGWATER-
BOEKJE 1977

Opnieuw is het Hoogwater—
boekje, ditmaal voor 1977 er—

RA[[Teg]
Het bevat, benevens de
Hoogwater— en Laagwaterge—

tijen in de verschillende ha-
vens van Belgie, Noord Frank-
rijk en Holland tevens allerlei
nuttige inlichtingen.

Het is verkrijgbaar tegen de
prijs van 25 fr plus 5 fr BTW
verzendingskosten inbegrepen
te storten op per 000—0418987—44



PROTESTEN
TEGEN DE
PELAGISCHE VISSERIJ

(Langs ide Franse Westkust en in
ihet bijzonder in Bretagne, hebben
' ikustviSsers, de vaartuigen op
lijnvissen en de fuikvissers als pro-
test tegen de pelagische visserij on-
der de kust, hun rollen op heit 'ma-
ritiem ingediend. Deze worm van
protest moet de ‘Overheid er toe
aan/zetten een reglement aiit te wer-
ken die minstens ide pelagische vis-
serij onder de kust reglementeert,
[zoniet, totaal verbiedt. De lokale
Ivissers wensten ivam (het bezoek van
de Franse president aan Bretagne
giebruik te imaken om dit onder de
aandacht van (hun doorluchtige be-
zoeker ite [brengen.

TOENEMENDE
SPAANSE VRAAG
VOOR ENGELSE

SPINNEKRAB

‘Bond de Cornwall kusten ontstaat
er een toenemende vraag ivooral
/vanwege Spanje Aoor spinnekrab,
izodianigi dat m/em in lokale kringen
reeds denkt aan beschermingsmaat-
regelen. Het 1iIs nochtans zo lang
niet geleden, dat men de aanwezig—
(hedd wan spinnekrabben als een
plaag aanzag. vooral onder diezelf-
de kust —en fuikvissers die er nu
een goede verdienste aan hebben.
Het is vooral in '1076 dat deze visr
serij lzieth op die Cornwall kust ont-
wikkelde toen er onverwachts een
?oed order uit Spanje kwam voor
evend® spinnekrabben idie met. een
bunboot vervoerd werden. De han-
del in krabben in 11976 wordt, ge-
schat op zowat Bmiljoen B.fr. Door
de toenemende (vraag uit Spanje
Wordt nu zelfs meer (betaald voor
spinnekrabben dan voor gewone
krabben. Het transport op Spanje
wordt nu verzorgd door een bun-
boot de ,Natali” die ‘hiervoor re-
gelmatig Plymouth en Dar.hmouth
aandoet. Dit schip brengt 20 ton
levende krabben over per reis. Wat
de stocks aan spinnekrabben be-
treft, idijn de meningen hierover
verdeeld. (Sommigen menen dat er
3rote hoeveelheden izijn in bepaal-
e kustgebieden van Devon en
Cornwall en dat er mogelijkheden
bestaan om de kommercialisatie
van kit Produkt nog gevoelig op te
drijven. Anderen denken eerder
aan beschermingsmaatregelen en
er werd reeds een suglgestie gedaan
om voor de vrouwtjeskrabben in be-
paalde perioden van het jaar de
[verplichting op te leggen deze terug
in ize 'te (zetten. De spinnekrab
wordtt gevangen in zogenaamde ty-
pe inktpotten die veel dichiter onder
ide kust uitgezet worden dan deze
ivoor gewone knafo en kreeft. Het is
een zeldzaamheid dat hier in de af-
slag spinnekrab gezet wordt, en
dan nog worden deze beestjes maar
sdheef bekeken. Het moet aijn dat
men in Spanje best weet ihoe deze
smaken of hoe men het (beste er uit
moet halen.
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EEN
GRIMSBY-REKORD
VOOR 30 BRT
VAARTUIG

Een Grimsby 2» Birt vaartuig de
«Lena» schreef een Grimsbyrecord
:()E tzdjn naam door 400 ben vis in
ide afslag te zetten voor een waar-
de van 080 duizend B. Fr.

De «Lena» is een anfcemseine—
visser. Het vaartuig was ;I4 dagen
weg, maar ide eerste 5 dagen werd
niet geivist vanwege tot slechte we-
der. Tot nog toe /werd het Grimsby
rekord voor idengeljke vaartuigen
autijd in de periode van juni tot
augustus gevestigd en het was dam
ook bijna een raadsel hoe dit
vaartuig in januari aam dergieildjfce
vangst kwam. Volgens de schipper
werd de meeste vis in enkele da-
gen. gevangen waaronder voorna-
melijk grote kwaliteiibskabeljauiw.

HOE RUSLAND
DE WETGEVING
OP DE MAASWIIDTEN
ONTDUIKT

Uit ide A.F.Z.—Hamburg van 3-2-77
ontlenen we dat de Kussen de in-
ternationale wetgeving op de maas—
wijdten ontduiken. In dit verband
verscheen er in een Noorse ‘'krant
een artikel onder de hoofding ,Die—
/vennetten”. Het 'Noorse visserij—
wachtsohip ,Heimidial” en de Noor-
se treiler ,Persfjord” hebben hier-
over het treffend beiwiijs geleverd.

'De Russische grote treiler ,,Gclub”
werd bij >het vissen in internatio-
nale wateren ter hoogte van de
Tiddlybank ten Noordoosten van
Vardo door het toezichtssehip ge—
kontroleerd. Toen de ,Glufo” het net
inhaalde speelde men dit kwijt in
tamelijk onverwadhte omstandighe-
den. De Noorse treiler ,Persfjord”
'kon met (haar boord/instrumenten
echter het verloren net lokaliseren
en met het tigen sleepnet opvissen.
Toen wees <fit Ut dlat de Rus;
langs ide binnenzijde van het net,
nog een tweede net had vastge-
maakt met een maaswijidte van 60
tot 05 imim terwijl het buitennet de
woorgeschreven maaswijdte van '120
mm had. In het net werd alidus een
ganse partij jong®© vis aangetroffen
idie in feite beschermd had moeten
zijn. WO willen nu ‘zeker niet bewe-
ren diat alle Russische treilers der-
gelijke methoden aanwenden, maar
het is toch weerom typerend voor
onize grote Oostbuur. We herhalen
daarom ook idat het uitrangeren in
de gemeenschapswateren van de
EEG wan de Russische treilers, ze-
ker voldoende (zou izijn om de vis-
sers uit de partnerlanden een toe-
komst te verzekeren. IMen heeft
inderdaad nog altijd (het gissen: naar
de hoeveelheden die de Russen uit
de izee halen en we blijven ibiJ onze
overtuiging, dat de door dit land
wergemaakte cijfers zeker wel on-
der de werkelijkheid (blijven.

EEN ACHTTIENJARIGE
SCHIPPER

In Engeland meent men de jong-
ste schipper ontdekt te hebben in
Stefan Glinski, een achttienjarige
jongen uit Hayle in Cornwall. Hij
was reeds twee jaar volnmatroos
aan boord van een anidier kustvaar-
tuig en het nieuw schip werd: ge-
maakt naar een tekening en op
aanwi'jlzing van de ‘jonge schipper
waarin de eigenaars ‘(drie broeders)
hun vertrouwen schonken. Heifc gaat
oiver een kustvaartuig met een be-
zetting van 3 man.

VISSERS VERLIEZEN
KLACHT TEGEN
WATERSKIERS

De kustvissers van Langstone
Harbour in Hampshire hebben hun
eis in de Havenkommissie tegen de
waterski‘érs niet kunnen waar ma-
ken. De Idkale vissers ondervinden
Aeel hinder van het toegenomen
‘waterskién en hadden de haven-
autoriteiten gevraagd geen vergun-
ningen meer uit te reiken aan
skiérs die onder de kust de vissers
komen hinderen. De Havenautori-
teiten hebben todh opnieuw ver-
gunningen uitgereifct maar terzelf—
idertijd een gedragslijn bepaald
voor de skiboten. Deze zullen even-
eens een duidelijk nummer dienen
te dragen opdat bij hinderen, de
visser de identiteit zou kunnen op—
nemen. Inderdaad zou, naar het
schijnt, zelfs de havenmeester nog
niet eens het rechit beaitten om de
naam en het adres op te vragen
van een waterskier.

EEN VISSERIJ-
OVEREENKOMST
TUSSEN DE U.S.A.

EN E.E.G.

Vroeger dan men dacht is het
tot een overeenkomst gekomen tus-
sen de EIiEG en de Verenigde Sta-
ten met betrekking tot de rechten
van de vaartuigen van de landen
van de E.E.G. in de Amerikaanse
200 mijisizone die op 1 miaart 1977
van kracht wordt.

Gezien het hier over een betrek—

kel'ijk klein aantal vaartuigen
gaat, kon men smoedig tot een
overeenkomst komen. Inderdaad

halen de Europese vissers slechts
Voor ongeveer 5'% van hun aan-
voer uit de kustwateren van de
Verenigde Staten. Het gaat hier
voornamelijk over enkele Franse
vaartuigen.

Anderzijds heeft de U.S.A. zelf
geen Vissersbelangen voor zijn on-
derhorigheden in de gemeenschaps—
wateren van de E.E.G. te verdedi-
gen.

EEN BRITS
ONDERSTEUNINGS-
VAARTUIG
NIAAR
OOST-GROENILAND

De tussenkomsten (door verschei-
dene rederijen uilt (Fleetwood bij
de Oweirihedien om te kunnen be-
schikken over een steunsrihip voor
de Britse diepeieevaairitudgen die op
Oost—Groenland Vid en. zttjn eigrsr—
lijk met sittoes betoroanid.

Verschieidene grote treiliers die
vircegier op liJsland vaamdJen eni nog
anjferen die uit de Witte Zee te-
ruggetrokken ziiin omdat het toere-
ikend kontingent naar hiet einde
laopit, varen nu op CtastHGinoenfand.
Gezienler daar praktisch geen mo—
iceilijkeliid bestaat een (haven aan
te doen of vootr een henstelling bin-
nen te lopen, heeft men bij die re-
derijen ommididellijk ide noadizake—
lijlkheid ien het nut ingezien om
over ‘eenl steun— en werkschip te
kunnen beschikken. Zelfs enke-
le parlementairen (hebben zich
hilerwaor ingespannen en onlangs
kan men vemiemen dat de Over-
heid bereid gevonden is op idat \eip—
aoek in te gaan. Het Brits De-
partement van Marine heeft nu in-
derdaad laiten weben dat een vaar-
tuig, namelijk ide «<Miranda» in ge-
reedheid gebracht wondt voor dit
doeleinde.. Dit nieuiwa werd met
grote vreugde ontvangen in ide be-
trokken rederslkringem.

TOENEMENDE
STROOPTOCHTEN
OP DE BRITSE
MAKREEL

Door het feit dat op ide Engelse
auidkusit’ de makreel volledig onder
de kust zit, wonden de overtredin-
gen wegens illegaal vissen steeds
groter. Er moeten reeds 4 Schotse
seinevissers voor de rechter ver-
schijnen terwijl ondertussen terug
zes vaartuigen In beschuldiging wer-
den gesteld. Eénzelfde vaartuig
werd tweemaal in overtreding geno-
men ,namelijk de 25 meter Fleet-
wood treiler ,Benvolio” die een
eerste imaal gepakt werd 'dicor de
kustwachter ,Palores” en later een
‘tweede maal binnen die ® mijl van
de Liizard door HM S iSoberton. Ver-
der werd nog de 33 meter Brixham
treiler ,JannieJMarie” in overtre*
ding genomen evenals ide ,Integri-
ty” uit Falmouth, de ,Samantha”
uit ‘Gritasby en de (Schotse treilers
JMorning Star” en ,Flowing Tide”.
Vaartuigen over de 18 meter zijn
inderdaad niet toegelaten binnen
de 3 mijl grens. Volgens bepaalde
lokale vissers geldt nu enkel de
.Jjunglewet” bij het makreelvissen
en izelfs 75 meter schepen gaan in
hun mafcreelijlver, kleine lokale
Nvaartuigen hinderen en pesten. Men
treft er vloten aan uit Schotland,
Noord—lerland’, Hullt Fleetwood en
(Grimsby.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIIJNECHO'S

STRAALBUIZEN

Eindelijk toch eens een wat toter
voorziene Oostendse vismijn. Zells
een tweede verkoopronde op de
maandagmarkt en nog eeis vangsten
op de tweede verkoopdag. De mooie
vangsten die op de West gelukt
worden, gul en wijting, helpen de-
ze aanvoerstijging in de hand. De
aanvoer is hierdoor wel aan de een—
zijdigd? kant maar blijft toch viot
verkopen. Wijting kreeg zelfs tus-
sen 19 en 26 fr. Vrijdag noteerden
we voor de meeste soorten de beste
prijzen en kreeg grote wijting zelfs
tot 32 fr.

FOLKESTONE
ZEEVAARTLIINEN
OOSTENDE-DOVER/

Uurtabel der overvaarten voor de
week van 25 tot 26 februari 1977 (1)

Afvaarten uit Oostende naar Do-
ver Western Docks :
Alle dagen te 7.35 10.05 14.40.

Afvaarten
Docks
Alle dagen te 1140 1545 19.05

uit Dover Western

Afvaarten uit Oostende naar Do-
ver Eastern Docks :

Dagelijks te 851 20.15

Op 20 februari 197 bijkomende af-
vaart te 23,15

Op 21, 22, 23, 24 en 25 februari
1977 bijkomende afvaarten te 2.15
450 23.15

Op 26 februari 1977 bijkomende
afvaarten te 2.15 4.50

Afvaarten uit Oostende naar Fol-

kestone :
Alle dagen te 1.30 18.00
Afvaarten uit Dover Eastern
Docks

Dageiijks te 0.20 12.20

Op 20 februari 1977 bijkomende
afvaart te 21.20

Op 21, 22, 23, 24 en 25 februari
1977 bijkomende afvaarten te 3.20
6.20 21.20

Op 26 februari 1977 bijkomende
afvaarten te 3.20 6.20

Afvaarten uit Folkestone :
Alle dagen te 19.00 22.30

(1) Alle vermelde diensten nemen
ook voertuigen.

VAN

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31-4180-2654

Kabeljauw is een niet erg dure
soort gebleven die tussen 29 en 44
fr kreeg. Gul lag hier niet eens zo-
ver onder en kreeg ook tot 40 fr.

Tong en tarbot, heilbot en griet
zijn peperdure soorten gebleven. De
middenslag tongen, zelfs de kleine
sortering kreeg tot 200 fr, varieer-
den tussen 215 en 244 fr het kg. De
lappen zijn ook op een iets hoger
peil geklommen en haalden tot 140
fr. Tarbot is «de» dure soort ge-
weest en noteerde tot 269 fr op de
dinsdagmarkt nadat maandag reeds
tot 250 fr betaald werd. Heilbot
kreeig ook al tot 185 fr en was hier-
mee natuurlijk veruit de duurste
IJslandse soort. Rode zeebaars was
de meest aangevoerde soort maar
bleef toch vlot verkopen met prij-
zen tussen 25 en 20 fr. Blauwe leng.
niet erg veel op de markt kreeg
doorgaans rond de 40 fr. Voor kool—
vis lag de prijs nagenoeg op hetzelf-
de peil als dit voor kabeljauw. Die
kabeljauw was dus zeker niet duur
en kreeg als topprijs 38 fr; door-
gaans echter kreeg die soort geen
30 fr. Schelvis deed het iets beter,
vooral dan die aangevoerd van de
Noordzee. Schaat is iets duurder
geworden dan verleden week en
voor de weinige wijting die op de
markt was, noteerden we rond de
25 fr. Flinke resultaten voor de 1Js—
landers, met wat we een geslaagd
wederoptreden zouden kunnen noe-
men van de 0.318 : 1 milj. 255.810 fr

Voor de Westschepen is er ook
deze week nog goed betaald voor
die vangst. Diie vangst bevatte voor—

ZALTBOMMEL

TELEF. 91-31-4180-2654

al wijting die ook mu nog vlot ver-
kocht werd. De gul en de kabeljauw
kende maandag de beste markt
maar werd ook dinsdag nog behoor-
lijk verkocht. Mooie resultaten die
na erg korte reiaen bereikt werden.
Wat gezegd van de 576.873 fr die
door die N.752 bereikt werden ?

De garnaalaanvoer is iets groter
geweest tijdens de afgelopen week.
Met prijzen die schommelden tus-
sen 73 en 125 fr gaven ook de door-
gaans niet erg grote vangsten nog
behoorlijke resultaten.

VIS ETEN

OOSTENDE

VRIJDAG 11 FEBRUARI 197
WEST

0.282 10 320 Zéskh i
0.282 10 320 — 421630
MONKEY BANK

0.134 14 315 —— 488.480
KUST

N.708-709 2 105 — 146.790
MAANDAG 14 FEBRUARI 1977
IJSLAND

0.318 18 950 - 1.255.810
0.316 18 800 - 1.133.533
0.334 18 750 - 1.120.042
NOORDZEE

0.289 16 300 —— 435.160
Z.209-509 10 520 —— 801.140
KANAAL

0.83 17 50 1160 314.265
0.123 17 290 200 493.363
0.274 17 120 2900 715.932
0.135 17 250 300 472954
WEST

N.736 7 10 —— 141680
0.66 8 140 — 241343
0.279 10 325 —— 483290
0.309 11 270 —— 332452
N.705 12 50 1600 419.661
0.306 16 300 — 352270
KUST

N.708—709 1 60 — 72.260
DINSDAG 15 FEBRUARI 1977
KANAAL

Z2.499 17 155 1617 508.638
WEST

N.40 8 225 —— 293450
0.26 7 240 —— 291.080
N.408 7 35 870 218.231
N.45 7 100 —— 143952
N.752 10 420 —— 576.873
WOENSDAG 16 FEBRUARI 1977
KANAAL

0.114 17 170 3732 840.130
WEST

0.285 6 310 —— 384.280
KUST

N.708—709 2 90 —-— 105610

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland
00-31-1150-4117

IS VERANTWOORD ETEN

NIEUWPOORT

VRIJDAG 11 FEBRUARI 1977

N.470 61.836
N.346 66.722
N.715 35.582
N.345 81.150
MAANDAG 14 FEBRUARI 1977
N.15 641.568
N.788 18.745
N.172 100.821
N.723 172.709
N.590 184.467
N.345 38.150
N.738 101.772
N.346 42.238
WOENSDAG 16 FEBRUARI 1977
N.761 166.576
N.470 76.114

VERWACHTINGEN

VRIJDAG 18 FEBRUARI 1977
KELTISCHE ZEE :

2.700 tong).
WEST

280 wijting).
Z.1:83 (70 vis, waarvan liC00 tong)

Z.34 (70 vis,

N.41 (360 vis, waarvan

MAANDAG 21 FEBRUARI 1977

IJSLAND : 0.236 (1.100 m,, ttz
150 kafo’giul, 350 kools, 150 schelvis—
totten, 260 bonen, 170 schotse schol
en mieten, 20 sbhaat).

0.81 (1.350 m,, ttz 220 kab.—gul,
120 kools, 240 schelvis—totten, 620
bonen, 10 schaat, 40 schotse schol
en mieten, 100 leng).

02116 (800 m,, ttz. 125 kab.—gul,
150 kools, 175 schelvis en totten,
300 l;l»ggen, 25 leng, 25 varia).

KANIAAL : 0.186, 0.33, 0.1411.

MONKEY BANK ; Z62, 0.369,
0.206, 0.232, N.706.

WEST : 0.36, N.720. 0.37.

DINSDAG 22 FEBRUARI 1977

WEST : 0.82, 0.229, N.579.

WOENSDAG 23 FEBRUARI 1977
WEST :0.243, 0.282, Z.38.
MONKEY BANK : Z597 (ver-

moedelijk) .

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

031-752051

(4723V)



Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks. Gem.
VISAANVOER TE OOSTENDE
11-2 5 37.000 1.127.050
1“2 17 270.530 8J853.683
16- 2 6 61.237 2.086.634
6-2 4 32.232 1.342.340
32 367.669  13.408.707
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
9-2 11 T®6 74.884 82— 121—
10-2 11 893 78.176 73— 123 —
m°-2 8 512 91.995 92— 125—
14— 2 8 611 67.5119 85— 120—
15- 2 n 812 72.844 78— 99,—
49 3.613 345.418 73,— 125,—

VIS ETEN

Algemene

ekonomiscli

IS VERANTWOORD ETEN

haringstop
niet

haalbaar

Het is vooral in lerse en Britse
officiéle kringen dat men, op aan-
duiding van de biologische eksper—
ten, graag een kam|plete haringstop
voor gans het jaar aou willen in—
gestel6 zien. Dit zou dan gaan
voor de NOordzee, de lerse Zee en
het gebied rond de Hebriden. Van
deze brutale maatregel verwacht
men in betrokken Kkringen een
spoedig herstel van het haringbe—
stanid dan met het stelsel van kwo—
teringen. Dit herstel zou dan na-
tuurlijk in de eerste plaats aan de
Britten en leren moeten ten goede
komen, die heel wat meer zouden
toegewezen wonden. Deze brutale
maatregel zou echter het stilleggen
inhoiMen van een belangrijke in-
dustrietak, namelijk de be— en ver-
werkende haringtadiustrie. Ekono—
misch is het niet verantwoord en
praktisch gaat het ook niet zo maar
een bepaalde industrie de grond-
stoffen te ontzeggen zodanig dat,
benevens de talrijke werkverschaf-
fing, eveneens grote investeringen
zoulden verloren gaan. Dit zou
slechts miQelliljk zijn wanneer de
Sitaat al deze venliezen op zich zou

nemen, hetgeen men niet ziet zit-
ten. Het zou ten andere voorgaan—
den scheppen waarvan iedere be-
drijfstak die in moeilijkheden ver-
keert, zou wensen gebruik te ma-
ken. Andera&jds zouden ook heel
wat haringkHénten voor de indus-
trie verloren gaan alls er pfots voor
een lange periode geen haringartike—
len meer op de markt komen. Tot
een integraal en totaal verbod zal
men dus wel niet komen, alhoewel
zekere beperkingen dienen te wor-
den opgeleg/E In elk gaval zou
minstens de industriele haringvis-
serij voor de vismeelfabrieken die-
nen verboden te worden en nog
slechts voor konsumpitie dienen
gevaren. Dit zou reeds heel wat be-
tekenen, want het is de industriéle
haringvisserij die schuld heeft aan
de gevoelige uitdunning van de
haring. Wel gebeurt het ook dat
biij overvloedige aanvoer van kon—
suimiptieharing ook partijen opge-
vangen en venwezen worden naar
de vismeelfabrieken. Dit is echter
niet te vermijden en zou ten slotte
slechte een inoidentel gebeuren
zijn.

Men verzoekt ons het overlijden te melden van

DE HEER

Julien CATTOOR

Weduwnaar van Mevrouw Dora VANDENBERGHE

Geboren te Brugge op 25 september 1930 en schielijk overleden

te Zeebrugge op 14 februari 1977.

De plechtige lijkdienst, gevolgd van de begrafenis op de Park—
begraafiplaats Blauwe Toren te Brugge, zal plaats hebben in de
Sint—Donaaskerk te Zeebrugge op zaterdag 19 februari te 10 uur.

Dit bericht geldt als kennisgeving.

Vissersstraat 84 — 8380 ZEEBRUGGE
Marktplein 4 — 8380 ZEEBRUGGE

(4008N—7997V)

IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis grote

Schelvis midden

Sdheltvis klein
Kabeljauiw
Gul
Wijting
S6ha&t
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

36,——41—
24— 34—
16,— 12640
29,-318,—
26,— 29,60
22— 26,60
43— 64,40
24,80-31,—
26,— 43,20
18,— 28.20
135 185

26,00H29,—
32— 05—

Tong. en pladijsprijzen

TONG

Lappen
Grote

%

Blok
Voor—kleine
Kleine
Slips

Grote

Blok

Fruit

Schone kleine
Kleine

Tout petit
Slips

Tong |
Tong 11
Tong 111
Tong IV
Tong V
Kleine

PLADNS

IE3"™— v

Grote
Grote iek
Kleine iek
Derde slag
Platjes

Moeien
Grote pladijs
Drielingen
Platjes

Oostende

1421977

126
143
310
224
217
175

437

—165
%y’
213
—230
J200

Zeebrugge

15-21977
128 —128
140 118
232 -39
233 2%
227 =230
188 2w

16—2-1977
1271 —133
146 —160
197 —190
210 215
107 201
178 — —

WEGENS POSTSTAKING
NIET MEEGEDEELD

Nieuwpoort

WEGENS POSTSTAKING
NIET MEEGEDEELD

Oostende

14-2-1977

21— 26,40
20,— 24,20
118,60523,40
21— 28—
18— 20—

Zeebrugge

15-2-1977
2il— 25,40

21— 22,40
24— 28—
16,20—36—

16—2-1977
26,— —
20,————
1880— —

WEGENS POSTSTAKING
NIET MEEGEDEELD

Nieuwpoort

WEGENS POSTSTAKING
NIET MEEGEDEELD



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Tarbot : groot (123)
middel (123)
klein (123)

Griet : groot (123)
middel (123)
klein (123)
Schelvis : groot
middel

klein

Heek : [groot
middel

klein

Lom

Leng

R/ 1

Kecﬁr(()g (128)
Rog (23)

Tilten (23)
Sdherpstaart (23)
Halve mans (23)
Teelt (2)

Katrog (2)
Kabeljauw

Gul (groot)

Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhairmie
Wijting : groot
klei n

Srihar

Steensotooi
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeokreeft

Schaat

Zeebaars (Klipvis)
Kongeraal
Schartong

Volle haring

UTe haring
Hardntgshaai
Steenholk
Heilbot

Koolvis

Steur

Zeewolf

Pollaik

Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond

Bot

Rode Poon' (roobaard)
Grauwe Poon (knorh.)
Rade Knorhaan
Posten
Langoesten (midden)
(klein)

Oostende Zeebrugge Oostende

1421977 1521977

269
105 nl186

37— 44,60
28,4040,40

%5,— 14S
19,40-27—

22,— 41,80
22,—-8B3—

Zeebrugge

Oostende  Zeebrugge Nieuwpoort

16—2-1977

174 a7
123 —
113 —

42,60r44,—
27,60-41,—

101 BR
19,60-27—

14—
25— 67,—

17,60—

9,80— —

2000-33—

15,60—22,60

lees "HET VISSERIJBLAD,



VAN DAG

IJMUIDEN

iAan de woensdagmarkt van 9 fe-
bruari werd aangevoerd : B (kisten
kabeljauw; @ kisten Wijting'; 6 Kis-
ten ‘diversen.

IPrijteen in guldens :

'Per 40 kg.: kabeljauw één ,1204114;
kabeljauw twee 158-144; kabeljauw
drie 14181 kabeljauw Vier 142;
wijting idirie 1104; kuit 0OWN73.

De besomming was :

"KW 201 fir7,.i80.

Aan de donderdagtmarkt van (10
febrivuan werid aangevoerd : 195 leg
tong ; 2 kisten tarbot en griet; 85
ikisten kabeljauw; 20 kisten schel-
vis; '134 Kkisten wijiting;, 83 kisten
schol; (10 kisten schar; 18 kisten di-
versen.

Prezen imguldens :

Per ,1kg.: grote tong 1|1:,20; groot—
middel tong 13,10; klelnmlddel itong
J15014; tong één '1519; tong twee
11S,00.

Per 40 kg.; tarbot 405-3115; griet
204; kabeljauw één '108; kabeljauw
itwee 1624144; kabeljauw drie 164r
,148; kaibelijauw vier, 160442; kabel-
ijauw vijf (140420; schelvis drie 1111
'‘80; schol één 60-5(7; schol tinvee 72—
(66; schol drie 92-90; schol vier 112—
92; iwijting drie 100488; schar 130-
(I0; kuit 82; bot 219424; schartO'ng
69—60.

De besommingen waren :

iHD 67 en 94 «110100;
flI33R0;, m S2330'.

1IIM 57

Aan de vrijdagmarkt van HK fe-
bruari werd aangevoerd : '1689© kg
itong, 20 kisten tarbot en griet; 508
kisten kabeljauw; 13(16 kisten kool—
vis; 32 kisten schelvis; 166 kisiten
wijting; '1012 kisten sdhol; 88 (kis-
ten schar; (i fcist haring en 159 Kis-
ten diversen.

E’rlj(zen in guldens :

1 (kg,; taifoot 'L7' 31646,113; gro-
te tong imiWlillT»; grootmiddel
Itong —414,6943),91; kleinmiddel tong
15,69-15,27; tong één 15,78-1534;
itong twee 113,604303.

Per 40 (kg; tongschar 328-184;
blanke koolvis één 85; blanke kool-
vis twee 114; tarbot 2f7-32); griet
JUE213; kabeljauw één 182-88%; ka-
beljauw twee 166-93; kabeljauw drie
(100414; kabeljauiw vier 1604114; ka-
beljauw vijf 1424100:; koolvis één
96—-64; koolvis twee 5853 koolvis
drie '70ﬁ0i; koolvis vier 57-611; schel-
vis één '1404001; schelvis twee 130—
1114 ; schelvis dtée en vier 122-186;
schol één 63-194; schol twee 74r60;
schol drie 70-67; schol vier 90-69;
wijting ‘drie 112-483; haring twee
1(12-8l;, schar 11124816, foot 26—20;
steenbolk 67—-66; kuit 80476.

Do besommingen waren :

BW 4 floQoiOi;; 44 f97.500; '167
0101, 201 16.600; W K 68 £12.600;
1IM 2017 f7680101; 29 5400"; 1B8f210; 27
f 1530; UK 1135 en 1146 f41160.

Aan de imaandagmarkt van 14
februari werd aangevoerd : 6230" 'kg
tong; 1822 kisten tarbot en griet;
115 kisten ‘kabeljauw; 2008 kisten
schelvis; 475 kisten koolvis; 477 kis-
ten wijting; 6058 kisten schol; 110
kisten schar; 456 kisten diversen,

prijszen in guldens :

(Per 1 kg.; heilfooit 14,64—9,74; tar—
faot 11fWI; grote tong 13,00411,94;
grootmiddel tong HiIDHIBA3; klein—
imiiiddeltoing  16,115414,85; tong éen
10J104&,317i; tong jtwee '14,18434)1.,

(Per 40 kg.; bot 23-001; poontjes
847°80; kuit 70400; steenbolk 59; haai

NEDERLAND

TOT DAG

90-80; krab 70; blank© koolvis één
HBIHUFF; blanke koolvis driie (K18; tar—
boit '9084260; griet '34-1104 kabel-
jauw één 1114-78; kabeljauw twee
(152915, kabeljauw idrie (I1504il2; ka-
beljauw vier 1284H4; ‘fcafoeljaUw vijf
140-120; koolvis één 66-Sli; koolvis,
twee '0-5il; ikoolvis drie 60456; kool-
vis vier 99450; schelvis één 128406;
schelvis 'twee III'4-96, schelvis drie
108482; schelvis vier '8-174 sdhol
één 50r52; schol twee 05°56; schol
drie Imr—w schar 11112-2 tongsdhar
2804200"; hake 12404718, leng 96405
lomimen 9'0484; hammen met kop
160.

(De besommingen waren :

(KW 026 £15.300; 014 f7200; '194
20000 lil 192.200; 22 f26.300; 25
3831010, 9 f)I3MIO»; 42 £76.200"; 45

£30.000; 51 f14.900; 88 f33.200; 106
f00.5001;, (1113 £23,900; 120 (£105.000
16 01000 149 £10.900; 11D 4800
ira fI1IUCO; (1719 £271.700; 1(89 f3L<800
185 f8400; UK |1 H14100, WR 32
*£30.600; IWIR 57 f36.600; SCH 256
120.600; 1JM 00 f113.900; '20 £29.400;
30 (EILEN0; 44 £22.200; 1116 (£24.700;
154 £300010%; 2111 0300

HOLLANDSE
NETTENFABRIEK

VRAAGT OM STEUN
VAN OVERHEID

De directie van de Apeldoomse
nelttenfabrifek Anza heeft de hulp
van minister Lubbers van Econo-
mische ZaJken ingenoiepen Sin ver-
band met de financi€éle problemen
wigjaimieie he(t beldrijf al geruime tijd
'kaanpt. Directeur C. de Koning
heleift de bewindsman meegédeeld
dalt een bedralg wan f 6 miljoen no—
idig is voor herstructurering van helt
produktiepnoces en bovendien ‘gedu-
rende drie jaaz den bedilagwan f 1,5
miljoen ter overbrugging wan heit
geschatte jaarlijks verlies.

Bij Amza werken circa 250 men-
sen. (Het bedrijf is een dochteron-
derneming van Verto (dat sedeirt
1971 mieleir dan f 10 miljoen in heit
Apeldoomse bedrijf heetft 'geinves-
teerd. Tolt 1974 werd door Anza «e—
‘delijkie winst» geboekt.

Daaima begonnen er volgens die
directie problemen te antsltaan ten
gevolge van allerlei internaitionale
‘anltwikMingen vooral op het ge-
bied vian de zeeviisseitj. Sanering
van Europese visserijvloten, beper—
ikehde maajtregelen van de vangst,
en internationale verwikkelingen
rond de instelling van de 200 nmiijls—
zone. Daiamaasit ook nog de olie-
crisis. Alleen als er geld komt voor
nieuwe madhinee® foestaiat de moge-
lijkheid tot continuering van onze
activiteiten, aldus de Koning.

De Kiekte van te dure prijzen zit
gr ook in Holland in. Deze belang-
rijke nebtenfabriek behoort in het
(verleden wat kwaliteit betreft tot
de beste va n Europa.
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Visaanvoer te Den Helder

Door 45 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd :

TONG
TAIRIBOT
(SCHOL
KABELJAUW
mGRIET
(SCHIAR
WIJTING
TONGSCHAR
STEENBOLK
SCHELVIS
LEiVER —KUIT
IHOZEMDND
LEINIG
KOOLVIS
KOMMEiRAAL
DIVERSEN

14.600 kg
7.083
'187.655
1151800 kg
1.608 kg
2.705 kg
1945 kg
720 kg
12106 kg
640
B kg

110

70 kg

50 bg

25 leg
3,013
207.776

f 2011858186
f 68.476,55

2
g
B

SL78EVIT
8.7121,08
5471576
4802701
3.014,219
200730100
1.632,25

6741,318
3081,70,
1219150
161,80
BI51D
11089501
602.560,61

=h =h =h =h =h =h =h =h —h =h =h —h —h

van f 1080 f 1065
van f 1707 f 576

vani
van
wan
van
wan
van
van
wan
wan
nen
van
van
van
van

=h & b (D =h =h =h =h =h =h =h =h =h =h

ZEEMANSALMANAK 1977

De prijs is vastgelegd op 650 fr. waaraan dient bijgevoegd 36 fr.
B.T.W. en 60 fr. verzendingskosten, te storten op postchecknum-
H. Baels-

mer 000-0418987-44 van het ,Nieuwsblad van de Kust”,

kaai 30, Oostende.

De BTW is niet verschuldigd voor schepen.

VERKRIJGBAAR :

A. IN BELGIE

— ter drukkerij ,Nieuwsblad van de Kust”

te Oostende ;

— Beroepsvereniging ,Hand in Hand”.

brugge ;

— O.V.A. Vismijn, Oostende ;
— MARTIN & Co, Brauwersvliet 28, 2000 Antwerpen ;
— Fa. BOGERD. Brauwersvliet 36-38. 2000 Antwerpen.

8 NEDERLAND

013
603"
009
245
080
a3
200
309
200

=ho=h =h D =h =h =h/p =h =h =h =h =h

Hendrik Baelskaai 30

Tijdokstraat 34, te Zee-

— Handelsondernemingen MARITIEM, Vissershavenweg 46. Sche

veningen,
— N.V. Handel- en

IIJmuiden ;

— |Imuider stores, Haven |Jmuiden ;
— Harri Prins, Hendrikkade 90, Amsterdam -

— Nieuwe Rotterdamse

houwersstraat 15, (Hoogvliet) Rotterdam.

Instrumentenfabriek Observator.

Industriéle Maatschappij J. VAN BEELEN.
Middenhavenstraat 58-62,

Steen

Geen enkel eksemplaar wordt toegezonden zonder voorafgaande

betaling.

REDERS

LEEST UW
VAKBLAD

121
132
217
093
105
349
160
196
101
051
w8
210



BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS

De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledij bekomen
Een punt is EEN FRANK waard !

KNIELAARS 250 fr. ZUIDWESTER (lange kap) 190
LAARS gevoerd met wol 385 fr. OLIEHEMD zonder kap 640
DIJLAARS 700 fr. met kap 760
HEUPLAARS 895 fr.
OVERALL blauw goed maat 50 tot 56 570 fr. OLIESCHORT 325
maat 58 645 fr.
BROEK blauw goed 305 fr. OLIEBROEK met bretels 420
VEST blauw goed maat 48 tot 50 320 fr. GUTTERS 70
maat 58 335 fr.
BROEK met borststuk maat 48 tot 56 365 fr. AIRCOAT BROEKEN 465
maat 58 420 fr. broeken met bretel
JUMPERS blauw goed maat 42 56 700
small en medium 310 fr. 58 60 785
large 315 fr. .
extra-large 305 fr JUMPERS aircoat 455
Deze punten kunnen omgezet word A.P., H. Baelskaai 27, Oostende, bij HAND

HAND ZEEBRUGGE en bij ,Sailors Shop”, Kaai 13, Nieuwpoort, tel. (058) 23.54.08

fr.

fr.
fr.

fr.
fr.
fr.

fr.

fr
fr

fr

(ANEV6L—NP69E)



Samenwerkende Vennootschap

H. BAELSKAAI, 27 - 8400 OOSTENDE
Tel. (059) 70.16.89 - Telex: hunood 812.29

Gedekte risiko’s :

eigen schade — schade aan derden —
opslepingen — totaal verlies —
lichamelijke schade aan derden —
navigatietoestellen — zeegoed — Vvistuig

Meer dan 20 miljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.

jeebkem



