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Nieuwbouw
en invoer

Steeds maar opnieuw komen mensen inlichtingen vragen over de
mogelijkheid om een tweedehandsvaartuig uit de vreemde in te voeren of
een nieuw vaartuig hier of in het buitenland te laten bouwen; met de inhe-
rente bijkomende vraag of men ook nog staatskrediet kan krijgen, hoeveel
de minimum-interest bedraagt, enz.....

We vonden het daarom nuttig nog eens duidelijk de toestand te
schetsen, alhoewel het woordje ,duidelijk” hier totaal misplaatst is.

Invoer van schepen

Wil men als Belg in Belgié een schip voor eigen rekening uitbaten
zonder finesses en achterdeur-praktijken, dan is de eerste zorg dat schip
de Belgische vlag te laten voeren, en volgens de wet van 1938, gewijzigd
in 1940, heeft uitsluitend de minister van Verkeerswezen de bevoegdheid
om de Belgische vlag te verlenen of te weigeren aan uit het buitenland in
te voeren schepen. Diezelfde wet bepaalt eveneens dat diezelfde minister
de toelating moet geven om een Belgisch vaartuig aan het buitenland te
mogen verkopen.

Vooral deze censuur-op-uitvoer maakt overduidelijk hoe verouderd
en voorbijgestreefd voornoemde wet is geworden, zodat men zichzelf de
vraag mag stellen welke gevaren een Minister loopt, die zou weigeren toe-
lating te geven tot verkoop aan het buitenland.

Dit ministerieel ,,privilege”, ingegeven door de gerechtigde vrees
dat ons land in een wereldoorlog zou betrokken worden en onze vloot (!)
dan een onderdeel van de Belgische strijdmacht zou moeten worden, had
geen enkele ekonomische bedoeling en kan zulks vandaag al evenmin heb-
ben. Destemin wanneer wij sinds lang aan de NAVO gebonden liggen, die
wel voorschrijft hoeveel mijnenvegers wij moeten onderhouden, maar ner-
gens handelt over de grootte van onze garnaalvangertjes.

Nochtans werd deze ,0orlogswet” nooit ingetrokken, zodat de mi-
nister een autonoom recht heeft behouden op het eigendom van de inge-
zetenen, zonder dat daartoe nog reden of aanleiding bestaat.

De opportuniteit van een vlootuitbreiding of -inkrimping is geen ma-
terie meer voor Verkeerswezen, maar zelfs zo dit nog het geval mocht zijn,
dan moet dit Ministerie geen beroep doen op een achterhaalde wet, maar
kan het gemakkelijk, mits de toepassing van de wet op de Zeevaartinspek-
tie, het ,,bewijs van deugdelijkheid” hanteren om wildgroei te beletten. Ik
denk dat inspekteur Dhondt meer gevreesd wordt dan de minister.

Op de steeds weer gestelde vraag ,,mag ik in Nederland een vaar-
tuig kopen ?” moet m.i. geantwoord worden met een ongenuanceerde
»ja”, maar kan men minder kategoriek antwoorden als tevens wordt ge-
vraagd of men ook een door de Staat gewaarborgd krediet zal krijgen en
of men een bewijs van deugdelijkheid zal bekomen.

Kredieten

In de wet van 1948 heet het dat de Staat bepaalde kredieten kan
waarborgen en de rentelast subsidiéren ,tot uitbreiding en instandhouding
van de vloot”.

Om de staatswaarborg echter te beschermen en de Minister van
Verkeerswezen niet voor schut te zetten werden enkele maatregelen getrof-
fen, waardoor het ten enenmale uitgesloten is vooraf te voorspellen of een
aanvrager zal kunnen ,genieten”.

Vooreerst moet nl. de N.M.K.N. worden geraadpleegd, die persoon-
lijk een onderzoek kan instellen en daarenboven moet de aanvraag voor
advies worden voorgelegd aan het Technisch Comité.

In de gunstigste omstandigheden, als deze beide lichamen de meest
prijzende adviezen geven, moet toch ook de mening worden gevraagd van
de Inspekteur van Financién, waarna de minister van Verkeerswezen nog
eigenmachtig de aanvraag kan goedkeuren of weigeren en zulks zowel in-
zake het bedrag als inzake de interestvoet.

Is het duidelijk dat men vooraf nooit met zekerheid kan zeggen welk
lot een aanvraag zal beschoren worden, het moet even duidelijk geworden
zijn dat de mogelijkheid aldus werd ingebouwd om ,kadootjes” te geven-
om met te zeggen dat aanvragers kunnen gedwarsboomd worden.

(Vervolg blz. 2)
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OP HET RANDJE AF

2.000 ben
toch goede vis
bijna ongeschikt

verklaard !

Op dinsdagmorgen tamelijke be-
langstelling voor de verkoop van de
autochtone IJslander S.1.4 die iets
meer dan honderduizen." kgr vis in
de Oostendse afslag plaatste, meest-
al gulsoorten. De dienenartssn—keur—
ders zorgden echter onmiddellijk

voor :
SENSATIE !

Inderdaad durfden zij hun ver-
antwoordelijkheid niet opnemen

door een etiket op deze bennen te
plakken daar ze verkozen eerst een
onderzoek in be stellen. Ze weiger-
den de vis geschikt te verklaren
voor menselijk gebruik maar durf-
den deze evenmin afkeuren, het-
geen onder de kopers de inzet werd
van heel wat kommentaren en
gissingen en naderhand toch wel
zwaar gewogen heeft op de prijs-
vorming bdj de verkoop. Bij de ko-
pers waren de meningen verdeeld
maar toch wel iets meer in gunstige
zin. Zo noteierden we onder meer
uitspraken dat er al vis van minde-
re kwaliteit geschikt verklaard is
geweest en ter Oostendse vismijn
verkocht, terwijl we toch konden
optekenen en beamen dat hier en
daar wel een ongeschikt visje tus-
sen de anderen stak hetgeen dan
bij de keurders bepalend is geweest
voor hun weifelende houding.

Wij zelf waren uitermate be-
nieuwd naar die afloop daar we in-
tussen vernomen hadden dat de
keurders hun onmiddeUijke overste
om tussenkomst hadden verzocht.

BANG VOOR HET NEMEN
VAN VERANTWOORDELIJKHEID

Er is inderdaad wel een heel ver-
schil tussen het ongeschikt verkla-
ren van een paar bennen vis en een
volledige vangst van 2000 bennen !
Dit weze natuurlijk toegegieven, al
pleit het niet voor de verantwoor-
delijkheidszin van de dierenartsen—
keurders dat ze een duidelijke be-
slissing ult de wieg zijn gegaan.
Werd er al gezegd dat de inspek-
teur opgeroepen werd om de knoop
door te hakken, dan liet deze zich
toch niet zien. Ondertussen werden
enkele vissen onderzocht en gefi-
leerd en dit onderzoek wees uit dat
aan alle voor een goede kwaliteit
bepalende E.E.G.—nonnen, ter zake
werd voldaan, "namelijk de staat
van het buikvlies, de kleur van de
ruggegraat, de kwaliteit van de vis

en zo meer. Het resultaat van het
eksperimenteiel onderzoek was dus
ten zeerste positief en ten slotte
werden de witte etiketten op de
bennen geplakt die die vis geschikt
verklaarden voor menselijke kon—
sumptie.

Lang voordien had de Reders-
centrale echter reeds eien «B—etiket»

op de bennen geplakt, hiermede
vooruitlopende op de beslissing
van de keurders. Een «B—etiket»

beduidt inderdaad een geschiktheid
voor menselijk verbruik, want in de
kwaliteitsklassificatie van deze re—
dersorganisatie is een «C—etiket»
synoniem van ongeschiktheid. We
gissen naar dit vooruitlopen en po—
sitiekiezen door de Rederscentrale
en naar de misschien mogelijke in-
zichten van bernvloeding van de
houding van de keurders.

Jammer vinden we het in ieder
geval dat, voorafgaandelijk aan de
verkoop geen officiele mededeling
volgde dat het eksperimenteel on-
derzoek uitgewezen had dat de vis
aan alle EEG—normen van geschikt-
heid voldeed. Dat had minstens het
kwalijk effekt van de weifelende
houding van de keurders en die
hier noodzakelijk uit volgende
wantrouwende houding van sommi-
ge kopers kunnen doen wegnemen.
Noteren we nog dat naderhand
geen enkele klacht geformuleerd
werd, hetgeen toch het positieve re-
sultaat van het onderzoek bevestigt.
Wel moeten we toeigeven dat de
kleur van de vis enigszins geleden
had door de overlading van de vis
van uit de visserstreiler naar het
transportschip. Dit zal waarschijn-
lijk ook wel de weifelende houding
van de ministeriele keurders verkla-
ren. We vinden het nochtans spijtig
dat het eksperimenteel onderzoek
van de vis niet vroeger plaats had
en dan op een bijzonder diskrete
wijae, zodanig dat de vangst niet
min of meer in opspraak kwam.
Anderzijds menen we ook dat het
tot de job van de rapers behoort,
om minstens een twijfelachtige vis
uit de bennen goede vis te verwijde-
ren, zodanig dat dit spijtig incident
had kunnen vermeden worden. Het
is de reder die normaal verantwoor-
delijk is voor de rapers en hen bij-
zonder op het hart moet drukken
om visjes, waarover men zou kun-
nen twijfelen, al was het maar door
de kleur, be verwijderen. Dat de ra—

(Vervolg blz. 2)
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NIEUWBOUW EN INVOER

Maar zelfs een politiek van totale openheid kan hieraan niet alles
verhelpen, want de ministeriéle verantwoordelijkheid is een realiteit en een
minister die bv. twijfelt aan de rendabiliteit kan moeilijk gedwongen worden
zijn handtekening te zetten.

In het kader van onderhavig artikel kan daarbij onderlijnd worden
dat het voor de minister van Verkeerswezen geen probleem is de Belgische
vlag te verlenen, gezien hij gemachtigd is om, na het geven van de vlag,
kredieten met staatswaarborg te weigeren.

Maar vooraleer te komen op een ons allen bekend recent geval,
wil ik toch nog kwijt dat meer openheid in elk geval niemand zal schaden.

Te lang immers leeft in de visserij een wrevel omdat bepaalde re-
ders destijds kredieten hebben gekregen aan uitzonderlijk lage interesten,
waar niemand anders kon van genieten. Reders die in het buitenland heb-
ben gebouwd kregen wél de staatswaarborg, waar anderen deze kategoriek
en definitief werden geweigerd, enz.....

Bij andere gelegenheden werden aanvragers afgewezen op grond
van een ambtelijke vergissing, en heeft het nadien de meeste moeite ge-
kost die reders toch nog te redden, al heeft het hen financieel heel wat
gekost.

En nu er toch een boel heibel is ontstaan over een recente aan-
vraag, moet het mij van het hart dat men in het verleden een interestvoet
kan voorstellen die hoger lag dan de voorstellen gedaan door leden van
het Comité, die het bedrijf niet rechtstreeks vertegenwoordigen. Hiermede

gnthul ik geen geheim, gezien het gevallen betreft van v66r mijn man-
aat.
VOORAL INZAKE INTERESTEN MOET TOCH WORDEN INGEZIEN DAT

MEN VOORTAAN OOK VOOR DE INBOUW VAN EEN MOTOR ZzOU
MOGEN GENIETEN VAN DEZELFDE VOORDELEN ALS BIJ NIEUWBOUW.

Tenandere, als in 1948 werd bepaald dat de Staat een subsidie kon
geven van max. 3 % op de gevorderde rente, waar toen de normale rente-
voet max. 6 % beliep, kennen we nu sinds jaren een rentelast van min-
stens 10 % en zou derhalve de rentesubsidie mogen verdubbeld worden.

Wat is er te koop ?

Vooral jonge schippers dromen ervan (gelukkig nog) zelf een vaar-
tuig te bezitten en vragen gedurig te willen tussenkomen bij de minister
van Verkeerswezen om de toelating te bekomen een schip te mogen in-
voeren.

Het ligt voor de hand dat men dan uitsluitend denkt aan Nederland
als leverancier van dergelijk tweedehandsvaartuig.

We zeaden reeds dat een Belgische vlag op verre na niet voldoen-
de is. De Zeevaartinspektie is immers niet geneigd toe te laten dat ingevoer-
de schepen niet zouden beantwoorden aan de nieuwe stringente regle-
mentering. Maar de vrees is daarenboven reéel dat men voor dergelijke
ingevoerde vaartuigen geen krediet zal krijgen.

Eén zwaluw maakt de lente niet ! Wat zou men in Nederland willen
kopen ? Niemand kan eraan twijfelen dat de uitrusting van Nederlandse
vaartuigen omvangrijker en heel wat kostelijker is dan in Belgié. Voor een
identiek vaartuig qua grootte en ouderdom moet men in Nederland dus
heel wat meer neertellen, en voor de ietwat oudere types geldt daaren-
boven nog steeds de mindere stabiliteit, vrijboord, enz.....

WEél heeft men zich blind gekeken op de roep van ,koopjes”. Maar
nogmaals : één zwaluw.....

In Nederland gold immers én een slooppremie, én een sanerings-
premie. Hierdoor konden ,jjonge” schepen worden aangekocht tegen de
helft van de prijs, maar deze halve prijs beliep voor vissersvaartuigen met
1.000 PK toch vrij gemakkelijk nog een twintig miljoen frank.

Deze saneringspremie is echter per 31-12-1976 vervallen, zodat deze
koopjes terug een droom geworden zijn, en men uitzonderlijk eens een
buitenkansje zou kunnen krijgen wanneer een reder sterft of op de fles
gaat. Wat zich evengoed bij ons kan voordoen.

Het is dus allemaal niet veel meer dan een storm in een glas wa-
ter geweest, waardoor men echter te gemakkelijk de algemene toestand
vergeet.

Het is immers hoopgevend dat jonge mensen er blijven van dromen
het zelf ook nog eens te proberen en het Is voor deze jonge mensen dat
men moet ijveren om de bestaande wetgeving aan te passen i.p.v. de hui-
dige voordelen definitief te verwerpen.

De nieuwe minister van Verkeerswezen, die best weer de oude kan
zijn, moet er toe aangespoord worden de staatsubsidie te verbeteren, d.i.
voor inbouw van motoren een minstens even gunstig tarief als voor nieuw-
bouw toepassen en, met de hulp van de minister van Landbouw, een ruime
FEOGA-tussenkomst bepleiten voor de te stimuleren scheepstypes.

Zolang de jeugd in de visserij gelooft moeten wij ervoor blijven
vechten in de rotsvaste overtuiging dat de huidige beperkingen en onzeker-
heden weldra zullen ten goede keren.

Jef DEROOSE

VIS BIINA ONGESCHIKT VERKLAARD !

(Vervolg van blz. 1)

pers goed op de hoogte zijn van
kwaliteit bewijst trouwens duidelijk
de aard van hun deelvis.

DE PRIJZEN

Zeggen we onmiddellijk dat, al
deze tribulaties en ongunstige bern-
vloeding in acht genomen, de inzet
toch nog vele kopers verbaasde en
wel enigszins medegevallen is. We
spreken wel van irzieit die schom-
melde rond de 1000 tot 1100 frank
voor de kabeljauw en grote gul.
Dit beduidt toch wel dat sommige
kapers toch wel voor zichzelf had-
den uitgemaakt dat het visje wel
geschikt was en dat de omstandig-
heden hen hier een profijt zouden
bezorgen, jammer genoeg ben nade-
le van de verkoper, slachtoffer van
deze omstandigheden. Naderhand
vielen de prijzen voor de kleinere
soorten wel hard terug via 900, 800
en 700 tot 500 fr voor de kleine
soort nderaan. In totaal besomde
de S.1.4 voor zowat 2.108 bennen
1.585.950 fr hetgeen een gemiddel-
de is van 750 fr hetgeen zeiker aan
de lage kant is. Vergeleken met de
andere verkopen is dit als gemid-
delde een 400 tot 500 fr te weinig
zodat in feite een normale verkoop
minstens 2,5 miljoen had moeten
opbrengen, de veel kleine sortering
in aanmerking genomen. Ware de
vis niet overgeladien geweest en
hierdoor te lijden gehad, dan kon
het streefcijfer 3 miljoen misschien
wel gehaald zijn.

ENKELE MENINGEN

O volgens grootkoper Madelein is
de weifeling van de keurders eer-
der begrijpelijk en is de vis niet zo
best meer geschikt voor de gebrui-
kelijke konsumptie. Wel is de vis
geschikt voor het zoutprocédé en is
de aankoop door zijn firma van be-
paalde partijen van diaze vis hierop
gericht.
# wvolgens grootkoper Jean Leveke
is het jammer dat de vis niet beter
verzorgd was en moet men daaren-
boven rekening houden met het
feit dat ze als Belgische vis in de
handel zal gebracht worden het-
geen misschien niet publicitair zou
kunnen werken. Als men een firma-
naam te verdedigen heeft moet
men daar zeker rekening mede
houden.

volgens grootkoper Debruycker
Roland is er hele! wat goede vis in
de bennen aanwezig en is deze ge-
schikt voor verbruik, wat niet weg-
neemt dat hier en daar misschien
wel een minder visje zal dienen ver-
wijderd te worden. Men heeft in-
derdaad al mindere kwaliteit tegen-
gekomen met een etiket «geschikt
voor menselijk verbruik» opgeplakt.
0) volgens reder Van Lui André
is minstens 80 pet van de vis van
«A—kwaliteit», 15 pet van «B» en
een 5 pet «C» kwaliteit die had die-
nen verwijderd te worden. Onder de
te koop gestelde vis was er inder-
daad die maksimum 5 dagen gevan-
gen was en de oudste zeker niet
meer dan 12 dagen. Hij zelf had
reeds een begenekspertise voorzien
voor het geval de vis niet geschikt
zou verklaard geweest zijn voor het

gebruik. Van Lui vreesde onder
meer voor eien IJslandse reactie te-
genover de Belgische IJslanders

indien de vangst zou afgekeurd
geweest zijn en volgens André kan
men dit op het ogenblik best mis-
sen. Reder Henri Pintelon had een
eigen mening over het gebeuren,
maar verkoos deze voor zichzelf te
houden. Hij voegde hieraan toe da-t
men hieruit absoluut geen besluit
diende te trekken noch in één of
andere zin.

BESLUIT

Wat ons zelf betreft vinden we
het gebeurde bijzonder spijtig én
voor de IJslandse rederij én vissers
én voo r de Oostendse afslag. We
memen inderdaad dat beiden veel
te winnen hebben aan een viotte
verkoop, maar dat hiervoor natuur-
lijk in de eersbe plaats dient voor-
zien in goede verzorgde vis. Er is
werkelijk plaats op de Oostendse
afslag voor rechtstreekse aanvoer
uit IJsland van verzorgde vis. Het
zou de kopers hier stimuleren en
een geregelde aanvoer zou weldra
opgevangen worden door een gere—
geldle afzet, zodat de vrees van
sommige reders dat dit de prijs
van het eigen produkt zou doen
zakken, zeker niet zou waarge-
maakt worden. Dit zou wel het ge-
val kunnen zijn bij ongeregelde en
onverwachte eendagsvliegen. De
kopers kunnen hiorop geen afzet
bouwen en dit kan ook geen bij-
komende kopers aantrekken.

De IJslandse reactie over dit ge-
beuren is begrijpelijk niet bijzonder
positief en we kunnen gerust zeg-
gen aat dit bijzonder spijtig is voor
de Oostendse afslag die zieker aan
visarmoede lijdt. De vele inspannin-
gen die het stadssbetuur zich ge-
troost om de Oostendse afslag te-
rug aan belang te doen winnen
door vis en kopers aan te trekken,
werdsn daarmede ook niet gediend
en zeker de zaak van de kopers niet
Als deze wensen te beschikken over
een regelmatige aanvoer, dan moe-
ten ze minstens zorgen dat men
diegenen die bereid zijn hiervoor
te zorgen, niet afstoot. Hpen we
maar dat men van lJslandse zijde
toch maar nog eens terug het ex-
periment waagt, maar dan bv. vol-
gende week niet waarin de vishan-
del praktisch stil ligt door de don-
derdagse feestdag. B.L

GROEIEND PROTEST
IN ENGELAND
TEGEN DE NIEUWE
VEILIGHEIDSWET

We schreven vroeger reeds over
de nieuwe opgelegde Britse weilig-
heidsmaatregelen op de uitbating
van de vissersvaartuigen. Deze zijn
zodanig dat zelfs kleine kustvaar-
tuigen die slechts voor 24 uur in zee
gaan hieronder vallen. Samen met
de inspectiekosten rekent men voor
de kleine vaartuigen die volgens de,
in de wet bepaalde afmetingen, nog
Juist onder de nieuwe reglemente-
ring vallen, op zowat 250.000 B.P.,
hetgeen voor de kleine vaartuigen
niet haalbaar is. Er is dan ook een
groeiend onbehagen gerezen onder
de betrokken visserij, die zich uit
in protesten en bezwaren aller-
hande. Onder de 27 kustvaartuigen
van Airbroath zijn er reeds een
vijftal vaartuigen die de door de
nieuwe veiligheidswet opgelegde
kosten niet haalbaar achten en
men verwacht dat er nog zullen
volgen, zodanig dat de lokale vioot
verscheidene eenheden zal \verlie-
zen. Voor vissersvaartuigen die
slechts een tiental mijlen uit de
kust gaan vissen, meent men de
opgelegde veiligheidsinstallaties
buiten verhouding met het doel.
Ook de tweejaarlijkse inspectiekos-
ten met daarbij nog een bijzonder
vierjaarlijkse die 500 Pond zal kos-
ten (32.500 B.P.) acht men, in het
bijzonder voor de kleine kustvaar-
tuigen, niet haalbaar.



In het Algemeen Dagblad van
vrijdag 29 april verscheen van de
hand van dhr. A.C. van der Vet
een artikel omtrent de Noordzee
als kweekvijver.

Nu er tengevolge van overbeVis-
sing naar middelen gezocht wordt
om «ie gevolgen daarvan te over-
bruggen, zijn de beschouwingen
er aan gewijd, toch de moeite
waard overwogen te worden, daar
dit idee niet nieuw is

We laten schrijver hierna aan
het woord en komen hieron terukK
na onze biologen daaromtrent eens
gehoord te hebben.

»Z0U je jonge vis — van markt-
waardige soorten natuurlijk — in
zo grote hoeveelheden kunnen
kweken dat je er zeeén en ocea-
nen die van overbevissing te lijden
hebben, weer visrijker mee maakt ?

Zou je — om bij onze gebieden
en bij een paar in onze wateren
snel schaarser wordende vissoor-
ten al tarbot, tong, schol te blij-
ven — de Noordzee dus kunnen
gebruiken als één reusachtige
kweekvijver, waaruit die traditionele
vissers met hun netten de gegroei-
de vis wegvangen, en waarin de
mens dan steeds weer gekweekte
kleintjes uitzet ?

OUD PLAN

Al een eeuw geleden zijn visserij—
biologen zich voor deze vraag gaan
interesseren. Omstreeks 1880 heb-
ben Fransen ondeiraocht of zoiets
mogelijk zou zijn met tong en tar-
bot in de Zuidelijke Noordzee. In
de eerste jaren van deze eeuw
hebben de Nederlandse biologen
Rede'ker en Tesch onderzoek naar
deze zaken verricht. En kort voor
1940 hebben Denen op dat gebied
geéxperimenteerd : zij vingen gro-
te aantallen jonge schol in de
Limfjord en zetten die (een deel
ervan gemerkt voor de kontrole op
de vangsten) uit bij de Dogger—
bank.

Waarom deden biologen dit alles
al zo lang geleiden ? Was men toen
al, dus van 100 tot 40 jaar terug,
beducht voor een overbevissing ?
Jazeker ! We maken ons nu wel
zorgen over de visrijkdom van
Noordzee en omgeving, maar die
visrijkdom is al lang niet meer
wat hij is geweest.

't Is gewoon fascinerend om in
oude boeken over de visserij te le-
zen wat een machtige hoeveelhe-
den vis — en veel grote exempla-
ren ! — onze visserslui vroeger,
werkend met slome zeilboten, met
naar onze opvatting primitieve
netten, en zonder hulpmiddelen
als decca om scholen vis op te
sporen, aan wal brachten. Ver-
houdingsgewijs veel meer dan nu
ondanks steeds sterkere motoren,
ondanks bv. echolood dat het de
visser mogelijk maakt ook het
laatste spokje haring bij Doggers-
banlk op te sporen en te omsin-
gelen.
RUSTPERIODE

De visstand in de Noordzee, zo
kan men het — zeer vergroofd —
zeggen, is nog wat zij is mee
dank zij de twee wereldoorlogen
die het vissen er een aantal jaren
moeilijk hebben gemaakt en die
dus de vis rust gaven.

Voé6r 1914 was bv. de scholvis—
serij in onze wateren al niet meer
wat ze in de 19 eeuw was ge-
weest. Na ’18 was er weer volop
en veel grote schol. De jacht werd
ingezet — en in 23 zat men alweer
op het peil van ’15. Ildem dito na
1945 : na vijf jaar oorlog was er
veel en grote vis, feller dan ooit
werd er gevist — en al in de late
jaren 50 was 't gedaan met de
eens zo grote rijkdom.

Toen zijn biologen opnieuw ern-

Kan de Noordzee Kweekvijver
worden voor zeevis ?

stig gaan studeren op de kansen
die een zee — dat behoeft niet
de Noordzee te zijn — bieden als
je haar zéér volstopt met jonge, ge-
kweekte vis. Zou de visserman er
dan weer goed lonend kunnen vis-
sen ? ,Ocean-ranging” noemt men
dit, een soort ,boeren” op heel
grote schaal. In tegenstelling tot
.sea—farming”, het ,boeren” op
kleine schaal.

VOORBEELD

Dr. S.J. de Groot van het Rijks-
instituut voor Visserij—onderzoek :
»In Schotland hebben ze bv. een
groot Loch totaal afgesloten met
netten en het water verrijkt met

kunstmest. Dat net moest de
schol tegenhouden — maar wie
kwamen in waanzinnige hoeveel-

heden op dat voedselrijke water
af ? Krabben ! Die vraten de jon-
ge vis op — er kwam géén schol

van betekenis. Althans : veel min-
der dan men had verwacht”.
Dat is maar een van de \vele

mislukkingen die op dit gebied ge-
boekstaafd zijn. Men heeft proe-
ven genomen met het uitzetten
van miljoenen kabeljauweitjes. Men
heeft, voor de Canadese kust, enige
malen geéxerceerd met geweldige
aantallen jonge zalm. In de Duitse
Bocht zijn miljoenen platvisjes los-
gelaten. Enzovoorts. Tot nu toe
iIs er nergens sprake, voor zo ver
ik heb gehoord van een echt suk—
ses.

Dr. J. Zijlstra van het Neder-
lands Instituut voor Onderzoek
der Zee op Texel ziet in ,Ocean—

ranging” geen mogelijkheden van
belang. ,Misschien, héél misschien,
zou men eens kunnen dénken in
dit verband aan de steur.”

— De steur ? De
voortbrenger van peperdure
viaar ?

Jawel, dezelfde. Volgens dr M
Fons die ook bij het N.1.0.Z. op
Texel werkt, zijn de russen met
het kweken van steur in de bene-
d(_enclloop van de Wolga al een heel
eind :

ka-

b e nedenlloop

,Het is een gemakkelijke vis om
te kweken — en bovendien hoorde
die vis hier vroeger thuis, ze paai-
den in grote aantallen in de be-
nedenloop van onze rivieren. Pas in
de vorige eeuw is de steur uit onze
wateren verdwenen.”

(Wijlen J.W.F. Werumeus Bu-—
ning schreef eens over Geertrui—
denberg o.a. : ,Hier was een der
grootste vischmarkten van het
land. Eind 17de eeuw ving men
er in een jaar 40.000 zalmen en
8999 steuren. En niettegenstaande
de gouverneur der stad op den
laatsten dag des jaars een hooge
premie uitloofde om het cijfers
steuren rond te krijgen, is men
daar niet in geslaagd.).

DUISTER

natuurlijk wat
t onderzoek der biologen, geba-
seerd op steeds meer kennis, uit-
gevoerd met steeds verfijnder me-
thodes, op 't gebied van ,Ocean—
ranging” ooit nog voor mogelijkhe-
den zal brengen. Maar ik heb geen

Niemand weet

vermaarde

bioloog ontmoet die er veel in zag.

Prof. dr. A.E. Huisman van de
Landbouwhogeschool te Wagenin—
gen :

,Het beheer van viswateren en
visstand is nog zon jong vak,
we zijn pas in staat een afgesloten
meer redelijk te beheersen. Dan al
praten over oceanen ? Natuurlijk,
in theorie is alle mogeijk — maar

daarom is alles nog niet te reali-
seren.”

Dr. J. Zijlstra van het N.1.0.Z.
op Texel :

»Gesteld dat het biologisch zou
kunnen — wat ik niet zie — denk

dan eens aan de politieke en eko—
nomische verwikkelingen die daar-
na kunnen en zullen komen, met
zonering van visserijgebieden en
zo. Want vis trekt ! In wateren
met zeer bepaalde ligging en niet
ver trekkende vissoorten, tja, daar
kunnen kansen zitten. In Zweden
moeten industrieén en energiecen-
trales aan rivieren die op de Oost-
zee uitmonden ervoor zorgen dat de
zalmstand in dat gebied op peil
blijft. Dat lukt.
UITITGEZET

Men kweekt er in zoet water
zalm uit kuit. Na een jaar wordt
jonge zalm massaal in de Oostzee
uitgezet. De vis groeit er naar een
zeer marktwaardig produkt en men
speelt er quitte mee.”

— Vissen alleen Zweden erop ?

.Nee, dat is 't hem juist. Ook
Oost— en Westduitsers, Finnen, Rus-
sen, Denen. Maar die moeten voor
elke gevangen zalm iets betalen
aan de Zweden. Zo lukt hem om
quitte te spelen — maar denk
erom : met een dure vis, een niet
al te treklustige soort, en in een
zee die maar aan één kant met

andere zeeén in verbinding staat.
Voor onze kunstwateren zie ik —
behalve dan heel, heel misschien
met de steur maar daar moet nog

alles aan worden onderzocht —
geen kans.”
Dr. S.J. de Groot van het
R.1.V.O. :

,0cean—ranging acht ik een on—
haabare zaak. Verrijking van de
zee zie ik niet. Wel van — even-
tueel zeer grote — afgesloten zou-
te wateren als de Grevelingen,
30.000 ha. tussen Goeree—Overflak—
kee en Schouwen-Duiveland Even-
tueel ”

Het is duidelijk : In dit stadium
van het onderzoek kunnen de
wetenschappers alleen maar zeg-
gen dat de enige kans lijkt te lig-
gen op het terrein van de vis—
kweek. In beperkte ruimten. En —
althans in ons welvarend deel van
de aardbol — dan nog de kweek
van hoogwaardige, dure, zeg :
luxe vis.”

Totdaar deze ideeén en bevin-
dingen welke weliswaar niet nieuw
zijn, maar die het overwegen en
proefondervindelijk waard zijn.

Spijtig echter dat de biologen
vooraleer effektieve en drastische
maatregelen te nemen, steeds zo-
veel jaren nodig hebben.

Een mooier vorbeeld van wat nu
gebeurt voor de bescherming van
de visstand, kon niet.

We zijn van in de aanvang van
de thans genomen maatregelen te-
gen het kwotasysteem geweest.

Thans pas begint men te besef-
fen, dat het niet goed is en het
geen oplossing brengt voor de
snelle verarming van de visstand in
de Noordzee. Dat hierover nog veel
inkt zal vloeien, spreekt van zelf.

P.V.

OOSTENDSE VISSER

VOERT TONGEN
IN SPANJE

MAAR...

Elkeen kent de familie Georges
Hednderson, die in Benidorm sedert
12 jaar een klein restaurantje open
houdt en waar elkeen wil zijn. 't Is
prachtig gelegen schuin over het
Belroy Hotel en op 20 meter van
de promenade «Las Terrasas». Het
is het «Restaurant Belgica», maar
niet zo groot als dat op de Oostend—
se Visserskaai.

De grote aantrek is visibereidin—
gen. En wie weet dat onze vissers
en hun vrouwen, uiterst goed vis
kunnien kuisen en bereiden, zal aan-
vaarden dat Fernande, dat is de
vrouw van Georges, hier elkeen
doet snoepen met haar bereidingen
van vfe en schaaldieren.

Zo komen we te weten dat ze er
toe gekomen zijn de toelating te
krijgen langs Tenerife, diepgevro-
ren tongen in te voeren uit China,
't Is ongelooflijk, maar waar. 't Zijn
grote, van zes— a zevenhonderd
gram ‘tstuk.

Ze heeft het in dat restaurantje

IN UIT CHINA,

zo ver gebracht, dat elkeen er wil
zijn, en wel tot één uur s nachts,
wanneer ze stoppen met maaltijden
te serveren.

Ze hebben het ook zo aan boord
kunnen leggen, dat ZIJ ALLEEN
Chinese tongen in Benidorm kun-
nen invoeren. En het zijn er 500 a
700 stuks per weelk.

Ongelooflijk ! Maar we hebben
het zelf kunnen vaststellen. En ze
%ijtn vers en van uitstekende kwali-
elt.

Op onze vraag waarom ze uit Bel-
gié geen invoeren, was het ant-
woord terecht : ze kosten ons dub-
bel zoveel.

Zoals de kommere van Benidor—
me schrijft, van alle Europeanen
mogen onze Oostendse en alle Bel-
gische vissers, onder de dappersten
gerekend worden.

Proficiat Fernande. De Oostendse
Horeca mag bij je les komen ne-
men.



OFFICIELE OPENING
VAN DE NIEUWE FABRIEK

VIKING

Op donderdag 5 mei om 10.30 uur
ging de officiéle opening door van
de nieuwe fabriek van Viking In-
ternational, gelegen tussen de Na-
poleon— en Victoriastraten.

Het is een prachtig en zeer ruim
kompleks waarbij vooral het aksent
werd gelegd op de hygiene zowel
voor de werknemers als voor de
Produkten. Hierin werd dan ook
niets onverlet gelaten zodat allen
die deze fabriek bezocht hebben,
overtuigd werden van de zeer hy-
gienische verzorging van het eind-
produkt dat Viking International
op de markt brengt.

Er waren zeer veel genodigden en
heit perfect opvangen van al deze
personaliteiten bewees weer eens
het organisatietalent van de leiding
van Viking—International. Het zou
ons veel te ver leiden moesten we al
de namen weergeven van de geno-
digden, we zullen dan ook alge-
meen zijn en schrijven dat al wat
naam heeft in gelijkaardige en aan-
verwante bedrijven, zowel uit bin-
nenland als uit buitenland, verte-
genwoordigd of aanwezig was. Dit
was onder meer ook het geval voor
de verscheidene Belgische Ministe-
ries die er hun vertegenwoordiger
hadden, zoals dit van Ekonomische
Zaken, Openbare Werken, Finan-
cién, Landsverdediging en Volksge-
zondheid. Wel zullen we enkele na-
men noemen van stadsgenoten,
waarbij we ons dan weeral moeten
verontschuldigen wanneer we niet
kompleet kunnen zijn. Aldus her-
kenden we volksvertegenwoordiger
Laridon, schepenen Vanhoome en
Dumarey, stadssekretaris Van Lae—
re, havendirecteur kapitein Ghys,
hoofdpolitiekommissaris Van Wal—
leghem, de heren Maertens en Mar-
tens van de dienst voor de zeevisse-
rij, enz...

Het was de heer directeur—gene—
raal Jacques Van den Bosch die de
genodigden toesprak en hen in het
Nederlands, Frans en het Engels
verwelkomde, waarna hij in het
Nederlands de historiek gaf van Vi-
king International en van de houw
van de nieuwe fabriek, waar voor
het ogenblik 250 werknemers te
werk gesteld zijn.

Hierna werden de genodigden in
groepen verdeeld en werd begonnen
met een bezoek a-an het kompleks.

Te noteren valt dat de werknemers
verplicht worden langs de sanitaire
installaties hun werkplaats te be-
reiken en er toegezien wordt op-
dat handen en schoenien ontsmet
worden en dat diegenen die recht-
streeks of onrechtstreeks in aanra-
king komen met de voedselketen,
tevens een zoveel als kiemvrij pak
dienen aan te trekken. De genodig-
den werden geleid via de carton-
nage afdeling tot in de zaal waar
de voedingsketen loopt. Alle geno-
digden moesten eveneens over het
ontsmettingstapijt en kregen elk
een kiemvrije mond— en neusklep,
hoofddeksel en plastieke mantel.

Geven we onmiddellijk toe dat een
bezoek aan de voedselketen verba-
zend leerrijk is en dat het werke-
lijk eerste kwaliteit is die aange-
wend wordt voor het samenstellen
van de verkoopsprodukten. De

INTERNATIONAL

automatische band die snijdt,
weegt, verpakt en zo meer is wer-
kelijk alleen reeds een bezoek over-
waard. Opvallend was toch dat nog

altijd veel handenarbeid in de
«fishsticks» gefbezigd werd. Het is
de enige keten die nog niet aan

komplete automatisering toe is.

Na het zeer leerrijk bezoek wer-
den de genodigden uitgenodigd
voor een lunch waarvan we veron-
derstellen dat toch wel zal kennis
gemaakt geweest zijn met Produk-
ten uit eigen produktie. Voegen we
er onmiddellijk aan toe dat deze er
werkelijk uitnodigend en verleide-
lijk uitzien. Het geleid bezoek aan
de fabriek van Viking International
heeft dan overtuigend in het voor-
deel van de fabriek zelf gespeeld,
want men kan niet ontkennen dat
bij de fabrikatie alle absolute zorg
besteed wordt, wat betreft de kwali-
teit van het produkt alsmede wat
betreft de absolute hygiéne onder
het produktieproces.

PLECHTIGE
COMMUNIE
OP DE IBIS

Naar jaarlijkse traditie is er
weer feest geblazen op het
K.W. Ibis waar dit jaar 16
kostgangertjes hun plechtige
communiefeest vieren. Te de-
zer gelegenheid grijpt in de
instelllingen van het werk op
maandag 16 mei a.s. om 19 u.
een feest plaats waarbij de ge—
vierden én door het Peter—
schap én door de vele sym-
pathisanten andermaal met
kostbare geschenken zullen be-
dacht worden.

De Verenigde Visafslagers Zeebrugge waren tijdens het voorbije weekeind
van de heer Roger Van Hulle die gedurende 25 jaar trouw zijn diensten

De lange weg terug

Woensdagavond, omstreeks 23 u. is de 46-jarige Oostendse schip-
per ter visserij Francois Vandenberghe te Oostende binnen geduikeld
nadat hij, via een ommetje over Lissabon, diezelfde namiddag te Zaven-
tem was aangekomen waar hij werd verwelkomd door zijn broer en schoon-
zuster. De gelukkige familie trok onmiddellijk Oostendewaarts waar hij
door zijn vader en moeder (zie foto) dol van geluk werd begroet. Met-
een is een eind gekomen aan het avontuur van de Oostendse visser In het
verre Angola waar hij als meester naast God het bevel voerde op de
gewezen Oostendse treiler 0.85 «Marie-Christine». Om duistere redenen
werd hij eind november aangehouden en in de gevangenis gestopt. Als
oorzaak werd opgegeven het illegaal vissen binnen verboden visserijzones.
Ruim vijf maanden werd Francois Vandenberghe gevangen gehouden tot
hij vrij kwam nadat zijn ouders de gevraagde borgsom van 50.000 fr.
stortten op advies van kanselier J. Pieters van de Belgische Ambassade
in Luanda-Angola, (foto NVDK-WDB).

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

in feest. Aanleiding was het vieren
inzette ten bate van voornoemde

vereniging in het biezonder en de visserij in het algemeen. (Foto NVDK-WDB)



DE EVOLUTIE VAN DE BELGISCHE
VISSERSVLOOT IN 1976

INLEIDING

Van het Bestuur van het Zeewezen ontvingen we voor de eerste
maal sedert jaren, zo snel het jaarverslag van 'de evolutie van de Belgische
vissersvloot.

We beklagen ons dikwijls, en terecht, over de slakkengang van
zaken in deladministratie. Dit is niet alleen in Belgi€ maar ooik in andere
landen het geval. Veelal hangt het echter af van de leidende personen. En
het moet gezegd, dat de ouderen en idie leidende ambtenaars in 't bijzonder
nog dikwijls werk meenemen naar huis om de moeilikheden welke zich
meer en meer opstapelen te trachten op te lossen, daar niet alleen de
politiek de integriteit van het parlement heeft kapot gemaakt, maar ook
in de administratie zo 'is binnengefilterd, dat ook hier, men af te rekenen
heeft met laksheid, beroepsziekten enz...

Dit gezegd zijnde mogen welhet Bestuur van het Zeewezen geiuik-
wensen voor de snelheid waarmede deze inlichtingen de wereld worden
ingezonden.

We zullen trachten het overzicht zo getrouw mogelijik weer te geven,
terwijl we in een hooldartiike! een eigen visie omtrent de ontwikkeling en’
bijgevolg de noodzakelijke modernisering van onze vloot weergeven.

DE BELGISCHE VISSERSVLOOT IN 1976

De Belgische visserijvloot omvat :
A- DE ZEEVISSERIJVLOOT, nl. de sohepen die de visserij in zee bedrijven
vanuit de Belgische kusthavens.
B. DE SOHEILDEVISSERIJVLOOT, samengesteld uit kleine boten waarmede
uitsluitend gevist wordt op de Wester-Sohelde en welke voor de ekono-
mie in de visserij van zeer weinig belang zijn.

A. Zeevisserijvloot
I. INDELING VAN DE VLOOT:
1) VOLGENS DE SCHEEPSKLASSEN
De zeevisserijvloot kan in vijf verschillende scheepsklassen worden

ingedeeld. Als maatstaf wordt uitsluitend de brutokapaciteit van de vaar-
tuigen genomen, nl. :

Klasse I : — 35 B.T.

Klasse Il 35 — 70 B.T-
Klasse Il : 70 — 180 B.T.
Klasse IV : 180 — 400 B.T.
Klasse V. : 400 - 1.000 B.T.

VOORNAAMSTE AKTIEGEBIEDEN

Scheepsklasse Beviste gebieden

tot 35 brt. Kustvisserij

van 35 tot 70 brt. Zuidelijke Noordzee en Engels Kanaal

n Noordelijk gedeelte van de Noordzee de

van 70 tot 180 brt. Engelse Oostkust, Bristol Kanaal, lerse Zee
Z.W.-kust van lerland en [Jsiand.
v
van 180 tot 400 brt. Hoofdzakelijk 1Jslandzee

\Y

van 400 tot 1000 brt. 1Jslandzee

VIS ETEN

a) TOESTAND VAN DE VISSERIJVLOOT OP 31.12.1976

Brutotonnenmaat Drijfkracht in P.K.
Scheeps- Aantal
klasse sohepen Minimum en Minimum en
Maximum Totaal Maximum Totaal
| 35 5 a 35 955 53 a 240 5-105
I 66 35 a 70 3.365 125 a 320 14.119
11l 129 70 a 180 14.109 179 a 900 54.647
\Y, 21 180 a 400 4.646 500 a 1.125 17.280
\Y, 2 400 a 1.000 969  1.200 a 1-350 2.550
Totaal : 253 24.044 93.701

2) NAAR HET LAND VAN HERKOMST EN HET
KONSTRUKTIEMATERIAAL DER VAARTUIGEN.

Van de nog 253 in bedrijvigheid zijnde sohepen werden er 204 of

80,63 % op Belgische werven gebouwd en 49 of 19,37 % in het bui-
tenland.

174 of 68,77 % waren vervaardigd uit staal en 79 of 31,23 %
uit hout.

Tabel I. b. geeft deze indeling weer naar de soheepsklassen.

b) INDELING VAN DE VAARTUIGEN, PER SCHEEPSKLASSE VOLGENS
HUN HERKOMST EN HET KONSTRUKTIEMATERIAAL-

Scheeps- Vaartuigen gebouwd Vaartuigen gebouwd TOTAAL
klasse op Belgische werven op vreemde werven

Stalen Houten Totaal Stalen Houten Totaal Sta- Hou-

bouw bouw bouw bouw len ten

bouw bouw

1 10 21 31 4 4 14 21

I 1 38 49 16 1 17 27 39

I} 90 19 109 21 _ 21 111 19

v 13 — 13 7 — 7 20 —

\% 2 — 2 — _ _ 2 —

Totaal : 126 78 204 48 1 49 174 79

Il. EVOLUTIE VAN DE ZEEVISSERIJVLOOT:

1) NUMERIEKE BELANGRIJKHEID

In de loop van 1976 werden 3 eenheden aan de vloot toegevoegd
terwijl er 5 aan onttrokken werden. Bijgevolg bedraagt zij thans 253 sche-
pen tegen 255 in 1975, hetzij dus een vermindering van 2 eenheden.

De evolutie van het aantal vaartuigen in de loop van 1976 moet als
volgt omschreven worden :

1) AANWINST, 3 eenheden, nl. :

a) 1 nieuwe eenheid in de vaart gebracht : 0.33.
b) 1 eenheid aangekocht in het buitenland : Z.126.
c) 1 eenheid terug in de vaart gebracht: 0.37.

2) VERLIES : 5 eenheden.
1) 1 door schipbreuk : N.591.
2) 3 door schrapping : 0.124 — 0.284 — N-804.
3) 1 door verandering van thuishaven : 0.253 (naar een Scheldehaven).

('t Vervolgt)

IS VERANTWOORD ETEN

5 —



NUTTIGE WENKEN VOOR ONZE VISSERS EN ZEEVARENDEN

Het nieuw

BOEIEN (1)

Na tientallen jaren besprekingen, ontmoetingen en konfrontaties,
is men eindelijk aan een nieuwsoortig boeienstelsel toe, dat mede moet
bijdragen tot een veiliger vaart. De uitgebreide internationale besprekin-
gen hebben eigenlijk nog niet helemaal geleid tot een perfekte overeen-
komst want er bleven twee boeienstelsels over waarvan er dan een moest
worden uitgekozen. Men kon toch niet blijven aan de konferentietafel
zitten ! Het werd dan maar het ,Systeem A”. En met dit boeienstelsel
moeten we nu maar verder leren varen. Niet dat we ermee slechter varen,
dat wel niet. Maar 't is toch weeral een verandering en veranderingen
vragen dan meteen, dat we even de zaak van dichterbij gaan bekijken
voornamelijk in het zeemansberoep, waar het steeds maar om mensen-
levens en om grote kapitalen gaat, waar men zich op een bewegend tuig
bevindt, dat overgeleverd is aan stromingen en wind, aan storm en
onheil, aan diepten en ondiepten.

Daarom ook is het onontbeerlijk dat we dit nieuwe boeienstelsel
met aandacht bestuderen.

Zoals gezega hebben we lalleen maar met het ,,A stelsel” te maken en
dit ,,A stelsel” is niets anders dan het lateraal en kardinaalstelsel samen-
gevoegd. De rode boeien blijven aan bakboord, de groene boeien aan
stuurboord. (De betonningsrichting is steeds van zee naar de havens.

BOEIEN (2)

Toch moet aandacht gegeven worden. Het nieuwe stelsel zegt wel
»De boeien liggen van zee naar de havens” maar dit moeten we toch niet
te letterlijk opnemen. Als we even de kaart van de Vlaamse Banken
onder de loepe nemen dan zien we dat de aanloop van Oostende eigen-
lijk niet met dit principe overeenkomt want uit zee komende, krijgen we
de Oostendebankoostlichtboei aan stuurboord en de Wenduinebankwest—
lichtboei aan bakboord. We stellen meteen vast, dat de Oostendebankoost
niet groen maar rood is gekleurd en dat de Wenduinebankwestlichtboei
niet rood maar groen is gekleurd. Nochtans varen we van zee naar de
haven !

In dit geval hebben we te maken met de betonningsrichting die
»kKlokgewijs om het kontinent draait” t.t.z. de betonningsrichting is in ons
geval Oostnoordoost. Gezien er hier wel enige twijfel kan ontstaan, is er
liniks onder in de karat (ter hoogte van het Zuydcotepas) een pijl getekend.
Deze pijl meldt gewoon dat op deze kaart de betonningsrichting Oost-
noordoost is.

Uitvarende van Duinkerke langs onze kust met Oostelijke koers,
krijgen we dus aan stuurboord allemaal groene boeien, aan bakboord
allemaal rode. De binnenstroombankboei komt eveneens aan bakboord,
maar dit is een kardinale boei, die de oostelijke punt van de binnenstroom—
bank aanduidt. Laten we dit even buiten beschouwing. Dan verder noord-
oostelijk sturende, komen we tussen de Oostendebankoostboei en de Wen—
duinebankwestboei en dan stellen we meteen vast, dat we aan stuurboord
inderdaad een groene en aan bakboord een rode boei zien. Onze laterale
merken zijn dan juist. In dit geval geldt dus niet de regel dat de beton-
ningsrichting uit zee naar de haven gaat, maar wel, dat de betonnings-
richting oostnoordoost is. Verder varende bemerken we steeds de groene
boeien aan stuurboord en de rode boeien aan bakboord en de haven van
Zeebrugge aandoende, blijft dit steeds het geval.

Eigenlijk valt enkel de aanloop van de haven van Oostende, ko-
mende van de Al lichtboei een beetje tegendraads uit.

BOEIEN (3)

Toen men er mee begon eindelijk eens een boeienstelsel te ont-
werpen dat voor overal hetzelfde zou kunnen zijn, begon men met een
aantal voorwaarden te stellen waaraan de boeien moesten voldoen.

1. Het stelsel moest eenvoudig zijn, gemaakkelijk te verstaan en te ont-
houden door iedereen, zowel de zeeman als de pleziervaarder.

2. Bij het zien van een boei moest de zeevarende onmiddellijk in staat zijn
om met absolute zekerheid te bepalen aan welke zijde van het merk
hij kan of moet voorbijvaren. Daarbij beroept hij zich gewoon op een
gewone betonnings of azimutale richting. Daarna kan hij eventueel
in de kaart opzoeken welke markering hij juist passeerde in verband
met de positiebepaling.

3. De markeringen moeten door mekaar kunnen worden gebruikt en
dit zonder overgangsmerken.

4. Er moet optimaal gebruik worden gemaakt van de beste dagkleuren,
vormen en toptekens alsmede van de beste lichtkleuren en karakters.

5. Er moest geen onderscheid meer gemaakt worden tussen een wrak
en een andere obstruktie waar het op aan komt dit af te bakenen.

6. Pas ontstane gevaren moeten wel een kenmerkende aanduiding Kkrij-
gen.

Rekening gehouden met al deze faktoren, moest men alvast reeds
komen tot een gezonder toestand in het boeiensysteem.

Internationaal

MERKEN (1)

Boelenstelsel

In het gekombineerde kardinale en laterale stelsel bestaan er vijf
soorten markeringen :
a) laterale (links en rechts van het schip)
b) kardinale (scheiding, samenloop van vaarwater, N,0,Z,Westboeien)
c) losliggend gevaar
d) veilig vaarwater
e) biezondere betonning.
De betekenis van een markering is afhankelijk van een of meer van
de volgende kenmerken :
— bij dag, kleur, vorm en topteken
— ’s nachts kleur en karakter van het licht

MERKEN (2)

Zoals gezegd, werd definitief en voor overal een bepaalde kleur in
aanmerking genomen en daardoor zien we nu weeral Rood aan bakboord
voor wat de laterale merken aangaat. Groen is voorbehouden voor de
laterale merken aan stuurboord.

Boeien die geel en zwart geschilderd zijn zijn boeien voor de kardi-
nale betonning. Geel geschilderde boeien stellen een bijzonder merk voor.

Een losliggend gevaar wordt aangeduid met de kleuren zwart en
rood in horizontale banden. Rood met wit in vertikale strepen wijst een
veilig —vaarwater aan.

MERKEN (3)

Naast de gemakkelijk te onthouden en te herkennen 5 dagkleuren,
zijn er eveneens 5 vormen van boeien voorzien nl. stomp, spits, bol, toren
en spar.

Stompe, spitse en bolvormige merken tonen aan langs welke zijde
men voorbij dient te varen. De toren en sparboeien moeten in hun biezon-
dere kleuren geschilderd zijn en moeten bovendien voorzien zijn van hun
topteken zonder dewelke deze boeien geen enkele waarde hebben.

Een torenboei is niets anders dan een boei met pilaar erop (cen-
trale konstruktie gemonteerd op brede basis).

MERKEN (4)

Het nieuwe boeienstelsel maakt gebruik van vier soorten topte-
kens stomp, kegel, bol en diabola—vormige. Alle toren en bolvormige
boeien moeten een van deze toptekens dragen. Het is aan te bevelen dat
ook sparboeien een topteken dragen.

Er is dus de vorm van de boei, de kleur ervan, en het topteken
maar daarnaast is ze ook nog uitgerust met een licht dat een bepaalde
kleur kan uitstralen en bovendien een bepaald karakter kan hebben.
Daaraan kunnen we haar ’s nachts herkennen.

MERKEN (5)

Wat er ook kan gebeuren, de rode en de groene lichten zijn altijd
voorbehouden aan de linkse en de rechtse, de bakboord— en de stuurboord—
boeien, de laterale merken ! (In de beginne zal het wel wat eigenaardig
aandoen te weten dat een groen licht op een boei of gewoon een groene
boei overdag niet meer een wrak aanduidt.)

Nochtans kan het wel voorkomen dat een lateraal merk, een stuur-
boord— of bakboordboei terzelfdertijd een gevaar afbakent. In dit geval
zal ze worden voorzien van een flikkerlicht. Hoe meer flikkers, hoe hoger
het ritme van de flikkering, hoe groter het gevaar. En in de scheepvaart
moet er waarlijk aan alles gedacht worden. Er moet nl. vermeden worden,
de markeringen te voorzien van vaste lichten..... omdat deze dan weleens
zouden kunnen aangezien worden ials de navigatielichten van een vaartuig.

De lichten van de kardinale boeien, losliggend gevaar en \weilig
vaarwater zijn steeds maar wit en verder zijn ze als volgt onderverdeeld :
1) snel flikkerlicht en flikkerlicht voor kardinale merken;

2) groep van twee schitteringen voor merken die een ,losliggend gevaar”
aanduiden;
3) isofaas, onderbroken of lange schittering, voor veilige vaarwatermerken.

De biezondere markeringen die reeds geel geschilderd zijn, worden
ook uitgerust met een geel licht dat schitterlicht kan zijn, groepsschitte—
ring en morse.

De uiteinden van steigers en aanlegplaatsen kunnen, indien ze met
vaste witte lichten worden aangeduid, het best worden voorzien van
telkens twee rode of groene lichten vertikaal onder elkaar, naargelang de
betonningsrichting.

Verder zouden de radarreflektoren zoveel mogelijk moeten worden
ingewerkt in de toptekens.

Het is duidelijk dat door het plaatsen van een radarreflektor op
een boei er wel eens verwarring zou kunnen ontstaan met het gebruikte
topteken. Het is verstaanbaar dat de bevoegde boeiendiensten al het nodige
in het werk zullen stellen om dergelijke verwarring fce voorkomen.



KORTE BERICHTEN

lerland

IERLAND
GEEFT NIET TOE

Na het protest van Nederland
bij de E.E.G. te Brussel over het
opbrengen van Nederlandse vaar-
tuigen. werd de lerse regering ver-
zocht om tegen dinsdagnacht 10
mei te 0 uur. de door lerland ge-
nomen eenzijdige Vverbodsmaatre—
gel op de grote treilerij, terug in
te trekken. Het lerse kabinet in ver-
gadering bijeen gekomen heeft
echter voet bij stek gehouden en

geweigerd deze maatregel iIn te
trekken. Volgens hen houdt deze
verbodsmaatregel geen enkel dis—

kriminatie in omdat deze eveneens
van toepassing is op de lerse trei—
lers, waarover dit land praktisch
niet beschikt !

Alhoewel het kabinet na de ver-
gadering geen mededeling vrij gaf,
was het toch de lerse minister
van Visserij Pat Donegan die, op
het in tand houden van de ver-
bodsmaatregel een kleine kommen—
taar medegaf, namelijk dat het
een wijze beslissing was en dat zij
er blij om zijn.

Het is duidelijk dat de zaak nu
voor het Europees Hof van Justi-
tie te Luxemburg zal gebracht
worden waar men een Vveroorde-
ling van lerland verwacht. Of ler-
land het hier echter bij zal Issten
blijft dan nog af te wachten. Het
zou in ieder geval zeker niet stich-
tend zijn voor de eenheid van de
Europese Ekonomische Gemeen-
schap. als sommige landen, ,ma-—
nu-militari” hun eigen vissersche-
pen zouden gaan beschermen, zich
baserende op een eventuele veroor-
deling van lerland door het Hof
van Justitie. Anderzijds kunnen
andere landen die er een bijzon-
der belang bij hebben en over het
grootste deel van het E.E.G.—visse—
rijwater beschikken zoals Groot—
Biittannié, dan ook maar tot een-
zijdige maatregelen overgaan en
bv. de Nederlandse bokkentreilers
kortwieken door ,alle bokkenvisse—
rij” te gaan verbieden, zowel voor
de eigen vloot (die niet zo bijzon-
der op de bokkenvisserij ingericht
is) als voor de anderen. Omge-
keerd kan men dan ook een gebied
gaan verbieden voor alle vaartuigen
beneden de 700 Brt. waardoor de
Britse diepzeetreilerij en enkele
Westduitsers, het alleenrecht in
dit getoieid zouden hebben omdat
landen als Nederland, Belgié en
Denemarken over geen dergelijke
vaartuigen beschikken.

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

Engeland

BRITSE
DIEPVRIESTREILER

AAN CANADA

OVERGEMAAKT

De 982 BRT grote Britse diepvries—
treiler en fileteerder « Haussa» is
te Grimsby binnen gelopen voor
een kompleet nazicht. Dit vaartuig
gebouwd in Bremershaven in 1962
en vroeger toebehorende aan een
West—duitse rederij, werd nu door
de Britse rederij B.U.T. aan een
Amerikaanse Firma overgemaakt
die het vaartuig zal inzetten in de
Canadese wateren. Binst de kabel—
jauwoorlog werd de « Haussa » zelfs
ingezet als steunschip voor de Brit-
se treilers, rol die ophield samen
met de overeenkomst van Oslo in
mei 1976 en waarbij aan de Brit-
ten nog tot 1 december 1976 toe-
gang verleend werd in de lJslandse
wateren. Voor deze diepvriestreiler
was nog moeilijk plaats met de
nieuwe vangstbeperkingen en deze
verkoop kan dus wel voordelig uit-
draaien voor de Britse rederij die
anders het schip waarschijnlijk had
moeten opleggen.

GEBRUIKSAANW IJZING
IN HET ENGELS
OF GEEN

VERGUNNING

In het Lagerhuis werd de staats—
sekretaris voor verkeerswezen door
een volksvertegenwoordiger onder-
vraagd of het juist is dat vissers-
vaartuigen een vergunning gewei-
gerd werden omdat op sommige
reddingsvlotten in het buitenland
aangekocht, de Engelse taal ont-
brak. Uit de verklaring van de
staatssekretaris bleek dat volgens
de wet van 1975 op de veiligheids-
regelen ter zee, inderdaad de ver-
plichting opgenomen werd
overlevingsindikaties en

van
instruc-
ties in de Engelse taal in de red-
dingsvlotten. Deze verplichting te-
rug opgenomen in de nieuwe wet
van 1975, was onder meer ook reeds

van toepassing in de wet van 1958.

GROTE VERLIEZEN

VOOR DE BRITSE
DIEPZEETREILERS

Naar de laatst bekend gemaakte
resultaten lijden de jdiepzeelfcreilers
grote verliepen. Dit is in heit bij-
zonder helt ‘'geval melt detze _uit
Grimsby die van hun laatste reizen
naar Greenland met werkieHjk ont-
goochelende vangsten zijn terugge-
keerd. Het gaat hier om de «North-
ern Gift», de «Ross Remown», de
«Ross Ramilies», de «Ross Reven-
ge», enz., al niamen ide- een zekere
bekendheid iwveirwieirven gedurende
de kaibeljauwoorlog voor Ijsland
amdat ze al eens meer het slacht-
offer werden van het doorsnijden
van de sleeptrossen of van een aan-
varing met de IJslandse bescher—
mingsohepen. Sommige van deze
schepen die op Groenland vaarden
hieibben nog iets kunnen redden
door deze vaart te verlaten en op
mk Westerlies te gaan. In ieder ge-
val wenden het todh reizien met
grotoe veilieEem. '"Men wijt detee moei-
lijke toestand vooral aan de onbe-
voegdheid van de EEG om met
Noorwegen een overeenkomst af te
Sluiten voor een kabeljauwkwotum
voor 1977. Zo de EEG echter niet
tot een overeenkomst ikomt, ver-
wacht men te Grimsby dat nog
meer diepzedtrerlers zullen stilge-
legd worden als reeds het geval is.
Wel hopen sommige rederijen op
vaarten naar de Witte Zee op pla-
dijs. Of dit echter de redding
wordt voor vielen, daar twijfelt men
ten zeerste aan.

Het beste resultaat in de afgelo-
pen wetan kwam nog van de «Ross
Ramilies» met een vangst van de
Westerlies die amper 1,2 miljoen
B. fr. opbracht na 23 dagen, terwijl
dergelijke vaartuigen een gemid-
delde moeten maken van 100.000 B.
fr. per dag, hetzij na 23 dajgen zo-
wat 2,3 miljoen, om uit de kosten
ie kamen. De andere vaartuigen
bleven onder het miljoen B. fr. bru—
tobesomming, hetgeen ten slotte
niet meer haalbaar wordt voor de
Britse rederijen.

GEEN 130 MILJOEN
EEG.-SUBSIDIE

VOOR NORTH-SHIELDS

De plannen om, mits aanwending
van een halfmiljardenplan, van de
Britse haven North-Shields een top—
haven voor de treilerij te maken,
kregen een lelijke deuk toen men
uit Brussel vernam dat de vroeger
ter zake geldende voorschriften in-
tussen veranderd waren en dat men
nog slechts subsidies kon bekomen
voor de uitbouw van de visserij—in—
dustrie.

Hiermede zullen voorlopig de
plannen voor een tophaven weder
in de kast opgeborgen worden. Wel
bestaat de hoop om nog tot een
resultaat te komen langs het
E.E.G.—Gewestelijk  Ontwikkelings-
fonds ofwel zal men zich dienen
te houden aan de uitbouw van de
industriemogelijkheden van deze
vissershaven.

Spanje

TWEEDE SPAANS
TREILER SPAAR
GESNAPT IN

BRITSE WATEREN

Een vangst aan boord van slechts
16.000 B. Fr. kost een totale boete
van 2,7 miljoen B. Fr. aan een
Spanse treilerspaar. Het gaat hier
om de treilers «Mareton» en «Rom-—
palas» beiden uit San Sebastian
die toegeven dat ze beiden vissende
waren op ongeveer 39 mijl uit de
kust van het eiland Foula op de
Shetland. Allebeide werden beboet
voor illegaal vissen voor nagenoeg
1 miljoen B. Fr. met daarbij nog
700.000 fr. samen voor de geschatte
waarde van het vistuig en 16.000
fr. voor de verboden vis aan boord.

Spanje behoort inderdaad niet
tot de E.E.G. Gemeenschap en de
Spaanse treilers sijn niet toegela-
ten voor het vissen op bepaalde
soorten. Zij mogen slechts vissen
op heek en horsmakreel (poer) ter-
wijl zij bij een inspectie een klei-
ne vangst aan haai, schelvis en
kabeljauw aan boord hadden. Ze
werden dan ook opgebracht door
het Britse beschermingsschip «Ork-
ney». De twee treilers werden in
beslag genomen tot de boeten be-
taald worden en de Openbare Aan-
klager heeft duidelijk gemaakt dat
de treilers zullen verkocht worden
zo de schuld niet geregeld wordt.

Een pikant detail was wel de
verwarring die een ogenblik op de
rechtbank heerste toen twee ande-
re schippers ter zitting verschenen
dat deze die in overtreding geno-
men werden. Het is inderdaad zo
dat op deze Spaanse treilers twee
schippers dienst doen, namelijk een
schipper die verantwoordelijk is
voor het vissen en een schipper
verantwoordelijk voor de naviga-
tie. Het is duidelijk dat het deze
laatste Is die moet ter verantwoor-
ding geroepen worden. Niettegen-
staande dat schuldig werd gepleit
brachten de Spanjaarden naar voor
dat ze onwetend waren over de
nieuwe Britse (E.E.G.) wetgeving
en dit niettegenstaande een 18 da-
gen voorheen reeds 2 Spaanse trei-
lers voor dezelfde redenen opge-
bracht werden en beboet. De Open-
bare Aanklager vroeg daarom ook
een hogefe boete en neemt zich
voor zijn eis telkens te verhogen
tot het wettelijk maksimum van
50 duizend pond (3,3 miljoen B. Fr.)
tot wanneer de Spanjaarden het
niet meer zullen wagen illegaal
te komen vissen.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIIJNECHO'S

Voor de vishandel was er deze
week weer weinig keus. Er was wel
voldoende gul en kabeljauw en ook
platjes kregen we genoeg op de
markt. Zodanig zelfs dat zaterdag
van die platjes en die levend verse
scharretjes naar de vismeel verwe-
zen werden. Nu is de zaterdag wel
geen ideale dag om te komen verko-
pen. Dat hebben de kustvissers nog
eens aan hun geldbeugel ondervon-
den. Vooral inktvis kreeg toen een
fikse klap en werd verkocht aan
200 fr de ben. De normale prijs be-
droeg deze week 900 fr zodat de
beide handelaars, die gauw een ak-
koordje gesloten hadden om de
prijs te laten dalen, een erg voor-
delige zaterdag kenden. De reders
hebben nog niet veel profijt gehad

aan die zaterdagmarkten. De vis—
vangers althans niet.
OOSTENDE DOVER/

FOLKESTONE
voor de week van 15 tot 21 mei

Afvaarten uit Oostende naar Dover

Western Docks :

— Alle dagen te 08u35, te 1lu05 en
te 15U.40.

Afvaarten uit Dover Western Docks
— Alle dagen te 12u.40 en te 16u45

Afvaarten uit Oostende naar Do-

ver Eastern Docks

— Dagelijks te 08ul5 en te 20ul5

— Op 15.05.77 bijkomende afvaart
te 23ul5.

— Op 16 en 17.05.1977 bijkomende
afvaarten te 05ul5 en te 23ul5.

— Op 18.05.1977 bijkomende af-
vaarten te 05ul5, te llul5 en te
23ul5.

— Op 19.05.1977 bijkomende afvaar-
ten te 02ul5, te 05ul5, te 1lu.15,
te 14ul5 en te 23ul5.

— Op 20.05.1977 bijkomende afvaar-
ten te 0O5ul5, te llul5, te 14U.15
en te 23ul5.

— Op 21.05.1977 bijkomende afvaar-
ten te O5ul5, te 1lul5 en te 14ul5

Afvaarten uit Oostende naar Folkes-
tone :
— Alle dagen te 02u30 en te 19u.30.

Afvaarten uit Dover Eastern Docks:

— Dagelijks te 00u20, te 12u20 en
te 21u2o0.

— Op 16 en 17.05.1977 bijkomende
afvaarten te 03u20 en te 09u20.

— Op 18.05.1977 bijkomende af.
vaarten te 03u20, te 09u20 en te
15u20.

— Op 19.05.1977 bijkomende afvaar-
ten te 03u20, te 06u20, te 09u20,
te 15u20 en te 18U.20.

— Op 20 en 21.05.1977 bijkomende
afvaarten te 03u20, te 09u20, te
15u20 en te 18U.20.

Afvaarten uit Folkestone :
— Alle dagen te 19u.30 en te 23u30

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31-4180-2654

Niet bijzonder wveel vis op de
markt al was er wel iets meer dan
verleden week. Er waren onder
meer twee Belgische Islanders met
goeie vis en een lJslandse IJslan-
der met slechte vis. Er was ook een
vangst van de Witte Zee en er wa-
ren een paar spanvissers met kabel-
jauw en gul. Tong is er oo kge—
weest, de prijs is zoal op het peil
van ide voorgaande week gebleven.
Voor de Monkey Bankers is het
geen te vette reis geweest, de vang-
sten waren daarvoor niet groot ge-
noeg. Schelvis en totten werden
overigens vlot verkocht maar ka-
beljauw was eerder goedkoop. Rari-
teiten als rog, rode knorhaan, heek,
zonnevis en tarbot bleven meer dan
duur. Voor de verbruiker wordt het
dus weer schelvis, kabeljauw of
platjes of schar. Wijting was er
evenmin.

KABELJAUW EN GUL
VAN IJSLAND

Zeer ruime partijen kaJbeljauw en
vooral gul van lJsland waarvoor de
gewone prijs van elk jaar betaald
werd. Zo rond de 26 fr 'het kg voor
de grote soorten gul en vam 26 tot
35 fr vom— kaibeljaujw. Schelvis is
redelijk 'gebleven en varieerde tus-
sen 25 en 50 fr het fcg. Voor rode
izeebaiars was maandag een te gro-
te belangstelling, dinsdag lag de
prijs immers duidelijk hoger en
werd er tot 37 fr voor betaald. Toch

minder dan verleden week. Ook
kottlvis deed heit ielts minder goed
en 'kreeg tussen 19 en 21 fr. Voor
leng btoaf de prije schommelen
rond de 23 fr het focg terwijl
Schotse schol al evenmin grote be-
langstelling trok en onide ide 20 fr
terugviel. Heilbot bleef tussen 90 en
180 fr noteren. Redelijke resultaten
voor de ibefidie Belgische sdhepen.
Voor de «lJslander» zou het even-
eens een flinke opbrengst gewor-
den zijn inldien de kwaliteit beter
geweest waa—. Dat was nu zeker al-
lerminst het igeval en dat is zeker
spijtig vooral dat hielt toch anders
moieit kunnen. Nu weid de «B»
vangst verkocht tussiem 490 fr voor
kMnie gul en 21 fr voor ikaibeljauw.
Voor 2100 ‘'bennen iwerdl dan ook
maar 1.585.000 fr bescwnd. Een ge-
middelde prijs die voor onae sche-
pen duiddelijk hoger lag. Verdiend
trouwens.

GEEN 1000 KG GARNAAL

Te Oostende werden in één wieiefc
tijd geen 1000 kg garnaal aange-—
voend. Het iis dan ook normaal dat
de prijzen erg hoog gebleven zijn.
Toch werd het gemiddeld:« van 200
fr het kg niet meer bereikt. Voor
de garnaauvissers is ihet dan ook
niet renderend meer zodat steeds
mihder schiepen nog hun garnaal—
net aan boord houden en 5
meer schepen inktvis en andere vis
binnenbrengen. Melt sufcses overi-
gens.

DE N.408 BRACHT OP
DRIFT ZIJNDE JACHT BINNEN

De vroegere Z.408, thans het
eigendom van reder Koster Theo—
fiel en geregistreerd onder N.408,
heeft een twintig—meter lang hou-
ten jacht onbemand en op drift in
zee gevonden ter hoogte van Lowe-
stoft. H)et vaartuig weid door de
bemanning van de N.408 opgepikt
en naar de thuishaven opgesleept.

Het jacht otf de plezierboot, zoals
men het wil, 'draagt de naam van
«La Gaviota» en werd door de zee-
vaartpolitie onderzocht. Het schip
schijnt niet uitgerust te zijn om
zelfstandig te varen, geziien alle
uitrusting en instrumenten hiertoe
ontbraken. Msn veronderstelt dan
ook niet dat het schip door zijn
beimamning op zee zou Verlaten
geweest zijn, maar dat het op drift
is geslagen ofwel dat het op sleep-
touw was, maar dat de trossen bra-
ken en men voor ongekende rede-
nen, het vaartuigje heeft opgege-

ven. De plaateelijke autoriteiten
hebben kontafct opgenomen met
Engeland ien met de Lloyds te
Londen om de naam van 'de eige-
naar trachten te achterhalen. Het
is 'anderzijds duidelijk, zo de eige-
naar 'opdaagt en aijn tooot opeist,
hij een rekening zal voorgescho—
teld krijgen, niet auleen wat de op—
sleping betreft, maar eventueel
eveniaens voor bewaring en red-
ding. Alles hangt er natuurlijk van
af of dit stheepjiei de eigenaar in
dergelijke omstandigheden nog zou
interesseren. Het il eien houten
jacht van het zogenaamde «cabin—
cruiser» type. Het heeft Londen als
thuisJhajven. Aan de hand van de
vorm van de bouw ontleedt men
dat hst vaartuig toch al een zeraere
ouderdom moet hebben. Het zal nu
wachten blijken om tie zien of Kos-
ters en zijn bemanning er een «be—
nefletje» zullen aan over houden.

VO RDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland
00-31-1150-4117

OOSTENDE

VRIJDAG 6-5-1977

KANAAL
0.181 1c 25 5533 861.979
WEST
Z.571 4 5 447 79.304
N.752 9 195 — 305.540
MONKEY BANK
2.62 14 260 — 336.355
0.135 14 320 — 421.480
MAANDAG 9-5-1977
IJSLAND
0.334 18 1.060 —  1.499.929
WITTE ZEE
0.81 18 675 - 822.240
KANAAL
0.229 17 100 1.425 362.896
0.66 14 125 — 300.381
0.198 18 30 7.046 1.086.917
MONKEY BANK
0.128 14 185 — 266.700
0.243 15 305 — 404.208
0.232 15 265 - 352.270
0.37 15 115 - 180.520
NOORDZEE
N.708-709 14 480 — 932.840
DINSDAG 10-5-1977
IJSLAND
0.318 18 870 — 1.219.212
Z.514 18 2.100 — 1.585.950
KANAAL
Z.499 18 45 6.041 988.242
WOENSDAG 11-5-1977
WEST
N.15 14 110 4.948 944.177
NOORDZEE
0.26-285 14 930 — 1.170.390

Brevetten, diploma’s,
certificaten en
vergunningen in
de koopvaardij,
de zeevisserij en

de pleziervaart. —

Datum der examens

In uitvoering van artikel 40 van
het K.B. van 21 mei 1958, wordt
de datum van de examens tot ver-
werving van de brevetten en de di-
ploma’s in de koopvaardij, de zee-
visserij en de pleziervaart vastge-
steld als volgt :

Zeevaartschool Oostende

Op 6 juni 1977 :
a) examen van

ter visserij;

b) examen van schipper ter kust-
visserij;

c) examen van schipper ter visserij
2e klasse;

d) examen van schipper ter visse-
rij le klasse;

€) examen van matroos—motorist.

Op 20 juni 1977 :
examen van motorist

aspirant—schipper

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

~ 031-752051

(-57-23V)



Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks. Gem.

VISAANVOER TE OOSTENDE

6—5 5 46.230  2.150.241
95 1 175.471  6.368.493
10-5 3 156.791  4.109.236
22 2.411.897
15.039.867
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
45 4 166 29.424  165—  182,—
6—5 5 218 44.045 193—  210,—
75 6 217 43.415  153— 222 —
o5 4 196 31.307 141—  179—
10-5 5 131 21.477 160—  169,—
24 928 169.668
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
5 5 1 57 8.392
6-5 2 219 22.589
75 2 284 27.031
o5 9 15.552 565.627
105 1 174 11.605
n-5 7 7.102 771.414
GARNAALAANVOER TE NIEI
75 2 228 34905 150,— 17—
o5 2 118 16.744 128 —  146—
n-5 2 109 18.242 154—  177—

TARIEF VAN HET LOODSRECHT
IN HET HAVENCOMPLEX
BRUGGE - ZEEBRUGGE

Vastgesteld door de N.V. «Maatschappij van de Brugse Zeevaartinrichtin-
gen» en gevorderd door de plaatselijke loodsen.

I. Het recht geheven op het ter beschikking stellen van loodsen van
Zeebrugge (zeesluis) naar het Boudewijnkanaal en de haven van
Brugge wordt als volgt vastgesteld :

Van Zeebrugge (zeesluis)

Lengte over alles naar Brugge naar Kanaal
van het schip of omgekeerd (benoorden het

(in voet) volgens veer van Lisse—
Lloyds Register wege)

of omgekeerd

vanaf vanaf vanaf vanaf

1.8.76 1.1.77 1.8.76 1.1.77
200’ en minder 1.268 1.359 1.057 1.133
200" 1”7 — 260’ 1.480 1.586 1.162 1.245
260" 17 — 290’ 1.690 1.811 1.268 1.359
290" 1”7 — 330’ 1.903 2.039 1.480 1.586
330" 1”7 — 360’ 2.113 2,264 1.690 1.811
360" 17 — 380° 2.325 2.492 1.903 2.039
380" 17 — 400’ 2.748 2.945 2.240 2.400
Per schijf van 20’
of gedeelte in meer 423 453 337 362

Il. a) Indien een aangevraagde loods wordt afbesteld of onverrichter—
zake moet terugkeren, hetzij omdat de reis wordt uitgesteld, hetzij
omdat het schip zonder de komst van de loods af te wachten
reeds was vertrokken voor het tijdstip waarop de loods was ge-
vraagd en aan boord had kunnen zijn : 739 fr vanaf 1 augustus
1976 en 792 vanaf 1 januari 1977.

b) Indien een oponthoud plaats heeft van meer dan één uur na het
tijdstip waarop de loods voor het vertrek van het schip aan boord
moest zijn : voor elk uur of gedeelte daarvan volgend op het eer-
ste uur : 423 fr vanaf 1 augustus 1976 en 453 fr vanaf 1 januari
1977.

c) Aanvraag voor het bekomen van een kanaalloods :

1 Op aie werkdagen minstens 4 uur voor het tijdstip waarop de
loods voor het vertrek van het schip aan boord moet zijn.

Op zon— en feestdagen minstens 6 uur voor het tijdstip waarop

de loods voor het vertrek van het schip aan boord moet zijn.

2. De aanvragen moeten ingediend worden en kunnen slechts
aanvaard worden :

— op alle werkdagen, met uitzondering van de zaterdag, bij de
havenkapiteinsdiensten te Zeebrugge of te Brugge, tussen
8 en 12 uur en tussen 14 en 17 uur ;

— op de zaterdagen tussen 14 en 18 uur en op zon— en feest-
dagen tussen 8 en 12 uur en tussen 14 en 17 uur bij de per-
manente dienst van de zeesluis te Zeebrugge ;

— op de zaterdagen bij de haven bij de havenkapiteinsdiensten
te Zeebrugge of te Brugge tussen 8 en 12 uur.

LEEBRUGGE

DONDERDAG 28-4-1977
Z7.526
Z2.525
Z.465
2.427
Z.126
Z.559

VRIJDAG 20-4-1977
Z.589
Z.431
Z.19
Z.313
Z.331
Z.583
Z.571
Z.563
2.497
Z.553

Forellen

DINSDAG 3-5-1977
Z.405
Z7.592
Z.189
2.424
2.321
Z2.348
Z.16
Z.512
Z2.429
Z.581
Z.105
2.324
Z.553
Z.201/560
Z.538/554

WOENSDAG 4-5-1977
Z.161

7.582

Z.186

Z.307

Z.549

Z.564

2.481

Subtot.

Forel

DONDERDAG 5-5-1977
Z.569
Z.598

DONDERDAG 5-5-1977
Z.569
Z.598

VRIJDAG 6-5-1977
Z.546

Z.518

Z.196

Z.516

Z.573

2.578

Z.570

Z.575

Z.88

MAANDAG 9-5-1977
Z.430
Z.537
Z.510
Z.14
Z.553
B.5
Z.506
Z.12
Z.55
Z.580
Z.445

DINSDAG 10-5-1977
Z.568

Z.547

Z.315

Z.481

Z.88

772.520
241.480
237.110
240.370
878.540
279.470
2.649.490

124.640
460.710
1.077.460
498.940
845.980
574.670
627.536
220.760
120.080
18.260
4.569.026
5.160
4.574.196

323.760
291.640
329.210
218.820
201.720
318.770
913.733
239.550
276.020
431.702
1.336.780
1.004.559
33.832
52.110
37.300
6.009.506

1.200.441
249.350
1.815.453
224.230
275.020
524.190
26.610
4.315.294
4.020
4.319.314

220.550
86.290
306.840

220.550
86.290

306.840

134.720
409.880
552.870
198.210
272.190
189.020
151.690
132.390
7.420
2.048.390

83.700
251.290
503.200
845.250

43.360
734.380

1.266.940
148.440
204.130
281.560

42.600

4.404.850

208.300
401.420
513.250
58.330
37.030
1.218.330

WOENSDAG 11-5-1977

Z.30 607.910
Z.584 587.006
0.313 290.070
Z.505 216.116
7.563 128.490
7.183 696.066
Z.460 201.070
7.533 259.394
Z.402 248.353
3.234.475

Forel 41.510
3.275.985

NITEUWPOORT

MAANDAG 9 MEI

N.720 83.810 N.346 154.568
N.45 165.220 N.345 92.430
N.1 14.192 N.788 17.066
N.349  15.038 N.498 5.934

Vier vaartuigen van de «West» en
vijf kustvissers losten samen 15.600
kg. vis.

Buiten enkele bennen rode sol-
daten grote robaards enz. was er
geen tarbot en slechts enkele hoop-
jes grieten, dus dure «varia» was
er in heel beperkte mate. Alles sa-
men geteld ook maar ong. 700 kg.
tongen, die van 135 a 170 fr de kg.
kregen.

Grote rode soldaten werden duur
verkocht : 4.100 fr de benne, mid-
denslag 3.400 fr. Grote robaard
kwam aan 43 fr., middenslag 35 fr
de kg. Tongscharren kregen ook
hun prijs « 90 a 100 fr de grote,
middenslag 78 fr de kg.

Kabeljauw (chelcoats) van 3.000
a 3.470 fr de benne. De gullen van
2.900 a 2.300 fr. De wijting liep op
in prijs naar het einde van de
markt : zo kregen de grote van
2.000 a 2.350, de kleine van 1.180 a
1.400 fr. Rogsoorten, in beperkte
hoeveelheden, waren duur : moers
65 fr., tilten 60 fr de kg.

Speerhaaien werden verkocht
aan 1700 en 1800 fr de benne, zee-
honden kregen ook deze Drijs.

Platvis van de kustvisserij, de an-
dere vaartuigen hadden er prak-
tisch geen, werden heel duur ver-
kocht, rond de 45 fr de kg, zelfs
enkele bennen «visjes» kregen hun
man, aan 1900 en 2000 fr de Senne.

Dit voor de maandagmarkt, met
een eindcijfer van 565.627 fr.

WOENSDAG 11 MEI

N.579 619.218 N.715 59.055
N.1 14.642 N.349 14.884
N.700 22.880 N.788 31.635
N.498 9.000

Eén bokkevisser, één kleine vangst
van de West en de kustvisserij
konden samen 7.102 kg vissoorten
op de markt zetten.

De Kanaaltongen werden ver-
kocht aan 131, 150 en 155 voor de
3e en 4e de 5e 148, en voor de
kleine 138 fr. Alle andere soorten,
die slechts in beperkte mate aan-
wezig waren werden duur verkocht.
Zo kregen enkele bennen grote wij-
ting 2100 fr .en kleine 1720 fr. De
vis van de kustvisserij ging naar
de winkeliers en dit aan goede prij-
zen.

Het eindcijfer gaf 771.414 fr.

MAAND APRIL 77

vis 139.584 kg voor 7.116.972 fr.
garnaal : 1.558 kg voor 280.634 fr.
Totaal 141.142 kg voor 7.397.606 fr.
(april 76 voor 7.378.572 fr.)

De 4 eerste maanden 1977 geven
25.610.491 fr. dit is 3.566.840 fr meer
dan de 4 eerste maanden 1976.



[JSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis grote
Schelvis midden
Schelvis klein
Kabeljauw
Gul

Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Sohartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

9-5-1977
41,— 48,20
35,— 37,60
24— 29—
26,— 35,60
26,-28,40
24— 32—
26,-28,60
23— 24,80
12,— 19,20
102 -181

22,— 24,40

10-5-1977

46,20— —
35,80—-38,40
27,— 28—
26.40—-33,—
26.40—28,40

36,40'36,80
22,40- m3,40
21—

90,— m6L
19— we1,40

..58,—

Tong- en pladijsprijzen

TONC

Lappen
Grote

%

Blok
Voor—-kleine
Kleine
Slips

Grote

Blok

Fruit

Schone kleine
Kleine

Tout petit
Slips

Tong |
Tong 11
Tong ni
Tong rv
Tong V
Kleine

PLADNS

Grote
Grote ie&
Kleine iek
Derde slag
Platjes

B
11
v

Moeien
Grote pladijs
Drielingen
Platjes

Oostende

9-5-1977
127 134
149 —-153
150 -163
155 -166
155 -164
157 -1

Zeebrugge

136 -139
151 -159
158 -—-163
157 -164
147 -1~4
147 -152
142 -146
Nieuwpoort
135 —
151 —
170 —
170 — —
163 —
140 —
Oostende
9-5-1977
47,
46,60— —
16— 31,40

Zeebrugge

24,— 27,—
20,-27—-
27,— 30,—
16,— 19,—
Nieuwpoort
...... 30,———
...... 42,— ;
...... 20,-42,—

10-5-1977
133 138
153 —161
158 —161
162 —166
158 —170
152 —156
139 -145
156 —164
165 -173
166 —174
162 —164
149 -153
146 —148
10-5-1977
38,40—-39,—
41,— 53—
41,-46,60
30,— 38—
21,— 36—
30,-33,—
29— 22—
26,— 29—
19— 21—

11-5-1977
133 -136
149 -151
164 -170
159 -169
161 -163
154 -158
139 -142
153 -157
165 -—172
156 -162
155 -162
155 -157
146 -150
130 ——
150 —>_
154 175
155 -174
148 -160
138

11-5-1977
33,80— —
35,—

33,-
26,-------- >
17,40-22,—
0-
-
22,-

Korte berichten

Schotland

SCHOTSE VISSERS
PER VLIEGTUIG
NAAR BRUSSEL

Voor de EEG-zitting te Brussel

van 16 mei, wordt een protestma-
nifestatie georganiseerd door de
Schotse Vissersorganisatie om druk
uit te oefenen voor het bekomen
van een eksklusieve eigen visserij—
zone van 50 mijl. Zelfde organisa-
tie had eveneens een treilersmars
via de Theems naar Londen ge-
pland, maar dit opzet werd intus-
sen opgegeven of uitgesteld. Om
naar Brussel te vliegen worden ver-
scheidene vliegtuigen gecharterd en
de organisatoren hopen dat de par-
lementairen van de visserijarrondis—
sementen talrijk zullen aanwezig
zijn.
Bedrn waarom de treilersmars
naar Londen opgegeven werd is het
feit dat het vervoersyndikaat hier-
tegen gekant was omdat het niet
vooraf hierbij betrokken werd. Ze
gaven dus opdracht aan hun leden
nieit naar Londen op te varen, noch-
tans warende bemanningen toch
tereid de protestmars te houden
zelfs tegen de wil in van hun Syn-
dikaten, maar de reders zelf verko-
zen dan maar de protestactie niet
te laten doorgaan en zich volledig
in tel zetten voor de vliegtuigtrip
naar Brussel.

ERWACHTINGEN

VRIJDAG 13 MEI 1977

KANAAL : 0.83 (5.700 tong, 40
vis, tt.z. gutvis, 20 schelpen).

0.303 (5.500 tong, 40 vis).

0.141 (240 vis, 30 ronde vis, 30
meiden, 60 rog, 20 soldaten, 20 zee-
hond, 50 gutvis, 30 varia).

MONKEY BANK 0.134
Vis).

0.118 (240 vis, ttz. 60 kab.—gul,
120 schelvis en totten, 20 wulven,
40 varia).

NOORDZEE : Z.209-2Z.509 (800
vis, ttz. 60 shelfcod, 60 kab., 680
gul).

(234

MAANDAG 16 MEJ 1977

IJSLAND : 0.129 (750 m., ttz
550 kab.—gul, 75 kools, 40 schelvis en
totten, 20 bonen. 35 schotse schol
en 30 varia).

0.236 (950 m,, ttz 20 shelfcod,
530 kab.—gul, 170 kools, 150 schelvis
en totten. 20 bonen, 40 gutvis. 20
leng).

0.216 (900 m,, ttz 640 kab—gul.
30 kools, 130 schelvis en totten, 40
bonen, 40 schotse schol, 20 leng. 10
grote heilbot).

KANAAL : 0.180 (5.500 tong, 35
vis), 0.82, 0.114, z.502, 0.369, 0.309

MONKEY BANK 0.275.

WEST : N.720. N.719, N.45, N.736.

DINSDAG 17 MEI 1977
IJSLAND :0.282 (vermoedelijk)
KANAAL : 0.274.
WEST : 0.35.

VOLGEN DE SCHOTTEN

DE IEREN INA

MET EENZIJDIGE

MAATREGELEN ?

Indien de EEG er niet in slaagt
tot een gunstige regeling voor de
haringvisserij te komen, dan behou-
den de Britten zich het recht voor
tot het nemen van eigen maatrege-
len, aldus de heer Bruce Millan
staatssekretaris voor Schotland in
een rede in het Lagerhuis en dit
als gevolg van de mislukking om
tot een overeenkomst te komen te
Luxemburg veertien dagen terug.

Het enige konkreet resultaat op de-
ze vergadering te Luxemburg was
het aanvaarden om op 16 mei een
nieuwe bespreking te houden om
een gezamelijke oplossing te berei-
ken voor de haringvisserij. Inder-
daad vreest de Britse industrie voor
eenzijdige regelingen naar gelang
het over de Noordzee en/of Engelse
Westkust gaat.

Volgens een Britse vertegenwoor-
diger die de zitting te Luxemburg
bijwoonde zou de Engelse Westkust
inderdaad meer behoefte kunnen
hebben aan bescherming dan te
Noordzee. De Schotse vissers zou-
den een totale haringstop aanvaar-
den op de Britse Westkust, tot ein-
de septembei indien hen een kon-
tingent van 20 duizend ton haring
zou toegekend worden in de Noord-
zee voor de maanden juli, augus-
tus en september. De te verwachten
Deense oppositie hiertegen zou dan
kunnen opgevangen worden bv. de
haringgronden van het Kattegat
open te houden.

Aldus zien we terug dat het
.marchanderen” niet zoveel inge-
geven wordt uit zorg voor de be-
scherming van de haringstapel,
maar alleen uit zorg om de eigen
belangetjes weilig te stellen.

Nederland

NEDERLANDSE
BOKKENVISSER
VOOR NEWLYN

De Stevenson-—rederij uit Newlyn
kocht de Hollandse «Aigrie», een
100 Brt Urker bokkenvisser die tot
de zeer moderne vissersvaartuigen
behoort. Het vaartuig Iis voorzien
van een 740 PK motor. De reder
ging tweemaal over zee naar urk
voor de aankoop. Doel van de Brit-
se rederij is om over 4 bokkenvis—
sersvaartuigen te gaan beschikken.
Een vorige, door dezelfde rederij
aangeschafte bokkenvisser heeft
reeds in zijn kategorie het plaatse-
lijk rekord neergehaald. Volgens de
reder Stevenson ligt nog heel wat
toekomst voor de bokkenvisserij in
Groot—Brittannié.



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIUJNEN DER KUST

Oostende Zeebrugge Zeebrugge  Oostende  Zeebrugge Nieuwpoort
9-5-1977 10-5-1977 10-5-1977  10-5-1977 11-5-1977 1-5-1977  9_5_1977 11-5-1977
Tarbot. groot (123) 233 — ,— 223 -250 228 244 210 — — 220 204 250 — —
middel (123) 165 — 153 178 167 -180 150 —180 183 —193 170 — — 150 — —
klein (123) 105 —125 124 —130 100 —132 131 -148 120 — — 120 — —
Griet : groot (123) 147 154 145 —160 132 — — 158 -162 125 — — 120 — —
middel (123) 112 - 124 133 110 125 11 — — 132 — —
kledn (123) 98,— 108 108 —112 109 —
Schelvis : groot 48— 57,40 34,————
middel 17,——— —
klein 16,—28,60 17,——— —
Heek : groot 91,20-109,4
middel 80,——— —
Mein 56,— 81,20
Loan
Leng 27, —— —
Rog (1) 77,— 80— 60— 66— @—
Keilrog (123) 5 o 68,— 70,
Rog (23 48— 85— ,— 88,— )
Ti I%erg (%3) 76,— 50— 52,- 60,— 50,—
Scherpstaart (23) 82,— 60,-63,— @2— 50,—
Halve mans (23) 54— 56,— 30,— 34,- 50,— 45,—
Teelt (2)
Katrog (2) 37, - 39,----—-- - 21,-24,-
Kabeljauw 28,— 41,60 40— 46,- 38,— 40,- 25.80—38,40 42— 40,- 60,— 70—
Gul (groot) 34,— 41— 39— 42— 36,— 38,- 19.80-38,60 41— 38,- 40,— 58— 55,—
Gul (middel) 34,-37,- 34,— 36,- 38,— 33,-
Gul (klein?} 33,— 36,- 34,— 36,- 33— 27,-
Hozemondhamme 137 —153
Wijting : groot 17— 42,— 27,—-31,- 32,— 34— 17,80-36,— 28,-31,- 38,— 48,— 42,—
klei n 17— 21,- 18— 20,— 13— 16,- 24,— 32,— 34,—
Sdhar 13,60—21,— 14— 19,- 15— 19— s 16— 20,- 12— 32,— 30,—
Steenschol 31,— 100 92— 96,- 110 — — 44— 101 87,— 67,-
Zeehaai 18,— 33,40 36,— 40- 6,—
Hondshaai iy J— — 29,60— —
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Sohaat
Zeebaars (Kklipvis)
Kongeraal
Sohartong 36,40— —
Volle haring
1Jle haring
Haringshaai
Steenholk 16,20—21,40 10,20— —
Heilbot 1183 — —
Koolvis 24, ——— —
Steur
Zeewolf 28,-35,20
Pollak 36,40—43,—
Zonnevis 56,-152
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
332?125& : 20,— 27,—  eeeeeeeeins 24,— 27,— A 23,—
Bot
Rode Poon— (roobaard) 50,— 22— M- 30,— 34,— 35— 45— 20,-40,—
Grauwe Poon (knorh.) 24,80— — 16,— 27,———,— 16,— 24,—
Bode Knorhaan 47,60—73,20 50,—
Posten 12- 12,- 10— 12—
Langoesten (midden)
(Mein)

Lees "HET VISSERIBLAD,,



MEIER DETAILS
OVER HET
OPBRENGEN VAN
HOLLANDSE
VAARTUIGEN

We brachten in onze vorige uitga-
ve lelsn relaas met batnekking tot
het. opbrengen dioor ide lerse marine
van 10 Hollandse Vissersvaartuigen
naar de haven van ‘Cork. Intussen
knegen we owelr dit incident meer
details die we onze lezers niet wen-
sen te: onthouden.

Helt lers marineivaartuig, de
«Deirdre», had een groep Neder-
landse vissersvaartuigen ontdekt

zowat 28 mijl uit de Kkust ter hoog-
te van de vissershaven Cork. De
kapitein van dit vaartuig verzocht
de Hollandse schippers om hun vis-
tuig binnen ite haten en die visse—
rijlimieten te verlaten hetgeen
door de Nederlanders geweigerd
werd. Het werd onmilddellijk duide-
lijk dait het hospitaalschip «De
Hoop» de operatie voor de Neder-
landers leidlda en dit werd onder
meier bevestigd door Ide schippers
van ide treilers. Trouwens de kapi-
tein van «De Hoop» liet aan de ler-
se marineiboot weten dat de Neder-
landers het ineicht hadden de vis-
serij voort te eetten. Hiet was hierop
dat de lerse marinefcapiteSn, luite—
nant—oommamtdel— Michael Murphy,
enkele bemanningsleden aan boord
van ide tien treilers plaatste en deze
het (beval gaf naar Oork op te va-
men. Hierop kwam het hospitaal—
schip, lalsmielde vier kleinere treilers
niader tot het lers marineschip,
zonder echter eniige tussenkomst te
toetrachten. De sdhippers iwerden
onlder larrest geplaatét evenals de
vaartuigen. Het handelde hier om
schipper Huiberius Ploeg van de
«Dirk Dieteerik», J.B. Bal van de
«Onderneming», C. iZwaiam van de
«Jan—-JMQairie», Pieter Haasnoot van
de «Schout ‘Cielthuys», J. Van Rijn
van de «Frank Vrolijk», Peter
Stam van de «Egmonnlt», Ari Hof-
land van de «Willem van de Swan»,
C.A. Schonenberg van de «Monika»
en de schipper van de «Ari Ouwe—
hand». Volgens een mededeling van
de onldar larrest geplaatste schip-
pers handelden zij onder voor-
schrift van hum redetfijen die op
hun beurt instructies hadden gekre-
gen van hun eigen regering om niet
dichter dan 25 mijl onder de kust
te /komen.

De gehoorzitting voor de distrikt—
netihtbank te Cork werd onder meer
voor zowat ‘'drie uur onderbroken
om itoe te laten komttaklt op te ne-
men met helt lers kabinet. Dit ka—
‘bimiet gaf instrcuties aan de Open-
bare Aanklager om zich niet te ver-
zetten tegen een vrijlating van de
treiilers en schippers. Deze werden
dan tenslotte onder borgtocht vrij
gelaten.

In lerse visserijkringen die bij-
zonder op eten leksklusieve eigen vis—
seerijzone van minstens 50 mijl
aandrdingen, was men ten zeerste
ontgoocheld over wat men ter
plaatse noemde, de eerder lakse
houding van de regering ter zake.
Hiet is duidelijk prioklameert men
in ideZe .kringen dat ide regering ab-
soluut geien werkelijke: intenties
heeft om tot een eigen visserijzone
te komen. Men heeft nog nooit veel
voor de visserij gevoeld ien dat zal
wel zo blijven is ide mening die er
in de lerse betrokken kringen
heerst. Als het juist is 'dat de Ne-
derlandse regering de eigen .treilers
had voorgezegd leen zogezegde «res—
pflktzone» van 25 mijl te eerbiedi-
gen, dan menen we dat de nelgering
minstens de finantiele nadelige ge-
volgen van het opbrengen van de
tien eigen schepen zou dienen op
te nemen.

FLEETWOOD WIL
DE HOLLANDSE
BOKKENTREILERS
UIT IERSE ZEE

De Fleetwood kustvisserij zal ver-
scheidene akties op touw zetten om
minstens het landen van de Hol-
landse treilers te Fleetwood te ver-
bieden. De voorzitter van deze re—
dersvereniging, de heer Rainford
David, deelde onder meer mede dat
zij de Hollanders zullen blijven ja-
gen en vervolgen tot zij uit de ler-
se Zee zullen verdwenen zijn en
dat zij minstens hun landingen
vanaf volgende week zullen moeten
onderbreken. Zoals men weet ver-
menigvuldigen de Hollandse bok—
kentreilers hun plaatselijke inzet
op de tongen door ononderbroken
hierop jacht te maken en de vang-
sten ter plaatse te gaan lossen,
hetzij gaan verkopen hetzij in con-
tainers in transit naar Nederland
te sturen. Het is duidelijk dat der-
gelijke inzet met man en macht in-
derdaad wel aanleiding geeft tot een
uitdunning van de vis en dat het
begrijpelijk is dat de lokale vissers
dit met lede ogen aanzien. Wan-
neer geen internationale reglemen-
tering dit kan verbieden kunnen
we echter de eenzijdige akties van
de plaatselijke vissersorganisaties
niet goedpraten. Daar zijn reeds
kwotabeperkingen uitgevaardigd en
ten slotte moeten de Hollanders
zelf uitmaken in hoeveel tijd zij
hun kontingent wensen uit te put-
ten.

Havenblokkade :

Rainford bracht de blokkade van
de haven van een paar jaar terug
in herinnering om aan te tonen
dat een vertwijfelde kustviserij nog
altijd in staat is een haven te doen
sluiten, zodanig dat de Nederlan-
ders niet meer binnen kunnen. We
weten inderdaad dat spektakulaire
akties altijd meer tot de overheid
spreken dan verbale protesten en
dat dan minstens stelling zou die-
nen genomen, al was het desnoods
tegen het ilegaal optreden van de
eigen visesrij. Wat zijn we tenslotte
met een eksklusieve zone van 50
mijl, aldus dezelfde worodvoerder,
waarvoor, men zich hier nu inzet,
wanneer deze zone ten lange laat-
ste een woestijn aan het worden is
door de ontoelaatbare praktijken
van de Hollandse bokkenvissers !
Het Tory-lagerhuislid Walter Glegg
had enkele weken terug reeds om
het uitvaardigen van een verbod op
de bokkenvisserij aan de regering
verzocht. Het enig antwoord dat hij
hierop kreeg, aldus Rainford, was
dat men het probleem van de bok-
kenvisserij zou bestuderen. We ken-
nen dit soort antwoorden, vervolg-
de de verbolgen woordvoerder en
intussen blijft het bij het oude.
Het is in ieder geval een vaststaand
feit dat de verminderde vangsten
van onze eigen visserij juist komen
te liggen in de periode van de inzet
van de buitenlandse bokkentreilers.
Als Fleetwood wenst te overleven,
dan moeten de buitenlandse bok—
kentreilerij verboden worden en
moet men zo spoedig mogelijk tot
een eksklusieve 50 mijlszone komen.
De zogezegde tering en nering die
de buitenlandse visersvaartuigen
aanbrengen, alsmede de door hen
betaalde dokrechten zijn volgens
Rainford, te verwaarlozen tegen-
over de schade die de eigen Fleet—
woodse Vvisserij aangedaan wordt.
Daarom ook wenst men zo spoedig
mogelijk tot de aktie over te gaan.

»Wait and see”.

NEDERLAND

VAN DAG

IJMU|DEN
Aan de dinsdagmarkt van 2 mei
kisten tarbot en ,/(grielt 151 Kkisten

werd aang&voerd : 330 'kg tong; 4
kisten schelvis; 413 kislten wijting;
24 kisten schol; 30 kislten schar; 75
kabeljauw; 1,124 Kkisten 'koolvis; 409
kisten makreel en 308 kisten diver-
sen.

Prijs in guldens per il kg : heilbot
13,18; tarbot i13,78; grote itong 10,40—
10,01; grootmiddel tong 11,91-11,10;
kleinmiddel tong 2,19-11,67; tong
één 13,07-12,31; tang twee 11,60-10.81

Per 40 kg : Hammen met kop 18—
164; poiontjes 69-72; wolf 1224106;
ihake 254; leng 84-70; lommen 76-72;
tarbot 444-260; griet 324-164; kabel-
jauw één il10n114; kabeljauw twee
127-109; kabeljauw drie 128-124; ka-
beljauw vier 130-124; kabeljauw vijf
82-35; witte koolvis één 102; witte
koolvis drie 92—-90; koolvis één 57-54;
koolvis twee 63-66; koolvis drie 70—
59; ikoodvis vier 62-42; schelvis één
186-1122; sohelvis twee 108-90; schel-
vis drie 109-76; schelvis vier 93-48;
schol drie 120; schol vier 84-78; wij-
ting drie 88-15; 'bot 35-34; haai 100—
80; sohar 77-59; makreel tweel 5%6—
33; sohartong 116; harsmakreiel 23-8

De besommingen waren : KW 11
1.800; KW 41 82.700; KW 221 4.800;
VL. 73 45.856; SL 6 3.000; UK 135
en UK 145 2.200; 1JM. 18 5.100;
1IJM. 07 1.600.

TOT DAG

Aan de idonderdagmarkt van 6
mei werd aamgevoerd : 4.310 kg
‘tong; 27 kisten tarbott en griet; 547
kisten kabeljauw; 1.191 kisten kool-
vis; 280 kisten schelvis; 309 kisten
'wijting; 1(17 kisten scbov; 72 kisten
sBhar; 339 kisten makreel en 213
kisten diversen.

Prijzen in guldens per 1 kg
Tarbot 14,19-14,10; grote ifoong 10,21—
9,727; grootmidideltonig 11.00—il0.53;
kleinmiddel tong 11,16-10,75; tong
één 11,71-11,44; tong twee 1064—
10,01; zalm 16,90.

Per 40 kg : Tarbot 473-240; griet
324-123; kabeljauw één 150-107; ka-
beljauw twee 162-120; kabeljauw
drie 140-106; kabeljauw vier 134-104;
kabeljauw vijf 72-37; schelvis één
130-114; suhielvis twee 88-72; schel-
vis (drie en vier 61-41; koolvis één
en twee 54-50; koolvis drie 57-54;
koolvis vier 46—40; schol één en twee
150; schol drie '162408; schol vier
90-70; wijlting drie 84-48; makreel
één 69-61; makreel —twee 48-22,40;
makreel drie 35-22; sdhar 76-33;
wolf 92; harsmakreel 8-6.

De besommingen waren : VL. 115
82.000; VD. 6 10.200; GO. 26 21.100;
GO 6 30.000; VD. »128 10.200; UK.
159 3.500; UK. 234 7.000; 1JM. 18
600; 1JM. 25 11.100; 1JM. 27 ,1.700;
KW. 149 8.500; KW. 162 8.700; KW.
173 10.800; UK. 135 en UK. 145
3.300.

Visaanvoer te Den Helder

Aanvoerbericht van 2-5 t/m 6-5-1977

Door 103 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd :

Hoeveelheid Vissoort Opbrengst Prijs per kg.
in kg.
64.432 kg Tong f 699.074,11 van f 13,48 tot f 9,82
9.086 kg Tarbot f 75.733,08 van f 14,20 tot f 3,68
142.380 kg. Schol f 271.668,39 van f 295 tot f 1,49
21.430 kg. Kabeljauw f 43.658,16 van f 540 tot f 0,86
5.908 kg. Griet f 20.867,63 van f 631 tot f 1,99
15.675 kg. Schar f 15.325,32 van f 151 tot f 0,50
3.430 kg. Wijting f 5.935,88 van f 2,28 tot f 1,34
14.420 kg. Bot f 9.996,50 van f 081 tot f 0,58
6.280 kg. Steenbolk f 5.617,90 van f 1,26 tot f 0,65
8.065 kg. Poon f 7.273,88 van f 223 tot f 061
1.151 kg. Inktvis f 3.273,18 van f 3,68 tot f 2,58
830 kg. Harder f 2.919,18 van f 3,78 tot f 3,18
558 kg. Tongsohar f 2.480,91 van f 4,90 tot f 3,61
410 kg. Schelvis f 787,75 van f 233 tot f 1,73
959 kg. Diversen f 1.177,07
295.014 kg. f 1.165.788,94

REDERS

LEEST UW
VAKBLAD



BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS

De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledij bekomen
Een punt is EEN FRANK waard |

KNIELAARS 250 fr. ZUIDWESTER (lange kap) 190
LAARS gevoerd met wol 385 fr. OLIEHEMD zonder kap 640
DIJLAARS 700 fr.
met kap 760
HEUPLAARS 895 fr.
OVERALL blauw goed maat 50 tot 56 570 fr. OLIESCHORT 325
maat 58 645 fr.
OLIEBROEK met bretels 420
BROEK blauw goed 305 fr.
VEST blauw goed maat 48 tot 56 320 fr. GUTTERS 70
maat 58 335 fr.
BROEK met borststuk maat 48 tot 56 365 fr. AIRCOAT BROEKEN 465
maat 58 420 fr. broeken met bretel
JUMPERS blauw goed maat 42 56 700
small en medium 310 fr. 58 60 785
large 315 JUMPERS aircoat 455
extra-large 325 fr.
Deze punten kunnen omgezet worden bi) A.P., H. Baelskaai 27, Oostende, bij HAND

HAND ZEEBRUGGE en bij ,Sailors Shop”, Kaai 13, Nieuwpoort, tel. (058) 23.54.08

fr.

fr.
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fr.
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fr



Samenwerkende Vennootschap

H. BAELSKAAI, 27 - 8400 OOSTENDE
Tel. (059) 70.16.89 - Telex: hunood 812.29

iekte risiko’s :

gen schade — schade aan derden —
opslepingen — totaal verlies —
lichamelijke schade aan derden —
navigatietoestelien — zeegoed — Vvistuig

Meer dan 20 miljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
tegen zeer lage interesten.



