


Nu .ok InBelgié
dek/\al tertdieuzoskt:

Goed nieuws voor u die hoge eisen stelt Nu ook in Belgié 2 vertrouwde adressen
aan het materiaal waarmee gewerkt wordt. voor professionele visserij-benodigdheden.
Zodat u op zee niet het risiko loopt door Met de robuuste kwaliteit die men gewend
slecht materiaal in de problemen te komen. is te vinden in de Nederlandse IJmuiden
Om u nog beter van dienst te zijn, stelde Stores, Nettenfabriek "De Noordzee”, Bos
IJmuiden Stores recent ook in Belgié netten, Nautilus. Zoals de zeer betrouwbare
agenten aan. Kom daarom dus naar SCAP, Verto vislijnen, Anza hoogopenende grond-
Oostende en naar Hand in Hand, netten, pelagische-span- en boomnetten.
Zeebrugge. En veel meer.

Oostende, S\V. SCAP, H. Baelskaai 27, tel. 059-702951/700931/700932.
Zeebrugge, Kooperatieve "Hand in Hand”, Tijdokstraat 34,
tel. 050-544117/544192/544656

IJmuiden, Trawlerkade 44, tel. 02550-19122*

Katwijk, Nettenfabriek "De Noordzee”, Haringkade 1, tel. 01718-73541*
Urk, Bos Netten, Industrierondweg 10, tel. 05277-1494
Scheveningen, "Nautilus”, Dr. Lelykade 62, tel. 070-500900*
Stellendam, Deltahaven 14-15, tel. 01879-1411*
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W est—-Duitsland
moderniseert zijn
vissersvioot

Terwijl men overal elders juist maar aan het slopen van vissers-
vaartuigen denkt, aan een verkoop naar het buitenland of aan het uit-
saneren van een gedeelte van de vloot, wordt in West-Duitsland gewerkt
aan een programma voor modernisering van de vloot en aanpassing aan
de veranderde omstandigheden. Hieromtrent lezen we in de A.F.Z. uit
Hamburg over een zespuntenprogramma voor nieuwbouw dat uitgewerkt
werd door de Duitse Visserijfederatie van Hamburg en aan de diensten
van het betrokken ministerie overgemaakt werd.

Dit plan omvat vooral de modernisering van de kottervloot :

1) het opvoeren van de leningsgrensmogelijkheid door de Staat met 25 t.h.
en het verlagen van de eigen middelen van 15 t.h. tot 10 t.h.

2) het opvoeren van een niet terugvorderbare toelage van 20 tot 25 t.h.

3) een vermindering van de interesten te betalen op het uitgeleend
kapitaal dat moet overeenkomen met de interest van de Staatslenin-
gen.

4) verhoging van de slooppremie op 1,5 miljoen B. Fr.
kotter.

5) de borgstelling voor de nieuwbouwlening mag slechts gebeuren door
de inpandgeving van het nieuw vaartuig en dus niet meer door aan-
vullende borgstelling met persoonlijk goed.

6) begroting voor de nieuwbouw moet rekening houden met een jaar-
lijkse kotterbouw van 5 eenheden, waarvoor 145 miljoen B. Fr. vereist
is, namelijk 60 miljoen voor de strukturele en konsolidatiehulp, 77 mil-
joen B. Fr. voor een ieningfonds en 8 miljoen B. Fr. voor tussenkomst
in de verlaging van de interestvoet.

per gesloopte

Graag zagen wij in dit verband bij ons eveneens initiatieven in
verband met een nieuwe toekomst voor onze nationale visserijvloot. Zoals
men nu alles op zijn beloop laat gaan, zullen wij binnen enkele jaren
voor een hopeloze verouderde vloot staan. Het is inderdaad reeds bijna
twee jaar dat het laatste nieuw vaartuig aan onze vissersvloot toegevoegd
werd en er zijn geen aanduidingen dat binnen afzienbare tijd tot enerlei
nieuwbouw zal overgegaan worden. We menen dat het hoogtijd wordt,
dat men zich eens over deze toestand zou beraden en dat hiervoor
overheidsinitiatieven beslist noodzakelijk zijn. De bouwkosten van een
moderne treiler kunnen inderdaad niet meer door het partikulier initiatief
alleen gedragen worden.

Verder is het een feit dat sommige onzer ambtenaars echte pessi-
misten zijn en dat we van rederszijde of tenminste deze die de reders-
centrale zogezegd besturen, geen enkel initiatief mag verwachten, vermits
we uit de mond van een dezer alleen hoorden : «het zal wel onze tijd nog
meemaken».

Maar dan stellen zich de vragen : waarom in de banken 100 miljoen
laten verkwijnen van VOZOR, die het eigendom zijn van reders. Waarom
er dan een proefstation op nahouden, dat ons 150 miljoen frank per jaar
kost. Waarom een Scheepsfonds voor jonge vissers miljoenen zien uitgeven.

Waarom er nog Vijf visserijscholen op nahouden, waarvan elke
leerling, één miljoen frank per jaar kost.

En waarom vismijn, vissershavens, slipways enz. dan nog om ook
deze te zien te niet gaan ?

Waarom dan een nieuwe lbis-school waar wezen tot vissers moeten
opgeleid, welke ons ook 50 miljoen per jaar kosten en straks voor de bouw
van een nieuwe instelling meer dan 200 miljoen zal dienen uitgegeven
zonder te spreken van «De Bolle» waar sociaal misdeelden ook voor de
visserij een thuis hebben.

We komen hierop in onze volgende nummers breedvoerig terug.

— P. Vandenberghe
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Verhoging

stadsrechten
ter vismijn
van Zeebrugge
VERHOUDING LASTEN REDER - KOPER

Veertien dagen geleden kon men in ons hoofdartikel lezen dat de
dagbladpers in een verslag over de jongste gemeenteraad te Brugge, een
deftige verhoging voorspelde voor reders en handelaars vanaf 1978.

Onze redakteur is toen nogal van leer getrokken tegen de voorop-
gestelde verhoging, waardoor we heel wat reakties moesten ontvangen,
evenals het verwijt dat men de zaak verkeerd zou voorgesteld hebben.

Daarom hebben wij een onderzoek ingesteld, om onze lezers vol-

ledig te kunnen inlichten en om tevens toe te laten aan het Stadsbestuur
van Brugge onze gegevens te kontroleren.

Huidige toestand

We hebben een steekproef gedaan over de aanvoer vanaf 1-1-1977
voor een garnaalbootje, een kreeftenputter en een tongenvanger :

GARNAAL KREEFTEN TONG
Bruto-opbrengst
3.878.167 7.624.527 13.154.478
Kosten stad
— vismijnrecht
48.483 = 1,250% 95.294 = 1,250% 164.431 = 1,250%
— sorteerders
182.988 = 2,400% 315.708 = 2,400%
— bennen
342 = 0,009% 26.340 = 0,350% 31.470 = 0,240%
— diensten en materiaal
600 = 0,015% 19.000 = 0,250% 16.900 = 0,130%
Atlas + tafels
6.100 = 0,080% 5.300 = 0,040%
TOTAAL
49425 = 1,270% 329.722 = 4,330% 533.809 = 4,060%

Het is duidelijk dat, naargelang de soort visserij, de kosten sterk
kunnen variéren. Wie bv. geen loskraantje aan boord heeft kan van 50 tot
90 centiemen per honderd op de bruto moeten betalen, waar dit doorgaans
slechts 0,10% bedraagt; eveneens is de vergoeding voor het gebruik van
kisten en van stadsmateriaal sterk uitlopend.

Daarom hebben we een steekproef genomen op een twintigtal ver-
kopen der meest verschillende aanvoeren en komen we tot een gemiddel-
de voor vis, gullen en garnaal, van :

GARNAAL VIS + SPANVISSERIJ

KREEFTJES (GUL)
Bennen P.M. 0,37% + 0,80%
Atlas P.M. 0,12% + 0,90%
Materiaal + diensten P.M. 0,33% P.M.
Vismijn 1,25% 1,25% 1,25%
Sorteerders —_ 2,40% 2,40%
TOTAAL 1,25% 4,47% 5,30%

(Vervolg op blz. 2)



Verhoging
stadsrechten
ter vismijn

van Zeebrugge

(Vervolg van blz. 1)
Verhoging

Thans zou de stad hebben beslist om vanaf 1-1-1978 een recht te
innen op de aangevoerde vis van 5% en van 2% op de garnaal; de ko-
pers zouden een recht dienen te betalen op hun aankoopcijfers van 1%.
Daarmee hoopt de stad haar tekort van ca 5 miljoen te kunnen vernietigen.

Daar de kopers momenteel ook reeds betalen voor het gebruik van
kisten, identiek aan de bijdrage van de reders, maar ook het viskeurrecht
moeten betalen, is het een feit dat de reder gemiddeld 4,50 betaalt en de
koper 0,75%.

De voorgestelde verhoging zal dus gemiddeld aan de middenslag-
reders 50 centiemen op de bruto meer kosten, waar de kopers 0,25% méér
zullen moeten betalen; voor de garnaalvangst wordt het een verhoging van
minstens 0,70%, terwijl de tijdelijke gulvangers wat profijt doen.

We kunnen er in komen dat een globalisatie een zekere solidariteit
inhoudt, maar we vinden de verhouder koper-reder niet aanvaardbaar. Wel-
iswaar is de wanverhouding te Oostende nog groter, maar wetende dat het
personeel van de Zeebrugse vismijn zelf de kisten moet ophalen tot in Bou-
logne en Antwerpen en dat werd vastgesteld dat bepaalde groothande-
laars soms 1000 stadskisten in de diepvries hebben zitten, is het onrecht-
vaardig een reder evenveel te doen betalen als de koper voor deze kisten.

Als stad Brugge dus meende tot een globalisatie te moeten over-
gaan, had men er moeten gebruik van maken deze jarenlange scheve ver-
houding recht te trekkenen kon men de garnaalvangst belasten met 1,75%,
de andere reders met 4,50% en de handel met 1,50%.

MAAR IS DEZE VERHOGING
NOODZAKELIK ?

Het verlies dat stad Brugge boekt in de vismijn is immers groten-
deel te wijten aan de leningen en intrest enbetreffende de gebouwen
(zelfs een schandalig ereloon voor achitekten die verdiepingen en dien-
stengebouwen mochten tekenen die nooit gebouwd zouden worden, zit
daa reveneens in).

We herinneren ons dat de vroegere oppositie, die de huidige meer-
derheid is geworden, destijds de rekening van schepen Raes betwistte om-
wille van deze afschrijvingen en interesten.

Daar komt bij dat men de visserij een goeie melkkoe vindt en er
luxueus op los leeft, gezien men toch altijd weet waar het geld te vinden.

De administratiekosten en de kosten van vissortering zijn boven de maat.
Meegerekend de waarde in vis en het dopgeld, wordt een vissorteerder be-
ter betaald voor de uren arbeid, dan menig visser.

Reders akkoord ?

We lazen dat de Rederscentrale-Oostkust zich met deze verhoging
akkoord zou hebben verklaard. Dit blijkt nochtans niet juist te zijn.

Wel zou het Dagelijks Bestuur, na de gemeenteraad, daarover zijn
ingelicht, maar heeft men doen geloven dat de reders gemiddeld maar
enkele centiemen zouden moeten méé betalen, waar de kopers het zwaarst
zouden belast worden.

Daarenboven zou men de reders de zekerheid hebben gegeven dat
alle noodzakelijke verhogingen in de toekomst door reder én koper elk
voor 50% zouden gedragen worden, ongeacht de redenen van de verho-
ging. Als dit juist is en door de stad zou bevestigd worden, ware dit uiter-
aard een winstpunt voor de reder ..... al is zulks relatief, want een verho-
ging blijft een verhoging.

Niettemin is het te betreuren dat de huidige stadsbewindslieden,
juist zoals hun voorgangers, de kosten van gebouwen, architekten, enz.,
ten laste van het bedrijf leggen en het is in elk geval onaanvaardbaar dat
men de reders iets wil doen aanvaarden op grond van onjuiste cijfers.

We hopen dat Rederscentrale-Oostkust er zal in slagen deze beslis-
sing te doen wijzigen.
[ P. Vandenberghe

Kantoor van Gerechtsdeurwaarder
Jan VAN den MEERSSCHATJT
Torhoutsteenweg, 50, 8200 Brugge — Tel. (050) 31.14.85

O _

ZATERDAG 19NOVEMBER 1977 om 16 uur
te ZEEBRUGGE, Vissershaven (kant Rederskaai)

DEFINITIEVE TOEWJZING VAN HET
STALEN VISSERSVAARTUIG

« WHITE HORSE »

Z.519

gebouwd vanaf 10 oktober 1969 op de scheepswerven van Lan-
gerbrugge NV te Gent-Rodenhuize, met één dek, drie luikhoof-
den en één schouw op het middenschip ; hebbende als lengte
28 m., als breedte 6,70 m., en als tonnemaat 4528 netto-ton,
E_)/gsoer)iPe(n van een dieselmotor A.B.C. met een vermogen van

Ingevolge hoger bod gebracht op 440.000 fr.

Kontant — gewone voorwaarden.

TE BEZICHTIGEN :

de verkoopdag van 10 tot 12 uur in

de Vissershaven te Zeebrugge (kant Rederskaai).

Het lastenboek kan ingeziem worden in het kantoor van

de Gerechtsdeurwaarder.

(8056V)

Schadegevallen
op zee nemen to«

De schadegevallen op zee van on-
ze vissersvaartuigen doen zich aan
de lopende band voor en vooral de
vaartuigen van Zeebrugge worden
hierdoor meest geteisterd.

_Het vastslaan” aan wrakken of
zich aan onder water bevindende
voorwerpen (?) geschiedt wekelijks
aan de lopendé band, waardoor net-
ten en vistuig, schade aan de moto-
ren een wekelijks vast te stellen
feit is. . L

Ook hier, nu de Bell%lsche visserij
meer en meer op de Noordzee aan-
gewezen is, is het noodzakelijk zo
snel mogelijk maatregelen te” ne-
Ir(nen, welke deze minder talrijk ma-

en.

Hierolﬁ) ho&en we een dezer da-
gen ter %te omen.
Bij het aandoen van het Mont-

%ommerydok bij laag water heeft
e 0.22 van redér-schipper Eerebaut
Edgard de_voorste lager van zijn
keerkop{)ell_ng gebroken tengevolge
van bet slippen van de schroef in
heit slgk.

De Z.27 van reder Leooold Neyts
brak bij het winden de veilighéid
van de stuurboordbok, waardoor
het slechte weder en ingevolge de
zware trekkracht, d©as van_de vei-
ligheid in de top afbrak. De Z.27
moest aldus de haven van Zee-
brugge aandoen. )

De N.345 van reder Legein August
brak tijdens de visserij de as van
de keeilkoppeling, waardoor beroe
moest gedaan worden op de  N.346,
die de N.345 vervoegde en veilig ter
haven van Nieuwpoort binnen-
bracht. .

De 7431 van reder Henri Cattoor
werd bij het uitvaren van de 2518
doorbdeze schade berokkend aan de

DOEg. N

B]g het varen naar de visserij
heeft de Z506 van de_ rederi]
Noordhinder een drijvend lijk opge-
merkt, maar kon het door de verre
staat van ontbinding niet aan

boord nemen. Oostende Radio en
de Nederlandse awtoritedten werden
daarvan ingelioht.

Het stoffelijk overschot werd met
een haak tegen boord getrokken,
waaruit bleek dat het een kleurling
was, klein van gestalte. Het droeg
een zilverkleurige armband aan de
rechter pols en een goudkleurige
rlnlg aan_de rechter ringvinger.

e 2525 van de Wwe ~ Savels
schijnt niet gespaard te blijven van
schadegevallen.

Ditmaal verplichtte een defect
aan_de waterpomp en aan de elek-
triciteit, de schipper terug de ha-
haven van Zeebrugge aan te doen.

De N.700 van reder Vanhoutte
Ronny moest door de S'taatsrede-
boot van Nieuwpoort de haven bin-
nengesleePt worden met de korre in
de schroef.

HOOGWATER-
BOEKJE 1978
VERSCHENEN

Ons Hoogwaterboekje 1978 is
verschenen en verkrijgbaar
bij alle dagbladverkopers en
—winkels voor de prijs van 25
fr.,, BTW inbegrepen. Het kan
eveneens opgestuurd worden :
de verzendingskosten belopen
7 fr. Gelieve deze bedragen
VOORAF te storten op per.
000—0418987—-44.

Het Hoogwaterboekje 1978 be-
vat benevens de Hoogwater-
en Laagwatergetijen in de
verschillende Belgische ha-
vens, ook deze van Noord
Frankrijk en Holland en te-
vens allerlei nuttige inlichtin-
gen.



OPBRENGEN FRANSE VISSERSVAARTUIGEN DOOR IERSE MARINE

Grote beroering In Franse visserijkringen

De rechtbank_ van Cork in ler-
land heeft opnieuw een Franse
sohipper-reder veroordeeld wegens
een overtreding van_ de lerse visse-
rijreglementen die in dit verband
ﬁrondl_g verschillen. met deze van
et eigen land. Dit_is reeds het
vierde Franse vaartuig dat op basis
van de verschillende reglemente-
ring die er onder de partierlanden
van de E.E.G. heerst in verband
met de netmaaswijdten, opgebracht
werd door de lerse Marine, voor
een rechtbank gebracht en veroor-

deeld. Het handelt hier nu om de
.Noz-Dei” die op kreeftjesvangst
zowat 11 mijl uit de lerse kustin

overtreding genomen werd wegens
netmaaswijdfe van 45 mm, terwijl
lerland 70 mm. eist. Aan boord van
de ,,Noz-Dei” werd de bijvangst aan
vis ?ekontroleerd en onder meer
enkele ondermaatse gulletjes aan-
getroffen.

De laatste sleep die gewonden
werd toen de lerse kontrole-inspek-
teur aan boord kwam, bevatte zo-
wat 50 kg. kreeftjes en een 80 Kkg.
vis. De schipper van de ,Noz-Del”
kreeg opdracht alle radiokontakt te
verbreken en de lerse patrouille-
boot te volgen naar Cork.

Rond 22 ulr aangekomen_in de
haven, werd de schipper-eigenaar
onmlddellijk naar de polifiepost
overgebracht voor een onderhoor
waarna hij te 2 uur in de ochtend
opdracht Kreeg zijn vaartuig te ver-
voegen en zich “als onder arrest
te "beschouwen tot verschijning
voor de rechtbank.

In de namiddag van dezelfde dag
verscheen de schipper voor de
rechtbank onder beschuldiging van
het vissen met netten van te klei-
ne netmaaswijte en voor het aan
boord hebben van ondermaatse vis.
Hij werd veroordeeld tot een boete
van 10 duizend pond (630 duizend
B. fr.) als tegenwaarde van de aan-
geslagen netten, tot iets meer dan

duizend B. fr._ wegens overtreding
van netmaaswijdte,” tot zelfde boe-
te wegens het houden van onder-
maatsé vis aan boord en tot de
inbeslagname van de ondermaatse

Vis. .

Te St.-Guénolé, de Franse thuis-
haven, werd het nieuws van het
opbrengen van de ,Noz-Dei” met
gramschap ontvangen en stond men
op het punt wederom tot het voe-
ren van spektakulaire akties over
te gaan zoals onlangé de blokkade
van de haven van Boulogne. Ten
slotte besliste men zich bij de pre-
sident van de republiek aan te bie-
den, die zich op dit ogenblik te
Brest bevond en er volgende urgen-
tieplan voor te leggen™ :

Het standpunt der

Franse vissers

1) de gelijkschakeling onder de
partners van de Gemeenschap van
de visserijreglementen. Het is nu
inderdaad ~ zo, dat volgens de
Franse vissers, de vergunningen
uitgereikt door de Franse regerin
en het certifikaat van regelmaa
voor de gebruikte netten en vistuig,
van geen waarde zuln, vermits ler-
land "haar eigen reglement toepast.
De Franse vissers voelen zich dan
ook ergens bedrogen.

2) het onder één gemeenschap
brengen van alle visgronden en vis
van de E.E.G. gemeéenschapswate-
ren. Hiermede vérwerpen de Fran-
se vissers alle lerse en Britse eisen
op eksklusieve zones en bevoorde-

ligde kwota.

3) het geven van een dringende
oplossing 1 Brussel aan het pro-
bleem van de verscheidenheid van
de netmaaswijten in de speciale
visserijen en van de grootte van
de bijvangsten.

4) bescherming van  de Franse
vaartuigen die zich bij het vissen
aan de  eigen nationale wetgeving
houden. Verder het vergoeden van
de opgelopen boeten en verlies aan
visvangst voor diegenen die gevist
hebberi” volgens de” door Fran I’Iljk
uitgevaardigde wetten en regle-
menten.

Het officieel Franse

standpunt

De president Glsca_rd-d’I_Estal_n%
heeft de vissersdelegatie die zic
naar Brest had begeven, niet ont-
vangen maar op de door hem ge-
houden perskonferentae, zegde hij
dat de Franse regerlng alles in_het
werk zal stellen om de gewettigde
rechten van de vissers te verdédi-
gen. ]

Met deze mededeling kan men
natuurlijk alle ikanten op.

De h. Cavaillé, Frans staatssekre-
taris van Verkeerswezen ontving
ondertussen te Brussel een vijftig-
tal betrokken vissers in verband
met het opbrengen door lerland
van Franse vissersvaartuigen.

Uit dit onderhoud is het volgende
naar voor gekomen :_

1) de Franse regering is, even-
eens als de Fransé vissers, onwe-
tend over de lerse en Britse wet-
geving en reglementering op de
V|sser(|jj. o B
2) de moeilijkheden zijn een ge-
volg van het feit, dat men te Brus-
sel “voor het ogenblik in_een over-
gangsregime Zzit, waarbij de Ge-
meenschap nog niet tot ‘een eens-
gezinde interne regeling gekomen
I

3) gezien nog njet tot een in-
terne "Communautaire regeling ge-
komen is, zouden alle landen "moe-
ten bewijzen afleggen van begrip
en gematigheid. . .

4)” de Franse_regering vindt het
normaal dat in ~de " territoriale
twaalf-mijlszone de reglementering
van het ‘oeverland dient geéerbie-
digd, zowel wat de beperkingen als
de’reglementering op de netmaas-
Wlédle betreft. . .

) de Franse regering vindt het
echter essentieel, dat de vissers uit
de partnerlanden op de hoogte ge-
bracht worden van_de in~ voege
zijnde of uitgevaardigde reglemen-
ten van de Kuststaat. Daarom ook
zal de h. Brossier, direkteur van
de dienst Zeevisserij, naar Dublin
vertrekken om zich daar ter plaat-
se met de lerse autoriteiten in ver-
binding te stellen.

6) wat de ekonomische zone be-
treft, van 12 tot 200 mijl uit de
kust van het oeverland, is de Fran-
se regering van mening dat_bv. de
Britsé en” lerse regering niet het
recht hebben hun “reglementering
op te dringen, maar, zolang er geen
gemeenschapsovereenkomst is,” de
reglementering van het land van
het vissersvaartuig van kracht moet
zijn. .

_7) bij aldien de oeverstaten hun
eigen reggementermg wensen op te
dringen ‘binnen een gebied buiten
de twaalfmijlszone, zal Frankrijk
alle jurydlsche middelen uitputtén
om haar landgenoten te helpen en
de zaak zelfs voor de Europese
Rechtbank brengen.

Een wenk voor

onze vissers en reders

We hebben er aangehouden het
optreden van de lers€ Marine me-
de te delen, opdat onze eigen vis-
sers niet zouden _verrast “worden
door op de Belgische reglemente-
ring ter zake te“rekenen.”Wij van

onze kant menen samen met Frank-
rijk dat zolang er nog geen een-
vormige reglementering tot stand

is gekomen,” de nationale reglemen-
tering van het_land van het vis-
sersvaartuig buiten de twaalfmijls-
zone de bovenhand dient te Krij-
gen. Anderzijds maken we tocl
voorbehoud wat betreft het uitrei-

ken van nationale vergunninen
door sommige_landen op basis van
bv. netmaaswijdten die, gezien de
dringend = noodzaJkelijke ~ bescher-
mingsmaatregelen, 1n feite lang
voorbijgestreefd zijn. Het is verder
ook duidelijk dat men best niet de
bestaande reglementeringen tracht
te overtreden  door zogezegd een
speciale visserij te beoefenen in een
gebied waarin” meer andere vis te
vangen valt, waardoor in feite de
bijvangst de hoofdvangst wordt.
Hier dient dan zeker, ook bulten
de twaalfmijlszone streng opge-
treden te worden tegen het ‘aan
boord nemen van ondermaatse vis
ujt de bijvangst en tegenover te
kleine netmazen.

Diepvriesschepen
van Oostbloklanden
nemen Britse makreel
Op zee over

Met de makreelkam,oagne voor
de kusten van Comwall en de Sci-
ly-eilanden, staan we nu voor een
nooit voorheen geziene overlading
op zee van door Britten gevangen
makreel. Het zijn vooral seiners uit
Grimsbhy, Hull en meer noorderlijk
uit Schiotland die aan deze opera-
tie deelnemen. Duizende tonnen ma-
kreel worden overgeladen op de
schepen uit de Oostblanklanden, ter
plaatse gediepvriesd om dan nog-
maals overgeladen te worden op 'n
moederschip. Men heeft er de aan-
wezigheid vastgesteld van liefst 6
Bulgaarse diepvriestreilers van_elk
rond de 2500 Brt. en van het Bul-
%aars moederschip, het bijn_6.000
rt groot vistransportvaartuig de
«Albéna». Dit vaartuig wordt™ ver-
ondersteld deze makreel voor men-
selijk verbruik naar West-Afrikaan-
se én Russische markten te bevor-
deren. In de baai van Falmouth ligt
voor dezelfde motieven het Russisc
faktorijschip van 13.000 ton, de «An-
tarktika» ! Een ander Russisch fak-
torijschip van dezelfde klasse wordt
binnenkort verwacht. Onder de
Britse treilers die de makreel aan
de Oostbloklanden leveren, vindt
men onder meer_de Schotse topre-
kord-seiner de «Sette-Mari». Waar-
schijnlijk doen de betrokken Britse
vissersvaartuigen hieraan een goed
profijt omdatze zeker wel iets meer
zullen krijgen voor hun makreel in
perioden ‘van overinvoer dan de
tgrljs die ze voor opgevangen ma-
reel vanwege de viSmeelindustrie
ontvangen. Het spaart hen verder
het binnenlopen 'en heel waar-
schijnlijk wordt de makreel aan de
schepen van de Oostbloklanden in
vrac geleverd, dat wil zeggen niet
in. kisten en verzorgd als bestemd
zijnde voor konsumptie zoals een
recent Brits reglement het vereist.

Het zal verder ook wel moeilijk
zijn voor de Britse overheid eén

vaste kontrool uit te oefenen op de
per vaartuig vastgesteld maksimum-
aanvoer. Het is vooral dit laatste
feit dat onder de traditonele kust-
visserij enig verzet doet ontstaan.
Inderdaad was dit laatste regle-
ment in het bijzonder genomen om
de kustvissers ter wille te zijn die
de Erote seiners beschuldigden alle
makree| weg te vissen voor jndus-
triéle doeleinden. Om verder de
overbevising door deze laatsten te
vermijden, "werd eveneens de ver-
[t()_llchtlng op%elegd de makreel in
isten aan te Vvoeren. Men ver-
ondersteld dat dit nu wel, minstens
edeeltelijk terzijde zal gelaten wor-
en.

Ook de groothandel is niet bij-
zonder opgezet met deze nieuwe
operatie van de Oostbloklanden,
omdat deze in feite een rechtstreek-
se konkurrent zijn geworden en
de aanvoer hierdoor gevoelig ver-
mindert.

Herhalen we nog dat, door de in-
stelling van de EEG-200 mijlszone
de Bulgaren volledig uitgeschakeld
zijn voor de makreelvisSerij even-
als de Roemenen, terwijl de Oost-
dultsers en Polen zeer beperkt wer-
den in hun visserij en de vergun-
n!ngen voor de Russische schépen
niet vernieuwd werden, of beter,
deze vergunningen die op het punt
stonden verlengd te worden, op het
laatste ogenblik ingehouden "wer-
den, vooral tengevolge van de Rus-
sische houding In_de Barentzee, ten
opzichte van de Britse diepzeetrei-
lers in 't bijzonder van Franse en
West-Duitse.

Het Dbloed Kruipt echter waar
het niet kan lopen en de Oostblok-
landen hebben er toch een middel
op gevonden om zich terug in de
{nakreelkampagne in te ‘schake-
en.
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OPENBARE

VEILING

Op MAANDAG 21 NOVEMBER 1977 om 19.30 uur

in de zaal CASINO-KURSAAL, Monacoplein

OOSTENDE

Door het ambt van gerechtsdeurwaarder dhr. Opsomer,
Rogierlaan 38, Oostende, zullen onderstaande voorwerpen open-

baar verkocht worden aan de gewone voorwaarden :

betaling + 30% kosten.

PORSELEIN

kontante

Chinees uit ds 18e en 19e eeuw en Saksisch

versierings- en vitrinevoorwerpen Chinees hardsteen
MEUBELEN : allerhande Engelse meubelen van de i8e en 1%

eeuw : Regency, Georgian en Victorian -

Biedermeyer meube

len Franse meubelen met inlegwerk. Chinese meubelen
TAPIJTEN : verzameling uit Iran. Pakistan. Bessarabie Mures
DIVERSEN : klokken bronzen voorwerpen, samovars
DESKUNDIGE - De Heer R Stampaert St. Pietersnieuwstraat 130

9000 GENT

TENTOONSTELLING : Zaterdag 19 november '77 van 14 tot 18 u.
Zondag 20 november '77 van 14 tot 18 u.

Hollandse
akkoord

niet

(5144N—8055V)

loodsen

met beloodsing
door Tenders

‘We hebben in onze vorige edities
uitgeweid over het feit dat in Hol-
land voor de beloodsing van sche-

en, proeven werden genomen met
enders en ook gewezen hoe de be.
loodsing door de Belgische loods-
dienst geschiedt. B

Het moet zijn dat deze wijze van
beloodsen de Hollandse loodsen niet
bevalt, daar ons langs de IJmuider
Courant hieromtrent heit volgende
wordt gemeld. i

Vertégenwoordigers van de drie
bonden voor overheidspersoneel zijn
vorige week woensdag uit de Stuur-
groep gestapt, die bij het loodswe-
zen in- IUmuiden de proeven met
teoderbeloodsing begeleidt. De bon-
den, waarin zowel de loodsen als
het overige personeel van het
loodswezen verenigd zijn, achten
het niet langer verantwoord zich
achter de huidige wijze van belood-
smg te stellen. .

e bonden verwijten de
van het Loodswezeh, dat er_geen
goed materieel beschikbaar is~ om

e proef met de tenderbeloodsing
door te zetten. Afgesproken was,
dat er in IJmuiden vier goede
loodstenders — kleine scheepjes, die
de loodsen van en naar de zeesche-
pen brengen — zouden zijn tijdens
de ploeg.” Inplaats van deze  vier,
zijn er momenteel slechts twee ten-
ders beschikbaar, waarvan er één
maar beperkt inzetbaar is.

De bonden stellen, dat de proef
daardoor vooral ten koste gaat van
de veiligheid van het personeel in
dienst van het loodswezen en van
de scheepvaart op het traject
IJmuiden — Amsterdam. De afgelo-
pen tien dagen hebben al 104 sche-
pen het traject IJmuiden — Am-
sterdam vice-versa zonder belood-
sing afgeilegd, waaruit blijkt, dat de
dienstverlening in dezé periode

leiding

sterk is verminderd. Hierdoor is het
gevaar ,dat met name schepen met
gevaarlijke lading door verkeerde
manoeuvres groitt schade _zouden
kunnen aanrichten ernstig ver-
groot. .

De bonden vinden dat ook het
personeel op de loodstenders zich
door het werken met minderwaar-
dig materieel ernstlg gedreigd voe-
len. Vooral het voorfdurend moeten
wisselen tussen verschillende vaar.
tuigen geeft grote spanningen.
«Lamge tijd heeft het personeel met

rote loyaliteit de loodsdienst

raaiende” gehouden, maar wegens
de toenemende spanningen, en het
gevaar, dat er met de nhajaarsstor-
men niet kleiner op wordt, vindt
men da/t het niet langer verant-
woord is zich achter deze wijze van
beloodsing te bllaven opstellén. Het
is onverantwoord dat de proef op
deze wijze wordt voortgezet. Men
ng)st 00k op de gevolgén van deze

e rekkl%e wijze "van “beloodsing

et ontstaan van wachttijden voor
de schepen, die IJmuiden aandoen
met daarbij het risico, dat meer
schepen gadan uitwijken naar Rot-
terdam met alle gevolgen daarvan
voor de Amsterdamse haven.

Het gevolg van heit uit de Stuur-

roep treden van de vertegenwoor-

igers van de bonden_betekent, dat
ook het vertrouwen in de dienst-
commissie — het overlegfor aan tus-
sen leiding en personee %_aatselljk
—en _eventueel in de bijzondere
commissie — het landelijk "overleg-
orgaan — wordit opgezegd. De bon-
den eisen van het LCoodswezen, dat
men_zich houdt aan de afspraken,
die in een beleidsplan zijn vastge-
legd en zeggen ieder medewerkin

op tot het “'moment, waarop he
Loodswezen daaraan gevolg geeft.

Totdaar deze mededeling.

Kwotabepalingen
op verkeerde basis

Het is niet altijd juist, bij het
bepalen van kwofa voor sommige
vissoorten zich hiervoor te laten lei-
den door de gevangen nationale
tonnage binst de yoorgaande jaren
Aldus” wat de haring Dbetreft, ‘werd
door Denemarken reusachtige hoe-
veelheden gevist voor de vismeelfa-
brieken. Bij de Nederlanders, Schot-
ten en, Belgen bv. ging het om kon-
sumptieharing. AIS men, voor het
bepalen van de nationale kwota,
zuiver op het aantal kgr. voort-
gaat, dan wordt Denemarken_over-
edeeld want dit land wordt niet ge-
troffen in_zijn deel dat als kon-
sumptieharing verkocht wordt, maar
slechts in een gedeelte dat min-
der aan de fabrieken zal overge-

dragen worden. Pinantieel gezien
is de terugslag voor de Denen dan
ook heel wat minder. Anders is het
bv. voor de Nederlander, die zich
op de maatjesharing specialiseerde,
en voor de ‘Schotten en Belgen die
uitsluitend haring aanvoerden voor
de konsumptie. Het wegvallen van
een bepaalde aanvoer is hier dan
ook een zwaar geldelijk verlies voor
deze landen . We menen dan ook
dat in het bepalen van de kwota
de vis die gevangen werd voor de
vismeelfabrieken niet zou mogen in
aanmerking komen voor het bepalen
van de nieuwe culfers. Anders ge-
zien trekken de landen met éen
industriele visserij een_ nakomend
\k/oordeel uit hun uitroeiingspraktij.
en.

De Deense
industriéle visserij
op zoek naar
visgronden

De Britten vrezen_ een invasie
van een grote vloot Dense treilers
ezien het verbod uitgevaardigd op
e vangst van steenbolk ([pout of
Noorse wijting) op de Schotse kus-
ten wiaardoor heel wat Deense
seinetrejlers_die vissen voor indus-
triéle doeleinden, zich op de vis-
gronden van de Noordzee zullen
werpen, Dit valt dan samen met
het  uitrangeren van de E.E.G.-
vaartuigien, = waartoe Denemarken
behoort, uit de Noorse wateren,
hetgeen de Britten nog. bezorgder
maakt. Volgens sommigen werd
het opstomen van een vloot van
een dertigtal Denen naar de
Noordzee reeds_ opgemerkt. Ander-
zijds kon men in de Deense kran-
ten lezen, dat met het verbod OE
het vissen van haring en steenfaol
en het overschrijden van de toege-
kende kwota in de Noorse waterén,
minstens de helft van de 700 een-
heden stedoe Deense vloot zal moe-
ten (g)h%gen. De Britten vragen
zich derhalve af waar de andere
helft naar toe zal gaan en hun
besluit is onmiddellijK gemaakt, na-
melijk naar_de visgronden van de
Noordzee, die volgens hen hoofd-
zakelijk tot het Brits domein be-
horen. Hieruit puren ze dan na-
tuurlijk weer anmidideUijfc het ar-
Eument_van de dringende _noodza-
elijkheid van een _mijls eks-
klusieve zone om de visstocks te
kunnen beschermen. .

De grootste bekommernis en_ het
rootste bezwaar van de Britten
egen de Deense aanwezigheid, is
hun_dienstverband met de vismeel-
fabrieken. Hierin moeten we hen
toch gelijk geven dat het dringend

VIS ETEN

noodzakelijk wordt de industriéle
visserij te reglementeren, zoniet te
verbieden. Het is_inderdaad ook de
industriéle visserij op de haring_ die
tot die uitroeiing van de haring-
stocks geleld heeft met als gevolg
dat hierdoor honderden vaartuigen
die voor menselijk verbruik visten,
in hun bestaan” bedreigd worden
door de onvermijdelijke haring-
stop die men _heeft moeten uit-
vaardigen. Hierin hebben zowel de
Denen” als de Noren de grootste
schuld, alhoewel in de laatste jaren
zich ook de_ Schotse en Pdroése
seinevissers zich niet onbetuigd ge-
laten hebben.

Dit alles bewijst. nogmaals, dat
het voldende zou zijn_overeenstem-
ming te bekomen té Brussel ondier
de partnerlanden om de industriéle
visserij Streng te beperken opdat
er terug toekomst zou zijn voor de
gewone visserij. Men zou dus best
oen voor deze vaartuigen een sa-
nerlngEspIan op te stellen waarbij
de EE.G. zou moeten bereid ge-
vonden worden finantieel tussente
komen.

Wel zouden die landen die in
de industriéle verwerkingsbedrij-
ven veel geinvesteerd hebben nog
met dit nationaal probleem zitten,
maar. indien de industriéle visse-
rij niet streng beperkt wordt, komt
eénsdaags toch ook, wegens indus-
triéle overbevissing, een tekort aan
grondstoffen voor deze fabrieken
en zal men toch met hetzelfde na-
tionaal probleem gekonfronteerd
worden, maar dan op een brutale
manier, terwijl dit nu nog geleide-
lijk kan gebeuren.

IS VERANTWOORD ETEN
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BRITS VERBOD
OP HET VANGEN
VAN POUT
(Steenbolk)

Vermits men op de laatste EEG-
vergadering er niet toe kwam het
Engels voorstel, strekkende tot ver-
bod van het vangen van pout tot
einde 1978 te aanvaarden, heeft
Groot-Brittannié nu zelf hierop een
verbod ingesteld voor alle vaartui-
gen, zowel vreemde als eigen vaar-
tuigen. De pout, een soort kleine
wijting, ook wel gekend als Noorse
wiijing, wordt nu voor de Schotse
kust gevangen. Men vreesde vooral
dat de fockstock van deze kleine vis
zwaar zou aangetast en gesohonden
worden door het toelaten van vissen
met zeer 'kleine netmaaswijdte op
de pout. In een zitting van het La-
gerhuis deelde de Britse minister
van Landbouw en Visserij in ver-
band hiermede aan de vergadering
mede dait Groot-iBrittannie zicih ver-
plicht ziet, bij afwezigheid van effi-
ciente maatregelen genomen door
de EEG, zelf door te gaan met het
nemen van alle nodige maatregelen
ter bescherming van de visstapel.
Dit is het gevolg van de onenigheid
die er in dit verband heerst in de
EEG. voegde hij hier aan toe. Wat
die onenigheid betreft is bet iin feite
juist Groot-Brittannie die een afzon-
derlijke positie inneemt ten over-
staan van al de andere partners.
Deze onenigheid, aldus de minister,
houdt 'een verplichting in voor de
lidstaten om niet-diskriminerende
maatregelen uit te vaardigen op na-
tionale basis en dit voor de bescher-
ming van de visstapel. Voegen we
hier nog aan toe dat het Brits ver-
bod zeer goed onthaald werd door
de Britse visserijkringen, vermits de
voornaamste getroffen vissers deze
uit andere landen zijn. Gezien de
pout echter doorgaans gevist wordt
voor industriéle verwerking in vis-
meel kunnen wijzelf deze maatregel
goedkeuren.

BRITSE SCHIPPER
BEBOET
Te dicht bij
Koninklijk yacht

Een Britse schipper, Victor iRixon,
uit Bretonside, werd door de politie-
rechtbank van iPlymouth beboet met
160 Pond, hetzij zowat 10 duizend
B. F. om binnen een straal van 50
meter het koninklijk yacht met de
koningin aan iboord, benaderd te
hebben ! Hij zou daarbij even-
eens in lichte aanvaring gekomen

% Yafc

zijn met het begeleidende be-
schermingsvaartuig «<HMS Dittisham»
die vreemde vaartuigen op een af-
stand dient te houden. Een andere
beschuldiging was het niet ‘houden
van een veilige snelheid. De Britse
schipper werd onder irneer beschul-
digd van ongeoorloofde snelheid
tussen 15 en 18 knopen, terwijl het
vissersvaartuig hooguit 10 tot 11
knopen kan lopen |

Volgens schipper iRixon hebben
ze eenvoudig een vaartuig geno-
men uit de vele vaartuigen die het
koninklijk yacht een eindweegs ver-
gezelden, om ais voorbeeld te die-
nen. We weten niet of schipper Ri-
xon een royalist ‘is, maar indien dit
zo is, zal zijn koningsgezindheid
wel -met meerdere graden afgekoeld
zijn.
YARMOUTH SCHIPPER
SCHENKT TE GROTE

BIJVANGST HARING

WEG

_Een Yarmouth-schipper eigenaar
die iin zijn gevangen makreel een
bijvangst'van 15 duizend k? haring
had (I) heeft deze uit protest om-
dat hij” ze niet mocht ite koop aan-
bieden, weggeschonken aan huis-
vrouwen, passanten en buurtfiuni-
lies en 'dit niettegenstaande een
verwittiging van die betrokken over-
head dat_hij deze haring njet had
mogen binnenbrengen en tierug in
zee had moeten werpen.

.De lokale vissers vroegen om een
uiitzonideringsregleimenit voor de ha-
ringvisserij met traditionele netten
voor de Kustvissers. Minister voor
die Visserij Edward Bishop ant.
woordde hierop dat hot zeker moei-
lijk_is voor Groot-Brittannie die de
initiatiefnemer is voor heit verbod
van het vissen OP haring in de
Noordzee om nu zelf uitzonderingen
op deze regel voor tie stellen aan de
EEG en dan nog voor de eigen vis-
serij.

Ondertussen noteerden we een

roeiende vraag ih vieel Westerse
anden om uitzondering op de ha-
ringstop _door kleine Kontingenten
toe te wijzen aan de lokale visserij
die mlet de traditionele netten vist.
Dit is_niet alleen het 'geval in
Groot-Brittannie, Frankrijk en Bel-

ie, maar nu ook in lerland waar

et kontingent haring toegekend
aan ide lerse vissers ook voortijdig,
We%evns overvloedige vangst uitgeput
is. We menen dan ook dat er wel
kans tan bestaan op het lospeute.
ren van klein© kontingenten haring
uit ide Noordzee voor bepaalde loka-
le gebieden iuit Frankrijk, Belgie,

Groot-iBrittannie, Nederland en ler-
land mits konv&ntionele visserij en
in een zeer beperkt gebied buiten
de kuslt. Manifestaties als het blok-
keren van de haven van Boulogne
door ontevreden haringvissers moe-
ten toch ook hun effekt hebben.

Volgens berichten van het be-
voegd ministerie zal de Yarmouth
schlﬁpe_r-elge_naar die zo VI‘IJQE\_/_IE
zh haring uitdeelde waarschijnlij
voor overtreding van de haringstop
vervolgd worden. Die haring werd

gevangen_ 2 mijl uit de kust tussen
e plaatsjes Winterton en Cromer.

BRITSE MINISTER
JOHN SILKIN

OP EEN LUNCH
MET VISMEEL-
FABRIKANTEN

De Britse Minister van Landbouw
Voeding en Visserij, de heer John
Silkin “heeft, ter gelegenheid van
het uitreiken van de jaarlijkse prijs
voor onderzoek in de’vismeel indus-
trie, gewezen op het recht van een
vaste” plaats voor deze bedrijven
voor _de toekomst. Alhoewel voor-
zichtig uitgedrukt, waar hij zegde
dat er altijd afval van vis zal Zijn
dat, omgezZet in vismeel, aldus niet
verloren gaat, wees hij er toch op,
dat er eveneens vissoorten zijn, die
niet voor konsumpie geschikt zijn
en veider ook vis die wel konsump-
tie geschikt is maar door de ver-
bruiker niet qewnd. In dit licht ge-
zien, zal er aldus altijd plaats zijn
voor de vismeelindustrie, besloot de
minister. We menen dat we wel ak
koord kunnen gaan met de ver-
werking van de_ visafval, maar dat
het toch moeilijk aanvaardbaar is,
dat. een minister van Visserij die
altijd de mond vol heeft over het
recht van Groot-Brittannie op eks-
klusieve zones om.....de visstapel te
beschermen, nu plots het recht van
de vismeelfabrieken erkent op be-
paalde vissoorten en op deze soor-
ten die minder gewild worden. Hij
vergeet hierbij dat er in de natuur
en dus ook in de oceanen een con-
tinu-relatie bestaat tussen de ver-
scheidene vissoorten die men niet
ongestraft_verbreekt.

MAKEN
VAN ALLE HOUT
PIJLEN OM OP
DE EEG
AF TE VUREN

In de Britse visserijkringen_heeft
men _het _uitzo-nderingskontingent
van_600 duizend ton haring die aan
de Franse kustvisserij van het ge-
bied rond Etaples en de Seinebaai
toegekend werd, aangegrepen om
nu “de eis. voor eksklusieve zones
voor de Britse visserij te maotiveren.
Volgens hen is de toekenning van
dezé haringvisserij aan Frankrijk
even goed een voorbehouden van
een eksklusieve visserij en wordt
hiermede dus het principe van eks-
klusieve zones, ten minste voor be-
paalde kustgebieden erkend ! Ze
vergeten natuurll{k in het daglicht
te stellen, dat het hier om een vis-
serij gaat binnen de 3 mijl en dat
ook hun eigen regermg in" deze. zo-
ne over een volledige souvereiniteit
beschikt, behalve mnatuurlijk over
deze soorten vis die door een alge-
meen vangstverbod getroffen zijn,
waardoor voor deze getroffen soor-
ten een ontlasting dient gegeven te
worden door de gemeenschap zelf.
Nu wensen de Britten dat hun mi-
nister, de heer John Silkin, op ba-
sis van deze eksklusiviteit voor de
Fransen, het de EEG zal duidelijk

maken dat voor haar 200 mijlszone
in de Noordzee dergelijke eksklusi-
viteiten voor de Briften in praktijk
moeten gebracht worden !,

Zelfs de Britse koningin heeft
gemeend in haar rede vorige week
voor het parlement te moeten spre-
ken over de vaste wil van de rege-
ring om_te Brussel druk uit te Qe-
fenen bij de EEG voor een herzig,
ning van het visserijreglement in
de gemeenschap en dit ten voor-
dele”van Groot-Brittannié.

SLECHTS 15
BENNEN VIS
OP MAANDAG
7 NOVEMBER
TE HULL!

Op maandag 7 november werd er
een averechts rekord gesteld in de
afslag van Huil toen "daar slechts
15 bennen vis aangeboden werden
en dan nog door €en vaartuig dat
wegens defekt zijn reis_had dienen
te “onderbreken.” Het is duidelijk
dat deze vis een goede prijs be-
kwam. Anderzijds heeft de handel
het tekort aan Vvis aangeklaagd.

DENEMARKEN

DRIE DEENSE
VISSERS VOOR

BRITSE RECHTBANK
Gingen vissen met

Schots vaartuig !

Drie Deense vissers die in Grims-
by de ,,Martina-Norman” een anker-
séiner van 50 Brt, stiekem van de
meerplaats weggenomen hadden en
er mede in zee staken, zullen bin-
nenkort voor de rechtbank komen.

_Na de vaststelling van de ver-
dwun_l_n? van het vaartuig, had de
redérij tevergeefs geprobeerd in ra-
diokontakt met het schip te komen.
Ook navraag by binnenkomende
vaartuigen leverde niets op, noch
het b_u[zonder uitkijken door op zee
verwittigde schepen en patrouille-
vaartuigen. Toen men, na 4 dagen
praktisch aannam dat het vaartuig
voor goed verdwenen was, kwam
het bi| duisternis terug te Grimshy
aan. De Denen hadden wellicht
zonder_opzien te baren het vaar-
tuig willen verlaten, maar de ,,Mar-
tina-Norman” werd toch opgemerkt
en de zeeridders aangehouden. Tot
veler verrassing stelde men aan
boord_vast dat” de drie Denen op
visserij waren geweest. Hun uitstap-
{\E/"I dudrde van 24 tot 28 oktober.

en is te Grimsby in de betrokken
kringen werkelijK benieuwd welke
straf de rechtbank zal uitspreken ?



Engeland

beschuldigen
BRITTEN
FRANSEN EN
WEST-DUITSERS
HUN NOORSE
KABELJAUW
OPGEBRUIKT
TE HEBBEN

Zoals we reeds mededeelden,
werd de EEG door Noorwegen ver-
wittigd, dat het kwotum kabeljauw
dat ‘de. Gemeenschap toegewezen
werd, uitgeput is en men tot einde
van dit jaar in de Noorse wateren
geen kabeljauw meer mocht komen
vissen. De Britten hebben zich hier
op aan het cijferen gezet en heb-
ben nagerekend dat “zij minstens
nog 2600 ton Noorse " kabeljauw
mochten vissen vooraleer hun ‘aan_
deel van 13 duizend ton in het gé-
zamenlijke EEG-kwotum is opge-
bruikt. Vermits Noorwegen, aan de
hand van de cijfers van de EEG-
partners liet weten dat het toege-
staan vangstcijfers voor de EEG
ter _hoogte” van 54.800 ton Q?ge-
bruikt  werd, hebben de Britten
maar één besluit over, namelijk dat

de andere partnerlanden eén ge-
deelte van haar 13 duizend ton me-
de opgebruikt hebben.

_Het Noors verbod komt natuurlijk
bijzonder zwaar aan voor de Britse
diepzeetreilerij, die sinds eind 1976
uit 1Jslandse wateren werd geweerd,
iets meer dan een maand geleden
uit_de Barantszee door de uitvaar-
diging van een Russische blokkade
en nu uit Noorse wateren. Voor het
ogenblik blijft hen nog slechts
Spitzbergen “"en het Bereneiland
over, waar in de laatste weken de
vangst op een bijzonder Iaag Pltje
stond. Daarbij Komt _no% at de
weersomstandigheden in de winter
;%r%d Spitzbergen bijzonder moeilijk

Volgens een woordvoerder van de
Britse™ Vissersfederatie, zouden hier
door talrijke diepzeetreilers ver-
F_|ICht kunnen worden te gaan op-
iggen.. Met betrekking tot de be-
schuldiging alsof FranSen en West-
Duitsers een gedeelte van het Brits
kontingent zouden hebben opge-
bruikt,” heeft de Britse regerin
reeds aangekondigd een ondérzoe
te zullen instellen. Anderzijds werd
ook aanﬁekondl d, dat op 24 no-
vember het houden van nieuwe on-
derhandelingen tussen Noorwegen
en de EEG verwacht worden. In elk
eval heeft de heer Vartdal, direc-
eur van de Noorse Visserijdienst,
reeds aangekondigd, dat de bespre,
klnlgen hijzonder moeilijk en zwaar
zullen zijn, hetgeen reeds laat ver-
onderstellen dat de EEG het niet
voor een appel en een ei zal krij-
en. De heer Vartdal verklaarde dat
e standpunten van beide partijen,
dit is van de EEG enerzijds en de
Noorse regering anderzijds, zeer ver
uit elkaar liggen en dit in het bij-
zonder voor wat betreft de kwofa
voor kabeljauw, schelvis en harlng,
dat wil zeggen voor de voornaamste
beschermde’ soorten in de pelagi-
sche visserij.

lJsland

DE 1JSLANDERS
NOG ALTIID GEWEERD
TE GRIMSBY
DOOR DE VISLOSSERS

Een nieuw verzoek vanwege de
handel en verwerkingsindustrie te
Grimsby om de vislossers te bewe-
gen tot het lossen van eventuele
IJslandse vaartuigen, iheeft geen re-
sultaten opgeleverd omdat naar het
schijnt hiertoe een nationale syndi-
kale beslissing noodzakelijk is. In-
tussen zijn er reeds verscheidene
jobs in de verwerkende Industrie te
Grimsby verloren gegaan, terwijl
anderzijds de handel in andere ha-
vens bestellingen dient te plaatsen
om aan hun vis te geraken ! Ander-
zijds mag niemand anders de vis
lossen, zodat hier werkelijk van een
machtsmisbruik kan gesproken wor-
den. Verwonderlijk is daarbij dat
nog niemand van de handel of de
verwerkende industrie een eis tot
schadevergoeding tegen het syndi-
kaat ingesteld heeft. Inderdaad, wa-
re het mogelijk andere lossers in te
schakelen, dan zou de verwerkings-
industrie hier maar beroep moeten
op doen. In het huidig geval verhin-
dert de lossersbond en het syndi-
kaat echter het recht op arbeid aan
anderen.

Schotland

TWEE SCHOTSE
SCHIPPERS
VERVOLGD VOOR
ONWETTELIJKE
HARINGAANVOER

Een aanklacht wend_ ingadiemd
tegen twee Schotse schippers, d%
bedden deeleigemaar zijn' 'van hun
schip. voor het aanvaoeren vian ha-
ring in Plymouth begin juli van dit
aar. We herinneren onis dat. Groot-

rittannié  toen_  een haringstop
voor Noordzeeharing elgenmachtlfg
uitgevaardigd had en dait men zelfs
verscheidene Nederlandse haring-
vangers opbracht die wel gingen
vissén oip haring omdat de™ EEG
geen verbod had "uitgevaardigd. De
aanklacht ging reeds twee wieiken
terug voor de rechtbank behandeld
zijn,”maar werd toen verdaagd om-
dat de vaartuigen slechts op het
einde van iedere week terug zijn
van de vangst. Het is in ieder geval
de eerste maal dat Britten wegens
overtreding van de haringstop voor
een Britse rechtbank gedaagd wor-
den. Zowat honderd ton haring zou
idoor beide vaartuigen gelost ge-
weest zijn te Yarmouth toen zij

door ide inspecteur van. de zeevaart,
dienst ibeniaderd wieriden. )
De maksimumstraf voor dergellj-
ke overtreding iis eien fooeite van 50
duizend pond; aegdge 3,150 m_llhoen
B. F. benevens de mogelijkheid
voor een inbeslagneming van de
vangst_en de neitten. Hef is duide-
lijk “dait de Britse rechtbank min-
stens een straf zal moeten uitspre-
faen die de gedaagden en eventueel
andere haringvissers, er _zal doen
van af zien om onwettelijk haring
aan _te voeren. Inderdaad zou een
relatieve kleine boete ide vissers ndiet
te(%enhouden nu men prijzen vam 30
tot 40 B. F. het kgr voor die haring
krijgt en dat in bepaalde gebieden
heel'wait haring te vangen Vvalt.

SCHOTSE
NATIONALISTEN
VERKIEZEN
EKSKLUSIEVE
VISSERIJ BOVEN
E.E.G.-LIDMAATSCHAP

Volgens de Schotse nationalis-
ten waarvan William Wolfe de par-
lementaire fractieleider is, zou de
Britse premier Callaghan moeten
dreigen uit de EEG te gaan indien
geen_voldoenln kan bekomen wor-
en in verband met_de eisen voor
een 50 mijls ekslusieve zone. De
overleving "'voor de Schotse visin-
dustrie schijnt voor deze nationa-
list van overwe?end belang te zijn.
Zelfde heer hield de draak met de
Britse vertegenwoordigers in de
EEG-kommisSie te Brussel die zich
zouden laten manoeuvreren door de
andere komml]ssieleden. Wij weten
uit ondervinding dat de beste stuur-
lui altijd aan land staan. Moest
Groot-Brittannié  echter  breken
met de EEG dan_ zou men het
waarschijnlijk in Schotland = wel
spoedig gewaar worden, hoe binnen
een bepaalde tijd de Schotse huis-
vrouw, voor hétzelfde geld maar
met een halve zak eetwaar naar
huis_zou komen. Er zijn ongeluk-
kiglijk geen slechter blinden dan
diegenen die niet wensen te zien
en fot deze kategorie behoort zeker
wel _de_  Schotse nationalistische
fractieleider William Wolfe.

Noorwegen

150 NOORSE
VERGUNNINGEN
AAN EE.G.-
VAARTUIGEN

Het ongunstig nieuws schijnt zich
te willen bevestigen _dat Noorwegen
slechts 150 vergunningen wenst uit
te reiken aan de gezamelijke vioot
van EEG-vissersvaartuigen voor de
Noorse uitgebreide sektor van de
Noordzee. Afgezien van het feit dat
deze vergunningen dienen opge—
deeld tussen de vloten van Groot-
Brittannié, Denemarken, Nederland
Belgié, lerland, Frankrijk en west—
Duitsland, kregen wij een_ bericht
uit Grimsby daf d