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VERVULT DE ONDERZOEKSRAAD VOOr 
ZEEVAART NOG ZUN ROL? 

INLEIDING De zonderlinge 
visie van de 

Wij hebben in verschillende artikels van onze vorige num­
mers de zaak van de B.604 „Ibis", waarbij vijf mensenlevens te 
betreuren vielen, behandeld, het vonnis van de correctionele 
rechtbank in enkele lijnen weergegeven om daarna, het veel la­
ter advies van de Rijkskommissaris en onlangs de uitspraak van 
de Onderzoeksraad er te zien op volgen. Thans zijn we ook in 
het bezit van het volledig vonnis van de Correctionele Recht­
bank. 

We hebben m ons nummer van 10 februari beloofd op het 

zonderling advies en de ontwijkende uitspraak van de Onder­

zoeksraad, welke op het vonnis van de correctionele rechtbank 

volgde, terug te komen. 

Afwezigheid in het buitenland heeft ons verplicht deze 
delikate maar belangrijke aangelegenheid tot heden uit te stel­
len, overtuigd dat, nu de zaak binnen enkele weken in het Be­
roepshof te Gent zal voorkomen, wij de plicht hebben, niet al­
leen terug te komen op het merkwaardig vonnis van de correc­
tionele rechtbank te Brugge in datum van 9 januari 1978 ge­
veld, maar tevens te moeten wijzen op de vele leemten en ver­
gissingen in het advies van de Rijkskommissaris en de uitspraak 
van de Onderzoeksraad welke er op volgde en die niet van aard 
zijn om de rol die de Onderzoeksraad voor Zeevaart thans ver­
vuld goed te keuren. 

Dit gezegd zijnde, zullen we in deze kolommen in de we­
ken die volgen, achtereenvolgens bespreken : 

1 DE ZEER LAATTIJDIGE EN ZONDERLINGE VISIE VAN 

DE RIJKSKOMMISSARIS, NA TWEE JAAR EN TWEE 

MAANDEN DE ZAAK TE HEBBEN LATEN AANSLEPEN ; 

Z DE UITSPRAAK VAN DE ONDERZOEKSRAAD VOOR ZEE­
VAART ; 

3 HET VONNIS VAN DE CORRECTIONELE RECHTBANK 
VAN BRUGGE; 

4 DE GEVOLGTREKKINGEN DAARUIT AF TE LEIDEN EN 
DE VELE LEEMTEN WELKE DE ONDERZOEKSRAAD, VER­
GELEKEN BIJ VROEGERE VERTOONT, OM ONS TOE TE 
LATEN TE OORDELEN OF DE ONDERZOEKSRAAD VOOR 
ZEEVAART, ZOALS ZE THANS DE ZAKEN BEHANDELT, 
NOG HAAR WERKELIJKE ROL VAN ADMINISTRATIEVE 
RECHTBANK VERVULT! 

P. Vandenberghe 

Rijkskoitimis^aFis 
over het vergaan 

van de B«604 ^Jhis"^ 
Dinsdag 17 januar i 1978 kregen 

we dus in de Onderzoeksraad, na­
da t het schip reeds meer dan twee 
jaar vergaan was, nl op 13-11-1975 
voor de haven van Zeebrugge, de 
visie van de Openbare Aanklager m 
de aanvaring tussen de B 604 „Ibis" 
en de „Bowstream" te horen 

Zoals onze lezers weten, werd de 
kapitein van de „Bowstream" door 
de correctionele rechtbank te Brug­
ge acht dagen voorheen, volledig 
schuldig verklaard m deze aanva­
ring waarbij 5 vissers van de B 604 
het leven lieten 

De Openbare Aanklager of liever 
de Rijkskommissaris van de Onder­
zoeksraad, heeft ofwel he t merk­
waardig vonnis van de correctione­
le rechtbank, da t voorheen uitge­
sproken was met gelezen, ofwel ge­
meend voor ons onbegrijpelijke re­
denen, er een andere memng te 
moeten op nahouden, wat welis­
waar zijn goed recht was maar ons 
dunkens geschied is op verondei-
stellmgen van allerlei aard maar 
op geen feiten 

Deze zonderlinge visie, werd dan 
ook in alle marit ieme middens op 
zeer gemengde gevoelens onthaald, 
deels met verbazing, ongeloof en 
zelfs m visserijmiddens op veront­
waardiging Zijn taak was nochtans 
minder moeiüjk dan die van de 
heer Prokureur des Komngs te 
Brugge, vermits hij met alleen de­
zes visie kende, maar ook he t zeer 
merkwaardig gemotiveerd vonms 
van deze rechtbank 

Daarenboven is he t een feit, dat 
in belangrijke marit ieme aangele­
genheden zoals deze, de visie van 
een Rijkskommissaris die gewoon 
is marit ieme aangelegenheden te 
behandelen, veel deskundiger en 
nauwkeuriger weergegeven wordt 
dan deze van een Prokureur des 
Komngs, wiens taak m feite met is 
de marit ieme wetten en geplogend-

heden inzake zeevaart zo goed te 
kennen als mensen uit de maritie­
me wereld of die dagehjks maritie­
me aangelegenheden te behandelen 
hebben 

Wanneer we beide adviezen en 
de uitspraak en het vonnis lezen, 
dan schijnt het tegenovergestelde 
het geval te zijn geweest 

We kunnen t a onmogelijk de ar­
gumentat ie van de Rijkskommissa. 
ris bijtreden, waar hij beweert da t 
de schipper van de B 604 zou ge­
zondigd hebben tegen de snelheids-
voorschriften omdat hi] volgens de 
rijkskommissaris, over de radio 
naar zijn vrouw zou geroepen heb­
ben dat hij binnen 30 minuten zou 
thuis zijn. 

Eerst en vooral weten zij die de 
visserstaai en hun gewoonten ken­
nen, da t men dit nooit woordelijk 
mag opnemen, want da t dit zeer 
rekbaar is En dat weet de Rijks­
kommissaris ook 

En er is meer ' 
Als men het lijvig dossier onder­

zoekt waarop he t vonnis van de 
correctionele rechtbank gesteund 
IS, dan luidt dit 

„Schipper Lebahn n e p rond 22u30 
naar zijn vrouw, dat hij nog drie 
zeemijl van de haven van Zeebrug­
ge verwijderd was, dus drie zeemijl 
en geen 20 minuten" waarop de 
Rijkskomrmssans zich s teunt om te 
zeggen, dat de snelheid van de 
B 604 niet slow, maar zes mijl be­
droeg. 

En veronderstel da t de B 604 wer-
kehjk op dat ogenblik zes mijl liep, 
zoals de Rijkskommissaris beweert, 
wat moet hij dan besluiten uit het 
feit dat bij lichting van het vaar­
tuig experten vaststelden, da t de 
„handle" op „slow vooruit" stond 
en de schade zeer gering w a s ' Is 
deze belangrijke vaststelling niet 'n 
doorslaand bewijs dat de B 604 op 

(Vervolg blz. 2) 



(Vervolg van blade 1) 
langzaam vaarde en hij stipt de 
snelheidsvoorsohriften had geëer­
biedigd '> 

De beweerde tekortkomingen van 
schipper Lebahn zoals de Rijkskom. 
rmssaris deed uitschijnen, noemen 
we met alleen ongewettigd, maai 
maken dit advies onaanvaardbaar 
en waardeloos, als men weet welke 
gevolgtrekkingen een rechtbank er 
zou kunnen uit besluiten Het von-
ms van de correctionele rechtbank 
meldt t a niet, da t beide schepen 
dezelfde koers dezelfde snelheid lie­
pen, toen ze met mekaar m aan­
varing kwamen Dat de „handle" 
van de B 604 volgens experten 
„slow-vooruit" stond, betekent voor 
een vissersvaartuig als dat van de 
B 604, dat het max. twee miil vaart 
had en dat verklaart ten andere 
ook de lichte botsing en geringe 
schade die de B 604 opliep Wat 
heeft de Rijkskommissaris dan be­
wogen te durven verklaren dat de 
B 604 sneller vaarde dan de weers­
omstandigheden het toelieten ' 
Had de B 604, zes mijl gelo­
pen en de Bowstream tien, zoals 
door de Rijkskomrmssaiis veronder­
steld, dan zou de botsing veel he 
viger en de rompschade a a n het 
schip veel erger zijn geweest en he t 
schip me t zijn omgeslagen, maar 
rechtstreeks gezonken zijn en mis­
schien levens gered Wie het schip 
achteraf gezien heeft, alsook de ex­
perten, t reden deze zienswijze bij 
en het is onvoorstelbaar da t de 
Openbare Aanklager dit met heeft 
bemerkt en he t verslag van de ex­
perten, noch hen zelf, m e t heeft 
geraadpleegd 

Verder weet men volgens de 
Rijkskommissaris mets over de uit­
kijk op de „Ibis". Het dossier laa t 
ons nochtans toe het tegendeel te 
beweren 

Er was wel een uitkijk, vermits 

We menen na wat we hier voor­
af hebben uiteengezet omtrent de 
visie van de Openbare Aanklager, 
kort te moeten zijn om met m her­
hal ingen te vallen 

De „Bowstream" was door alle 
marit ieme overheden en mensen 
van zijn bednjf, aangeraden m der­
gelijk weder me t ui t te varen De 
kapitein deed het toch omdat hij 
alleen de financiële vooi delen er­
van voor zich zag (voor elke la­
ding meer en sneller aanvoer, is er 
een premie) De snelheid waarmede 
de vaaxt geschiedde was onverant­
woord 

Op de „Bowstream" was zelfs 
geen uitkijk, de radar werd me t m 
het oog gehouden, de automatische 
piloot werd ingesteld De getuige­
nissen van de bemanmng tonen 
duidelijk alle begane fouten aan 
Kortom op de „Bowstream" bij 
zo'n weersgesteltems werden alle 
mogelijke fouten en tekortkomin­
gen vastgesteld De B 604 werd op 
zee zijnde, door de mist overvallen 
De B 604 moest van ui t zee de ha­
ven aandoen Hij deed het perfekt, 
slow (max 2 mijl) met een uitkijk 
en de nodige omzichtigheid m acht 
nemend, waarop mets aan te mer­
ken valt 

Het IS bijgevolg onbegrijpelijk, 
da t een Openbare Aanklager hier 

Deze uitspraak beslaat 35 blad­
zijden en wordt als volgt ingeleid 

„Deze zaak is delikaat en heeft 
een complex karaJiter. De Raad 

twee van de bemanmngsleden bij 
de botsing m het water terecht 
kwamen, nl de uitkijkman en de 
m a n m de biug, zomet waien ook 
deze onder het schip bedolven Hoe 
kan men iets andeis verklaren of 
veronderstellen '> 

Waar de Rijkskommissaiis tot de 
conclusie komt dat de „Bowstream" 
fouten maakte inzake het gebiuik 
van de radar, zijn snelheid de uit­
kijk en automatische besturing, 
vindt hij nochtans het middel er­
a a n toe te voegen, da t ook de B 604 
de snelheidsvooischiiften met na­
geleefd heeft be\\eiingen die dooi 
de feiten volledig tegenspioken wor­
den 

De Rijkskommissaris gaat in zijn 
visie zelfs zover, de bemanmngsle­
den van de B 604 te vei wijten dat 
ze hun overlevingskansen niet be­
nut hebben. En zich hieiop steu­
nend, IS hij van ooi deel dat het 
hem te zwaar valt te besluiten dat 
de dood van de vijf visseis lecht-
streeks en onveimijdehjk het ge­
volg zou zijn van de aanva img dus 
van de Bowstream" 

H I J eindigt zelfs met de Zeevaart^ 
inspectie erbij te betrekken en m 
opspraak te biengen, waai hij het 
heeft over de noodzakelijkheid nog 
veiliger maatregelen te eisen en 
veiliger materiaal aan booid te heb­
ben, dan nu het geval is Dergelij­
ke verklaring kan slechts veront> 
waaidiging wekken bij hen die we­
ten hoe plichtsbeseffend en streng 
de belgische zeevaartinspectie is ' 

We stellen hem als Rijksambte­
naar dan de vraag, waarom hij dit 
dan pas nu bemerkt en hij de Ho­
gere Overheid, waarvan hl] de ver­
tegenwoordiger is, met vroegei zijn 
visie heeft la ten k e n n e n ' Dan had­
den misschien ( ' ) hier vijf men­
senlevens kunnen gered worden, 
dank zij die zogezegde adekwater 
O veiligheidsmaatregelen 

een ander visie had, zelfs rekemng 
houdend met he t feit, dat hij hier 
de belangen van de Staat en de we­
duwen op een onbegrijpelijke wijze 
over he t hoofd zag en alleen navi-
gatiefouten en geen andere te be­
oordelen heeft. Uit dien hoofde, en 
vooraleer het vonms van de kor-
rektionele rechtbank weer te ge­
ven, hebben we gemeend om onze 
lezers toe te laten de grove vergis­
singen, die begaan werden door een 
maii t ieme rechtbank en zijn Rijks­
kommissaris, onze overwegingen te 
moeten laten volgen van de voor­
naamste passages van het vonms 
van de Rechtbank waarna men zal 
kunnen besluiten m hoever de visie 
van de Rijkskommissaris en de On­
derzoeksraad als geloofwaardig die­
nen aangezien en of op een voor ve. 
len onbegrijpelijke wijze gehan­
deld werd 

Dit gezegd zijnde, ontleden we 
nu eerst de uitspraak van de On­
derzoeksraad met onze kommen-
taar, waarna we het vonms van de 
correktionele rechtbank zullen weer 
geven met de eenvoudige bedoeling 
alleen de openbare memng volledig 
voor te lichten, opdat alleen feiten 
en geen veronderstellingen, het 
licht zouden werpen op dit voor de 
marit ieme wereld, betreurenswaar­
dig voorval 

wenst dank uit te drukken t o v de 
eerste waterschout van Zeebrugge 
die het quasi-onmogelijke heeft ge­
daan om zoveel als mogelijk feiten­
materiaal ter beschikking te stel­

len die de Raad moet toelaten deze 
zaak te beoordelen 

1) geen hand kon op he t oorspron­
kelijk logboek van kapitein 
Pleet gelegd worden ondanks po­
gingen om het te verkrijgen We 
zijn dus verplicht vooit te gaan 
op uittreksels al dan met getypt 

2) in he t machinelogboek van de 
Bowstream weiden met getrouw 
aUe machmemanoeuvers opgete­
kend W I J bezitten alleen uit­
treksels waarop bondig de be­
schrijving van enkele manoeu-
veis op een bepaald tijdstip 
wordt weergegeven 

3) W I J beschikken over geen enkel 
dokument aan boord van de B 
604 

4) W I J beschikken over geen enkel 
dokument welke de eerste vast­
stellingen van schade aan de 
B.604 bij de eerste poging tot 
lichting bevat en over geen rap­
port van de lichtingswerken. 

5) De documenten verschaft door 
de RTT zijn onvolledig Doch de 
Raad beschikt over voldoend 
materiaal om in alle objectivi­
teit een oordeel over de feiten te 
vormen ' 

Totdaar deze inleiding 

X X X 

Hierop moeten we inhaken en 
melden dat de raad twee jaar en 
twee maanden tijd had om de no-

Van de B.604 „Ibis" I 
gegevens . geen 
overlevenden : geen 
schuld : geen of niets dat schuld 

bewijst 

Bevoegdheid van de Onderzoeks 
raad . 

Is hier ten einde, wegens het 
vervallen van alle vervolgingen en 
strafprocedures, ook in administra­
tief opzicht inzake eventuele tucht­
maatregelen wegens het overliiden 
van de betrokkenen. 

Ook hier handel t de uitspraak 
van de Ondeizoeksraad ten onrech­
te over de sti af rechterlijke inbe­
schuldigingstelling van kapitein 
Fleet van de Bowstream ? 
Waarom ? 

Zoals we reeds meldden, s trekt 
de bevoegdheid van de Onderzoeks­
raad zich alleen uit tot het opspo­
ren van beroepsfouten van officie­
ren enz van de belgische koop­
vaardij de vissersschepen en het 
toepassen van administratieve 
tuchtstraffen „aan bemanningsle­
den van de Belgische Koopvaardij 
en Zeevisserij". 

Dit kunnen ook vreemdelingen 
zijn Vooi hen is de tuchtstraf 
eveneens geldig, slaande op de m-
t iekkmg van de Belgische vergun­
ning, diploma of brevet voor he t 
varen op genoemde Belgische sche­
pen 

De beoordehng over het verzuim 
hulp te hebben verleend door een 
vreemde kapitein, valt buiten de 
bevoegdheid van de Onderzoeks­
raad en behoort alleen tot de be­
voegdheid van de correctionele 
rechtbank. Hier heeft de Onder­
zoeksraad zich ten onrechte een 
wederrechterlijke toeeigemng van 
bevoegdheid gegeven, die ze me t 
heeft 

De opvarenden van de B 604 zijn 
slachtoffers van een werkongeval, 
veroorzaakt door de aanvaring door 
de „Bowstream" teweeggebracht 
Waarom heeft de onderzoeksraad 
getracht door abstrakte veronder­
stellingen, te besluiten da t de 

dige documenten over de vaststel­
ling van de schade door experten, 
te verzamelen Deze konden ge­
vraagd worden a a n de verzekerin­
gen, aan de lichter die voor de 
S taa t de reddingswerken uitvoerde 
en geëist bij de R T T die slechts on­
volledige C) inlichtingen had ge­
geven Zelf kon ook een expeitise 
bevolen worden om de omvang en 
de oorzaak der schade te bepalen 
Wat de inlichtingen betreffen door 
de „Bowstream" te verstrekken, kon 
men bij onvoldoende documenten 
zich steunen op de getuigenverho­
ren wat "ns dunkens toch is ge­
schied ( ' ) 

Bij het veider lezen van deze uit­
spraak begrijpen we met hoe het 
mogelijk IS zich allerlei veronder­
stellingen tot vaststaande feiten C ) 
eigen te maken, waai genoeg feiten 
voorhanden waren Na de beschrij­
ving van de vaart en de verschil­
lende posities te hebben weergege­
ven besluit men op blz 12 da t er 
geen twijfel kan bestaan dat de 
„Bowstream" een vissersvaartuig 
heeft geraakt (Nota dei Red als­
of men het met gezien heeft, aan 
de romp van de „Bowstream", na 
de aanvaring en moest men exper­
ten hun visie hebben laten geven) 

Op blz 14 stelt men de vraag 
hoe IS de aanvaring geschied, maar 
met Wie is schuldig ? 

Een veigelijkmg laat ons toe het 
volgende te besluiten 

I Van de „Bowstream" 
gegevens . geen 
overlevenden : de ganse bemanning 
schuld . volledig ,op eigen verkla­

ringen en logboeken 

Bevoegdheid van de Onderzoeks­
raad . 

Inzake de bemanning van de 
„Bowstream", heeft de Onderzoeks­
raad geen bevoegdheid, daar het 
schip onder vreemde vlag vaart . 

doodsoorzaak niet met absolute ze­
kerheid bestigd kan worden ? (blz. 
33 van het arrest) 

Maar wat onbegrijpelijk is, op 
blz 34 veigoeilijkt de uitspraak 
van de Onderzoeksraad zelfs de na­
latigheid van kapitein Pleet met 
de overweging 

„wegens geen reddingsboten en 
vlotten uitgezet en er werd geen 
poging aangewend om het vaar­
tuig recht te t rekken" daaraan toe­
gevoegd 

„Het kan trouwens betwijfeld 
worden of het schip wel passend 
daarvoor uitgerust was" 

Dergelijke taal is onbegrijpelijk 
voor wie zeeman is, weet dat de 
zee kalm was en elkeen verwittigd 
was van he t ongeluk, zodat de mist 
met moest aangezien worden als 'n 
beletsel om mensenlevens ten koste 
van om he t even welke inspanning 
te redden en andere aanvaringen 
met mogelijk waren, vermits elkeen 
op zee verwittigd was omtrent he t 
gebeuren en de plaats van he t on­
heil 
W E STELLEN VERDER DE 

VRAAG 
Heeft de Onderzoeksraad wel de 

uitrusting van de , Bowstream" be­
keken en onderzocht, vermits ze 
nochtans te dezer gelegenheid de 
belgische zeevaartmspektie opmer­
kingen heeft gemaakt, die veel min­
der gepast en objectief waren ' 

Dergehjke overwegingen behoor­
den t a . uitsluitend tot de bevoegd­
heid van de correctionele recht­
bank 

(Vervolg öte. 3) 

ONS BESLUIT OMTRENT DEZE VISIE 

De uitspraak van 
de Onderzoeksraad 

Het verzuim hulp te verlenen 

— 2 — 



(Vervolg van bladz. 2) 

Een tweede vraag op blz. 18 van 
deze uitspraak stelde zich als volgt: 

„Werden de voorschriften van 
he t In ternat ionaal Aanvaringsregle­
ment aan boord van beide vaartui­
gen nageleefd ? 

Hier werd voor de „Ibis" het ant­
woord zeer vaag weergegeven met 
het woord . „vermoedelijk" 
en voor de „Bowstream" was het 
antwoord : „neen" ' 

In deze optiek stelt zich de vraag 
hoe het mogelijk is voor de „Ibis" 
dergelijk antwoord in de uitspraak 
op te nemen, in acht nemend de 
talrijke vaststellingen en getuige­
nissen van overheidswege en zelfs 
de bemanning van de „Bowstream". 
Zijn deze getuigenissen, zelfs van 
de tegenparti j , dan niet geloof­
waardig •> Of heeft de Raad hier 
misschien schrik gehad van zijn 
verantwoordelijkheid, overwegende 
nochtans de duidelijke getuigenis­
sen en het vonnis van de correk-
tionele rechtbank ? Of werd dit 
vonnis genegeerd en niet ter kennis 
van de leden van de Raad ge­
bracht ? 

Is de dood van de ongelukkige 
slachtoffers een rechtstreeks, on­
middellijk en onontbeerlijk gevolg 
geweest van deze aanvaring ? 

Dit is de vraag welke we op blz. 
32 van de uitspraak van de Onder­
zoeksraad voor ogen krijgen. 

Hier kunnen we nog veel minder 
de beschouwingen aanvaarden er 
in voorkomend, voor de eenvoudige 
reden, da t het antwoord hierop 
buiten de bevoegdheid valt van de 
Onderzoeksraad voor Zeevaart, die 
zich hier wederrechterlijk de be­
voegdheid toeeigent van de correk-
tionele rechtbank. 

En wat tenslotte he t ergste is : 
de Raad besluit zijn uitspraak als 
volgt : 

„ONBETWIST WERDEN DE 
REDDINGSOPERATIES DOOR 
DE DIKKE MIST AANZIENLIJK 
BEMOEILIJKT OP GEHINDERD 
EN VERWACHTTE MEN ZICH 
NIET AAN ZO'N DRAMATISCHE 
AFLOOP. IN WELKE MATE SOM­
MIGE FEITEN ALS OVERMACHT 
HIERVAN AANGEREKEND WOR. 
DEN, KAN HIER NIET BEPAALD 
WORDEN. EVENMIN OF DE 
DOOD DER OPVARENDEN EEN 
RECHTSTREEKS GEVOLG IS 
VAN DE AANVARING, DAN WEL 
VAN EEN ONGELUKKIGE TOE­
VALLIGE SAMENLOOP VAN OM­
STANDIGHEDEN, AL DAN NIET 
DOORWEVEN VAN BEPAALDE 
TEKORTKOMINGEN VAN DE 
BEMANNING VAN DE BOW­
STREAM". 

Dergelijke slotbeschouwing van 
de Onderzoeksraad, s laat iedereen 
met verstomming en noemen we 
een kaakslag ten aanzien van de 
vijf slachtoffers. 

En om onze visie kracht bij te 
zetten, volstaat het kennis te ne­
men van he t vonnis van de cor-
rektionele rechtbank da t we als 
merkwaardig bestempelen en een 
veel klaarder kijk geeft op de fei­
ten en de begane fouten van par­
tijen, niet weggaande van veron­
derstellingen en inbeeldingen, maa r 
van de zaken, zoals ze zich hebben 
voorgedaan. Dit vonnis is vlot ge­
schreven, tot in de Ideinste details 
juist weergegeven gesteund op de 
feiten of kontroleerbare beschikba­
re gegevens. 

Hierin s teunt men zich op de ge­
gronde gegevens van de bemanning 
van de „Bowstream" zelf of op an­
dere geloofwaardige en ambtelijke 
getuigen. Daarin wordt bewezen dat 
de „Bowstream" oorzaak is van de 
ramp, door : 
— overdreven snelle vaar t in dikke 

m i s t ; 
— geen uitkijk op het voorschip ; 
— he t s turen met een automatische 

piloot, waarvan de koersen kun­
nen gecorrigeerd worden, doch 
die volledig dient uitgeschakeld 
te worden om drastische ma-
noeuvers te kunnen uitvoeren, 
bij dreigende aanvaringen. 

Bij de aanvaring vaarde de 
„Bowstream" nog aan 9 mijl per 
uur, gaf geen uitwijkmanoeuvers 
aldus bewijzend geen uitkijk voor­
aan te hebben en niets afwetend 
van het bestaande gevaar, ook geen 
radarwaarnemingen, waarbij op het 
laatste ogenblik alleen de aandach t 
ging naar een klein wit licht, enz. 

Uit wat voorafgaat en wat ver­
der in het vonnis geformuleerd 
wordt, toont het vonnis de meer­
voudige foutieve vaarwijze van de 
„Bowstream" aan en stelt het de 
gezagvoerder ervan integraal ver­
antwoordelijk voor de aanvar ing en 
de dood van de vijf bemanningsle­
den van de B.604. 

Tevens besluit he t vonnis met te 
wijzen op het verzuim hulp te heb­

ben verleend. Dit alles is gans wat 
anders dan wat in de uitspraak 
van de Onderzoeksraad vermeld is, 
waarin men zich bezighoudt met 
futiliteiten van buitenstaanders of 
van ver verwijderde ten anker lig­
gende schepen, alsof deze hadden 
hoeven hulp te verlenen in plaats 
van de „Bowstream". die er vlak 
naast lag en waarvan zelfs geen 
reddingsboot werd neergelaten om 
op het hulpgeroep van de B.604 uit­
gaande, in te gaan en te t rachten 
te redden wat eventueel kon gered 
worden 

Om onze visie kracht bij te zetten 
volgen hierna de voornaamste ge­
deelten uit het vonnis van de cor-
rektionele rechtbank, aan onze le­
zers het overlatend, te besluiten in 
hoever het advies van de Rijkskom-
missaris en de uitspraak van de 
Onderzoeksraad dat er op volgde, 
dient bijgetreden. 

('t vervolgt) 

P. Vandenberghe 

BRITSE RIVIER 

« TWEED » 

BEVROREN 

Voor de eerste maa l in 30 j a a r 
was d e monding van de Tweedri­
vier bevroren me t een laag v&xx 
een duim dik en di t n ie t tegenstaan­
de de getijbewegingen. I n de dok­
ken waren hiervoor vooral kleine 
vissersbootjes in h u n ui tvaren be­
lemmerd. De zalmvissers op d e 
Tweedrivier konden evenmin vis­
sen omdat ze h u n n e t t e n vanwege 
he t ijs niet konden a a n boord ha ­
len. Het Noorden van Groot-Brit-
t ann ië heeft s inds l ang geen zo 
strenge winter meer gekend. 

Verschrikkelijk ongeval in 

Oostendse vissershaven 
Woensdagnamiddag, om­

streeks 15 uur. heeft zich in de 
Oostendse vissersliaven een 
verschrikkelijk ongeval voorge­
daan waarbij de 54-jarige Jules 
Schockaert, die samen met 
enkele broers, een scheeps-
smederij uitbaat aan de Hen­
drik Baelskaai, om het leven 
kwam. De feiten gebeurden 
tijdens herstellingswerken die 
uitgevoerd werden aan boord 
van de Zeebrugse treiler Z.34 
„Twilight" van de Rederij 
Coudekercke. Samen met zijn 
broer Roger was Jules Scho­
ckaert druk doende in het 
voorschip, onder de voor­
plecht, toen plots vlakbij een 
zuurstoffles tot ontploffing 
kwam. Het slachtoffer werd 
van in de voorpiek tot diep op 
het achterschip geslingerd en 

stierf aanstonds. Zijn broer 
Roger diende inderhaast in 
shocktoestand naar het Henri 
Serruysziekenhuis overge­
bracht ie worden maar hij liep 
gelukkig slechts lichte verwon­
dingen op. 

Door de enorme klap liep 
ook de treiler zware averij op. 
In de voorpiek, waar de ont­
plofte zuurstoffles stond opge­
steld en waar zich netten en 
allerhande vismateriaal bevin­
den, was het een enorme war­
boel terwijl de dikke dekplaat 
bolvormig werd geslagen. Niet 
alleen op dek trouwens viel 
averij op te tekenen maar ook 
onderdeks, in de visruimen, is 
de schade aanzienlijk, terwijl 
men zelfs vreest dat de 
scheepsmotor ontregeld werd 
door de dreun die tot honder­

den meters ver in de omtrek te 
horen was. 

Jules Schockaert was in de 
visserijmiddens een persoon 
met aanzien omdat hij zeg 
maar veertig jaar in de stiel 
was als scheepshersteller. Het 
komt de insiders onbegrijpe­
lijk voor dat zich zo'n ongeval 
heeft kunnen voor doen met 
dergelijke ervaren vakmensen. 
Men vreest derhalve dat de 
oorzaak van de ontploffing 
dient gezocht bij een fout in 
de zuurstoffles. Het slachtoffer 
was gehuwd, vader van één 
dochter en woonde aan de 
Brouwerijstraat, 28 te Oosten­
de. 

Ons blad biedt aan zijn fa­
milie haar oprecht rouwbeklag 
aan. 

Een beeld van het tragisch ongeval da t zich voord jed a a n boord van de Zeebrugse treiler met rechts 
het slachtoffer, de 54-jarige Jules Schockaert. (Foto NVDK-WDB) 
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ZWARE AVERIJ AAN ZEEBRÜGSE TREILER 
Zaterdagnamiddag heeft zich ter 

hoogte van de A-1 boei een vrij 
ernstige aanvaring voorgedaan tus­
sen de Z.430 «Margibel» van de re­
derij Martony en het Nederlandse 
vrachtschip «De Twee Gezusters». 
De feiten deden zich voor in dikke 
mist terwijl de «Margibel» de span-
visserij bedreef met de Z.494 «Lucky 
Star». Zeker is da t de «Margibel» de 
voorgeschreven seinen van een vis­
send vaartuig droeg De treiler werd 
a a n stuurboordzij de midscheeps 
aangevaren en liep tamelijk belang­
rijke averij op. Omdat er ook 
schade was onder de waterlijn riep 

de schipper de bijstanu in van ae 
sleepdiensten ts Oostende die on­
middellijk de sleepboot «Zeetijger» 
ter plaatse stuurde. Tv «Margibel» 
werd opgesleept naar ie Oostendse 
haven waar het vaartuig op de 
slipway werd freplaatst Er kon 
eveneens uitgemaakt worden dat de 
«Margibel» ver buiten de voorge­
schreven scheepvaartri utes de vis­
serij bedreef. T s «Twee Gezusters», 
het aanvarende schip is een kust-
vaarder van ongeveer 500 brutoton 
en eigendom van de ruderij Scheep­
vaartmaatschappij Poseidon i'it 
Del 'ü l . R.B, 

MAANDELIJKSE STAAT VAN VERANDERINGEN 
AAN «OFFICIËLE LIJST DER 

BELGISCHE VISSERSVAARTUIGEN » 
MAAND FEBRUARI 1978 

VERANDERING VAN EIGENDOM 
N.346 — «BROEDER ANNOBERT» — Eigendom : Legein Francois, 

Hovenierstraat, 20, 8440 Westende, tel. (058) 33.48.54. Zeebrief : 1.2.i978 
Z.600 — ((ADHESIRE» — Eigendom : Witgeers Walter, Doornhaag­

s t raa t 173, 8370 Blankenberge Zeebrief : 27.2.1978. 
GESCHRAPT 

Z.556 — ((DONNA-ROSA)) — Eigendom : Soete Ronny, Rouaan-
s t r aa t 67, 8380 Zeebrugge-Brugge 5. — Geschrapt : 14.2.1978. 

N.765 — ((O.L.V. van GOEDE RAAD» — Eigendom : 1) Vercoutter 
Michel, Duinkerkestraat 1, 8450 Nieuwpoort, 2) Vercoutter Raphael, 
Kaais t raat , 4, 8450 Nieuwpoort. Geschrapt 1.1.1978. 

POLYESTER-
ISOLATIE 
DEMONTABELE KOEL- EN 
DIEPVRIESCELLEN 
— in alle afmetingen 
— 30 % besparing op energie 

en zelf te bouwen. 

30UW VAN KOEL- EN 
DIEPVRIESKAMERS 
\/00R BINNEN EN 
BUITEN OPSTELLING 
(afmetingen onbeperkt) 
<OEL- EN DIEPVRIESDEUREN 
n alle maten 

POLYESTERBEKLEDING VAN WERKRUIMTEN, WANDEN, 
PLAFONDS, FRIGO'S, CAMIONS EN CAMIONETTEN 
—• naadloos aangebracht en afwasbaar 
— onverwoestbaar sterk en roestvrij 
KUSTSTOF VLOEREN VOLGENS NIEUW PROCÉDÉ 
EN ANTI-SLIP 
Talrijke referenties over heel het land. 
Wij werken gratis uw plannen uit. 
Voor inlichtingen en dokumentatie: 

BOUWERS ISOLATIE- EN POLYESTER-
BEDRIJF P.V.B.A. 
Nachtegaaldreef 85-87, 9810 DRONGEN 
Tel. : (091) 26.54.71 — Telex : 12213 (8151V) 

TE KOOP: 

SCHEEPSMOTORS 
CATERPILAR 

type D4 
65 PK — In goede staat. 

Zich wenden : 
Walter ZWANEPOEL 

Zandstraal lOSbis, Bredene 
Tel. (059) 70.46.79 

(5627N—8149V) 

EEN GOEDE TIJD 

IN HET VERSCHIET 

VOOR KLEINE 

KUSTVAARTUIGEN ?̂  

Als het EEG-voorstel van kracht 
wordt, waarbij vissersvaartuigen 
van meer dan 50 Brt of met een 
motor van meer dan 300 PK totaal 
uit ©en kustzone van alle EEGJan-
den tot een diepte van 12 mijl zul­
len geweerd worden, dan zal er ze­
ker wel terug vraag komen naa r 
dergelijke vaartuigen. Naar onze 
mening zal er terug een goede 
mark t in dergelijke tweedehandse 
vaartuigen onts taan, vooral dan 
voor vissers onder de Britse kust, 
waar de kleine vaartuigen zeker 
over visrijke gebieden voor hen al­
leen zullen kunnen be&c;hikken. Aan 
de kustvisserij In he t algemeen zal 
in ieder geval deze maatregel zeer 
ten nu t t e komen. 

L.S.V. WEER OP BEZOEK 
BIJ «K.W. IBIS» 

i I 
\.'" ^ ^T'•*';<£^^W-

SM 4 ^ 

V? .^\ '^ 

Na de sympathieke ouderlingen 
van het zeemansrusthuis «GODT-
SCHALCK» verleden week, kwam 
nu de IBIS-jeugd aan de beurt 
om even gelukkig gemaakt te wor­
den door de Loodsen Sjxirt Ver­
eniging. 

Reeds 15 jaren achtereen klopt 
L.S.V. aam de deur van de Konink­
lijke instelling « IBIS », waar onze 
zsemansjeugd een degelijke basis 
krijgt om een gezond levensbestaan 
op te bouwen. Mevrouw en Direk-
teur Caestecker hebben er hun le­
vensdoel en -betrachting van ge­
maakt, die hulpbehoevendje zee­
manskinderen terdege op te vangen 

en te begeleiden. De Loodsen Sport 
Vereniging met hun dynamische 
voorzitter A. De Keyser, en de 
werklustige LSV bestuursleden heb­
ben er sinds hun bestaan een ere­
zaak van gemaakt, « I B I S » een 
helpende hand toe te steken met 
jaarlijkse schenkingen van mate­
riaal voor vrijetijdsbesteding, sport 
en spel voor de kinderen. Nu ook 
werd de opbrengst van het jaarlijks 
Loodsen «Liefdadigheidsbal» en 
bijhorende tombola integraal ge­
schonken aan IBIS om gedeeltelijk 
bij te dragen voor de aankoop van 
een nieuwe combi-camionette voor 
het vervoer van de jongens. 

L.S.V.-voorzitter A. De Keyser 

benadrukte nogmaals da t deze hulp 
bereikt wordt dankzij de s teun van 
de middenstand en het bedrijfs­
leven. Direkteur Caestecfcer danfete 
L.S.V. voor de jaarlijkse recht­
streekse hulp a a n de IBIS-jeugd en 
alzo steun aan opvoeders en staf 
van de inrichting, waarna de jon-
ge^ren ui tbarsten met een 3 x hip 
hip hoera voor L.S.V. 

Op 15 april 1978 gaa t het jaar­
lijks L.S.V. «Liefdadigheids- en 
Sporthal» door in het Koninginne-
hof (laiterie) met het orkest Kee-
reman. Deuren 20u.30. Inkom 100 
fr., stads- of avondkledij naa r keu­
ze. 
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MARVERSLAG OVER DE EVOLUTIE 
VAN DE VISSERSVLDDT IN 1177 

Vorige week vingen wij aan met de publicatie van het 
rapport, uitgaande van het Bestuur van het Zeewezen en van de 
Binnenvaart, met betrekking tot de evolutie van onze vissers-
vloot in het voorbije jaar. Toen hadden wij het achtereenvolgens 
over de numerieke belangrijkheid, de evolutie van de tonnen-
maat en de ontwikkeling van de drijfkracht. 

In het nummer van deze week zullen wij even kijken hoe 
het vergaan is met de ouderdom van de scheepsrompen en 
voortstuwingsinstallaties, alsmede de in de vloot belegde kapita­
len. 

In de komende editie tenslotte zullen wij het in de zee­
visserij tewerk gesteld personeel behandelen en de rederijen. 

OUDERDOM VAN DE SCHEEPSROMPEN 
EN DE VOORTSTUWINGSMACHINES 

Scheepsrompen 

De ouderdom van de rompen schommelt tussen 1 en 48 jaar 
Nochtans hebben 201 of 91,83% der scheepsrompen de dert igjar ige ouder 
dom met overschreden 

De 219 rompen zijn in totaal 3 636 jaar oud, hetgeen een gemiddel­
de ver tegenwoordigt van 16 jaar en 4 maanden In 1976 bedroeg di t ge­
middelde 17 jaar en 8 maanden 

De indel ing van de ouderdom der rompen volgens vi j f jange cate 
geneen, toont aan dat de vissersvloot samengesteld is uit 

15 rompen 
41 rompen 
69 rompen 
31 rompen 
34 rompen 
11 rompen 

8 rompen 
4 rompen 
4 rompen 
2 rompen 

van 1 
van 6 
van 11 
van 16 
van 21 
van 26 
van 31 
van 36 
van 41 
van 46 

tot 5 
tot 10 
to t 15 
tot 20 
tot 25 
tot 30 
tot 35 
tot 40 
tot 45 
tot 50 

jaar, 
jaar, 
jaar, 
jaar, 
jaar, 
jaar, 
jaar, 
jaar, 
jaar, 
jaar. 

z i jnde 
zi jnde 
zi jnde 
zi jnde 
zi jnde 
zi jnde 
zi jnde 
zi jnde 
zi jnde 
zi jnde 

6,84% , 
18,74% , 
31 5 3 % , 
14,16% , 
15 55% , 
5,01 % , 
3,64% 
1 8 3 % 
1,80% , 
0,90% 

De indel ing volgens de scheepsklassen van de gemiddelde ouder­
dom der rompen, is de volgende 
Klasse I 30 rompen, totaal 756 jaar oud, d i gemiddeld 25 j 2 m 

Klasse II 60 rompen totaal 1 131 jaar oud d i gemiddeld 18 j 10 m 
Klasse III 106 rompen totaal 1 428 jaar oud, d i gemiddeld 13 j 5 m 
Klasse IV 21 rompen, totaal 276 jaar oud, d i gemiddeld 13 j 1 m 
Klasse V 2 rompen, totaal 45 jaar oud, d i gemiddeld 22 j 6 m 

Voortstuwingsmachines 

De ouderdom van de 219 motoren schommel t tussen 1 en 28 jaar, 
maar slechts 1 of O 4 5 % is ouder dan 25 jaar 

De 219 motoren total iseren 2 539 jaar, hetzij gemiddeld 11 jaar en 
2 maanden 

In 1976 bedroeg de gemiddelde ouderdom der motoren 11 jaar en 
5 maanden 

Een indel ing van de ouderdom volgens categor ieën van 5 jaar, toont 
aan dat de vissersvloot samengesteld is uit 

30 motoren, van 
62 motoren, van 
79 moteren, van 
31 motoren, van 
16 motoren, van 

1 motor , van 

1 tot 5 jaar, zi jnde 13,69% 
6 tot 10 jaar, z i jnde 28,32% 

11 tot 15 jaar, zi jnde 36,09% 
16 tot 20 jaar ,zi jnde 14,16% 
21 tot 25 jaar, zi jnde 7,29% 
26 tot 30 jaar, zi jnde 0,45% 

IN DE VLOOT EN IN HET VISTUIG BELEGDE KAPITALEN 

Zoals medegedeeld door de Vereniging voor Onder l inge Zeeverze­
kering tegen Oorlogsr is ico ( V O Z O R ), was de zeevissenjvloot op 31 de­
cember 1977, verzekerd voor F 1450 904 000, bedrag dat al leen de ver­
vangingswaarde der vaartuigen betreft, dus met uitsluit ing van het vistuig 

Gezien de verzekering van het vistuig met verpl ichtend is, gaat het 
merendeel van de reders deze verzekering met aan Dientengevolge zi jn de 
verstrekte inl icht ingen over de waarde van de vistuigen zeer onvol ledig 

De totale waarde van het vistuig, vastgesteld op F 145 090 400 is 
dan ook slechts een benaderende schatt ing, zi jnde 10% van de vervan­
gingswaarde der vaartuigen 

De totaliteit van de in de zeevisseri jvloot belegde kapitalen wordt 
dan ook geraamd op F 1 595 944 400, waarvan F 1 450 904 000 of 9 0 , 9 1 % 
voor de schepen en F 145 090 400 of 9,09% voor het vistuig 

Indeling volgens de scheepsklassen van de kapitalen belegd in de vloot en het vistuig. 

SCHEEPS­
KLASSEN 

1 
II 
III 
IV 
V 

Totaal: 
% 

Indeling volgens 

Havens 

Oostende 
Zeebrugge 
Blankenberge 
Nieuwpoort 
Totaal: 

Schip 

50 732 000 
176 575 000 
825 565 000 
350 464 000 
47 568 000 

1.450.904.000 
90,91 

WAARDE 
Vistuig 

5 073 200 
17 657 500 
82 556 500 
35 046 400 

4 756 800 
145.090.400 

9,09 

de vissershavens van de kapitalen in de vloot belegd 

Aantal vaartuigen 

72 
114 

2 
31 

219 

Totale 

504 678 000 
750 594 000 

13 396 000 
182 236 000 

1.450.904.000 

Totaal 

55 805 200 
194 232 500 
908 121 500 
385 510 400 

52 324 800 
1.595.994.400 

100,— 

WAARDE 

GEMIDDELDE WAARDE 
Schip 

1 691 066 
2 942 916 
7 788 349 

16 688 761 
23 784 000 

6.625.132 

Gemiddelde 

7 009 416 
6 584 157 
6 698 000 
5 878 580 
6.625.132 

Vistuig 

169 106 
294 291 
778 834 

1 668 876 
2 378 400 

662.513 

Totaal 

1 860172 
3 237 207 
8 567 183 

18 357 637 
26 162 400 

7.287.645 

% op de totale 
waarde 

34,78 
51,73 

0,93 
12,56 

100,— 
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KORTE BERICHTEN 
Frankrijk 

TE VEEL KOOLVIS 
IN FRANKRIJK, 

DALING DER PRIJZEN 
Er wordt voor het ogenblik veel 

koolvis aangevoerd in Frankrijk, zo­
danig dat de prijs gevoelig is ge­
daald en in onze munt omgerekend 
nog amper 18 P bereikte. In Breta-
gne ki-eeg men verleden week een 
aanvoer van 25 duizend bennen en 
te Boulogne 40 duizend bennen. 
Aderzij ds is er nog weinig uitvoer 
naar Duitsland omdat dit laatste 
land heel wat IJslanders, Noren en 
schepen uit de Faroe aan de markt 
krijgt. De reders beslisten dan ook 
te Boulogne nog slechts 2.000 ben­
nen per vaartuig en per reis te la­
ten aanvoeren. Ook in Lorienit 
heeft men dit voorbeeld gevoflgd en 
mag de aanvoer daarenboven niet 
boven de 600 ben gaan met kleine 
koolvis beneden de 800 gram. Ver­
der heeft de producentenorganisa­
tie beslist een aankooppremie in te 
voeren van ongeveer I B P het kg 
wanneer men aan miastens 17 B F 
het kg koopt. Dit voor wat de zou-
terijen betreft. Een premie van 2,5 
B P wordt toegekend voor het fî s*-
ren en duepvriezen van de koolvis 
en ongeveer 1 B F voor het diep­
vriezen van de koolvis op zijn ge­
heel. Verder wordt er nog I B P 
per kg toegekend voor de uitwoer. 

Te Boulogne werd zelfs een pre­
mie toegekend van 3 B F aan de 
zouterijen van Fécamps op voor­
waarde dat men aan de minimum­
prijs van 20 B P kocht. Hieraan 
voegde zich dan nog een premie op 
de uitvoer toe. Men tracht dus, zo­
wel in Lorient als te Boulogne de 
prijzen van de koolvis op peil te 
houden. In Lorient alleen heeft 
men in deze kampagne reeds meer 
dan 120 duizend bennen koolvis 
aangevoerd. Ook in West-Duitsland 
en in Groot-Brittannië zijn de prij­
zen van de koolvis gevoelig gedaald 
en bereiken nog amper 16 B F het 
kg. 

MAKREEL VOORAL 
OP DE AFRIKAANSE 
MARKT GEVRAAGD 

De makreel wordt meer en meer 
een eksportartikel voor de Afri­
kaanse markt. Ook uit Frankrijk 
wordt nu makreel naar Afrika uit­
gevoerd. Uit Concameau onlangs 
nog een 250 ton diepbevroren ma­
kreel met bestemming naar Abid­
jan. De Russische moederschepen 
die voor de Britse kust de makreel 
opvangen van de Engelse en Schot­
se vissers, sturen ook heel wat ma­
kreel naar West-Afrika. Het is een 
goedkope vis, rijk aan proteïnen die 
zeer van pas komt aan de bevol­
king in deze ontwikekllngs- en on-
denmtwikkieldje landen. 

VERBOD OP 
PAIRVISSERIJ 
IN FRANKRIJK 

BOVEN DE 50 TON 
Na de vele protesten die in 

Frankrijk volgden op het totaal 
verbod vati de pairvisserij. Is men 
daar nu teruggekomen tot een ver­
bod van de pairvisserij voor sche­
pen van meer dan 50 Brt. Verder 
mag deze visserij slechts bij dage 
gebeuren en slechts op de makreel, 
de haring, sprot, ansjovis en sar­
dienen. De bijvangsten mogen de 
5 t.h. niet overschrijden. Sommige 
bepaalde gebieden zijn nochtans 
verboden. Ook dit nieuw dekreet' 
IS slechts voorlopig tot een defini­
tieve regeling op de pairvisserij uit 
de bus komt. 'Eén en ander is 
het gevolg van de klachten van 
de gewone visserij over de pelagf-
sche pairvisserij die, volgens hen, 
alle leven uit grote gebieden leeg­
visten. 

HET BELANG VAN 
DE ST.-JACOBSSOHELP 

IN DE FRANSE 
VISSERIJ 

Men heeft zich, vooral de laatste 
jaren, aktief bezig gehouden met de 
bescherming van de St Jacobs­
sohelp in Frankrijk. Inderdaad was 
men hier aan overproduktie toe. 
Om hieraan te verhelpen heeft men 
verscheidene maatregelen genomen 
onder meer het beperken van de 
vangst in de tijd, zodat men nog 
slechts vanaf 1 oktober tot 15 mei 
o(p de St Jacobssohelp mocht gaan 
vissen, verder werd de vangst her­
leid tot enkele uren per dag en dit 
gedurende slechts bepaalde dagen 
m de week, evenals het vistuig ge­
reglementeerd en het aantal vissen­
de schepen beperkt, hetzij door een 
systeem van vergunningen voor de 
schepen, hetzij door een lottrekkmg 
Nochtans is de St Jacobsschelpvis-
serij van groot belang geworden, 
veruit alleen reeds voor de baai 
van St Brieuc, zowat waarborgt de­
ze visserij het bestaan voor 1500 
vissers. Het is vooral de visserij 
van de Seineibaai, de haven Etaples, 
Fecamp, Dieppe en Grandcamp die 
er bedrijvig in is. Behalve de baai 
van St Brieuc, hebben we als voor­
naamste vangplaatsen, de baai van 
de Somme en de Seine, die samen 
voor 90 pet van de productie in­
staan. In 1976 kende men een aan­
voer van rond de 20 duizend ton 
voor een waarde in onze munt van 
meer dan een half miljard B F het­
geen een gemiddelde prijs gaf van 
iets meer dan 25 B F het kg. In 
belangrijkheid volgens de aanvoer-
tonnage kwam de St Jacobssohelp 
op de achtste plaats, zelfs voor de 
kabeljauw en in aanvoerwaarde op 
de 7e plaats, voor de kabeljauw, de 
tong en de staart ! Dit geeft duide­
lijk het belang voor de Franse vis­
serij van de visserij op de St Ja­
cobssohelp weer. Het is dan ook be­

grijpelijk dat men de inspanningen 
vermeniigvuldigt om het zaad van 
de St Jacobsschelp te beschermen, 
uit te zetten en te varaorgen. In dit 
verband worden meerdere weten­
schappelijke en proefondervindelij­
ke eksperimenten verricht, waarvan 
hoopvolle resultaten verwacht. Men 
IS op dit gebied nog niet zover als 
in Japan, maar voor de toekomst 
meient men toch aan beschermde 
banken uitbreiding -te kunnen ge­
ven en het zaad en de kleine 
schelpjes op beschermde plaatsen 
tot ontwikkeling te kunnen laten 
komen. 

Engeland 

DE OVERVLOED 
AAN KOOLVIS 

EN GULLEN 
TE GRIMSBY 

Het zijn niet alleen Ijoriient en 
Boulogne dat met een te grote 
aanvoer van koolvis te kampen 
hebben. Ook te Grimsby kreeg men 
verleden week' een overvloed aan 
koolvis en guUerij uit de Noordzee 
zodat de pnjzen slechts een ietske 
over de opvang geraakten. De mees­
te koolvis wordt opgekocht door de 
zouterijen op de grens van de mi-
mmumprijzen. Hierbij had Grims­
by dan nog af te rekenen met een 
grote invoer, ook al omdat op het 
kontinent ook overvloed heerste. 
Ook de Franse hektreiler, de «Jean­
ne - André» die onder meer te 
Fleetwood 2.900 bennen vis in de 
markt zette met hieronder 2.000 b. 
koolvis, geraakte slecht aan 2,4 mil­
joen B. Fr., hetzij een gemiddelde 
van iets meer dan 800 B. Pr. de 
ben, 

FLEETWOOD 
VERLIEST AAN 

BELANGRIJKHEID 
ALS VISSERSHAVEN 
Behalve het wegvallen van heel 

wat diepzeetreilers na de beëindi­
ging van de kabeljauwoorlog, het 
overschakelen van vissersvaartuigen 
in de petroleumsektor als bevoor-
radingsschepen voor de booreilan­
den, krijgen we nu te Fleetwood 
het verlaten van de haven door een 
belangrijke rederij, B.U.T., die naar 
Schotland uitwijkt en meer speciaal 
naar Aberdeen. De vissers mogen 
er aan boord blijven slapen, maar 
of dit welgekomen zal zijn, is een 
andere zaak. Anderzijds verliest 
men hierdoor te Fleetwood 18 jobs 
op de burelen van de rederij. 

Met deze nieuwe aderlating voor 
de toekomst heeft de vlshandel ge­
dreigd zich vooral In het buiten­
land te gaan bevoorraden door in­
voer. 

BRITSE VISMIEEL-
FABRVEK 

OVER D£ KOP 

Een grote vismeelfatariek met het 
moederbedrijf te Glasgow en en­
kele kleinere bedrijven over de kust 
is over de kop gegaan, waardoor 
verscheidene rederijen en vissers 
met meer aan hun tegoeden wegens 
leveringen zuUen geraken. Verschei­
denen hebben meerdere duizenden 
ponden te goed hetgeen in onze 
munt al een aardig bedrag uit­
maakt. 
Nochtans had de officiële Schotse 
Ontwikkelingsmaatschappij verle. 
den jaar 50 miljoen B. Pr. in de 
zaak gestoken die toen reeds op 
springen stond terwijl de redersor­
ganisatie, nl. de Schotse Vissers­
organisatie 1,5 miljoen B. Pr. in de 
zaak stak, hetgeen nu ook als verlo­
ren mag beschouwd worden. Er 
zijn wel een paar kleinere bedrij­
ven langs de kust die, onafhanke­
lijk beschouwd van het moederbe­
drijf, renderend zouden kunnen 
werken. De visserij van deze plaat­
sen tracht nu deze kleinere bedrij­
ven te behouden omdat het voor 
sommigen heel wat betekent hun 
mdustrievis kwijt te kunnen gera­
ken. 

EEN BRITS 
VrSSERSVAARTUIG 
MET 8 MAN AAN 
BOORD VERMIST 

Ten Oosten van Lerwick in Schot­
land is men verleden week woens­
dag gestart met de opzoekingen 
naar een seinevisser uit Fraser­
burgh, de «Enterprise» die niet ani^ 
woordde op een radio-oproep. De 
laatste maal dat het vaartuig kon-
takt had met een ander vissers­
boot was de week voordien, wan­
neer haar positie 80 mijl oostwaarts 
was van Lerwick. In dit gebied 
werd er toen storm en mist ge­
meld. Een «Nimrod-vliegtuig» dat 
het gebied afzocht, zag vlsplanken 
en vismanden op zee drijven en een 
ander vaartuig de «Boy Andrew» 
die dit bericht opving, stoomde 
naar deze plaats om de visman­
den te vereenzelvigen. Een andlr 
vissersvaartuig zag een Ujfboei drij­
ven, maar bij het ophalen, verloor 
dit vaartuig de boei en vond deze 
niet meer terug in de duisterni% 
zodat niet kon gezegd worden oi 
het een lij f boei van de «Enterprise» 
was. Dit gebeurde zowat 60 mijlen 
uit de positie waarin het vermiste 
vaartuig het laatst gemeld was. 

Kustwachters kregen opdracht de 
oostkust van Shetland te gaan af­
zoeken naar eventuele overbhjfsels 
van het vissersvaartuig. Het ver­
miste vaartuig werd gevoerd door 
de zoon van de reder die wegens 
ziekte sinds enkele tijd aan land 
moest blijven. De «Enterprise» is 
een houten rhiddenslagtreiler van 
26 meter. 

_ 8 _ 



KRIJQEN WE 
MAATJESHARING 

IN 1978? 
Zoals we O'Hs herinneren werd 

verleden jaar op het laatste ogen-
bUk toch nog een kontingent maat­
jesharing vrij gekregen voor onze 
noorderburen die hierop een heel 
lange rt^raditle hebben. 

Nu heeft het produktschap aan­
gedrongen bij minister Van der 
Stee (dpdat voor dit j^jar terug een 
kontingent eierste haring zou vrij 
gegeven worden voor de Hollandse 
haring vissers. Tot nu toe verblij­
ven, zowel die producenten, de han­
del als de be- en verwerkende nij­
verheid in (grote onzekerheid hier­
omtrent. De biologen van de EEG 
masten nog verslag uitbrengen en 
niettegenstaande d© biologen, we­
gens beroepsmisvorming, van natu­
re uit pessimistisch aangelegd zijn, 
hoopt men in Nederland toch nog 
altijd, zoals in 1977 op een kontin­
gent groene haring. Minister Van 
der Stee zal te Brussel aandringen 
opdat het toch nog wat wordt. Of 
«r echter een vlaggetjesdag komt 
bij onze noorderburen is toch zeker 
twijfelachtig, ook al zou dit gebeu­
ren met een uitzonderingsmaatregel 
op het algemeen haringvanverbod 
zoals GroatTBrïttannië in het bij­
zonder dit wenst aan te houden. 

DE FAROE 
BRErOT ZIJN 

VISSERSVLOOT UIT 
Nu is opnieuw een mlddetislagT 

treiler te Boulogne voor een rede^ 
rij uit de Paros van stapel gelopen. 
Samen met de 2 nieuwe 21-meters 
die te Etaples gebouwd werden zijn 
dit 3 nieuwe treilers voor dezelfde 
rederij. Ook in Denemarken en in 
Nederland werden nieuwe vaartui­
gen besteld. Het is inderdaad zo dat 
de Faroe die over een uitgestrekt 
ekonomische 200-mijlszone beschikt 
rustig aan de uitbreiding van haar 
vissersVloot kan igaan werken, om­
dat zij, op ieder ogenblik de toe­
gang tot deze wateren aan de vis­
sersschepen van andere landen kan 
gaan verbieden. Wel heeft de Fa­
roe een overeenkomst met IJsland, 
Noorwegen en de E.E.G., vooral dan 
voor Schotse vissers, maar het is 
duidelijk dat heel wat vaartuigen 
die vroeger deze gronden bevisten 
nu geweerd zijn. Er is dus toe­
komst voor de Faroë-visserij en dit 
ziet men duidelijk aan de nieuw­
bouw en de aanschaffing van twee­
dehandse vaartuigen door Faroé-
rederijen. 

GEEN E.E.G.-VISSERIJ-
ONDERHANOELINGEN 

IN MAART 

Niettegenstaande men, na de mis­
lukking der visserij betrekkingen 
einde januari, gedacht had dat men 
spaeüig terug te samen zou komen, 
schijnen er nu ook voor de maand 
maart geen bijeenkomsten gepland 
voor de ministers van landbouw die 
de visserij in hun attributie hebben 

Ondertussen blijft men in het voor­
lopig alhoewel men oen ogenblik 
gevreesd had dat Groot-Brittannië 
eenzijdige maatregelen zou geno­
men hebben. Ondertussen kan men 
met Derde Landen leveneens slechts 
voorlopige maatregelen treffen het­
geen niet altijd gewaarderd wordt 
door sommigen, waaronder vooral 
Noorwegen en de Faroe. In het 
Brits Lagerhuis werd, met betrek­
king tot de stilstand in de onder­
handelingen, de woordvoerder van 
de regering ondervraagd, maar ook 
deze kon slechts zeggen dat voorlo­
pig geen nieuwe datum voor bespre­
kingen werd vastgesteld en dat de 
Britse regering in ieder geval, bij 
ledere bespreking, de bescherming 
van de Britse visstapels als een 
hoofdvereiste zal aa<nzien. 

BESCHERMING VAN 
DE VISSOORTEN 

VAN HET 
ZUIDPOOLGEBIED 

Op 27 februari is te Canberra in 
Australië een konferentie van der­
tien landen gestart over de be­
scherming van de vissoorten in het 
zuidpoolgebied. Aan deze bijeen­
komst nemen dertien landen deel, 
België, Frankrijk, Argentinië, Aus­
tralië, Japan, Nieuw-Zeeland, Chili, 
Nooi-wegen, Polen, Groot-Brittarmië, 
Verenigde Staten, Rusland en Zuid-
Afrika. Wat België in dit interna­
tionaal forum aan belangen te ver­
dedigen heeft, dat vragen we ons 
hier af. We menen dat onze ener­
gie best kan opgespaard worden 
voor besprekingen die ouze visse­
rij rechtstreeks belangen. Als we 
zien dat landen zoals West-Duits­
land nog niet eens aanwezig zijn en 
men In dit land nochtans eksperi-
menten ten zuiden van Argentinië 
uitvoert op de kril, een soort kleine 
garnaal die er in massa aanwezig 
is, dan menen we dat de kostende 
reis naar Australië toch wel weinig 
opportuun is. 

REDERS en 
VISSERS, 
voor uw 
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE — Tel. 80 11 01 

GEMEENSCHAPS-
KONTROÜE OP 
DE VIS9BRIJ-

OVERTREDINGBN 
De Kommissie te Brussel wenst 

een kontrolevloot onder de bevoegd­
heid van de Gemeenschap staande 
en onder paviljoen van de Gemeen­
schap. Verder wen^ de Kommissie 
dat de kosten van de visserij kon-
trool ten latse vallen van de Ge­
meenschap en dat de landen diie in 
dit verband inspanningen geleverd 
hebben hiervoor zouden vergoed 
worden door de EEG. 

Verder wenst diezelfde kommissie 
dat voorlopig, ieder bescher­
mingsvaartuig van welk parttnier-
land ook, de ganse gemeenschaps-
wateren mogen kontroleren. Dit 
geldt ook voor de vliegtuigen. Tot 
nog toe beperkte men zich naJtio-
naal tot de eigen 200 mijlszlone. Dit 
voorstel vanwege de EEG zal min­
stens bij Groot-Brittannië en bij 
Ierland niet in bijzonder goede aar­
de vallen, omdat deze landen me­
nen, dat bv. Franse en Nederlandse 
patrouillevaartuigen, niet gans on­
partijdig zullen optreden tegenover 
de eigen nationale vloot in de Brit­
se en Ierse wateren. Dit is min­
stens de overtuiging van de Britse 
en Ierse vissers die nog altijd me­
nen dat de andere EEG-landen er 
alleen maar op uit zijn van de Brit­
se en Ierse biologische rijkdom te 
willen profiteren. Dat de Kommis­
sie te Brussel leen eigen bescher-
mingsvloot wenst is begrijpelijk 
daar dit de autcxriteit van de ge­
meenschap zal versterken en be­
schermen, hetgeen niet het gevoi 
zou zijn moest ieder paitnerland 
nationaal optreden. 

Verder heeft de Kommissie ook 
laten weten dat de boeten voor vis­
serij-oventredingen evenens op een 
kommunauitaire basis zouden die­
nen geregeld te worden opdat er 
eenvormigheid zou zijn en deze 
niet verschillen van land tot land 
en van rechtbaaiik tot rechtbank. 

Span|e 

SPAANSE VISSERS 
DREIGEN TERUG 

MET INVOERVERBOD 
VOOR FRANSE 

PRODUKTEN 

De besprekingen tussen Frankrijk 
en Spanje voor een soepelere hou­
ding tegenover de Spaanse vissers, 
heibben wel een bepaald goed oor 
gevonden te Brusesl, maar voor de 
Spaanse vissers duurt het allemaal 
te lang. Er zijn slechts een beperkt 
aantal Spaanse vissersschepen die 
met een vergunning in het Franse 
gedeelte van de Golf van Gascogne 
mogen vissen en er zijn terug teke­
nen onder de Spaanse vissers die er 
op wijzen dat men de Franse in­
voer van visserijprodukten, week-
en schelpdieren terug zal verhinde­
ren en barikaden zal opwerpen aan 
de Prans-Spaanse grens, zoals dit 
een paar maanden terug gebeurde. 
Dit gebeurde toen met de passieve 
medewerking van de Spaanse 
douane. 

DRIJVENDE MIJN 
UIT 2de WBREIJD-
OORLOG ONTDEKT 
EN OPGEBLAZEN 

De hektreUer «Bishop Burton» 
ontdekte in zee niet ver uit de 
kust van Penzance een drijvende 
mijn. Gezien dit gevaarhjk goedje 
in een gebied dreef waar veel vis­
sersvaartuigen op de makreel vis­
ten, werd de kustwacht verwittigd 
die op har beurt de Navy verwit­
tigde. Een ontmijningsploeg van zes 
man werd toen naar Penzance over­
gevlogen en van daaruit naar het 
betrokken gebied overgevaren. De 
hektreiler «Bishop Burton» stond 
nog altijd op de wacht en verloor 
het gevaarlijk goedje niet uit het 
oog. Aldus werd de ontmijnings­
ploeg ten spoedigste naar de plaats 
van het gevaar geleid en een duiker 
bracht een lading onder de mijn 
aan die tot ontploffing gebracht 
werd. 

Noorwegen 

KOMT EEN SCHELP­
EN WEEKDIEREN­

INDUSTRIE 
IN NOORWEGEN ? 

Voflgens een informatie uit Noor­
wegen zal men daar binnenkort 
meer belang gaan hechten aan de 
uitbating van de rijke schelp- en 
weekdiarengronden. Men haalt er 
het voorbeeld aan van Nederland 
dat met zijn relatieve kleine kust, 
toch een moseslinduStrie ontwikkelt 
goeid voor meer dan 150 duizend ton 
jaarlijks. Ook Frankrijk en Ierland 
halen heel wat baat uit hun schelp­
en weekdierenteelt. Men hoopt nu 
in iNoorwegen, met de vele fjorden, 
inhammen en uitgestrekte kusten, 
tot meer resultaat te komen wat 
de schelp- en weekdierenteelt be­
treft. Inderdaad is nu bekend dat 
Noorwegen slechts goed is voor am­
per 300 ton mosselen ! 

Mocht Noorwegen met haar vele 
mogelijkheden zich op de mossel-
kweek toeleggen dan zou dit toch 
wel een ernstige konkurrentie kun­
nen betekenen voor de andere lan­
den, ook al behoort Noorwegen niet 
tot de EEG. Om de schelpdieren-
kuituur te stimuleren heeft d® 
Noorse regering een film gefinan­
cierd over de teelt en kweek hier^ 
van in de hoop daJt dit menigeen er 
toe zal aanzetten de enorme moge­
lijkheden waarover Noorwegen be­
schikt, uit te baten. Dit zou niet al­
leen de voedingsindustrie ten nutte 
komen, maar ook heeï wat nieuwe 
jobs scheppen. We menen echter 
dat het niet bij het vertonen van 
een füm mag blijven en dat de 
Noorse regering zeker finantiele 
steun zal moeten verlenen om som­
migen er toe te bewegen met die 
schielpdierenteelt van start te gaan. 
Anderzijds is het inderdaad onbe­
grijpelijk, daar waar zovele natuur­
lijke plaatsen zijn, dat men er tot 
op vandaag praktisch toe gekomen 
is in Noorwegen een schelpdieren­
industrie uit de grond te stampen. 
De 300 ton mosselen die men er nu 
uit de zee haalt, zijn inderdaad in 
dit verband wel te verwaarlozen. 
Noorwegen besOhikt in ieder geval 
over uitzonderlijke mogelijkheden 
voor ee nbloeiende industrie. 



Nederland 

MINISTER 
VAN DER STEE 

OVER 
GROOT-BRITTANNIE 
Minister Van der Stee, de Neder­

landse minister van Landbouw en 
Visserij, is er nieft over te spreken 
dat Groot-Brittannië bij monde van 
dezes minister John Silkin, het vis-
serij'beleid in die Gemeenschap 
blokkeert. Vandaag of morgen moet 
er toch een beslissing komen, met 
of zonder die Britten, aldus Van der 
Steie. 

Hij kan niet aanvaarden dat één 
enkel land de ganse Gemeenschap 
blokfceeri;. Tot nog toe blijft het te^ 
rug bij het voorlopige 2x>als we dit 
eveneens in 1977 gekend hebben. 
Het belet ons tevens ernstige onder­
handelingen aan te gaan met Der­
de lAnden in verband met voor de 
hand liggende bilaiterale visserij-
overeenkomsten. 

Onde-rvraagd over de kwota-ont-
duikingen door Nederlandse vissers­
vaartuigen, gaf de Nederlandse mi­
nister iboe dat dit toch wel zijn on­
derhandelingspositie verzwakt en 
hiet duidelijk is dat andere landen 
en dan voonal Groot-Brittannië 
hierop wijzen om de towotaregeling 
te be(katnpen. 

OPVANGREGELING 
TUSSEN DEENSE 

BN NEDERLANDSE 
PRODUCENTEN-
ORGIANISATIES 

Tussen de beide Nederlandse co-
operatieve producentenorganisaties 
en de Deense producentenorganisa­
ties is een overeenkomst gesloten 
voor de toepassing van de mini-
mumprijsregehng en de heffingln. 

Een reder die van deze beide 
landen in het ander land verkoopt, 
wordt onderworpen aan het regiem 
van minimumprijsregeling en van 
heffing die in deze aanvoerhaven 
van toepassir^ is. Nochtans zijn 
zowel de baten als de lasten voor 
de producentenorganisatie waarvan 
de aanvoerder lid is. Dus voor een 
Nederlandse reder die in Denemar­
ken verkoopt worden de Deense mi­
nimumprijzen toegepast evenals de 
heffipgen die in deze Deense ha­
ven van kracht zijn, toegepast. Er 
zal dan een berekening dienen ge­
maakt te worden tussen de Neder­
landse en Deense organisaties die 
onderscheidelijk, ofwel de heffingen 
ontvangen ofwel de uitkeringen uit­
betalen, of verevenen. 

Nochtans wordt bij het opvangen 
van vis van Nederlandse reders 
die in het buitenland aanvoeren, 
nadien het verschil tussen de over-
bruggingsprijzen tussen beide lan­
den, in Nederland, bijgepast. De 
verrekeningen tussen beide landen 
zal maandelijks gebeuren aan de 
hand van een staat van heffingen 
en uitkeriiigen, 

In Denemarken worden de mini­
mum opvangprijzen toegepast voor 
volgende vissoorten : kabeljauw, 
koolvis, haring, schelvis, wijting, 
schol en makreel. 

Er is geen minimumprijs voor­
zien voor de andere soorten, nocli 
voor garnaal. 

GAR N ALE N PR O D U KTIE 
BIJ ONZE BUREN 

In 1966 bedroeg de aanvoer van 
konsumptiegarnalen in West-Duits­
land en in Nederland tussen de 7 
en 8 miljoen kgr. In 1976 was de 
aanvoer van konsumptiegamaal in 
Nederland nog altijd 6,5 miljoen 
kgr. In West-Duitsland daarentegen 
was dit in 1976, 13,5 miljoen kgr. 
of ook nog 450 duizend bennen van 
30 kgr. of ook nog, ieder dag van 
de week over het gans jaar zowat 
1.500 bennen ! 

In 1977 was de aanvoer merke­
lijk kleiner met slechts 3,5 miljoen 
kgr. voor Nederland en 7,8 miljoen 
kgr voor West>-Duitsland. Voor Ne­
derland bracht dit zowat 300 mil­
joen B. Pr. op en voor West Duits­
land was het aanvoercijfer lager 
dan in Nederland. Dit kan nu ook 
wel aan de grootte en de verzor­
ging van de garnaal hggtn. 

Een ander land waar Intussen de 
gamaalproductie gevoelig verhoed­
de in de laatste jaren is Noorwe-
en waar men Du in 1977 opklom 

tot 25 miljoen kgr ! Men voorziet 
dan ook weldra een stijgende in­
voer van Noors garnaal naar de 
andere West-Europese landen, in 
het bijzonder wanneer de prijs van 
de eigen garnaal hoog blijft. 

DE YERSEEKSE 
MOSSELKWEKERS 
TERUG VERENIGID 

Zowat 27 jaar terug ging de toen 
bestaande Yerseke mosselvereni­
ging uit elkaar en splitste zich in 
een Vissersvereniging Yerseke en 'n 
«Kwekerstaelangen». Aanleiding 
hiertoe waren de ruzies om te we­
ten wie straks (1951) zijn kans 
zou krijgen om het bedrijf in de 
Waddenzee voort te zetten. Het 
was toen in de plannenfase van de 
afsluiting van de Oosterschelde en 
het bestaan van de Yerseke mos­
selkwekerijen stond op het spel. 
Men zegt altijd dat de soep niet 
zo heet wordt gegeten als hij wordt 
uitgeschept en dit was ook het ge­
val met de afsluiting van de Oos-
tterschelde waar 'n tussenoolossing 
in voorkwam. Eén en ander had 
tot gevolg dat de 2 Verenigingen 
niet meer zo dreigend tegenover 
elkaar dienden te staan en dat in­
tussen al heel wat van de grote 
ruzies we^eëbt is. Dit indachtig 
zijnde, evenals de algemene belan­
gen van de mosselkweek en han­
del, is men terug tot de eenheid 
gekomen. 

IJsland 

KOMT ER HERRIE 
TUSSEN NOORWEGEN 

EN IJSLAND? 

Noorwegen heeft het inzicht een 
200 mijlszone rond het eiland «Jan 
Mayen» aan de andere landen te 
betekenen, waardoor vooral IJsland 
in haar bepalingen zal geschaad 
worden. IJsland betwist Noorwegen 
het redht om een ekonomische zo­
ne rond dit eiland uit te tekenen 
omdat «Jan Mayen» niet bewoond 
is en aldus volgens de geldende 
wetten en reglementen geen aan^ 

spraak op een ekonomische zone 
kan maken. Noorwegen steekt zich 
echter weg achter het feit dat het 
eiland bezet is door een weerkun­
dige post en dus toch bewoond. We 
kunnen hier moeilijk stelling ne­
men, maar toch is het duidelijk 
dat er een breed verschil bestaat 
tussen een natuurlijke bewoning 
van een gebied en een bezetting 
door een weerkundige of weten­
schappelijke missie, IJsland heeft 
wel de middenlijn tussen haar ge­
bied en de Faroe en Groenland 
aanvaard en deze lijn niet doorge­
trokken tot 200 mijl uit haar kust, 
maar heeft dit geweigerd te doen 
langs de zijde van het eiland «Jan 
Mayen». Het is nu wachten op Noor­
wegen waarvan men meent dat het 
nog dit jaar een ekonomische zone 
rond het bewuste eiland zal beteke­
nen aan de andere landen. Of dit 
aanleiding zal geven tot een ande­
re kabeljauwoorlog moeten we nog 
afwachten alhoewel IJsland beslist 
lijkt haar veraie van de feiten te 
verdedigen. Het is echter altijd ge­
makkelijker vissersvaartuigen te 
verjaren en aan te vaUen dan deze 
te beschermen. In een eventueel 
konflikt om «Jan Mayen» is de 
IJslandse Navy niet voldoende uit­
gerust om haar eigen schepen In 
het Jan Meyen-gebied ditmaal te 
gaan beschermen, moest het inder­
daad tot een ernstig konflikt met 
Noorwegen tomen. We menen ech­
ter dat het tot een kompromis zal 
komen. 

Ierland 

DE IERSE REGERING 
VERHOOGT 

BOUWSTUDIE 
TOT 50 % 

Wat ook de grootte van de boot 
weze de Ierse vissers zullen binnen 
enkele maanden bij de bouw van 
een vaartuig, 50 pet subsidie krijgen 
Dilt zal betekenen dait ook voor 
nieuwe vaartuigen onder de 50 voet 
(15,12 m) een subsidie van 50 pet 
door tussenkomst van de PEOGA 
zjaJ kunnen verkregen worden. Dit 
opent natuurlijke brede perspektie-
ven voor de kusttreilerlj, des te 
meer omdat op de overige 50 pet 
dan nog een mogelijkheid tot lenen 
bijkomt door de Ierse regerii^. Er 
is inderdaad voor de Ieren nog een 
grOte toekomstmogelijkheid wegge­
legd omdat zij in de bedeling van 
het totaal vangstkwotum, er voor­
deliger uitkomen dan wat hun aan­
voer over de voorgaande jaren be­
treft. Ook in de vooruitgezette vis-
plannen door Brussel zit er voor de 
Ieren nog een breder waaier van 
toekomstmogelijkheden. Dit is mo­
gelijk geworden door het feit dat 
leriand op visserijigeibied, in we23en 
onderontwikkeld was en men het 
Ierse aanvoerkwotum dus gemakke­
lijk kan gaan opdrijven zonder dat 
dit een gevaar wordt voor de part^ 
neirlanden. Ierland moet zich echter 
gaan hoeden voor overdrijving zo­
als we dit onder meer bij onze Ne­
derlandse geburen gekend hebben. 
In perioden dat het goed ging werd 
er over-uiit^erust en nu voelt men 
hiervan de weerbots en moeten heel 
wat vaartuigen uitgesaneerd wor­
den. Hopen we dus voor de Ieren 
dat men toch aan een voorzichtige 
uitbouw gaat werken. 

IERLAND DOET 

DEFINITIEF AFSTAND 

VAN EIS VOOR 

50 MIJLSZONE 

Zowel de Ierse minister van vis­
serij, de heer Brian Lenihan als de 
voorzitter van de Ierse rederijfede-
ratle, de heer Joey Murrin, hebben 
in een officiële verklaring afstand 
gedaan van hun eis op een eksklu-
sieve eigen 50 mijlsBone. Dit ge-
beiurde zeer tot ongenoegen van de 
Britse ministeir Johin S>ilkin en van 
de Britse producentenorganisaties 
die niu bewusit voelen dat ze alleen 
staan met dergelijke eis. Nochtans 
was «Joey Murring» één van de 
gi-ootste aanhangers voor een eigen 
Ierse 50 mijlszo'nie. Na een geiaprek 
met de Ierse minister heeft de 
voorzitter van de Ierse visserij­
organisatie echter zijn harde hou­
ding laten varen en heeft inge­
stemd met de zogenaamde, door 
Brussel opgetekende visserijplan-
nen. Het is namehjk zo, nadat men 
ingezien heeft dait het Brussels 
plan toch doorgang zou vinden, 
dat men in leriand liever aan tafel 
mede-aanait voor het bepalen van 
de visplannen, waarbij dan de Ierse 
belangen meer kunnien verdedigd 
worden. Nochtans moet het uitvoe­
rend bureau vaa de Ierse Visserij­
organisatie eerst nog samenkomen 
om een beshssing te nemen of het 
met de minister wenst mede te 
werken in de opsiteUing van vis-
plans voor de gemeenischapswate-
ren. Men is echter overtuigd dat 
het uitvoerend bureau de voorzittier 
zal volgen en die minister zal laten 
weten dat het akkoord gaat voor 
een samenwerking in dit verband. 
Behalve genoemde organisatie telt 
men in Ierland nog de Ierse Vis-
producentenorganisatie die echter 
reeds vroeger achter het idee van 
het uitvaardigein van visp'lannen 
stond waarbij de Ierse visserij ech­
ter een speciaal gunstig statuut 
zou moeten krijgen. Ook Joey Mur-
rin heeft anderzijds reeds laten we­
ten dat hij slechts bereid is het 
Brussels voorstel te aanvaarden, 
wanneer het duidehjfc blijkt dat 
men hierbij een speciaal oog heeft 
voor de Ierse visserijbelangen. Dit 
alles heeiCt er in ieder geval toe ge­
leid dat Groot-Brittannië thans 
alleen staalt in aijn eis voor een 
eksklusieve 50-mijls viseerijzone. 

Ondertussen heeft de StaatS'minisH 
ter Edwand Bisschop op vraag van 
een parlemEnitslid, nogmaals laten 
weten dat Groot^-Brittannië er aan 
houdt dat er visserijbepeirikingen 
opgelegd worden in de Britse wa­
teren, niet alleen tot 12 mijl uit de 
kust, maar tot 50 mijl uit de kust 
en dat de Britse regering over deze 
beperidngen zelf wenst te beslissen. 
Ook Bruissel voorziet beperkingen 
in de visplannen, maar hier gaan 
zij dan uit van de gemeenschap. 

REDERS 
LEEST UW 
VAKBLAD 
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S 
Heel wat meer vis op de Oostend. 

se mark t dan verleden week.. Dit 
dan vooral door het feit dat vier 
IJslanders i één wf ïk (zelfs op 
dezelfde dag) verkochten. Toch ook 
wel dank zij het groter aanta l Ka-
naalschepen dat ook maandag m 
hoofdzaak op de mark t was. Daar­
door kregen we meer tong op de 
mark t dan gewoonlijk. Tong waar­
voor hogsre prijzen betaald werden 
dan verleden week en waar de blok-
tong zelfs boven de 2C F geraakte. 
De meeste vissoorten kregen nogal 
matige prijzen. Voorall kabeljauw 
is momenteel beneden alles en 
daalde dinsdag zelfs onder de 30 P. 

De gul kreeg prijzen in verhouding 
met kleine sortering (het meest ge­
bracht) onder de 20 F. Wijting no-

OOSTENDE 

DOVER/FOLKESTONE 

UURTABEL DER OVERVAARTEN 

Toor de week van 
12 tot 18 maart '78 

Afvaarten uit Oostende naar Dover 
Western Docks : 
— Dagelijks te 07u.3.\ te 10u05 en 

te 14U.40 (1). 

Afvaarten uit Oostende naar Dover 
Eastern Docks : 

3.958.657 
— Dagelijks te 05ul5, te 08ul5, te 

17ul5 en te 20u.l5 
— Op 12, 13, 14, 15 en 16 maar t '78 

bijkomende afvaart te 23U.15. 
— Op 17 maar t '78 bijkomende af­

vaar ten te Uu.15 en te 23ul5. 
— Op 18 maar t bijkomende afvaart 

te l l u l 5 . 

Afvaarten uit Oostende naar Fol­
kestone : 
— Dagelijks te 01u30 en te 06u35. 

Afvaarten uit Dover Western Docks 
— Dagelijks te llu.40, te 15U.45 en 

te 19ul5 (2). 

Afvaarten uit Dover Eastern Docks 
— Dagelijks te 00u.20, te 09u20, te 

12u20 en te 21U.20. 
— Op 13, 14, 15, en 16 m a a r t bij­
komende afvaart te 03u20. 
— Op 17 en 18 maar t bijkomende 

afvaarten te 03u.20 ente 15u.20 

Afvaarten uit Folkestone : 
— Dagelijks te 00u05 en te 07u00 
— Op 12, 13, 14, 15, 16 en 17 maar t 

bijkomende afvaart te 22u.30. 

(1) op 12 en 13 m a a r t naa r Folkes­
tone. 

(2) op 12 en 13 maar t vertrek uit 
Folkestone om 18U.55. 

teerde tussen 690 F (minimum) en 
1200 F (grote sortering/. 

De IJslandse soorten hebben het 
m feite nog best gedaan met voor­
al rode zeebaars aan prijzen die bo­
ven verwachting bleven. Er werd 
immers doorgaans nog iets boven 
de 40 F betaald voor deze toch wel 
zeer gevraagde vissoort Toch is 
het vooral het feit dat er bijna 
geen bonen meer ingevoerd worden 
die deze prijs op peil ^•oudt. Meteen 
vielen de resultaten van de vier 
IJslanders nog vrij behoorlijk "it. 
Ze besomden allen meer dan 1 
miljoen wat vooral voor de 0.129 
een flink resul taat mag heten. 

Schelvis werd verkocht tussen 20 
en 28 F en was dus ook ver van 
duur. De schaten ble'"en rond de 
60 F noteren terwijl voor heilbot 
tussen 125 en 198 F betaald werd 

Grote part i jen Schotse schol von­
den geen koper en werden verwezen 
naar vismeel. Voor koolvis was de 
prijs opnieuw aan de matige kant , 
er werd tussen 16 en 22 F voor ge­
geven. De leng was ook minder 
duur dan de voorgaande weken met 
45 F voor blauwe leng en 26 F voor 
witte sortering. De Westvissers 
hadden erg grote vangsten nodig 
om tot enig resultaat te kunnen ko­
men. Kleine wijting werd meestal 
opgevangen en kleine ui kreeg een 
erg lage prijs. 

Voor de Kanaalschepen werden 
het nog behoorlijke opbrengsten. 

De tangvangsten werden vrij duur 
verkocht met lappen aan 155 - 160 
fr, grote tong tot 175 F en midden­
soorten tussen 190 en 200 P en 
kleine sortering tussen 120 en l'.'ö P 

Bijvangsten die vooral uit rog, 
platvis en pollak bestonden werden 
re 'elijk goed verkocht, Rog kreeg 
zelfs hogsre prijzen dan verwacht. 
Haai was een erg dure soort, ook 
al weer door uitblijven van invoer. 

Van de Monkey Bank was de 
aanvoer erg klein. De prijzen voor 
de meeste soorten waren daarenbo­
ven weinig interesant zodat de op­
brengsten ook niet schitterend wa­
ren. 

Garnaa l blijft buitengewoon 
schaars zodanig dat ook deze week 
amper 120 kg aangevoerd werden. 
De prijzen bleven dan ook rond de 
260 F schommelen. Naar verluidt is 
een spoedige verbetering niet te 
verwachten. Daarvoor hebben de 
vele gullen er te veel verslonden. 

O O S T E N D E 
MAANDAG 6 MAART 1978 
IJSLAND 
0.317 19 970 1.439.748 
0.334 17 959 1.365.687 
O.202 17 930 1.274.614 
0.129 17 650 1.096.667 
KANAAL 
0.118 16 350 90 511.833 
O.303 16 95 O 953.477 
0.35 14 130 200 291.840 
N.40 10 170 220 282.306 
0.181 19 75 2940 473.740 
Z.62 14 130 110 311.594 
0.369 16 UO 1510 386.975 
0.114 16 100 3890 790.403 
WEST 
O.206 9 370 382.950 
O.E79 9 450 400.(H0 
NJ41 8 470 358.'790 
N.708 8 460 3«9.450 
0.285 9 410 293.420 
DINSDAG 7 MAART 1978 
WEST 
0.37 10 155 --— 154.470 
0.275 10 345 420.744 
MONKEY BANK 
0.232 15 305 372.460 
KANAAL 
Z.Z.34 16 115 5840 1.124.358 
WOENSDAG 8 MAART 1978 
WEST 
0.128 9 270 - 281.668 
N.738 7 190 237.663 

URKER VOOR 
VERVANGING VISTUIG 

TE OOSTENDE 
BINNENGELOPEN 

Op vrijdag 3 maar t deed de Urk 
156 de Oostendse vismijn aan waar 
hij tevens zijn vangst in de afslag 
zette. Dit vaartuig lokte nogal wat 
nieuwsgieringen vanwege zijn vis-
tuig, een soort dregnetten van ijze­
ren pinnen voorzien. Deze visserij 
wordt bij ons niet uitgeoefend. Men 
gebruikt dit vistuig vooral voor de 
vangst van St Jaoobssohelpen. De 
Urker zette er onder meer een klei­
ne vijftig bennen van in de mark t 
met een nevenvangst aan vis. Som­
mige vissen gaven duidelijk de 
kwetsende sporen van de vishaken 
weer. De St Jaoobssohelpen gingen 
rond de 1350 P per mand van de 
hand. De reden waarom de Urker 
156 de Oostendse haven binnenliep 
was wegens een dringende behoefte 
aan reservestukken vistuig die bij 
een plaatselijk mekanisch werkhuis 
gemaakt werden. Onmiddellijk hier­
na verliet de Urker terug de Oosl^ 
endse haven voor de visserij. 

V O R D A P 
SCHEEPSSCHROEVEN 

Z E E B R U G G E 

DONDERDAG 2 MAART 1978 

Z.599 W 100 120 10 
Z.27 W 3.500 500 12 
Z.501 
Z.471-472 
Z.500 
Z.494-430 
Z.553 (gul) 
Z.447-184 
Z.554-538 
Z.551 
Z.403-520 

VRIJDAG 3 MAART 1978 

Z.518 K 600 100 — 
Z.809 
Z.400-548 (gul) 
Z.468-601 
Z.558^37 

154.369 
1.391.760 

28.820 
150.680 
54.010 
86.340 
23.880 
97.220 

184.990 
32.870 

193.540 

822.410 
38.350 
66.400 
98.930 

245.120 

MAANDAG 6 MAART 1978 

W 
W 
W 
K 
K 
W 

KN 
W 
W 

Z.189 
Z.321 
Z.126 
Z.570 
Z.578 
Z.533 
Z.331 
Z.497 
Z.12 
Z.576 
Z.536 
Z.494-430 
Z.403-520 
Z.554-538 
Z.500 
Z.501 
Z.468-601 
Z.447-184 
Z.551 

DINSDAG 7 MAART 1978 

1.000 225 10 
200 15 3 

1.600 140 13 
200 110 7 
200 135 7 
300 100 10 

3.000 190 15 
900 180 10 
700 130 5 

1.500 130 1 

(gul) 

B.5 
Z.575 
Z.505 
Z.55 
Z.584 
Z.16 
Z.519 
Z.559 K R P 
Z.558-437 
Z.553 

KN 
K 
W 
W 
K 
W 
K 

2.000 250 15 
500 UO 10 
750 UO 7 
500 100 
750 100 

3.000 500 11 
700 65 4 
600 135 11 

(gul) 

523.570 
182.490 
641.787 
186.210 
269.020 
320.590 
943.770 
583.786 
385.950 
562.031 
66.270 
31.240 
45.930 
166.426 
59.208 
61.290 
36.830 
60.270 
30.150 

967.555 
285.071 
428.290 
406.360 
331.640 

1.333.937 
286.580 
538.771 
209.340 
64.966 

WOENSDAG 8 MAART 1978 

Z.537 
Z.512 
Z.183 
Z.568 
Z.474 
Z.431 

K 
K 

KN 
K 
W 
N 

Z.307 K R P 
Z.599 W 
Z.536 
Z.468-601 
Z.548-400 
Z.501 
Z.447-184 
Z.554-538 

400 130 
600 45 

2.500 250 
400 120 
VOO 120 

1.500 160 
600 100 

— 50 

(gul) 

4 
15 

8 
7 

12 
10 
4 

357.170 
271.050 
948.196 
343.340 
416.726 
650.749 
371.990 

70.070 
50.640 

165.830 
68.506 
59.590 
75.300 

109.500 

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL N.V . 

Fabriek 
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommel Holland 
^ 7 00-31-4180-2654 

Vert. voor België 
J. Theunissen 
Terneuzen Holland 
® 5 00-31-1150-94117 

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 

031-752051 - 742051 
(5723V) 
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IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 

Schelvis grote 
Schelvis midden 
Schelvis klein 
Kabeljauw 
Gul 
Wijting 
Schaat 
Zeebaars 
Leng 
Schar tong 
Heilbot 
Koolvls 
Hondstong 
Zeewolf 
S taa r t 

6-3-1978 

25,—31,— 
22,40-27 — 
18 , -20 ,— 
3 1 , ^ 1 , 6 0 
19,80-27,40 
15,—18,— 
4 5 , - 6 0 , -
37,80-46,— 
26, 49,20 

7, 15,40 
I'IO -198 
17,—23,60 
24,—43,— 
35,60—,— 
102 -136 

Tong- en pladijsprijzen 
TONG 

Lappen 
Grote 
% 
Blok 
Voor-Meine 
Kleine 
Slips 

Grote 
Blok 
Fru i t 
Schone kleine 
Kleine 
Tout peti t 
SUps 

Tong I 
Tong n 
Tong n i 
Tong IV 
Tong V 
Kleine 

PLADIJS 

Grote 
Grote iek 
Kleine iek 
Derde slag 
Platjes 

I 
JX 
n i 
IV 
V 

Moeden 
Grote pladljs 
Plat jes 
DrieUngen 

Oostende 
6-3-1978 

144 -166 
163 -180 
181 Hl99 
1183 -200 
172 -182 
158 -163 

Zeebrugge 
169 -173 

, 188 -192 
.„ 195 -199 

185 -189 
, 149 -156 
..„ 140 -145 

106 -114 

Nieuwpoorf 

184 -
190 —, 
222 — , 
217 — , 
187 -
165 — 

Oostende 

Zeebrugge 
19,—24,-
26 , -28 , -

_ 21, 23,-
16, 18,-

Nieuwpoort 

7-3-1978 

165 -174 
1»! -199 
202 -207 
200 -208 
170 -177 
160 ̂ 165 
116 -120 

8-3-1978 

147 -1153 
174 -178 
190 -194 
193 -201 
179 -180 
156 -162 

171 -175 
193 -195 
207 -217 
204 -212 
164 -171 
152 -158 
118 -123 

178 —,— 
183 —,— 
219 —,— 
209 —,— 
166 —,— 
16a —,— 

6-3-1978 7-3-1978 8-3-1978 
25,—^31,20 30,80—,— 31, ,— 
26,^29,60 23,60—,— 
23,—30,— 22, ,— 
23,—21,60 18,60—,— 
16, ,— 16,—16,80 

19,—22,— 19,—22,-
22,—25,— 20,—23,-
22,—24,— 19,—24,-
16,—20,— 18, ,-

2 0 , - 3 0 , - 25, ,-
19,—40,— 45, ,-
16,—30,— 30,—32,-

Da tum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem. 

VISAANVOER TE OOSTENDE 

1.003.372 
11.106.799 
2.232.662 

655.907 
14.998.740 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 
1 328 8.210 
3 4.647 100.305 
4 25.885 488.847 
1 5.729 139.503 

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT 

3- 3 
6- 3 
7- 3 
8- 3 

2- 3 
3- 3 
6- 3 
8- 3 

2- 3 
3- 3 
7- 3 
8- 3 

7 1.596 228,— 226,-
8 1.880 235,— 235,-

117 22.650 186,— 210,-
129 25.484 (194,- 202,-

N I E U W P O O R T 

DONDERDAG 2 MAART 1978 

N.l 9.806 (kust) 

VRIJDAG 3 MAART 1978 

N.723 
N.349 

79.055 
12.930 

N.l 10.200 

Een vaartuig mei een 60 bentjes 
vis, en twee kustvissers losten hun 
« extra » verse vissoorten ! Veel va­
riatie was er niet. en één grote 
tarbot werd gekocht aan 300 fr. de 
kg. Kabeljauw kwam tegen de 72 fr. 
de kg., terwijl de gulsoorten van 55 
a 27 fr. de kg. gekocht werden. De 
vóórkleine slechts 900 fr. de benne. 
Grote wijting 1.290, kleine van 880 
tot 700 fr. benne «Drieling plat-
vis» kreeg 40 fr. en de visjes van 
1.250 gegut tot 950 fr. voor de niet-
gegutte ! Dit voor de vrijdagmarkt ! 

MAANDAG 6 MAART 1978 

N.579 276.584 + RC = 20.255 
N.761 68.014 4 RC = 4.628 
N.470 67.639 + RC = 16.881 
N.346 76.610 

Vier vangsten werden de maan­
dag gelost, samen 25.900 kg. Wei­
nig rare vis op markt, en slechts 
100 kg. tongen die van 165 fr. voor 
de kleinste soort, tot 222 fr. kregen 
dit voor de 3den. Kabeljauw was er 
ook niet. volgens de vraag naar 
dure soort, en er moest «gespron­
gen » worden op de «extra » soort, 
tot zelfs 2.900 fr. De gullen kregen 
maar lage prijzen, en dit van 1.500 
a 1.200 fr. de benne De «voorklei­
ne » van 740 a 850 fr. Grote wijting 
van 1.000 a 1.100 fr. Kleine van 790 
tot de opvangprijs. Rogsoorten ; 
moers van 2.300 a 1.800 fr., tilten 
1.250, dus ook maar lage prijzen, 
voor vissoorten die we niet veel 
meer zien ! Platvis : grote 20 fr. de 
kg., de drielingen van 950 tot 2.100 
fr., prijs die erg verschillend was, 
uit reden van kleine aanvoer, en 
kwaliteit. Speerhaaien van 1.550 en 
enkele bennen 1.800 fr. Er stonden 
slechts een p>aar bennen «knor-
haan ' s» op de markt, en eigen­
aardig, daarop werd heel luid ge­
roepen, en kregen deze 2.300 fr. de 
benne ' 

Alles bij elkaar, lage prijzen, met 
een eindcijfer van 488.847 fr. 

WOENSDAG 8 MAART 1978 

N.590 139.503 -F RC = 10.815. 

Dit vaartuig loste 5.730 kg. vis ! 
Er was wat betreft deze kleine 
vangst ,toch keus van verschillende 

soorten. Zo kreeg één grote tarbot 
tegen de 300 fr., grieten 125, ka­
beljauw 3.070 fr. en de gulsoorten 
van 2.600 a 1.500 fr. De voorkleine 
950, de mini's 690. Enkele bennen 
platvis . drielingen 2.160, visjes 
1.650. Grote wijting van 1.400 è, 
1.100 fr., en de kleine de opvang­
prijs. Rogsoorten : moers 2.270, til­
ten 1.950, scherpstaar ten 1.870 en 
kleine 1.500 Ir. Speerhaaien 1.900, 
knorhaans (slechts één benne) 
kreeg 2.540 fr. De bongen van 162 
voor de kleine tot 219 voor de 3den. 
Het eindcijfertje gaf toch voldoe­
ning ! 

V E R W A C H T I N G E N 

VRIJDAG 10 MAART 1978 

WEST O.306. 0.243. 

MAANDAG 13 MAART 1978 

IJSLAND • 0.318 (750 m., t.t.Z. 
240 kab.-gul, 340 schelvis en totten, 
110 rode zeebaars 20 schots° schol, 
40 varia) 

0.81 (1.200 m., t.t.Z. 500 rode zee­
baars, 200 kab-gul. 300 schelvis en 
totten, 50 leng, 125 middenslag 
koolvis, 25 varia). 

KANAAL : 0.33, 0.141, N.719. 
WEST . 0.66, N 752, N.709, N.736, 

0.229, N.45 

ÜINSDA«i 14 MAART 1978 

KANAAL . Z.49y Z.M'A. 
WEST O.309. O 127, N 720. 

WOENSDAG 15 MAART 1978 

WEST 0.123. Z.38 

REDERS 

LEEST UW 

VAKBLAD 

1U 



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST 

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrngge Oostende Zeebmgge Nieuwpoort 

6-3-1978 

Tarbot : groot (123) 220 -265 
middel (123) 101 -1152 
klem (123) 95 ,^101 
G n e t • groot (123) 120 -125 
middel (123) 87,—91,— 
klem (123) 
Schelvis • groot 
middel 
klem 
Heek • groot 84,—99,— 
middel 66,—79,— 
klem 37,40—,— 
Lom 
Leng 36, ,— 
Rog (I) 25,60-57,— 
Kealrog (123) 58,—69,80 
Rog (23) 
Til ten (23) 
Scherps taar t (23) 
Halve m a n s (28) 
Teelt (2) 
Katrog (2) 
Kabeljauw 38,—46,— 
Gul (groot) 15,60-37,— 
Gul (middel) 
Gul (klem) 
Hozemonidhammie 87,—^135 
Wijting : groot 13,80-24,20 
klem 
Schar 8,60-17,60 
Steensohol 13,—90,— 
Zeehaai 17,80-36,— 
Hondshaai 9,—^22,— 
Doornhaai 
Pie terman _ 
Maikreel 
HorsmalCTeel 
Zeekreelt 
Schaat 
Zeebaars (klipvls) 
Kongeraal 16,—30,20 
Schar tong 
VoUe h a n n g __ 
IJ le h a n n g 
Harmgshaai 
Steenholk 8,—14,20 
Heilbot 
Koolvis 
Steur 
Zeewolf 
Pollak 3 3 , ^ 5 , — 
Zonnevis 126 -184 
Koningsvis 76,—84,— 
Vlaswijtimg 
Zeeduivel 
Schotse schol , 
Zeehond 
Bot 
Rode Poon (robaard) 18,40-42,-
CSnauwe Poon (knorh.) 
Rode KJnorhaan 45,40—,— 
Posten 
Langoesten (midden) 
(klein) 

6-3-1978 

246 —,— 
147 -175 
95,—105 
110 -115 
80,—^6,— 
70,^76,— 

44,—54, 
72,—74, 

23,—24, 
40, 44 
22,-27, 

~^^l ï 
38,—42, 
33,—37 
27,—^31 
24,—26, 

24,-
14,-
10,-
89,-
32,-

8 6 , - 1 3 5 

12,-

36^ 
36,-

10,-

7-3-1978 

110 —,— 
128 -130 
102 —,— 
63, ,— 
29,—^23,— 
21,80-J27,40 
17,60-20,— 

38,60—,— 
21, 44,— 

22,—^29,80 
14,—29,60 

65,—^136 
13,80-26,— 

13,80-16,— 
12,60-103 
32,—36,40 
18,40^,— 

16,—32,-

9,—^11,60 

34,—43,-
33,—39,-

14,-

7-3-1978 

293 ^ , — 
145 -192 
105 -125 
110 -120 
90,—95,— 
8 0 , - 8 2 , -

33,—61,— 

20,-
46,-
70,-

22,—23,-
47,—50,-
24,—26,-

10,-
40,-
32,-
26,-

-44,-
-38,-
-29,-

25,—27,-

18,—.20,-
M, 16,— 
10,—12,— 
98,—102 
36, ,— 

24,-

8-3-1978 

139 

8-3-1978 

279 -323 
155 -188 
1124 -130 
110 --114 
86 ,^95 ,— 
66,—75,— 

6-3-1978 

150 —,— 
130 —,— 

8-3-1978 

300 —,— 
150 •—,— 

135 ^ , — 

60,-

-50,— 23,40-35,— 44,—52,— 36,—46,— 45,—46,— 

33,—40,— 
14,—34,— 

96,—153 
13,80-23,40 

14,—20,— 
30, ,— 
38,-
15,60—,-

31,-

9,40—,— 

38,—41,— 

24,—53,— 
10,—12 — 

29,—31,-
48,—50,-
28,—33,-

12,—14,-
44,—48,-
40,—43,-
36,—28,-
22,—^215,-

22,—34,-
14,—16,-
8 , - 1 5 , -

8 3 , - 8 4 , -
42, ,-

25, ,-
20,—25,-
20, ,-

29,-
37,-

37,—60,-
12,—37,-

20 , -22 , -
14 , -16 , -
20, 40,-

60, 81,-
27,—50,-

20,—28,-
14,—16,-
32, ,-

38,—36,— 
71,—148 

1 3 , ^ 5 , — 

33,- 38-

22,-
6,-

15,-

9,—111,— 

45,- 51,-

Lees "HET VISSERIJBLAD,, 



NEDERLAND 
VAN DAG TOT DAG visaanvoer te Den Helder 

IJMUIDEN 

Aan de woensdagmarkt van 1 
maar t werd aangevoerd : 618 kisten 
kabeljauw; 2666 kisten koolvis, 140 
kisten schelvis; 163 kisten wijting; 
1 kist schol; 16 kisten schar en 24 
kisten diversen. 

Prijzen in guldens : Per 40 kg. : 
kabeljauw één 96; kabeljauw twee 
167-101; kabeljauw drie 142-94; ka­
beljauw vier 104-90; kabeljauw vijf 
81-39; koolvis één 42-iO; koolivs 
twee 44-41; koolvis drie 55-46; kool­
vis vier 46-42; schelvis één 84-72; 
schelvis twee 86-61; schelvis drie 
78-50; schelvis vier 130; wijting 
drie 90-43; schar 114-94; schartong 
71-70; poontjes 53; kleine kuit 220; 
leng 108-104; hammen met kop 120, 
hake 204; bot 27-16. 

De besomnringen waren : VIj.142 
f 120-300; KW.123 f 11.600; UK.135 
+UK.145 f 3.100; IJK.218 + TJK.236 
f 4,750; VD.19 + VD.73 f 6.960; 
VD.29 + YE.25 f 2.700; IJM.14 + 
UM.27 f 2.600. Een Texelaar met 
f 30.000. 

Aan de donderdagmarkt van Z 
maar t werd aangevoerd : 795 Itg. 
tong; 3 kisten tarbot en griet; 931 
kisten kabeljauw; 130 lasten wij­
t ing; 112 lasten schol; 47 kisten 
schar ; 143 kis ten diversen. 

Prijzen in ffuldens. Per 1 kg : 
tarbot 17,13; grote tong 13,59; groot­
middel tong 15,97; kleinmiddel tong 
12,64; tong één 12,09; tong twee 9,51. 

Per 40 kg. : tarbot 455-324; griet 
309-264; kabeljauw één 138-114; ka­
beljauw twee 172-120; kabeljauw 
drie 178-120; kabeljauw vier 108-88 
kabeljauw vijf 82-50; schol één 45 
schol twee 52; schol drie 62-48 
schol vier 70-55; wijting drie 96-36 
schar 112-61; steenbolk 35; bot 24. 

De besommingen waren : KW.4 f 
9.400; XJK.23 f 18.000; UK.135 + 
UK.145 f 3.350; VD.19 + VD.73 f 
6.050; VD.20 + YE.25 f 2.600; IJM.14 
+ I J M ; 2 7 f 2.400; IJM.18 f 4.500; 
IJM.207 f 4.300; verder twee Texe-
laars en 1 Goedereder met een 
totaal van f 65.000. 

Aan de vri jdagmarkt van 3 maar t 
werd aangevoerd : 1.715 kg tong; 
39 kisten tarbot en griet; 1860 kis­
ten kabeljauw; 1408 kisten kool­
vis; 30 kisten schelvis; 359 kisten 
wijting; 208 kisten schol; 77 kisten 
schar en 173 kisten diversen. 

Prijzen in guldens : Per 1 kg. : 
tarbot 18,91-17,49; grote tong 13,59-
13,37; grootmiddel tong 16,71-16,07; 
kleinmiddel tong 12,58-11,62; tong 
één 11,00-10,26; tong twee 9,67-8,81. 

Per 40 kg. : steenbolk 35-24; kuit 
70; bot 24; leng 80; hammen met 
kop 214; tarbot 558-300; griet 306-
241; kabeljauw één 162-108; kabel­
jauw twee 152-74; kabeljauw drie 
134-108; kabeljauw vier 114-88; ka­
beljauw vijf 82-34; koolvis één 49-
41; koolvis twee 52-49; koolvis drie 
56-50; koolvis vier 51-40; schelvis 
één 86; schelvis twee 86-70; schel­
vis drie en vier 82-40; schol één 
61-51; schol twee 72-58; schol drie 
82-55; schol vier 80-56; wijting drie 
73-50; wijting vier 29-28,80; tong-
schar 217-176; schar 90-57; poon­
tjes 46-24; schartong 80. 

De besommingen waren KW.45 f 
7.700; KW.125 f 10.500; KW.226 f 
15,800; UK.208 f 8.100; VL.142 f 
72.200; WR.68 f 20.200. Spanvlssers 
IJM.14 + UM.27 f 2.700; VD.19 + 
VD.73 f 4.500; UK.218 + •ÜK.236 f 
6.800; •ÜK.135 + •ÜK.145 f 1,800; 
UK.78 1 18.200. Verder waren er 7 

Texelaars met een totale 
ming van f 86.000. 

besom-

Aan de maandagmark t van 6 
maar t werd aangevoer : 8.190 kg. 
tong; 126 kisten tarbot en griet; 
2.940 kisten kabeljauw; 3.323 kisten 
koolvis; 82 kisten schelvis; 1.336 
kisten schol; 152 kisten schar en 
196 lasten diversen. 

Prijzen in ffuldens, ner 1 kg. : 
tarbot 19,60-17,28; grote tong 13,65-
13,13; grootmiddeltong 15,64-14,31: 
kleinmiddel tong 13,91-12,67; tong 
één 12,78-11,98; tong twee 11,38-10,39, 

Per 40 kg. : leng 84-79; poontjes 
56-54; haal 65; hake 262-180; ham­
men met kop 184-130; tarbot 535-
318; griet 287-212; kabeljauw één 
140-84; kabeljauw twee 144-80; ka­
beljauw drie 110-84; kabeljauw vier 
100-67; kabeljauw vijf 70-40; kool­
vis één 46-43; koolvis vier49-40; 
schelvis één 140-98; schelvis twee 
98; schelvis drie 100-98; schelvis 
vier 92; schol één 55-47; schol twee 
60-56; schol drie 64-54; schol vier 
61-49; wijting drie 72-34; schar 71-
47; tongschar 246H153; kleine kreeft 
178-158; steenbolk 37-25. 

De 
8.960; 
28.710 
13.020 
17,000 
8.930; 
17.960 
13.520 
7.470; 
14.250 
15.610 
5.500; 
12,650 
10.850 
31.060: 
5.100; 

besommingen waren 
K W . l l f 19.140; 

KW.25 f 17.950 
KW.51 
KW.88 

KW. 137 
KW.149 
KW. 167 

KW.185 
KW.206 
KW.221 

SCH.256 
IJM.19 

f 19.640; 
f 18.770; 
f 15.860; 
f 11.650; 
f 10.800; 

f 21.740; 
f 16.120; 
f 14.550; 
f 27.200; 
f 6.310; 

IJM.44 f 24.290; 
IJM.154 f 11.570; 

UM.109 f 13.250. 

KW.4 
KW.24 
KW.29 
KW.55 

KW. 113 
KW. 145 
KW.152 
KW.175 
KW,189 
KW.214 
KW.226 
WR.22 
IJM.20 

IJM.115 
IJM.207 

Aan de dinsdagmarkt van 7 maar t 
werd aangevoerd : 745 kg. tong; 
13 Idsten tarbot en griet; 710 kis­
ten kabeljauw; 2.354 kisten koolvis; 
29 kisten schelvis; 160 kisten wij­
t ing; 336 lasten schol; 14 kisten 
schar en 111 kisten diversen. 

Prijzen in guldens. Per 1 kg. : 
tarbot 19,65-19,01; grote tong 12,98-
12,91; grootmiddel tong 14,65-14,51; 
kleinmiddel tong 13,02-13,36; tong 
één 12,51-12,39; tong twee 9,96-9,42. 

Per 40 kg. : poontjes 50; haa i 61; 
tong 90-67; Lommen 124; hammen 
met kop 132; witte koolvis drie 66; 
tarbot 543-312; griet 274-200; kabel­
jauw één 110-74; kabeljauw twee 
144-80; kabeljauw drie 142-88; ka­
beljauw vier 124-70; kabeljauw vijf 
96-42; koolvis één 50^6; koolvis 
twee 55-50; koolvis drie 60-55; kool­
vis vier 50-46; schol één 54; schol 
twee 64-80; schol drie 60-55; schol 
vier 76-70; schelvis één 100-52; 
schelvis twee 70-57; schelvis drie en 
vier 76-70; wijting drie 67-40; schar 
118-52; schartong 80; tongschar 164. 

De besommingen waren : KW.44 
+ KW.85 f 67.600; KW.4 f 3.600; 
KW.117 f 14.400; UK.135 + UK.145 
f 3.360; VD.19 + VD.73 f 7.680; 
VD.20 + YE.25 f 2.540; IJM,14 -I-
IJM.27 f 3.720; IJM.211 f 21.700. 

VIS ETEN IS 

VERANTWOORD ETEN 

Aanvoerbericht van 27-2 tot en met 3-3-1978 

Door 55 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd 

Hoeveelheid in kg. 

7.465 
6.284 

65.515 
57.230 

1.777 
4.665 
4.925 

560 
501 
330 
150 

6.460 

155.862 

Vissoort 

TONG 
TARBOT 
SCHOL 
KABELJAUW 
GRIET 
SCHAR 
WIJTING 
STEENBOLK 
TONGSCHAR 
SCHELVIS 
ROG 
DIVERSEN 

Opbrengst 

91.708,34 
61.732,18 
85.237,98 
98.969,02 
11.166,05 

5.124,16 
5.574,39 

501,88 
1.780,80 

830,50 
339,50 

1,228,80 

363.993,60 

Prijs 

16,30 
19 51 
2,51 
4,15 
6,81 
2,41 
2,00 
1,08 
4,00 
2,85 
2,53 

n kg. 

9,26 
6,45 
1,05 
0,96 
5,67 
0,75 
0,94 
0,76 
2,67 
0,70 
2,01 

De Be lg i^h-
IVederlandse 
Zeemansalmanak 
1978 verschenen 
De 40e jaargang van dit lijvig boekwerk Is verschenen. Het iMvat 

dit jaar meer dan 1.300 bladzijden en wordt op alls vissersvaar­
tuigen, zowel de Nederlandse als de Belgisclie, welke de 
Noordzee en de Atlantische Oceaan bevaren tot aan Afrika, 
gebruikt. Ook de Belgische Zeemacht, de Loods:liensten en 
mallboten hebben dit werk aan bootti. 

Het is uitgegroeid to een onmisbaar element op da brug van 
elk schip dat In de Noordzee vaart zowel van Koopvaardij als 
î an Visserij en op het bureel van ieder zakenkantoor dat recht­
streeks of onrechtstreeks met de iWarltieme bedrijvigheid Is 
begaan 
De opiage is beperkt en de prijs vastgesteld op 700 tr. waaraan 
dient bijgevoegd 42 fr. B.T.W. en 65 fr. verzendingskosten, te 
storten op postchecknummer 000-0418987-44 van hef «Nieuwsblad 
van de Kust", H. Baelskaal 30, Oostende. 
De BTW Is niet verschuldigd voor schepen. (90 tr. voor buiten 
land). 

HET IS TEVENS VERKRIJGBAAR : 

A. iN BELGIË 
— ter drukkerij «Nieuwsblad van de Kust». Hendrik Baelskaal ' 

te Oostende; 
— Beroepsvereniginr «Hand m Hand», fijdokstraat 34. te Zee 

brugge; 
— CV.A Vismijn, Oostende; 
— V1ARTIN & Co. Bruwersviiet 28, 2000 Antwerpen; 
— Fa 80GERD. Brauwersvilet 36-38. 2000 Antwerpen 

3 NEDERLAND 
— iJmuiden stores, Trawlerkade 44, IJmulden; 
— Handelsondernemingen IMARITIEIVI. Vissershavenweg 46. Sche 

veningen; 
— HarrI Prins, Hendrikkade 90, Amsterdam; 
— Nieuwe Rotterdamse instrumentenfabriek Observator. Steen-

houwersstraat 15. (Hoogvliet) Rotterdam. 
Geen enkel eksemplaar wordt toegezonden zonder voorafgaande 
betaling 



BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS 
De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledii bekomen 
Een punf is ÉÉN FRANK waard ! 

KNIELAARS 
LAARS gevoerd met wol 
DIJ LAARS 
HEUPLAARS 
OVERALL blauw goed maat 50 tot 56 

maat 58 
BROEK blauw goed 
VEST blauw goed maat 48 tot 56 

maat 58 
BROEK met borststuk maat 48 tot 56 

maat 58 
JUMPERS blauw goed 

smal! en medium 
large 
extra-large 

Deze punten kunnen omgezet worden bIJ S.C.A.P., H. Baelskaai 27, Oostende, bij HAND IN | 
HAND ZEEBRUGGE en bij „Sailors Shop". Kaai 13, Nieuwpoort, tel (058) 23 54 08 -

ZUIDWESTER (lange kap) 

OLIEHEMD zonder kap 
met kap 

OLIESCHORT 

OLIEBROEK met bretels 

GUTTERS 

AIRCOAT BROEKEN 
broeken met bretel 
maat 42 56 

58 60 

JUMPERS aircoat 



HUlp in noon 
Samenwerkende Vennootschap 

H. BAELSKAAI, 27 - 8400 OOSTENDE 

Tel. (059) 70.16.89 - Telex: hunood 192.29 

Gedekte risiko's : 
eigen schade — schade aan derden — 
opslepingen — totaal verlies — 
lichamelijke schade aan derden — 
navigatietoestellen — zeegoed — vistuig 

Meer dan 20 miljoen frank kredieten 
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw 
tegen zeer lage interesten 


