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REDERS en 
VISSERS, 
voor uw 
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE — Tel. 80 11 01 

A. LOWYCK & 
ZOON 

VICTORIALAAN 36 — OOSTENDE 
TEL. (059) 70 88 21 

HERSTELLINGEN - INRICHTEN 

Agent en depothouder voor de Visserij: 

Scheepsverven 
Sigma Coatings 

(BundoHng van PMor Schoon, Varooiloau on VoHowInkai) 

(7772V) 

VISSERSVAARTUIG KOPEN 
OF VERKOPEN ? 

Voor Inliclitingen en formaliteiten : 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
ZEEBRUGGE 

tel. (050) 54 41 17 - 54 41 92 

— volledig en deskundig advies en bijstand — 

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN 
IN KLEURENDRUK 
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Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserij mappen verkrijg­
baar (70 cm. X 100 om.) in kleurendruk bij 

Drukkerij P.V.B.A. 
„NIEUWSBLAD VAN DE KUST" 
H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE - TEL 059/70 7713-14 

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de 
overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987-44 van 
,,Het Nieuwsblad van de Kust". 

Hel gamma omvat volgende mappen : 

A. VISSERIJMAPPEN a 400 F. (B.T.W. Inbegrepon) 

NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN 
ZEEVIS 
SCHAAL- EN WEEKDIEREN 
SPORT- EN LIJNVISSERIJ 

B. VISSERIJMAPPEN è 300 F. (B.T.W. Inbegrepen) 

KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE 
NOORD-ATLANTISCHE OCEAAN 
ZEEDELICATESSEN 

Ingeval van verzending dienen bovenstaande prijzen verhoogd 
met 50 F. portkosten. 
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EVEREST 
SCHILFERIJSFABRIEK 

Hendrik Baelskaai 40 

OOSTENDE Tel. 70 67 07 
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De zandwinning voor de Belgische Kust en de 
vervuiling van de Noordzee... of worden onze 

ministers door hun diensten 
verkeerd en onvolledig ingelicht ? 

We hebben in ons vorig nummer gemeld dat de vervuiling van 
de Noordzee, de zandwinning, het vissen binnen de 12 mijlszoaie, de 
kontrole op afgedankte vissersvaartuigen waarvan het nummer ultge-
vaagd is, terwijl men vist met ondermaatse netten en kinders van 14 jaar 
meeneemt, een ongekontroleerde toestand is welke, wat men er te 
Brussel aan de volksvertegenwoordigers en senators ook over wijs make, 
onaanvaardbaar is 

DE BEVUILING VAN DE NOORDZEE 

We gaven in ons vorig nummer de vraag van senator Van In weer 
aan de Minister vaai Verkeer gericht en zijn antwoord maakten we ook 
bekend. We hebben dit antwoord aan de hand van feiten en de werke­
lijkheid onderzocht omdat we niet kunnen aanvaarden, dat de verte­
genwoordigers van het volk en ook Jan Publiek, op die wijze door de 
betrokken diensten in het ootje genomen worden. 

Het is immers de minister niet die het antwoord opstelt, maar 
wel zijn administratie. En die Minister, tot bewijs van het tegenover­
gestelde, gelooft of volgt zijn administratie. 

Maar Brussel is nog altijd ver van de Kust gelegen, zodat de 
diensten daar onkundig of onwetend zijn van wat de werkelijkheid ons 
dagelijks biedt ofwel gewild de minister verkeerd vooi^elicht wordt om 
de vele eigen tekortkomingen of invloedrijke personen te dekken. Het 
zou daarom niet slecht zijn, moesten senators en volksvertegenwoordigers 
zich aan de kust zelf beter behoorlijk voorlichten, zowel bij de plaat­
selijke administraties of bij de mensen uit het vak, die rechtstreeks 
betrokken zijn bij de zaak, vooraleer vragen te stellen. 

Wat nu de bevuiling van de Noordzee betreft, en na lezing van 
het antwoord van Minister Ohabert, hebben we gemeld hierop te zullen 
terugkomen. 

We moeten hier formeel melden dat de vertegenwoordigers van 
de visserij bij de uitzending van de T.V. op 31 augustus 1978 in «Pano­
rama» geen onwaariieden verkondigd hebben en zelfs over bepaalde 
zaken nog onwetend waren of niet ingelicht, al is het met dit te schrij­
ven in ons vakblad, ook niet de bedoeling in de kijker te komen langs 
de T.V., Mijnheer de Minister,maar alleen als mensen van het vak, 
U te wijzen op de vele lee-mten welke dit antwoord inhoudt, met de 
nare gevolgen voor de visserij, de fauna enz. er aan- verbonden'. 

PERSONEEL 

Waar de minister antwoordt dat voor de zeevaartpolitie, tijdehjke 
hulp voorzien werd om de passencontrole van de passagiers te Oostende 
en Zeebrugge te kontroleren, moeten we hem tegeïnspreken. 

Op 30 september werden 40 gekontrakteerden ontslagen en vanaf 
1 oktober terug in dienst genomen als tewerkgestelde werklozen, wat de 
personeelskwestie van deze dienst niet oplost. 

Er bestaat geen degelijk controlesysteem, want de Zeevaartpolitie 
beschikt over geen enkel schip en zelfs voor de in 1979 bestelde politie-
boot is geen personeel voorzien, opgeleid noch aangeworven. 

Of denkt de Minister of liever zijn Brusselse diensten, dat men 
deze zo maar uit een groep werklozen zal kunnen nemen om die dienst 
straks te verzekeren ? 

Dit vergt een ernstige opleiding. 
Het scheepvaartverkeer in volle zee en in onae territoriale wateren 

wordt, voor zover mogelijk, en voor zover ze naar zee gaan, door het 
loodswezen geregeld. De Zeetijger Ugt anders aan de kaai en heeft 
geen bewakingsrol Daarvoor is alleen eem pohtieofficier, dus waterschout 
bevoegd en geen loods. 

Het kan gebeuren, dat flagrante inbreuken op onze Belgische 
wetgeving door middel van rapporten door loodsen aan de waterstóhou-
ten worden overgemaakt 

Deze rapporten hebben geen rechtsgeldigheid en daarover worden 
voor zover mogelijk na onderzoek, met bekentenissen desgevallend een 
proces verbaal overgemaakt aan de Prokureur des Konings, zoals dit 
ondanks het geval was inzake zandwinning na klacht van de Visserij. 

De gevaarlij'kse ladingen waarover senator Van In spreekt bestaan 
uit : 

1. Ontplofbare scheepsladingen; 
2. Brandbare scheepsladingen; 
3 Gasverwekkende scheepsladingen; 
4. Radio aktieve afvalstoffen 
Deze vaUen onder de voorschriften kwa vervoer op zee, van de 

zeevaartinspectie Dit vervoer is gereglementeerd maar niet of slechts 
heel onvoldoende gekontroleerd, want de zeevaartinspectie beschikt niet 
over een technisch ingenieur in scheikunde, die daaromtrent kontrole 
kan houden. 

Gevaarlijke goederen vervoerd langs de w^ , zijn eveneens onder­
worpen aan een Europees verdrag, opgemaakt te Geneve op 30 septem­
ber 1957, welke sedert 1 oktober 1978 voor wat de er in vermelde bijlagen 
A en B betreft, in werking getreden is Dit verdrag verscheen onlangs 
in het Staatsblad van 30 september '78. 

De allusie op gevaarlijke ladingen tijdens de uiteending in «Pano­
rama» door sommigen gemaakt, was gezond en zeker niet misleidend, 
zoals de Brusselse diensten hun ministers hebben wijsgemaakt, 

EN WELK IS WEL DE TAAK VAN DE ZEEVAARTPOLITIE? 

De waterschouten zijn tooh belast met het toezicht over de alge­
mene politie van de zeewateren, onverminderd het optreden voor bepaalde 
doeleinden van bevoegde overheden Zij zijn ook verder belast met alle 
handelingen van Openbaar belang, welke betrekking hebben op de zee­
vaart. Dit staat toch te lezen in een oude wet en in het Koninklijk; 
Besluit van 29 sept. '29, welke we in de Zeemansalmanaik nog hebben 
weergegeven. 

En over welke middelen en personeel beschikken ze daar ten 
huldigen dage voor ? Over niets, radikaal nietsi ! 

Logisch is het dus, dat ze in onize zeewateren in het ibelang van 
de veiligheid, de fauna, de visserij, de zeevaart, de smokkel, enz, alles 
opsporen wat in hun kraam past. En waarom zou de zeevaartpolitie dus 
technisch niet bevoegd zijn ? Hier hebben, de diensten van het Zeewezen 
de minister zand in de ogen gestrooid. 

Want we stellen de vraag waarom België in alle opzichten geeni 
zeevaartpolitie zou moeten hebben, waarvoor het Bestuur van het Zee­
wezen belast met de inrichting en het Hoger Toezicht er van (zie Kon. 
Besl. van 19 september '29) zich zou moeten inspannen de beoogde doe­
len van toezicht en veiligheid te doen naleven. 

EN DIT IS VAN OPENBAAR BELANG 

Nu doet men te Brussel alleen aan afbraakpolltiek, maakt men 
de minister wijs, wat men wil en wordt daarmee niets opgelost. Inte­
gendeel, toen de Engelse toeristenboot «Aquamar» te Oostende veel nering 
en tering bracht, werd er kabaal gemaakt, maar werd dezelfde kontrole 
op de Townsendschepen door het waterschoutsambts aldaar, van hoger 
hand verboden. Terugkomend op het antwoord van de minister in' alinea 

(Vervolg Mz. 2) 



(Vervolg van Wz. 1) 

1, waarin vermeld staat dat in afwachting van een reoi^anisatie, tijde­
lijke hulp voorzien werd, stellen we de vraag : waar werd ze voorzien ? 
Wie heeft de minister dat wijs gemaakt ? En verder beleven we het 
«straffe» antwoord in alinea twee, dat voor de kontrole van de vervui­
ling, de zandwinningen, de 12 mijlszone, de uitbreiding van het kader 
van de zeevaartpolitie, niet nodig is daar een zeer degelijk controle 
systeem bestaat. 

Zou de minister ons klaar en duidelijk willen uiteen zetten, welke 
kontrolesysteem, door wie uitgeoefend en waar ? 

Of is het een loods welke men hier en daar aan boord neemt, 
zoals bij de zandwinning, die met een poosje vis uit het opgezogen 
zand te voorschijn gekomen, naar huis gaat die dit degelijk kontrole­
systeem uitoefent ? 

Em op welke wijze worden de grote mazoutschepen naar buiten 
geloodst, dus door loodsen van de Staat, die eens buiten toch middel 
vinden om hun ruimen met zeewater te spoelen, terwijl die loodsen aan 
boord zijn, waardoor veel vuile olie op ons strand vooral langs de Oost­
kust, terecht komt, zonder dat die loodsen dit rapporteren ? 

Of worden die rapporten, zo zulks wel het geval is, eenvoudig 
genegeerd omdat ook hier een verbod geldt, zoals voor de kontrole van 
de passagiers van de Townsend ? 

Het wachtwoord is hier : de beroepszwijgplicht, welke schade dit 
ook berokkent en men zwijgt. 

Waarom moet ook de Zeemacht niu en dan de haven verlaten 
om de olie op te sporen, die buiten onze drie mijlseone vastgesteld wordt 
om deze met zeer dure middelen te vernietigen ? Moest er een behoor­
lijk en bestendig toezicht zijn, dan zouden die olievervuilers spoedig 
gesnapt zijn. En zou men ons het cijfer willen aanhalen wat de kos­
ten zijn welke de Zeemacht daaraan reeds gehad heeft ? 

En verder lezen we in dit antwoord van de minister : 

«DE AANVRAGER VAN EEN VERGUNNING MOET 
EEN UITGEBREIDE VRAGENLIJST INVULLEN» 

Dit noemen we een triestige grap. Want als de aanvrager dit invult, 
is het in elk geval onjuist en verzwijgt men wat moet verzwegen worden. 
Omtrent de kenmerken en eigenschappen, geeft men in grote trekken 
enkele stoffen op, om zand in de ogen te strooien. Het voornaamste is 
echter eerst een vergunning te bekomen en de rest wordt achteraf wel 
geroeid. 

Hetzelfde geldt de toxiciteit Het is een feit, dat de persistentie van 
het te lozen produkt niet kontroleerbaar is De mogelijke wisselwerkin­
gen in het water worden om een vergunning te bekomen op zijn voor­
deligst voorgesteld. En' het is de eventuele loods aan boord niet, die daar 
iets van kent ? 

Daacenboven berusten de kansen van bederf, enz niet op vast­
stellingen maar op gissingen en wat de verpakkingen van het gift 
betreft, wie zal kontroleren of deze vaten niet barsten, wat reeds gebeurd 
Is 

En dan spreken we niet over de voorgestelde lozingsmethoden en 
de verdunning met de mogelijke gevolgen voor de recreatiegebieden, de 
zeefauna, enz 

De aanvragers zullen hier wel melden dat er geen zijn. De 
minister antwoordt in punt 2 dat de bekomen antwoorden op een ganse 
reeks vragen aan de verscheidene bevoegde (?) diensten overgemaakt 
worden. 

UW RAADGEVER IN VERZEKERINGEN 

VERZEKERINGSKANTOOR 
MONTEYNE & VANMOERKERKE N.V. 
Koningstraat 16, 8400 Oostende 
Tel.: (059) 80.23.01 

* Scheepsverzekeringen ^ 
* Transport § 
* Alle andere takken < 

Het personeel van de P.V.B.A. Drukkerij «Nieuwsblad van de 
Kust» en de N.V. «Puiblos » meldt U met diepe droefheid het 
overlijden van 

DE HEER 

Pefer VANDENBERCHE 
Geboren te Westende op 16 november 1950 en overleden te Oos^ 
ende op 17 oktober 1978 tengevolge van een verkeersongeval. 

De burgerlijke begrafenis zal om H u. plaats grijpen te Klems-
kerke op zaterdag 21 oktober 1978. 

Bijeenkomst aan de rouwkamer van het H. Serruyszieke'nhuis, 
ingang Edith Cavellstraat te Oostende om 10u.3O. 

Vrienden en kermissen die bij vergetelheid geen bericht zouden 
ontvangen hebben, gelieven deze mededeling als dusdanig te 
willen aanzien. 

Rouwadres : 
Wilgenlaan 8, H. Baelskaai 30, 
8420 DE HAAN 8400 OOSTENDE 

We zijn overtuigd dat onpartijdige diensten zullen antwoorden, 
dat ze niet bevoegd zijn om daarover een antwoord te geven. 

Als dan, zoals in punt 3 van zijn antwoord staat, dat tolj gunstig 
advies een lozingsvergunning wordt afgegeven, zouden we graag verne­
men of in die vergunning wordt vermeld wat mag geloosd warden, wie zal 
kontroleren en hoe dit moet geschieden op zee en niet voorheen. En wie 
kontroleert de maximum hoeveelheid ? Wie kontroleert de verdunning bij 
lozing ? Het aan boord hebben en stipt bijhouden van een lozingsjour­
naal is zand in de ogen strooien, want hij die het invult staat toch 
in dienst van zijn werkgever. En welke kontrole kan achteraf de waarheid 
van deze verslagen achterhalen ? Zijn de ibevoegde amtotenaren die sta­
len nemen onpartijdige beëdigde politieambtenaren ? 

De maatregelen welke de minister in zijn antwoord opsomt, zijn 
gemaakt voor onbevoegden of naieve mensen, maar niet voor hen, die 
weten hoe het er in werkelijkheid aan toe gaat. 

En zou de minister ons tenslotte kunnen opsommen waaruit de 
samenwerking met de Zeemacht bestaat en welke uitstekende diensten 
ze al bewezen hebben ? Deze hebben immers geen enkele politiemacht 
noch in de 3 of 12 mijlszone, weten evenmin als een ander wat lozings­
vergunningen inhouden, waar, wat, en in hoeverre lozigen mc^en plaats 
grijpen 

Dan strooit men verder zand in de ogen wanneer men spreekt van 
een kontrole vooraf. Wie kontroleert de clandistiene lozingen ? Gaan 
deze ook vooraf met slecht ingevulde formulieren ? En als een minister 
of liever ziin diensten dan antwoordt : 

,<EEN EIGEN SYSTEMATISCHE BELGISCHE KONTROLE 
IN VOLLE ZEE HEEFT GEEN ZIN» 

dan vragen we ons af of men geen lust heeft toezicht op die lo­
zingen, op de zandwinningen, op het vissen binnen de 12 mijlszone, te 
houden en wie men hier eigenlijk voor den aap houdt, 

Meni heeft dus geen waterschoutspolitie nodig voor de veiligheid 
op zee en politionele bescherming daar uit te oefenen. De minister zwijgt 
in alle talen over de werkelijke noodzakelijkheid een politietoezicht te 
hebben op de sportvisserij, op de vele drugs welke er gesmokkeld wor­
den, over de zandwinningen, over het niet in regel zijn van talrijke sche­
pen, enz.. .. 

Het al of niet nodig of nuttig zijn van dit, geldt dus niet. 
Alles kan men waarschijnlijk toevertrouwen aan de ambtenaars 

te Brussel, aan de niet politioneel bevoegde loodsen en aan de militairen 
van de Zeemacht, die even zo goed als deze geen enkele bevoegdheid 
hebben, tenzij het over maken van rapporten aan waterschouten zo 
ze daar zin in hebben. 

Het is reeds 40 jaar dat we de diensten van het Zeewezen kennen 
en beseffen dat zij de ministers voorlichten op een wijze, dat de belan­
gen en bevoegdheden van de diensten, van de kust en hun afhankelijk­
heden voor hen bijzaak zijn. Men moet werkehjk durven, een minister 
zo'n antwoorden doen geven, wetende dat bevoegden, zich moeten 
afvragen of we dan allemaal naïeven zijn. 

Over de zandwiimingen hebben we het een volgende maal. 

— P. Vandenbergrhe 
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HET VISSERSKRUIS 
TE ZEEBRUGGE 

Het Visserskruis kwam er v̂ ele 
jarSn geleden, dank zii Burgemees­
ter Vandamme. 
Daarin werden jaarlijks de namen 
gegrift van de op zee verongelukte 
vissers en jaarlijks had ook een 
plechtigheid a a n dit kruis plaats. 

Sedert enkele jaren schijnt dit 
kruis en de overleden vissers vol­
ledig vergeten te zijn en is ook die 
omgeving volledig verwaarloosd. 

Men hecht waarschijnlijk veel 
meer belang aan de grote trafie­
ken en belangen van de haven, 
want de vissershaven blijft er ver­
waarloosd in zoverre, dat de vis-
sersvloot er m een volledige wan­
orde moet liggen, de ene na de an­
dere mekaar schade berokkent bij 
gebrek aan plaats. 

Schepen Albert Claes van Brug­
ge heeft na een bezoek a a n de ha­
ven en het kruis, beslist niet alleen 

de vroegere traditie in ere te her-
Eitellen, maar ook het kruis en de 
omgeving op te knappen. 

Ook gaat zijn bekommering meer 
en meer naar de visserij, die toch 
voor de stad Brugge een belang, 
rijk inkomen daars tel t en duizenden 
rechtstreeks en onrechtstreeks te­
werk stelt, al valt dit alles buiten 
zijn bevoegdheid. 

Hopen we nu maa r da t m.en te 
Brugge meer belangstelling zal be­
ginnen te hechten aan de vissers-
haven en zijn vloot. De vissersha­
ven en de haven van Zeebrugge 
zijn groüt geworden, dank zij zijn 
vroegere schepen en burgemeester 
Vandamme. Het huidige stadsbe­
stuur kan met ^ijn bekwaamheid 
niet alleen die traditie terug te 
doen herleven, maa r ook meer 
werkelijke aandach t besteden aan 
die visserij. 

Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart 

I n de Onderzoelisraad werd het 
probleem van de overtredingen te­
gen de trafleregels in he t 
Kanaa l grondig behandeld. Zoals 
men reeds weet is sinds meer dan 
één jaar een nieuwe vaartregeling 
in voege gesteld in he t K a n a a l 
waarbij de schepen die naa r het 
Noorden varen van deze die naar 
het Zuiden varen, gescheiden wor­
den. Deze maatregel was absoluut 
noodzakelijk, enerzijds vanwege 't 
intens verkeer in he t Nauw van 
Caleis en anderzijds vanws'ge de 
smalle doorgang. Deze regeling 
geldt ook voor de vissersvaartuigen. 

Tussen beide vaargeulen in is 
dan een smalle corridor waar men 
wel enigszins vrij is, maar voor 
vissersschepen is daar de manoeu­
vreerbaarheid te klein. De schepen 
die de traflekrichtingen dienen te 
kruisen, moeten dit via de kortste 
weg doem, dat wil zeggen zowat 
loodrecht op de trafiekrichtingen. 
Dit is natuurlijk, zelfs voor de 
handelsvaartuigen niet altijd de 
kortste weg als zij ergens een be­
paalde haven moeten aandoen. Het 
is echter aanvaardtoaar dat er een 
reglement moet zijn en da,, het 
reglement dient geëerbiedigd te 
worden. 

Daarom ook wordt door de Fran­
se en Britse walradarketen en 
door vliegtuigen en helikopters uit 
de lucht een streng toezichj gehou­
den en worden die overtreders ge­
rapporteerd. Men kan ze zelfs op­
brengen en boeten uitspreken. Ook 
de visse^rsvaartulgen worden in het 
oog gehouden en de overtredingen 
doorgeseid. De Onderzoeksraad 
had met 2 dergelijke overtredingen 
te doen. Rljkskommissaris Bentein 
wees er op dat de veiligheid van 
de vaar t boven alles primeer* en 
dat dus onze vissers zich aaii de 
reglementering dienen te onder­
werpen. Hierbij komt nog dat Bel­
gië op dit gebied een reputatie te 
verdedigen heeft om binnen kort 
niet als een ongedisciplineerd land 
naar voor te komen wat de visserij 
betreft. 

EEN GANS GEBIED VOOR DE 
VISSERIJ VERLOREN 

De reders in de zetelende On­
derzoeksraad hebben een gematig­
der houding dan de Rijkskommis-
saris omdat zij zeer goed de mo-
galijkheden van de vissers aan­
voelen. In hun traditionele visserij 
in het Kanaal , Sandett iebank en 
de West wordt het hen, door de 
trafiekregeling pralrtisch onmoge­
lijk gemaakt nog verder de visserij 
uit te oefenen. De vissersvaartui­
gen moeten ook de reglementen 
volgen, maa r gewoonlijk korren zij 
eerst een eind OD en keren dan 
terug. Dit laatste mag nu niet 
meer. Wel mogen zij de scheeps-
rlchtingen als vissende volgen. De 
manoeuvers bij het vissen en dan 
vooral bv. in geval van hememing 
van de haringvisserij, zijn niet 
meer uitvoerbaar als men de tra­
fiekreglementering, zonder bepaal­
de afwijkingen, moet volgen. Men 
kan zelfs zeggen dat dit gebied 
verloren zal gaan voor de visserij. 
Meer bepaald voor de Belgische 
kustvisserij zijn dit goede visgron-
den en het uitvallen van deze vang 
gronden zaJ dan ook bijzonder bij 
ons aangevoeld worden. Men zegt 
wel dat de soep nooit zo heet ge­
geten wordt als ze wordt ultge-
schept ,maar zeker is toch dat men 
geen afwijking op de trafiekregle­
mentering zal bekomen voor de 
vissersvaartuigen. Vermits een op­
lossing slechts in die richting voor­
ligt menen we niet dat men hier. 
in zal slagen. Wanneer door de 
eventuele overtredingen, scheeps­
rampen of zware schaden onts taan 
dan zal de visser altijd in het on­
gelijk gesteld worden. Ondertussen 
zullen de overtreders eveneens ge-
konfronteerd worden met het be­
talen van boetes. 

We gaan wel akkoord dat dit "n 
duidelijk probleem is voor onze vis­
sers en dat het Zeewezen er toch 
liefst een studie aan besteed, om 
de aadellge gevolgen zoveel moge­
lijk op te vangen. 

Schadegevallen 

in de zeevisserij 
Tijdens d© terugreis van de O.180 
van de red. Van Lul, viel de motor 
plots uit. Bij nazicht werd vastge­
steld dat de zuiger gebroken was 
en de zuigervoering gebarsten. De 
sleephulp werd ingeroepen van de 
Z.499 "Coudekercke" die ter hulp 
kwam via een afgevuurde rode pijl 
Deze vuurpijl werd afgeschoten 
mits toestemming van de haven­
autori tei ten van Lands End. De 
sleep verliep veirder normaal , tot 
Oostende. 

Tengevolge van een tros in de 
schi-oef, moest de Z.430 „Margibel" 
opgesleept worden door de Z.500 

De Hoop" 

De Z. 34 'Twilighu" van de red. 
Coudekercke, had moeilijkheden 
met die keerkoppeling, doch kon de 
visserij verder bedrijven. Tijdens 
het verder beoefenen van de vis­
serij sloegen ze vasj aan een wrak 
waardoor de top van de bok af­
kraakte. De visserij werd gestopt 
en koers gezet naar de thuishaven 
Oostende. 

Bij het afnemen van een trans­
portwagentje, is dit wagentje uit 
evenwicht geraakt en op de linker­
voet ^^n de schipper Verleene, van 
de Z.34 gevallen, waardoor dokters-
hulp diende ingeroepen. 

De 0.37 'Noordman' diende hulp 
in te roepen van de staatssleep-
boot "Zeemeeuw" daar de dlch-

tingsrrng van de eerste cilinder 
doorgeslagen was. De sleep verliep 
normaal . 

Toen de Z.69 "Isabelle" van Everaert 
B. van de kuisbank gelaten werd 
liet de s tar tbat ter i j he^ afweten, 
zodat 't vaartuig begon te 'zwalpen 
mede door de NW-lijke wind. De 
hulp werd ingeroepen van het 
loodswezen en met behulp van de 
redeboot, werd de Z.69 veilig ge­
meerd en was de herstelling onder­
tussen uitgevoerd. 

Na het beëindigen van de visserij 
ving de O.lOi " J e n n y ' de terugreis 
aan, toen plots een hevige schok 
vastgesteld werd. Vermoed werd 
dat een stuk touw in de schroef 
stak. Op slow werd verder gegaan 
daar ze slechts op 1 mijl van die 
haven waren. Bij nazicht door een 
kikvorsman werd vastgesteld dat 1 
blad van het schroef beschadigd 
was, vermoedelijk door het s laan 
op een zich onder water bevindend 
voorwerp. 

De Cli^O "De Volendam" van Ver­
biest L., diende op de slip geplaatst 
voor nazicht van schroef, daar ge­
durende de visserij het toerental 
van de motor verminderde. Dit was 
het gevolg van 'n vreemd voorwerp 
in de schroef. 

De N.719 "Marlu" van Vercoutier 
Marcel, diende meit kor in de 
schroef opgesleept te worden door 
de N.597 "Jupiter ' van Vercouttar 
Gabriel. Deze laatste verliet onmid­
dellijk terug de haven voor zijn 
verdere visserij. 

SLECHTS ACHT BLADZIJDEN 

Door droeve omstandigheden gedwongen zien wij ons 
deze week verpliclit slechts op acht bladzijden te verschijnen. 
Vanaf volgende week verschijnen wij weer op de normale twaalf 
bladzijden. 

DE "DUFOUR" GEEFT 
PLUIM AAN ONZE VISSERS 

Van 24 augustus tot 29 september 
heeft de Hoogzeemijnenveger M903 
DUFOUR een visserij wacht m de 
NOORD- en IERSE ZEE uitge­
voerd. Het was de vierde inspectie­
vaart van dit j aa r waarbij gemeerd 
werd te VLISSINGEN en BER­
GEN. Voor anker ging men onder­
meer ter hoogte van de GROTE 
BANK, de NORTH PALLS, de LO­
WESTOFT en de INDEFATIGA­
BLE BANK. 

Tijdens de kruis vaar t werden 50 
van de één en r=gentlg ontmoete 
vissersvaartuigen bezocht. Van de 
medische bijstand, die de Zeemacht 
graag aan de visserij verleent, heb­
ben de Z.431 JUDITH, de 0.249 
MARIE-PAUL, de 0.275 PRO VO-
LENTE, de Z.492 ESPADA en de 
Z.321 AURODA gebruik gemaakt 

Gelukkig betrot het hier geen 
ernstige verwondingen. Vier vis­
sersvaartuigen hebben technische 
bijstand gevraagd. Drie daarvan 
hadden transmissiemoeilijkheden 
en aan boord van het vierde schip 
vertoonde de koelinrichting een de-
fekt Logistieke hulp, voornamelijk 
voedingswaren, werd' aan de Z.27 
MERCURIUS en aan de Z. .'>42 
ANGELUS. 

Een pluim voor onze vissers : 
geen enkele inbreuk op de politie-
voorschnften werd vastgesteld 

Maandag, 16 oktober zal de M903 
DUFOUR te Oostende weer afva­
ren dit tOf 3 november. Tijdens de­
ze periode wordt het KANAAL en 
de NOORDZEE doorkruist om 'n 
nationale kontrole uij te voeren eh 
hierbij tevens hulp aan onze eigen 
vissers te verlenen. 
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Inigiericilit door heit StaaitadepiantJe-
ment van Landbouw van d)e 'Ver­
enigde Staten, werd te Londen de 
rseoitoonstellmg "Amerikia-'Voetding 
'78" ingerichit op 9 en 10 oktober. 
Onder de deelnemers wanen ver-
soheldene vlsverwerkende maat^ 
schappijen en inleggerljen, met 
prachtige stands. 

Volgens schatting gesteund door 
viersoheldeine onderzioefcingen, be-
idraagt de pelagisohe visstock In 
Peru 16 miljoen ton, hetzij 4,8 mil­
joen ton ansjovis, 4,6 miljoen ton 
jack-makreel, 3,7 miljoen ,ton pil-
char<ds, 1,9 miljoen ton hors- ma­
kreel (poers), 1,6 miljoen ton dog-
aohtigen en 1,2 miljoen ton mioole 
meid. 

Ben Neiderlands-Uruguees konsortl-
um werd gevonnd melt een kapl-
taaJ van 1,2 miljartd B.fr. om te 
investeren in een visserijkomplex 
a'an de Uruguese kustt. 

In Rusland werden spoorwagens 
gebouwd voor het vervoer van le­
vende vis, vooral broedseil en uit-
gebroeide visjies. 

Irak heeft een overeenkomst ^-
gesloiten meit ZuldJemen, waarWj 
Iraakse vissersschepen in de wate­
ren van Zuid-Jem.en mogen komen 
vissen tegen afstand van eien ge­
deelte van hun vangst. 

Vis en garnaal voor een waarde 
van 1,2 miljard B. fr. werd in 1977 
door de Philipijnen naar de Vere-
nlgide Staten uitg'eivioieirtd. 

• 
Na een voldoening gevende test-
visserij op de zuidpunt van Argen­
tinië (Patagonië) zullen Japanse 
visserij rederij en ter plaatse een 
visserij basis aanleggen en een vls-
varweiPkenid bedrijf oprichten. Dit 
in overeenkomst met de Argenitijn-
se regering. 

Helt plan de grote Westduitse rede­
rij, de Briemerhaven Noordzeekom. 
pagnie, om grote belangen te ko­
pen in een visfakitco-ij van New-
foundaand, werd opgegeven omdat 
idezelfde kompagnie geen vergun­
ningen van de Canadese regering 
loskreeg voor toelating tot vissen in 
de Canadese wateren voor 5 eigen 
itreilers. 

Met beit invoege brengen van de 
200 mijlsaone heeft Australië al 
bijna 50 vervloeken gekregen van 
visserij kompagnies om vergunning 
tot vissen in de Australisch© 
wateren. 

Nadat aeebiologen eerst de volwas-
seai kabeljauw in de Noordelijke 
IJsze© op één miljioen ton geschat 
haldden, hebben soha-Stingten gehou­
den ter giedegenheid van de Lofo-
'tenvisseirij, uitgeweken dat dit 
slechts de helft zal zijn. Oorzaak 
is het ondiermaats vissen met Ulle-
gale netten. Het marine-onderzoek, 
üenitrum te Bergen in Noorwegen 
heaft dan ook voorgesteld ten spoe­
digste de netmaaswijd-Se van 12 tot 
13,5 om te brengen. 

De na)fcionalisatii9 van de visserij 
Ml 1973 in Peru is eien grote flop 
geworden, niettegenstaande men 
er telkens ieitwalt ging aan doen. 
Men heeft tenslotte het failliet van 
de saatstnmenging moeiten erken­
nen en de Staat is begonnen met 
de genatdonaliBeerdfö vaartuigen en 
bedrijven terug aan de partikulie-
ren over te dragen. 

De NooTSe minisiter Jens EvenSen 
zal noig deize m>aanid de Sovjetau-
nislter van visserij ontmoeten over 
verdere besprekingen voor het uit-
vaandigfön van besohiermmaatrege-
len op de visvanigtst rond Spiitztaer-
gen. 

De firma van de in Alaska inge­
blikte zalm, door de Verenigde Sta­
ten uiibgevoerd en die verantwoor­
delijk is voor de 4 dodelijke ver­
gif tigmgsg'svallan, zal nu een kam-
pagne op touw zetten om het ver­
trouwen van de verbruiker te her­
winnen. In gans Engeland, waar 
de slachtoffers vielen werd de, door 
de Verenigde Staten uitgevoerde 
in Alaska ingeblikte 2ialm uit de 
handel genom,en. 

Te La Rochelle heief̂  de producen­
tenorganisatie voorgeslfield, de na­
tionale opvangprijs voor de onaf­
hankelijke vissoorten voor 1979 
met 10 procenit op te trekken. 

Volgens de laatste cijfeKs over de 
visserij in Frankrijk hieefit men in 
1977, 28.600 ingeschreven vissers in 
de zomer, getal dat in de winter 
verminderde tot 26.500. Hiervan 
waren er 4.500 in de inidustrlële 
visserij gebealgd. 

In Noorwegen heöft het tjechniolo. 
gisch onderzoeksinstituut, onderwa­
tercamera's geplaatst 'om de reac­
hes van de vissen die met lijnen 
met baken gevangen worden na te 
gaan. Het gaat bier vooral om de 
reakties van de kabeljauw en voor 
het uitproberen van nieuwe visha­
ken, gazien men vastgesteld had 
dat de vis, mett de gewone haak, 
zich nog al eens kon losrukken. 

In Frankrijk is mien teruggeko­
men op de beslissing, dat slechts 
krabben van minstens 10 oentime-
iter op de markt mogen gebracht 
WM d̂en. De vele reakties van de 
vissers waren negatief (hoie zou 
het anid'ers ?). Men mag nu terug 
ikrabben in ,de marist zetten van 8 
cm., tooh nog één cm meer dan 
vroeigeir helt geval was. In Groot 
Brittannië zijn de verplichte maten 
8,8 en 14 cm. voor de wijvetjeskrab 
in de 'kleinste en grootste br'eedte 
en 10 en 16 cm. voor de manne-
Ibj eskrab. 

De E.E.G. subsidie voor lerse Vis­
sersvaartuigen worden uitgereikt 
voor vaartuigen van 12 tot 24 me­
ter voor alle visserijen en voor klei. 
nere vaartuigen van 6 tot 12 metter 
echter niet voor seine noch trawl-
visserij. De hoogte van de subsidie 
gaat tolt 50% van de bouwkostien. 
Eigen middelen moeten minstens 
25% bedragen en de staatetussen-
koimst moielt minstens 5% zijn. 

De Ierse producentenorganisatie 
heeft het voorstel gedaan om 300 
Visserij-officieren te vormen, voor 
de kontrole op de visserij. Ieder 
vaartuig van meer dan 24 meter 
moet een visserij ̂ df f icier aan boorld 
nemen, die de netten en de vang­
sten kontroleerd. Er mogen OKM 
buitenlandse visserij^offioieren bij 
helt Iers korps betrokken worden, 
en amigefceerd. Voorziene icosteo 
210 mUjoen B.fr., waarvan de helft 
ten laste van meer dan 24 meter 
vaartuigen ! 

Een bouworder voor tien SOnmeter 
vissersvaarituilgen getplaatst door 
Ceylon in Noorwegen, werd door 
Japan afgesnoep* die dezelfde order 
uitvoert voor... ëén derde van de 
prijs. De Noorso firma heeft echter 
de regering van Geylon wegens 
kontrafctbreuk baitrokken en heeft 
,een schadevergoeding van 60 mil-
joien B.fr. bekomen. Dit kon er van 
af, want het Japans aanbod bleef 
Ihiisrm'ade nog altijd goedkoper. 

In 1974 Werden in Nediarlanld nog 
meer dan 60 nieuwe vissersvaartui­
gen gebouwid. In 1978 was dlit nog 
slechts 6 ! In 1974 werd er nog voor 
2,6 müjaaid B.fr. geinvesteerd in de 
Nelderlandse visserij. Voor 1978 was 
idit noig slechts ieits meer dan 175. 
miljoen B.fr. Sinds 1974 gingen 800 
vissers de straat op. 

Portugal kreeg een modern visserij, 
onderzoekingsschip van Noorwegen 
ten geschenke. Het is de 950 Brt 
Norwega ter waarde van een kleine 
200mUjoen B.fr. Het was de Portu­
gese lambassadeiu-, samen met de 
Portugese directeur van de visserij, 
die het schip te Bergen in ont­
vangst namen. 

GALA-VOORSTELLING 
VAN DE 

OOSTENDSE REVUE 
Op maandag 6 november heeft 

tje 20 uur ten voordele van het 
nieuwbouwfonds van het Konink­
lijk Werk Ibis, In het Kursaal van 
Oostende, een gala voorstelling 
plaats, van de revue, welke ditmaal 
de titel zal dragen van 

"Vergit da mo" 
De kaartverkoop start in het lo-

katiebureau van het Kursaal op 16 
oktober. U kunt er alle dogen, — 
ook 's zondags — terecht van 10 u. 
tot 13 u. en van 16 u. tot> 19 u. 
(tel. 059 - 70.51.11). 

De kaarten worden verkocht & 
200 fr., 160 fr., 120 fr., en 90 fr. 

Ze zijn eventueel ook verkrijg­
baar m het Koninklijk Werk IBIS 
zelf, op weekdagen van 10 uur tot 
18 uur. (tel. 059 — 70.24.84, en van­
af 31.10.1978 op het nieuw nummer 
059 — 32 24.84) 

Bent u van plan naar de Oost. 
endse Revue te gaan en hebt u 
daartoe de gelegenheid, ga dan 
liefst de maandag 6.11.1978. Dan 
slaat u immers twee vliegen In één 
klap 

U brengt een gezellige, ontspan­
nende avond door en u'helpt het 
nieuwbouwfonds van "IBIS" nog 
wat opvijzelen. 

We weten dat u de zaak van 
'IBIS' 7,eer genegen bent en zijn 
lan ook erkentelijk voor uw sym. 
oathie, voor uw morele steun en... 
voor het financieel steentie dat u 
'Ailt willen biidragen. 

DE VERl'UILING 
VAN DE NOORDZEE 
In antwoord op ons artikel «De 

verviuiUng van de Noordzee — Of 
worden onze Ministers door hun 
diensten verkeerd ing-eiiobt», kre-
i?en we volgend schrijven toege-
situurd : 

Mijnheer, 

In uw «Visserijblad» van vrij­
dag 18 oktober 1978, op blz. 2 ru--
briek « De vervuiling; van de NooM-
zee — 't Vissen binnen de 12 mijls­
zone of worden onzie Ministers door 
hun diensten onjuist voorgelicht ?» 
vinden wij in het antwoord van de 
Heier Minister : De vervuiling van 
de zee door wederrechtelijke lozin­
gen einiz. 

Op dit g-ebied bestaat reeds een 
zeer (iege'lijk konitrolesysteem, waar­
over men jammer genoeg niet 
heeft willen spreken — Dat is 
straffe koffie 

De minister of althans zijn dien­
sten ibeweren dat er vóór 4 mei 1978 
^een wettelijke basis bestond om 
die dumpingen te verbieden. 

Er bestond dus ook geen wette­
lijke basis om verguinninKen uit te 
delen om dumpingen te laten uit­
voeren. 

De vergiunnigen werden reeds 
vóór de wett van 8 februari 1978 
(verschenen in het Staatsblad van 
4 mei 1978) verstrekt. Dus totaal 
onwettelijk. Men hoeft dan ook 
geen bewijsvoering voor te leggen 
op grond van onwettelijke maat­
regelen. 

Waarom versohenen er eeen t»-
sluSten hierover, waar werden de 
gegevens van die vergunni^en ken^ 
baar gemaakt aan het publiek ? 

— 4 — 



HET VISSERSKRUIS 
TE ZEEBRUGGE 

Het Visserslaruis kwam er vele 
jaren geleden, dank zii Burgemees­
ter Vandamme. 
Daarin werden jaarlijks de namen 
gegrift van de op zee verongelukte 
vissers en jaarlijks had ook een 
plechtigheid aan dit kruis plaats. 

Sedert enkele jaren schijnt dit 
kruis en de overleden vissers vol­
ledig vergeten te zijn en is ook die 
omgeving volledig verwaarloosd. 

Men hecht waarschijnlijk veel 
meer belang aan de grote trafie­
ken en belangen van de haven, 
want de vissershaven blijft er ver­
waarloosd m zoverre, dat de vis-
sersvloot er m een volledige wan­
orde moet liggen, de ene na de an­
dere mekaar schade berokkent bij 
gebrek aan plaats. 

Schepen Albert Claes van Brug­
ge heeft na een bezoek aan de ha­
ven en het kruis, beslist niet alleen 

de vroegere traditie in ere te her-
Eitellen, maar ook het kruis en de 
omgeving op te knappen. 

Ook gaat zijn bekommering meer 
en meer naar de visserij, die toch 
voor de stad Brugge een belang, 
rijk inkomen daarstelt en duizenden 
rechtstreeks en onrechtstreeks te­
werk stelt, al valt dit alles buiten 
zijn bevoegdheid. 

Hopen we nu maar dat men te 
Brugge meer belangstelling zal be­
ginnen te hechten aan de vissers-
haven en zijn vloot. De vissersha­
ven en de haven van Zeebrugge 
zijn grout geworden, dank zij zijn 
vroegere schepen en burgemeester 
Vandamme. Het huidige stadsbe­
stuur kan met zijn bekwaamheid 
niet alleen die traditie terug te 
doen herleven, maar ook meer 
werkelijke aandacht besteden aan 
die visserij. 

Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart 

In de Onderzoeksraad werd het 
probleem van de overtredingen te­
gen de trafieregels in het 
Kanaal grondig behandeld. Zoals 
men reeds weet is sinds meer dan 
één jaar een nieuwe vaartregeJing 
in voege gesteld in het Kanaal 
waarbij de schepen die naar het 
Noorden varen van deze die naar 
hst Zuiden vai^n, gescheiden wor­
den. Deze maatregel wa^ absoluut 
noodzakelijk, enerzijds vanwege 't 
intens verkeer in het Nauw van 
Cales en anderzijds vanwg^ge de 
smalle doorgang. Deze regeling 
geldt ook voor de vissersvaartuigen. 

Tussen beide vaargeulen in is 
dan een smalle corridor waar men 
wel enigszins vrij is, maar voor 
vissersschepen is daar de manoeu­
vreerbaarheid te klein. De schepen 
die de trafiekrichtingen dienen te 
Icruisen, moeten dit via de kortste 
weg doen, dat wil zeggen zowat 
loodrecht op de tra-fiekrichtingen. 
Dit is natuurlijk, zelfs voor de 
handelsvaartuigen niet altijd de 
kortste weg als zij ergens een be­
paalde haven moeten aandoen. Het 
is echter aanvaardbaar dat er een 
reglement moet zijn en daj het 
reglement dient geëerbiedigd te 
worden. 

Daarom ook wordt door de Fran­
se en Britse walradarkieten en 
door vlieigtuigen en helikopters uit 
de lucht een streng toezicht gehou­
den en worden die overtreders ge­
rapporteerd. Men kan ze zelfs op­
brengen en boe-ten uitspreken. Ook 
de visse-rsvaartuigen worden in het 
oog gehouden en de overtredingen 
doorgeseid. De Onderzoeksraad 
had met 2 dergelijke overtredingen 
te doen. Rijkskommissaris Bentein 
wees er op dat de veiligheid van 
de vaart boven alles primeer* en 
dat dus onze vissers zich aan de 
reglementering dienen te onder­
werpen. Hierbij komt nog dat Bel­
gië op dit gebied een reputatie te 
verdedigen heeft om binnen kort 
niet als een ongedisciplineerd land 
naar voor te komen wat de visserij 
betreft. 

EEN GANS GEBIED VOOR DE 
VISSERIJ VERLOREN 

De reders in de zetelende On­
derzoeksraad hebben eien gematig­
der houding dan de Rijkskommis­
saris omdat zij zeer goed de mo-
galijkheden van de vissers aan­
voelen. In hun traditionele visserij 
in het Kanaal, Sandettiebank en 
de West wordt het hen, door de 
trafiekregeling praktisch onmoge­
lijk gemaakt nog verder de visserij 
uit te oefenen. De vissersvaartui­
gen moeten ook de reglementen 
volgen, maar gewooiüijk korren zij 
eerst een eind op en keren dan 
terug. Dit laatste ma<g nu niet 
meier. Wel mogen zij de scheeps-
richtingen als vissende volgen. De 
manoeuvers bij het vissen en dan 
vooral bv. in geval van hememing 
van de haringvisserij, zijn niet 
meer uitvoerbaar als men de tra­
fiekreglementering, zonder bepaal­
de afwijkingen, moet volgen. Men 
kan zelfs zeggen dat dit gebied 
verloren zal gaan voor de visserij. 
Meer bepaald voor de Belgische 
kustvisserij zijn dit goede visgron-
den en het uitvallen van deze vang-
gronden zaJ dan ook bijzonder bij 
ons aangevoeld worden. Men zegt 
wel dat ei© soep nooit zo heet ge­
geten wordt als ze wordt uitge-
schept,maar zeker is toch dat men 
geen afwijking op de trafiekregle­
mentering zal bekomen voor de 
vissersvaartuigen. Vermits een op­
lossing slechts in die richting voor­
ligt menen We niet dat men hier. 
in zal slagen. Wanneer door de 
eventuele overtredingen, scheeps­
rampen of zware schaden ontstaan 
dan zal de visser altijd in het on­
gelijk gesteld worden. Ondertussen 
zullen de overtreders eveneens ge-
konfronteerd worden met het be­
talen van boetes. 

We gaan wel akkoord dat dit 'n 
duidelijk probleem is voor onze vis­
sers en dat het Zeewezen er toch 
liefst een studie aan besteed, om 
de nadelige gevolgen zoveel moge­
lijk op te vangen. 

Schadegevolien 

in de zeevisserij 
Tijdens de terugreis van de O.180 
van de red. Van Lul, viel de motor 
plots uit. Bij nazicht werd vastge­
steld dat de zuiger gebroken was 
en de zuigervoering gebarsten. De 
sleephulp werd ingeroepen van de 
Z.499 "Coudekercke" die ter hulp 
kwam via een afgevuurde rode pijl 
Deze vuurpijl werd afgeschoten 
mits toestemming van de haven­
autoriteiten van Lands End. De 
deep verliep veirder normaal, tot 
Oostende. 

Tengevolge van een tavDs in de 
schroef, moest de Z.430 ,,Margiber' 
opgesleept worden door de Z.500 
' Ue Hoop" 

De Z. 34 "Twilight" van de red. 
Coudekercke, had moeilijkheden 
met de keerkoppeling, doch kon de 
visserij verder bedrijven. Tijdens 
het verder beoefenen van de vis­
serij sloegen ze vas^ aan een wrak 
waardoor de top van de bok af. 
kraakte. De visserij werd gestopt 
en koers gezet naar de thuishaven 
Oostende. 

Bij het afnemen van een trans­
portwagentje, is dit wagentje uit 
evenwicht geraakt en op de linker­
voet â̂ n (ie schipper Verleene, van 
de Z.34 gevallen, waardoor dokters-
hulp diende ingeroepen. 

De 0.37 'Noordman' diende hulp 
in te roepen van de staatssleep-
boot "Zeemeeuw" daar de dich-

tingsriog van de eerste cilinder 
doorgeslagen was. De sleep verliep 
normaal. 

Toen de Z.e9 "IsabeUe" van Everaert 
R. van de kuisbank gelaten werd 
liet de startbatterij he* afweten, 
zodat 't vaartuig begon te zwalpen 
mede door de NW-lijii:e wind. De 
hulp werd ingeroepen van het 
loodswezen en met behulp van de 
redeboot, werd de Z.69 veilig ge­
meerd en was de herstelling onder­
tussen uitgevoerd. 

Na het beëindigen van de visserij 
ving de O.lOl "Jenny' de terugreis 
aam, toen plots een hevige schok 
vastgesteld werd. Vermoed werd 
dat een stuk touw in de schroef 
stak. Op sJow werd verder gegaan 
daar ae slechts op 1 mijl van die 
haven waren. Bij nazicht door een 
kikvorsman werd vastgesteld dat 1 
blad van het schroef beschadigd 
was, vermoedelijk door het slaan 
op een zich onder water bevindend 
voorwerp. 

De O.l'̂ O "De Volemdam" van Ver­
biest L., diende op de slip geplaatst 
voor nazicht van schroef, daar ge­
durende de visserij het toerental 
van de motor verminderde. Dit was 
het gevolg van 'n vreemd voorwerp 
in de schro-ef. 

De N.719 "Marlu" van Verooutter 
Marcel, diende met kor in de 
schroef opgesleept te worden door 
de N.597 "Jupiter' van Vercoutter 
Gabriel. Deze laatste verliet onmid­
dellijk terug de haven voor zijn 
verdere visserij. 

SLECHTS ACHT BLADZIJDEN 

Door droeve omstandigheden gedwongen zien wij ons 
deze weelc verpliclit slechts op acht bladzijden te verschijnen. 
Vanaf volgende week verschijnen wij weer op de normale twaalf 
bladzijden. 

DE "DUFOUR" GEEFT 
PLUIM AAN ONZE VISSERS 

Van 24 augustus tot 29 september 
heeft de Hoogzeemijnenveger M903 
DUPOUR een visserijwacht m de 
NOORD- en IERSE ZEE uitge­
voerd. Het was de vierde inspectie­
vaart van dit jaar waarbij gemeerd 
werd te VLISSINGEN en BER. 
GEN. Voor anker ging men onder­
meer ter hoogte van de GROTE 
BANK, de NORTH PALLS, de LO­
WESTOFT en de INDEFATIGA­
BLE BANK. 

Tijdens de kruisvaart werden öO 
van de één en r»gentig ontmoete 
vissersvaartuigen bezocht. Van de 
medische bijstand, die de Zeemacht 
graag aan de visserij verleent, heb­
ben de Z.431 JUDITH, de 0.249 
MARIE-PAUL, de 0.275 PRO VO-
LENTE, de Z.492 ESPADA en de 
Z.321 AURODA gebruik gemaakt 

Gelukkig betrof het hier geen 
ernstige verwondingen. Vier vis­
sersvaartuigen hebben technische 
bijstand gevraagd. Drie daarvan 
hadden transmissiemoeUijkheden 
en aan boord van het vierde schip 
vertoonde de koelinrichting een de-
fekt. Logistieke hulp, voornamelijk 
voedingswaren, werd' aan de Z.27 
MERCURIUS en aan de Z. 542 
ANGELUS. 

Een pluim voor onze vissers : 
geen enkele inbreuk op de politie-
voorschriften wfrd vastgesteld 

Maandag, 16 oktober zal de M903 
DUFOUR te Oostende weer afva. 
ren dit to} 3 november. Tijdens de­
ze periode wordt het KANAAL en 
de NOORDZEE doorkruist om 'n 
nationale kontrole ul̂  te voeren e" 
hierbij tevens hulp aan onze eigen 
vissers te verlenen. 



Ingeriöht door heit Sbaaitedepanie-
ment van Landbouw van die Ver­
enigde Staten, werd te Londen de 
temtoonstelling "Ameaikia-jVoetding 
'78" ingerichit op 9 en 10 oktober. 
Onder de deetoemers waren ver­
scheidene vüsverwerkende maat-
sohappijen en Inleggerijen, met 
prachtige Stands. 

Volgens sohaütLOg gesiieund door 
versoheidene onderaoelkangeai, be-
idraagt die pelagisohe vüsstock in 
Peru 16 miljoen ton, hetzij 4,8 mil­
joen ton ansjovis, 4,6 miljoen ton 
ja,ck-makreel, 3,7 miljoen ,tion pil­
chards, 1,9 miljoen tion hors- ma­
kreel (poers), 1,6 miljoen ton dog-
achtigen en 1,2 miljoen tOn moiole 
meid. 

Ben Nederlands-Uruguees konsorti-
um wend gevormd melt een kapl-
taaa van 1,2 mïljarid B.fr. om te 
investeren in een vlsseriijkomplex 
a'an die Uruguese kust. 

In Busland werden spoorwagens 
gebouwd voor het vervoer van le­
vende vis, vooral broedsel en uit-
geforoeide vlsj'es. 

Irak heeft een overeenkoim&t af­
gesloten melt ZuidJeanen, •waiarMij 
Iraakse vissersschepen in de wate­
ren van Zuid-Jemen mogen komen 
vissen tegen afstand van een ^ge-
ideelte van hun vamgst. 

vis en garnaal voor een waarde 
van 1,2 miljard B. fr. werd in 1977 
door ds PhUipijnen naar de Vere-
nig'de Staten uit̂ eivoiend. 

Na een vtoldoeinlng gevendie test-
visserij op de zuidpxmt van Argen­
tinië (Patagonië) zullen Japanse 
visserijrederijen ter plaatse een 
visserij basis aanleggen en een vls-
verwerikenid bedrijf oprichten. Dit 
in ovemeenkomst met de Argentijn­
se regering. 

Helt plan de grote Wesitduitse redie-
ritj, de Bremerhaven Noordzeekom. 
pagnie, om groite belangen te ko­
pen in een visfaldtorij van New­
foundland, werd opgegeven omdat 
diezelfde kompagnie geen vergun­
ningen van de Canadese regering 
loskreag voor toelating tot vissen in 
de Canadese wateren voor 5 eigen 
trediers. 

Met heit invoege brengen van de 
200 mijlszone heeft Australië al 
bijna 50 verzoeJïSn geikregen van 
visserij kompagnies om vergunning 
tot vissen in de AustraHsohe 
waiteren. 

Nadat aeebiologen eerst de volwas­
sen kabeljauw in de Noordelijke 
IJsaee op één miljoen ton geschat 
hadden, hebben schattingen gehou-
iden ter gelegenheid van de Lofo-
tenvisserij, uitgewe-zen daJt dit 
slechts de helft zal zijn. Oorzaak 
is het onidiermaaits vissen met ille-
(gale netten. Het marine-onderzoeik. 
oenltrum te Bergen in Noorwegen 
heeft dan ook voorgesteld ten spoe­
digste de netmaaswijdte van 12 tot 
13,5 ,om te brengen. 

De nationaJisatie van de visserij 
m 1973 in Peru is een grote flop 
geworden, niettegenstaande men 
er telkens ietwat ginig aan doen. 
Men heeft tenslotte het failliet van 
de saatsinmenging moeiten erken­
nen len de Staat is begonnen met 
de genaUonal'iiseeiiid© vaartuigen en 
hadrdjven terug aan de partlkulie-
ren over te dragen. 

De -Noorse minister Jens Evensen 
zal nog deize maan-d de Sovjetmi-
nislter van visserij ontmoeten over 
verdere besprekingen voor het uit-
vaardiglen van besohiermmaaitrelge-
len op de visvangst rond Spüteber-
gen. 

De firma van de in Alaska inge­
blikte zalm, door de Verenigde Sta­
ten uibgevoierd en die verantwoor­
delijk is voor de 4 dodeilijke ver-
giftigmgsgeVallen, zal nu een kam-
pagne op touw zetten om het ver­
trouwen van de verbruiker te her­
winnen. In gans Engeland, waar 
de slachtoffers vielen werd de, door 
(die Verenigde Staten uitgevoerdle 
in Alaska ingeblikte zalm uit de 
handel gienom,en. 

Te La ïlochelle helef̂  de producen­
tenorganisatie voorgesteld, de na­
tionale opvangprijs voor de onaf­
hankelijke vissoorten voor 1979 
met 10 procent op te trekken. 

Volgens de laatóte cijfers over de 
visserij in JVankrijk heeft men in 
1977, 28.1500 ingeschreven vissers in 
de zomer, getal dat in de winter 
verminderde tot 26.500. Hiervan 
waren er 4.500 in de industriële 
visserij gebezigd. 

In Noorwegen heei^ het tieohniolo. 
igisch onderzoeksinstituut, onderwa­
tercamera's geplaatst -om de reac-
tliies van de vissen die met lijnen 
met haken gevangen worden na te 
gaan. Het gaat hier vooral om de 
reaikties van d© kabeljauw en voor 
het uitproberen van nieuwe visha­
ken, geelen men vastgesteld had 
dat de vis, mei*, de gewone haak, 
zich nog al eens kon losrukken. 

In Frankrijk is men teruggeko­
men op de beslissing, dat slechts 
krabben van minstens 10 centime­
ter op de markt mogen gebracht 
worden. De vete reakties van de 
vissers waren negatief (hoie zou 
het anders ?). Men mag nu terug 
'krabben in die markt zetten van 8 
om., toch niog één cm meer dan 
vroeger helt geval was. In G-root 
Brittannië zijn de verplichte maten 
8,8 en 14 cm. voor de wijvetjeskrab 
in de MeSnslte en grooitste breedte 
en 10 en 16 om. voor de miannie-
Itijeskrab. 

De E.E.G. subsidie voor lerse Vis­
sersvaartuigen worden uitgereikt 
voor vaartuigen van 12 tot 24 me­
ter voor alle visserijen en voor klei. 
nere vaartuigen van 6 tot 12 meter 
echter niet voor seine noch trawl-
visssrij. De hoogte van de subsïdie 
gaat tot 50% van de bouwkosten. 
Eigen middelen moeten minstens 
25% bedragen en de staatstussen-
komst moieit ministens 5% zijn. 

De Ierse producentenorganisatie 
hieeift het voorstel gedaan om 300 
vüsserij-officieren te vormen, voor 
de kontrole op de visserij. Ieder 
vaartuig van meer dan 24 meter 
moet een visserij-«Jfficier aan boorfd 
nemen, die de netten en de vang­
sten kontroleerd. Er mogen oolk 
buitenlandse visserij^offioieren bij 
het Iers korps betrolaken worden, 
'en omigelcserd. Voorziene kosten 
210 miljoen B.fr., waarvan de helft 
ten laste van meer dan 24 meter 
vaaribuiigen ! 

Een bouworder voor tien 30-meter 
visisersvaartuilgen geplaatst door 
Ceylon in Noorwegen, werd door 
Japan aJfgiesnoep<- die dezelfde order 
uitvoert voor... eén derde van de 
prijs. De Noors» firma haeift echter 
de regering van Ceylon wegens 
kontraktbreiik beltrokken en heeft 
een schadevergoeding van 60 mU-
joien B.fr. bekomen. Dit kon er van 
af, want het Japans aanbod bleeif 
ihSisnmade nog altijd goedikoper. 

In 1974 Werden in NeÖerlanid nog 
meer dan 60 nieuwe vissersvaartui­
gen gebouwd. In 1978 was dllt nog 
slechts 6 ! In 1974 werd er nog voifflr 
2,6 müjard B.fr. geïnvesteerd in de 
Nelderlandse visserij. Voor 1978 was 
idit noig slechts iets meer dan 175. 
miljoen B.fr. Sinds 1974 gingen 800 
vissers de straat op. 

Portugal kreeg een modern visserij, 
onderzoeklngsschip van Noorwegen 
ten geschenke. Hiet is de 950 Brt 
Norweiga ter waarde van een kleine 
200miljoen B.fr. Heit was de Portu­
gese lamibassadeur, samen met de 
Portugese directeur van de visserij, 
die het schip te Bergen in ont­
vangst namen. 

GALA-VOORSTELLING 
VAN DE 

OOSTENDSE REVUE 
Op maandag 6 november heeft 

te 20 uur ten voordele van het 
nieuwbouwfonds van het Konmk-
lijk Werk Ibis, in het Kursaal van 
Oostende, ©en gala voorstelling 
plaats, van de revue, welke ditmaal 
de titel zal dragen van 

"Vergit da mo" 
De kaartverkoop start in het lo-

katiebureau van het Kursaal op 16 
oktober. U kunt er alle dagen, — 
ook 's zondags — terecht van 10 u. 
tot 13 u. en van 16 u. toi* 19 u. 
(tel. 059 - 70.51.11). 

De kaarten worden verkocht A 
200 fr., 160 fr., 120 fr., en 90 fr. 

Ze zijn eventueel ook verkrijg­
baar m her Koninklijk Werk IBIS 
zielf, op weekdagen van 10 uur tot 
18 uur. (tel. 059 — 70.24.84, en van­
af 31.10.1978 op het nieuw nummer 
059 — 32 24.84) 

Bent u van plan naar de Oost 
endse Revue te gaan en hebt u 
daartoe de gelegenheid, ga dan 
liefst de maandag 6.11.1978. Dan 
slaat u immers twee vliegen in één 
.yap 

U brengt een gezellige, ontspan­
nende avond door en u helpt het 
aieuwbouwfonds van "IBIS" nog 
wat opvijzelen. 

We weten dat u de zaak van 
'IBIS zeer genegen bent en zijn 
lan ook erkentelijk voor uw sjon. 
oathie, voor uw morele steun en... 
voor het financieel steentje dat 'J 
'Aüt willen bijdragen. 

OE VERVUILING 
VAN DE NOORDZEE 
In antwoord op ons artikel «De 

vervuiling van de Noordeee — Of 
worden onze Ministers door hun 
d4enstsn verkeerd ingelicht», kre­
gen we volgend schrijven toege-
sbunird : 

Mijnheer, 

In uw «Visserijblad» van vrij-
da,g 18 oktober 197-8, op blz. 2 ru­
briek « De vervuiling van de Noo r̂d-
zee — 't Vissen binnen de 12 mijls-
zone of worden onae Ministers door 
hun diensten onjuist voorgeUcht ?» 
vinden wij in het antwoord van dfe 
Heier Minister ; De vervuiling van 
de zee door weiderrechtelijike lozin­
gen enz 

Op dit .gebied bestaat reeds een 
zeer degeMjk konitrolesysteem, waar­
over men jammer genoeg niet 
heeft willen spreken — Dat isi 
straffe koffie 

De iminister of althans zijn dien­
sten (beweren dat er vóór 4 mei 1978 
9jeen wettelijke basis bestond om 
de idUiTn/pingen te verbieden. 

Er bestond d,us ook geen wette­
lijke basis om vergU'iinlngien uit te 
delen om dumpingen te laten uit­
voeren. 

De vergunnigen werden reeds 
vóór de wet van 8 februari 1978 
(verschenen in het Staatsblad van 
4 mei 1978) verstrekt. Dus totaal 
onwettelijk. Men hoeft dan ook 
geen bewijsvoering voor te leggen 
op grond van onwettelijke maat­
regelen. 

Waarom verschenen er sreen In­
sluiten hierover, waar werden de 
gegevens van die vereunniieren ken­
baar gemaakt aan het puiblielk ? 



KORTE BERICHTEN 
HET VISSEiRIJBEDRIJF 

IN NEDERLAND 
TEGEN HET 

VERDWIJNEN 
VAN DE 

IJMUIDENSE 
HARING'HAVBN 

Het visserijbedrijf Is In gröiüe 
trekken tegen de voorgemomen 
plannen om de harlnghaven te IJ-
mulden om te bouwen voor roll-on/ 
roll off haven. De harlnghaven 
heeft natuurlijk veel van haar be­
lang verloren door de grote beper­
king op de haringvangst waarvan 
vooral de Nederlandse visser het 
slachtoffer geworden is. Nochtans 
kan de haringvangst hernemen 
eens dat er terug vangstkwota vi-ij 
gegeven worden na het herstel van 
de haringstand. Anderzijds moeten 
de haringvangers en de uitgesa-
neerde vaartmgem toch ergens gaaji 
ophggen en het is duidelijk dat de 
harlnghaven hiervoor de aange­
wezen plaats is. Anderzijds zullen 
dan weer wel bepaalde schepen 
verdwijnen voor andere havens en 
aldus het visserij belang van IJmui-
den ten nadele van konkurrende 
visserijhavens verminderen. In de. 
ze optiek gezien, is het dus aan-
nemehjk dat het visserijbedrijfsle­
ven zich verzet tegen het Inpalmen 
van de harlnghaven. Anderzijds 
heeft een roll-on/roU-off haven een 
belangrijke rol te spelen en is van 
dien aard om bepaalde handelstra-
fieken aan te trekken. Ook dit 
heeft haar voordelen en bezit haar 
voorstanders. Het is dus in feite het 
tegen elkaar afwegen en opbieden 
van twee verschillende bedrijfstak­
ken waarvoor telkens pro en contra 
Is. Wie het halen zal, moet men 
nog afwachten. In elk geval heeft 
de visserij reeds dusdamge klappen 
gekregen, dat het best van verdere 
tegenvallers zou gespaard bhjven. 
Anderzijds meent men dat de ha­
ringstand zich vanaf 1979 voldoen­
de zal hersteld hebben ,opdat terug 
bepaalde kontüigenten voor vangst 
zouden kunnen vrijgegeven wor­
den. 

NOORSE 
VISSERIJVERENIGING 

VRAAGT OM 
BESCHERMENDE 
MAATREGELEN 

In haar jaarlijkse in september 
gehouden konventie te Trondhelm 
heeft de vereniging van Noorse 
vissers vooi-al het aksient gelegd op 
de bescherming van de Noorse vis. 
stand en op de hiervoor te treffen 
maatregelen. Nochtans heeft men 
de opmerking gemaakt dat de ma-
rine-eksperten en biologen te veel 
terugkomen op hun schattingen om 
dan andere cijfers te gaan publi­
ceren. Dat doet twijfel ontstaan bij 
de visserij, die ten slotte nog moei­
lijk weet aan welk cijfer zich te 

houden. Nochtans heeft men ver­
zocht om nog meer aangepaste be­
schermingsmaatregelen in de Noor­
se 230>-mijlszone. Met bijzondere 
verontwaaardmg werd er gewezen 
op de overtredingen van de Noorse 
en vroegere Noord-Oost-Atlanüsche 
Zeekonventiereglementering door de 
andere kuststaat in de Barentszee, 
met name Rusland. Anderzijds 
wenst men ook dat wederzijdse vis­
serijrechten met derde landen zou­
den gebaseerd worden op de waar­
den en niet op hoeveelheden. Ver­
der verzoekt de vereniging om toe­
zegging nog voor 1978 van een ha-
ringkontingent van 33 duizend ton. 
Hoe men dit samenrijmt met de 
door de vereniging gevraagde be­
schermingsmaatregelen voor de Inu 
standhouding van de visstocks, is 
moeilijk te begrijpen. De Noorse 
vlssenj directeur, de heer Knut Var­
dal sprak een waarschuwing uit dat 
de baslsstock van verscheidene 
Noorse vissoorten, heel wat lager 
ligt dan men heeft voorspeld. 
Wat de noordelijke ijszeekabeljauw 
betreft, zouden de laatste onder­
zoekingen hebben uitgewezen, dat 
de stocks maar de helft bedi-agen 
van wat vooropgesteld werd. Het­
zelfde geldt voor de koolvls, capehn 
en makreel. Wel deelde de heer 
Vardal mede, dat er bewijzen zijn 
dat het haringbestand van de 
Noordzee en van de Atlantlsche-
Scandlnaafse haring tekenen van 
herstel vertonen, maar dat in feite 
nog tot in 1980 zou dienen gewacht 
te worden voor toekenning van 
kwota. 

LLOYDS 
VERONTWAARDIGD 

OVER SCHADE-EISEN 
« AMOCO-CADIZ » 

In vorige uitgave deelden we reeds 
één en andier mede over de gepe-
pwdfe rekening die aan de eige­
naars en verantwoordlelïjkfe van de 
olieramp van de Amoco Oadiz aaai-
geiboden werd. UjoyidsJjoniden heeft 
nu de tussenkomst; van die Britse 
regering ingeroepen om een pro-
testaota te laten geworden aan de 
Franse regering tegen deze om­
vangrijke schade^easen. Volg'ens de 
Ujoyds hoeft ook de PYansg rege­
ring het internationaal weirdrag op 
ide beperkte aansprafcelijkheid ge­
sloten in 1969 ondertekend. Hett 
is dus aan de Fran&e rag'ering om 
hiferaan de hand te houdlen. In dit 
vlertaand wijst Uoyds er op dat door 
de Franse staat reeds een eis in­
gediend werd voor 9,6 mUjard B.F. 
terwijl, volgens ide internationale 
conventie deee aansprakelijkheid 
mag beperkt worden tot 1,6 mU­
jard B.F. (50 miljoen dollar). An-
derz5(jds kDm,t bovenop de schade-
viergoeding gevraagd door de Fran, 
sö staat, nog een geaamelijke els 
vainwege de betrokken industrieën 
in het bevuilde gebied van nielt 
minder dan 24 miljard B.P. Hier­
aan voegt zich nog een vordering 
uitgaande van Bretoense koUek-
tiviteiten, gemeenten en mllieugroe 
peringen van eveneens een slordige 
10 miljard B.F. aodiai wie eten totaal 

^k^ 

krijg^i van 43 miljard B.P. Het 
is begrijpelijk dat men zich begint 
af te vragen of men hier niett van 
de gelegenheid wenst te profite­
ren. Voor een machtige organisatie 
zoals üje Lïloyds, is dit toöh ook 
van helt kwade te veel. We weten 
nu ook wel dat tussen vragen en 
'krijgen leen heel eind vteg ligt en 
diait alle claims aorgvuldaig zullen 
moeften bewezen worden, hetgeen 
aelker een procedure wondt van ja­
ren en jaren, om ten sldttë todh te 
zullen eindigen op het aanbidden 
van de abandon of beperfcte aan-
sprakelij'kheid ten bedröge van 50 
müjoen dollar (1,6 miljard B.P.) 
in geval van sohadletvergoadingen 
voor milieuvervuiling. 

GROEIENDE 
BELANGSTELLING 

VOOR DE 
VISSERIJTENTOON­

STELLING 
TE BOSTON 

De vlsserijtentoonsteUing te Bos­
ton in de Verenigde Staten, die 
gehouden wordt van 25 tot 28 ok­
tober 1978, gaat een enorme be­
langstelling tegemoet. Deze wordt 
gemeten aan het aantal stands die 
eksposeren en aan de vragen en 
verzoeken om inlichtingen. Men 
verwacht rond de 10 duizend bezoe_ 
kers. Er zijn niet alleen firmas uit 
bijna alle visserijlanden, maar zelfs 
officiële stands uitgaande van de 
lainden zelf, zoals van Noorwegen, 
Groot>Brittannie, IJsland en Ca­
nada. Alles die de visserij en de 
visverwerking aangaat wordt er 
tentoongesteld, vanaf netten, uit­
rustingstukken, apparatuur, moto­
ren, lieren, touwwerk, vlotters, enz. 
Er zullen zelfs kompleet uitgeruste 
vaartuigen in een nabij gelegen dok 
te bezoeken vallen. Ieder g dag wor­
den er verder senunaries gehouden 
verlicht met films en dia's. 

De laatste technische snufjes, vls-
opsporlngsapparatuur, imeuw auto. 
matische lijnvissersmateriaal en 
ook aangepast materiaal en scheeps 
modellen voor de ontwikkeling van 
de visserij m de onderontwikkelde 
landen. Het sukses van een visserij, 
tentoonstelling kan men echter 
slechts na sluiting meten aan het 
aantal geplaatste orders. 

HET EILAND VAN MAN 
WENST VREEMDE 

VAARTUIGEN 
TE WEREN 

Man, het kleine eUandje in de 
Ierse Zee, da*, over een eigen parle­
ment beschüct, wenst de vreemide 
vissersvaartuigen buiten haar wa­
teren te houden. Het is inderdaad 
zo, dat als gevolg van de sluitin­
gen van bepaalde Britse en Iers© 
vlsgronden, voortdurend meer en 
meer vreemde vissersvaartuigen in 
de wateren van het eiland komen 
vissen. 

Alhoewel het ellaind Man geasso­
cieerd is met de E.E.G., is dit 
slechts een losse tend en niets 
verbieldt het Man-nparlement om 
de E.E.G.-vaartuigen haiar wateren 
te verhielden. Wel was het Groot 
Brittannië dait Voor marinetoe-
scherming zorgde, maar of de Brit­
ten dit nu nog auUen doen, wan­
neer (te eigen vaartuigen geweerd 
wordlen, is natuurlijk een vraaig. 

Anderzij ids vissen de vaartuigen 
van Man oo(k in de Ierse en Kel­
tische zlee waar zij onder meer 
1000 ton haring wegvisten in de 
eerste zes maand van 1978. Of hier 
nu omgekeerd ook een eind aan 
komt, valt nog af te wachten. Het 
eUanid Man staat nieî  onder de 
Britse Kroon, maar is" een onaf-
toanlkelijke republiek. In 1977 werd 
er in ide vissershaven Peel voor n 
waarde van 350 miljoen B.fr. ver­
handeld. Ook Douglas is een voor-
niamje vissershaven, vooral wanneer 
de haring naar de Oostkust van 
het eiland uitzwermt. Voor de 
E.E.G.-JVissers is de ibeslissing van 
belt Man-parlememji die zoveelste te­
genvaller. 

ONVERWACHT 
GROTE CAPELIN-

VANGSTEN 
OP JAN MAYEN 

Het eiland Jan Mayen dat tot 
Noorwegen behoort en tussen de 
nnord-Noorse klust. Groenland en 
IJsland ligt, leverde op de wesit-
en zuidiwestkust van het eiland in 
de maand september, rij'ke eape-
linvangsten op. Een eerste Noorse 
seiner bracht 1300 ton aan, hetzij 
26 duizend van onae bennen. In 
enkele weken tijid werden er 15 
duizend ton gevangen, vette oape-
lin van zeer goede kwaliteit. Dit 
buitenkansje heeft weer eens de 
vraag idoen rijzen of Noorwegen nu 
door IJsland de erkenning van het 
eiland Jan Mayen zal bekomen, 
zodjaniEf djat de grensscheiding van 
de Uslandse en Noorse wateren in 
het midden tussen beide gebieden 
door beide lamden erkend zou wor­
den. Zoals mien weet worden terri­
toriale wateren slecihits erkend rond 
bewoonde gebieden. Het Noorse 
eiland Jan Mayen heeft echter 
volgens Usland geen bewoners 
maar slechts een weerkundige 
dienst, die niet met bewoning mag 
gelijk gesteld worden. Dit is de re­
den waarom IJsland weigert zijn 
200-mijlsgrens achteruit te bren­
gen op een middeUijn tussen Jan 
Mayen en Usland. 

In de jaren aes t̂ig tot zeventig, 
kwamen Uslandse en Noorse vaar­
tuigen regelmatig in de herfst op 
haringvangst rond het eiland Jan 
Mayen om hetgeen nog overgeble­
ven was na de ao-merjacht op de 
Atlantische - Skandinaafse haring 
verder weg te vangen. In de zeven­
tiger jtaren loonde dit niet meer 
omdat deze haringscholen toen 
reeds naar de uitroeiing toe gin­
gen. Capehn wordt gevanigen voor 
de Vismeelindustrie en is één van 
de voornaamste grondstoffen voor 
de Noorse vismeelfabrieken, nu de 
haring weggevallen is. 



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S 
Een behoorlijke visaanvoer t i j-

teveel schepen op de vrijdagmarkt. 
dens de voorbije week met wel iets 

Toen kwamen zeven scheipen 'n 
vangst in de afslag zetten. De a a n . 
voer bestond hoofdzakelijk uit gul 
die geen te beste prijzen kregen. 

Vandaar ontgoochelende resulta­
ten. Maandag waren de prijzen 
iets befter met evenwel goedkope 
IJslandse soorten. Rode baars voor­
al deed het erg slecht en daalde 
op het einde van de markt tot 
1090 fr. de ben. Het is goed moge­
lijk dat volgende week het dubbel 
van die prijs betaald wordt want 
er zijn maar twee vangsten ver­
wacht. 

Gul is ook van de andere vls-
gironden niet te gunstig verkocht. 
Vooral de grotere soorten vielen 
uit de toon en kregen amper 30 fr. 
heit ^ - Kabeljauw zakte onder de 
40 fr. dit wegens de goedkoop aan­
geboden kabeljauw uit Denemar­
ken. Er wordt de laatste tijd weer 
heel wat Deens© kabeljauw inge­
voerd, dit niet tegenstaande het 
uitgeputte vangstkwotum. De ach­
terdeurtjes blijven dus bestaan. 

Voor de eigen vissers een dikke 
streep door de rekening. Er wordt 
overigens niet veel kabeljauw a a n . 
gevoerd door onze schepen, grote 
gul evenmin. Kleine sortering des 
te meer en hiervoor lag de prijs 
tussen 20 en 25 fr., prijs die be­
taald werd door de uitvoer. Voor 
kleine sortering wijting was er bij­
na geen belangstelling meer, er 
werden dan ook hele part i jen op­
gevangen. Grote wijting bot voor 
kort nog verkocht aan 40 fr. en 
meer haal t nu met moeite 20 fr. 
Schol, een soort die erg schaars 
aangevoerd werd, was redelijk duur 
en kreeg tussen 35 en 42 fr. het 
kg. Zelfs platjes gingen vlot van 
de hand. 

N.V. PESCATOR 
in vereffening 

H. Baelskaai 14, Oostende 
H.R, Oostende 175. 

De heren aandeelhouders wor­
den verzocht deel te nemen 
a a n de algemene vergadering 
op zaterdag 28 oktober 1978 
om 11 uur, ten maatschappe­
lijke zetel. 

Dagorde : 
1. Verslag van de vereffenaars. 
2. Toestand einde boekjaar. 

De aandelen moeten neerge­
legd worden ten maatschappe-
11 j ken zetel, of bij de Bank 
van Brussel, bijhuis Oostende, 
vijf dagen vóór de vergade­
ring. 

(8196V) 

Voor teng werd een hogere prijs 
betaald dan verleden week. Er werd 
slechts een vangst gebracht die 
rond de 3.000 kg. bevatte. Vooral 
kleine sortering kreeg heel wat 
meer dan voorgaande week. 

Voor de 0.518 werd het dan toch 
nog een opbrengst van 819.000 fr. 

Rog kreeg een behoorlijke mid-
denprijs tijdens de afgelopen week. 
Met voor grote rog 52 fr. en de 
kleine sortering rond de 35 fr., mo­
gen We van een goeie prijs spreken. 

Voor de kustvisserij was het geen 
slechte week. De gamaalaanvoer 
wad vrij behoorlijk terwijl de prijs 
op een vast peil bleef. Alleen za­
terdag liep de prijs even uit de 
hand toen deze terugliep van 65 
naar 48 fr. het kg- Maandag even 
wel werd reeds opnieuw tussen 65 
en 85 fr. genoteerd terwijl dinsdag 
toen maar één vangst aangeboden 
werd, de prijs opliep tot 100 fr. 

O O S T E N D E 

V R I J D A G 13-10-1978 
0.274 14 260 

N O O R D Z E E 
Z 209-509 12 

W E S T 
Ü.35 12 
Z.38 13 
O.306 13 
N 7 1 9 9 

1000 

165 
250 
410 
160 

M A A N D A G 16-10-1978 
I J S L A N D 

O 236 18 
0 .81 17 
O 334 17 

K A N A A L 
0.518 15 

700 
1.600 
1040 

— 

— 

— 
— 
— 
— 

_ 
— 
— 

120 J.920 
M O N K E Y B A N K 

O 232 10 
O 135 12 

W E S T 
N 7 3 6 6 
O 37 6 
N 7 0 8 9 
O 309 10 
O 127 P 

N O O R D 
O 229 10 

320 
340 

150 
100 
270 
150 
300 

380 

D I N S D A G 17-10-1978 

Wh'ST 
Ü.114 12 
N 4 7 7 
0 .123 7 

W O E N S D A G 
N O O R D 

2 72 14 
W E S T 

O.206 12 
N.41 6 
O 134 12 

295 
140 
220 

— 
— 

— 
— 
— 
— 
— 

-

— 
— 
— 

18-10-1978 

110 1.532 

220 
210 
300 

— 
— 
— 

371.764 

1.047 486 

166.140 
334.407 
261.663 
196 777 

979 995 
2.187 438 
1.262 791 

819.470 

488.396 
467 900 

223.270 
173.140 
433 599 
352.850 
408 275 

534.035 

362.969 
152.180 
231 695 

406 03f 

297 584 
188.835 
325 424 

V E R W A C H T I N G E N 

VRIJDAG 20 OKTOBER 1978 
WEST : N.706 (260 m., t.t.z. 

gul, 110 wijting, 40 grondvis). 
110 

MAANDAG 23 OKTOBER 1978 
IJSLAND . 0.317 U.300 m., t t .z . 

350 kools, 500 bonen, 350 bl. leng, 
75 kab-gul, 18 st heilbot, 25 varia) . 

O.202 (800 m , t.t.z. 100 kab-gul. 
300 kools, 200 bnen, 200 bl. leng). 

NOORD • 0.118, 0.285, 0.243, 
0.26. 0.279. 

WEST • 0.66. 

DINSDAG 24 OKTOBER 1978 
W^ST Z.502, N719 

WOENSDAG 25 OKTOBER 1978 
MONKEY BANK . O 128. 
WEST • 0.275, O.303 

OOSTENDE DOVER 

FOLKESTONE 
UURTABEL 

DER OVERVAARTEN 
voor de week van 

22-10-1978 tot 28-10-1978 

Afvaarten uit Oostende naar Dover 
Western Docks : 
— Dagehjks te 07u35, te 10u05 en 

te 14u40 

Afvaarten uit Oostende naar Dover 
Eastern Docks : 
— Dagelijks te C4ul5 en te 19ul5 
— Op 22 en 28-10-1978 bijkomende 

afvaart te 13ul5 
-- Op 22, 23. 24, 25, 26 en 27-10-1978 

bijkomende afvaarten te 06ul5 
en te 22ul5 

Afvaarten uit Oostende naar Fol­
kestone : 
— Dagehjks te 01u30 en te 05ulO 
— Op 23. 24, 25, 26, 27 en 28-10-1978 

bijkomende afvaart te 06u40 

Afvaarten uit Dover Western 
Docks : 
— Dagelijks te 12u40, te 16u45 en 

te 19u45 
Afvaarten uit Dover Eastern 
Docks : 
— Dagelijks te 00u23 en te 09u20 
— Op 22-10-1978 bijkomende af­

vaarten te 18u2D en te 21u20 
— Op 23. 24, 25, 26 en 27-10-1978 

bijkomende afvaarten te 03u20 
en te 21u20 

— Op 28-10-1978 bijkomende af­
vaarten te 03u20 en te 18u20 

Afvaarten uit Folkestone : 
— Dagelijks te 08uOi3 en te 23u45 
— Op 23, 24, 25, 26, 27 en 28-10-1978 

bijkornende afvaart te OlulO. 

VO R D A P 
SCHEEPSSCHROEVEN 

Z E E B R U G G E 

DONDERDAG 12-10-1978 
Z581 
Z575 

NOORD 
2 484 
Z.596 

WEST 
(i o25 
KUSl 

Z.538-554 
Z 403-50] 

b 
igul) 

200 
200 

600 

150 
70 

240 
330 

70 

70 

353 450 
206 504 

431 323 
563.015 

iM 79V 

•!64.35(J 
123 930 

VRIJDAG 13-10-1978 
KUST 

Z.14 10 2.800 
KREEFTENPUT 

Z542 9 — 
Z.573 10 — 

WEST 
Z.537 10 500 

KUST (gul) 
Z.481 
Z.468-601 
Z.471-472 
Z.558-437 
Z.201-560 

160 764 210 

150 
150 

315.554 
423.061 

60 224.602 

lOO 
80 
90 
70 

16-10-1978 

600 
750 
600 

300 
320 
300 

220 
150 

MAANDAG 
NOORD 

Z.431 
Z.584 
Z183 

WEST 
Z.200 2.000 
Z.507 1.300 

KN 
Z 105 

KUST 
Z.497 2.0O0 14 

KUST (gul) 
Z 505 70 
Z.471-472 220 
Z.501-403 170 
Z.554-538 240 

14.530 
168.204 
184.056 
152.732 
71.966 

2.268 915 

520.505 
616.391 
703.010 

707.850 
417.723 

5.000 370 1.231 052 

531.920 

132.950 
307.370 
181.716 
324 600 

5.675.087 

DINSDAG 17-10-1978 
KUST 

Z.570 6 400 40 
Z.512 8 500 100 
Z.510 8 1.400 90 

KREEFTENPUT 
Z.427 11 — 70 

WEST 
Z.&26 I 800 240 

KREEFTENPUT 
Z559 10 — 200 

WEST 
Z.30 10 1.300 350 
Z506 10 1.600 430 

KUST (gul) 
Z.201-560 
Z.437-558 

WOENSDAG 18-10-1978 
WEST 

Z.99 8 2 300 220 
Z.582 8 400 80 

KREEFTENPUT 
Z.307 10 — 

WEST 
WEST 

Z 16 8 1.800 300 

170.900 
288.720 
498.340 

217.128 

758.224 

521.933 

809.320 
823.400 

21.740 
96.030 

4.205.735 

750.700 
325.390 

160 461 880 

946.010 
2.483.980 

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL N.V. 

Fabriek 
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommel Holland 

00-31-4180-2654 

Vert. voor België 
J. Theunissen 
Terneuzen IHolland 

00-31-1150-94117 

Reparatie-werl(plaats voor België 
p/a Sclieepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 
^ 031-752051 - 742051 

(5723V) 
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KDHTE BERICHTEN 
HET VISSERIJBEDRIJF 

IN NEDERLAND 
TEGEN HET 

VERDWIJNEN 
VAN DE 

IJMUIDENSE 
HARINGHAVBN 

Het visserijbedrijf is in grote 
trekken tegen de voorgenomen 
plannen om de haringhaven te IJ-
muiden om te bouwen voor roU-on/ 
roll off haven. De haringhaven 
heeft natuurlijk veel van haar be­
lang verloren door de gi-ote beper­
king op de haringvangst waarvan 
vooral de Nederlandse visser het 
slachtoffer geworden is. Nochtans 
kan de haringvangst hernemen 
eens dat er terug vangstkwota vrij 
gegeven worden na het herstel van 
de haringstand. Anderzijds moeten 
de haringvangers en de uitgesa-
neerde vaartuigen toch ergens gaan 
opliggen en het is duidelijk dat de 
haringhaven hiervoor de aange­
wezen plaats IS. Anderzijds zullen 
dan weer wel bepaalde schepen 
verdwijnen voor andere havens en 
aldus het vissenjbelang van IJmui-
den ten nadele van konkurrende 
visserijhavens verminderen. In de­
ze optiek gezien, is het dus aan-
nemehjk dat het visserijbedrijfsle­
ven zich verzet tegen het inpalmen 
van de haringhaven. Anderzijds 
heeft een roU-on/roll-off haven een 
belangrijke rol te spelen en is van 
dien aard om bepaalde handelstra-
fieken aan te trekken. Ook dit 
heeft haar voordelen en'bezit haar 
voorstanders. Het is dus in feite het 
tegen elkaar afwegen en opbieden 
van twee verschillende bedrijfstak­
ken waaiwoor telkens pro en contra 
is. Wie het halen zal, moet men 
nog afwachten. In elk geval heieft 
de visserij reeds dusdanige klappen 
gekregen, dat het best van verdere 
tegenvallers zou gespaard blijven. 
Anderzijds meent men dat de ha-
nngstand zich vanaf 1979 voldoen­
de zal hersteld hebben ,opdat terug 
bepaalde kontlngenten voor vangst 
zouden kunnen vrijgegeven wor­
den. 

NOORSE 
VISSERIJVERENIGING 

VRAAGT OM 
BESCHERMENDE 
MAATREGELEN 

In haar jaarlijkse in september 
gehouden konventie te Trondheim 
heeft de vereniging van Noorse 
vissers vooral het aksient gelegd op 
de bescherming van de Noorse vis. 
stand en op de hiervoor te treffen 
maatregelen. Nochtans heeft men 
de opmerking gemaakt dat de ma-
rine-eksperten en biologen te veel 
terugkomen op hun schattingen om 
dan andere cijfers te gaan publi­
ceren. Dat doet twijfel ontstaan bij 
de visserij, die ten slotte nog moei­
lijk weet aan welk cijfer zich te 

houden. Nochtans heeft men ver­
zocht om nog meer aangepaste be­
schermingsmaatregelen in de Noor­
se 2313-mijlszone. Met bijzondere 
verontwaaardmg werd er gewezen 
op de overtredingen van de Noorse 
en vroegere Noord-Oos1>Atlantische 
Zeekonventiereglementering door de 
andere kuststaat m de Barentszee, 
met name Rusland. Anderzijds 
wenst men ook dat wederzijdse vis­
serijrechten met derde landen zou­
den gebaseerd worden op de waar­
den en met op hoeveelheden. Ver­
der verzoekt de vereniging om toe­
zegging nog voor 1978 van een ha-
ringkontmgent van 23 duizend ton. 
Hoe men dit samenrijmt met de 
door de verenigmg gevi'aagde be­
schermingsmaatregelen voor de in^ 
standhouding van de visstocks, is 
moeilijk te begrijpen. De Noorse 
visserij directeur, de heer Knut Var­
dal sprak een waarschuwing uit dat 
de basisstock van verscheidene 
Noorse vissoorten, heel wat lager 
ligt dan men heeft voorspeld. 
Wat de noordelijke ijszeekabeljauw 
betreft, zouden de laatste onder­
zoekingen hebben uitgewezen, dat 
de stocks maar de helft bedragen 
van wat vooropgesteld werd. Het­
zelfde geldt voor de koolvis. capelin 
en makreel. Wel deelde de heer 
Vardal mede, dat er bewijzen zijn 
daJt het hanngbestand van de 
Noordzee en van de Atlantische-
Scaadinaafse haring tekenen van 
herstel vertonen, maar dat in feite 
nog tot m 1980 zou dienen gewacht 
te worden voor toekenmng van 
kwdta. 

LLOYDS 
VERONTWAARDIGD 

OVER SCHADE-EISEN 
« AMOCO-CADIZ >> 

In vorige uitgave ideeldeïi we reeds 
één en ander mede over de geipe-
pende rekening die aan de eige­
naars en verantwoordelijke van de 
olieramp van de Amoco CSadlz aan­
geboden werd. LIvoyids-Londen heeft 
nu de -tussenkomsit van dte Britse 
regering ingeroepen om een pro-
tastnota te laten geworden aan de 
PVianse regering tegen deze om-
vamgrijkie schade-eisen. Volgens de 
Ujoyds hoeft ook de Pranse rege­
ring het internationaal verdrag op 
ide beperkte aaiispratelijkheid ge­
sloten in 1969 onderteikend. Helt 
IS dus aan de Pranse regering om 
hieraan de hand te houden. In dit 
Verbanjd wijst Uoyds er op dat door 
de Franse staat reeds eien eüs in­
gediend werd voor 9,6 miljard B.F. 
terwijl, volgens ide internationale 
conventie deze aansprakelijkheid 
mag beperkt worden tot 1,6 mil­
jard B.F. (50 müjoen dollar). An­
derzijds komt bovenop de schade­
vergoeding gevraagid door de Fran­
se staat, nog een gezameilijke eis 
vanwege de betrokken industri'eën 
iln het bevuilde gebied van niet 
minder dan 24 müjard B.P. Hier­
aan voegt zich nog een vordering 
mtgaande van Bretoense kollek-
tiviibeiten, gemeenten en milieugroe 
peringen van eveneens een slordige 
10 miljiard B.F. aodat We öen totaal 

krijigen van 43 mUjarid B.F. Het 
is begrijpelijk dat men zich begüit 
af te vragen of men liier niet van 
de gelegenheid wenst te profite­
ren. Voor een machtige orgaiüsatie 
aoals de Lloyds, is dit todh ook 
van helt kwade te veel. We weten 
nu ortk wel dat tussen vragen en 
krijgen leen heel eind weg ligt en 
diat alle claims zorgvuldig zullen 
moeiten beweizen worden, hetgeen 
aeiker een procedure wordt van ja­
ren en jaren, om ten sloitte todh te 
zullen leindlgen op het aanbieden 
van de abandon of bepierOcte aam-
spraikelijkheiid ten (bedrage van 50 
iruljoen dollar (1,6 miljard B.F.) 
in geval van sohadlewergoedingen 
voor milieuvervuiltng. 

GROEIENDE 
BELANGSTELLING 

VOOR DE 
VISSERIJTENTOON­

STELLING 
TE BOSTON 

De visserijtentoonsteUing te Bos­
ton in de Verenigde Staten, die 
gehouden wordt van 25 tot 28 ok­
tober 1978, gaat een enorme be­
langstelling tegemoet. Deze wordt 
gemeten aan het aantal stands die 
eksposeren en aan de vragen en 
verzoeken om inhchtmgen. Men 
vei-wacht rond de 10 duizend bezoe­
kers. Er zijn met alleen firmas uit 
bijna alle visserijlanden, maar zelfs 
officiële stands uitgaande van de 
landen zelf, zoals van Noorwegen, 
Groot-Brittanme, IJsland en Ca­
nada. Alles die de visserij en de 
visverwerking aangaat wordt er 
tentoongesteld, vanaf netten, uif̂  
rustingstukken, apparatuur, moto­
ren, lieren, touwwerk, vlotters, enz. 
Er zullen zelfs kompleet ui/bgeruste 
vaartuigen in een nabij gelegen dok 
te bezoeken vallen. Iedere dag wor­
den er verder seminaries gehouden 
verhcht met films en dia's. 

De laatste technische snufjes, vis-
opsporingsapparatuur, nieuw auto­
matische lijnvissersmaiteriaal en 
ook aangepast materiaal en scheeps 
modellen voor de ontwilckeling van 
de visserij in de onderontwikkelde 
landen Het sukses van een visserij-
tentoonstellir^ kan men echter 
slechts na sluiting meten aan het 
aantal geplaatste orders. 

HET EILAND VAN MAN 
WENST VREEMDE 

VAARTUIGEN 
TE WEREN 

Man, helt klein© eilandje in de 
Ierse Zee, dat ^̂ ^̂ ^ den eigen parle­
ment beschilct, wenst de vreemde 
vissersvaartuigen buiten haar wa­
teren te houden. Het is inderdaad 
zo, dat als gevolg van de sluitin­
gen van taepaadd© Britse en Ierse 
visgroniden, voortdurend meer en 
meer vreemde vissersvaartuigen in 
de wateren van het eiland komen 
visisen. 

Alhoewel het eüand Man geasso­
cieerd is met de E.E.G., is dit 
slechts een losse -banid en niets 
verbieldt het Mannparlement om 
de E.E.G.^vaartuigen haar wateren 
te verbieiden. Wel was het Groot 
Brittannië dat voor marinebe­
scherming sjorgde, maar of de Brit. 
ten dit nu nog aulien doen, wan­
neer die eigen vaartuigen geweend 
wordlen, is natuurlijk een vraag. 

Anderzijds vissen d© vaartuigen 
van Man oofe in de Ierse en Kel­
tische zee waar zJj onder meer 
1000 ton haring wegvisöen in de 
eerste zes maand van 1978. Of hier 
nu omgekeerd ook een eind aan 
bomt, valt nic^ af te wachten. Het 
eiland Man staat nie,* onder dte 
Britse Kroon, maar is een onaf­
hankelijke republiek. In 1977 werd 
er in ide vissershaven Peel voor n 
waarde van 350 miljoen B.fr. ver­
handeld. Ook Douglas is een voor­
name vissershaven, vooral wanneer 
de haring naar de Oostkust van 
het eiland uitzwermt. Voor de 
E.(E.G.-JVissers is de beslissing van 
het Man-parlement die zoveelste te­
genvaller. 

ONVERWACHT 
GROTE CAPELIN-

VANGSTEN 
OP JAN MAYEN 

Het ©Uand Jan Mayen dat tot 
Noorwegen behoort en tussen de 
noord-Noorse kust. Groenland en 
IJsland ligt, leverde op de west­
en auidiwestkust van het eiland in 
de maand september, rijke cape-
linvangsten op. Een eerste Noorse 
seiner bradht 1300 ton aan, hetzij 
26 deizend van onze bennen. In 
enkele weken tijd werden er 15 
duizend ton gevangen, vette cape­
lin van zeer goede kwaliteit. Dit 
buitenkansje heeft weer eens de 
vraag idoen rijeien of Noorwegen nu 
door IJsland de erkenning van het 
eiland Jan Mayen zal bekomen, 
zodanig djat de grensscheiding van 
de IJslandse eai Noorse wateren in 
het midden tussen beide gebieiden 
door beide landen erkend zou wor­
den. Zoals men weet worden terri­
toriale wateren slechts erkend rond 
bewoonde gebieden. Het Noors© 
eiland Jan Mayen heeft echter 
volgens IJsland geen bewoners 
maar slechts een weerkundige 
dienst, die niet met bewoning mag 
gelijk gesteld worden. Dit is de re­
den waarom IJsland weigert zijn 
200^mijlsgrens achteruit te bren­
gen op een midüellijn tussen Jan 
Mayen en Usland. 

In de jaren zesitüg tot zeventig, 
kwamen Uslandse en Noorse vaar­
tuigen regelmatig in de herfst op 
haringvangst rond het eiland Jan 
Mayen om hetgeen nog overgeble­
ven was na de zomerjacht op d© 
Atlantische - Skandinaafse haring 
verder weg te vangen. In de zeven­
tiger jaren loonde dit niet meer 
omdat deze haringscholen toen 
reeds naar de uitroeiing toe gin­
gen. Capelin wordt gevangen voor 
de vismeelindustrie en is één van 
de voornaamste grondstoffen voor 
de Noorse vis me elf abrieken, nu de 
haring weggevallen is. 
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S 
Een behoorlijke visaanvoer tij-

teveiel schepen op de vrijdagtnarkt. 
dens de voorbije week met wel iete 

Toen kwamen zeven schepen 'n 
vangst in de afslag aetten. De a a n . 
voer bestond hoofdzakelijk uit gul 
die geen te beste prijzen kregen. 

Vandaar ontgoochelende resulta­
ten. Maandag waren de prijzen 
lete beter met evenwel goedkope 
IJslandse soorten. Rode baars voor­
al deed het erg slecht en daalde 
op het ©inde van de markt tot 
1090 fr. de ben. Het is goed moge­
lijk dat volgende week het dubbel 
van die prijs betaald wordt want 
er zijn maar twee vangsten ver­
wacht. 

Gul is ook van de andere vis-
gronden niet te gunstig verkocht. 
Vooral de grotere soorten vielen 
uit de toon en kregen amper 30 fr. 
het ^- Kabeljauw zakte onder de 
40 fr. dit wegens de goedkoop aan­
geboden kabeljauw uit Denemar­
ken. Er wordt de laatste üjd weer 
heel wat Deense kabeljauw inge­
voerd, dit niet tegenstaande het 
uitgeputte vangS'tkwotum. De ach­
terdeurtjes blijven dus bestaan. 

Voor de eigen vissers een dikke 
streep door de rekening. Er wordt 
overigens niet veel kabeljauw a a n . 
gevoerd door onze schepen, grote 
gul evenmin. Kleine sortering des 
te meer en hiervoor lag de prijs 
tussen 20 en 25 fr., prijs die be­
taald werd door de uitvoer. Voor 
kleine sortering wijting was er bij­
na geen belangstedling meer, er 
werden dan ook hele parti jen op­
gevangen. Grote wijting tot voor 
kort nog verkocht aan 40 fr. en 
meer haal t nu met moeite 20 fr. 
Schol, een soort die erg schaars 
aangevoerd werd, was redelijk duur 
en kreeg tussen 35 en 42 fr. het 
kg. Zelfs platjes gingen vlot van 
de hand. 

N.V. PESCATOR 
in vereffening 

H. BaeUkaai 14, Oostende 
H.R. Oostende 175. 

De heren aandeelhouders wor­
den verzocht deel te nemen 
aan de algemene vergadering 
op zaterdag 28 oktober 1978 
om 11 uur, ten maatschappe­
lijke zetel. 

Dagorde : 
1. Verslag van de vereffenaars. 
2. Toestand einde boekjaar. 

De aandelen moeten neerge­
legd worden ten maatschappe-
Ujken zetel, of bij de Bank 
van Brussel, bijhuis Oostende, 
vijf dagen vóór de vergade­
ring. 

(8196V) 

Voor tong werd een hogere prijs 
betaald dan verleden week. Er werd 
slechts een vangst gebracht die 
rond de 3.000 kg. bevatte. Vooral 
kleine sortering kreeg heel wat 
meer dan voorgaande week. 

Voor de 0.518 werd het dan toch 
nog een opbrengst van 819.000 fr. 

Rog kreeg een behoorlijke mid-
denprijs tijdens de afgelopen week. 
Met voor grote rog 52 fr. en de 
kleine sortering rond de 35 fr., mo­
gen We van een goeie prijs spreken. 

Voor de kustvisserij was het geen 
slechte week. De gamaalaanvoer 
wad vrij behoorlijk terwijl de prijs 
op een vast peü bleef. Alleen za­
terdag liep de prijs even uit de 
hand toen deze terugliep van 65 
naar 48 fr. het kg- Maandag even 
wel werd reeds opnieuw tussen 65 
en 85 fr. genoteerd t©i^ j l dinsdag 
toen maar één vangst aangeboden 
werd, de prijs opliep tot 100 fr. 

O O S T E N D E 

V R I J D A G 13-10-1978 
0.274 14 260 — 

N O O R D Z E E 
Z 209-509 12 

W E S T 
0 .35 12 
Z.38 13 
O.306 13 
N 719 9 

1000 — 

165 — 
250 -
410 — 
160 — 

M A A N D A G 16-10-1978 
I J S L A N D 

Q 236 18 
0 .81 17 
0.334 17 

K A N A A L 
0.518 15 

700 — 
1.600 — 
1.040 -

120 2.920 
M O N K E Y B A N K 

0.232 10 
0 .135 12 

W E S T 
N 7 3 6 6 
0 .37 6 
N 7 0 8 9 
O 309 10 
O 127 q 

N O O R D 
O 229 10 

320 — 
340 — 

150 — 
100 — 
270 -
150 -
300 -

380 — 

I H N S D A G 17-10-1978 

W E S T 
0.114 12 
N 4 7 7 
0 .123 7 

W O E N S D A G 
N O O R D 

2.72 14 
W E S T 

O.206 12 
N.41 6 
0 .134 12 

295 — 
140 — 
220 — 

18-10-1978 

110 1.532 

220 — 
210 — 
300 — 

371.764 

1.047 486 

166.140 
334.407 
261.663 
196 777 

979 995 
2.187 438 
1.262.791 

819.470 

488.396 
467 900 

223.270 
173.140 
433.599 
352.850 
408.27.^ 

534.035 

362.969 
152.180 
231 695 

406 038 

297.584 
188.835 
326 424 

V E R W A C H T I N G E N 

VRIJDAG 20 OKTOBER 1978 
WEST : N.706 (260 m., t.t.z. 110 

gul, 110 wijting, 40 grondvis). 

MAANDAG 23 OKTOBER 1978 
I J S L A N D . 0.317 (1.300 m., t.t.z. 

350 kools, 500 bonen, 350 bl. leng, 
75 kab-gul, 18 st. heilbot, 25 varia) . 

O.202 (800 m., t.t.z. 100 kab-gul. 
300 kools, 200 bnen, 200 bl. leng). 

NOORD - 0.118, 0.285, 0.243, 
0.26, 0.279. 

WEST • 0.66. 

DINSDAG 34 OKTOBER 1978 
WEST . Z.502. N.719 

WOENSDAG 25 OKTOBER 1978 
MONKEY BANK . 0.128. 
WEST • 0.275. O.303. 

OOSTENDE DOVER 

FOLKESTONE 
UURTABEL 

DER OVERVAARTEN 
voor de week van 

22-10-1978 tot 28-10-1978 

Afvaarten uit Oostende naar Dover 
Western Docks : 
— Dagelijks te 07u35, te 10uO5 en 

te 14u40 

Afvaarten uit Oostende naar Dover 
Eastern Doclis : 
— Dagelijks te 04ul5 en te 19ul5 
— Op 22 en 28-10-1978 bijkomende 

afvaart te 13ul5 
— Op 22, 23, 24, 25, 26 en 27-10-1978 

bijkomende afvaarten te 06ul5 
en te 22ul5 

Afvaarten uit Oostende naar Fol­
kestone : 
— Dagelijks te 01u30 en te 05ulO 
— Op 23, 24, 25. 26, 27 en 28-10-1978 

bijkomende afvaart te 06u40 

Afvaarten uit Dover Western 
Docks : 
— Dagelijks te 12u40. te 16u45 en 

te 19u45 
Afvaarten uit Dover Eastern 
E)ocks * 
— Dagelijks te 00u23 en te Ü9u20 
— Op 22-10-1978 bijkomende af­

vaar ten te 18u2D en te 21u20 
— Op 23, 24, 25, 26 en 27-10-1978 

bijkomende afvaarten te 03u20 
en te 21u20 

— Op 28-10-1978 bijkomende af­
vaarten te 03u20 en te 18u20 

Afvaarten uit Folkestone : 
— Dagelijks te 08uOO en te 23u45 
— Op 23, 24, 25, 26, 27 en 28-10-1978 

bijkornende afvaart te OlulO. 

VO R DA P 
SCHEEPSSCHROEVEN 

Z E E B R U G G E 

UONDERDAG 12-10-1978 
Z.581 8 
Z.575 9 

N O O R D 
Z 4 8 4 a 
Z.596 9 

WEST 
(i 025 B 

K U S l igulJ 
2.538-554 
Z 403-501 

_ 
200 
200 

600 

V R I J D A G 13-10-1978 
K U S T 

Z.14 10 2.800 
K R E E P T E N P U T 

Z 5 4 2 9 
Z.573 10 

W E S T 
Z.537 10 

K U S T (gul) 
Z.481 
Z.468-601 
Z.471-472 
Z.558-437 
Z.201-560 

— 
— 

500 

150 
70 

240 
330 

70 

iW 
70 

160 

150 
150 

60 

100 
80 
90 
70 

M A A N D A G 16-10-1978 
N O O R D 

Z.431 
Z.584 
Z 1 8 9 

W E S T 
Z.200 
Z.507 

K N 
Z.105 

K U S T 
Z.497 

K U S T (gul ) 
Z 5 0 5 
Z.471-472 
Z .501^03 
Z.554-538 

600 
750 
600 

2.000 
1.300 

5.000 

2.000 

D I N S D A G 17-10-1978 
K U S T 

Z.570 6 
Z.512 8 
Z.SIO 8 

400 
500 

1.400 
K R E E P T E N P U T 

Z.427 11 
W E S T 

Z.526 

— 
1.800 

K R E E P T E N P U T 
Z 559 10 

W E S T 
Z.30 10 
Z 506 10 

K U S T (gul) 
Z.201-560 
Z.437-558 

W O E N S D A G 
W E S T 

Z.99 8 
Z.582 8 

— 
1.300 
1600 

300 
320 
300 

220 
150 

370 

14 

70 
220 
170 
240 

40 
100 
90 

70 

240 

200 

350 
430 

18-10-1978 

2.300 
400 

K R E E P T E N P U T 
Z.307 10 

W E S T 
W E S T 

Z 16 8 

— 

1.800 

220 
80 

160 

300 

353 450 
206.504 

431.323 
563.015 

•iM li)-j 

264.350 
123 930 

764 210 

315.554 
423.061 

224.602 

14.530 
168.204 
134.056 
152.732 
71.966 

2.268 915 

520.505 
616.391 
703.010 

707.850 
417.723 

1.231.052 

531.920 

132.950 
307.370 
161.716 
324 600 

5.675.087 

170.900 
288.720 
498.340 

317.128 

758.224 

521.933 

809.320 
823.400 

21.740 
96.030 

4.205.735 

750.700 
325.390 

461.880 

946.010 
2.483.980 

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL N.V. 

Fabriek 
Oude Stationsweg 15 
Zaitbommel Holiand 

00-31-4180-2654 

Vert. voor Beigië 
J. Tiieunissen 
Terneuzen Hoiiand 
^Si> 00-31-1150-94117 

Reparatie-wericplaats voor Beigië 
p/a Sciieepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijicstraat 7, Rupeimonde 

031-752051 - 742051 
(6723V) 
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IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 

Schelvis grote 
Schelvis midden 
Schelvis klein 
KabelJaAiw 
Gul 
Wijting 
Schaat 
Zeebaars 
Leng 
Schartong 
Heilbot 
Koolvis 
Hondstong 
Zeewolf 
S taa r t 

16-10-1978 

40,—53,40 
35,-38,60 
22,80-26,— 
23,60-32,20 
22,—27,60 

52 , ' ^ ' 8 ,— 
21,80-29,60 
24,^29,80 
25,50-39,80 
32,—^36,— 
116 -169 
32,—^36,— 

Tong- en pladijsprijzen 
TONG 

Lappen 
Grote 
y4 
Blok 
Voor-kleine 
Kleine 

Oostende 
16-10-1978 
216 ^218 
200 -219 
195 -J200 
167 -173 
155 -̂ 159 
131 -145 

Zeebrugge 

17-10-1978 18-10-1978 

Grote 
Blok 
Prul t 
Schone kleine 
Kleine 
Tout petit 
Slips 

217 -237 
303 -223 
liBl -1®9 
142 -149 
106 -128 
86,—^103 
8 8 , - 9 3 , -

229 H231 
215 -1222 
1(88 -198 
148 -165 
113 -125 

98, 106 
94,—97,— 

232 
216 
190 
142 
120 
106 
100 

-?37 
-??1 
-194 
-15? 
-1"^^ 
-108 
-103 

Nieuwpoort 

Tong I 
Tong IT 
Tong I I I 
Tong IV 
Tong V 
Kleine 

PLADIJS 

Grote 
Grote iek 
Kleine lek 
Derde slag 
Platjes 

1 
II 
I I I 
IV 
V 

Moeien 
Grote pladljs 
Platjes 
Driellngen 

NIET MEEGEDEELD 

Oosteno. 
16-10-1978 17-10-1978 18-10-1978 
27,—41,— 35,80—,— 

34,'6Ö-38,— 33!2Ö^,—' ." .'.'."".".'.'" 
29,90-32,— 
23,60-25.— 22,——,— 

Zeebrugge 

28, -30 , -
27,—^29,-
22, 24,-
le,—-19,-

30,—^37,— 38,—43,-
30,—34,— 46, ,-
26,—30,— 34,—42,-
20,—24,— 29, ,-

Nieuwpoort 

NIET MEEGEDEELD 

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Maz. Gem. 

13-10 
16-10 
17-110 
18-10 

12-10 
13-10 
14H10 
16-10 
17-10 
~ 

VISAANVOER TE 

GARNAALAANVOER 

12 
12 
12 
11 
1 

48 

1.850 
1.647 
2.004 
1.486 

133 
7.120 

. OOSTENDE 

2.472.187 
8.587 219 

752.804 
1263.731 

13.075.941 

TE OOSTENDE 

128.492 
119.724 
98.675 

110.497 
13.270 

460.658 

58,— 
63,— 
42,— 
65,— 
90,— 
42,— 

80,— 
83,— 
70,— 
86,— 

100,— 
100,— 64,— 

NEDERLAND 
VAN DAG TOT DAG 

IJMUIDEN 

AAN DE DINSDAGMARKT VAN 
10 OKTOBER WERD AANGE­
VOERD: 945 kg tong; 14 kisten tar­
bot en griet; 322 kisten liabeljauw; 
873 kisten koolvis; 436 kisten wij-
tang; 57 kisten schol; 47 kisten 
schar; 66 kisten malcreel; 83 kisten 
diversen. 

PRIJZEN IN GULDENS. PER 
1 KG. : tarbot 17,51; grote tong 
17.42; grootmidel tong 14,79-14,60; 
kleinmidel tong 10,91-10,76; tong 
één 8,44, tong twee 7,51, 

PER 40 KG. : horsmakreel 56-52; 
haa i 96; bot 32-24; poontjes 46; 
tarbot 549-188; gi-iet 288-160; ka­
beljauw drie 142108; kabeljauw 
vier 120-100; kabeljauw vijf 110-65 
schelvis twee 144; schelvis drie 108 
schelvis vier 96-72; koolvis één 90 
koolvis twee 104; koolvis drie 86-
79; koolvis vier 75-60; blanke kool­
vis drie 102; schol drie 122-80; 
schol vier 75-60; wijtang drie 65-34; 
malo-eel één 57-45; makreel twee 
40^21,60; schar 71-44; rode poon 
drie 100-56; tongschar 120; leng 
108-82; h a m m e n met kop 190-130. 

DE BESOMMINGEN WAREN • 
K W 43 f 70.800; IJM.207 f 4.300; 
IJM.211 f 17.100; KW.165 f 4.300; 
UK.78 f 2,.400; verder waren er vier 
Texelaars met m totaal f 81.000 
a a n beTomming. 

AAN DE WOENSDAGMARKT 
VAN 11 OKTOBER WERD AAN­
GEVOERD : 448 kg, tong; 18 kis­
ten tarbot en griet, 606 kisten ka­
beljauw; 1011 kisten koolvis; 28 
kisten schelvis; 780 kisten wijting; 
264 kasten schol; 76 kisten schar ; 
211 kisten makreel en 96 lasten 
diversen . 

PRIJZEN IN GULDENS. PER 1 
KG. : Tarbot 17,94-16,80; grote 
tong 17,94; grootmiddeltong 15,25-
15,03; kleinmiddel tong 13,22; tong 
één 10,60; tonig twee 8,29. 

P E R 40 KG. : hake 214; ham­
men met kop 204; lengen 96-85 
lommen 81; rode poon drie 104-78 
bot 34-74; horsmükreel 61-52 
steenbolk 24; tarbot 448-192; griet 
324^177; kabeljauw één en twee 
188-162; kabeljiauw drie 126-92; ka­
beljauw vier 98-84; kabeljauw vijf 
87-60; koolvis één en twee 100-97; 
koolvis drie 84-74; koolvis vier 69-
61; schelvis één 176; schelvis twee 
142; schelvis dWe 122S3; schelvis 
vier 87-66; wijting drie 52-18; 
makreel één 52-35; makreel twee 
31-12; schar 65-32; tongschar 240-
180. 

DE BESOMMINGEN WAREN 
KW.221 f 14.700; KW.187 f 8.100 
SCH. 256 f 9,300; VL.115 f 69.700 

UM.a)7 f 7.60O; IJM.20 f 5000; 
UK78 f 5.5O0; UK.272 f 9 200; ver­
dier waren er drie Texelaars met 
totaal f 22.000 a a n besomming en 
de Engelse kotter GY.243 met 
36.700. 

AAN DE VRUDAGMARKT VAN 
13 OKTOBER WERD AANGE­
VOERD : 12.040 kg. tong; 81 kis­
ten tarbot en griet; 646 kisten ka­
beljauw; 945 kisten wijting; 506 
klisten schol; 135 kisten schar; 160 
kisten makreel en 135 kisten di­
versen. 

PRIJZEN IN GULDENS. PER 
1 KG. : tarbot 19,44-18,27; grote 
tong 17,30-16,69; grootmiddel tong 
15,51-14,88; kleinmiddel tong 10,77-
10,44; tong één 8.91-8,05; tong twee 
7,79-7,38. 

PER 40 KG. : tarbot 539-139; 
griet 303-160; kabeljauw drie 140-
104; kabeljau(w vier 114-90; kabel­
jauw vijf 94-65; schol één 144-130; 
schol twee 126-100; schol di-ie 114-
75; schol vier 84^6; wijtang drie 
49 34, makreel één 44 40; wijting 
d n e 49-34; makreel één 44-40; 
makreel twee 34-22; schar 57-36; 
bot 31-34; horsmafcreel 66-62; rode 
poon één 154-152; rode poon twee 
90-76; rode poon drie 76-42; k rab 
30; haai 114. 

DE BESOMMINGEN WAREN 
KW,167 f 15.600; KW.206 f 20.300 
SCH.256 f 5.400; UK.272 f 4 500 
UK.18 f 3 000; UK.78 f 1.500 
UK.159 f 2.900; VD,29 f 4,700 
UM.18 f 400; UM.29 f 7.100; Ver­
der waren er één Goedereder en 9 
Texelaars present met een totale 
besomming van f 152.000. 

AAN DE DINSDAGMARKT VAN 
17 OKTOBER WERD AANGE­
VOERD : 59 kisten kabeljauw; 
2771 kisten koolvis»; 75 kisten schel­
vis; 58 kisten wijting; 4 kisten 
schol; 17 kisten schar; 64 kisten 
makreel en 74 kiriten diversen. 

PRIJZEN nsr GULDEN. PER 40 
K G . : hammen met op 184-130; leng 
114-82; lommen 106-102; blanke 
koolvis drie 85; kabeljauw één en 
twee 94; kabeljauw drie 134400; 
kabeljauw vier 124r-90; kabeljauw 
vijf 100-50; koolvis één 81-78; kool­
vis twee 85-78; koolvis drie 76-67; 
koolvis vier 60^52; schol drie 134; 
schol vier 114; schelvis één 144-106; 
schelvis twee 112-96; schelvis drie 
1(14-78; schelvis vier 96-65; wijting 
drie 67-48; makreel één 46; makreel 
twee 35-22; schar 90-55; bot 24; 
poonitjes 50-45, 

DE BESOMMINGEN WAREN : 
KW.123 f 90.500; KW.41 f 64.200; 
KW.15 f 23.700; UK.78 f 650; 
UK.159 f 2.400; VD.19 f 4900. 

7 — 



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST 

Oostende Zeebrngge Oostende Zeebrngge Oostende Zeebrngge Nlenwpoort 

16-10-1978 16-'10-1978 17-10-1978 
17-10-1978 18-10-1978 18-10-1978 

T a r b o t : groot (128) 
middel (123) 223 —,— 
klein (123) 1*7 —,— 
G r i e t : groot (128) 
middel (123) }21 —,— 
klein (123) ^^ — — 
S c h e M s : groot . . ^ . • 
middel 44,-^56,20 
klein ^^ — ^ 2 , — 
Heek : groot ^ 60-28,— 
middel l%' .— 
klein ™' — 
Lom _.-
Leng 
Rog (I) 30.—Bl',80 
Keilrog (123) 28,—44,— 
Rog (23) 51.—66,— 
Tilten (23) 
Scherpstaart (23) 
Halve ma^ns (23) 
Teelt (2) 
Katrog (2) 
Kabeljauw 
Gul (groot) 30.—42,— 
Gul (middel) 1 3 . - ^ 3 , -
Gul (klein) 
Hozemondhamme &o.—186 
Wijting groot 13,—-20,— 
klein 
Schar 
Steensohol 18 ,—6 4 , -
Zeeliaai 19.—31,— 
Hondshaai 20,—-—,— 
Doornhaal 
Pie terman 
Makreel -
Horsmakreel 
Zeekreeft 
Schaat 
Zeebaars (kllpvls) ~ 
Kongeraal 34,——,— 
Schartong 2 7 , — 6 9 , -
VoUe har ing 
IJ le har ing 
Haringshaai 
Steenholk 
Heilbot — 
Koolvis -
Zeewolf „ - ^„ 
Pollak 27,—^59,— 

Komngsvis 1^3 -205 
Vlaswijting 50,—-81,— 
Zeeduivel 
Schotse schol 
Zeehond - — 
Bot 
Rode Poon (robaard) --•-— 
Grauwe Poon (knorh.) 22,—^28,— 
Rode K n o r h a a n 1°.—77.— 
Posten 22,—41,— 
Langoesten (midden) 
(klein) 

236 -.269 
165 -205 
88,—.113 
1I22 -132 
6 4 , - 9 2 , -
4 5 , - 6 9 , -

18Ö —,— 

265 -295 
154 -168 
108 -1(10 
138 -150 
20,—^96,— 
68,—-74,-

44,-46,-
44,—49,- 35,—^26,— 

-36,-
-44,-

24,-
40,-
25,—31,-
25,—^30,-

-44,-

36,—^38,-
45,—49,-
36,—40,-
34,^36, -

40,-
38,—42,— 17,—33,— 
25,—^28,— 

2 0 , ^ 8 , -
14,—.18,-
12, ,-

13,—22,— 

40,-
38, 40,-
26,—^32,-
24,—^27,-

m,—^16,-
10,—^14,-

28,-

14,—27,-
71,40—,— 
n^—2é,— 24,—^28 

181H -253 
145 -165 
85,—108 
140 -150 
110 -113 
70,—78,— 

44,-

30,—37,-
46, ,-
28, ,-

40,—46,-
38,—40,-
27,—312,-
27,—30,-

Ï 8 " ^ 4 ' , -
14, ,-
10,—15,-

3Ö,"^4,-

12,-

25,-
13,—^16,-

12, ,-

12,-
25,—50,-

7,— 9,-

10,-

12,—16,— 

3 4 , - 5 0 , -

"'s,^h,— 

Lees "HET VISSERIJBLAD,, 



I 

BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS 
De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledij bekomen 
Een punt is ÉÉN FRANK waard ! 

KNIE LAARS 
LAARS gevoerd met wol 
DIJLAARS 
HEUPLAARS 
OVERALL blauw goed maat 50 tot 56 

maat 58 
BROEK blauw goed 
VEST blauw goed maat 48 tot 56 

maat 58 
BROEK met borststuk maat 48 tot 56 

maat 58 
JUI\MPERS biauw goed 

small en medium 
large 
extra-large 

Deze punten kunnen omgezet worden bij 
HAND ZEEBRUGGE en bi| „Sailors Shop". 

ZUIDWESTER (lange kap) 

OLIEHEMD zonder kap 
met kap 

OLIESCHORT 

OLIEBROEK met bretels 

GUTTERS 

AIRCOAT BROEKEN 
broeken met bretel 
maat 42 56 

58 60 

JUMPERS aircoat 

S.C.A.P., H. Baeiskaai 27, Oostende, bij HAND IN 
Kaai 13. Nieuwpoort, tei (058) 23 54 08 



HUlp in noon 
Samenwerkende Vennootschap 

H. BAELSKAAI, 27 - 8400 OOSTENDE 

Tel. (059) 70.16.89 - Telex: hunood 192.29 

Gedekte risiko's 
eigen schade — schade aan derden — 
opslepingen — totaal verlies — 
lichamelijke schade aan derden — 
navigatietoestellen — zeegoed — vistuig 

Meer dan 20 miljoen frank kredieten 
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw 
tegen zeer lage interesten 


