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Gevaren en bezwaren 
bij nieuwbouw 
in Nederland

Door Drs. D . J. Gouda verscheen in de «Visserijwereld» een bij­
drage over de nieuwbouw in de Nederlandse kottersector. De eindkon- 
klusie van dit stuk is, dat het verstandig lijkt om het bestaande schip 
nog een aantal jaren te behouden. Tot deze konklusie komt Drs. J. 
Gouda na volgende redenering. In Nederland is de kottervloot nog jong 
en is de kwaliteit van de nieuwbouwserie 1972-1975 zo hoog, dat men, 
zelfs over enkele jaren nog niet van een verouderde vloot kan spreken. 
Anderzijds hebben de kotters het, in het afgelopen jaar niet slecht 
gedaan en wanneer het zo is, dan moet men niet persé willen gaan 
veranderen en vernieuwen.

Voor Drs Gouda is de voornaamste reden waarom men aan 
vernieuwing denkt de naderende grijparm van de fiskus. Inderdaad 
heeft men het schip na 5 jaar volledig gedelgd en nu komt de beurt 
aan de fiskus, vermits men niets meer kan afschrijven. Daarom ook 
maar uitgezien naar een nieuw vaartuig, mede omdat het ook de eigen­
liefde van de reder streelt en dat dit ten slotte de betrachting is van 
elke reder. Hierbij komt dan nog de toelage van de W .I.R . voor een 
bedrag van 500.000 gulden, hetgeen de reder als een bezitsverrijking 
aanziet. Samen met de verkoopswaarde van de te vervangen kotter, 
met wat hij aan guldens opgespaard heeft, kan hij het dan met een 
aanvaardbare hypotheek, finantieel halen.

Drs Gouda geeft dan een voorbeeld van een kotter die 5 jaar terug 
27 miljoen B. fr. kostte en nu, mits enkele technische verbetering iets 
meer dan 50 miljoen gaat kosten. Als men nu dezelfde kotter terug voor 
27 miljoen aan het buitenland kwijt geraakt en de 7,5 miljoen B. Fr. die 
men van de W .I.E . krijgt er bij telt, samen met wat opgespaard geld, 
dan hoeft maar een 10 miljoen meer in hypotheek op het vaartuig 
genomen en dan kan men terug beginnen afschrijven en voorlopig 
weer buiten bereik van de fiskus vallen. Volgens onze woordvoerder is 
dit echter fout omdat men dan binnen de 5 jaar terug voor hetzelfde 
probleem komt te staan en dan maar weerom op een nieuw en duurder 
vaartuig zal moeten overschakelen. Aldus blijft men in een gevaarlijke 
tredmolen gevangen met immer groter kapitaal in risico.

Alhoewel wij de grote onderlegdheid van Drs Gouda niet in twij­
fel wensen te trekken, menen wij dan toch, dat het kwijtgeraken van 
een oude, alhoewel nog tamelijk recente kotter, aan dezelfde prijs van 
de nieuwbouwwaarde bijna 6 jaar terug, n.l. 27 miljoen toch wat aan 
de hoge kant ligt. Dat de reder intussen een 7-tal miljoen (B. Fr.) in 
deze jaren vergaard en in zïjn kas liggen heeft, om in de nieuwe kot­
ter te steken, is ons inziens toch ook wat groot geriskeerd, alhoewel 
dit normaal het afschrijvingsgeld van de kotter van zijn aandeel in de
27 miljoen zou moeten zijn.

Het nieuwe vaartuig heeft hoge rente en afschrijving, meer kosten 
voor verzekering en brandstof, meer huurgeld of afschrijving voor de 
bijkomende technische apparatuur en vooral extrakosten voor de beman­
ning. Inderdaad draagt de bemanning niet bij aan de grotere investe­
ringskosten, maar profiteert er van, hetgeen op zekere manier toch fout 
zit. Als de bemanning aan het zelfde ten honderd betaald wordt, dan 
profiteren zij van de groter investering door de reder. Hierdoor krijgt 
het schip zelf dan te weinig.

Drs Gouda vindt het dus verkeerd, dat nu aan nieuwbouw gedaan 
wordt, minstens door reders die dit doen in vervanging van hun nog 
tamelijk goed en recent schip. Dat dit gebeurde in de. jaren van volle 
exspansie, dat er meer gevangen werd en stijgende iprljzen betaald wer­
den, was nog te verrechtvaardigen. In de laatste 2 jaar is het prijsniveau 
van de vis echter nog nauwelijks gestegen en de verbetering van de

(vervolg blz. 2)

LOVENDE WOORDEN OVER 
DE BELGISCH NEDERLANDSE 

ZEEMANSALMANAK
In verschillende vakbladen wer­

den aan de uitgave van dit zeer 
lijvig boekwerjf lovende woorden 
gewijd.

Vooral de Hollandse vakbladen 
wijzen op het groot belang van 
dit lijvig boekwerk voor alle zee­
lui en ya-chtsmen.

Ook de Antwerpse Lloyd wijdde 
er een belangrijk artikel aan en 
thans verscheen in de Gazet van 
Antwerpen van 31 januari hierna, 
volgende beoordeling :

« De Belgisch - Nederlandse 
Zeemansalmanak is aan z’n 41ste 
uitgave toe en is blijkbaar een 
lang leven beschoren. Verwonder­
lijk is dat niet geeien de degelijk­
heid van deze «Zeemansbij bel» 
waarin de behandelde stof nauw­
keurig wordt bij gehouden en aan­
gepast en de aktualitedt op de 
voet wordt gevolgd. Zo wordt in 
deze editie o.m. de nieuwe regle­

mentering inzake de verkeersschei- 
dingsstelsels voor het Nauw van 
Kales uit de doeken gedaan.

De behoefte aan boord van zee­
schepen en vissersvaartuigen aan 
deze Almanak blij ff steeds even 
groot. Al wat vaart heeft aan dit 
stevige (1200 blz.) boek een be­
trouwbare gids in goede dagen en 
kwade ogenblikken.

De volledige inhoud bespreken is 
een onibegonnen zaak, maar goede 
wijn behoeft geen krans en dat is 
ook van toepassing op dit stan­
daardwerk dat, mede door de mede. 
werking van een ploeg deskundi­
gen, onvertoeterlijk mag worden 
genoemd.

(Belgisch - Nederlandse Zee­
mansalmanak 1979. Prijs 913 F. 
B T W  en verzending inbegrepen. 
Bestellen: H  Baelskaai 30, Oosten­
de).

Tot daar de «Gazet van Antwer­
pen».

Er wordt nog een 
slooppremie toegekend

Een Kon. Besluit werd vorige 
week ondertekend, waardoor het 
de Minist0r vari Verkeerswezen 
eindelijk mogelijk is een derde fa­
ze van besluit uit te vaardigen en 
de Slooppremie toe te kennen 
waardoor in derde instantie nog 
een tien miljoen frank werd uitge- 
trokken om een achttal vaartuigen 
in volgorde van aanvraag en 
ouderdom te slopen. Dit Kon. Be­
sluit zal volgende wee^ verschij­
nen met de aanduiding van het 
toegekenide bedrag en de reders 
die hiervoor ir aanmerking ko­
men.

Het is ons bekend dat de eerste 
keer tweemaal een bedrag van 25 
miljoen frank werd uitgetrokfcen, 
welke niet voldoende was om 
te voldoen aan de vele aan­
vragen, zodat op aarsdringen van 
onae volksvertegenwoordigers Dries 
Claeys en Em. Dezutter, tenslotte 
nog besloten werd er tien miljoen 
aan toe te voegen.

Dit Kon. Besluit dit bevestigend, 
werd door de Koning vorige week 
ondertekend en aal waarschijnlijk 
volgende week in het staatsblad 
verschijnen, zodat hiernavolgende 
reders nog zullen kunnen genieten, 
zo ze nog het aangeduide schip 
zullen slopen of niet verkocht 
hebben.

Van de 50 miljoen fran^ in twee 
fazen toegekend, was er nog een 
klein overschotje dat thans bij de 
tien miljoen frank wordt gevoegd.

De bevoorrechten volgen hierna

in volgorde van ouderdom van het 
vaartuig en het toegekend bedrag.

Hiernavolgende vaartuigen ko­
men eventueel in aanmerking :

De Z.108 «Adriatic» van Dobbe- 
laere Emiel, gebouwd in 1936 in 
staal, ont angt een bedrag van
2.984.000 frank.

De Z.809 «Zanzibar» van De- 
groote Romain, gebouwd in 1943 in 
hout, krij?t een bedrag van
580.000 fr.

De Z.537 «Calypso» van Ray­
mond Claeys, gebauwd in hout in 
1946, N.V. Noordvisserij, heeft zich 
teruggetrokken.

De 0.236 «Henriette» van de fir­
ma Laplasse en Co, gebouwd in 
1948 in staal, ontvangt een bedrag
3 miljoen frank.

De N.761 «Vrede in Christus» 
van Vercoutter Gabriel, gebouwd 
in 1949 in hout, voor een bedrag 
van 1.137.000 F.

De N.345 «Finisterre» van de 
Gebrs Legein J. en Aug., gebouwd 
in 1951 in hout, krijgt een bedrag 
van 1.327.000 F.

De Z.549 «Albrecht Rodenbach» 
van Utterwulghe Emiel, in hout 
in 1951 krijgt een bedrag van
1.578.000 F.

De Z.546 «Mayflower» van Van- 
dierendonck André, gebouwd in 
hout in 1952 ontvangt een bedrag 
van 1.933.000 F.

Dit laatste vaartuig zal slechts 
in aanmerking komen, voor zover 
het vastgestelde bedrag niet over­
schreden is.

P. Vandenberghe.



Men verzoekt ons beit afsterven te melden van 

DE HEER

Edmond VOETEN
Eigenaar Schelferijsfabriek « Everest »

Echtgenoot van Mevrouw Jeanne DEW AEGENAEBE

Geboren te Oostende op 16 februari. 1010 en schielijk overleden 
be Evian-les-Bains (Frankrijk) op 1 februari 1079.
De burgerlijke begrafenis aal plaatshebben op zaterdag 10 fe­
bruari te 11.30 u.

Begroeting aan de rouwkamer vam heit H. Semiysai ekenhuis 
(Ed. Caveltetraat) vanaf 11.15 u.

Dit bericht geèdlt als kennisgeving.

« Everest », H. Baelskaai 40, OOSTENDE

Begraf &  orematies LUCAS, A. Pieterslaan, 8.

Gevaren en bezwaren 
bij nienwbonw 
in Nederland

(Vervolg van b!z. 1)

schol- en tongenstand, voornaamste vangstprodukten van de kotters, zou 
zelfs wel eens voor een groter aanvoer kunnen zorgen, zodanig, dat het 
prijsniveau eerder zou komen te dalen. Verder zit mén nog altijd met 
de onzekerheid van wat Engeland zal doen. Dit land staat op visserij- 
gebied, zoveel buiten als in de E.E.G., zodat nog wel de mogelijkheid 
voor handen ligt, dat het tot een breuk zou kunnen komen met bijko­
mende gebiedsbeperking voor de vissers uit de andere partnerlanden en 
bijkolnende beperkingen in de visaanvoer. Al problemen waarop de dhr 
Gouda de aandacht wenst te vestigen van reders die wensen te vervan­
gen en de goede (?) raad, medekrijgen dit liefst niet te doen, zolang 
er nog winst zit in het bedrijf.

EEN BELGISCHE VERGELIJKING

Stellen we maar direkt dat de toestand in Nederland zich anders 
voordoet dan in België, waar men niet over een nog jonge vloot be_ 
schikt die het zeker nog goed kan doen. Bij ons dateert de nieuwbouw 
uit de jaren 1963 en volgende en dan nog zeer voorzichtig aangevat 
met een middenslagtreilerij toen nog uitgerust met motoren van 250 tot 
375 pk ! Vele van deze motoren zijn ondertussen vervangen door motoren 
van 450 tot 550 pk, maar dit neemt niet weg, dat de Belgische vloot 
veel eerder en dringender aan vernieuwing toe is dan de Nederlandse.

Onze kust telt slechts een vijftal nieuwe schepen van het 34-meter type, 
waarvan de twee eerste toch ook reeds van 1975 stammen. Onze mid- 
denslagvisserij, hoofdzakeHjk van het 25- en 27-meter tvpe dateert 
respektievelijk van de jaren midden- en latere zestiger-jaren, zodat wij 
wel enigzins aan vernieuwing toe zijn, tenminste als de besommingen 
door de vaartuigen thans gemaakt, dit verantwoorden. Verder werd de 
Belgische vloot nooit zo onverantwoord gevoelig als de Nederlandse. 
Bij ons ging dit eerder terug : De Oostendse vloot Is in tonnemaat 
van de helft verminderd.

Bij ons beperkte de sanering zich dan ook werkelijk tot veel oude 
vaartuigen, die sinds dan marginaal en zelfs met verlies visten. In 
Nederland werden nog tamelijk recente vaartuigen door de sanering 
getroffen omdajt dit land zich in de beginjaren zeventig, over-uitgebreid 
had, met altijd maar zwaarder motoren. Dat de nieuwbouw in Neder­
land dan ook eerder met niet-onverdeeld vertrouwen tegemoet gezien 
wordt, is dan ook best begrijpelijk en daar kan men zelf inkomen. De 
reactie van bekwame en onderlegde figuren zoals Drs. J. Gouda valt dan 
ook beste te begrijpen en is beslist gesteund op feitenmateriaal.

Bij ons is het tegenovergestelde waar. Onze vloot is in tonnage 
en getal fel verminderd en onze kustvisserij bestaat voor 90 th uit een 
verouderd vloot.

Hier is modernisering dringend gewenst.

-  P.V.

Brandstofprijzen 
opnieuw duurder
Benzineprijs even duur 
als in november 1978
Behalve de zware stookolie wor­

den alle olieprodukten van heden 
donderdag af duurder. De bemizines 
maken een sprongetje met bij na
1 F. Super kost vanaf heden
17,20 F maximum per liter en dat 
is precies evenveel als in novem­
ber 1978. Dezelfde randbemerking 
geldit voor de prijsstijgingen van 
de huisbrandoliën. Ze worden he­
den 17 centiemen duurder en be­
reiken een peil, da* vergelijkbaar 
is met dit van einde 1978.

Tegen oktober 1979 moeten de 
prijzen van de ruwe olie stijgen 
met 14.5 pet. Deze prijsaanpassin­
gen gebeuren in söhijven. De eer­
ste schijf van 6 pet wordt thans 
doorberekend en dot laat zich ge­
voelen in de olieprijzen in de 
aanvoerhaven Rotterdam.

Deze noteringen zijn voor België 
erg belangrijk omdat ze een van 
de peilers zijn van het Belgische 
prijzen akkoord voor olieprodukten.

Het tweede element is de gure 
winter, die niet enkeil de vraag 
naar olie over heit algemeen ver­
hoogde, maar die bijzonder de 
markt van de huisbrandoliën krap 
maakt.

Het derde element- is de olie in 
Tran. Dit land levert normaal 20 
pet van de olie aan ons land en 
zorgde voor 15 pot van de aanvoer 
in de Europese Economische Ge­
meenschap.

De jongste levering van Iraanse 
olie aan België dateert va.n de 
maand december 1978. En niemand 
kan voorstellen wanneer die aan­
voer weer genormaliseerd wordt.

REM

Wat de Belgische benzineprijs 
betraft zit in het olie-akkoord een 
rem iwgebouwd, die bepaalt dat de­
ze prijs niet met meer dan 12 pet 
mag stijgen binnen de 30 dagen 
volgend op het «uitputten van het 
krediet». Met da<t «krediet» wordt 
bedoeld, dat de oliemaatschappijen 
bij opeenvolgende prijsdalingen 
van de benzine een marge krijgen, 
die ze bij eventuele prijsverhogin­
gen mogen uitputten zonder dat 
de beperking van de dertig dagen 
wordt ingesteld.

Ingevolge de opeenvolgende 
prijsdalingen (drie dit jaar) van 
dp benzineprijzen beschikten de 
oliemaatschappijen over dergelijk 
krediet. Maar door de huidige 
prijsverhoging hebben ze het uit­
geput en hebben ze de grens van
17.20 P per liter bereikt, vanaf de­
welke de 12 pcti over een periode 
van 30 dagen begint te spelen.

Voor de verbruiker is het een 
«troost» te weten, dat tussen 8 fe­
bruari en 8 maart de prijs van su­
per niet hoger kan stijgen dan 
ongeveer 18.20 P (de 12 pet wordt 
berekend op basisprijs van de ben­
zine, gezuiverd van taks en BTW )

NIEUWE PRIJZEN

De nieuwe olieprijzen, toepasse­
lijk vanaf 8 februari zijn :
— super-benzine : 17,20 P ( + 

94 ct)

— gewone benzine: 16,89 P 
(+  93 ct)

— lichte stookolie ( + 17 ct) : 
5.90 P in de zone 0 (het Ant­
werpse); 5,94 P in zone 1 (het 
Brusselse) en 5,98 F in de reet 
van het land, z»ne 2.

— gajsolie - verwarming ( + 17 ct) ; 
5.97 F in zone 0; 6 F in zone 1: 
6,04 P in zone 2.

— gasolie - wegvervoer ( + 18 ct) ;
10.39 F in zone 0; 10,43 F  in zo­
ne 1; 10,47 F in zone 2.

— butaan in flessen ( + 53 ct) ; 
17,85 F per kg.

— propaan in flessen (+ 65 ct);
19.40 F per kg.

— propaan in grote hoeveelheid 
( + 65 ct) ; 12,91 P per kg.

— zware stookolie (daling met 
126 P per ton); 2.510 P per ton 
in zone 0; 2.542 F per ton in 
aone 1 en 2.595 F per ton in 
zone 2.

DE HEER 
EDMOND VOETEN 

IS NIET MEER
Deze week bereikte ons het 
plots overlijden te Aix-les- 
Bains (Frankrijk) van de heer 
E DM O N D  VOETEN, eigenaar 
en stichter van de Schelf ijs­
fabriek «Everest» te Oostende 
op de Hendrik Baelskaai. Hij 
zou volgende week 16 februari 
de oud er do n. van 60 jaar be­
reiken.
«Mongje» Voeten, zoals men 
hem noemde, was vele jaren 
visgroothandelaar en stichtte 
later zijn ijsfabriek welke 
een modern type was en een 
kwaliteàtspradukt voortbracht 
Hij was onder de visserij een 
graag gezien figuur en een 
uitstekend «business-man». 
Zijn heengaan wordt ten 
zeerste betreurd.
Ondertussen wordt ons ge­
meld dat de ijsfabriek verder 
zoals voorheen zal uitgebaat 
worden.
Aan zijn dame en familie 
biedt ons blad zijn innige 
deelneming aan in de zware 
rouw welke hen komt te tref­
fen.



seriischool "John B a u m s il

Tijdens de bespreking van de be­
groting voor 1979, werd door Sche­
pen Laridon een zeer belangrijke 
uiteenzetting over de evolutie van 
dit onderwijs gedaan. Wij hebben 
gemeend, ter wille van onze onpar­
tijdigheid deze uiteenzetting hier 
na te moeten weergeven.

Werd door de oppositiepartijen 
in de schoot van de Oostendse Ge­
meenteraad gepleit voor de overhe­
veling van het hoger technisch on­
derwijs, en werden op tal van de­
tails kritiek uitgeoefend, anderzijds 
was de ganse Raad vol lof over de 
werking van de stedelijke visserij- 
school ,,John Bauwens”. die men 
een nog groter opgang toewenste. 
Wij komen hierop terug daar het 
ons voorkomt dat de raadsleden 
soiitig genoeg niet veel afweten 
van visserij en de moderne metho­
des daarvoor vereist.

Schepen van Onderwijs LARI­
DON verstrekte heel wat bijzonder­
heden over deze school en over de 
toekomst van het zeevisserijonder. 
wijs.

Hij liet zich o.m. als volgt uit :

SCHOOLBEVOLKING
Na een reeks fluctuaties in de 

schoolbevolking van de dagschool 
met 38 leerlingen in 51-52 tot 58 
leerlingen in 63-61 om dan opnieuw 
een dieptepunt te noteren van 38 
leerlingen is er een stijgende lijn 
waar te nemen

School. dag- avond-
jaar sch. sch.

E œ
69/70 51 42 £0
70/71 50 41 & & P.

PO
71/72 58 22 3 o

w
o

72/73 54 28 ? m
g

73/74 55 43 s » Ifl
74/75 64 32 e*t- ccn
75/76 78 37 27
76/77 81 28 30
77/78 67 28 54 30
78/79
21-9 78 34 54 14
20 dec. 78 100 48 54 14
Totaal : 202 + 14 (radarcursus)

Wij overschrijden dit schooljaar 
voor de eerste maal in de 
dagschool de klip van de ÏOO leer­
lingen. en in het totaal de 200.

De John Bauwensschool is de eni­
ge visserijschool die tot op heden 
beroep heeft gedaan op de regle­
mentering inzake splitsing van stu­
diejaren. Dit schooljaar werd het 
eerste leerjaar van de afdeling mo­
toren gesplitst op basis van 36 leer­
lingen. Verder werden splitsingen 
toegestaan voor godsdienst, zeden­
leer. taallabo, beroepspraktijk.

Om tegemoet te komen aan de 
toenemende belangstelling voor na­
vigatie. nationale en internationale 
reglementering i.v.m. de zeevaart 
werd op 24-10-1975 een Stedelijke 
Currus voor de Pleziervaart se 
sticht (zogenoemd om een onder­
scheid te maken met Koopvaardij 
en Visserij). De examens worden in 
de Zeevaartschool afgenomen.
De inkomsten

vanaf 24-10-1975 : 673.000 fr.
Uitgaven aan prestaties : 342.000 fr.

Ingevolge de toepassing van het 
nieuw Internationaal Reglement ter 
Voorkoming van Aanvaring op Zee 
en het toenemend verkeer in het 
Kanaal en in de Noordzee waarbij 
het efficiënt gebruik van RADAR 
een belangrijk element is om bij te 
dragen tot meer veiligheid op zee,

w°rd een cur'us ingericbt voir 
..Radarwaarnemer voor Inshore 
Traffic”. Hiervoor werden 44 in­
schrijvingen genoteerd in drie reek­
sen.
Inkomsten 44.000 fr.
Uitgaven aan prestaties : 30.000 fr.

PERSONEEL
Directeur 1
Onderwijzend personeel 
fugerende
— uitsluitend in dagschool 13
— uitsluitend in soc. prom. 1
— in dagschool en soc. prom. 4 
Administratief persneel 1 
Stedelijke Cursus voor de 
Pleziervaart
— lesgevers :

a Cursus jachtman 4
b Cursus navigator 7

Cursus radarwaarnemer/lesgever 1

O  TE HUUR: GEMEUBELDE 
KLEINE appartementen, stu­
dio’s, kamers en STUDEN­
TENKAMERS, duuche, spe- 
ciale winterprijs, nl 2.000 fr. 
Z.w « Mon Séjour » Londen- 
straat, 8. Oost Inl tel (059) 
5019 71 80.27 52

(7116N—8199V)

fVÜDDAGTOEZICHT  

EN AVONDSTUDIE
Hiervoor zijn geen bijkomende 

uitgaven gezien deze prestaties be­
grepen zijn in de opdracht van de 
studiemeester.

Vanaf 1-1-1979 wordt deze functie 
gesubsidieerd door het Ministerie 
van Verkeerswezen.

DE UITRUSTING 
VAN DE SCHOOL

De school beschikt over modern 
didactisch materiaal. Het is noch­
tans financieel bijzonder moeilijk 
om de elektronische navigatie-in- 
strumenten op peil te houden. Hier­
toe zal het Stadsbestuur aandrin­
gen bij de Minister van Verkeers­
wezen ten einde subsidies te beko­
men voor een huur- en onderhouós- 
kontrakt voor deze instrumenten
i.p.v. eën subsidie voor de aankoop.

REORGANISATIE 
VAN HET ZEEVISSERIJ­
ONDER WIJS

In december 1977 zijn de direc­
teurs van de zes visserijscholen, op 
ons initiatief, in vergadering bijeen­
gekomen in onze Hotelschool.

De noden van dit onderwijs wer­
den er besproken en samengevat in 
een brief die gericht werd aan het 
Ministerie van Verkeerswezen. Daar 
na hebben wij in maart 1978 het 
Bestuur van het Zeewezen uitgeno­
digd voor een bespreking over de 
invoering van de nieuwe structuur. 
Op dit ogenblik was het voor beide 
Besturen duidelijk dat elke poging 
om in Oostende tot een fusie te ko­
men van de drie visserijscholen 
mislukt was. In Heist daarentegen 
zijn de visserijscholen gefusioneerd

(Rijks en Vrije) met ingang van 1 
september 1978. Aan het Ministerie 
van Verkeerswezen hebben wij op
5 mei 1978 onze inzichten overge­
maakt. Hierbij hebben wij ver­
klaard dat wij steeds open staan 
voor onderhandelingen i.v.m. het 
stichten te Oostende van een plura­
listische Visserijschool of voor een 
eventuele verdeling van de opties 
en dat wij geen programma- of 
structuurwijzigingen wensen in te 
voeren indien deze niet gelijktijdig 
in de andere visserijscholen te Oost. 
ende worden toegepast.

BIJSCHOLING
De adulten die zich voor bijscho­

ling aanbieden, meestal met een 
kontrakt van de RVA voor beroeps­
opleiding of met een vrijstelling 
van stempelcontrole, ter voorberei­
ding van

— schipper ter zeevisserij
— certifikaat van bekendheid met 

de navigatie
— vergunning 120 PK
— matroos-motorist 275 PK
— motorist 500 PK
blijven een acuut probleem vormen.

Deze volwassenen staan onder kon­
trakt van de RVA en moeten over 
dag aanwezig zijn.

Er is voor deze bijscholing geen 
subsidiëring voorzien .noch vanwe. 
ge het Ministerie van Verkeerswe­
zen noch vanwege het Ministerie 
van Arbeid en Tewerkstelling, zo­
dat een aangepaste sociale promo­
tie ( = dagcursussen voor dek en 
voor motoren) voor de varende vis­
sers eveneens dient te wachten op 
de invoering van de nieuwe struc­
tuur van het zeevisserijonderwijs.

Voor het 
leefbaar houden van 

«Se seheepsbouw 
in België

Het is orize lezers bekend hoe 
moeilijk al onze scheepsbouwwer­
ven in Holland en vooral ook in 
België het hebben, de bouw van 
■schepen, zowel koopvaardij als 
visserij, zeer duur zijnde en de 
sociale lasten meer en meer on- 
dragelijk, zodat de rentabiliteit 
van de schepen daardoor in het 
gelrang komt.

Door de heer W. Claes, minister 
van Economische Zaken, werd ais 
gevolg hiervan een nieuw initiatief 
genomen om te trachten daaraan 
te verhelpen.

Zijn bedoeling is over te gaan 
tot het onderzoek van de vooruit­
zichten op industrieel en commer­
cieel vlak van de sector scheeos- 
bouw, evenals van d' maatregelen 
die kunnen overwogen worden om 
bij te dragen tot het herstel en 
behoud van de leefbaarheid op 
termijn van de industrie.

De minister meent daarom be­
roep te doen op de hulp en de 
technische bijsta-d van studiebu­
reaus, die volgens hem reeds soort, 
gelijke problemen van de scheeps­
bouw in de wereld hebben aange­
pakt en die volgens hem ver­
trouwd zijn met de Belgische toe­
stand.

Een werkgroep onder de aus­
piciën van het Ministerie van Eco_ 
nomische Zaken werd opgericht.

Het doel van die studiegroep is 
in de industrie, de sociale partners 
en de openbare instanties naar 
best vermogen voor te lichten be­
treffende de mogelijke toekomsti­
ge evol ïtie van de Belgische 
scheepsbouw

Daar ook beoogd wordt, zowel de 
vooruitzichten op wereldvlak van 
vraag en aanbod als de huidige e.n 
toekomstige ko 'ikurrentiepositie 
van ons land na te gaan, is het 
va - belang dat nun niet uit het 
oog v-rliez?, dat er kleine en grote 
werven bestaan, waarvan de laat­
ste veel zwaarder administratieve 
la.st:n dragen. Verder dient er een 
onderscheid g Viaakt tussen wer­
ven specifiek ingesteld voor de 
h uw van vissersvaartuigen, bin­
nenscheepvaart, kustvaart en grote 
wereldlijke vrachtvaart.

Verder is hei te hopen dat deze 
werkgroep iets ernstigs en nuttigs 
wez» en niet zal vervallen in aller­
lei administratieve rompslomp, wil 
men praktische resultaten berei­
ken.
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Onderzoeksraad
voor de Zeevaart

Op de rol van de jongste Onder­
zoeksraad voor de Zeevaart ston­
den heel wat zaken; ondermeer 
een drietal uitspraken maar die 
kjwamen niet tijdig klaar zodat al­
les naar een volgende zitting werd 
verschoven.

De Raad behandelde wed enkele 
nieuwe overtredingen tegen het 
verkeerscheidingsstelsel. Dit keer 
waren het schippers Moens en 
Tourlouse die zich moesten ver­
antwoorden. Beiden gaven de fei­
ten t'0'6 zodat rij kscommissaris 
Bentein tegen betrokken schippers 
een waarschuwing vorderde.

De Raad zette ook het onderzoek 
verder inzake het jammerlijk on­
geval dait zich voordeed aan boord 
van de Z.405 en waarbij matroos

Felix Rombaut een blok van de 
blokk&ninsitallatie op de rug kreeg 
waardoor hij levenslang verlamd 
werd aan het- onderlichaam. Voor 
de Raad bevestigde schipper Calus 
andermaal dat hij vóór de re«s de 
attentie van de reder had geves­
tigd op slijtage van de veiligheids- 
installatie van de bokken. Gezien 
de werkhuizen op bewuste dag, een 
zaterdag, gesloten waren, werd de 
vervanging uitgesteld tot volgende 
reis. Helaas deed zich dan het 
jammerlijk ongeval voor. Rijks- 
kommissaris Bentein is echter van 
oordeel dat schipper Calus niet he­
lemaal vrijuit kan gaan, onder­
meer omdat hij naliet een voor­
lopige versterking aan te brengen.

Daarom wordt schipper Calus 
terzake betrokken.

FRANSE INDUSTRIEDIREKTEUREN 
IN BESCHULDIGING GESTELD 

VOOR ZEEBEZOEDELING
Nadat de vissers van de Seine- 

baai reeds sinds 1975 een procedure 
op gang gebracht hadden tegen de 
afvallozingen door bepaalde indus- 
triëen, werd eindelijk, meer dan 3 
jaar later, op basis van de besluiten
van een onderzoekskommissie, de 
directeur van de grote Thann en 
Mulhouse fabriek, evenals deze van 
de Produits Chémiques van Rouen 
en van de Rhône Poulenc Industrie 
van Grand-Quevilly, door de onder, 
zoeksrechter van de gerechterlijke 
omgeving van Le Havre in beschul­
diging gesteld.

Alhoewel beschuldiging nog niet 
gelijk staat meti veroordeling, heb 
ben de vissers uit de Seinebaai dit 
nieuws met grote voldoening ont­
vangen. Het bewijst dat de onder, 
zoeksrechter voldoende elementen 
in het verslag van de deskundigen 
aanwezig acht, om tot een wets­
overtreding op de bezoedeling en 
afvallozingen te besluiten.

Een eerste reactie kreeg men 
reeds van de directeur van de gro­
te en machtige Thann en Mulhou­
se, die verantwoordelijk is voor het 
rode slijk voortkomende van het 
lozen van ijzersulfaten en fosfaten. 
Deze wijst er op, dat men met deze 
actie de streek ekonomisch wenst 
te wurgen. Er werken inderdaad 
verscheidene duizenden mensen in 
deze fabriek en zelfs de Syndikaten 
staan langs de kant van de direk- 
teur in deze zaak.

Een vorige uitspraak door een 
bestuurlijke rechtbank die de afval. 
lozingen had verboden, werd door 
de prefekt vernietigd waardoor de 
Thann en Mulhouse ongestoord ver 
der kon bevuilen. Intussen werd 
door de Raad van Staat waarbij de 
fabriek in beroep was gegaan, een 
voorlopige toelating voor afvallo- 
zing verleend tot de zaak ten gron.

VIS ETEN IS 
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de door een rechtbank zou behan­
deld worden. Nochtans moest de 
fabriek zijn afvallozingen van de 
helft verminderen. Volgens de di­
rektem- werd dit gedaan. Volgens 
het syndikaat van de betrokken 
vissers werd er integendeel nog 
meer afval geloosd ! De inbeschul­
digingstelling van de drie directeu­
ren kan hen een boete kosten van
15 duizend B.fr. ! Waarschijnlijk zal 
men het voor zo weinig niet laten. 

Intussen bestaan er nog zoveel mo­
gelijkheden om in beroep te gaan 
en juridische achterpoortjes om een 
lozingsverbod op de lange baan te 
schuiven, dat het zeker nog jaren 
zal duren vooraleer een vonnis met 
kracht van gewijsde op de planken 
komt, en wie dan leeft, dan ziet.

Weeties
Vanaf 1 juli 1979 zal Zweden 

haar territoriale Walteren uitbrei- 
den van 4 t»t 12 êtaiijHeri. De 
ekonomiscihe zone werd reeds tot 
200 mijl uitgeforeüd.

De Deense vissers vragen aan 
hun regering tussenkomsten en 
siteun omdat dSit eveneens gebeurt 
oif zou geibeiuren in de omringende 
lauden. Dit drukt de prijs van de 
vis in deze landen waardoor de 
Denen een mindere uitvoerpnjs 
bekomen.

De Deense visserij-indiustrie 
vioorziet voor heft jaar 1979 een 
verplicht ontslaan van 500 werK- 
neimers wegens de vangstbeperkin- 

gen.

Waar in 1977 de grote Wessttduit- 
se hoogzeevisserij rederij Nordstern 
A G  ullt Bremerstoaven nog 6 pet 
dividend op het kapitaal kon uit- 
ikerén, wordt di;t voor 1978 totaal 
iSieits. Ook voor 1979 zijn de voor- 
uit.zic.hven niet bijaonder goeid.

In 1977 kreeg Nederland een 
speciaal maaJfcjeskontingerJt van 
1.500 ton toegewezen. Het is nu 
best mogeüijk dait aan Nederland 
in het voorjaar 1979 een kontin­
gent van 5.000 ton toegewezen 
Wordt van de 50 duizend ton die 
voor varJgst, vrijgegeven zou wor­
den.

Aan de AFZ Hamburg ontlenen 
we dat het afslagtoureel op de Ma- 
drileense vismarkt het bezoek 
toreeg van 9 gemaskerde rovers die 
er met bijr.a 7 müljoen BP van

Ile nieuwe kaart 
der Vlaamse 
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door gingen. De rovers zijn er met 
verscheidene wagens van door ge- 
gaian. Ze spraken Spaans met een 
eender Araibische tongval.

Waar men bij ons een wimpel 
m:lt een gesdhenk uifereliikt voor de 
igarrJaalköning die de meeste gar­
naal aangeibractH heeift, krijgen in 
Weöt-Duitslarid, de betroSklken 
schippers, hetzij een ‘«gouden ka­
beljauw», «gouden schol», enz. 
Men zou dus aan onee1 garnaalko- 
i!üng zoiets als een «gouiden- 
garnaaï» kunnen uitreiken.

Uiit Lorient is de 43-mielfcer hek- 
tredler «Graivignez» njarnr Plymouth 
vertrokken waar hij dienst _ zal 
doen als biologisch ondenzoeiklngs- 
schip. De «Grawignee» kwam in 
1974 in de visserij en is voorzien 
van een motar van 1400 PK. Het 
schip wend verlkociht omdat de re­
derij failliet is gegaan. Een andere 
höktreiler werd een jaar eender 
raeds aan een IJslandse redmj 
verkocht.

De landibouWkomimàssie van het 
Europees parlement heeft de op­
richting van een koritrolê organis- 
me voor de geimeensch&pswateren 
voorgesteld Nu wondt de kontnole 
op de visserij uitgetvoeird door de 
nationale wadhltsdhiepen, behalve 
bij ons die hiervoor nog altijd op 
sinterklaas betrouwen.

In Frankrijk wordt er nogmaals 
op gewezen dat men liefst uit de 
buurt visit van onJderaeese kaibels 
omdat deze onder elektrische 
stroom staan en een gevaar vor­
men bij het opvissen of bij het be- 
schadigen. Er beslbaiait oofc een boe­
te op het besöhadigen van de on- 
deirizeese: kaibels.

Om  de verlaging van de tarieven 
van het vervoer op zee op te van­
gen, heeift een Franse rederij de 
Franse bemanningsleden venvan- 
gen door Fhilioijnen. De staf blijft 
achter Frans. Als heit zo doorgaat 
worden heit eerlang allen vradht- 
sdheoen ondeir go'edtoope Vlag.

De kleine Fraas© werven hielb'ben 
biij minister Le Theule geprotes­
teerd over helt fleitt dat Poolse 
scheepswerven de goedkeuring kre. 
gen om vissersvaartuigen voor 
Franse reders te mogen bouwen 
zonder dait dit voor deze laatoten 
aifsdhaffing betekent w  de 
sbaatetiussenktomBlten en faciliteiten 
vanwege het bouwen in het buiten­
land. In België zou dat nielt waar 
siijn, zo die sdhepen nliet gelbouwü 
Worden op een werf van de EEG.
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Wordt onze kust 
door de afvallozingen 

van Franse 
kernfabriek bedreigd ?

Er is niet alleen in Frankrijk in 
bepaalde middens gnots beroering 
ontstaan in verbanld met de afval- 
loaingea vian de kerncentrale van 
Gravelines maar ook en voor in 
rfgpm lanld op de WesltJkiusit gaan er 
beizwaren en protesten op.

De aifvaMiozinigen van de betrok­
ken falbrlek zouden inidetfdaaid tot 
in een straal van 60 km hun in­
vloed doen gelden op belt biolo­
gisch leven in zee zodanig, da^ dît 
tot Oostende kan reiken. Be­
vreemdend, om nlieit een krasser 
woord te gebruiken, is dan ook helt 
uitblijven van enige officiele Bel­
gische reactie of eniig verzoek om 
opheldering. Niettegenstaande de 
faJWiek op Franse bodem Staat, 
mag dit zeker geen aanleiding ge­
ven tat bevuiling en bezoedeling 
van de wateren van de1 getouur. 
Zoals aMtfld is de visserij echiter 
beft Stiefkind. In ons lanld komen 
tussenkomsten ten voordele van de 
visserij toch zo tergend langzaam 
op gang. Dit hebben we kunnen 
vaststellen onder meer in verband 
melt de zanid- en grlnlttwlnnämgen, 
waarbij de Vlaamse visserij vän 
bet toalsltje naar de muiur gezonden 
werld. Dit Stelt men vast. waar 
men de regering om een besoher- 
minlgsvaanbulg vraagt om buiten* 
Janldse overtreders die töf-, onder 
onze kust die vis komen wegstro- 
pen, vooral dan in dte pertode dat 
wait tongen onder de< kus(t zitten, 
te kunnen ln oiverttrddling nemen 
of miinater.B buiten onze1 terrlto- 
ifaie wiateren te houden. 1 %  stelt 
men vast in de zaak VO 0Ö R  te­
gen wier nutteloos bestaan reeds 
janenMg gekampt wordt, waar­
door miljoenen door de visserij en 
koopvaardij betaald, nutteloos lig. 
igen te verkommeren, alleen maar 
om enkele beheerders en' profijt- 
trekkers uiit deze Instelling van 
nut te zijn. We gaan dan ook te­
rug ulMdjken Daar de reactie van 
onze Westkust met een onvermij­
delijke weerslag op de fauna en 
flora, van onze kustwateren. We 
kunnen düft evengoed als terroristi- 
sdhe infiltraties van onze' territo­
riale wateren lalanElen. In Engeland 
kriijlgen de vissers die in1 hun Ui.t- 
baitingtsmo'geilijtoheden getroffen 
worden dolor de petroleumwinning 
in de Noordzee, olf dle gesleurde 
nietten oplopen dbor ijzer- en 
sOhroOtaJfvall voortkomende vian de 
booreilanden, een zekere vergoe­
ding ufifibeitiaalld uit een kotmpensa- 
Öeforids dloor de patrol eumo ntgin- 
ners samengesteld. We menen dat
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men mlnsitens to* éénizelflde rege­
ling zou moeten ’ overgalan, wan. 
neer onze kustvisserij in haar vis- 
serijtmogellijkhaden beperkt of be­
knot wiorldt. Graag zouden we eens 
willen vernemen wia(t de regering 
reeds geidaan heeft m  dit verband, 
of zij reeds stappen heeft aange­
wend bij onze gelbuur of minstens 
wat de inzichten Zijn van onize re­
geerders. Het gaat tenslotte om 
het brood van onze Vlaamse kust- 
vlssers. En wait heeft de Recters- 
oenitriale al gedaan om daarop te 
wijzen en tse wijzen op discrimina­
tie in EEG verband.

NSetteger-fetaande wij als eerste 
bekommernis de belangen van on­
ze visserij moeiten voor ogen heb­
ben, moeten we er toch ook op 
wijzen1, dat toeristisch geeien, de 
ibezaedeling van onize kust totih ook 
een zeer nadelige weerslag kan 
hebben op het toerisme en meer 
bijzonder te De Panne, Koksijde, 
Oostiduinkerke enz... Ook dit mag 
iwel eens nader door onze verant­
woordelijken bekeken worden.

Een ander 
loonstelsel voor 

de Franse 
verre-visserij

De Franse tropikale tonijnvloot 
ligt sinds 22 januari terug sitil te 
Concarneau in de Golf van Guinée. 
Dit gebeurt op last van het Frans 
syndikaat dat een ander bezoldi- 
gingsstelsel in voege wenst te zien- 
treden, ook al wordt het syndikaat 
hier niet onverdeeld dloor dle vis. 
sers zelf gevolgd. Tot nog toe is er 
in deze visserij een stelsel van toe­
passing waarbij de vissers even­
eens moeten tussenkomen in de 
kosten. Volgens de Syndikaten is 
dit moeilijk overzichtelijk en gaan 
daarbij de uitbatdngskosten in de 
laatste jaren gevoelig de hoogte in.

Dit laatste argument horen we niet 
dikwijls vanwege de Syndikaten, 
maar nu dat het voor hen te pas 
komt, gebruiken ze dit argument 
toch Wat de Syndikaten nu wen­
sen ,is een voldoende loon voor dë 
vissers die hen zelfs bij geringe 
vangst in staal Stellen een gewaar­
borgd inkomen op te strijken. Of 
dit bij geringe vangst de mogelijk­
heden van dë rederijen niet te bo­
ven gaat, is hun minste zorg, al­
hoewel ze hier Zeker oog voor zou-

DE AFNEMERS 

TREKKEN ZELF HUN PLAN
Tot nu toe hebben de maatre­

gelen die men in de visserij heeft 
genomen zich altijd beperkt tot de 
aanvoersektor. Aldus de kwoterin- 
gen, de beperkingen, de sanering,
de slooppremies, enz....  Opvallend
is daarbij dat men de afnemers 
maar aan hun lot overlaat in een 
absoluut onverbloemd „laissez faire, 
laissez passer”. Vooral in Engeland 
en Nederland is hier wel enige 
reaktie op gevallen, dit wat de ver­
werkingsbedrijven betreft. Uit 
Groot-Brittannië, vooral dan in de 
zwaar getroffen havens van Fleet­
wood, Hull, Grimsby en Aberdeen 
komt hieromtrent toch wel enige 
kritiek los. Verscheidene van deze 
verwerkingsbedrijven dienen heel 
wat werknemers te ontslaan, voor­
al dan in de haringverwerkende in. 
dustrie. Nu is men in Groot-Brit­
tannië van plan om ook maar eens 
protestakties op touw te zetten en 
bij de overheid en regeringskringen 
aan te dringen op begrip en steun. 
Hierbij komt nog, dat zowel de ha­
ringverwerkende industrie als de 
visser zelf, het lange wachten op 
een betere haringtoekomst moe be. 
ginnen te worden. Met andere 
woorden, men begint ongeduldig te 
worden en dit ongeduld is door­
gaans het begin van, soms wel on­
doordachte acties, alhoewel we hier 
de acties, na jaren geduld toch ook 
weerom niet met het predikaat van 
ondoordacht moeten betitelen. In 
overeenkomst met de haringvissers 
zal het haringverwerkend bedrijf

vooral aandringen op een voorzich­
tig toekennen van haringkontingen- 
ten en op de verspreiding over meer 
jaren van het herstel van de 
haringstock. Dit is trouwens een 
geluid dat we reeds vroeger hoor­
den, onder meer in Nederland, waar 
men ook meer oog had voor een 
langzamer herstel van het haring- 
bestand, waardoor men het bedrijf 
niet zo sterk met de rug tegen de 
muur dringt. Inderdaad kon het 
middel hier wel eens veel kwaad 
aan de kwaal toebrengen, in die 
zin, dat een plots hernemen van de 
haringvangsten, een fiasco zou kun_ 
nen worden omdat men de afne­
mers, in casu de verwerkingsbe­
drijven heeft doen verdwijnen. Men 
ziet dus dat een probleem nooit 
van één kant dient benaderd en op­
gelost te worden, maar dat hieraan 
doorgaans verschillende en ver­
scheidene facetten vast zitten, die 
nauw in elkaar verweven zitten en 
die men niet straffeloos afzonder­
lijk behandelt. Ook in het tijdelijk 
en volledig uitschakelen van de ha- 
ringkonsument zit een gevaar. Deze 
kan inderdaad het haring-eten ver. 
leerd hebben en intussen nieuwe en 
andere eetgewoonten aangeleerd 
hebben. We menen dat men echt 
wat meer belang aan dit probleem 
zou moeten hechten, opdat men, bij 
een plots vrijgeven van belangrijke 
kontingenten haring, niet voor af- 
zetproblemen zou staan, die zwaar 
zouden drukken op de prijsvorming 
bij de aanvoer.

den moeten hebben omdat dit ten 
slotte de werkverschaffing van 
hun leden zou kunnen in gevaar 
brengen.

De voorstellen van de Syndika­
ten zijn een gewaarborgd vast loon 
ten bedrage van 12& duizend B. fr. 
per semester verhioogd met een 
premie op de vangst. Deze premie 
zou slechts voor 6 ,maand geldig 
zlijn en om deze periode aan her- 
aanpassing toe zijn. Met inbegrip 
van deze premie zou het jaarlijks 
loon van een visser aan boord van 
de tonijnschepen iets meer dlan 
700 duizend B. fr. bedragen om­
dat de Syndikaten deze premie 
eisen op een aanvoer van 3000 ton 
ongeacht hoe groot de werkelijke 
aan voer ook is. De rederijen wil­
len sleöhits een premie waarborgen 
op 2000 ton en op een hoger aan­
voer wanneer deete er werkelijk is, 
Feitelijke zekerheid zouden de ma- 
troos-viseers dan slechlts op een 
jaarwedde van 430 diuizend B. fr. 
hebben, maar met een kwasie ze­
kere toeslag omdat de werkelijke 
aamvoer immer boven deze 2000 ton 
ligit De rederijen willen: zich ech­
ter beveiligen tegen onvoorziene 
tegenvallers omdat dit wel eenselou' 
kunnen leiden tot staking van be­
taling en tot het failliet van de 
rederij. Gezien er tot geen over­
eenkomst kon gekomen worden, 
hebben de Syndikaten besloten de 
staking verder door te zetten. Een 
woordvoerder van de rederij ver* 
kflaarde dat een gewaarboigd loon 
van ieto meer dan 700 duizend B. 
fr. voor een matroos-visser, een te 
gewaagd risiko is voor de rederij 
en ook de stimulans zou ontnemen 
aan' de visser om voor een zio groot 
mogelijke aanwoer te zorgen Veel 
of weinig vangst zou geen ver­
schil maken in het loon van d’e 
opvarende bemanning en het kan 
wel voor de hand liggen, dat men 
minder bezield wordt om het on­
derste uit de kan trachiten te ha­
len. De werklust zou zeker kunnen 
lijden onder deze onverschilligheid 
en onder de zekerheid van een 
praktisch zelfde verdienste omdat
3 duizend ton tonijn een hoog cij­
fer is dat men slechtts mits een 
volledige inzet kan voorbij steve­
nen. De syndikale bonzen wanen 
zich al in Rusland', met dien ver­
stande dat zij zelf geen rïsiko’s 
lopen ! Ondertussen liggen hon­
derden miljoenen aan investerings- 
kapitalen wiericloos stil, hetgeen 
waarschijnlijk de koude klederen 
van de syndikale bonzen niet raakt. 
Straks kan men dan terug mani­
festaties gaan inrichten omdat 
sommige rederijen hun schepen 
aan het buitenland verkopen 
waardoor zioveel zeejobs ver’oren 
gaan. De Syndikaten zijn gewoon 
om terzelfdertijd koud en warm te 
blazen en in bepaalde gevallen 
de ruiten van hun eigen verzeker­
den in te gooien. Het zijn inder­
daad niet de mensen met de besite 
kennis die de belangrijkste posten 
in het syndikaat innemen^ maar 
de grootste en igroflste roepers en 
oproermakers. Als men van deze 
mensen enig ekonomisch en be- 
leidsinàcht moet verwachten, kan 
men eerder de pot op.
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Frankrijk Am erika Canada
DUBBELE BOTSING 

TUSSEN 
EEN VRACHTWAGEN 
E(N EEN... VAARTUIG
Te Rouen in Frankrijk was men 

getuige van een dubbele botsing 
tussen een zware vrachtwagen met 
aanhanger en een vaartuig aan de 
kade. De vrachtwagen die loodrecht 
op de kade stond kwam op zeker 
ogenblik in beweging en ging recht 
op het vrachtschip aan. De chauf­
feur die op het laatste ogenblik nog 
in zijn kabien sprong, kon het ge­
vaarte niet meer doen stoppen en 
de auto kwam in botsing met het 
schip waarbij de kabien boven het 
water bleef hangen tussen schip en 
kaai.

De pompiers werden verwittigd 
die met hun kraan van 3» ton de 
kamion weer op de vaste bodem 
zetten. Toen men zich reeds geluk 
wenste om de gelukkige afloop, ging 
de wagen opnieuw aan het rollen 
en sleepte de pompierskraan mede. 
De wagen botste tegen de boeg van 
het schip en plonsde vandaar in 
het water, terwijl de kraan in de 
zware meertouwen bleef hangen. 
Men was nu verplicht beroep te 
doen op een privaat-firma om de 
kraan van de pompiers en de 
vrachtwagen ( zonder aanhanger) 
terug op de kade te krijgen. Van 
een gekoordineerd optreden gespro­
ken !

EEN 48 M. U.S.A. 
DIEPVRIES 

HEKTREILER 
VAN 210 MILJOEN B.F. !

In die Verenigde. Staten wondlt 
een idiiepivries-hekttireileir va® 4® me­
ter geboutwid voor een kostprijs 
van... 210 miljoen B.F.. Het is dui­
delijk, dat voor een dergelijke prijs 
men kan verwachten dat het vaar­
tuig van de modernste apparatuur 
voorzien is em met de laatste: tech­
nische snuifjes uitgemusit. Het vaar­
tuig zal aan. diepeieevisserij doen in 
de Stille Ooeaa.n ter hoogte van 
Alaska en in heit bijaomden op 
bodemivïs. Pogiingem om die U.S.A.- 
dSepeeevisserij van de grond te 
laten komen, hiadldien tot niog toe 
heit verhoopte suikses niet gehad.

Met de 200 miijlisiuiitbreidlinig van d)e 
visserajUmieitein vóór de kustem van 
de Verenigd© Staten en Alasikia,

; waardoor _ er een kolossaal groot 
vanigstgebied vrij komt, meent men 
nu meer suikses te zullen hebben. 
Het is een privaat initiatief en wel 
één der grootste wait hat ingébracht 
kapitaal betireflt. Het vaartuig 
wordt aangedreven door twee Cater­
pillar metaren, die samen een 
kïachlt van 2.2i50 P K  ontwikkelen.

EERSTE NIEUWE KOTTER 
IN HET NEDERLANDSE DEN HELDER

Na 4 jaar van sanering, verkoop 
aan het buitenland en van beper­
kingen in de visserij, is voor de 
eerste maal een nieuw vaartuig de 
Vloot van Den Helder komen ver­
voegen. Het gaat om de H D  25 
„Ennie en Appie” van de reder J. 
Backer en Zonen. Het vaartuig 
werd gebouwd te Stellendam. De af 
metingen zijn : lengte 39,80 mT 
breedte 8 m en hoogte 4,70 m. De 
hoofdmotor is een Bolnes van 1.900 
P K  en hulpmotoren een Scania 
van 275 P K  en een DAF van 70 PK. 
De schroef is een vierbladige nickel, 
aluminium-bronzen schroef met een 
diameter van 2,70 m. draaiend in 
een straalbuis. Het schip is uitge­
rust met een zender/ontvanger, een 
Sailormarifoon, 2 Furuno-radars, 
een automatische piloot, een Sim- 
rad-echolood en een Simrad-radar, 
een Decca-navigator en trackplotter 
Er is een hydraulische stuurma- 
chine, een pneumatische vislier, 
een Pleuger-boegschroefinstallatie, 
een ankerlier, een volautomatische 
koelinstallatie, een volautomatische 
scherfijsmachine, 2 Ervo-luchtkom- 
pressoren, een zoetwaterhydrofoor- 
installatie, een pneumatische vet- 
pomp en een electrische visspoel-

machine. De elektrische installatie 
bestaat uit een 380/220 volt draai­
stroom met een Indar-generator 
van 145 Kw  en een Indar-generator 
van 45 Kw.

Zoals we het vroeger reeds uit­
drukten ,heeft een moderne kotter 
thans veel weg van een drijvende 
machinekamer waar bepaalde be. 
manningsleden tevens electro-tech. 
nicug dienen te zijn. We vragen 
ons af of de visserijscholen deze 
evolutie kunnen volgen, waarvoor 
zij dan minstens over deze nieuwe 
technische apparaten voor de prak­
tische leergangen dienen te be­
schikken. Dit zal wel voorlopig een 
ijdele wens blijken te zijn en we 
menen dat, voor de behandeling 
van al deze nieuwe en moderne ap­
paratuur men ten slotte zal aan­
gewezen worden op afgestudeerde 
techniekers, die dan nog bijzondere 
leergangen zullen moeten volgen 
voor de bediening en eventuele her 
stellingen van deze apparatuur en 
uitrustingen. De bediening van ap.

: paratuur kan men ten slotte wel 
door handeling bijbrengen, maar 
wij menen dat die kostelijke appa- 
ratuur meer vergt dan de kennis 
van de bediening alleen.

HET ZALMPROBLEEM 
VOOR GANAIDA

Ook aan de andere (kant van. de 
Atlantische Oceaan kent men zijn 
(visserijprOblemen. Canada, één van 
ide grote zalimvisserijlanden meent 
dat deze visserij dient taepertkt te 
worden voor ide bescherming van 
deze soort. Dit was tenslotte de 
inhoud van de toespraak die de 
Canadese minister van visserij de 
heer Romeo Leblanc hield te Edin­
burg een paar maanden terug op 
het internationaal symposium van 
de Atlantische zalm.

Volgens de heer Leblanc moeten 
alle landen daar aohter staan 
want het helpt rniet wanneer één 
land beperfcingsimaatregelen uit­
vaardigt waarvan de andere lan­
den profiteren om meer zalm te 
vangen. De zalm is inderdaad een 
vis die niet ter plaatse blijft In 
Zuidwest Newfoundland werd door 
Canada de zalmvisserij met het 
driftnet voor goed gesloten, terwijl 
de kommerclele zalmvisserij in de 
riviermondingen van Nieuw-Bruns- 
wijok en Quebec eveneens verbo­
den werd. Sinds 1972 werden aldus 
door Canada zowat 700 vissers ver­
goed voor het verlies van hun 
zalmneohten.

De Canadese ministers wenst 
het nemen van ’n drastische maat­
regel door de betrokken landen, na­
melijk in de zin van het haringver- 
bod in onze gemeenschapswateren. 
Of de landen, echter zo ver over de 
brug zullen komen is nog ver van 
zeker.

Engeland
AANWENDING 

VAN VERWARMD 
AFVALWATER VAN 

KERNCENTRALE 
VOOR PALING KWEEK
Een Britse visfarinkweker op pa­

ling kan op igoede resultaten bo­

gen. dank zij de aanwending van 
het verwarmd afvalwater van een 
elektrische kerncentrale. Hij heeft 
hiervoor een twaalftal tanks met 
een 50 duizend literinhoud in uitba­
ting en heeft nu voor de eerste 
maal mooie paling naar Nederland 
uitgevoerd. Het afvalwater dat hem 
bereitet, heeft nog een temperatuur 
van 116 tot 30 graden Celsius naar 
gelang het tijdperk van het jaar 
en dit zou ideaal zijn voor de pa- 
linigkweek. Hij koopt de kleine aal­
tjes die nog gen gram als gewicht 
halen, per !kgr en na een kweektijd 
van 16 maanden höbben zij reeds 
een gewicht van 200 gram. Vroeger 
ging de paling op de lokale markt 
maar nu zit er ook al uitvoermo- 
gelijkheid in. De zaak is wel ren­
derend voor diegenen die kweekon. 
dervinding hebben opgedaan Het 
is nu reeds het tiende jaar dat de 
Brit zich op de palingkweek toe­
legt.

LANGZAME 
OMSCHAKELING 
VAN DE BRITSE 
VISSERSVLOOT

In Fraserburgh kwam een nieu­
we seinetreiler aan. de bijna 42 me­
ter «King Cross». Dit vaartuig dat 
slechts enkele jaren oud is, werd 
tweedehands in Noorwegen wegge­
kocht met het doel voorlopig op de 
makreel te gaan vissen op de zuid­
kust van Engeland voor Cornwall 
Het vaartuig gebouwd in 1975 is 
uitgerusit met een motor van 1650 
pk. Met deze nieuwe aanwinst voca 
Fraserburgh telt men daar reedt 
1:0 seinetreilers. Al met al, ziet men 
in Groot-Brittannië een langzam 
evolutie tot stand komen, waarbi 
de Britse vloot omgeschakéld wordt 
naar middenslagtreilerij, terwijl de 
idiepzeetreilers, hetzij naar het bui­
tenland verkocht, hetzij stilgelegt 
worden, hetzij omgeibouwid tot be­
voorradingsschepen voor de zich uit 
breiden.de oliewinnende industrie in 
de Noordzee.

Groot-Brittannië ikeert zich dus 
naar de eigen wateren en dit is 
onder meer ook de reden, in. het 
licht van deze evolutie, waarom 
pien tracht een eksklusieve eigen 50 
mijlszone te bekomen voor de na­
tionale visserij, of minstens bepaal­
de voorrechten voor de Britse vis­
sers.
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VISSERIJONDERZOEK IN BELANG VAN 
HET VOORTBESTAAN ONZER VISSERIJ

We hebben er reeds dikwijls op gewezen, dat !het Visserijonderzoek 
in België nog veel te wetenschappelijk wordt doorgedreven en veel te 
weinig in verband staat met de praktijk.

Er worden door ons Rijksstation proefschriften van onderzoekingen 
van allerlei aard uitgegeven die veel te veel wetenschappelijke termen 
bevatten en te weinig aangepast zijn aan de volkstaal van onze bedrijfs. 
mensen in zoverre dat ze hun doel missen.

Ter geleigenheid van het 25 jarig bestaan van de school voor de 
Zeevisvaart «Jan van den Berg» te TJrk, werd ’n gedenkboekje uitgegeven, 
waarin daarover door de direktem- van het Hollands Rijksdnstdtuut voor 
Visserij onderzoek, de heer K .H  Postuma een belangwekkende bijdrage 
werd neergepend welke we hierna graag weergeven in de 'hoop dat het 
een nuttige voorlichting weze voor onze vissers.

Het luidt :

Door de minister van economische zaken werd in het begin van 
deze eeuw de bioloog Dr. P.P.C. Hoek aangesteld om hem in visserij- 
zaiken van advies te dienen. Om dit advies te kunnen, geven, of zoals 
dat deftig heet, om bouwstenen te 'kunnen leveren voor het beleid van 
de Minister moest Hoek biologisch onderzioek gaan verrichten aan vis­
bestanden.

Het was aanstonds duidelijk dat er zoveel problemen waren dat 
Hoek, die overigens voortreffelijk werk heeft geleverd, dat alleen niet 
aan kon. Uit de aanstelilng van. de heer Hoek is in de loop der tijden 
het Rijlksinstituut voor Visserijonderzoek ontstaan dat nu met een hon­
derdtal medewerkers in een laboratorium te Umuiden is gehuisvest. De 
taak van het Rijlksinstituut voor Visserijonderzoek (R.I.V.O.) is in feite 
nog steeds hetzelfde als die van de heer Hoek, zij het dan dat ze nu de 
Minister van Landbouw en Visserij moet adviseren inzake zijn beleid 
ten aanzien van de visserij. Welke 'maatregelen 'kan een Minister van 
Landbouw en Visserij nemen wiaarbij het visserijonderzoek hem van 
advies kan dienen ?

Welnu, de Minister kan zodanige maatregelen treffen, daÆ de vis­
stand, waaraan de visserij haar bestaan ontleent, doelmatig wordt 
beheerd.

De noodzaak voor een doelmatig beheer van de visstand werd 
het eerst onderkend door de vissers zelf, niet in tijden van voorspoed 
met overvloedige vangsten, maar gedurende perioden waarin de vang. 
sten voortdurend af nemen.

De bioloog Hoek werd aangesteld in de periode van afnemende 
aalmvangsten op de Rijn. Men maakte zich zorgen over de toekomst 
van de zalmvisserij. Toen men' naar de oorzaak ging zoeken bleek dat de 
visserij zelf de oorzaak was van de achteruitgang. Te intensieve visserij, 
door invoering van de stoomdraaispillen met behulp waarvan gehele 
rivierarmen met grote zegens konden worden dichtgezet en afgevist en 
die aanvankelijk een grote vangst leverde was de oorzaak van de ach. 
teruitigaing van de zalmstand. Daarna, als klap op 'de vuurpijl, verhinderde 
de verstuwing der bovenrivieren en het opgraven van de grintlbedden 
waardoor de paaigebieden voor de zalm werden vernield, een voldoende 
produktie van broed. De zalmstand op de Rijn stierf uit, en daarmee 
verdween de zalmvisserij uit Nederland.

Concurrentie tussen de vissers onderling, door het invoeren van 
steeds meer en effeciënte viseienheden, en het verstoren van het milieu 
in allerlei opzichten door de mens maken het noodzakelijk dat de 
visserij moet worden gereguleerd en dat het milieu in de ruimste zin 
zorgvuldig wordt bewaakt.

Bij een doelmatig beheer van de visstand wordt er naar gêstreefd 
om onder de heersende natuurlijke omstandigheden een zo groot moge­
lijke blijvende vangst van de visstand, te maken. Deze vangst noemt 
men de optimale vangst. Om  aan te kunnen geven hoe men de opti­
male vangst bereikt, moet men 'beschikken over een grote hoeveelheid 
kennis inzake de 'biologie van de verschillende vissoorten waaruit de 
visstand bestaat.

..... De optim3ie.varigst,„wat--is .dat-t_-,Het,isaeker -niet,de grootste
vangst die men in een kort tijdsbestek, bv. een jaar, uit zee kan halen,

maar wel de grootste vangst die men in de lengte der dagen onder 
gelijk blijvende omstandigheden kan opvissen.

Voor een gezonde visserij is het groot belang de visstanden in zee 
en ook in de binnenwateren, o.a. het IJsselmeer, opitimaal te bevissen. 
De vangsten zullen 'dan van jaar tot jaar weinig uiteenlopen, wat gun­
stig is voor de prijsvorming van de vis. Door middel van biologisch, 
mathematisch en statistisch onderzoek is het thans mogeldjk om aan te 
geven onder welke voorwaarden men een visstand bestaande uit één 
soort optimaal kan bevissen. Deze voorwaaiden worden nagestreefd door 
middel van minimummaten op vis, maaswijdte voorschriften en dn de 
laatste jaren ook door het opleggen van quota.

Zoals bekend mag worden verondersteld dat de visstand is opgebouwd 
uit populaties (groepen) van verschillende soorten vis. Iedere populatie 
bestaak op 'haar beurt uit jaarklassen van verschillende ouderdom. Deze 
jaarkLassen worden als ze het leven gegeven wordt, ieder jaar ouder en 
groeien daarbij, anders dan bij de mens, hun hele leven door. De mate 
waarin een vis in gewicht per jaar toeneemt is afhankelijk van de 
soort en de leeftijd. Alle soorten hebben echter gemeen dat de groei 
het eerste jaar het snelst is. Bijzonder snelle groeiers, in hun eerste 
levensjaren, zijn de haring en makreel, terwijl soorten als schol en tong 
een veel gelijkmatiger groei vertonen. Terwijl de vissen groeien en ouder 
worden, verdwijnen er van nature door ziekte en vraat van andere vis­
sen ieder jaar een aantal exemplaren. Dit heeft tot gevolg dat een 
jaarklasse eerst zeer talrijk is, maar in totaal slechts een gering 
gewicht heeft. Het gewicht van de jaarklasse zal ondanks het afnemen 
van het aantal Individuen steeds toenemen, omdat de gewichtstoename 
van de overlevende vissen het verlies aan gewicht van 'de gestorven 
exemplaren overtreft.

Op een zeker ogenblik zal de gewiohtstoename door de groei het 
verlies door sterfte niet meer kunnen bijhouden en de jaarklasse zal 
daarna in gewicht teruglopen. Dit is het moment waarop de jaarklasse 
zijn grootste gewiöht bereikt.

Voor het uitvoeren van optimale visserij is de leeftijd waarop het 
maximale gewicht van de jaarklasse wordt bereikt erg belangrijk. Er 
zijn echter nog meer zaken van belang : de grootte (de sterkte) van 
de jaarklasse, het aantal vissen waaruit zij bestaat, sipeelt ook een grote 
rol. De sterkte van de jaarkLassen is ieder jaar verschillend en men 
spreekt dan ook van sterke en zwakke jaarklassen. Een voorbeeld van 
extreem sterke jaarklasse bij de tong ds de jaarklasse 1963 en voor een 
extreem sleohte jaarklasse voor de tong de jaarklasse 1974. Verder is het 
van belang dat de stand van oudere vissen, die onder natuurlijke om­
standigheden voor de voortplanting moeten zorgen, voldoende groot is 
om een jaarklasse van normale sterkte te kunnen vóórtbrengen.

Via biologisch onderzoek proibeert men voor iedere vissoort gege­
vens te verzamelen 'benodigd voor het bepalen van deze drie belangrijke 
punten : leeftijd, max. gewicht van jaarklasse, grootte van de ouder- 
stand voor normale produktie van jongeren, fluctuaties jaarklassterkte.

Men moet per vissoort de stand zodanig bevissen dat men zo dicht 
mogelijk vist bij het punt waarbij het maximale gewicht van de res­
pectievelijke jaarklassen wordt bereikt. Men moet de vissen dus niet te 
jong en niet te oud wegvissen, rekening houdende met het feit dat slechte 
en goede jaarklassen elkaar afwiselen, zodat de vangst van een goede 
jaarklasse die van een slechte jaarklasse in de komende jaren moet 
kunnen compenseren, terwijl men ook niet zoveel moet wegvangen dat 
door een te klein worden van de stand van oudere vissen de produktie 
van jong broed in gevaar komt. 

i: L
Niet alleen door .middel van de door 'biologen verzamelde gegevens 

en met behulp van door wiskundigen ontworpen rekenmodellen is dit 
per vissoort te berekenen.

Hiervoor zijn ook gegevens betreffende de visserij zelf nodig. Gege­
vens betreffende de grootte en de samenstelling van de vangsten met 
daarbij opgaven van de tijd en de positie van de vangsten en het aan­
tal visuren met de kracht van het schip. Verder zijn er nog gegevens 
nodig om de sterkte van de toekomstige jaarklassen tong, schol, kabeL 
jauw en haring te kunnen schatten, dit gebeurt door middel van uitge­
breide internationale proef visserijen. Met het verzamelen van al deze 
informaties en het uitwerken daarvan is men op het Rijksinstituut voor 
Visserijonderzoek druk bezig.

(vervolg blz. 8)



(Vervolg van bla. 7)

Ondanks het feit dat biologen im Nederland, maar niet alleen in 
Nederland hun respectievelijke ministers verantwoordelijk voor de visse­
rij voortdurend van advies hebben gediend voor het bereiken van een 
doelmatig beheer van de visstapels, verbeert thans de visserij en met 
name de Nederlandse visserij in de Noordzee in moeilijkheden.

Door middel van het instellen van internationale organisaties o.a. 
de Noord-Oost Atlantisch Visserij Conventie heeft men getracht de vis­
serij te reguleren door maaswijüte voorschriften, maten op Vis en bij- 
vangstregelingen, dit is niet voldoende geweest. Met het instellen van de 
quotering is men te laat gekomen, zeker voor de haringvisserij, en men 
heeft als laatste redmiddel de visserij op haring in de Noordzee moeten 
stoppen.

Hierboven is gezegd dat het vooral de Nederlandse visserij, en 
vooral de haringvisserij, niet naar wens gaat. Als men kijkt naar de 
totale opbrengst van de Noordzee in de periode na de Tweede Wereld­
oorlog, zal men moeten constateren dat de totale produktie in dit zee­
gebied toegenomen is van ca, 1 500.000 ton in de vijftiger jaren tot ca.
3.000.000 ton in de zeventiger jaren Men kan dus moeilijk zeggen dat 
de Noordzee geen vis meer produceert en er moeten dus ook visserijen 
zijn die het zeer goéd gaat. Wat is nu het geval ? 'Bekijkt men de sa­
menstelling van de vangst dan is het duidelijk dat het vangstaandeel van 
de op industrie geridhte visserijen voortdurend is toegenomen, en die
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van op consumptie gerichte visserijen is afgenomen. De vangsten van 
haring, makreel, rondvis en tong zijn gedaald, terwijl de vangsten van 
kevers, sprot en zandspiering zijn gestegen. Door de zeer intensieve vis­
serij, met name op haring en makreel, is er een visstand van ca. 3.000.000 
ton op plankton en vislarven azende vis uit zee verdwenen. Dit heeft 
gevolgen gëhaid voor de visstanden die concurrentie ondervinden van 
haring en makreel. De standen van sprot, zandspiering en kevers zijn 
aanzienlijk vergroot, ook de scholstand is toegenomen ondanks de in­
tensieve visserij op deze vissoort.

'De les die men hieruit kan leren is dat men hij het geven van 
adviezen voor een doelmatig (beheer niet kan volstaan met het geven 
van adviezen per vissoort, 'maar dat deze adviezen afgestemd dienen te 
zijn op de totale samenstelling van ide vistand. Voor dit doel is men 
thans bezig de zogenaamde multispecies theorie te ontwikkelen, waar­
voor de onderlinge samenhang van de in zee voorkomende vissoorten 
word't onderzocht. Het blijkt dat de vissoorten onderling leven 'in een 
soheipe concurrentie wat betreft voedsel en dat zijn elkander daaren­
boven in 'de verschillende levensstadia ook nog kunnen opeten. Veel 
onderzoek zal nog verricht moeten worden voor men over alle gegevens 
beschikt om dit zogenaamde multispecies model te kunnen verwerken.

Bovendien is het noodzakelijk dat men het er Internationaal over 
eens gaat worden op welke wijze men de visstanden in zee wenst te 
exploiteren en te 'beheren. Wenst men in de toekomst geheel voor de 
industrie of geheel voor de consumptie te vissen ? Of denkt men aan 
een beleid dat erop gericht is om zowel de industrievisserij als de con- 
sumptieviserij naast elkaar te kunnen laten voortbestaan ? Moet men de 
haringstand en ide maikreelstand weer zo groot laten worden als in de 
jaren vijftig, met het risico dat de scholstand in de centrale Noordzee 
en de kabeljauwstand in de zuidelijke Noordzee weer in grootte1 zullen 
afnemen ?

'Hoe het ook zij, het onderzoek is er om zodanige advieaen te 
verstrekken dat de bestuurders, internationaal en nationaal, maatrege­
len kunnen treffen om ide visserij te verzekeren, van een rendabel bestaan. 
De visserij kan hierbij daad,werkelijk mee helpen door positief te staan 
ten opzichte van het onderzoek en hieraan waar nodig medewerking 
te verlenen.

Dienst voor de Zeevisserij Oostende

Aanvoer van vfs in Belgische havens over de periode 1976 -1978 (1) 

voor de maand december 1978

SOORTEN

1. DEMERSALE VIS

a) Schelv. v. vis. 
andere schelv.
Kabelj v. vis. 
andere kabelj.
Koolvis 
Wijting 
Schol 
Roggen 
Noorse schelv.
Andere

TOTAAL :

b) Tong

TOTAAL DEMERS. VIS :

2. PELAGISCHE VIS

Haring
Sprot
Overige

TOTAAL PELAGISCHE VIS

3. SCHAAL- EN W EEKDIEREN

Garnaal 
Noorse kreeft 
Overige

TOTAAL SCHAAL- EN 
W EEKDIEREN

ALGEM EEN TOTAAL

1976
Gewicht Waarde G.P.

16.278
24.051
20.549

219.389
89.516

212.079
340,869
162.771
156.102
534.276

479.710
2.187.807

828.170
8.402.850
2.187.35»
4.552.392
7.123.146
3.773.942
4.475.066

20.129.704

29.46 
26,02
40.30
38.30 
27,16
21.46 
20,89 
23,18 
28,66 
37,80

1.826.880 54.140il37 29,67

237.659 38.512.041 162,12

2.064.539 92.652.178 44,87

485.950 5.091.204 10,47

552 11.380 20,61

486.502 5.102.584 10,48

112.052
9.630
120.523

6.940.392
969.330

2.132.836

61,93
110,65
17,69

242.205 10.042.558 41,46

2.793.246 107.797.320 38,59

1977
Gewicht Waarde G.P.

12.638
44.749
29.476

1.470.500
53.945

337.643
503.035
129.909
87.929

702.790

442.655
1.209.430
1.048.260

33.295.001
1.838.370
5.263.253
9.915.628
4.023.112
3.490.220

21.249.795

35.02
27.02 
35,56 
22,64 
34,07 
15,58 
19,71 
30,96 
39,69 
30,23

3.372.614 81.775.724 24,24

342.971 47.428.099 138,28

3.715.585 129.203.823 34,77

410 10.562 25,76

76 1.570 210,65

486 12.132 24,96

17.192
25.829

114.172

2.497.838
3.329.640
3.009.6501

145,29
128,91
26,36

157.193 8.837.128 56,21

3.873.264 138.053.083 35,64

1978
Gewicht Waarde G.P.

8.400
30.518
45.442

1.040.986
58.815

355.457
348.017
105.891
102.991
576.335

262.933
948.474

1.187.658
31.248.564
1.568.730
6.211.319
8.895.683
4.053.415
3.965.950

22.431.438

31,30 
31,08 
26,14 
30', 02 
26,67 
17,47 
25,56 
38,28 
38,51 
38,92

2.672.942 80.774.164 30,22

240.985 39.383.913 163,43

2.913.927 120.158.077 41,24

497 6.790 13,66

497 6.790 13,66

22.716
201499
98.404

2.556.920
2.917.180
2.429.650

112,56
142,31
24,69

141.619 7.903.750 55,81

3.056.043 128.068.617 41,91

(1) heeft alleen betrekking op de aanlandingen in Belgische havens

(2) voorlopige cijfers.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
Vrijdag reeds zetten zeven sche­

nen hun vangst op de Oostendse 
markt. Maandag kregen we dan 
dertien schepen aan de afslag om 
dinsdag te eindigen met één en­
kele vangst. Veel vis is er dus 
riet geweest al was er wel genoeg 
op de maandagmarkt. Toen viel 
vooral de grote vangst «bonen» 
van de 0.317 op. Er werden inder­
daad meer dan 1000 bermen van 
die soort door dit vaartuig in de 
markt, gezet. De vraag ws groter 
dan verwacht want waar anders 
bij een aanvoer van 800 b3n:-en de 
prijs al naar het opvangpeil dui­
kelt was zulks dit keer niet het 
geval Er werd inderdaad tussen 
27 80 en 33 P het kg betaald voor 
deze scort. Minder goed verging 
het blauwe leng die terugviel van

ZEEVAARTLIJNEN 
OOSTENDE-DOVER/ 

FOLKESTONE 
UURTABEL 

DER OVERVAARTEN
Uurtabel der overvaarten voor 

de week van 11 tot 17 februari 
1979.

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Western Docks :

Dagelijks te 1.30 7.35 10.05 14.40.

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Eastern Docks :

Dagelijks te 17.15 20.15.
Op 11 februari bijkomende 

vaarten te 5.15 23.15.

40 naar 27 P het kg in één en de­
zelfde bsurt. Kabeljauw en gul wa­
ren nog go2dkopar terwijl schelvis 
duidelijk minder hoge prijzen dan 
anders scoorde. Toch werd het nog 
een erg mooi resultaat voor de 
0.317 die met zowat 2250 bennen 
een opbrengst bereikte van 2 milj. 
894.000 F.

De gulprijzen hebben het iets 
beter gedaan dan de voorgaande 
weken. Wat wijst op een normali­
sering van de vraag nu de ïeur- 
handel weer normaal kan werken. 
Toch is kabeljauw nog steeds 
goedkoop, er wordt nauwelijks 
40 P het kg voor betaald. De gul- 
prijs lag tussen 22 en 39F met 
divisdag een fikse stijging. Wat 
overigens niet verwonderlijk is ge­
zien e>r maar één schip op de 
markt was.

Voor de 0.114 was het trouwîns 
helemaal een meevaller aangezien 
ook schol, platjes, wijting en rode 
knorhaan duurder verkocht wer­
den. Die rode knorhaan haalde 
zelfs tot 00 P, ie kleine tot 41 P 
het kg. Voor schol werd tussen 20 
en 25 P gegeven en wijting noteer, 
de tussen 17 en 26 F. Kleine wij­
ting werd zeer vlot verkocht, aan 
ds uitvoer.

O O S T E N P Ê

af-

Afvaarten uit Oostende naar 
Folkestone :

Dagelijks te 5.10.
Op 12 februari bijkomende af­

vaart te 6.40.
Op 13, 14, 15, 16 en 17 februan

bijkomende afvaarten te 3-30 6-40- 
Afvaarten uit Dover Western

Docks *
Dagelijks te 11.40 15.45 19.10.

Afvaarten uit Dover Eastern 
Docks :

Dagelijks te 0.20 9.20 21.20 
Op 12 13. 14, 15 en 16 februari 

bijkomende afvaarten te 3.20 6.20 
Op 17 februari bijkomende ai- 

vaart te 3.20.

Afvaarten uit Folkestone :

Dagelijks te 22.45.
Op 12, 13 14, 15 en 16 februan 

bijkomende afvaarten te 0.10 21.00 
Van 17 februari bijkomende af­

vaart te 0.10.

V f  H W A C H T I N G F N

VRIJDAG 9 FEBRUARI 1979

WEST . N.41 (250 m.. t.t.z 120 
gul, 100 wijting, 30 varia).

M AANDAG 12 FEBRUARI 1979

IJSLAND: 0  202 (1.300 m., t.t.z. 
500 schelvis. 300 kools, 300 bonen, 
200 kab-gUiD.

0.81 (1,800 m. t.t.z 050 bonen, 
400 schelvis, 350 kab-gul, 250 kools, 
200 leng, 50 varia).

KANAAL : 0.135.
W EST Z.62, 0.35. N 45, N.708, 

O 134, 0.243 , 0.206, 0.274, Z.509

DINSDAG 13 FEBRUARI 1979

WEST 0,275 0.285. 0.123, 0  303, 
N 736, Z.502, 0.279

W OENSDAG  14 FEBRUARI 1979

WEST 0.229. N 719, Z 183. Z 38. 
0.33

VRIJDAG 2 FEBRUARI 1979
WEST
N.719 8 200 -- 231.441

Z.209 8 345 -- 367.514

0.37 6 110 — 133.620

0.518 7 100 1640 311.247

0.33 7 180 4360 754.912

M ONKEY  BANK 
0.232 14 400 -- 502.920

Z.62 10 170 -- 229.450

M AANDAG 5 FEBRUARI 1979
IJSLAND
0.317 21 2220 -- 2.894.396

0.129 18 645 — 1.119.864

KANAAL
0.369 1» 105 1930 391.626

WEST
N.3 10 485 -- 580.620

N.40 7 310 -- 439.080

N.706 10 405 -- 435.935

N.709 6 445 — 550.135

N.752 7 390 -- 433.840

0.26 113 300 -- 327.610

0.127 5 40 1980 301.769

0.306 10 365 -— 417.940

0.309 5 170 -- 172.750

Z.499 10 155 1924 445.328

DINSDAG 6 FEBRUARI 1979
WEST
0.114 11 355 -- 465.701

W OENSDAG 7 FEBRUARI 1979
WEST
Z.538 9 150 2116 515.095
KUST
0.991 1 9 -- 11.740

0.737 1 6 -- 9.920

0.520 1 6 -- 9.520

Z E E B R U G G E

EEN TOPBESOMMING 
VOOR DE 0.317

Miaanidag verwezenlijkte de 
0.317 een brütobesomming van 
2.894.196 F, dat wil zeggen miste 
dit vaartuig slechts van weinig de 
3 miljoen kaap. Dit zou bodh een 
rekordbesamming voor dit vaartuig 
van reder Raymond Claeys zijn. 
Hiervoor loste men 2.250 bennen 
zodat he*t tenslotte slechts een ge­
middelde werd vian iets meer dan 
1.300 F de ben, zodat, met een wat 
betere prijs voor de vis, de 3 mil­
joen er ruim inaat. Op deaelfae 
morgen braoht de 0.129 bijna 700 
bennen vis aan de mairtot die sa­
men 1.119.864 F opbracht of een 
geimidideMe van 1.605 F de ben. 
Het verschil tussen de gemiddelde 
prijs per ben ligt ook aan de soort 
Vis die men brengt en ook een 
beetje aian de verzorging, of de 
tijld die men voor het wegsteken 
over heeft. In elk geval mooie re­
sultaten voor beide vaartuigen.

V O R D A P
S C H E E P S S C H R O E V E N

Kgr. ben. zee- 
tong vis diag. Besom.

DON DERDAG  1 FEBRUARI 1979

Z.568 W  
Z.69 W  
Z.573 Kr 
Z.162 W

2 200 
11 1200
10 700
11 7500

30 102.540 
90 363.040 

135 355.216 
350 1.532.399 

2.353.195

VRIJDAG 2 FEBRUARI 1979

Z.537 W  
Z.519 W  
Z.507 W  
Z.27 W  
Z.200 W  
Z.321 W

1 100
6 2000
7 2500 

12 8500
6 1000 
5 1000

10 60.400
130 400.138
120 617.017 
400 1.675.333
70 302.568
45 276.440 

3.332.096

M AANDAG 5 FEBRUARI 1979

Z.462 W
Z.571 W
Z.19 W
Z.105 W
Z.576 W
Z 505 W
Z.12 W
Z.569 Kr
Z.55 W

12 3500 
15 6000 
12 5500 
14 8500 
12 3500
11 400 
8 300

12 1400 
8 300

220
300
320
400
250
50
25

240
30

703.720
1.097.245
1.027.025
1.603.833

849.315
346.880
173.628
592.775
231.181

6.625.602

DINSDAG 6 FEBRUARI 1979 
B.5 W  13 6000 500 1.314.505 
Z.189 W  10 1400 250 736.58a

W OENSDAG 7 FEBRUARI 1979

Z.16 W  
Z.14 W  
Z.42 W 
Z.559 Kr 
Z.437-558 Ku 
Z.184-447 
Z.551-601 
Z.538-5M 
Z.501 
Z.476-472 
Z.536 
Z.201-560

11 6000 
11 5000 
11 2400 
11 700 
(gul)

270

550 1.592.445 
315 1.382.305 
200 614.315 

480.217 
31.770 
36.460 
37.410 

195.730 
8.200 

33.100 
9.180 

39.300 
4.460.432

zr?jzjzrHrej5jgjuarHJHfararejan

REDERS 

LEEST UW  

VAKBLAD
zÆÆjgjajaiHÆrgjaraiarajamiBJi

VAN V O O R D E N  Z A L T B O M M E L  N . V .

Fabriek
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommel Holland 

00-31-4180-2654

Vert, voor België 
J. Theünissen 
Terneuzen Holland 

00-31-1150-94117

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 

031-752051 - 742051
(5723V)



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis grote 
Schelvis midden 
Schelvis kledn 
Kabeljauw 
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

30,— 50,20 
2,4,— 46,— 
Iß.— -32 — 
23,— •30.20 
li7 201-26,80 
1:3.— 21,40 
3)3,— 35.40 
21.1,130-33,40 
2g,40-40:.20 
16,— 3120 
1|2I2 -11912 
1:2,60-26,20 
37,40— ,—

ïöiï -Ï59-

Tong- en pladijsprijzen

TONG

Lappen
Grote
%
Blok
Voor-kleine
Kleine

Grote
Blok
Fruit
Schone kleine 
Kleine 
Tout petit 
Slips

Tong I 
Tong XI 
Tong m  
Tong IV 
Tong V 
Kleine

PLADIJS

Grote 
Grote iek 
Kleine iek 
Derde slag 
Platjes

Oostende
5-2-1979 

1I6U hI®
.........  I1816 -202
..........  163 -11(711
..........  133 -14-9
..........  108 -130
..........  93,— 111

1
II
III
IV
V

Moeien 
Grote pladijs 
Platjes 
Drielingen

Oostende
5-2-1979

18,80-23,— 
1!8,80-22,60 
18,80 2̂3,—

16.40-23.

Zeebrugge

19,-20,-
19,— 20,-
20,— 25,- 
1«,— 18.-

Nieuwpoort

6-2-1979 7-2-1979
............. .... 167 -169
... .............. 206 —
............ ....m  -179
.................. 139 -148
..................116 -120
............. .... 108 -109

Zeebrugge

1-66 -178 
209 -223 
153 -156 
106 -1113 
97,-104 
90s,— 96,— 
83,— 86,—

Nieuwpoort

180 -186
217 -2122
1Ö9 -165
120 -136
1115 -1,211
103 -1,12 
91,— 95.—

6-2-1979
21,-

18,— 24,—
19,— 24,— 
22,— 28,—
20,— 23,—

174 -176
21119 -224
1:60 -1/71
125 -136
110 -121
102 -117 
93,— 99,—

165 -
204 — -
1164 -
1Ö5 —
137 —
130 —

23.80-—,— 
20,40— ,—
211.80— ,— 
18,60— ,—

7-2-1979
21,—
18,80—  
20,60—  
21,60—
18,— 20

19,— 20,— 
18,— 20.— 
24,— 27,—
20,— 23,—

40,-
40,-
24,-

19-
23,-
20,-

VISSERSVAARTUIG KOPEN 
OF VERKOPEN P

Voor inllchllngen en formaliteiten : 

Beroepsvereniging

H A N D  IN  H A N D
ZEEBRUGGE

tel. (050) 54 41 17 - 54 41 92

—  vo lled ig  en deskundig advies en b ijs tand —  <

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.

VISAANVOER TE OOSTENDE
2- 2 7 2.5148.754
'5- 2 18 8.589.173
6- 2 1 4715.761
7̂  2 1 12.169.813

22

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
2- 2 1 13.756
5- 2 3 4.20-6
7- 2 d 4.S10

VRIJDAG ‘i  FEBRUARI 1979 

N.579 299.266 + RC 3.672

Eén vangst van de N.579, met 
13.750 kg. Het betrof een vangst 
van gullen, wijting en platvis, van 
prima verzorgde kwaliteit. Kabel­
jauw werd gekocht aan 2.770 P. 
Dg gulsoorten van 1.580 à 1.400 P. 
De filet-gulletjes of voor-kleine 
kregen 1.240 - 1.150 en 1.050 P Gro­
te wijting 1.050, kleine 750 P. 
Groot platvis moest opgevangen 
worden. Drielingen 1.610, en op de 
visjes werd geroepen aan 880 F. 
Men kon vaststellen dat er verbe­
tering komt in de prijzen en... het 
was meer dan tijd.

M AANDAG 5 FEBRUARI 1979

N.700 17.560
N.88 17.560
N.720 56.730
N590 27.410

Te weinig vis op de markt, dit 
voor een maandag en vooral daar 
alle leurders, en de mannen van 
heit binnenland terug aan de slag 
waren, dit door beter weersomstan­
digheden en berijdbaie banen. Dat 
ieder van het weinige zijn part 
wilde hebben, kon niet missen dat 
er hoge prijzen gegeven werden, 
die we weiken niet gekend hebben. 
Zo kregen de gullen 2.400, l.gOO en 
tot 1.500 P voor de voor-kleine. 
Grote wijting 1.503 tot 1.700 P. 
Kleine van 1.000 à 1.200 P de

benne. Alle platvis kreeg 40 P en 
de kleinste visjes 1.15C F de banne. 
Dit was nu eenmaal zo voor deze 
maandag: te weinig vis op de 
markt.

W OENSDAG  7 FEBRUARI 1979 
N.705 392.932

Slechts één vaartuig op de 
markt, met 4.500 kg vis of 90 ben­
nen, met, inbegrip van 1.300 kg 
tongen.

Ook in anaere havens kleine 
aanvoer, daar de vaartuigen na de 
sterke noord-oostenwind, nu alle­
maal op zee zijn en er meer aan­
voer te verwachten is volgende 
week.

Voor deze ene vangst was er 
heel wat belangstelling en ieder 
wilde zijn deeltje hebben. Het ge­
volg alles goed verkocht !

Tarbot grote 268 p  middenslag 
180. kleine tarbotjes 120 F. Grieten 
van 100 à 125 F. Tongschar 94, 90 
en 38 P voor de drie soorten. Ton­
gen' grootste soort 165, d= 2de 
204, de 3de 164, 164, de 4de 153. de 
5de 135 F en de kleinste van 124 à, 
130 P.

Rogsoorten: moers 2.740 P, tilten 
2.300 P. Groot platvis, die perio­
diek mager is, moest 'opgevangen 
worden. De drielingen kregen 
1.120 F. Platjes 950 en 1.000 F. 
Slechts een benne speerhaaien en 
daarop werd heel luid geroepen 
aan 2.280 F en het zelfde op de 
zeehonden (wijting was er niet !). 
Zo kreeg dit vaartuig een dege­
lijk cijfertje op de boek van 
392.932 F.

* — ■ * ■ * » * ■ - —f — » f r  —■ -H- ip in— j 4 n

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

—  1 0  —



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Zeebrngge Oostende Zeebrugge Ooatende Zeebrugge Nieuwpoort

Tarbot : groot (138) 
middel (123) 
klein (123)
Griet : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Bog (I)
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (28)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljau-w 
Gul (groot)
Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein
Schar
Steensehol
Zeebaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
IJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Zeewolf
Pollak
Zonnevis
Konlngsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (robaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten
Langoesten (midden) 
(klein)

5-2-1979

15(6 -rtflS 
100 -111315 
817,— 1011 
1120 —  

90,—-93,— 
76,-- , -

5-2-1979

3312 -340 
150 Hl78 
79,;— 1109 
9111,— 1104 
60,— 65,— 
54,— 08,—

6-2-1979

225 —  —

6-2-1979

220 n23fl 
106 -180 
86,— 1128 
94,-
715,— 77,— 
67,— 69,—

7-2-1979

1158 — ,—
98,---,—
9(5,— 1109

7-2-1979

24(4 -201; 
159 -180 
94,— 101 
84,-- ,—

5-2-1979

180 —  
1125 — ,-

7-2-1979

268 —
180 —
128 — ,—
'100 -122

70,-- ,—
66,— 68,—

22,40n63,i— 
64,—-05,,—

31,30-319,60 
17,— 35 —

1(20 -0S9
13.80-1216,40

18,80 1̂9,—
25.80-85,40 
89,4040,00 
21,— ,—

40,— 48,— -19,— 44,-

36,— 40,—  
40,— 42,— 
16,— 19,— 
10,— 118),— 
10,:-112,—

36,-42*— 
29,-30,— 
27,— 2i9,—

25,-32,—
1(6,-il®,-
24,-- ,-
92,— 104

41,40— ,— 
25,— 38,40

138 -150
21.40-28,—

20,60— ,—

40,— 44,20
16.40-20,—

'14,— 31J80

8j80H10,40

31,20-36,40

100 -106

43,— 48,-

50,— 104,— ............... 39,60-60,40
12,-

34,---,—
30,— 49,— 
38,— &8,—

24,— 37,—
44,-- ,—
22,-32,—
2&,— 3il,— 
14,— 116,— 
40,— —,— 
3i6,-- ,—
33,— 3i8,—
34,— 35,—

60,- 56,-

48,-
48,-
40,-

24,— 28t—

106-120 
42,— —,—

27,60-47,-

35,— 47,—

20̂ — 24,—
36,-72,—

47,-- ,—
59,— — ,—
40,------- , -
38,------- ,—
20,---,— .........................-.........
40,— 81,— 30,— 50,— 45,— 56,— 
40,— 46,—
40,— 43,—
36,— 40,—

44,— 50,- 
22,— 33,—
25,-

33,-
22,-
20,— 30,—

10,— 10,80

128
44,- 46,-

26,-

IV

29,40-37,—

102 -172

na,-

95,— 182

42,-

30- 34,- 40,-

1«,-

Lees "H E T  VISSERIJBLAD„



De Belgische- 
Nederlandse 
Zeemansalmanak 1979
De oplage is beperkt en de prijs vastgesteld op 800 fr. waaraan 
dient bijgevoegd 48 fr. B.T.W. en 65 fr. verzendingskosten (90 fr. 
voor buitenland), te storten op postchecknummer 000-0418987-44 
van het «Nieuwsblad van de Kust”, H. Baelskaai 30, Oostende. 
De BTW is niet verschuldigd voor schepen en voor bestellingen 
uit het buitenland.

HET IS TEVENS VERKRIJGBAAR :

A. IN BELGIE , , ,
_ ter drukkerij '.Nieuwsblad van de Kust», Hendrik Baelskaai 30

te Oostende ;
_ Beroepsvereniging «Hand in Hand», Tijdokstraat 34, te Zee­

brugge ;
— O.V.A., Vismijn, Oostende ,
— MARTIN & Co, Brauwersvliet 28, 2000 Antwerpen ;
— Fa. BOGERD, Brauwersvliet 36-38, 2000 Antwerpen.
_ Beroepsvereniging Hand in Hand, Vismijn, Oostende

B. NEDERLAND
— IJmuiden stores, Trawlerkade 44, IJmuiden ;
— Handelsondernemingen MARITIEM, Vissershavenweg 46, 

Scheveningen ;
— Harri Prins, Hendrikkade 90, Amsterdam ;
— Nieuwe Rotterdamse Instrumentenrubriek Observator, Steen 

houwersstraat 15, (Hoogvliet) Rotterdam.

Geen enkel eksemplaar wordt toegezonden zonder voorafgaande 
betaling.
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PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN 
IN KLEURENDRUK

rrm
Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserijmappen verkrijg­
baar (70 cm. X 100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A. 
„NIEUWSBLAD VAN DE KUST”
H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE - TEL. 059/32.11.13-49

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de 
overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987-44 van 
„Het Nieuwsblad van de Kust” .

Het gamma omvat volgende mappen :

A. VISSERIJMAPPEN à 400 F. (B.T.W. Inbegrep«*n)

NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN 
ZEEVIS
SCHAAL- EN WEEKDIEREN 
SPORT- EN LIJNVISSERIJ

B. VISSERIJMAPPEN à 300 F. (B.T.W. Inbegrepen)

KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE 
NOORD-ATLANTISCHE OCEAAN 
ZEEDELICATESSEN

Ingeval van verzending dienen bovenstaand» prijzen vertioogd 
met 50 F. portkosten.

N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG

IJMUIDEN

Aan de donderdagmarkt van 1 fe­
bruari werd aangevoerd : 4.2010' kg 
tong; 34 kisten tarbot en griet; 
3.096 kisten kabeljauw; 503 kisten 
wijting; 1 kist schelvis; 381 kisten 
schol; 88 kisten diversen.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg.: tarbot 14,49-14,21; gro. 

te tong 12,00-11,82; grootmiddel 
tong 15,54-15,11; kleinmiddel tong 
9,20-8,98; tong één 8,07-7,69; tong 
twee 6,97-6,69.

Per 40' kg.: tarbot 542-197; griet 
223-140; tongschar 173-135; kabel, 
jauw één 90-66; kabeljauw twee 114.

80; kabeljauw drie 81-69; kabeljauw 
vier 78-710!; kabeljauw vijf 70-56; 
schol één 70-44; schol twee 77-50; 
schol drie 114-63; schol vier 96-55; 
wijting drie 65-34; schar 134-100; 
kuit 100-60 ; steenbolk 33-24; bot 24.

De besommingen waren :
U K  7 en U K  159 fl.38'0'; U K  17 

en U K  48 f38.«00; U K  35 f25.100'; 
U K  89 en U K  185 f31.000'; U K  135 
en U K  145 f3.750'; U K  218 en UK  
236 f8.750; U K  142 en U K  235 
f28.200; VD  19 en VD  73 f7.600; W R  
136 en W R  226 f19.000; YE  25 f 1.950 
IJM 18 fl.lOiO ; IJM  19 f1.800; ver­
der waren er één Texelaar, twee 
Goedereders en een Ouddorper met 
totaal f104.0010 aan besomming.

Visaanvoer te Den Helder
Aanvoerbericht van 29 jan. tot en met 2 febr.

27.022 'kg TO N G f 242.025,37 f 15,79 - 6,63

14 668 kg TARBOT f 94.112,76 f 14,72 - 3,57

120.470 'kg SCHOL f 161.593,74 f 2,30 - 0,96

159.780 kg KABELJAU W f 277.546,22 f 3,75 - 1,21

2.339 kg GRIET f 9 217,47 f 5,16 - 2,96

1.975 kg SCHAR f 3.093,51 f 2,20 - 1,24

8.435 -kg W IJTIN G f 8,234,16 f 1,39 - 0,85

162,312 kg DIVERSEN f 500.669,55

497001 kg f 1.296.492,78

Hoog w aterhoek jes
De getijtafels voor 1979 met de 

aanduidingen in tijd en hoogte 
van hoog- en laagwater te Oostende 
en de kust, zijn van onze pers ge­
komen.

Belanghebbenden kunnen ze be­
komen bij alle dag- en weekblad-
verkopers van de kust tegen de prijs

van 30 fr. Ofwel door storting van 
de som van 30 fr. op postrekening 
nr. 000-0418987-44 van het Nieuws­
blad van de Kust, Hendrik Baels­
kaai 30, Oostende.

Men mag dit ook met 30 fr. post­
zegels doen. B.T.W. is inbegrepen.

VAN M ANNEN  
EN DE ZEE

Dit prachtig boekje, de geschie­
denis weergevend van onze vis- 
serijvloot en zijn wederwaardig­
heden. van de hand van de heer 
Marcel Poppe, sekretards-gene- 
raal bij het Ministerie van Ver­
keerswezen, is verkrijgbaar te­
gen de prijs van 150 P, BTW  
inbegrepen plus 10 F verzen­
dingskosten. mits storting van 
dit bedrag op postrekening 000- 
0418987-44 ran Het Visserijblad.
H. Baelskaai 30 Oostende.

En verder .
Te Oostende .
Boekhandel Corman, Ad. Buyl- 
straat ;
Internationale Boekhandel,
Ad. Buylstraat ;
Internationale Boekhandel.
Opex ;
Standaard Boekhandel. Kapel- 
lestraat.
Te Zeebrugge :
Hand in Hand :
Mr Moens, Café Dolfijn. Vls-
mijnstraat.
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