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EUROPESE
VISSERUCONFERENTIE
TE HULL

Verleden week vrijdag begon te Huil een groots opgezette visserij—
conferentie waarop 250 vertegenwoordigers uit de 9 EEG-landen werden
verwacht.

Grote affiche voor deze conferentie waren de namen van 2 grote
Europese hoofdrolspelers : de E.E.G.—verantwoordelijke voor de visserij
Finn Olav Gundelach en zijn opponent mr. John Silkin, Groot"Brittan—
nié’s minister van Landbouw, visserij en voedelvoorziening.

Een eerste tegenvaller was de plots opgestoken sneeuwstorm,
waardoor tal van deelnemers, ziek en geradbraakt, uren te laat met de
ferryboot aankwamen, terwijl vele Engelse vertegenwoordigers werden
opgehouden door treinvertraging, daar de helft van het Engels spoor door
sneeuw was geblokkeerd geraakt.

Een tweede tegenvaller was de schamele voorbereiding van de
conferentie, waardoor iedereen weinig meer kon of mocht doen dan
zijn afgezaagd standpunt uiteenzetten, zonder poging of kans de tegen-
strijdigheden te kunnen verzoenen.

Het zal o.i. dan ook niet verwonderlijk zijn dat de eerder beschei-
den bijeenkomst te Dublin — van de producentenorganisaties — uitein-
delijk veel nuttiger en met beter resultaat zal blijken uit te vallen dan
deze internationale visserijconferentie, die als titel droeg ((De Europese
gemeenschappelijke visserijpolitiek voor de tachtiger jaren».

De beide ere—genodigden zouden, elk op hun manier, pleiten voor
het slopen van die enorme muur van wantrouwen en onenigheid die bin-
nen de EEG is gerezen en waardoor een gemeenschappelijk akkoord nog
steeds niet is kunnen bereikt worden. Alle twee hielden ze een pleidooi
voor een gemeenschappelijk optreden ter bescherming van de visstapel
en voor meer wetenschappelijk onderzoek.

NATIONAAL EGOISME

Reeds in zijn inleiding waarschuwde voorzitter Prescott, Engels
lid van het Europees parlement, dat er geen beleid te verwachten is, zolang
er geen oplossing wordt gevonden voor de betwistingen inzake bescher-
mende maatregelen.

Gundelach replikeerde echter dat de maatregelen, die sommige
landen individueel dreigen te zullen nemen, slechts een dekmantel is
om nationalistische belangen te kunnen verdedigen. Volgens hem zijn
het vooral deze unilaterale beslissingen die een algemeen wantrouwen
hebben geschapen, dat momenteel als een wolk boven de EEG hangt en
dat alle andere doelstellingen verduistert. Hij hoopte dat de gemeen-
schappelijke markt er zou in slagen een beleid te ontwikkelen waardoor
nationale maatregelen zouden mogelijk worden, echter binnen het alge-
meen beleid. Hij liet niet miis—verstaan dat de 8 daartoe bereid waren,
maar dat Groot—Brittannié Mijft dwarsliggen.

John Silkin beweerde juist het tegenovergestelde en zei dat de
EEG een algemeen beleid, waarbinnen Engeland (!) nationale maatre-
gelen voorziet, tot op heden in de weg heeft gestaan. Hij meende de
EEG te moeten waarschuwen voor haar koppigheid en liet begrijpen
dat Engeland niet zal blijven wachten op een algemeen akkoord om de
visstapel in de Britse wateren doeltreffender en definitief te bescher-
men.

(Vervolg blz. 2)
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De verleende kredieten
vOOr bouw van nieuwe
vissersvaartuigen

Heden donderdag ontvingen de reders die in november van vorig
Jaar een aanvraag ingediend hadden voor de bouw van een nieuw schip,
eindelijk een brief van de minister van Verkeerswezen, waarin hen het
krediet wordt toegezegd.

Het is onze lezers bekend dat het technisch comité voor Scheeps—
krediiet voor de kredietverleningen aan zeeschepen onder voorzitterschap
van de heer Directeur Generaal Van Craeynest, reeds toen van oordeel
was tot 85 t.h. krediet te verlenen, maar toch een onderscheid zou maken
volgens het gevraagde procent van het krediet.

Uit dien hoofde werd aan de vijf reders die in totaal zes schepen
bouwen een krediet toegekend van 80 th. a 3 th. aflosbaar in 15 jaar
met Staatswaarborg.

Zij die meer willen bekomen dan 80 th., dus tot aan 85 tjl., moeten
op deze vijf ten honderd meer, een interest betalen van tien ten hon-
derd, het Zij de actuele interestvoet van het N.M.K.N.

Ook hieraan wordt de Staatswaarborg verleend.

De vier reders die de romp bouwen op de werven van Oostkamp,
Beliard Murdoch en hun schepen laten afwerWen met plaatsing van
motoren, elektriciteit, houtwerk, enz.... bij S.C.A.P., zijn Leopold
Neyt, de rederij «Bounty», De Rudder en Vanhove, Depaepe en Camiel
Versluys en De Zwerver.

Aan de reders Vandenbroucke en Schutz bouwend op de werf
Degraeve te Zeebrugge wordt ook een krediet van 80 th. verleend tegen
een interest van drie ten honderd.

Uit dien hoofde komt dit niet alleen de werkverschaffing ten
joede, maar zal de vloot in 1979 en 1980 toch van vijf nieuwe eenheden
voorzien worden, wat een kleine verbetering zal zijn, aannemend de
aftakling van een 40 tal schepen tijdens de jongste twee jaar.

EN DE VOZORPREMIE ?

Ook hier heeft de minister van Verkeer, daarin uitstekend door
zijn kabinet en administratie voorgelicht, een belangerijke beslissing
genomen voor het uitreiken van premies der 80 miljoen frank reserves
van de VOZOR.

Jonge schippers en motoristen die een schip in Belgié overnemen
van een reder, zullen op de aankoopprijs van dit schip 25 th. als
aanmoedigingspremie ontvangen met een maximum van 25 miljoen
frank. Zij die in het buitenland een schip kopen zullen een aanmoedi-
gingspremie ontvangen van tien procent op de aankoopprijs met een
maximum van één miljoen frank.

Dit bedrag moet niet teruggegeven worden en vervangt de even-
tuele FEOGA premie bij nieuwbouw van vissersvaartuigen van 27 m.

Uit dien hoofde kan een jonge schipper of motorist die een bewijs
van zeemanschap geleverd heeft, bij de aankoop uit het faillissement der
Z2.581, de 0.181, 0.180 en 0.182 nut trekken en van dit geschenk, gebruik
maken met een maximum van 25 miljoen wanneer zijn aankoopprijs
bv. ten minste tien miljoen frank bedraagt. Zo zijn de Z.589, de Z.581 en
de drie schepen van de rederij Van Lui, wanneer ze door een niet reder,
maar schipper of motorist gekocht worden, aan dit geschenk onderhevig.

En er is meer.

Vaststellende dat er op die vaartuigen nog af te lossen kredieten
zijn, van het N.M.K.N., dan zijn we overtuigd dat ook deze instelling
dit krediet met de nodige waarborg door de nieuwe eigenaar zal laten
overnemen.

(Vervolg blz. 2)
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De verleende kredieten
VvOOr bouw van nieuwe
vissersvaartuigen

Naar we uit bevoegde bron vernemen, staan op de schepen van
de rederij Van Lui nog hiernavolgende kredieten af te lossen :

0.181 : 1.309.000 fr.
0.180 . 205.733 fr.
0.182 206.500 fr.

Op de Z.581 van de rederij Degraeve is er nog een scheepskrediet
af te lossen van ongeveer één miljoen frank.

Wat de eventuele inplanting voor een nieuwe motor betreft in een
der schepen van de gefailleerde reders, kan bij aankoop van een nieuwe
motor en plaatsing daarvan insgelijks op 8 a 10 jaar een scheepskrediet
tegen de normale voorwaarden met Staatswaarborg verleend worden.

Wij menen dat de staat door enkele gegeven en het lofwaardig
besluit van de minister van Verkeerswezen de reserven van de VOZOR
op die wijze te gebruiken, een nieuwe aanmoediging betekent voor
jongeren en voor hen die hun oud schip willen vervangen door een
nieuw, het de gelegenheid is om jonge schippers ook reder te laten
worden waardoor onze zieke visserij nieuw bloed krijgt, dat het zo nodig

had.

— P. Vandenberghe

WATERMAKENDE BRITSE DIEPZEETREILER
NIPT VAN ZINKEN GERED

Een watermakende Britse diep—
zeehektreiler werd op het nippertje
van zteken ‘'gered H t p*vf. Wp-—
om de 43 meter «Boston Beverley»
uit 1971. Het schip kon met eigen
pompen, binnendringend water niet
meester en had zich langsheen het
Oost—Duitse faktorijschip «Jungle—
WeTt» gemeerd. Per radio werd om
assistentie gevraagd die er kwam
vanwege de Falmouth kustwacht.
Zeven brandweermannen werden
aan boord van de «Boston Bever-
ley» gezet die 3 pompen in wer-
king brachten. Het Britse zee—
machtschip «H.M.S. Cuxton» ver-
voegde naderhand eveneens 't zin-
kend schip. Langzaam aan kon de
«Boston Beverley» die reeds een be-
paalde graad slagzij haalde, zich
rechten en kon het schip ten slotte
gered worden. Naderhand werd uit.
gemaatt dat een robber v;nti.?l h~
geven had waardoor veel water
binnenstroomde.

Als men nagaat dat de veiligheid
van een schip afhangt of kan af-
hangen van de slechte staat van

een rubber ventiel dan moet het bij
ons toch uit de pen dat het hier
om een gebrek aan zorg en onder-
houd gaat. Als men rekening houdt
dat hierdoor kapitalen van hon-
derd en meer miljoenen kunnen
verloren gaan, dan doet dit toch
wel vraagtekens rijzen. En wat zal
dit rubber ventiel niet kosten aan
de rederij, kwestie van gebroken
reis, of terugkeer naar de haven
enz. ? We kunnen onze reders dan
ook niet genoeg wijzen op het nut
van een regelmatige kontrole en
zorg over hun vaartuig en onder-
delen. Stellen we maar eens voor
dat dergelijk ongeval zich zou: ge—
manimesteerd hebben ergens op een
verre visserij en in sledhte we'rs—
omistandigheden. Daar ware niet
alleen het vaartui giverloren

gaan, maar zouden er wellicht men-
senlevens te beltreuren gevalen zijn.

Aan boord van de «Boston Bever-
ley» was 14 man bezetting. De
thuishaven van het vaartuig is
Fleetwood.

DOLFIIN ZOCHT VERZORGING
AAN BOORD VAN VISSERSVAARTUIG

Een' Russische diepvriezer heeft
een bijBoniderlheid op zee tegen-
gekomen die wel het vertellen
waard is. Het vissersvaartuig «Ar—
d&mataivo», dat zich in de zee van
Okhotsk bevond bij de «Jurillen»,
vonid het noodaakelijk om 7Tn een
dode periode, de boeg en romp van
het vaartuig, bij kalm weder, beter
in de verf te zetten. Men zette een
reddingboot te water om de kar-
wei op te knappen, toen een dol-
fijn plots vergeefs pogingen aaiv
wendde om zioh in de boot te wer-
ken. Bij nader toezicht zag men
heit water rood gekuleurd en een
zware verwonding aan het beest,
dat waarschijnlijk door een haai
aangevallen was. Met heel wat
moeite haalden. 5 bemanningsleden

de dolfijn, die 175 kgr woog,
boord.

lets waartoe het beest zich ge-
willig liet verleiden. Toen; kwam de
scheepsdokter aan de beurt die
eerst die dolfijn een inspuiting gaf,
die wonde uiitwasite en dichtnaaide.
Enige tijd later werd het beest te-
rug te water gezet, terwijl heel
wat van zijn maatjes precies vreug-
dedansen rond de boot uitvoerden.

aan

Men zegt dat de dolfijnen na
de mens de meest ontwikkelde her-
senen hebben van alle dieren. Men
h eft zelfe eens gerapporteerd dat
diolfijnen een zeeman van de ver-
drinkingsdood gered hebben door
hem aan de oppervlakte te houden
tot hulp kwam opdagen !

(Vervolg van blz. 1)
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Spitsvondig was hij in zijn exposé over de historische rechten van
de partnerlanden in de 50 mijl, die Groot—Brittannié voor zichzelf opeist
De minister gaf toe dat bepaalde landen op bepaalde visgronden rechten
kunnen doen gelden omdat zij sinds honderden jaren deze visgronden
bevissen, maar hij was van oordeel dat Engeland zelf binnen 6 —12 of 50
mijl toch wel de meeste en grootste historische rechten mag doen gelden
en derhalve preferentieel in de kwoita moet delen. Dajt is natuurlijk
een visie welke wij niet delen, daar de Engelsen veel meer vis aanvoerden
van IJsland en alle andere zeéen in het Noorden dan van in hun
omgeving.

SOCIAAL ASPECT

ledereen moest echter beamen dat de toestand in Grimsby en
Huil betreurenswaardig is én voor de vissers, én voor de reders, én voor
de aanverwante nijverheid. Tientallen diepzeetrawlers liggen op te roes-
ten en de afgevloeide vissers leven van een armoesiteun van 25 £ oer
week. De sociale toestand in de EEG is immers enorm verschillend van
land tot land en in Groot—Brittannié worden werkloze vissers heel wat
slechter betaald dan andere werklozen. Belgié is het luilekkerland voor
beroepsdoppers.

Gundelach meende zelfs dat hiervoor in de EEG geld moest voor-
behouden worden om deze vissers financieel bij te staan en hen te
helpen herscholen.

Veel industrie is er echter niet in de streek van Huil, waar men
een werkloosheidspercentage meet van ca 20 t.h.

Een algemeen misnoegen en zelfs verbittering is vanuit dit oog-
punt dan ook te begrijpen en we menen dat de EEG al heel wat minder
weerstand zal ondervinden moest er financieel kunnen bijgesprongen
worden én om de huidige armoede te lenigen én om nieuwe jobs te
helpen creeren.

Men heeft er in Huil wél over gesproken zoals er reeds tientallen
keren over gesproken is geworden in Brussel, maar met woorden hou
je de mensen niet langer kalm. Er moet werkelijk iets gedaan worden
wil men in Europa een chaos vermijden en tot een algemene consensus
komen, waarbij uiteraard de voorwaarden van het Verdrag van Rome
niet kunnen verkracht worden. We geloven nochtans niet dat de politie-
kers daarin gemakkelijk zullen slagen, terwijl enkele wijze mannen uit
het bedrijf zelf ook al sterk uiteenlopende interesse hebben, waardoor
het aan één zeel trekken al even utopisch blijkt. Uiteindelijk zal de
een en de andere bepaalde rechten verliezen en sommige beperkingen
moeten aanvaarden, maar wie het hardst op zijn kop zal krijgen, zal het
meeste pijn hebben, zodat het «trekken en steken» nog niet van de
baan is.

Ook In ons milieu ontbreekt het aan wijzen die de reders leiden
in plaats van laten lijden. Buiten de huidige voorzitter van de Reders—
centrale en een Jef De Roose te Zeebrugge™ zien we niet in na het
heengaan van een C. Menu, van een alom gekende heer R. Bauwens,
wie het Belgisch beleid van uit reders—oogpunt kan steunen. De confe-
rentie te Huil en zoveel andere, bewijzen dat we een gebrek hebben
aan mensen die op hoger vlak, buiten onze kleine reders om, die moeten
verdedigd worden, het belang van de Belgische visserij kunnen verde-
digen.

— P. Vandenberghe
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LEEST UW
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GENOEG MET
SLOOPPREMIES !

Door de regering werd in de ver-
lopen twee jaar ongeveer 00 mil-
joen frank besteed voor het slopen
van oude vissersvaartuigen met
voor gevolg dat weliswaar een 30—
tal van die vaartuigen gesloopt
werden maar de Belgische vissers,
vloot verder werd afgekamd, jonge
schippers en bemanningsleden het
bedrijf verheten en zij die de
slooppremie ontvingen, gezien hun
schepen afgeschreven waren, er ’'n
gedeelte van naar de fiskus mogen
afdragen, zodat deze gelden terug
in de Staatskas terecht kwamen en
die slooppremie grotelijks haar doel
heeft gemist.

Wat anders ware het geweest, moes-
ten zij die deze premie ontvingen
verplicht zijn geweest, dit vaartuig
te vervangen. De slooppremie zou
dan kunnen aanzien geweest zijn
als een soort feoga premie met een
krediet van 80 th. a 3 th. interest
van het N.M.K.N. .

Dan zouden zoveel jongeren met
afgevloeid zijn naar andere bedrij-
ven de grote werkloosheid in die
bedrijven vermeden en dan zou on.
ze vloot werkelijk vlugger gemoder.
niseerd zijn.

In bepaalde rederskringen durft
men het thans nog aan om aan te
dringen opdat de 82 miljoen reser-
ve« van de VOZOR nog gedeelte-
lijk zouden aangewend worden om
schepen te slopen.

Hier speelt weeral
lang van dezen die
staan.

het eigenbe-
zulks voor-

Het komt ons voor da<t, als men
werkelijk nog wil slopen, de tussen,
komst van de NMKN met de waar-
borg van de Staat aan een interest
van 3 th., meer dan voldoende moet
zijn en het groot tijd wordt dat de

jeugd aangemoedigd wordt in het
bedrijf te blijven.

Oostende bezit nog 59 schepen en
straks zal deze vloot, zo deze van
de rederij Van Lui verdwijnen, er
nogmaals drie valabele eenheden
verdwijnen .Wie dit niet wil zien,
moet terecht gewezen worden. De
vishandel, de visserij en de vis—
nijverheid in Belgié is al zoveel
geslonken. Verlangt men misschien
de ganse visserij door een kort-
zichtig gedoe naar de vaantjes te
helpen.

Wij hopen dat de Hogere Over-
heid in die zure vraag naar het
gebruik van de reserves van VO-
ZOR voor verdere slooppremies niet
meer zal bijten om een reder die
zijn vaartuig of vaartuigen afge-
schreven heeft, nog een mooi ge-
schenk bij te geven.

Dat is niet wat men moet beogen
met de modernisering van de Bel-
gische visserijvloot, waar in andere
landen alles in het werk gesteld
wordit om die vloot te vernieuwen
en de oude naar het buitenland te
loodsen in plaats van op Staatskos.
ten iemand een mooi pensioen bij
te geven.

P. Vandenberghe

9 TE HUUR: GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio’s, kamers en STUDEN-
TENKAMERS, douche, spe-
ciale winterprijs, nl. 2.000 fr.
Z.w. «Mon Séjour», Londen-—
stjraat 8, Oost. Ini tel. (059)
50.19.71 —80.27.52.
(7116N—8199V)

DE HAVENUITBREIDINGSWERKEN
TE ZEEBRUGGE

Donderdag 8 maart 11 werd door
de burgemeester van Kniokfee—Heist,
in aanwezigheid van vertegenwoor-
digers va.n het Ministerie van
Openbare Werken en van de aan-
nemers een einde gesteld aan de
opspuitingsweitan op het strand
van Knokke-Heist.

Deze werken vingen aan
1977.

Knotkfce—Hedst beschikt ruu over
een. strandbreedte van 170 m bij
hoog water, wat het opnieuw in
een goede toeristische uitbatimigs—
toestamd brengt.

in juni

Bovendien worden vanaf het
Van Bunnenplein tot a-an de Lek-
kerbek, ter hooigite van elke straat
die loodrecht op de dijk komt, af-
wisselend houten hagen en rijs-
hout geplaatst om de nadelige in-
vloed van de winid te beperken.

Deze werken zullen beéindigd
zijn tegen het paasverlof.

Ook de aanleg en het operatio-
neel maken van de werkhaven, is
reeds heel ver gevorderd.

Op maandag 26 februari 1979
kwam de eerste goederentrein met
stenen uit Wallonié op het werk-
terrein aan.

Dit werkterrein dat volledig ope-

rationeel is, wend aangelegd voor
het stockeren van de stenen, no-
dig voor de bouw van de dammen.
Deize stenen worden zowel per
spoor, per schip als per vrachtwa-
gen aiangebracht.

Het heeft een oppervlakte van
40 ha en het is uitgerust met 3
elektronische weegbruggen, waar-
van er 2 voor het wegen van de
ladingen van de vrachtwagens be-
stemd zijn. De derde weegbrug
weegt de goedererJtreinen terwijl
ze met een snelheid van 5 km per
uur er over rijden.

Naast het werkterrein, aan de
zijde van Heist, werd een geluids—
berm aangelegd.

De aanleg van de
rood het terrein, o.a. op de ge—
luidsberm, is eveneenis gestart.

Wat de werkhaven betreft werd
de bouw van de laatste dam, even-
wijdig met de dijk, aangevangen.
Deze werkhaven zal gebruiksklaar
zijn teigen het einde van het jaax.

Tenslotte valt nog te vermelden
dat op 2 april de bouw van de
brag over het Boudewijnkanaal te
Duizeile start. Deze werken vor-
men de eerste faze van de omlei-
ding van de spoorweg naar Knok-
ke—Heist.

groenzones

De bevoorrading in brandstoffen

Wil men Onafhankelijke
Verdelers uitschakelen ?

We hebben in onize vorige num-
mers reeds gewezen op de grote
wispelturigheid der brandstofprij-
zen.

Sedert een paar maanden is dat
in Belgié aem spelletje van weke-
lijkse, zelfs dagelijkse schommelin-
gen, meer op dan af. En dan komt
er dit nog bij en dat is, dat de
voortverkopers op allerlei wijzen
geboycotteerd, gelimiteerd of door
de grote maatschippijen prijzen
aangerekend worden, die deze zijn
van de prijs aan de particulier, in
zoverre, dat ze er geld moeten aan
toesteken willen ze een klient niet
verliezen.

Ook de onafhankelijke verdlers
worder: hier bij het ootje genomen

en niettegenstaande ze over refe—
rentiecij fers beschikken van vele
miljoenen liters, worden ze van

het kastje maar de muur gestuurd.

Er is zelfs meer ! Om klientee!
te vormen, vinden deze grote mat—
schappijen het middel am de grote
verbruikers zoals imdustrielen, re-
ders van vissersvaartuigen, te leve-
ren op voorwaarde dat ze een kon.
trakt tekenen dat ze voor een jaar
bij hen zullen voort blijven afleve-
ren.

De onafhankelijken kunnen al-
leen brandstofprijzen aan uiterst
DURE prijzen in de vreemde. In
eigen land wordein ze met of zon-
der de medeplichtigheid of laks-
heid van het ministerie van econo-
mische zaken eenvoudig niet be-
voorraad.

Heden woensdag moesten
onafhankelijken

deze
niettegenstaande

De prijs was

zonder BTW

Essence gewoon 14.86
Essence super 14.59
Gasoil diesel 8.80
Gasoil verwarming 5.47
Lichte fuel 5.41
Gasoil visserij 5.02

ze in de visserij de grootste leve-
rancier zijn, zich wenden naar
Rotterdam, waar men zo maar
1151 P per Ton boven het Bel-

gisch officieel verkoopstarief vroeg
voor een levering van drie miljoen
liter.

Dit betekent dat de gasohe ver-
warming, welke thans 5,68 P aan
de verbruiker kost, te Rotterdam
kan afgehaald worden aan 1,28 P
boven die prijs. Daaraan moet
men het vervoer toevoegen welke
op minimum 10 centiemen per li-
ter komt, zodat de voortverkoper
hier 7,16 P per liter moet betalen
om zijn klienteel te kunnen gerie-
ven.

Dergelijke toestanden zijn alleen
in cajs land moigelijk.

De grote maatschappijen maken
van de anarchie in Ilran misbruik,
om ook in ons land er een anar-
chie van te maken. De wisselvalli-
ge zogezegde officiele prijzen der
brandstoffen, kunnen voor gasoil
niet toegepast, omdat deze maat-
schappijen de kleine verdelers al-
leen mazout afleveren aan de ver-
koopprijs voor de particulier.

Heden donderdag zijn deze prij-
zen opnieuw gewijzigd, zodat super
essence 18 cenitiemen vermindert
in prijs en gasoil van 21 centie-
men verhoogt.

Naar we vernemen is beslist dat
die prijs minstens voor nén week
stabiel moet blijven.

Wat daarna kan gebeuren, nu we
sedert maanden regerimgsloos zijn,
weten we niet.

Vanaf heden zijn de brandstof-
prijzen dus als volgt vas'tgesteld:

zonder BTW met BTW

met BTW en is vaoaf 22-3-79
17.24 14.42 16.73
16.92 14.68 17.03
10.21 9.01 10.45
5.80 5.68 6.02
5.73 5.62 5.96
J— 5.23 —_

Voor de wisselbeker

ere-directeur K.W.

IBIS G. Gambier

Interscolair zwemtornooi
voor Vvisserijscholen

Volgende week woensdag,

28 maart vanaf 14.30 u. wordt er

weer ambitieus geplonsd in het zwembad van het Bredense
Sportcentrum ((Ter Polder». Voor de derde keer in serie orga-
niseren de Ibis—opvoeders Demeulenaere en Lievens een natio-
naal zwemtornooi voor visserijscholen. Inzet is de wisselbeker
((G. Cambier» en dat is de ere—directeur van het Koninklijk
Werk Ibis. De heer Cambier wordt overigens zeer binnenkort

in de picture geplaatst want hij wordt....

Deelnemende scholen zijn de Rijksvisserijschool

honderd jaar.

van Heist,

de Vrije Visserijschool van Nieuwpoort en Oostende, de Stede-
lijke Visserijschood ((John Bauwens» te Oostende en uiteraard
het Koninklijk Werk lbis zelf. Het ganse gebeuren, dat telken—
jare uitgroeit tot een biezonder boeiend sporttreffen staat onder
de auspicién van de Oudleerlingenbond van het K.W. Ibis, de
directies van de visserijscholen en burgemeester Albert Claeys,
tevens voorzitter van het Sportcentrum ((Ter Polder».



Schadegevallen

Nia verkoop van de vangst werd
de 0.303 Ginl Lirnda verfhaald van
de vismijn naar de werkkaal. Tij-
dens dit verhaliem is een vreemde
drijveinide tros in heit schroef te-
recht gekomen. Na wvoor— ‘en ach-
teruit manoeuvreren is de schroef
opmieiuw vrijgekomen.

Onider het vissen sloeg de Z.578
«Oarohein» plots vast aan een an-
der waiter zittend vreemd voor-
werp. Ingevolge deae ruk brak de
kop vian de BB bok half door. De
visserij wend stopgezet en de thuis,
haven voor herstelling aangedaan.

De N.732 «Ter Ydie» diende met
buil- en kuiltouw in de schroef
door de N.40 «Ravelingein» te wor-
den opgesleept naar de haven
Nieuwpoort. Door een duiker werd
de kuiltouw verwijderd en er werd
geien andere schade aan het
s6hrosf noch romp vastgesteid.

Tijdens het uiitvaren van de
0.100 «Emeiie» diende het vaartuig
Stilgelegd te worden om de ketting
van de SB boom terug in te haken,
dae losgekomen was. Door de woe-
lige zee is de SB boom tegen de
hrug terechtgekomen, waarbij detze
laatste beschadigd werd. De visse-
rij werd niet bedreven en men
keerde terug naar Oostende.

Bij het uitwaren van de haven
Newhaven, voelde men aan boord
van de Z.69 Isabelle, abnormale
trillingen in de achtersteven. Er
werd terug binnengevaren en een
duiker stelde vast, dat een tros in
de schroef zat en er een kleine
schade was aan het roer. De no-
dige herstellingen werden uitge—
voerd waarna terug ‘ter Vvisserij
werd gevaren.

0.81 "John"

OVERLIDEN
TE ZEEBRUGGE

Bij het ter perse gaan ver-
nemen we het overlijden van
Mevrouw ALFONS BOCHER,
scheepsbouwer te Zeebrugge
en dit in de ouderdom van
60 jaar. Mevrouw Bocher, ge-
boren Marifc Taveirme, was
een zeer kniappe vrouw en ve-
le jaren in zeer moeilijke om-
standigheden die rechterarm
van haar man en kinderen.

De begrafenis heeft plaats
heden zaterdag be 10u30 in
de S't Donaaskerk te Zeebrug-

e.
2an Alfons Bocher, zijn Kkin-
deren en familie biedt ons
blad zijn innige deelneming
aam in de zware rouw welke
hen komt te treffen.

0 VERBEVISSING,
WERKELIJKHEID
OF VERBEELDING ?

De h. P. Hovart, directeur van
heit rijksstatdon voor de zeevisse-
rij te Oostende, zal op vrijdag 23
maart, om 19u30 eeqp. spreekbeurt
houden in de herberg van het vis—
seriljmuseum te Oostduinkerke.

In de Peerdevisscher zal de h.
Hovart het thema «Overbevissing
werkelijkheid of verbeelding» ten
voate uit behandelen.

De overbevissing staat fed in de
actualiteit in de zeevisserijmiddens
Zij heeft orader meer geleid tot het
Invoeren vam vangstquota, c"e door
de vissers met een scheef oog be—

kan andermaal
rekordomzet boeken

Het ait er dik in dat men maandag as. in de Oostendse vis-
mijn een nieuwe recordomzet kan optekenen. Dat record zou

dajn andermaal

gevestigd worden door de 0.81

«John» die

drie weken geleden al voor een topopbrengpst van net even
over de vier miljoen zorgde. Toen werden 2360 manden vis

gelost na een 18-daagse reis naar de

IJslandse visgronden.

Maandag komt de 0.81 «John» van de rederij ((De Zeester»

andermaal een vangst lossen en....

schipper Michel Anseeuw

meldde van op zee dat er niet minder dan 3.100 manden vis
in de ruimen steken waaronder 1.200 manden schelvis, 1.200
manden rode zeebaars, 300 manden kabeljauw, 200 manden
koolvis, 75 ma<nden blauwe leng, 25 manden schotse schol en
100 manden varia. Een uitzonderlijke vangst dus omdat men
weet dat per traditie de opgegeven hoeveelheid steeds over-
troffen wordt. Een nieuwe recordomzet zit er dus, in amper
drie weken tijd, weer in maar alles zal afhangen van de uit-
voer. Blijkt het dat de aanvoer in buitenlandse havens niet
groot is, dan kunnen de exportateurs op volle toeren draaien en
dat zal dan wel een slok aan een borrel schelen wat de prijs-
vorming betreft die in de gunstige zin kan beinvloed worden.
Niettemin, vertrekt men van een basis van 3.100 manden vis,
neemt men een gemiddelde prijs van 1400 fr. per mand en
dat is een zeer lage schatting, gezien er voorgaande week
gemiddeld 2.200 fr. werd betaald, dan zit een nieuw record er
dik in.

Het is nu maar duimen voor schipper Anseeuw en zijn crew
dat de prijs redelijke normen aan neemt; lukt dat ook dan
kunnen die mensen en de rederij ((De Zeester» andermaal in
de picture komen. Van harte trouwens. (R.B.)

Men verzoekt ons het overlijden te melden van
MEVROUW

Maria TAVEIRNE

Echtgenoite van de Heer Alfons ROCHER, scheepsbouwer

Gebaren te Zedelgem op 6 maart 11010 en ovierleden in het
A.Z. St., Luicas te Brugge op 119 maart 10719.

De ptechftige uitvaartmis zau plaaittstiefobetn op zatendiag 04 maart
om Itta30 In- de St. Donaaskerk te Zeebnugge, gemolgd dloor de
teraardebestelling te Brugge (DUdeele) op de Park—Begraaf—

plaats «De Blauwe Toren».

Samenkomst aan de kerk om 10u.l6.

Vrienden eo kennissen die bij vergetelheid geen rtouiwberiiht
ontlvingen, getanem de familie te verontschuldigen en deae als

dluisidamig te willen aanmen.

Rederskaai 47, 8380 ZEEBRUGGE

(8302V)

DE AANBESTEDINGEN IN
DE HAVEN VAN ZEEBRUGGE

Door volksvertegenwoordiger Cools
werd hiernavolgende vraag aan do©
minister van Openbare Werken ge-
steld:

Mag ik vemiemen langs het bul-
letin van Vragen en Antwoorden,
welke werken en ten belope van
wedke bedragen er juist aanbe-—
steed werden ten behoeve van de
haven van Zeebrugge, dit sedert
het aantreden van bet Kabinet
Vanidien Boeynants tot nu.

ANTWOORD: Ik heb de eer het
geacht Lid het volgende mede te
delen.

Voor de voorhaven te Zeebrugge
werden geen deelopdrachten voor
werken meer afgesloten sedert het
aantreden van het Kabinet Vam-
dsn Boeynants.

Wel werd door de Ministerraad
goedkeuring verleemd voor het

voortzettem van de studie in 1979
(raming der kosten 140 miljoen fr)

Voor de achterhaven te Zeebrug—
ge werden volgende werken aantoe.
steed:

— spoorwegbrug te Dudzele: aan-
besteding op 24 augustus 1978,
toegeiweaem op 8 jamuari 1979
voor een bedrag van 168.718.725
fr.

— bouwen van een leddlinigientunnel
onider het verbimdinigsdok van
de zeesluis: Aanbesteed op 2il
december 1978 nog niet toege-
wezen.

— overbrugging van het Leopodds—
kanaal en het Schipdonkka—
naal: Aamfoesteed op 18 janua-
ri 1979, nog niet toegewezen.
Al deize werken passen in het

door de Ministerraad goedgekeurde

plan voor de havemultbreidimg te

Zeebrugge.

Onderzoeksraad

Vvoor de

Tijdens de jongste zitting vam
de Onderzoeksraad voor de Zee-
vaart te Oostende kon slechts een
halve rol afgewerkt worden.
Slechts twee van de vier zakem
werden behandeld omdat de ande-
re getuigen r.iet kwamen opdagem.
De overtredingen tegen het ver—
keiertsscheidingsstelsel door schip-
pers ter zeevisserij stemden weer
cembraal; in de Raad 1is men dat
niu al «dagelijkse zonden» gaan
noemen, maar als men tegen ton
ritme verder gaat worden het eer-
lang «doodzonden».

Rijikskammissaris Benteiin moest
zich dus beperken tot twee vorde-
ringen. Eerst kwam schipper Da-
niel Tourlousse van de Z.172 aan
de beurt die een vermandmg hoorde

REDERS

Zeevaart

vorderen. Vervolgens was het aan
schipper Dirk Jacobs van de N.579
en die liep wat meer buiten de
schreef. Hij beging met name vier
overtredingen maar één daarvam
werd ndet weerhouden omdat men
uit die Engelse rapporten inder-
daad niet kon uitmaken of de
schipper wel degelijk scheve koers
lilep. De andere drie overtredingen
werden echter wel te laste gelegd
van vaornoemd schipper. In totaal
liep hij 21 zeemijlen in de verkeer-
de richting en dan nog niet als
Vissemd vaartuig. Gelukkig gebsur—
de dit in afmemende mate, eerst 13
mijlen, vervolgens slechts 6 en ten-
slotte hooguit 2. Daarmee houdt
rdjkskommissarts Bentein rekening
In zijn vordering en beperkt zich
tot een vermaning.

LEEST UW
VAKBLAD



Het gevaar van de staande nett

* GROTE SCHADE VOOR KUSTVISSERN
* WEELDERIGE ZWARTEMARKTHANDEL

In «Het VisseriijMlad» van M en
21 april 10718 ihaidden we tot ovier
de kilometers staande neitten en
over ide maatregelen welllsa zouden
dienen genomen Mei worden om
daaraan een einde tiesteMen of ten-
minste 00 te regelen, dat heit al-
leen een sport MIlijflt, geen gewaar
oplevert voor ontzie beroepsvissers en
geen desltoueitile vooral van jonge
tong en vis., zoalis oitt nu itett geval
is.

Toen wend' Mdj dei Hogere "Over-
heid aangedlrongen op strenge
maatregelen en hadden er achteraf
ireit ffie oveiheiid besprekingen
Ieitle, weillke aanleiding ga<ven tot
een onitjweirp van regeling é+ door
het bedrijf én door de— bevoegde
overfeid van Landlbouiw ein Ver-
keerswezen, giceidlgeikieiuaid.

Dist ontwerp waarvan we een
nota beefitfcem sclhdjht sedertdien in
de tartans van een der burelen
van ilie aidlminisitiratie verdwenen te
zijn.

Is heit omdat andere invloeden
getankt werden, of is lheit eenvou-
dige nalatigheid. of administratieve
slenter zoate we er zoveel' bennen' ?

Dit allies kou niet 00 erg zijn,
moesten we niet beseffen welike
gro-te biologische. Schade zulks be—
rokikent aan de visstand to die wa-
teren, zonder tei spreiken van' de
gevaren en die schade weltoe .het
meebrengt, vooral voor—- onze kust-
visserij, idle er zijo ibiriood moet
verdienen.

En idleni [hebben we het nog niet

over de georganiseerde zwarte
mariklt-handeli in restaurante, ho-
tels, enz., ‘door die beoefenaars in

voege gebracht, ten nadele van de
visserij' en de vishandel.

IOnldieir deze s'uikrovers zijn er
veel doppers, zelfs staatsamibtena—
ren> en zovelen, die er een tlweede
beroep van maken en de wetten
op de ondermaats© vis aan hun
zalen vagen.. Niemand Ikontroleert
dit immers. Want ide waterschouten
hebben er geen orders voor, een
Kon. Besffiuit tot regeiliing van die
soort siporiflvissieirly (?) bestaat niet
en de vraag sltellt zich op wellk ter-
rein en onder welike: departements—
bewoegdheid valt idle zone, gaande
van het strand toit 3 kim. in zee
en over een illengte gaandis' tot aan
de Franise grens ?

We stelden ooik de ivriaag : Waar
blijfit de lkontrole op de aaiwoer
van omderimaatisiei vis, op de awarte
ma/rikt idoor de BTW-kon troleurs en
van ide waterscihouiteiamlbten of bet
Beheer van iBiruiglgen en Wegen op
de onweitlteilijfce wijze waarop hier
een weelderige handel gediieven
wondlt en niet reglementair gevist
wordt ?

Deze staande neittten die tom. lang
zijn, zijn tevens ©en groot gevaar
voor de schroeven van de Isustvis—
sensvaartuigen die er langs varen
en deze netten dn hun schroef krij—
ken. ’s Nachts is er geen licht of
vaartuig die ze bewaakt. Alles moeit
immer® zo onopgemerkt mogelijk
beoefend worden om argwaan, kon-—
trole, enz.., te vermijden.

Op 7 mei I1B718 stelde senator
Momimerenioy van Nieuwpoort een
goede parlementaire vraag omtrent

die warrelnatjten, welike vooral voor
de Nieiuwpoontse vissers zeer scha—

Sedertdien hebben we van hem
niete meer gehoond.

Hebben imvtoeidlriijike
hem het afgeraden ?

Of zijn de belangen van de be—
roepisivisEierSi niet even groot als die
van da sffiuikvissers, 'die een enorme
biologische— en handeisischade be-
rokkenen ?

Wanneer helt slecblt weder wordt
en de vis in die neitten ni‘et kan
afgeihaald, blijft idea® er met hon-
derden ikjg in vast verstrengeld en
koimen ze' daarna, allskadavers uit.

Het Rijksstation tzou ons kunnen

personen

meedelen welike gevolgen dit heeft
En gans ddt soort visserij loopt
tot aan de Franse grens»

Daarenboven worden onze vis-
sers terecht ge'kontroleerd op de
aanvoer van ondermaatse tong.
Onze kuist gaande tot over ide Fran-
se grens, is de kweekplaat» van
jonge tong en platvis. De vermiel—
auithlt aldus gebracht, wordt niet
gestraft. Waarom ? En hoelang zal
dit nog 'mogelijlk zijn, nu ide lente
opnieuw bet ogenbdak is om die uit-
roeiing voort te zeltten..

Welke volksvertegenwoordiger
dient itteingend een nieuw voorstel
in om affles naar weitltellijlke nieiuwe
normen te leiden ?

Hierna geven we de nota weer
welke itwee jiaar geleden de goed-
keuring wiegdroeg voor de regeling
van de pleizietrv en sportvissersj.

En vindt de Rederscentrale de
regeling van deze ikwesti'e niet even
belangrijk aJS de bespreiking wan
de aandlwinnig in de Noordfeee,
waarvoor ze zicii inspant ?

Wij stellen' dieVraag.

DE VOORSTELLEN TOT REGELING
VAN DE PLEZIER- EN SPORTVISSERI

Hierna volgen ideze destijlds door
de administratie aanvaard.

INLEIDING

Allie bestaande teksten verwijzen
naar, wat Ilde bepaling van de term
«pleziervaartuig» betreft, het KB.
van 15.3.1866, bettreffende de vlag—
geibrieven en de uitrustiing van de
ple—ziervaartuigen.

« pleziervaartuig — het vaartuig
ondeir zsil of met miotor dat aan
pleziervaart doet of er voor ‘be-
stemd is, met uitsluiting van het
vaartuig dat gewoonlijk voor winst-
gevende verrichtingen wordt ge-
bruikt of er voor bestemd is ».

Spiort— of pleaieriviss'erij
uitgesloteni !

Kunnen lenikel .als sport beschouwd
worden : die manieren van vissen
waarbij de opvarenden de voor-
naamste bandetngen uiittvoenem, en
NEBET (heit vaamtluiig (alls vissen met

is dus

hengeliroede., weirplijnen (haken
dus)..
Het vissen met netten is kom-—

mercdeel en ikonkurrentéeel tegen-
over de beroepsvissers' geworden !
HUIDIGE TOESTAND :

Boten ‘(yaohten, oude vissers—
vaartuigen, en vaartuigen van al-
lerlei groottbe en afmetingen).

A. Vissen met :
1) iiaaiMijnen (liamcé’s)

2> Grondlijnen (verankerde
met geaasde vislhaken)

lijnen

30 Sleeplijnen (lijnen mat haken,
idle al varend gevierd worden :
makreelivisserij)

B. Vissen met sleepnetten

Ii) met de ibooimlbor (een net aan
een lkorrestok)

2) bondientreiil (met planiken)

3) bokkevisserij (2 iboomkérren, één
langs elk® zijde)

NOTA : In feite zou deze vorm
van visserij dienen verboden te
worden (zie inleiding). Tnidlen er,
gelijk welike toegeving zou gegeven
worden, op de manier van vissen,
zou en moet delbordkenvisseri'j ver-
boden worden, gezien de eraan ver-
bonden gevaren (kapseizen van
grote visisetrevaaptiudgen).

Botrdentreli en boolmkorren die-
nen dan aan beperking onderwor-
pen.

4) Vaartuigen die neitten uiitoetten,
deze verankeren, ze verlaten, en
pas na 12 a HA uur later, terug
komen ophalen, en ledigen. Dit
zijn de zogenaamde «tirémail»
of « wairrelneitteni».

NOTA : Groot gevaar voor de
veiligheid van de schrepvaart ! Af.
name van de beste visgronden voor
de beroepsvissers (kéistvisserij —
garnaalivissierij).

Voor het opmaken der voorstel-
len werden geraadpleegd :

1) De wet van 9 juli 1870 (in voege
2i6.fl.76) houdende goedkeuring
van heit Verdrag inizake uitoefe-
ning vtan ide visserij op de
NoordlatHantdsche ‘Oceaan, en de
bijlagen opgemaakt te Londen
op 1 juni 10<r7,

2) De Franse wetgeving inzake
«La Peche en imer» — Bateaux
de plaisance.

HET VISSEN MET BEHULP
VAN PLEZIERVAARTUIGEN

Het is verboden : aan ifcapiteins,
sahippera, of eigenaars van alile
vaartuigen, uitgezonderd de als vsi—
serisvaaritiuigen geregisitreeride en. ge-
merkte, de ivisvangsit alts beidlrijf
uiit te oefenen. Dei vangst te ver-
kopen, te ikoop aan te bieden, of
wotensi en willens visseirijprodukten
afikoimsitig van pleziervaartuigen te
kopen.

De visvangst te beoefenen en de
vaarwaters idle deel uitmalken van
een toegangsweg tot een haven of
op de rede van een (haven (nota =
zie K..B. 311.5,08 art. 16X S)

Alle vistuig moet gemerkt zijn
om

a> hlun ligging en uitgesteelkitlheid
te signaleren

b> ide ‘eigenaar ervan te tannen
identificeren.
Per vaartuig mogen zich slecihte
aan 'boordbeviniden :

1) Hengelroeden voorzien van (ha-
ken

2) TWee igronidBjnen, voorzien van
max. SO (haken

3) 'Eién saieepneit : aijnde :
a)ltaoomnet waarvan de stok
een max. lengte (heeft van 3
(drie imeiter)
b> een ibordlenitreiinet, waarvan
ide bovenpees een max. leng-
te lheeftvan 5 (vijf) meter.

4) Eein' kruisnet
5) Een sclhiepnet

6) Een «siohaik'elnet» of «trimail»
of «warreinet» met een maxi-—
muim lengte ivan SO (vijftig) me-
te. Dergielijlk net, eenmaal ge-
vist, of veranlkerld, moet de boot
bij het net blijven liggen, als
martoering voor de scheepvaart,
tot het terug opgehaald wordt !
(deze toegeving maet aangezien
worden als uiterste grems !>

Heit is tevemis verboden 'de «war—
reilnetten» van twee of meer vaar-
tuigen aan één fte lkoppelien. Heit
toegelaten vistuig dlient te wvoilldoen
aan alle in voege zijnde wetgeving
inizake besicberimiing der visstand
en de schaaldieren stand dier zeie
(maasiwijdte, enz.i).

Visisende pleziervaartuigen ge-
dragen zicih inzaibe sicheieipvaaritfoe—
wegingen bet voeren van btéhten ien
dlagmenken naar de in dit regle-
ment aangehiaallde artikelen ter-
zake.

P. Vandenberghe

Hoogwater boekjes

De getijtafels voor 1979 met de
aanduidingen in tijd en hoogte
van hoog— en laagwater te Oostende
en de kust, zijn van onze pers ge-
komen.

Belanghebbenden kunnen ze be-
komen bij alle dag— en weekblad—
verkopers van de kust tegen de prijs

5 _

van 30 fr. Ofwel door storting van
de som van 30 fr. op postrekening
nr. 000-0418987—44 van het Nieuws-
blad van de Kust, Hendrik Baels—
kaai 30, Oostende.

Men mag dit ook met 30 fr. post-
zegels doen. B.T.W. is inbegrepen.



DE FEOGA-BETOELAGING
VOOR DE KUSTVISSERIJ

Andermaal werd door volksver-
tegenwoordiger Dezutter bij minis-
ter GEiuimilett aangedirongen opdat
die Belgische kustvisserij (schepen
van 27 m.) niet zouden benadeeld
worden inzake de verdeling in Euro-
pees verband van de visserijfond—
sen vo'or vernieuwing van kustvis—
sersvaartuigen.

De minister meldt dat in deze
aangelegenheid de EG commissie
onafhankelijk: optreedt maar schrijft
hij :
Indien moest blijken dat die pro-
jecten ingediend in het kader van
Verord. EEG/1852/ betreffende de
herstructurering van de kustvisse-
rij wegens onvoldoende financiéle
middelen op basis van deze Ver-
ordening geen FEIQGA—Ibdjstand zou
den kunnen bekomen, maar waar-
omtrent nog geen beslissing getrof-
fen werd ,zal niet nagelaten wor-
den ze over te dragen naar de

Verord. EEG/299B/78, aoals artikel
1 van deze Verordening voorziet.

In elk geval zal, zoals in mijn
vorig schrijven reeds vermeld, bij
de Commissie tussen beide geko-
men worden opdat deze zeevisse—
rijprojecten, die mijn volledige
steun weigdragen, een gerechtvaar-
digde betoelaging uit het Europe-
se Oriéntatie— en Garantiefonds
zouden bekomen. Indien dit werke-
lijk niet mogelijk zou zijn op ba-
sis van de Kustvisserijverordening,
zal aanigedrongen worden een ge-
deelte van' de geldmiddelen die Bel-
gié toegewezen wordt in het kan
der van de Verord. 2991/78 voor te
behouden aan deze projecten.

Toch moet de opmerking herhaald
dat enkel volledige aanvraagdos-
siers, meer bepaald op het vlak van
de financiering en de tussenkomst
van de lidstaat, een reéle kans ma-
ken op een gunstig gevolg.

Een nieuw type
mijnenlager

Heit zat er dik in dat men eer-
lang een nieuw type mijnenveger
op onze grote: vlakten zal zien ®pe—
rrren. Momenteel worden op dat
vlak omderhandelingen gevoerd tos-
sen onze Belgische Zeemacht en
~Folyship” — een firma opgericht
door diverse scheepswerven — en
men hoopt dat deze gecprekken in

cen overeenkomst zuilen resulte-
ren. Volgende bedrijven mtaken
deel uit van ,Polyship” Béliard—

Murdoch, Scheepswerven van Lan
gerbruigge, van Rupelmonde, Meu.se
eitSambre, Fuiton Marine, Scheeps-
werf St). Pieter, Mercantile Mari-
ne en — zij het in principiéle par-
ticipatie — Oockerlll Yards <n
Boelwerf .

De romp van het marine-va.—ir—
tulg zjou uit glas versterkte kunst-
vezel besitaan. Drie landen hebben
een aandeel in dit ontwerp, met
name. Frankrijk, Ned:rland en Bel-
gié,. Door deze landen werd een ak-
koord aangegaan om 40 gelijkaar-
dige eenheden te bouwen; Frank-
rijk en Nederland zullen instaan
voor 116; Belgié voor 10.

Ditj nieuwe lomtwerp van mijnen—
jagers verschilt in belangrijke ma-
te Tn;,t de klastieke mijnenvegers.
Daar waar de mijnenveger een
veegtuig sleept waarmee getracht
wordlt de mijn achter heit schip te
aktiveren een. airbel'disintensieve en
ervaringsriijke opdlracht, wordt bij
dit nieuwe type vaartuig de mijn
via een miodem elektronisch plot—
systeem opgespoord. Wanneer een
mijn is verkend, wordit een onbe-
mand' onderwatervaartulg naar het
objpkt gedirigeerd en door middel
van een televisilekamera gerdentifi-
ceerd, waarna er een explosieve la-
ding bij de mijn wordt geplaatst
welke na teruglkeer van de mini—
onderzeeér op afstéond kan worden
tot ‘ontploffing gebracht.

De directie van' dit programma
wordt waargenomen door Frank-

rijk. Een eerste prototype werd te
Lorient in januari te water gelaten.

Eveneens in januari werd ook in

Nederland de constructie van een
vaartaig aangevangen. Wat Belgié
betreft hoopit men midden 1980
met de constructie te kunnen be-
ginnen. Vermits de bouw van de
CB'R—romp aan stringente voor—
waarden moet voldoen is er 'n spe-
ciale geacclimatiseerde bouwhal no-
dig. Van zodra het contract met de
Belgische Zeemacht een voldongen
zaak zal ziijn. kan met de oprich-
ting van: de hal begonnen worden.
Men schat dat de bouw hiervan 18
maanden in. beslag zal nemen.

Als vestigingsplaats van deze
nieuwe hal werd door Polyship een
terrein aan het kanaal Gent -
Temeuzen, te Rodenhuizenlaange-
wezen. Hier zullen de rampen wor-
den gebouwd, die later naar een
afibouwcentrum te Kruibeke—Zwijn-—
drecht zullen worden gesleept.

Indien deze constructie volgens
plan verloopt worden er per jaar
twee schepen afgebouwd. Voor de-
ze vernieuwing van de Belgische
mijnenbestrijdingsvloot is In het
budget een som voorzien vanl11,6
miljard belg. fr.

Het project zal tevens zeer ar-
beidsintensief zijn, en aan onge-
veer 400 arbeiders werk verschaf-
fen. De helft hiervan zal gecre—
eerd worden te Rodenhuizen, ter-
wijl de andere 50 procent voor de
afbouw van de schepen moeten: in-
staaai.

Verschillende landen hebben reeds
een duidelijke interesse getoond
voor het nieuwe scheepsontwerp,
en het is daarom niet onmogelijk
dat, indien de mijnenjager voldoet
aan de verwachtingen, ook voor
buitenlandse rekening kan gebouwd
worden.

In ieder geval levert deze tri-
partite overeenkomst het bewijs
dat, op Europees vlak, een indus-
triéle samenwerking, niet meer als
utopisch moet beschouwd worden.

MOET HET AKSENT
VERLEGD WORDEN
OP DE KWALITEIT
VAN DE AANVOER

Waar het in feite in de eerste
plaats op aankomt voor onze rede-
rijen is het halen van een nuttig
en redelijk rendement voor de in-
gezette vaartuigen. In tijden van
kwota en kontingentering, dat wil
zeggen waarin de aangevoerde hoe-
veelheden aan beperkingen onder,
hevig zijn, is het dus vanzelfspre-
kend van belang dat men vooral
het aksent legt op de kwaliteit van
het aangevoerde produkt. Het is
duidelijk dat men zeker een even
grote bruto—besomming zou kunnen
verwezenlijken met een iets min-
dere aanvoer, maar dan met een
aanbod van uiterst verzorgde vis.
Er zijn altijd vaartuigen die ge-
kend staan voor hun verzorgde
aanvoer, terwijl er eveneens ge-
kend staan voor een mindere ver-
zorging. Het prijsverschil is dan
ook navenant voor beide kategorie—
en, wat sommigen ook beweren.
De handel heeft zeker oog voor de
kwaliteitsvis en het is dan ook
moeilijk begrijpbaar dat sommigen
merkelijk mindere zorg besteden
aan het wegsteken en verzorgen
van hun vis. Ook de bouwpromoto—
ren hebben dit probleem ingezien
en bij de nieuwe vaartuigen trefit
men dan ook adekwatere installa-
ties aan die de zorg en de behan-
deling van de vis vergemakkelijken
Het is inderdaad zo, dat men, niet
alleen zelf moet bereid gevonden
worden om een goede zorg te beste,
den aan het gevangen produkt,
maar dat men ook over de midde-
len moet kunnen beschikken en
over de installaties om de vis te
verzorgen en goed te bewaren. We
stellen dus een menselijke kant en
een technische kant vast voor het
behalen en het opvoeren van de
kwaliteit van de vis. Bepaalde re-
derijen laten zelfs reeds tanks in
hun vaartuigen inbouwen voor het
bewaren van hun vis in zeewater
met ijs gekoeld of op lage tempe-
ratuur gehouden met een koelsys-
teem. Proeven hebben immers uit-
gewezen dat de kwaliteit van de,

op die manier bewaarde vis, heel
wat hoger is dan op de konventio—
nele manieren. Naar het schijnt
kan men de vis aldus in tip—top
voorwaarden op de markt brengen.
Er bestaat zelfs een strekking om
een speciale label te plakken op de
aldus, in zeewater gekoeld gehou-
den vis. Deze «label» zou gelijk ko-
men met een bewijs van speciale
kwaliteit zoals men dit bv. met
«shelfcod» of hier bij ons met «spe.
ciaab> voorheeft.

In ieder igeval menen we, dat in
tijden van eerder schaarse aan-
voer, men toch speciaal het aksent
zou moeiten leggen dei verzor-
ging van de vis. iZelfs ku perioden
van grote aanvoer zou men best wat
>minder aamvoeren of wat minder
lang op <zee blijven, dam heit risico
te lopen door de grootte wan de
vangst, minder izorg te kunnen be-
steden aan de vis. Het is niet de
eiewste maal dat in dergelijke: ge-
vallen bepaalde hoeveelheden Vvis,
ofwel afgekeiurd wenden, ofwel een
B-—label opgeplakt kregen In (dit
geval heelut de kwamititelt zieker
een madelTge invloed uitgeoietend
op de kwaliteit en heetft men heel
walt werk gepresteerd dm tot een
zelfde resultaat te komen ofwel
'n paar dagen langer gevist, zoals
men het Mer zou zeggen, voor de
paus. Anderzijds komt daar nog
bij dat ook de handel met dergelij—
ke vis, Beker geen propaganda kam
maken voor meer "visverbruik. Inl
perioden van bettrekkelijk grote
aijanivoer zouden we idan ogj— bijna
volgende slogan kunnen propage-
ren: «10 pet mitudier aianvoer maar
10 pot betere verzorging». We me-
nen* dat het veitooopsresultaat, wat
de besommingen betreft, zeker
weinig uit elkaar zou liggen. Ter.
‘zeilfdertijd zou men automatiser
een beschermings en bew&rimgs—
maatregel geoomée hebben,_hetzij
voor de instandhouding van de
stocks, hetzij voor de herstelling
van dé vissoorten..

De nieuwe kaart
der Vlaamse
Banken

VERKRIJGBAAR

op de drukkerij
« NIEUWSBLAD VAN DE KUST »

en

« HET VISSERIJBLAD »
H. Baelskaai 30, Oostende

Tel. (059) 32.11.13
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|[ERSE VISSERIJ-FEDERATIE
VRAAGT KONTRULE-OFFICIEREN AAN
BOORD VREEMDE VISSERSVAARTUIGEN

Reeds in ‘september 1978 W d de
lerse Vviiisserijorgainiisaitle, de «IFO»,
aam de neiger,imig gevraagd om Mt
plaaitsem viatn lerse (vissemiij — offi-
cieren aan boond vao ‘'alle vissers-
vaartuigen vian 04 meter era meer
die de lerse watteren aanldoen. De-
ze eds vainiweige de lerse produeeni—
tenorgantsaii:— ‘werd miu lopnleiuw
voor drdage—rjd joeiviolg aian de reige—
ring igesteld. Volgens een woord-
voerlder van ldieizz orgnnisaitie Is Tieit
nddig dat er een westelijke _foasds
alaniweizdg Us voor tat oprichten
vam dergelijk komtrofle®appartaiat.
Dit Howel rialttoraaal lais internatlo—
iroai, igesiteiund op feetts Vesdrag vian
Rome en de IAspralkm te Brussel.
In ieder geval kadert deze oprich-
ting zeker in het systeem van de
ajantyajardlbare  en' nietlrdiskrSrmmie—
renide nationale maatregelen,. Het
is mklt de eerSte miaal dat da leren
toeweren dat de vissers uiit de derde
lanldien en uiit ‘de Gemeenschap
een toopje nemen mett kwota en
konitinigenten, lewenials met bepaal-
de reglementen over maaswijdte
vanigttedhieken em demgelijlke meer.
We herinneren ons in ddlt verbanid
de herrie en het opfonerigen vian
Nelerlandlse vaartuigen, waar de
lerse regering eohter toch bakzeil
heeift moeten halen en door het
Hof van Justitie van Luxemburg
niet gevolgd werd.

Wiat niu het plaiaJtsen van een
lerse toezaohter laani iboord van vis-
sersvaartuigen ibetaeift, menen we
dat er hier toch erigens wel fcom-
plikattes teunmeh uit roortlkomen.
Wel sohijr.it ons heit recht te be-
staan om de vissersvaartuigen te
kontrdleren miaar vangst, aand der
ben—, 'de mak aiaalhangig te maken,
vis, maaswijdte, enz... maar of
men derde vaartuigen de verplitéh—
Aug kam opleggen om een/ visserij—

oifficier aan tooord te houiden voor
de itoifale duur van de aanwezig-
heid &ni ide wateren van een be-
paald laad, is toch mog iets anders.
Wie Staat er tenslotte in voor de
veiligheid van deze man aan
fooond ? Is meo veilplicht er een
speciale akikomodatde voor in te
richten ? Wie zorgt voor de voe-
ding ? Hoe en waar moet men de-
ze persoon aan boond miemen en
iaiBzetttien ? Welke zijn de rechten
em plichten onderling tussen be—
mamnSnigsleiden en de toeiziehter ?
Wie toetiaalt dee» man en wie be-
taalt de kosten en hiet tijdverlies
voor de reder ?

In ieder geval
afstand tussen

ligt er een grote
Ide Instelling van
dielzie maJaitregel en de praktische
verwezenlijking lhienvan. Wat ge-
beurt er als het viissemsvaartuig de
igriens passeert vam de visserijlimle—
ten van het ene land miaar het an-
dere ? Moet men idam telkens
wachten op een wachtschip die de
lerse Vvisserijiotfficier fcomt afha-
len ? Dit alles toont duidelijk aan
dat er nog heel wat Bal hij te pas
dienen te komen vooraleer men tot
een praktische verwezenlijking zal
komen; ials deze maatregel door—

Volgemis sommige
kringen zou deze reigeling zelfs
reeds idilenen im te gaan; vooraleer
men tot bepaalde afspraken en—o6f
toilateiralie oivereenkomsten met
iderde landen komt. In iedere geval
zoiu deize maatregel idiemen opgeno-
men te worden in het visserijnegle.
ment tussen id®© partnerianden van
de gemeenschap. De lerse regering
wend dan ook aangezet om, op de
eerste bijeenkomst te Brussel van
de Raad van Ministers die de vis-
serij onder hun bevoegdheid heb-
ben, de zaak aanhangig te maken.

lerse visserij—

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN
IN KLEURENDRUK

Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserijmappen verkrijg-
baar (70 cm. X 100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A.
» NIEUWSBLAD VAN DE KUST”
H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE - TEL. 059/32.11.13-49

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de
overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987—-44 van
»,Het Nieuwsblad van de Kust”.

Het gamma omvat volgende mappen :

A. VISSERIIJMAPPEN a 400 F. (B.T.W. Inbegrepen)

NOORD—-AMERIKAANSE VISSOORTEN
ZEEVIS

SCHAAL—- EN WEEKDIEREN

SPORT— EN LIJNVISSERIJ

B. VISSERIJMAPPEN a 300 F. (B.T.W. Inbegrepen)

KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE
NOORD—-ATLANTISCHE OCEAAN
ZEEDELICATESSEN

Ingeval van verzanding dienen bovenstaande prijzen verhoogd
met 50 F. portkosten.

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

lajgfajHjHjHjzrafHjznirefar"jEJHIZfSfBIBJIsrajsjzjHfSIHIHIHIZFfErErajHJS

BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS

De vissers kunnen voor hun PUNTEN hiernavolgende beschermkledij bekomen
Een punt is EEN FRANK waard !

KNIELAARS

LAARS gevoerd met wol

DIJLAARS
HEUPLAARS

OVERALL blauw goed maal 50 tot 56

BROEK blauw goed
VEST blauw goed

maat 58

maat 48 tot 5t
maat 58

BROEK met borststuk maat 48 tot 5fi

maat 58

JUMPERS blauw goed

small
large
extra-large

Deze punten kunnen omgezet worden bij S.C.A.P., H Baelskaai 27, Oostende, bij HAND IN
Kaai 13, Nieuwpoort. tel

HAND ZEEBRUGGE

en medium

en bij ,,Sailors Shop”

ZUIDWESTER (lange kap)

OLIEHEMD zonder kap
met kap

OLIESCHORT
OLIEBROEK met bretels
GUTTERS

AIRCOAT BROEKEN
broeken met bretel
maat 42 56
58 60

JUMPERS aircoat

(058) 23 54 08



m Nte*nstomde het toene-
mend gabruik vami huishoudelijke
koelkasten helt verts visverbruik it
de hand moet werken, stélt men
toch vast ‘dot (de wereldvraag om
gezouten vis niet is afgemtomen.
Heit & vooral lIJsland daJt een grote
leverancier van gezouten vis ls.

g Een lerse visserijfaezichter
heeft voor de rechtbank geweigerd
in het openbaar te heggen waar
een, to beslaggenomen visnet. toe—
waard wordt. Hi(j wiais wel bereid
dit aan de redhltbamk medie te de-
len. Als reden gaf de toeeichter
op, idait heit niet d© eemste maal is
diait een bergplaats, waar in be-
slaggenomen netfen bewaard wor-
den, bij taeval in brand geraakt
oif gelpunderd wordt.

|B Vastigesteld werd dat in heel
wiait havens van Grodot-Brittannié
en van lerland de Deense imivloed
op het ViSsérijgetoeurem zier groot
is. Men treft er niet alleen de
Deense neitfen aan en toepaalde
Deense vangtechnieken, niaor ook
in ide vissersvaartuigen herkent
men heel wat van het specifiek
Deense type.

m  Aam de Heriot Watt Umversi-—
teit Ite Edinburgh doeit men proe-
ven op het vetten van tarlbot en
tongen. De vis komt zowat 1 tot 2
pot Ibij per dag. Deae proeven war.
den hoofd'zafceaijik igeniomen ter in-
tentie van de visfarmerijen. De
vis krijgt vooral een plantaardig
dieet en verlangt ' hoegenaamd
geen toijzonder proitietoerijk voed-
sel.

m De vangstmogelijkheden in de
ArgerJtdjmse wiateren, zonder dat
dTt ide visstooks aoiu schaden, wordt
op 2 miljoen ton geschat waarbij
vooral heek. Tot op dit ogenblik
wordt slechts 15 pet van de haal-
bare vangstt door de eigen visserij—
vlooit tatoniengeforajoht.

IB Een nieuw 26 meter vaartuig is
in de lerse haven van Killybeg
van stapel igelopen. Naar lerse
maat igemeiben is dit een groot
vaartuig. Opmerkelijk is dat de
leren zo moeilijk naar staal kun-
nen oversitappen; inderdaad is ook
dit vaartuig in hoiut gebouwd na-
melijk in Iroco en inlandse eik.
Iff In Killybeg, een bekende lerse
handels— en visserijhavem, wordt
een VHE-radiotelefonde geimsital—
feerd die het de havenautoriteiten
mogelijk zal maken de in en uit-
vaarten van de handels— eni Vis-
sersvaartuigen te konttroleren en
te leiden. Wat meer speciaal de
visserij betreft, Oal aldus heit aan-
meren en zelfs het lossen kunnen
geleid en gekontroleerd worden
aan de hand van itinee verptoaits—
foare sets die jm varfbindtog staan
met Ide hooifdzemder en ontvanger.
Diit zal voioml to het haring— en
imalkreielseizoén van belang zijn,
wanneer de vissersvloot die Killi—
Ibeg aiandioet dam  tweemaal zo
groot is als naar geiwoonte.

P In GroéortErittannié stelt mem
in de jongsteljaren vast, dat de
viswinkels meer en meer miiet—-vis—
produfcteu er bi]j verkopen, zoals
vleeswaren en gevogelte, Dit was
ondermeer to 1978 het geval in
veel van de 10 duizend Britse vis-
winkels. De bijkomende omzet
hiervan bedroeg to dit jaar meer
dan 700 miljoen B. <k

m Vtoor de officieren ter zee en
zaetechnici worden er to lerland
kursusssn ingericht waarmee: men
een diploma van visserij—officier
kan behalen. Dit onderricht bevat
eveneens praktische letssen aan
boord van een vissersvaartuig als-

Weetjes..

mede lessen over de bestaande
reglementering der vangtechnie.
kein, visplannen en visserijrecht.

B De lerse aamvoer vam Vis,
schaal— en schelpdieren, is in 1978
verhoogd met zowat 36 pot item
overstaan van het voorgaande jaiar
Wat heft volume vam de aanvoer
beitreft, was dit over de eerste 10
maanden van 1978 een totaal van
75 duiaemd tan tegenover slechte
58 duizend tan voor «ie overeen-
komstige periode 1977.

m De lerse firma «Gaeaitarra Eixie—
;anm» heeift een handelsagentschap
opgericht in West—Duitsland voor
de verscpreidtog en verkoop van
lerse Produkten in de [Foderale Re-
publiek. Deze ‘fiirma is vooral ge-
specialiseerd in farmerij—visserij—
produkten.

IB De aanvoer van verselvis werd
verleiden week te Elleietwood gered
door de aankomst van een iPnanse
hektneiler, de «Bressay Bank» (il

Britse kontroverse
over te grote
vissersvlootuitbreiding

De kontroverse over een te grote
vlootuitbouw van de Britse visserij—
vloot is nog niet geluwd bij onze
overburen. Het gaat hier over pers—
komtferenties gehouden door de
voorzitters van de machtige «Whi-
te Fish Organisatie» de heer Meek
en van de heer Gilbert Buchan,
voorzitter van de Schotse Reders,
federatie. Beiden hebben gewaar-
schuwd voor een ongebreidelde uit-
bouw van de vloot, niet alleen door
nieuwbouw maar ook door het aan-

kopen van tweedehandse buiten-
landse vaartuigen, in het biezonder
Deense. Alhoewel de heer Meek

ekspliciet Grimsby g<®oemd heeft
als de haven waar men specifiek
aan onberekenbare vlootuitbreiding
doet, kon eenieder dit toch ervaren
uit zijn betoog. Het is waarschijn-
lijk ook wel de reden waarom de
«White Fish Authority» de kredie-
ten voor de nieuwbouw beperkt
heeft. In ieder geval heeft de heer
Buchan, klaar en duidelijk Grims-
by aangewezen als de haven waar
men een te groot risiko neemt met
de uitbreiding van de visserijvloot.

Zowel de heer Meek als de heer
Buoham hetotoen dam; ook reeds heel
wat nare replieken moeten slikken
uitgaande van de betrokken visse-
rij. en handelskringen uit Grimsby
Er zijn er zelfs die deze controver-
se plaatsen in de, van tijd tot tijd
oplaaiende broodnijd tussen Schot-
se en Engelse vissers. Vooral de op-
merking vanwege de Schotse voor-
zitter dat men zou moeten stoppen
te Grimsby met de bouw van nieu-
we seiners, heeft reakties doen op.
waaien, zoals bv. «de Schotten zul-
len het wel doen met hun seiners,
maar de Engelsen blijven hier
liefst buiten». We schreven verle-
den week nog, dat, vooraleer aan
een Europese federatie van produ—
centschappen te denken, men best
eerst nationaal zou federeren. De
uitgroeiende kontroverse tussen de
Engelse en Schotse visserijgemeen—
schap geeft ons in dit opzicht ge-
lijk. In Groot-Brittannié vreest
men nu dat de regering van deze

herrie, die werkelijk de Schotten
tegenover de Engelsen plaatst, ge-

bruik zal kunnen maken om te
gaan reglementeren in de aard
van «indien men niet kan over-

eenkomen over wat men wenst, dan
zullen jullie vissers ,zich tevreden
dienen te stellen met wat wij U
zullen toemeten. Waar de visserij
ook wat haring vraagt, zal deze
onenigheid zeker niet van aard zijn
om de regering onder druk te zet-
ten ten voordele van de Britse vis.
serij in het algiemeeen.

Wat het voornaamste argument
is voor de Vvisserij uit ide Engelse
havens Grimsby, Hull en Fleet-
wood voor de uitbouw van de kust-
en middenslagvloot, is het feit dat
zij de verloren gegane diepzeevloot
vooral door het uitvallen van de
IJslandvisserij, moeten opvangen.

Voor deze havens gaat het dus in
feite niet om een uitbreiding van
de kapaciteit van de vloot ten
overstaan van deze van vroegere
jaren, maar om een vervanging die
nog het verloren gegane niet haalt.

De Schotten zien het natuurlijk an-
ders, omdat de vervangende vis-
sersvaartuigen rechtstreeks konkur-
renten waren van hun eigen sche-
pen. Inderdaad hadden de Schot-
ten geen vaartuigen op IlJsland of
in de diepzeevisserij. Ze voelen
zich dan ook min of meer bekocht
omdat de vervangende vloot op
hun vanggronden komt of min-
stens in die gebieden waar ze een
paar jaar terug niet veel Engelse
konkurrenten te duchten hadden.

Men bespeelt dan natuurlijk van
Schotse zijde de snaar van over-
uitbouw en overbevissing. Het is
anderzijds wel duidelijk, als de En.
gelse havens, de aanvoer die ze nu
moeten missen uit IJsland en uit
het Hoge Noorden, uit de Noord-
zee en onder de Britse kust wen-
sen te halen, er wel aanleiding zou
kunnen bestaan voor een bepaalde
overbevissing.

ongeveer 2.700 vam onae benmen dn
de markt zeftte, rwaarvan liefe meer
dam de helft ikoolvis. De IFrans©
treiler toesomdie hiervoor 3,2 mil-
joen B.F., heitgeem m$*ar onize prijs—
niormen gezien, niiet om op ite roe-
pen is. Dit is een igemiddelde van
1.200 B.iF. de toen. Behalve de kool—
vis, werd ook 630 ben schelvis, 100
ben kabeljauw en 50 ben leng ge-
lost.

[B Ook to GrooMBaiittammiilé heeift
men opmerkingen over de geplan.
ide niauwtooiuw vam zowat 20 Nedar—
landsei kotters met uitzonderlijke
sterke motoren, waarvan sommige
met eien vermogen vam B.0O0O iFK.
Geen ‘'goed nieuws voor de Noord—
zee—visStoCk en voor geaneemschaps
wateren, ds de Britise kommentaar
over de toekomstige iboiuiw van de-
ze 40-meter vissersvaartuigen.

IB, Een Nederlands vissersvaartuig
met een venmoigem van duizend
iPK is maar GrooWBriltitamniié uit-
geweken om vanuit BrtsJham de
schelpenvangst te gaian beoefenen.

|IB De Denen brengen to Groot—
Brittajnni'é een nieuwe diteSelmotar
op de markt voor eem zelfde
vermogen, heiel wat kompakter is
en mtolder plaats inneemt. Het
'gaat over motoren van 725 tot ‘1085

PK van ide V.23 rank. Het ts een
servo—motor met fleksibel friktie—
olie—vervangingssysteiem enz.. (De

motor zal kunnen geleverd worden
met 15 6 en 7 cylinders.

B De vangst vam één enkele wdji—
jessteiur door een éénniansbootje op
de Zwarte Zee ite reeds voldoende
om die dag van de visser goed it
maken. Een wijfjessteur kam een
kuit ontwikkelen idie 'eem Vvijfide
van haar gewicht bedraagt. Deze
kuit geeft de befaamde O©viaar die
bewerkt, tot 9.000 B.F. het pond
op ide ljonideinse markt haalt.

B Huil, eens ide voornaamste en
belangrijkste Britse visdershaven,
its door het wegvallen vam de diep
zeevloOt, vooral door het uitvallen
van de @EJslandivisserij, tot een
tweedehandse vissershaiven verval-
len melt een beperkte vlooit van
kust. en midder.isilagvisssrij.

IB Zolwat 2150 vertegenwoordigers
uit vemsdheiidiemie landen waren
aiamweeiig op Id», verleden week
vnijdag gebonden tweeldiaagse
Europese Visserijkonferentie te
Huil. Alle EEG-landen, uitgezon-
derd DDtalié, hadden dfficlele dele—
igadties gestuurd. iVerder waren er
waarnemers uit Zwaden, Spanje,
de iFarolé en de Shetland. Alle as—
pekten ien problemen to verband
mieit ide visserij werden er ‘bespro-
ken. lianldboiuwklonimissaris van de
EEG Gundelach en de Brits® mi-
nister Johm 'Sillkin, voerden er het
woord.

IB «Volgens de IJslandse regering,
zal idle eilgen Vlooit aamvoer ini
1979 met aowat 40 tot 50 duiizeisd
ton dienen te beperken ten ‘over-
staan vam 1978. Het is vooral de
kabeljauw die de IJslandse rege-
ring wenst te besohermem.

|IB Een I1Jslandse delegatie die de
rechtstreekse aamvoer van Vvils door
de eigen schepen in Groot—Briittam—
nié wenst te bespreken en bevorde-
ren, werd' zeer goed onthaald te
Fleetwood, waar men, izoals te Huil
onder meer, melt Problemen te
kampen heeft van onvoldoende
visaanvoer. Of dit ©dhter aal kade.
ren in het raam van de 'beperking
igen uitgevaardigd door de IJsland.
se regering op de kabeljauwvangst
is wellicht het grootste probleem.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHQO'S

een gemiddelde van meer dan. 44 P

Was het verleden week al niet
te vet wat de aanvoer betreft, de-
ze week was het nog mtoder. In
totaal slechts een vijftien schepen
op de mankt, dit in vier dagen.
Best dat de I1Jslandse schepen
hier nog verkopen, of het zou he-
lemaal op zijn gat zitten. Toch
was die IJslandse vangst deee
week niet bijster groot, rond de
1160 beramen. Slecht weer op de
visgrond was hiervan de oorzaak.
Gelukkig voor reder en bemanning
werden er flinke prijzen betaald
voor zowat alle soorten. Rode zee-
baars kreeg tot 57 P, koolvis
schommelde rond de 39 P en
Soéhotse stéhoi kreeg de rekordprijs
vam 65 P het kg. Voor heilbot
werd tussen 150 en 220 P geno-
teerd terwijl kabeljauw en gul van
35 maar rond de 45 P  kregen.
Schelvis waarvan slechts esn 250
bennen gelost werden, noteerde
van 1770 tot 2800 F de ben. De
opbrengst viel dan ook mee en
beliep 2,6 miljoen wat neerkomt op

ZEEVAARTLIINEN
OOSTENDE-DOVER/
FOLKESTONE
UURTABEL
DER OVERVAARTEN

Uurtabel der overvaarten
de week vam 25 tot 31 maart
Afvaarten uit Oostemide

Dover Western Docks:
Dagelijks be 1.30 7.35 10.05 14.40
Afvaarten uit Oosbenlie naar Do-

ver Eastern Docks:
Dagelijks be 16.15 19.15
Op 25 maart bijkomende afvaart

te 22.15
Op 26, 27, 28, 29 en 30 maart bij-

komende afvaarten te 4.15 22.15
Op 71 maart bijkomende afvaar-

ten be 1.15 7.15 13.15
Afvaarbem uiit

Polkesbone :
Dagelijks te 5.10
Op 26 maart bijkomende afvaart

te 6.40.

Op 27, 28, 29, 30 en 31 maart MJ—

voor
1979.
naar

Oostende maar

kamemde afvaarten te 2.30 6.40
Afvaarten uit Dover Western
Docks*

Dagelijks te 12.40 16.45 19.40

Op 26, 27, 28, 29 en 30 maart bij-
komende afvaart te 8.00

Afvaarten uit Dover
Docks:

Dagelijks te 0.20 9.20 21.20

Op 26, 27, 28, 29 en 30 maart bij-
komende afvaart te 3.20

Op 31 maart bijkomende afvaar-
ten te 3.20 6.20 12.20 18.20

Afvaarten uit Polkesbone:

Dagelijks te 23.45

Op 26, 27, 28, 29 en 30 maart
bijkomende afvaarten te 1.10 22.00

Op 31 maart bijkomende afvaart
te 1.10.

Eastern

VAN

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31-4180-2654

Veel
delde dat voor

betaald werd. Hier

minder hoog laig heit gemid-
de Westvangsten
werd soms am-

per de 1000 F per ben bereikt als

gemiddelde.

Wijting zakte immers

naar het mimdmumpeil en maakte
het grootste deel van de vangst uit
Voor rariteiten als steenschol, pol-

laik, kabeljauw

wel goed geld
schol noteerde
Voor sohol
het kg betaald.

De tomgenanivoer
bokkemvissers waren er niet
Na een korte reis

Veel
op de markt.

zelfs

gegeven,

was

leng en schol werd

steen-

toff 120 F.
werd tussen 37 en 40 F

sohaars.

verkocht de 0.33 zowat 175 bennen
vis en 3.200 kg tong voor 848.000 F
Tang kreeg tussen 139 en 195 F het

kg met de

middensoorten

duurst. Slips bot 139 F en

tong tot 155 F.

het
kleine

De kustvisserij kamt stilaan op
dreef. De gamaalvaaigsten zijn al
wat groter wat de prijs meteen

deed terughallen vam 200 naar
16 P.

OOSTENDE
MAANDAG 19 MAART 1979

I1JSLAND

0.317 16 1135 — 2.653.325
KANAAL
IJSLAND
0.275 18 370 230 735.028
0.229 IS 260 —  559.509
0.114 18 55 2630 544.527
MONKEY BANK
Z.62 14 200 — 379.360
WEST
0.279 8 285 — 381.000
0.33 8 175 3196 848.061
N.709 8 395 — 583.480
N.752 8 380 — 491.570
0.134 9 305 230 372.710

DINSDAG 20 MAART 1979

WEST

0.306 9
0.26 8
0.309 11

360
250
240

RIEDERS
LEEST UW
VAKBLAD

VERWACHTINGEN

VRIJDAG 23 MAART 1979

KANAAL : 0315 (250 vis, 500 kg.
tong, t.t.z. 50 gwbvis, 60 ronde vis,
10 meiden, 80 rog, 20 zeehond, 5
rode knorhaan, 25 varia).

WEST :N.40 (170 m.).

MAANDAG 26 MAART 1979

USLAND 0.81 (3.100 m., ttz
1.200 schelvis, 1.200 bonen, 300 kab.
giul, 200 kools, 75 bl. leng, 25 schot-
se schol, 100 varia).

0.109 (725 m., ttz. 350 kab.—gul,
40 sohelvis en totten, 60 bonen,
140 kools, 5 schaat, 25 hieilbot en
staart, 50 schotse sohol en mieten,
30 bl. leng, 26 varia).

KANAAL 0.186 (380 vis, 400
tong), 0.274 (100 vis, 3.500 tong).

0.11:8, Z..34.

MONKEY BANK :0.23S.

WEST e+ Z.500, Z.38, N.706, 0.206,
0.248.

DINSDAG 27 MAART 1979

WEST :0.82, N.41, Z7.588, N.3.

WOENSDAG 28 MAART 1979

WEST .N.45, Z2.209, Z.1.83, 0.303.
KANAAL : Z.502.

ERETEKENS Bl
HET BESTUUR
VAN HET
ZEEWEZEN

Het Staatsblad vam 17 maart
maakt het verlenen vam eretekens
bekend aan talrijke verdienstelijke
ambtenaren volgens hun jarem
dienst en de aard van die dienst.

Aan al die vereerden, waarvan
we de noam hierna laten volgen,
onze harbelijke gelukwensen.

Ridder Kroonorde:

Dujardin Victor; Huysseunc
Marcel, eerste luitenanten der zee.
vaarbpolitie (8.4.1977).

Grootofficier Orde van Leo-
pold I1:

Vam Loo Pierre, eerste water-
schout

Officier Orde vam Leopold I1:
Aspeslagh Jaak E.

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland

00-31-1150-94117

ZEEBRUGGE

kgr. ben. zee-
tjong vis dag. Besom.
DONDERDAG 15 MAART 1979
Z2.507 W 13 1500 50 393.726
Z.407 W 9 2500 130 665.000
Z.189 W 13 1800 50 447.733
Z.484 W 13 1500 50 378.498
zZ.55 W 8 150 26  103.587
Z.505 W 9 200 15 135.780
Z2.584 W 12 1300 60 409.272
Z.570 W 8 150 16 91.050
Z.403-501 Kust (gul) 255.890
Z.201-560 135.200
Z.437-558 182.420
Z.471-472 92.480
Z.494 31.910
3.542.986
VRIJDAG 16 MAART 1979
Z2.492 W 10 2000 120 506.600
Z.427 W 7 300 20 139.280
Z.176 W 5 600 40 322.958
Z2.321 W 5 1200 60 400.716
Z.537 W 3 150 15 69.190
Z2.573 Kr 10 500 230 441.410
1.880.154

MAANDAG 19 MAART 1979

7.324 Ku 5 1600 100 456.460
Z.574 Ka 18 2000 135 675.242
Z.424 Ka 18 2200 150 805.082
719 Ku 5 1000 125 390.200
7.162 Ka 17 8000 450 1.985.390
z.16 W 8 3000 160 1.110.080
Z.465 W 700 100 334.600
7.551-601 Ku (gul) 70.020
7.437-558 382.560
7.184-447 162.270
6.371.854
DINSDAG 20 MAART 1979
Z.200 Ku 6 1000 120 378.190
Z.105 Ka 17 5000 450 1.585.696
7.526 Ka 18 2000 230 831.170
Z.403-501 Ku (gul) 32.700
7.554-538 296.940
Z.471-472 267.700
Z.494 61.820
7.536 80.100
3.533.916
WOENSDAG 21 MAART 1979
7.126 Ku 12 1800 300 791.030
7.418 Ka 18 3400 200 1.083.720
Z.186 Ka 18 5500 350 1.563.150
7571 Ka 18 7000 300 1.406.900
7.184-447 Ku  (gul) 334.440
7.551-601 250.350
5.379.590
< ck <h wf «u B i
VIS ETEN

IS VERANTWOORD
ETEN

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

2£> 031-752051

- 742051

(5723V)



[JSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis grote
Schelvis midden
Schelvis klein
Kabeljauw
Gul

Wijting
Schaat
Zeebaars

Leng
Schartong
Heilbot
Koolvls
Hondstong
Zeewolf
Staart

Tong- en pladijsprijzen

TONG

Lappen
Grote

%

Blok
Voor—kleine
Kleine

Grote

Blok

Prult

Schone kleine
Kleine

Tout petit
Slips

Tong |
Tong n
Tong ni
Tong |
Tong V
Kleine

PLADIJS

Grote
Grote iek
Kleine iek
Derde slag
Platjes

—_ -
<<33

Moeien
Grote pladijs
Platjes
Drielingen

47.60—06,—
34.60—-1)6,—
35,40'— —
44, — 46 ,»
36,40—-42,—
30,—"34,—

151;,40n54,80
47.40-64,40
60,—-05,40
107 -220
36,— 40,80
43,———
28,80— —

Oostende

19-3-1979
143-149
182 ilos
iso-iso
TO 197

Zeebrugge

147 -157
186 -190
15iF 1100
140 -167
mae -157
13 -m3
lilili 1119

Nieuwpoort*

1413 T4l
180 —209
180 -187
1160 —181
1:50 —165
1130 142

Oostende

19-3-1979

34,20*®,20
37,— 40—
20,3075,'60

1T71—25.—

Zeebrugge

18,— 04,—
26,— 38,—
39,— 44—
20,— 22—

Nieuwpoort

20,— 42,—
25,— 50,—
17»— 30,—

20-3-1979
150 1157

190 —1106

158 1168

170 @6

143 112

130 -150

120 -130

20-3-1979

27,— 36,—
35— 41—
32,— 45,—-
20,— 31—

21-3-1979
160 -150
190 -197
101" 184
144 mam
»2 157
lia -143
103 -104
149 — —
1199 — ,—
200 —
1190 —
160 —
21-3-1979
28,— —25,—
38,— 44,—
40,— 45,—
20,— 124,—
20,— 24,—
39,——— —
27,——— —

Fr. Min. Max. Gern.

VISAANVOER TE OOSTENDE

349.87,1

7 ,,646.550

906.48.5

8.922.906

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

61007 '1001—  180,—
19.400 117—  108—
29002i  1110—  139—

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

Datum Vangsten Kgr.
16- 3 n 10..500
J19-3 10 181.286
20- 3 3 42.500
- 14 234.286
17- 3 365
X>-3 1818
21 3 227
18— 3 4 4.102
16— 3 3 16.6114
13- 3 3 11.527
211- 3 6 18.308

DONDERDAG 15 MAART 1979
N.710 45.960
N.172 20.809
N.700 10.895
N.738 25.520

Vier vamgstjes van vaartuigen,
die voor de zoveelste maal, de vis-
serij moestem stopzeitten door het
slechte weder en maar terug op de
vliucht maar de thuishaven.

Alles samein slechts 4.100 kg vis.
Gulsoorten, wat wijting en enkele
beinitjes scharren, dit was wat ieder
vaartuig kon lossen. Een paar ko-
pen kabeljauw kregen 75 F de kg
wijl de gullen gekocht werden van
2270 a 1800 F de benne. Voorklelne
1200 F, Grote wijting 1320, kleine
wijting 710 F de benne. Een kort
liedje was nog rap gezongen en
een eindcijfer van 103.134 F.

VRIJDAG 16 MAART 1979

N.590 27.327
N.579 223.865
N.710 162.878

Drie vangsten met samen 16.600
kg vis. Praktisch al gulsoorten en
wijting. Slechts enikele koopjes ra-
re vis en geien tongen. Kabeljauw
werd gekocht van 2.800 a 3.100 P
de bemie. De gulsoorten van 2.200
a 1.700 F. De voorklelne of fiiet—
gulfetjes kregem 1.150 tot 1.380 F
de duurste. Grote wijting van 1.300
a 1.380 F de benne. Kleine wijting
van 800 tot 940 F. Zandschuiten:
groite 1.380, kleine 1.000 F. De rest
van de vangsten waren kleine hoe-
veelheden met platjes, knorhaan,
posten, enz.

Spiljts weinig aamvoer en dit
door hat stormweer, mag er niet
gespofcen worden van («dure» vis.

MAANDAG 19 MAART 1979

N.15 653.893 + RC 5.566
N.172 80.284
N.88 30.055

Een bofckevisser, N.15, met 100
bennen vis en 2.850 kg tongen. Een
Westvisser, N.172, die zaterdag was
uitgevaren en met een vangstje
«springlevende» vis op de markt
kwam, samen een 30 benitjes en
met topprijzen een flinke besom-
ming op zijn briefje kreeg. De N.88
een kustvisser, die na 2 nachten
vissen ook beloond werd. Alles sa-

10 -

'103,.1134
414.070
764.12312
793.01111

men geteld was er dus 11.500 kg
vis op de maandagmarkt en die
heel wat belangstelling kende van
veel vishandelaars. Grote tarbot
was er niet, maar middenslag en
kleinie kregen toch van 187 F a
100 F de kg. Grieten van 128 a
90 F de kg. De tongen van N.15
kregen voor de grootste soort 145 P
de 2e 188, de 3e 180, de 4e 160, de
5e 160 en de kleine werden ge-
kocht aan 130 F. De tongen vam
de kustvisser kregen 10 a 20 F
meer de kg, diit van de viswinke—
liers. Slechts één koop van 41 kg
kabeljauw werd «gemijnd» aan
3.240 F of liefst tegen de 80 F de
kg. De gullen van 3.300, 3.000, 2.700
en 2.400 F de benne. Zelfs op de
voorklelne werd luid geroepen aan
2.000 F.

Groot platvis moest opgevangen
worden. De volgende soorten kre-
gen 20, de drielingen 25 en de vis-
jes 17 F. We moeten toch vermel-
den dat de platvis van de West en
kustvisserij, heit dubbel kreeg van
deae opgegeven prijzen. Rogsoor-
ten waren ook in trek en de enke-
le bennen werden gekocht aan
3.000 F voor de moers en 2.500 P
voor de tiliten

St Jaoofosschelpem kregen 1.470 F
en de wulloks 710 F. Deze drie
vangsten samen, gaven een eind-
cijfer van 764.232 F.

WOENSDAG 21 MAART 1979

N.705 463.425
N.738 88.784
N.346 102.207 + RC 7.272
N.590 107.176 + RC 12.120

N.88 20.499
N.349 10.920

Er kwam 18400 kg vis voor de
woensdagmarkt met inbegrip van
2.000 kg tongen. De N.705 Kkreeg
hoge prijzen voor zijn rare vis. De
tongen van 144 F voor de lappen,
de 2e 193 F, de 3e 200 F, de 4e
100 F, de 5e tot 166 en de Kkleine
132 F. Kabeljauw was nu eenmaal
peperduur, dit text 115 F de kg. De
gulsoorten van 2.700 & 1.400 F de
benne. Voorkleine 1.000 & 1.500 F.
Platvis: grote 24 F, drielingen tot
1.900 F de benne en de visjes van
1.200 a 1.400 F. Zandschullen: 1.600
en 1.000 F. Tongscharren kregen
voor de drie soorten: 108 F, 80 F
en 45 F. Grote wijting 1.350 F,
kleine rond de 700 F de benne en
kleine partijen moesten opgevan—
gem worden. Zo was de midweek—
markt met een eindcijfer van
793.011 F.



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Tarbot : groot (123)
middel (123)

klein (123)

Griet : gTOOt (1231
middel (123)

klein (123)
Schelvis : groot
middel

klein

Heek : groot
middel

klein

Lom

Leng

Rog (I)

Keilrog (123)

Rog (23)

Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (23)
Teelt (2)

Katrog (2)
Kabeljauw

Gul (groot)

Gul (middel)

Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein

Schar

Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft

Schaat

Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong

Volle haring

Jle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot

Koolvis

Zeewolf

Pollak

Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond

Bot

Rode Poon (robaard)
Grauwe Poon (knorh.)
Rode Knorhaan
Posten
Langoesten (midden)
(klein)

Lees

Oostende
19-3-1979

225 -330

1813 —260

Ml 1160

120; -163

Ico -1312

91,40— —
33— 46—
31,S0— —
73— 1010

718— 80,—
5la— S3—
51— (B6—
20,— 50—
36— 64—
411 —65,—
17,— —56,—
1015 -liB
13,—

12— 20—
3®,— 107

43,— 49,—
19— 23—
13,— 38—

16,— —3,—
51,— 56,—
107-120

36,-36,—
51,— '09,—

Zeebrugfe Oostende
19-3-1979 20-3-1979
3071 360
2014 -3716
HI5 197
ung -133
104 1115
80— —81—
», —04.
30,— 34,—
52,———
68,-
45— '52;,—
39— 60,—
28,— 40,—
28.— 315—
8,-33,—
48,— 57,—
34,-36,— 28,— 45—
312— 38,—
an,—m,—
26— 2)8— 13,80-23,—
18,-120,—
16,——— —  20,-26,—
9.6,— .101
50,——;,
16—
57,-59,—
loi —aai
80,——— —
16— 21—
22,-27,-
45,— 86—
16— h18,—

11

Zeebrugge
20-3-1979
3118 -320
2146 —264
110 1419
127 -134
107 -1/10
a5— 102
41— -
3AB— —40,—
54,- -60,—
60,— -
30,-52,—
31,— 46.—
30,— 46—
ro.— 22—
40.— 45—
40,— 40,—
23,— 35—
32,— 33 -
19,-26.—
Wn— 16—
7,——r
77— -B—
53— — —
9—
31,-
36,———;—
92.— 196
56,-58,—
n7— -2—
9,— 12—

Oostende

21-3-1979

"HET VISSER

Zeebrwgge Nieuwpoort
21-3-1979  19-3-1979 21-3-1979
348 —
186 —254 186 — —
100 — ,— 100 — ,—
130 @3 120 — 1130 -140
116 1B
96,— 102
65,-70,,—
60,—
50,—
72,———,~ A
48,— 50,— 42,—
27—
66,— 70— 80— 105 -110
62,— 66,— 36,— 60— 30,-46,—
40,— 44—
32,— 38—
28— 32— 28— 45, 27,~
20,— 24— 15,-32,- 114~
10,———r 20.— — 5— 32,-
50,— 40,—
11-
103 —96,—
20,-24,—
40,—
11~
1 HN «fr;

|JBLAD,
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De IJmuider Courant van maan-
dag miaakt melding van een Hol-
landse proef door hot Loodswezen
met een Noorse moderne tender,
de ,Sfcude”. De bedOel'Jng is uit te
miaken of deae tender het ao goed
kan. houden als langs de Noorse
kust.

De Uimiuidfer Courant,,
hierover ojn. het volgendie

schrijft

Sinds donderdag 15 maart neemt
het Loodswezen proeven met een
tender, die gedurende ong:veer een
maand langs de hele Nederlajndse
kusit zal worden ingezet. De tendier
is van een in Noorwegen ontwik-
keld type :n is voor de periode van

15 'maart tot en met lil april ge-
huurd' van da Noorse loodsdienst.
IJMUIDEN
Aan de vrijdagmarkt van 16
maart werd aangevoerd 7690 kg

tong; 66 Kisten tarbot en griet;
3289 kisten kabeljauw; 3 fisten
schelvis; 473 Kkisten wijting; 1107

kisten schol; 65 kisten schar; 68
kisten diversen.
PRIJZEN IN GULDENS

Per 1 kg Tarbot 25.66—20.65;
grote tong 12,13-11,54; Grootmiddel
tong 14,68-13,76; kleinmiddel tong
12,11-10,70; tong één  12,04-11,24;
tong twee 11,68-10,09.

Per 40 kg : tarbot 630-350; griet
342-256; kabeljauw één 132-68; ka-
beljauw twee 120-96; kabeljauw
drie 100-81; kabeljauw vier 92-76;
kabeljauw vijf 81-65; schelvis vier
144-140'; wijting drie 71-56; schol
één 72-60; schol twee 80-70; schol
drie 86-71; schol vier 80-67; schar
922-55; bot 24; steenbolk 56-30;
kleine kuit 110-62.

Aan de maandagmarkt van 19
maart werd aangevoerd : 13.340 kg
1832 kisten kabeljauw, 5 Kisten
schelvis, 1070 kisten wijting, 1156
kisten schol, 73 Kkisten schar, 269
kisten varia.

Prijzen in guldens. Per 1 kg :
tarbot 22,84-30,29; grote tong 12,11—
11,77; groot—middel tong 13,90-13,26
kleinmiddel tong 13,90-13,26; klein-
middel tong 11,82-11,12; tong één
11,72-10,79; tong twee 11,39-10,21

Per 40 kg : tarbot 608-322; griet
360-298; kabeljauw één 108-72; ka-
beljauw twee 126-92; kabeljauw
drie 100-82; kabeljauw vier 87-78;
kabeljauw vijf 80-67; schol één 76.
67; schol twee 90-78; schol drie %4—
78; schol vier 86-70; schelvis drie

NEDERLAND
Hollandse proef met een Noorse Loodstender

De tender zal niet ingezet worden
bij de werkelijke' loodsiduenst, het
ligt in die bedoeling, vooral het
vaargedrag in de N. derlandise kust-
wateren te onderzoeken. Wel zal
getracht worden dte dagelijkss prak-
tijk zo dicht mogelijk te benade-
ren

Het schip ,de ,Stande”, is van
aluminium en :k sinds 1974 in ge-
bruik voor de beloodlsing lang— de
Noorse kust en in de fjorden. Het
is respektievelijfe 16,31 meter lang,
5,26 meter breed en heeft een diep-
gang van 1,20 mieiter. Het schip is
voorzien van twee die.s.Imotoren
met elk een vermogen van vier-
honderd prk., de topsnelheldd be-
draagt 23 knopen, terwijl die maxi-

TOT DAG

16.400; UM 24 f 27.300; 1IJM 44 f
30.700; UM 115 f 28.500; 1JM 154
f 4.100; 1JM 207 f 10.600; I1JM 209

f 16.290; één vaartuig de GY 243 f
38.800.

Aan de dinsdagmarkt van 20
maart werd aangevoerd ; 287 Kka-
beljauw, 2747 kisten koolvis; 140
kisten schelvis; 178 kisten wijting;
4 Kisten sohar; 59 kisten diversen.

Prijzen in guldens : Per 40 kg
kabeljauw één 120; kabeljauw twee
140-80; kabeljauw drie 140-92; ka-
beljauw vier 120-77; kabeljauw vijf
90-66; koolvis één 67-58; koolvis
twee 64-61; koolvis drie 69-63; koolL
vis vier 65-56; schol vier 130; schel-
vis 142-130; schelvis twee 116-108;
schelvis drie 104-57; schelvis vier
74-71; wijting drie 69-47; schartong
62; haai 140; poontjes 86; schar
104; leng 102-70; lommen 94; ham-
men met kop 202-182.

De besommingen waren : KW 74
f 21.400,—; KW 170 96.7-0,—; 1JM 57
105.000,— Y E 25 2.400,.

142; schelvis vier 152-100; wijting

drie 65-34; schar 82-46; hammen
met kop 244-114; kleine kuit 108-90;
steenbolk 46-32; schartong 66—65;
tongschar 230-141.

De besommingen waren K W
185 f 16.900; K— 11 f 16.900 K W
45 f 14.500; KW 51 f 1780; KW 55
f 17.400; KW 88 f 23.400; KW 113
f 15.700; KW 117 f 11.800; KW 141
f 8900; KW 145 f 29.300; KW 149
f 12.900; KW 152 f 11.300; KW 167
f 27.100; KW 173 f 6900; KW 175 f
16.200; KW 189 f 18.300; KW 194
f 17.700; KW 214 f 12.900; KW 22
f 15.300; SCH 256 f 7900; VL 90
f 10.800; WR 32 f 21.200; WR 57 f

Visaanvoer te Den Helder

Aanvoerbericht van 12 tot en met 16 maart

Door 71 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd

20411 kg TONG

7558 kg TARBOT
98.280 kg. SCHOL
194.110 kg KABELJAUW
2.040 kg GRIET

5525 kg SCHAR

9.260 kg WUTING
2091115 kg DIVERSEN
540.099 kg

f 340.521,49 f 14,34 —9,22
94.655,14 f 23,99 -7,71
164.804,03 | 2,13 -1,18
394.609,81 f 4,25 —1,43
14.493,78 f 7,99 — 5786

8.928,15 f 1,96 — 1,43

f 10.821,15 f 1,93 —-0,96

713.591,75 )

f 1.642.425,30

mum kruissnelheid 20,5 knopen be-
draagt. De ,Stande” heeft van het
LloycJds n:gister of Shipping de
klassefikatie 100 A 1 meegekregen
de hoogste klassifikatie doe afge-
geven kan worden voor schepen
die de kustwateren bevaren.

INITIATIEF

Het initiatief tot deae proef is
volgens C. van Alken, hoofd van d:
afdeling operationele plannen en
onderaoek op het hioofdlkantoor van
het Loodswezen in Seheveningen,
tot stand gekomen tijdens een kon—
ferentile van Noordzeeloodsen in
oktober vorig jaar. LWij zaten
toen te praten over de problemen
die zich voordoen bij alle fa-
cetten van de heloodsing”, aldlus
van Aken, ,waarbij ook de tender—
beloodcing ter sprake kwam. De
aanwezige Noorse loodsen vertel-
den toen dat zij zo’n gleeidl schip
hadden, dat werkelijk aan alle
eisen voldeed’. Daardoor werd onze
ilnteresise gewekt, en in december
ging een delegatie van die staf naar
Noorwegen om dt mogelijkheden
van huur voor een korte periode
door te praten. Dat ging vlooral
over de kondities, zoals de hiu‘ursom
en de verzekeringstechnische kant
van de zlaak”.

Eind februari vertrok cen nieu-
we delegatie naar Noorwegen, nu
bestaande uit dlrie mensen uit de
dageujkne praktijk. Deze drie
mensen, die 27 februari vertrok-
ken en 2 maart weer terugkwamen,
h toben in Noorwegen twee dagen
meegevaren om te bekijken of het
zin had het schip voor een proef
naar Nederland te halen Het rap-
port waarin zij hun bevindingen
vastlegden wés zo positief, dat na
een aantal besprekingen werd be-
sloten het schip langs de Neder—

landRRj ikust uit te proberen.
ZOEKEN

Van Aken : ,De loiodstenders diie
wij nu in gebruik hebben van het

type Jan van Gent zijn bruikbaar
tot wunidkr&dht vijf of zes. Wij
zoeken nu naar een type dat vei-
lig inzetbaar én in operationele
zin bruikbaar is. bij slechter wjeer.
Elig>r.'lij'lk te het zoeken naar ;en
schaap met vijf poten als je be-
kijkt waar zo’n lhootje allemaal aan
moeit voldoen. Het moet snel zijn,
goed wendbaar en acceptabel kwa
komfort en geluidsniveau. Het gro-
te problerm is echiter diat snrellie,
wendbare bootjes bij lagie snelhe-
den vaak heel slecht maneuvreer—
baar zijn. Volgens de drie mensen
die in Noorwegen me: hebben ge-
varen voldoet dit bootje echter wel
aan alle kondities, in de omstan-
digheden daar”.

Daarmee is echter niog niet ge-
zegd dat het schip geisehikt is voor
h:it werk iln de Nederlandse kust-
wateren vanwege de verschillende
omstandigheden. Van Aken LDit
scheepje werkt voornamielijk in de
fjorden als het weer wat erg ruw
wordt kan de bemanning makkelijk
een ,oppertje” opzoek n om in de
luwte te Wachten tot het weer wat
beter wordt. Bovendien is langs de
Nederlandse kust een heel andere
deining— en golvenpatroon dan bij
Noorwegpn. Het golvenpatroon is
do golfbeweging van het water aan
de oppervlakte dat wordt veroor-
zaakt door de wind. Het deining>

patroon is min of meer de vioortzet—
ting van die beweging in het wa-
ter. Als de wind nu uit een andere
hoek gaat waaien, verandert het
golvenpatroon, maar het deining—
patroion gaat nog ito zijn oude stra-
mien verder Dat kan heel merk-
waardige' effekten geven Daar
moet de tender die wij zoeken al-
lemaal tegen opgewassen zijn”.

Na het bezoek van de tweede de-
legatie aan Noorwegen kwam de
zaak in een stroomversnelling. Het
Loodswezen kon voor e:n maand
die beschikking krijgen over de ten-
der in maart of in mei. Haast was
dus geboden. Van Aken : ,Wij zelf
hadden gedacht aan een periode
in april, maar dat kon dus niet
Daarom hebbm wij de tender nu
maar genomen, omdat in mei de
weersomstandigheden veel gunsti-
ger zijn en wei dius geen inzicht in
de prestaties konden krijgen bij
slechter weer”. Donderdag 15
maart kwam d:> tender aan in Delf-
zijl, vervolgens gaat hij naar Den

Helder, donderdag ‘'komt de ,Sktir
de” naar 1JmUiden, maandag ver-
trekt dfe tender naar Hoek van

Holland, Vandaar gaat het sohip
op 2 april naar VlisEingen en ver-
volgens naar Terschelling (7 april)
waarna de t:ndter op 10 april weer
naar Noorwegen vertrekt.

»,Het is beslist nilet zo™, verklaart
Van Aken uitdtukkeiijk. ,dat w'j
het systeem van tenderbeloodsing
aan het uitproberen zijn, het is i<
eerst:' instantie een onderzoek naar
de vaarkwaliteiten van het schilp in
relatie tat de werkzaamheden die
het voor de lioodisdienst ziou moe-
ten verrichting, De mislukking met
de Pluvier heeftt geleerd dat een
d algelijk schip heeil mioceitijk te
vihden is. Daarom laten wij =zelf
niet zo’n schip ontwikkelen, maar
zoeken naar een tender ,vian de
plank”. Een bestaand schip dius
dat al uitgebreid getest en goedbe—
vonden is. Daarna kunnen wij die
kwaliteiten beproeven op de Noord-

zee' .

RESULTATEN

Na aflooj van de proeven, waar-
van door de deskundigen ook w er
rapporten opgiemaakt worden, ko»
men de resultaten ter sprake. Een
meventuale aanschaf ligt echter no?
in de verre to komst Als wiij al
tot aanschaf oveirgaan”, aldlus Van
Aken, ,laten wij toch wel wat ver-
anderingen aanbrengen. De be-
staande lakkomodatie. van vijf man
moet worden Uitgebreid tot zes a
aoht man, Wij werken met en
ander kompas en hebben ook voor-
keur voor andere kommunikatie—
appiaraitiwuir dan de Noren gebrui-
ken. En dan speielt nog de vraag
of wij het wel mogen kopen. Als
wij e:n schip im het buitenland
willen beetellen moet diat via het
ministerie vian Ekonomische Zaken,
Ziij hebben natuurlijk helt liefst dat
wij ons materiaal in eigen land
bestellen, en terecht. Het pro-
bleem is idat niet elk type hier ge-
maakt wordt, ook dit niet— Maar
tegen die tijd kan heit misschien
wel in licenitile gebouwd worden”.

Totdaar deze visie in de IJmud—
der Courant, die wij hier hebben
overgenomen omdiat het misschien
vian even groot nut of e:n vinger-
wijzing kan zijn voor onze loods-
mensen.



