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het groot gevaar van de
REGIONALISERING VAN DE
ZEEVISSERIJ

We konden bij het ter perse gaan /Avernemen dat eerlang een
K.B. zal verschijnen waarbij de visvangst, de jacht en de bossen, zullen
geregionaliseerd worden, waardoor de ministeriele komités voor ide
gewesten bevoegd zullen zijn voor de uitwerking van de wettelijke bepa-
lingen en van de uitvoeringsbesluiten.

Wie nu een ogenblik gedacht zou hebben, dat men met de vis-
vangst, allen deze op de stromen, rivieren en binnenwateren op het
oog had, moet wel snel inbinden, want in dit K.B. is er duidelijk sprake
MET INBEGRIP VAN DE ZEEVISSERIJ.

De zeevisserij wordt dus aan de bevoegdheid van het nationaal
ministerie van Landbouw en Verkeerswezen onttrokken en daar schuilt
een zeer groot gevaar in.

GEVAAR voor de zeevisserij

Op het eerste zicht zou men geneigd zijn het onderbrengen van
de zeevisserij ,bij het ministerieel lkomité van het Vlaams gewest als
normaal te aanzien en zeker niet als een schokkende gebeurtenis. Als
dit jaren terug aldus kon aanzien worden, dan staan we nu tegenover
een veranderde internationale toestand door de oprichting van de E.E.G.
de uitvaardiging van de 200—mijlszone en meer nog door de beperkende
maatregelen genomen ter bescherming van de visstand, zoals kwoterin—
gen verbodsbepalingen, enz....

Om, daarin zijn man te staan en de belangen van de zeevisserij
nar besit vermogen ite kunnen behartigen, moet men over een zo sterk
mogelijk NATIONAAL GEZAG beschikken. Dit beduidt dus een natio-
naal ministerie en niet een gewesitelijk ministerieel komité. Anderzijds
vinden we het onlogisch dat de zeevisserij geregionaliseerd wordt, ver-
mits de zeevisserij, samen met de landbouw tot feen specifiek domein van
de E.E.G. behoort, waar men dus nationaal, dat wil zeggen, .een zo
autoritair imogielijke stem moet kunnen laten horen. We menen dat het
indelen van de zeevisserij onder de gewesten, zelfs ergens niet uitkomt,
ondajt de EJE.G. zich uitsluitend tot de landen richt en niet tot de
gewesten. Het zijn de landen die er vertegenwoordigd zijn.

We houden hier zeker geen pleidooi tegen de regionalisering, maar
we houden wel een pleidooi tegen het onderbrengen van de zeevisserij
onder de regio’s. We zijn overtuigd dat dit de belangen van onze zee-
visserij in het algemeen en van onze vissers en reders in het bijzonder,
ten zeerste kan en zal schaden. Het nationaal departement van verkeers-
wezen beschikten nu over een stel ambtenaren die hun sporen reeds
verdiend hebben in internationale bijeenkomsten en bij de EEG.

Hetzelfde kan gezegd van Landbouw, waar we economisch toe
behoren en waar in Engeland, Frankrijk en Holland, ook de Visserij bij
Landbouw hoort.

Zullen we hier nu terug «ab initio» moeten beginnen. Zullen we
onze nationale stem in het E.E.G.—koncert verliezen, nu er mogelijkheden
en kansen bestaan om met een nieuwe Britse regering misschien tot
een visserijreglementering voor de E.E.G. te komen ? Zal Vlaanderen,
want met het verschijnen van kwestieus K.B., moeten we het nu over
Vlaanderen hebben, evenveel gewicht in de schaal kunnen leggen als
onze nationale vertegenwoordigers ? Het is toch duidelijk dat bv. een
Bretoens of een Baskisch gewest in Frankrijk, minder tot zijn recht
zou komen in internationale besprekingen, dan een nationale Franse
stem ! Dat is evenzo bij ons !

In het verleden, wanneer over visvangst, waters en bossen gespro-
ken werd, dan betekende dit de riviervisserij, zoals in de Franse tekst
((péche fluviale» bedoeld werd. Dat is zo was, bewijst het K.B. gezien
men er speciaal de zinsnede, «met inbegrip van de zeevisserij» aan
toegevoegd heeft.

Ook de instellingen die zich met de zeevisserij bezig houden, zoals
het Rijksstation voor de zeevisserij, zullen idus onder ide geregionaliseerde
materies vallen.

(Vervolg blz. 2)
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OORLOG AAN
DE OOSTKUST

ZEEBRUGGE :
GASBOM OF AMBOM ?

Laatstleden maandag werd er te Knokke een volksvergadering ge-
houden om de bevolking te sensibiliseren tegenover de regeringsbeslissing
van 11 mei, die opteert voor de bouw van een LNG-terminal in de voorha-
ven te Zeebrugge ; hoogstwaarschijnlijk op de oostelijke dam, dus véo6r
Heist.

321149 —

Er was enorm veel volk opgekomen om te luisteren naar de 4 voor-
zitters van de onderscheiden politieke partijen, al viel het op dat de ge-
wone man afwezig is gebleven en dat vooral de middenstanders en jonge
ecologisten aanwezig waren.

Volksvertegenwoordiger Desutter gaf een overzicht van het ontstaan
van de haven van Zeebrugge en schetste de evolutie van de laatste paar
jaar, waarin door de regering gedurig garanties beloofd zijn voor de visse-
rij en het toerisme, terwijl men intussen beslissingen neemt die deze ga-
ranties ontzenuwen. Hij zette op een rijtie wat men enerzijds belooft en
wat men anderzijds definitief beslist. Men bouwt een zeesluis, men beslist
de bouw van een voorhaven, men opteert voor een gasterminal, maar voor
de zeevisserij werd er van de beloften nog niets verwezenlijkt en ook de
moderne Heistse jachthaven bestaat uitsluitend op papier. Spreker was
dan ook uitermate pessimistisch en zou, later op de avond, verklaren dat
hij minder bevreesd is voor een kerncentrale dan voor een gasterminal,
waaromtrent men momenteel nog weinig ervaring heeft terwijl de veilig-
heidsvoorzieningen voor een kerncentrale technologisch heel wat verder
staan dan voor LNG. Uiteraard wenste hij niet dat de LNG-installatie zou
weggestemd worden ten voordele van een kerncentrale.

Burgemeester Lippens zou zeer gevat illustreren dat de slogan voor
de uitbouw van Zeebrugge : ,,Scheppen van arbeidsplaatsen” vals is, want
dat de bouw van een LNG die de visserij zou verdrijven en het toerisme
doden, 8.000 arbeidsplaatsen zal doen verloren gaan, zodat men geen
miljarden moet verspillen om arbeidsplaatsen te scheppen waar men ter-
zelfder tijd evenveel arbeidsplaatsen verliest.

Vervolgens kwamen de voorzitters aan het woord, waarvan V. Delille
van de VU met veel literatureluur een beeld schetste van Knokke-Heist in
de IJstijd, wanneer de LNG-terminal alle leven aan de Oostkust zal hebben
verwoest. Men had even goed het stenen tijdperk kunnen in herinnering
brengen en pleiten voor een terugkeer naar de tijd van de holmens, die
de evolutie bestrijdt. Blijft de vraag of de hedendaagse mens bereid is zijn
auto te verkopen en met kaarslicht naar bed te gaan.

De voorzitter van de BSP poogde het gevaar van de terminal te be-
schrijven. Vloeibaar gas op een temperatuur van — 162° C zou, wanneer
een lek ontstaat, onmiddellijk het zeewater doen bevriezen en als een
monster-sigaar op Knokke-Heist toedrijven, waarna een enorme brand en
ontploffingen tot de mogelijkheden behoren. Men moet de gevarenkans
niet minimaliseren, maar we begrepen niet goed waarom men uiteindelijk
niet akkoord zou gaan met een gasbom vo6r Heist, maar wel akkoord zou
zijn met een gasbom op de Mole te Zeebrugge alsof de mensenlevens al-
daar minderwaardig zouden zijn. Tenandere, een terminal op de Oostelijke
dam of op de westelijke dam is voor de zeevisserij juist even erg.

ALTERNATIEVEN EN MIDDELEN

De laatste sprekers wilden uitkijken naar andere mogelijkheden of
naar middelen om de regering alsnog op haar beslissing te doen terug
komen.

(Vervolglbfe. 2)



HET GROOT GEVAAR VAN DE
REGIONALISERING VAN DE
ZEEVISSERIJ

(Vervolg van blz %) s
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WAT STAAT ER ONMIDDELLIJK TE DOEN ?

Dat we hier tegen de regionalisering; van de zeevisserij zijn, waarbij
we echter de sportvisserij niet betrekken, heeft niets met een politieke
voorkeur of optie te maken, maar is alleen ingegeven door onze bezorgd-
heid voor de zeevisserij.

We wensen niet dat onze Belgische zeevisserij, in het interna-
tionaal koncert van landenbelangen ergens het slachtoffer wordt bij op-
delingen van kwota. De zeevisserij moet nationaal verdedigd worden en
daarom vragen we ten spoedigste dat er een amendement zou ingediend
worden op de wet, waarvan het K B. een uitvoeringsbesluit is, om de
zeevisserij te ontrekken aan de regionale materies. Vermits dee uitwer-
king van het nog te verschijnen K.B. op 1 juni gesteld werd, is deze
zaak heel dringend. Alhoewel zeker niet meer haalbaar voor deze
bewuste datum, verzoeken wij onze streekparlementairen die reeds zo
vaak belang stelden in de visserij, onmiddellijk al de nodige stappen
aan te wenden om de basiswet te amenderen in de zin dat de zeevisse-
rij onttrokken wordt aan de gewesten en terug onder het nationaal de-
partement van verkeerswezen en landbouw zou gebracht worden.

We stellen ook de vraag, waarom worden de sierplantenteelt de
diamantslijperij, de cementnijverheid, de tapijtweverij, enz. dan niet
geregionaliseerd.

Ook de havens van Nieuwpoort. Oostende, Zeebrugge en Antwerpen
zijn gelegen in het Vlaamse land. Wanneer men het ene regionaliseert,
dan moet men het ook doen met het andere in dezelfde streek gelegen.
De visserij, en de zeevis wordt niet gevangen in de rivieren maar op zee,
welke Europees is en niet regionaal is.

Is ons land en onze bedrijven nog niet genoeg naar de vaantjes
geholpen, dat men nu ook onze zeevisserij zal laten volgen ?

— P. Vandenberghe

S\V. S.CAP.
STATUTAIRE ALGEMENE VERGADERING _

De leden worden er aan herinnerd dat de statutaire alge— tg
mene vergadering van de maatschappij doorgaat op vrijdag 18 2
mei 1979 om 14.30 uur in het Hotel ,Europa”, Kapellestraat, 181,

te Bredene.

Gezien de belangrijkheid worden de leden vriendelijk ver-
zocht deze vergadering bij te wonen.

Onderlinge verzekeringsmaatschappij
VOOr vissersvaartuigen

HULP IN NOOD
STATUTAIRE ALGEMENE VERGADERING

De leden worden er aan herinnerd dat de statutaire alge—
mene vergadering van de maatschappij doorgaat op vrijdag 18 -1
mei 1979 om 16 uur in het Hotel ,,Europa”, Kapellestraat, 181 te z
Bredene.

Gezien de belangrijkheid worden de leden vriendelijk ver—
zocht deze vergadering bij te wonen.
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VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

OORLOG AAN DE OOSTKUST

(Vervolg van blz 1)

PVV-voorzitter Haerinck toonde op kaart hoe de ondergrond van
Europa uitgerust is met een netwerk van pipelines om aardgas te transpor-
teren, om daaruit de konklusie te trekken dat Belgie geen LNG-terminal
nodig heeft want men kan zich gemakkelijk bevoorraden via deze leidingen
uit de landen die reeds of die binnenkort een dergelijke installatie in ge-
bruik hebben. Het is misschien gepast om, aan de vooravond van de Euro-
pese verkiezingen, beroep te doen op de Europese solidariteit, zodat Belgie
geen miljarden moet riskeren waar gebruik kan gemaakt worden van de
installaties in Frankrijk, Duitsland of Nederland. Maar er werd vergeten er
bij te zeggen dat er op vele jaren na nog geen ,politiek” Europa bestaat
of zal bestaan en dat, integendeel, het eng nationalisme met de dag schijnt
toe te nemen. Allusie maken op gasleveringen uit Rusland is pleiten voor
de afschaffing van de Nato, is dromen van kindje Jezus in Vlaanderen.

Schepen De Groote kwam met een aanval op het FDF, die aan alles
schuld zou hebben maar, zo moest hij besluiten, het zijn in feite de
Vlaamse ministers die een Vlaamse terminal eisen om het FDF schaakmat
te zetten.

Tot besluit werd overwogen welke middelen de Oostkust heeft om
de regeringsbeslissing gewijzigd te krijgen. Men zal beginnen met een
bal te organiseren op 25 mei ! Verder zou kunnen overwogen worden de
Europese verkiezingen te boycotten en iemand werd hysterisch en riep dat
de oorlog moest worden verklaard.

De moderator van de avond, de voorzitter van het middenstandsver-
bond, die het publiek opriep tot een unaniem protest, dreigde een aanwe-
zige (die scandeerde ,,LNG BUITEN !”) aan de deur te zullen laten zetten
door de politie.....

BESLUITEN

De CVP-voorzitter meent dat alleen een aktie van de ganse bevol-
king de regering op de knieén kan krijgen en deed dan ook een patheti-
sche oproep opdat iedereen hoe en waar of wanneer ook zich tegen de
LNG zou verzetten.

Het is opvallend dat de plaatselijke politieke groeperingen geen
gehoor krijgen binnen de eigen partij-top ; het is opvallend dat de BSP
geen protest aantekent en met afscheuring dreigt bij de socialistische bur-
gemeester van Brugge, dat de PVV haar Brugse schepen van de haven
niet uitspuwt en de VU in de Brugse gemeenteraad niet uit de meerder-
heid treedt; het is opvallend dat zelfs een minister uit onze streek, de
staatssecretaris voor Vlaamse Zaken Coens zijn achterban moet verraden
en blijkbaar in de regering onmondig is ; het is opvallend dat de ministers
hun kollega’s volksvertegenwoordigers allerlei beloften mogen doen die
ze helemaal niet kunnen waar maken ; het is opvallend dat klare taal, dui-
delijke afspraken en eerbied voor het gegeven woord in de Belgische poli-
tiek onmogelijk is geworden. Men is dan ook verplicht te besluiten dat niet
de politiekers en zelfs niet de ministers het land besturen doch de tech-
nocraten en de bureaucratie.

Het is wellicht een onomkeerbaar proces waaraan het individu mach-
teloos is overgeleverd. De holle bombast waarmee beweerd wordt dat de
visserij aan de Oostkust moet en zal blijven bestaan, kan alleen nog er-
gernis verwekken als men de eerste minister op de TV hoort verklaren dat
er om de 412 dag een gastanker Zeebrugge zal binnenlopen en dat de ha-
ven dan slechts gedurende 12 uur zal gesloten moeten blijven. Alsof de
visserij te Zeebrugge onder die omstandigheden zou kunnen voort be-
staan ; alsof de Townsend de passagiers aan boord zal houden gedurende
12 uur drijvend voor Zebrugge ; alsof containerschepen deze 12 uur niet
zullen trachten uit te winnen door naar Rotterdam te lopen.

Men zou haast hopen dat 30.000 mensen aan de Oostkust gaan
dwarsliggen om de reakties van de technocraten te leren kennen.

Het is nochtans allemaal doodeenvoudig. Als Belgie absoluut een
LNG-terminal moet bouwen, als Zeebrugge de enige mogelijkheid blijft en
als de voorhaven het veiligst blijkt te zijn, welaan dat men dan te Zeebrug-
ge een LNG-terminal bouwt. Maar dat men even duidelijk de bewoners van
de Oostkust onmiddellijk in kennis stelt van de gevolgen : milieuhinder, ge-
vaar, teleurgang van de visserij, afsterven van het toerisme ,kortom dat de
Oostkust binnen de tien komende jaren helemaal van karakter zal veran-
deren. Als men kiest voor industrialisering dat men het dan zegge ; wie de
Oostkust wii verlaten kan dan zijn voorzorgen nemen, wie op Oostende
wil gaan varen kan zich daar stilaan op voorbereiden en wie brood ziet in
de industriéle ontwikkeling van Knokke-Heist kan er dan van nu af reeds
investeren.

Maar laten we asjeblief uitscheiden met van twee walletjes te wil-
len eten.,

Jef Deroose



DE TAAK VAN DE
VEREFFENAARS VAN DE
VOZOR

Codielt ap het Kon. Besluit ~an 27
februari 1070 Ge omitdbimldiing bepa-
lend vian de VO'ZOR verscheen in
het Staaitsbld van wvrijfdiag 11 mei

eem miinliistérieell besluit de be-
noeming weeigeivens vian de leden
van het comité van vereffenaars
van de VOZOR.

Diit besluit zegt :

Artikkel 1. Worden bEinceraid tot
lid van heit Ooiniilté van vereffe-
naars balast melt de vereffening
vian de «Vereniging van ondeMinge
zeeverzekeringen tegen oorlogsrisi—
co's»

— Tk vertegenwoordiger van de
Minister van Verkeerswegen : de
heer P. Vasndensteen;

— als vertegenwaorldiger van tie

Minister van Hniadi&n : de heer L.
Oasier;
— Ms vertegewo'ordiger van de

Staatssecretaris van Begroting: de
heer V. Delvaux;

— als vertegenwoordigers vam dé
reders ter koorfvaardiij : de heren
G. Nijssems en A. Van Mieglheim;
— als veritegewoordigers van de re-
ders ter zeevisserij de heer R-
Gobert.

Ant. 2. Dit beslulit heeft uitwer—
lalg met ingang wan 1 maant 1979.
X X X

Ons wordlt geivraagd of het juast
is dat de reders voor het bekomen
van de tiielajgen door het KB van
27 februari vooraien, zich moeten
weniden Mt het daarim voorkomend
lid van de Rederseentoalle.

Ons anitwaoid is dait om tet
even welke reider, jionige sOhiijpper
of miotorist, die meent geretihtigd
te ziijn aianspnaak te mogen maiken
op een toelage van VOZOR vitdr
de bouw of aiamfcoop van éen
schip. hij zieh mag wenden tot
zijn beroepsorganisajtie Hand in
Hand te Zeebrtugge of Oostenlde en
liefet redhlteteciekB tot de Minister
van Verkeerswezen. Wetstraat 65,
Brussel, met eventueel kopij’ er
van aan de directie van heft Zee-
wezen BeflrarUstiriaat 30, 1040 Brus-
sel Het schrijven aam de minis-
ter van Verkeer moet men aange-
tekend zenden, d«a.r ncch het
Zseweaen nodh de minister kun-
nen verantwoordelijk geroepen
worden Voor heit eivembueel niet
ontvangen vam dit schrijven.

Men moet ook nota nemen dat
voor heit jaar 1979 sledhts de acht
eerste gerechtvaardigde vragen,
die volgens hett KB in aanmerking
komén, wollgenis htin dlatuim <van
toekomen, zufflen ingewiillgd wor-
den.

Voor allle verdere inlicthttingen
wenlde men zdith zo nodig, tot de
heer P. Vandenisteen, vertegen-
woordiger van de Minister van
Verkeerswezen, Beliardsiraat 30,
1040 Brussel, tel.

Z.589 ESPE'RANZA

te koop mits E.V. overname
kreidiet. Bouwjaar 11568 —98,92
tarutotou -kromhout 530 pk.

Verzeberidie waarde 7.700.000" fr.

Alle Inlichtingen :
B.V. Hand in Hand
Tijdokstraat 34,
8380 Zeebrugge
(81280V)

H6t comité van vereffenaars
hierboven vermeld, heeft dus al-
leen een beperkte bevoegdheid in—
aalke boelkihoudlimg en het mag
zetifs ndeit adVlisarénd optreden om-
trent de bestemming die aan de

besChukbare gelden zal gegeven
worden.
VOllgens een schrijven van 2

aprii Welke we van minister Cha.
bert ontvingen, zullen de te nemen
besliilsSiingen volleldig bij de over-
heid berusten en werden ondertus-
sen trouwens reeds dloor de admi-
nistratie standpunten ingenomen
die de eerlijke toepassing van het
Kon. Besluit waarborgen.

Het il dius onjuist aan wie 00k,
zich eigenschappen of machten of
invloeden toe te eigenen.

Het mag dus gezegd, dat de mi-
nister en zijn ambtenaars reeldB
beslissingen hebben genomen, wel.
ke in geen zin afwijken van het
nagestreefd doel. En dalt kan ek—
een in de visserij SlecWts veriieu—
gen.

P. Vamdlenberghe.

De Brandstoffenmiserie
zeer schadelijk voor
Visserij en Vishandel

Hett is elkeen bdkend dat onze
geweaen burgemeester E, Desiutiter,
van Kiraoklfce, sedert hjjj volksver-
tegenwoordiger is, zeer akltief en
nuttig optreedt voor zijn arrondis-
sement en iIn het bujacnder voor
de klust en de Belgische visserij.

In de grote moeilijkheden inza-
ke maizoutleverimgen aan de visse-
rij is hij bestendig op de bres en
laJat niet af, zoals we het te Odst—
ende o0k kunnen zeggen van
volksviertegewoordagers Larildon en
Dries Olaeys, die niet kunnen be-
grijpen hoe de coopenaltieve reders—
verenigingen SOAP te Oostendelen
Hand in Hand t© Zeebrugge in de
wind werden gezet omdat zij vorig
jaar op de onafhankelijke markt
getracht hebben hUn brandstof zo
goedkoop mogeldjk te kiopen, waar
ze in andere landen ook zo goed—
koop was.

Op die wijtee vermeden ze ae
veel meer verkoop dbor vissers-
vaartuigen van hun vis In vreemde
landen en voornamelijk in Enge-
land.

Onderzoeksraad
voor de Zeevaart

Tijdenjs de Onderzoeksraad voor
die Zeevaart werden een drietal za-
ken behandeOld; er stonden nog
meer zaken ap de rol maar die dien_
den verdaagd wegens het ntet op—
dalgen vian de getuigen of betrok-
kenen.

Een eeriSte zalak beltrof het dode-
lijk ongeval daft ach voordeed aan
boord Van de Z.563 ”Ze© Adelt”.
Tiljldens wertaaiaaniheidem is maJtmos
Roibert Wille over boord geslagen
en jammeiraSijk verdronken. Terza-
ke wordlt matroos Deconinck Pierre
onderiiaard. Volgens hem, dat hoor
dle hij althans verteilen, moet het
slachtoffer op het net hebben ge-
staan en is uitgegleden. Dramatisdh
was wel dait hett vaartuig, inge-
volge een sitUk touw in de schroef,
iliet aobteruit klon siaan om hulp
te bieden. Men moest dus volledig
zwaadien waaridoor koStdiijfce tdjd
verloren ging. Wel slaagde Deco-
ninck erin zijn varensgezel op te
pikken maar hij kon hem niiet hou.
den waiarop het vaartuig ander-
maal moest omiawaaien. Toeth men
het slachtoffer tenslotte aan boord
kon krijgen wais hij reedls overle-
den. Kunstmatige ademihialliing leek
vruchteloos. De Raad =zal in een
volgende zitting de sdhipper onder—
horétn.

Een twedde zaak betrof de aan-
varing di® ziclh voordeed tussen de
Z2.34 "TwEgWt” en het Duitse
vrachtschip “Alllisia’ in januari

van 'dit jaar. H6t was stuurman
Deanoor, die onderlhioiard werd, dle
van wiacht was op het ogenblik der
feiten. De treiler was vissetnld op
diat ogenblik. Toen getuige De—
moor zag dat heft Duitse vaartuig
niet reageerde op izSjn aanidladhtt—
sednen ging hij &aijn sdhSptpér wek-
ken alsook de andere opvarenden.

Volgens Demoor kwam de Allisia
loodrechft op de treiler af maar
dat stemt niet avereen melt de
versie van ide Duitse bevelvoerder
die verklaarde dat heit vissersvaar-
tuig op het laaitste moment een
maneuver uitvoerde idat recht-
streeks aanleiding was tot de aan-
varing.

X X X

Tenslotte sprak rijkstammiissaris
Bantein nog een advies ui)t inzake
de aanvaring die zich voordeed tus_
sen hett span Z.53S — ZI554 en
een onbekend gebleven vraChfcsrihip.
Op het ogenlblilk der feilten was
hét span aan het Viistén terwijl
de voorgeschneven seinen gevoerd
werden. Volgens schipper Vantorre
liep de aanvaarder een snelheid
van 15 ‘knopen. Eerst werd het
nefttouw van dé Z.554 overvaren
waarop dit vaartuig een felle dreun
kreeg. Even dreigde de treiler
zelfs te kapselizen maar gelukkig
kwam hij weer overeind. Niettemin
zette de aanvaarder onverstoord
zijn koers, veTder en kon noodft
achterhaald warden. In zijn advies
is de rijtoSkammitssaris v&n oordeel
dait nocih schipper Vamttome nooh
een van aijn opvarenden beroeps-
fouten begingen.

Op het huidig ogemJMk worden
de cooperaltieiven in de wind getesft
en wenigeren dé grote internationa-
le toandstofimaaWsdhiappijen ihen
aan de officieel vastgeStetlde prij-
zen te leweren, maar wanneer een
interessante klient zioh aanlbiedt,
dan leveren ze die zelf met de
veriplUcWtiigen dlie we bennen.

De prijizen vorige weejj in
transaet, dus voor Vissersivaartuigen
en kaopvaardij, 5,60 fr zijnde en
deze weiek 5,83 fr, ziijn in ons lamd
duurder dan in Holland, Engeland
en Frankrijk, waar de Visserij
zelfs een toelage per liter krijgt.

Het gevolg daarvan is dat veel
ViBsersiviaartuilgein  in Engeland of
elders hun Vis vertcOpem, zij er la-
den en hier in Belgié de viSlhamdél
in een toestand bréngen, dat
leen invoer het kan (?) red'den.

Een ganse visserijeconomie
wordlt ontwricht.

En is daaraan te verlhelpen ?

Jiaivel. Dat men de maximum-
prijs wlor de brandstoffen aft-
schaflfie. Dan zullen de tankers die
nu onze neus vooribijvlaren, terug
ons land bevoorraden.

Is er een prijsverhoging. Ze zal
niet lang dtiren en eer er een
maanid voorbij is, zal er niet aJleen
Voflldoemd© brandstof ~ijn, maar zal
ze goedkoper worden dian nu.

iOndemtussiem waclhten we af;
worden zwar© verieizen genoteerd.
WOrdt het werk van jaren gesialbo—
teerd en ziet er niemand meer
kUaar in.

tie waarin het ministeirie van Eco-
nomische zaken Verkeert.

Maar er moet spoedig een ernsti-
ge ommdkeer komen in de toestand
van nu wil men dn, de vishandel, in
de visserij en met het verbruik deze
winter geenl catastrophe tegemoet
gaan.

Besparingen van energie, Vvan
verbruik zijn noodlzialkeljk, maar
hebben met de maxifmumiprijslbepa—
iimg nieits te zien. Er is in veel
Stialats.. en StaldSaldminlistriatdies, om
maar " van' deze te spreken, ’eien
eniorme verkwiisiting.

De \erilidhittog langs de wegen
wordt te vroeg aangestoken en te
laait ulitlgbdaan. Het brandSitotfge—
bruik in veel adnainiisitriaties kent
geen grenzen (voorbeeld stadlhutS
Oiosltende) en er is van overheids-
wege, dus bij veel aimlbténaars e:n
geestesgeSteldihieid welke  onaan-—
vaiardibaar is, nu elkeen weet ta
walke toestand hét lanld verkeert,

IDit alles op drastische wijae
beteugelen Ware veel voordeliger,
dam het wvalStsteillen van maximum-
prijzen met de woeker en de zwar-
te handel welke men onwillekeurig
nu weelderig doet bloeien, er aan
vertoondfn.

P. Vamdeniberghe.

¢« TE HUUR: GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio’s, kamers én STUDEN-
ciaie winterprijs, nl. 2.000 fr
TENKAMERS, doéUohe, spe—
Zw. «Mon Séjour», Londen—
straat 8, Oost. Inl tel. (059)
50.19.71  80.27.52.
(7118N—8199 V)



NIEUWE KOSTENBESPARENDE X De aanvaring van de B.604

TECHNISCEH MOGELIJKHEDEN h '

CHNISCEH - MOGELLJ en de Bowstream voor M€l
VOOR DE ZEEVISSERIJ

issorsp S5 2anleiding ven de algemene vergaderingen ven de Beroepshof te Gent

18 mei as in het Hotel Europa, Kapellestraat. 181, te Bredene,

zal om 16 u. een belangrijke uiteenzetting gegeven worden door
Ir. G.C. Vandenbroucke, van het Rijksstation voor de Zeevisserij

te Oostende. Spreker zal het hebben over « Nieuwe kosten- HET VONN'S VAN BRUGGE

besparende technische mogelijkheden voor de zeevisserij », een

uitermate belangrijk en vé6ral aktueel tema. G ROTELI\]KS BEVESTIG D
TEGENPARTI) IN VERBREKING

Het is onze lezers bekend in welke omstandigheden het Engels
schip de Bowstream op 13 november 1975 bij het uitvaren in dikke mist

Mevrouw BELIARD. gebaren Paule DELANNOY. ter hoogte van de haven van Zeebrugge de B.604 ,,Ibis” in de grond liep,
—zijn echtgenote waarbij de ganse bemanning van dit vaartuig het leven verloor. Bij vonnis
De heer en mevrouw Henri BEL1ARD - MKEUS. van de correctionele rechtbank van Brugge van 9 jan. 1978 veroordeelde
De heer en mevrouw Christian BELIARD - KELLENS. deze de kapitein Fleet John van Britse nationaliteit tot een gevangenis-
De heer en mevrouw Jacques DELV1LLE—-BELIARD, straf, om door gebrek aan voorzichtigheid of voorzorg, onopzettelijk de
De heer Olivier BEL1ARD dood te hebben veroorzaakt van Lebahn Rudolf, Wille André, Degroote
De heer en mevrouw Jacques BOIOELOT—-BBLIARD William, Lagast Eugeen en Calus Norbert.
De heer Stephane BELIARD,
iijn kinderen en schoolkinderen ; Tegen dit vonnis werd door Fleet John beroep aangetekend, zaak
De heren Henri—Albert. Francois en Jean Augustin BELIARD welke thans behandeld werd door het hof van Beroep te Gent.
Mejuffrouwen Sophie, Florence en Elise BELIARD,
De heren Bric en Brumo BELIARD. Deze rechtbank veroordeelde Fleet opnieuw voor de onvrijwillige
Mejuffrouwen Isabelle en Christine BELIARD. doding van de vijf slachtoffers. Hij werd evenwel vrijgesproken om geen
De heer Christophe DEL VILLE. hulp te hebben bezorgd aan personen in levensgevaar.
Mejuffrouwen Juliette en Alice DELVI1LLE.
Mejuffrouwen Geraldine. Sybille en Aude BELIARD, Op burgerlijk gebied acht het Hof van Beroep dat Fleet voor de
De heren Sebastien en Nicolas BOIGELOT, 2/3 instaat van alle schadelike gevolgen, terwijl de schipper Lebahn, al-
Mejuffrouw Camille BOIGELOT, thans volgens dit vonnis niet vrij zou uitgaan van fout, om niet genoeg-
De heren Xavier en Vincent VERVOORT. zaam rekening te hebben gehouden met de aanwezigheid van de ,Bow-
aijn kleinkinderen ; stream” die hij volgens het vonnis nochtans had moeten duidelijk gehoord
De families BELIARD DELANNOY WAFPELAERT, PACCO. hebben, of minstens op zijn radarscherm gezien hebben.

POTOCKI. FABRY, ROELS, VAN DIEREN LE CLEF. GE-
MACHTE, CREMINON, WITTEMANS, MURDOCH. WALRA-

VENS. VERBIEST. WYNEN, HAVENITH. melden u met diepe Volgens dit arrest komt het op het volgende neer : Er is genoeg-
iroefheld het overlijden van zame zekerheid dat het Fleet was die de lbis aanvaardde te oordelen
naar het tijdstip van het gebeuren, de waargenomen scheepslichten en de

OE HEER richting gevolgd door de lbis. Dat daarbij de Bowstream fouten beging, is

eveneens te weerhouden gelet op het uitvaren ondanks de dikke mist, het

Henri’ LOUiS, Désiré’ Gustave niet gebruiksklaar zijn van het decca - apparaat, het niet instellen van de

decca-plotter, de onbetrouwbaarheid van de gegevens bekomen aan de
hand van de radartoestellen, de overdreven snelheid in de omstandigheden

BELIARD van de zaak van meer dan 8 mijl. Ook de automatische besturing was geen

blijk van goede zeemanschap. Om de heer Fleet vrij te spreken van de

echtgenoot van mevrouw Paule DELANNOY tweede betichting, geen hulp verleend te hebben, stelt het Hof vast dat de

A A A Bowstream eigenlijk niet was uitgerust om de ibis recht te trekken, des te

Licentiaat in de rechten meer dat er bij dat rechttrekken gevaar bestond dat de Ibis onmiddeliijk

Ere—kapitein bij de Alpenjagers zou zinken. Volgens het vonnis mag er worden aanvaard dat 20 minuten

Ere—voorzitter van de Verenigde Werkplaatsen en na de ramp, dit is op het ogenblik dat de Bowstream opnieuw ter plaatse

Scheepswerven Beliard Murdoch n.v. was in de onmiddellijke nabijheid van de Ibis, geen overlevenden meer in

Gewezen voorzitter van de Scheepswerf van Rupelmonde n.v. het water waren, vermits dezen zich anders zouden hebben vastgegrepen
Gewezen voorzitter van de n.v. « .M.0O.P. » aan de romp van hun schip.

Gewezen voorzitter van de n.v. « Eurogalva »
Ere—voorzitter van de n.v. « Quincaillerie I'Ancre »

Gewezen ondervoorzitter van de nv. « Techna » Bij dit alles heeft het Hof van Beroep zich duidelijk laten beinvioe-
Ere—voorzitter van de Federatie der Scheepsherstellers van den door meerdere passages van de beslissing van de Onderzoeksraad
. Antwerpen . . voor Zeevaart, wiens schandelijke laattijdigheid en zeer ontwijkende moti-
Ere-voorzitter van de Société Francaise de Bienfaisance vering eens te meer het bewijs hebben geleverd van de triestige en veelal
Gewezen ondervoorzitter van de Chambre Francaise du te laattijdige wijze waarop alle zaken daar behandeld en beoordeeld wor-
Commerce et d’industrie pour des les provinces d’Anvers et du den.
~_ Linibourg Het wordt hoog tijd dat de minister van Verkeerswezen hier een
Officier in de Leopoldsorde grondig onderzoek instelt naar de wijze en de reden van de veelvuldige
_ Officier in de kroonorde zaken, die hier op onverantwoordelijke wijze blijven liggen om dan onder-
Officier in de orde van Leopold H zocht te worden met getuigenissen, die veelal niet meer weten hoe de
Ridder in het erelegioen zaken, welke ook, zich juist voorgedaan hebben..

Geboren te Antwerpen op 5 maart 1901 en aldaai godvruchtig Gelukkig dat het Hof van Beroep in zijn vonnis terecht geoordeeld
overleden op 10 mei 1979, vooralen van het sakrement der—zieken heeft dat de heer Fleet te onvoorzichtig is geweest, gelet op de dikke
. . . . . . mist, zijn overdreven snelheid, en het niet in orde zijn van zijn decca

De plechtige rouwdienst, gevolgd door de bijzetting in de fami- S toestellen om hem zonder meer van alle schuld wit te wassen.

liegrafkeldér te Lier (Kloosterheide) zal plaatshebben in.de kerk §
van Onze-Lieve—Vrouw te Sohildé—Bergen op donderdag 17 mei z
1

om \]/(1”““_ ‘ . g IN VERBREKING
Dit berichf geldt als kennisgeving ’ . . .
Pater Nuyenslaan 26, 2252 s—GravénWezéi: < Naar we vernemen, heeft de Engelsman zich thans in Verbreking

voorzien, zodat, zo dit aanvaard wordt de zaak voor een Antwerpse of
i Brusselse rechtbank opnieuw zal dienen behandeld te worden.

4 _



— Omdat het nu ai duidelijk
blijkt dlat er niets zai in huis ko-
men voor 1979 van een eventueel
klein haringkwotiuim, bebbien in Ne-
derland, acht eigenaren, van wat
men Nederland verouderde ha—
ringfereilers noemt, hun haring-
schepen aanigemeid voor de sane-
ringsregeling. Deze reders zouden
dan in '1980 en/of 1981 wanneer
weer haringkwota vrijkomen', tot
nieuwbouw..... kunnen overgaan, in-
dien zij dit wenseni

X X X

— De Nederlandse minister Van
dier Stee is van oordeel dat ook
in Nederland nieuwbouw noodzake-
lijk te, maar dat deze nieuwbouw
niet mag lelden tot een groter vis—
kapaciteit. Ditt zou slechts kun-
nen, wanneer de beschermings-
maatregelen aanleliding zouden ge-
ven tot het vrijgeven van groter
kwota.

X X X

— Er is nog altijd geen vaat be-
leid in de toepassing van een ver-
hoogde netomaaswijdte. Groot—Brit-
tannié wenst een verhoging tot 80
en 85 mm vanaf 1 juni en dit van-
af de Golf van Biscaye tot het
noordelijk deel van de Noordzee.
De Commissie te Brussel wenst de
invaegesteliing vanaf 1 juli. Een
vaste reglementering is er echter
nog niet. Dr. Tienstra, directeur
van visserij in Nederland zegt dat
men dat vanaf 1 juli op vrijwil-
lige basis zou moeten toepassen !
Als men van de visser vrijwillige
beperkingen moet verwachten, dan
zal dit zeker nog lang duren. Al
is er toch een tijdspanne nodig om
zo pilote niet tel moeten verande*—
ren.

X X X

— In Groot—iBritttannié steekt er
langzaam in bepaalde visserijkrin—
gen en soort nationalisme de kop
op om de buitenlandse aanvoer
weg te houden, niettegenstaande de
handel er duidelijk op wijst dat
buitenlandse aanivoer absoluut
noodaafcélijfc is. In April was er
zoveel buitenlandse aanvoer in
Groot—Brittannié, dait partijen vis
zijn moeiten opgevangen worden.
Het is begrijpelijk dat de eigen
visserij dit in de schoenen schuift
van de buitenlandse aanvoer.

X X X

Er zouden nu reeds volgens Ir.
Tienstra ongeveer 1500 processen
verbaal zijn wegen«, overtredingen
door Nederlanders van de visserij—
beschermingsmaatregelen. De Ne-
derlandse overtreders zijn echter in
beroep en het Hof waoht nog al-
tijd op een uitspraak van bet Hof
van Lukscmburg om zich uit te
spreken of Nederland in januari 78
wel gerechtigd was deze maatrege-
len aan zijn vissers op te leggen.

X X X

—e Verleden week was de enige
vis van betekenis die te Hull in
GrooMMtttannié, aangevoerd werd
deze van schepen uit lJsland zelf

die, samen met bijna 8 duizend
van onze bennen, 11,4 miljoen B.
fr. verweaemlijkfeni heiteij zowat
1435 fr. gemiddeld per ben. Voor-
naamste aangevoerde soorten wa-

ren kabeljauw en gul en schel-
vis. Deze laatste soort behaalde
tot 40 fr.

X X X

— Een dode kleine walvis dreef
de Medtwayrivier op te Cuxton in
Engeland en strandde tegen een
farug. Het in ontbinding verkeren-
de dier veirpeste de ganse omge-
ving zodanig dat de rivierpolitie
zich verplicht zag een kabel rond
ds staart te leggen en het beestje
zo terug naar zee te trekken, en
het daar bij hoog water te laten
afdrijven even buiten de Theems-—
monding.

X X X

— Een 27 meter —treiler uit Aber-
deen, de «Glen Clova» heeft zopas
eien orabouw gekregen van 12 mil-
joen voor inzet op de lijnvisserij
volgens het Noorse Mustad Auto-
lijn systeem. Het ombouwen heeft
bijna 3 maand in beslag genomen
Het apparaat voor het schieten
van de 22 duizend haken zelf heeft
alleen reeds 3 miljoenl gekost. De
treiler heeft voor deze visvangst
10 bemanningsleden aan boord. Een
technieker van de «Mustad—Auto—
lijnfabriek» zal de eerste reizen me-
de aan boord varen.

X X X

— 29 jaar terug kon men in de
Britse kranten lezen, dat praktisch
geen Britse treilers meer opgebracht
worden voor illegaal vissen in de
..... Uslandse 3-mijlenzone, dank
zij de installatie aan boord van
de treilers van de draadloze, waar-
door de treilers elkaar tijdig kon-
den verwittigen van de komst en
de positie van de IJslandse kool-
bak of visserijNrochtschip.

X X X

—. Er is nogal waib deining ont-
staan in de Britse kustvisserij we-
gens het bekendmaken dat be-
paalde veiligheidsmaatregelen zul-
len opgelegd worden aan de vaar-
tuigen vanaf 12 meter. Deze zullen
gelijkgeschakeld worden met de,
in Britse normen bekend Staande
klasse 1V, zodanig dat de veilig-
heidsnormen van deze klasse zul-
len moeiten geeerbiedigd worden.
De wachtman aan boord zal over
ee certifikaat van deze klasse moe-
ten beschikken evenals de moto-
rist, enz..... Woordvoerders voor de-
ze getroffen vaartuigen hebben
reeds hun bezwaren geuit.

VIS ETEN
IS VERANTWOORD
ETEN

— Het ZeeiviSserijlkomité van
Devon heelft zich een 2l1-meter
vaartuig aangeschaft om Speciaal
de oliebezoedeling te bestrijden.
Het vaartuig heeft een motor van
780 PK, kan 20 mijl lopen en iS
speciaal ingericht met detergenten—
tanks voor de oliebestrijding.

X X X
— De Pleetwood—manager JIm
Cross, van de grote rederij J.

Marr & Son, is tot vicedsonsu! van
IJsland te Fleetwood benoemd.
SinidS 1950 had IJsland geen verte-
genwoordiger meer te Fleetwood.
Voor Fleetwood is dit wel een, voor
visserijhandelskringen  belamgrjke
benoeming.
X X X

— Voor de eerste miaal stads
1924 kwam een Westduiits vissers-
vaartuig te Huil verkopen. Het
vaartuig zetdfe 1.180 van onze bén-
in de markt voor een brutobesom—
ming Van iets meer dan 1,4 mil-
joen B. fr. Een verbod voor Duitse
vissersvaartuigen om in Huil aan
te voeren, dateerde van 1924 maar
eindigde in 1960. Het heeft dus nog
19 jaar geduurid vooraleer de eer-
ste Duiltser in Huil aan de markt
kwam.

X X X
— De hoogste jaarpiraduktie
aan vismeel wordt door Japan

voortgebracht met 640 duizend ton
gevolgd door Rusland met 580 dui-
zend ton. We zeggen wel vismeel,
want hiervoor wordt een veelvoud
aan vilsmalteriaal gebruikt. Van de
Westeuropese landen staat Noor-
wegen met 350 duizend ton op de
4de plaats, Denemarken nut 300
duizend tan en IJsland met 180
duizend ton, resoektievelijk op de
6de en 8ste wereldplaaits.

X X X

— Vanaf dinsdag 8 mei Iis ae
mosselzaadvisserij op de Wadden-
zee in Nederland terug gestarc.
Meer dan 100 schepen nemen dit
jaar hieraan deel. Door het strenge
winterweder zijn de vooruitzichten
echter niet goed. Inderdaad grote
banken met mosselzaad zouden
door de strenge vorst vernietigd
zijn.

BREVETTEN IN DE

In het Staatsblad van de 17e mei
verschenen de data der eksamens
voor de toekenning van brevetten,
diploma’s en vergunningen in de
koopvaardij, de zeevisserij en de
pleziervaart, als volgt vlastogesteld :

Hogere Zeevaartschool
pen.

Antwer-

Op 1juni 1979 :

ia) examen van kajpitein ter lan-
ge omvaart;

b) examen van eeiiste luitenant
ter lange omvaart.

In uitvoering van artikel 40 van
het koninklijk besluit van 21 mei
1958, wordt de datum van de exa-
mens tot verwerving van de brevet-
ten en de diplnma’s in de koop-
vaardij, de zeevisserij en de ple-
ziervaart vasitgetteld als volgt :

Zeevaartschool Oostende.

Op 1 juni 1979 :

a) examen van eerste luitenant
ter kustvaart;

b) examen van kapitein ter kust.
vaart;

c) examun van yachtnavigator;
d) examen van yachtman.

Op 6 juni 1979 :

Examen van matroos—motorist.

Op 11 juni 1979 :

a) examen van aspirant—schipper
ter visserij;

b) examen van schipper ter kust-
visserij ;

c) examen van schipper ter vis-
serij 2e klasse;

d) examen van sihipper ter vis-
serij le klasse.

Op 18 juni 1979 :

Examen van motorist.

STATUTAIRE ALGEMENE VERGADERING

HAND

Zondag hield deze Beroepsvere-
niging van de Kustvisserij te 10u30
zijn Statutaire Algemene Vergade-
ring waarop van de financiéle toe-
stand en de verschillende verrich-
tingen tijdens het jaar een over-
zicht gegeven werd.

Dhm. SCHRAM en DASSEVIL-
LE H., ontslag nemend, daar zij al-
le activiteit in het visserijbedrijf
hebben stopgezet, werden met al-
gemene stemmen vervangen door
reder EEREBOUT E. van 0.22 en
DEVEY Fr. van 0.23.

Door dhr. VANDENBERGHE
werd een uiteenzetting gegeven van
de nieuwe regeling inzake scheeps.
kredieten en de gelden van de
VOZOR, waardoor jonge schippers
en motorisiten van minder dan 40
jaar er kunnen van genieten om
zich een nieuw of bestaand vaar-
tuig aan te schaffen.

In verband met de vereffening
van VOZOR wees dhr. Vandenberg-
he er op dat het toekennen van
kredieten van deze instelling per
aangetekend sChrijven moet aange—

IN HAND OOSTENDE

vraagd worden aan het Bestuur van
het Zeewezen en dat de beroepsver.
enigingen weten welke voorwaarden
er voor elkeen gesteld zijn zonder
dat daarvoor bijzondere tussenkom-
sten nodig zijn, daar thans verschil
lende personen menen gerechtigd
tie zijn zogezegde hulp te bieden om
procenten na te jagen.

Hij had het verder over de moei-
lijkheden met de bevoorrading van
mazout waardoor de cobperatieven
in de visserij in de kou worden ge-
steld en grote maatschappijen wei-
geren te leveren.

Hij had het tenslotte over de 12
mijlszone, het toezicht in de visse—
rijwaters en op welke wijze de vis-
sers zelf doeltreffend kunnen mede
werken om diegemien die niet ge"
rechtigd zijn daarin te vissen, aan
ide kaak te stellen.

Voorzitter SERIE had het over
zandwinning waar ook elkeen zijn
medewerking zou hoeven te verle-
nen. Hij bracht tenslotte hulde aan
de werken van de loodsdiensten ditt
in alle opzichten de visserij tracl)
ten te helpen.



Maritieme voordrachten

In het kader van de beveiliging van Mensenlevens op Zee
hebben twee voordrachten plaats in de Stedelijke Visserijschool
«John Bauwens», Mercatorlaan 15 te Oostende :

9 METEO

Praktische toelichtingen met diaprojectie over de FRONTALE
DEPRESSIES door Kapt. Pierre DESECK op vrijdag 18 mei om

20 u.

+ HET AUTOMATISCH OPBLAASBAAR REDDINGVLOT
met film en demonstratie van vlot en ander reddingmateriaal op
vrijdag 16 juni om 20 uur. Deze demonstratie staat onder leiding

van Kapt.

G. VAN EECKHOUTTE, deskundige van het Comité

voor de Bevordering van de Arbeid van de Provincie West-

Vlaartderen.

Deze voordrachten worden ingericht door de Stedelijke Visserij-
school John Bauwens en zijn gratis toegankelijk voor alle be-

langstellenden.

ELFJARIGE KNAAP UIT ZEEBRUGGE

GERED DOOR LUCHTDEL

Luc Heyneman, gelukkig gered na zeer bange momenten.

Luc Heyneman, een elfjarige
knaap uit Zeebrugge heeft vorige
week zaterdag, even na de middag,
twee bange uren beleefd Gelukkig
is alles nog goed afgelopen maar
de dood heeft Luc wellicht van zeer
niabij voelen dreigen.

De feiten deden zich voor met
het sportvissersvaartuig YZ.20 dat
eigendom is van Jacky Gezelle, een
aamlteursvisHer uit Heisit, omstreeks
14 u. toen het kleine scheepje aan
het vissen was op ongeveer 100 m
van de Zeebrugse havendam. Op
een gegeven moment is een stuk
hout iIn het roer klem geraakt
waardoor een lek werd geslagen.

Toen Luc Heyneman in de voor-
piek de pomp in werking stelde is
het vaartuig gekapseisd. Jacky Ge-
zelle kwam iIn het water terecht
maar kon zich in veiligheid bren-
gen door op de kiel te klimmen.

Minder goed was het gesteld met
de kleine Luc Heyneman die klem
zat in de voorpiek. Gelukkig vorm-
de zich daar een luchtbel en dat
heeft de knaap het leven gered.

Zoals het de scheepstraditie
hoort Kklopte Luc op de metalen
scheepsromp en beduidde daarmee
dat hi) nog m leven was.

Gelukkig had men vanop de uit-
kijkpost te Zeebrugga het gebeurde
gezien en kon een reddingsboot uit-
rukken. Korte tijd later kwam ook
een reddingsboot uit Oostende ter
plekken evenals een helicopter van
de heliiflight te Koksijde. Ondertus-
sen bleef Jacky Gezelle zijn varens_
gezel moed inpompen. Het was even
wel een moeilijke karwei om de
knaap te bevrijden. Pogingen om
de boot recht te trekken misluk-
ten. Tenslotte is een duikker van
het hefschroefvliegtuig er in ge-
slaagd een gat te branden in de
scheepsromp en Luc Heyneman te
bevrijden uit zijn netelige positie.

De ganse operatie had toch twee
uren geduurd. Luc Heyneman werd
naar het St. Jozefszekenhuis te
Oostende overgebracht waar geen
letsels werden vast gesteld. Zondag
macht hij reeds naar huis. Al met
al dus wel eer gelukkige afloop.

HET MISBRUIK VAN DE
VHF-KANALEN DOOR
VISSERSVAARTUIGEN

Witf onttlviingen van de idlirectie der Begie van de Badto Maritieme
Diensten hiernavolgend schrijven.

—VEjnlieer,

Door de Radio Maritieme Diensten te Oostende wondlt het radio—
veriseier op ide Maritieme frequenties regetaaltiig gecontroleerd.

Tijdens de laaitete maanden werd een groeiend miislbrudik van de
VHFMkanalen vajsitgesteld.

Z0 werd onder meer uitgemaakt dat de visservloot veelvuldig
kaniaial 11 giefaruiikt om langdiurigc sdhip—sdhip gesprektal te voeren,
daar waar kanaal 111 alleen mag worden, bemuit om verbindingen tot
stand te brengen met de diensten voor havenoperiatde® en scheeps—
bewegingen.

Het liglit vOor de hand dat dergeliijlke handelwijae de veiligheid
van die srfueeptvaiailt in die havengebieden ernstig in gieviaar brengt.

De HRaidlic Maritieme Diensten wensen idjan ook er aan te herin-
neren dlat gespreddken tussen schepen onderling moeten gevoerd worden
op de kanalen 8, 70, 72 of 77.

Gelet op de flagrante overtredingen die de laatste tijd wierden
genoteerd., zal ik elke inlbreuk in de toekomstt streng moeten sanctione-
ren, wait kan resiulteren in hiet tdjidelijk veraegielen vtaai delVHFMnstal—
laitie.

Mag ik U verzoek een 00 ruim mogeillflkie verspreiding te geven
onder de reders en vissers van mijn brief door onder meer de opname
van bijgevoegid artiikel.

U 5»u aldus een belangrijke bijidrage kunnen leveren tot de be-
veiliging van de scthieiepvaiant en meteien ook onaangename maatregelen
ten overslbaan van de vissers helpen vdorikomen.

Ik diank U dan odk hiij vtoorlbaat vtoor de meidewetlking,

Hoogachtend,

De HooMngenieur—Directeur
van Administratie
G. Bnabamt

Dit artilkiel luidt :
ONGEPAST GEBRUIK VAN VHF-KANALEN

Het Gewest van idle Radio Maritieme Diensten te Oostende deelt
mede dat door sommige opvarenden van vissersboten steeds meer mis-
bruik wordt gemaakt van VHF—kanaal 11.

Nader bepaald wordt bedoeld kanaal ten bate genomen om —

soms langdurige — gesprekken te voeren tussen de vissersboten onder-
ling.

Het is nochtans in het belang en de jeiligheid van de vissers
zelf, dat zij zieh hiervan zouden onthouiden.

Kanaal 11 is immers uitsluitend voorbestemd voor radiocommuni-
caties omtrent havenoperaties en scheepsbewegingen — met ide terzake
bevoegde autoriteit dan nog.

De bevelhebbers en /bemanningsleden van vissersboten worden er
aan herinnerd dat speciaal voor gesprekken van schip tot schip er
bijzondere VHFMkanalen zijn voorbehouden, nl. 8 —70 —72 — 77.

Het Gewest van de Radio Maritieme Diensten vestigt er de aan-
dacht op dat het een strenge controle zal doorvoeren nopens het al dan
niet gewettigd benuttigen van VIIF—kanalen.

Overtreders lopen de kans hun vergunning te worden ingetrokken
en de apparatuur verzegeld te zien.

REDERS
LEEST UW
VAKBLAD



BELGISCH OPTREDEN TEGEN
NEDERLANDSE VISSTROPERS

Verladen week is nog één en an-
der te doem geweest in verband, meft
het, al of nieit vsbtariogpen door Ne-
derlandse vaartuigen in Belgische
territoriale watenem. ‘Om de zad&k
duidelijk te maJk'en Voor onze leeers
moeiten wij eerst sommige verschil-
len aamldiudemi, onder meer tussen
de territoriale watenen en de kust—
«tenem.

De territoriale watenen voor ons
M d beldragem 3 mijl diep uit de
laust De kustwatenem badragen 12
maal uittde kuist Naiar gelang vreem
de vissersvaartuigen in dte tenrultari,
alle Walteren of in het, gebied tus-
sen 3 en 12 mijil aangeteafSen wor-
den is in overtrading melt de Vis—
serujreglementem, ds er een verschil
van beVoagdhetid len, hlienmieide ge-
paard gaande van optraden door
de Zeevaartpolitie en melde dodr de
schapiem van de zeemacht die zich
tien dienste stellen Voor dit opitre—
den.

BEVOEGDHEID VAN iDE
ZEEVAARTPOLITIE

Overeenkomstig het KioninklISijk
Beslat van 2279-77 in verband miett
de reglementering van de uitoefen
ndmg van ide visvangst langs de
Belgische kusten volgens de nar
dferband  ftluisisengekomem  uitvoe—
itoigsreiglamienteini  ussani da Zee-
vaartpolitie ani die Zeeimiaicht, dieze
laatste dam opitlredemde als visseri'j—
wacht, mag de zeemacht dn de
territoriale wateren, da,t beduidt,
Wnnien ide 3 miijT, aan boond Ikomem
van ddiijifc  wellk vissersvaartuig»
Vissend 4M Idit gebied. Indtten er
dan oiverltradimgem vastlgcisiteild fwor™
dien, daim mogen (deze schepen even—
tueeil opgebnadhlt wonden naar een
Belgische haven. Im heit gebied
tisssiem ide 3 en de >10 mijl;, mogen
er echter sleichlts vasitstelllingen ge-
daan ‘worldeni m pnoces—verbaal op—
gemaalkt van deze vaststellingen
van vissende vreemde schepen. Zij
mogen dus niet opgebracht, worden.
Dit verklaart waarom iin dergalijke
gevallen Ide zeemacht, zoals we in
éem bepaald! informatieblad lazen,
zogezegd niietts onderneemt uit on—
kiumde:, onbegrip of imoeidiwil.

DO© pnooesaem-—verbaal, zo er over-
tredingen zijln, worden dan, vla
de hoofldivaterEidQiUifc, niaar de, hier
in idit speciaal geval, Nederlandse,
autoriteiten! gesltuivird, die tegen
de lewnitduelia overtreders moeten
opitireiden.. .Dit is ook zo, dhidliiem Bel-
gische vissersvaartuigen'. op dezelf-
de mahieirl vdsserijiovertredingem
begaan tni Nederland.

Voor zioneir WMij komidem vernemen,
is er idioon da Nederlandse autori-
teiten, in it veirlbamd, mog nooit
eeo pnooesuverbaal van overtreding
door Belgische vaartuigen in Ne—
dieirainidlee watenem, oVergemaaiklt.

DE INCIDENTEN VAN
VORIGE WEEK

Door kapitein ter zee Troispont
en korvattemfcapiteimi Vamdemdries—
ache, die onS zo bereidwillig te
woorld sitoniden en alle inlichtingen
ter beschikking steldemi, wend ons
dluiicelijlk gemaakt, dat de zeet
mactot over geem speciaal visserdg—
wachtlsicblp beschikt. Dat wil zeg-
gen dait de vissardjwacht miet als
eeo afzonderlijke opdracht toege—
weeetni wend. De zeemacht treedt
op, telkens wamiraeen 4diji daartoe
verzocht wordt idoor de zeevaart-

politie ineit aan heit hoofid, de heer
Vermeiulemi, hoofldlwatersahout. Dit
moett dan niog imogelijk zijn in het
kaden van de opdrachten van de
zetarmacht zelf. Dat wil zeggen, in—
dlien Ilde zeemacht bepaalde opdlrch—
tem udt te voeren heeft, waardoor
geen schip vrij 1is, dam moeten
elenst de opdrachten die specifiek
tot het domein vian' de zeemacht
behioneni, gereed gefeomiemj zi‘jn voor-
aleer als Misiserijwaclht kan." opge—
treden wonden. Dit verklaa—rt in
bepaalde gevallen, waarom de zee.
madht wel eenis ite iaat op de plaats
vah de loerfiradting aahkomt of
ban aanlkomsn. Ito ditt venbanid o—
terien wiij;, dat op 7 mei, de zee-
macht een opiroep ikrslg vanwege
de hoofldjwatenschouit. Toen waren
de «Veuirnie» en de «Koksijlde»,
beiden zeemaohtlsicheipen in op—
diriaciht op aeie in hett Euisltige(ted eh
werden, zodna de eigen opdracht
uiiggieivoerd was deze sch'epen ter
plaaitlse gestoulrld. Heit is duidelijk
diat het in die omstandigheden nog
al idilki inieits
world®, loihdiat de eivemtuelie over—
triadleris dani ireedls aHe Itijd gektie—
gein) hebben om da plaat te poett>
san. Daar lioopit idiis wel deits mank
en we Zluiilien het vender hiierover
heibben.. I0p 0 med was heit de

«Herstal» idila van de zeemacht
opdracht lldreeg, via een venaoek
doom de zeeiVaiantpoMie, om be—

paaldie overltaedinigen te ©a<an vast-
stellen. IQP 0/0 leinldelijk, op ver-
zoek van de watemsichoult vian Zee—
bnugge, wend de «Kontrijk» spe-
ciaal voor visser:jkontrole van over—
tnedende Nederllanidlse visserijivaar—
tuiligen, « op afgesitMund. Br wer-
den itoien de voilgende Nederlandse
vaartuigen Vissende in de Belgi-
sche kustwateren alanigeitrocffen : de
BH 'M, de Bn 10|, de Br il© en de
Br.. 315 op onigeveer 6 mdjl uit de
Bellgiaclhe iklust Vender de VI. 7 in
positie aliwoT’ en; 20d745° 1114
mijl luit ide ikdwsit De VL. 7,, <Vnouwe
Jiaeiominia» Is een vtadrtiuig van 76
Brit meit aéra motor van 530 P.K..
Venmiits da tasitwateren. tot op
een idlepite van 12 imijil uit de kusit
venbodeirii zijh vo'or vissende vaar—
tuigeini van meieir dan 50 ibilt en/of
meer dani 3100 PK., gaalt het hier
dus wel om een viasithopier die il-
legaal Mate. Oezden diit vaantuig
zich' echter buiten de 3 mHjll lufc de
fausit bavonid, mocht de «Konbrijlk»
dit vaarltluiig riiieit opbrangen, maar
kion laillieen de vagjsitisttéaiinlg dben van
heit illegaal \wisisieni, len hiervan
prooeSHvenbaal opmaken. Heit is
duidelijk dat de zeemachtschepen
vooir idieice Maedltsitallliinigni dan’ de in—
diruik, veirndklkieini, zo miaar tuissien de
Neidienlanidens door Ite varen en zo-
als het edlidtris geschreven staat,
weg Ite iwiuiven.

Wat de viier vissiersivaiaintuiigen uit
Bresikens betreffen deze waren be—
nietdien de 50 Bnt em hun motor be-
neden de 3100 P.K. zodat deze vaar-
tuigen niet in oventneiding wanen
en' en Idiss wel mogen vissen. Dat
is niu eenimaal de wat en idiaanmede
moeit men rekening houden. Trou-
wens lbatziellifide is vian toepassing
in de Nederlandse wateren. Heit is
dus duidelijk dat men niet zo voor-
barig verwijten aan het adres van
oniaa zeevaartpolitie en/of zee—
maciht) mag stiunen, alhoewel wij
zeteer de huidige gang van zaken
niet kunnen onderschrijven.

ONS BESLUIT

Bieigrijpellljlc is dat, zo de Niedea>
IgjidBie negeming voorbijgaat aan

het proces—verbaal die haar zal
toegestbuiund wondietni  in  venbanid
met het illegaal vissen van de VI. 7,
en van zodra de Ntederlanidse vis-
sers hier weeit van hebben, aij ON—
GH9HRIALFT btumiein kbmeo vissen
in 'oniae teustwajtenen, venmits onze
eigen zeemacht nielt mag aan boond
ga,am ep oolk de anidiene IEIEJG.—viaar—
tuigeni niet mag oplbnemgen in heit
gebied itUisisn 'de 3 en de 112 mijl.
We moeten du® helt optreden van
Nedeirlllanid afwachlten etn ide iRe—
darswenitralie zou zich zeltfs moeten’
bungerlijikie pantiij sitellien voor een
spoedige bestraffing van de VI. 7.
Bij aldienldit op zich laat wachteni,
MOET onze negerdng bdj onze
Noionderlbuiren —tuasenlkomen, zoniet
wordt de bescherming van o—wre
kustwateren een iLAiCHEMTJE,

Vender moeit het ons ook uit de
pep, dat heit «omineltijei» via ide
zeemacht, aelkier miet gelegen komt,
voonal dan mog dat Voor de zee-
macht de eigen opdrachten voor-
rang hebben op de vdsserijiwacht.
Het is de hoofdlwaterSchoult zellf,
dus de zeevaartpolitie die over een
eigen modem vaantuig zou dienen
te bescthiklkiem idle negelimiatig in de
Belgische kusitwateneni optneieidt en
patrouilleert. Ddtt s de ENIEGIE en
goade oplossing voor de bescher-
ming van oniae fciustvissierij. Het is
dius de Belgische negering die tot
op heden im gebreke blijft, wat de
bescherming van oniae kustwateren
in het algameem em van omze terri-
toriale watenem in het bijzonder
betneft. Wiij dringem er dan ook
nogimaalls op aan, dait spoeidig kom-
af zou gemaakt worden met het ter
beschikking stellen vanleem visserij—
wiacjhtschip voon orize zeevaartpo—
IMde, Ziol'ang idit hiet igebeuirlt, kim-
mem we ni'‘et amidiers dam liangs de
zijlde vam onze kusbvissiers staan
en ‘hlum o-nigedidd en hum lengermis
em*woede best begrijpen,.

PROCENTENJAGERS
IN IDE VISSERIJ

In en ronld de Visserij lopen er
opnieuw alllenlei procemtemjagers
rond, die sdhieepsbouwwervien, her-
stellers, levenanciers bezoeken hem
meldend diat ze hen een khemt
kunnen aamidOen en zo dit het ge-
val is, een oommissileloom vragen.

‘De vissers' zijm een geimakkelijke
prooi en gelloven in «god en alle-
man» uitgenomen im hem die niets
vragen.

Nu de VOZOR premies gekend
zijm nu voonwaarden wettelijk vast—
gelegd, niu opnieuw aan nieuwbouw
wordt 'geidaam :en kredieten vam het
NMKN of bij banken diemem ge-
vraagd, niu allerlei papienem dienen
imgewvuid, is het gemakkelijfc eem
prooi te worden vam prooentengie—
ren, die het zeer mooi voorstellen.

We naidiem eems temeer onze een-
voudige vtiSsers em rederSi aan wan-
neer zie inlichtingen nodlig heb-
ben lomltnent toekenning VOZOR
pnemies en nieuiwbouw zich te wem—
den tot hun benoepsorganisaitdes of
tot die offilcdele overheid van heit
Ministerie vam' Verkeer, het Minis-
terie vam landbouw lem zich zo
gemakkelijk niet bij de neus te ld¢
ten memen doon alerlei gelukzMer
kens em pnocemltemijagers.

Dezer idaigem kwamen ons op—
nieuiw enkele staalibjes ter ore in-
zake scheepsbouw, waiarbij voor
een jionge visser tussengekomen
werd maar waarvoor die werf eersit
een briefje moest tekenem om aan
de tussenpersoon 1 procent op de
bouw te gevem, wat zo maiar het
mooi sommetje vam, 300.000 frank
zou betékemem, die tenslotte door
de visser zou betaald wonden. Per-
sonen dde weigerden daanop im te
gaam wendem zelifs bedreigd, dat ze
deze wel zouden vimdem.

Zoate men ziet begint mem_ ook
al gamigstenmetodem te gebruiken.

Het ia ook aam de beroepsorgani-
saties de jedem op diit alles te wij-
zen en te melden dat ze steeds
gratis door hun omganisaitde kum—
nem, geholpen woindem.

SCHOTSE REDERSFEDERATIE PROTESTEERT

TEGEN

INPALMEN VAN VISGRONDEN

DOOR OLIENIJVERHEID

De Schotse Redersfiederaitie en
de Schotse afdeldnig vam d»— Briitse
ViSSerljfedienatlie heeifit geprot”®
teend tegen de lalkise houidiimg van
d;i Britse re.gering im het algemeen
em vam' het deptanbeimiemt vam lanid"
bouw en voeding voor Schotland, in
veAamd mat het vendier inpalm»m
door de oliemijverheiid vam waarde—
volle vilsgromdlenlim de Noiondzee. De
Schoitse Viiasedij haefit gewaar-
schuwd, dart, zij eehhandere houding
zfal aanmemem rboer zake en milinsitens
wat betreft de kompensaties en
geldelijto vergoedingen woior het
verlies voor de \viisserij vanl rijke
visgronden. VoTgens een stiudie on-
dernomen door de nedensifcdrratile
Zou im de eiAtkomemidle tiem jia®
rien de visgnomdiem dite me needs
miet meer ikumnieml bevist wortdiemi
door de olieborimgem, ontigimningem
en platvorimrilandem]l nog met meer
dan één dendb uitgebreid worden.

Da redersongiamiilsatSes laittem bet
de regering ndiet mlilsversltaami, dat
zo Yy «n regeling kami tot stanid ko-
men wat betreft de vergoedende
kompensaties voon ide vissienij, deze
alle medewerking raUem weigerem
aam de regering, vbonai wat da sa—

memwerlking olde-Vicieerdj betreft en
geen relkenihg zulliem hiouldlem met
bepaailidie nagCeimientenimgem tem
voondiele vam de olSmijverhedd em
omtgimniing in de Noondlziee Het
zijn voonal die visigiiomdem im de
Money Pinth em de OosltnSheltiand
dI® wvoor vendsire beslagmaime im
aammerlking komem” In diit verband
verwiljlst de wvdssierij meen in het
bdjaomder miaar de oldepol'uittiiel doion
de booneilamdeni, de uitbneidimgs—
planmem em de vele schrootafval af—
komlstig vam de hoomeitamdem die
mijlen ver doon de stromdmgem en
geuijen ‘erpCiaaitsit wordan ien zwa-
re schaden aam de netten van de
VIESrriij toebnemigen. We herinneren
ions 'im dit venband dat ‘en neleids een
fpecdaal fonds Wsitaait gespijted
door da oMie—indusitriie oim de schia—
dém idloor »hnootafVal, vienaonzaakt
alam de natten vam: de visserij, te
vergioedem. IDit venglt ‘echter een
oimslachtdige vaststeUinjg' em proce-
dure en de sohadfen eijm zo talnijk,
dat hat fomdg niet meer toeneikemid
is. Ook wonden vele schadrn afge—
weziem zodiat ook hier weienom koinh
HIikdm idlreilgem tulsaeem de visserij
em de oiEe—ioriltginnenidie maatschap—
pijiem.



SCHIPPERS AANDACHT VOOR
TRAFIEKREGELING 1

Weerom worden we gekonfron—
teerd met verscheidene zware aan-
varingen in het gebied van de
trafiekregeling.

Wi beweren niet dat alle schip-
Eers die een aanvaring o&lopen in
et gebied van de trafiekregeling,
bij voorbaat moeten veroordeeld
worden of zoutlctn schuldig zijn.
Ook de schippers mogen deze ge-
bieden bevaren, als zij zich houden
aan de vaartreglementen. Het is
inderdaad niet omdat een vissers-
vaartuig deze gebieden dwarst of
gebruikt dat zij er geen rechten

zouden hebben tegenover de
vrachtschepen. Nochtans moeten
we vooral de aandacht van de
schippers vragfii voor een be-

paalde mentaliteit die er onder de
stuurlieden van de vrachtschepen
en tankers heerst, die de aange-
duide 0o~ en, neergaande banen
gebruiken. Waar zij vroeger nog
enigszins de aanvaring trachtten te
verhinderen, of zoveel als, dan
menen zij, dat zij dat nu niet
meer hoeven te doen. De stuurlui
van de vrachtschepen en tankers
worden in zekere manier, arrogant,
en helpen niet meer 'het ongeval te
vermijden Waar zij menen dat
zij in hun recht zijn, gaan ze voor
nibts meer achteruit, ook al zouden
zij zich vergissen. Daarom verzoe-
ken wij de schippers van onze

VERANDERINGEN

vissersvaartuigen, de trafiekrege—
ling in acht te nemen, waardioor
zij dan in deze gebieden weerom
hun rechten hebben zoals de
vrachtschepen en tankers, dat wil
zeggen voorrang hebben of moeten
voorrang verlenen. Meer nog, ver-
zoeken wij onsa schippers, gezien
de vrachtschepen menen nu over
alle rechten te beschikken in deze
bepaalde gebieden, ER NIET
MEER XE VISSEN, dit vooral om
rampen of eindeloze betwistingen
voor de rechtbanken te vermij-
den. Het is ten slotte, voor onze
reders en vissers, befcitr te voorko-
men dan te genezen. Het onmid-
dellijk gewin van een paar goede
trekken is het risiko voor beman,
ning en schip zeker niet waard.
We drukken er dus nogmaals op,
schippers, mijdt zoveel mogelijk
deze gebieden en voorkomt zoveel
mogelijk aanvaringen en rampen.
Anderzijds stellen we vast dat
schippers die de verantwoordelijk-
heid dragen, niet beter vinden dan
deze gevaarlijke vaarroutes over te
laten aan een matroos, terwijl zij
zich ter ruste begeven. Ook hier
zou men best doen dit nie*i te doen
en de teruylctis zo te schikken, dat
zij zelf of hun stuurman het bevel
voeren en niet een eenvoudige ma-
troos, het gevaar en de verant-
woordelijkheid te groot zijnde.

IN DE

LIJST DER BELGISCHE VISSERSVAARTUIGEN
MAAND APRIL

Errata ,Officiéle lijst” :

Adres eigenaar van de N.706 ,STER DER ZEE” moet zijn
Prensenvelddreef 28 i.p.v. Prinsendreef 28, 8440 Middelkerke
Eigenaar van dieN.88 ,NOVA CURA” moet zijm :
VANTHUYNE Armel i.p.v. VERCOUTTER Amel.

Inbouw andere motor + opdrijven van P .K.:

0.111 ,MARIA”

— Eigendom : BOLLENBERG Jeanine (echtg BROCK R.),

Gelijikheidstraafc 135,
8400 Oostende

— Motor Detroit — 150 P.K. — nr. 112024 — bouwjaar 1944.

— Zeebrief : 13-4-1979.

Verandering van eigendom :
2.427 ,ROELAND”

— Eigendom : WITGEERS Walter,

Doornhaagstraat 173,
83710 Blankenberge.
— Zeebrief : 20-4-1979.

Geschrapt uit de vioot :
2505 ,VALENTINO I1”

— Eigendom : MOENS Albert,,

Hustlaan 96,
8380 Zeebrugge . Brugge 5
— Qeschrapt : 17-4-1979.

Inbouw motor + afstellen motor + adresverandering :

D.28 ,NANCY”

— Eigendom : GELEYN Ronald

Pastorijsstraat 1A
2791 Doel

— Motor Baudouin — 150' P.K. — nr. 652321 — bouwjaar 1965.

AN A N FT

VIS ETEN

IS VERANTWOORD ETEN

INVASIE VAN
SPINKRABBEN
OP DE
BRITSE KUSTEN
VAN CORNISH

Een invasie van stpirkriakbibtem op
de tEwb vant Cornwall, hieiefit heieE
WiM- schaden en moeilijkheden ver-
oorzaakt aan— de staamidie— em war—
ro:netton vian de letale vissers uit
Neiwlym en St.—Ivos, Het dluiurdie
fuirm Vooral..«ir ‘die viiseerisLhuin met-
ten bomden zuiveren vaim die hierin
vesitigieCiopien  sipthkraibiben,  Vissers
dje profaeerdiem de kralbibien in die
a,Magen kwijt te geraken,, fcw&imen
bedroom uit, omidiat die kopers
deohitis eng heibben voior fo levende

"""" ipanreevceiridl  dioior die
vaartuigen die m it flufcm cn pot—
tera visson. Wel konden enikele
bennen niijpers aan dei man' ge-
bracht worden. Del ooraaak wvain,
deze irMmatsie is een fcomeemtratie
van spimlkrialbbem gewleiesit voior die
Cornishkusiten waar zIji zieh over-
dadig te goed doen aan de vele ge-
dumpte makreiel die bij het overla-
den van Britse sniners on fakiorij—
sehl pen van heit OoisttoCok te' water
kwam.

De spiinlkraib Ia sinldisi jiarem op'
de CorniwaUkuisitem gekend miaar
nooit in dergeMjke mns?as em zo
gloed in heit Veieis ! Voior die \vilrsieirij
;met wamel— en steiande n'c'ttm
komt deae invasie niiet goed aan,,
maiar voor dtel ktiaibibenvissierB aelf
is het eien onverwachte 'meevaller,
Vooral omdat de laatste tijden die
splmkrab in de belangstelling is ko—
'‘Etm te sitaiam, dioor Cein stijgende
vraag vanwege de handel.

Anderzijds aouldirm da spinfctralb—
ben toch een goed. werk gteleverd
heitaben doior die overboord gediuimp.
te' dode miakimel en atfvtal, wiaawvan
mem over een echte venaCliilig
sprak, weggiemiaiakt te heibfyn. De
rpinkrabbenfnmi’ie hielefit er zich
cchit gloed aan gedaan, zit nu goed
in heit Meelsi enlaal aiich hierdoor
ook gloed wvejrfmenigvulidiigd helbibe'n.
We kunnen did weerom aeiglgien diait
in de niatiuur nSetisi verloren gaat.

BRITS SCHIPPER
WEGENS
ILLEGAAL VISSEN
/WAAR BEBOET

Een schipper uilt <te ShetCamidi—
eilamden wierid voor die rochtbark
van Penaainice toft laein geldlboeite
van 300 ‘dluiizendlB, fr. veirOordrteld
wegenis illegaal s-en in de Britse'
3-)mijlsOome voor de Ikuistin  vajm
Ciornish. Heit vaartuig, dat de' sei—
nevissierilj op de makreel uitvoerde,
werd isalrileh mieit einikeCe andere
vaiartiuiigen verrast door het fregat
H.M.S. Bicikinigltom, toen het vis-
sende was Het was leohltir de q r—
st© ,,trek” vermitlsi nlog' gieeni vfti aan
boord was. Diit legt ulit waarom de
gevangen vis néelt aangeslagen
wend Ook de vier deelieigenaars
werden een boete opgejlegd vam
30 diuizemd B. fr. elk. De schipper
bracht als verweter ulit dat hij
o | ntaigld was buiten de 3 mijls—
zone te viseemi em mieer beaald
op 3.4 mijl uit do tast, miaar da
Engelse rechter was niiet te ver-
murwen.

Het vaartuig lis de ., Sirene” met
ab thuishaven Lenvick in Schott-
land

OPNIEUW VIER

BRITSE
GROTE TREILERS
OPGELEGD
De griote Britee redierij B.U,T.

(Britsie Verenigde Trieilers) heeft 4
treilers va,n de Omieiteir Masse' die
vroeger op Wsliaind vaarden en
sinidsidien op Noorwegen, Noorid—
Schatlaod' ,|de Nboiridlzee of eCdens
waar Buts tij nap,n viel, voor onge.
piajalde itijjd lopgieregd. Deae vaar-
tuigen ,,Ross Kashm*”,  [ROsslKel-
ly”, ,Rojfei Kelvin” en ,RosslKip-
lingI vaarden in de Haatsite tijd
‘imet Uetreiklkelijk verlies aodat die
rederij feeslloiot hen wvooilopiig'® uit
de vaart te halen, tot de omstan-
digheden op de Visserij z'ch beter
aanidiiemen. De riederij geeift aok
alis rieden op de' slechfea; prijr<n ter
markt als gevolg vam buitenlandse
kiontarrenttie en overdadige in-
voer. Volgens een woordvoerder van
de rederij:;, autom deze, vialartuiigem
nog slechts ingeaet wiondieni iin pe—
nodem dat die aanvoer lioniindi b'—
sommingen itaelaait

BRITSE SCHIPPER
EIN STUURMAN
WORDEN VIJF JAAR
BREVET ONTNOMEN

De schipper en de stuurman van
een Britse diepzeetreilier hebben
zich door de rechtbank veroordeeld
geaien tot 'n boete, de betaling der
gerechtskosten en heit onttrekkeig
voor een periode van 5 jaar van
hun brevet als schipper en stuur-
man. Deze zware straf was, het ge-
volg van het aam de grond lopen
van het vaartuig toen dit uit het
droge dok in Yarmouth, overge-
bracht werd maar Grimsby Beiden
waren bedronken toen de stranding
gebeurde. De schipper, James Ed-
wards, had op dit ogenblik een
silluurmam, een machinist en 6 ma—
troaen aan' boord, zijnde een, vol-
doende bemanning om het vaartuig
van Yarmouth naar Grimsby over
te bremgem. Wanneer het vaartuig,
de ,Boston Halifax” aan de grond
kwam, was de schipper niet bij
machte de korrekte, positie op te
geven. Toéen de reddingsboot van
Skegness eindelijk de ,,Boston Ha-
lifax” vond, was dit 3» mijl buiten
de aangegeven positie. Op delrecht,
bank werd ook uitgewezen dat de
schipper, toen hij de wacht overgaf,
vergeten had een koers op te geven,
er was geen logboek bijgehouden,
de posities werden op geen enkel
ogenblik geplot, de raidar was niet
in functie evenals alle andere na—
vigatieapparaituur, terwijl in de
nachtmist, op volle snelheid geva-
ren werd, zonder uitkijk noch enig
mistsignaal te geven. De rechtbank
vond de omstandigheden zo verzwa-
rend, dat beiden veroordeeld wer-
den tot de ontzetting gedurende 5
jaar uit hun brevet van schipper em
stuurman. De stranding gebeurde
in maart 1978, zodat we ook voor
de Britse rechtbank de overweging
kunnen maken, dat zij de strafza-
ken_veel te lang laten aamslepen.
Schipper Edward vaart voor het
ogenblik niet meer, maar zal toch
tegen deze uitspraak in beroep
gaam. De stuurman is nu als ma-
troos aan boord van een ander
vaartuig en wenst niiet im beroep
te gaan. We memen dat voor omgeL
vallen op zee veroorzaakt door
dronkenschap, waardoor eveneens
slachtoffers onder de bemanning
kunnen vallen,, inderdaad geen ver-
zachtende omstandigheden mogen
in aanmerking genomen worden en’
voorbeeldig dienen bestraft.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIIJNECHO'S

Als het zo verder blijft achter—
adteaan in de Oostendse vissers-
haven, zal er een van de volgende
weken’ geen marktoverzicht meer
kunnen verschijnen. Deze weeik
immers weer een erg flauwe week,
waar het in feite een topweek had
kuninen zijn wat aanvoer en op-
brengst betreft. Er gingen echter
meer.—schepen naar Engeland ver-
kopen dan er hier aan die afslag
kwamen Vooral die spanvissers en

ZEEVAARTLIINEN
OOSTENDE - DOVER/
FOLKESTONE

UURTABEL DER
OVERVAARTEN

voor de week van 20.05.1979
tot 26.05.1979

Afvaarten uit Oostende naaf Do-
ver Western Docks
-- Dogelijks te 02u.30, te 08U.35. te
llu.05 en te 16U.40.

Afvaarten uit Oostende naar Do-
ver Eastern Docks :

— Dagelijks te 08U 16, te Uu.15, te
170U.15 en te 20u.l5

— Op 21, 22, 23. 24 25 en 26.06.1979
bijkomende afvaarten te O6u.15 en
te 14U.16 ;

— Op 20,'21. 22, 26. 24 en 2506.1979
bijkomende afvaart te 23u.16.

Afvaarten uit Oostende naar Fol-
kestone :

— Dagelijks te 0O6u.00 ;

— Op 22. 23. 24. 25 en 26.06.1979
bijkomende afvaarten te 03U.30 en
te 07U.40 ;

— Op 211061979 bijkomende af-
vaart te 07u.40.

Afvaarten uit Dover Western
Docks :

— Dagelijks te li2u.40, te 16u.46 en
te 19U.40 ;

— Op 21, 22, 28, 24, 26 en 26.05.
1979 bukomende afvaart te 08U.00.

Afvaarten uit Dover Eastern

Docks :

— Dagelijks te 00u.20, te O0U.20. te
12U.20, te 15U.20 en tie 21U.20 ;

— Op 21, 22, 28, 24, 26 en 26.05.
1979 bijkomende afvaarten te 03u
20 en te 18u.20.

Afvaarten uit Folkestone :

— Dagelijks te 28u.40 ;

— Op 21, 22, 28, 24 en 25.05.1979
bijkomende afvaarten te OIlu.lO en
te 21U.00 ;

— Op 26.06.1079
vaart te Olu.lO.

bijkomende af-

de Ijslanders blijven het in Enge-
land beter vinden. Toch één I1Js-
landse vangst hierl op maandag,
naar het schijnt wordt het voorlo-
pig ook de laatste' keer dat die
I1Jslander hier koidt verkopen, en
een paar vangsten van spanvissers.
Prijzen diie niet bepaald slecht wa-
ren maar toch duiidelijk onder het
verwachte peil van de reders ble-
ven. Er is anders heel wat gul te
vangen. De 0.141-0,369 losten
maandag ongeveer 1.150 bennen
en besomden daarmee 1.597.000 fr.
Zeker niet sleoht. De dag daarop
kregen de gulprijzen echter al weer
een deuk ein vielen vooral de veel
gebrachte kleine soorten te goed-
koop uit.

Voor de tongvissers was het een
vrij goeie week, De vangsten la-
gen redelijk hoog en de prijzen de-
den het niet sleoht Kleine sorte-
ring kreeg tussen 106 en 115 fr,, de
middensoorten van 130 tot 160 fr.
en de grote sorteringen tussen 146
en 190 fr. De bijvangsten van het
kanaal werden erg duur verkocht,
met rog als bijaonder duur te ver-
meiden. Kanaairog kreeg immers
tot 76 fr. het kg. Wijting is even-
eens weer een erg gewilde vissoort
die tot meer dan 40 fr. het kg.
haalde. Een paar honderd bennen
van die wellke voor een paar weken
naar de vismeel verweeen werden
zouden nu zeker erg welkom zijn

SCHADEGEVALLEN
OP ZEE

Bij het uitvaren ter visserij is
de Z.584 «Sea Bitid» met de schroef
op iets gelagen. Na kontrole werd
niets abnormaals vastgesteld, zodat
de reds kon verder gaan.

Bij het op de kielbank plaatsen
van de Z.494 «Lucky Star» werd
vastgesteld dat een stuk nylon in
de schroof stalk

Tijjidens de visserij werd aan
boorid van de Z.418 «Blue Bind»
een, haalde klop waargenomen. De
visserij werd normaal verder be-
dreven. Blij het droogzetten van
het schip bemerkte mem dat er
rond de schroefas een eind touw
sitak, waaartdoor de dicih.tdnigsrin(g be-
schadigd werd.

Tlijdens heit vieren van de boelen
van de 0.552 «MtaaZkhion» is de Sb
bok totaal geplooid en op de SB
zijde terecht gekomen. De terug-
reis werd ondernomen voor de her—

OOSTENDE

MAANDAG 14-5-1979

IJSLAND
0.202 18 1.740 2,483 603
KANAAL
0.83 18 30 6.380 894.839
0.108 18 56 7.950 1.076.186
0.303 17 25 6.860 914.387
0.229 15 170 — 410.024
NOORDZEE
0.369-141 14 1.140 — 1.541.150
0.118-114 14 336 — 476.520
NOORD
Z.183 10 78 175.195
DINSDAG 15-5-19M
KANAAL
0 33 18 140 10.540 1.827 785
NOORDZEE
0.134-118 14 430 —_ 501.100
WOENSDAG 16-5-19/9
KANAAL
0.1127 30 7.100 - 913.224
NOORD
Z72 14 200 700 454 709
WEST
Z.38 12 270 — 315.850
N.408 5 200 — 221.510

REDERS

LEEST UW
VAKBLAD

VERWACHTINGEN

VRIIDAG 18 MEI 1979
KANAAL :

tong).
MAANDAG 21 MEI 1979

Z.502 (40 m.,

6.500

KANAAL :0.82 0.114, Z.499.

WEST . N 736, 0.35.

NOORD . O 26

NOORDZEE : Z 62-0.243,
N.709 (onder voorbehoud).

DINSDAG 22 MEI 1979
NOORDZEE : O 274-0.232,

0 285 (“>nder voorbehud),

WOENSDAG 23 MEI 1979
NOORDZEE . Z.209-Z.509

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

N 708-

0 -

ZEESSUGGE|

DONDERDAG 10-5-19M

K

z 83718 5 400 60
Z.465 5 500 36
N

0.316 11 400 200
K

Z.554 1 100 3
VRIJDAG 11-5-197

K

z.0l 2 250 8
w

Z2.575 7 100 40
2.497 8 500 30
KRP

2.307 10 400 40
w

Z.16 6 2000 120
K

Z.430 2 250 8
Z.512 3 800 45
w

Z.560 - - 40
K

2536 3 250 8
KRP

Z.516 8 300 30
K (gul)

Z.56

MAANDAG 14-5-197M

W

Z.14 1.200 120
K

Z.537 - 700 45
K

Z.12 10 400 20
KRP

Z2.560 12 400
LIVERPOOL-BAY

Z.105 18 12.000 335
KRP

Z.427 10 100 50

Z.599 10 100 50
W

Z.424 6 *>0 50
K

Z.580 8 1.000 70

DINSDAG 15-5-1979

Z.402 10 1.300 79
W

Z.42) 10 1.300 50

Z.600 10 150 95

Z.510 11 1500 60
KRP

Z.402 10 200 05
K (gul)

Z.400

Z.554

WOENSDAG 16-5-19/M
KN

Z.196 14 3.500 240
K

z.27 3 450 36
KN

Z.30 17 7.500 220

Z.506 17  8.000 230

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31*4180-2654

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland
00-31-1150-94117

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

031-752051

- 742051

(5723V)

265.420
,218.310
565.520

37.690
1.076.940

64.770

160.910
188 420

314 900
»50.530

58.470
282.830

90.050
72.000
271 250

12.740
2.366.870

451 600
216 820
129 850
348 880
2.000.120
