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In onlze vorige ulbgawe heibben we een schriijven uitgaande van
die Vissedlj'Vereniiteing «Ons CeiBargi» te Breskens met genbegen en grtasg
laten verschijnen. Het is eeni artikel dat oproepit tot samenwerking
en begrip onlder Belgische en Nederlandse ivissers en waarbij, in zekere
zin de naidrufc gelegd, wondt op de materialistische; visie idie heden ten
degei in O Viseirdf foiiMemi geslopen te, ten nadielié vani ide vroegere
solidariteit, en toehullpzaamiheM over onze gemeenfcame grenzen Ween.

Heit materialisme van thains, is echter een urttloper van onze tijd,
van de inzet en de itniesiteriniglen van belangrijke kapitalen in het
badinijifl, nan leningen aan (banken die idie rédier heit mes fop ide keigj zeitte®),
van een zogezegide «miwsit> om er te geraken van de kop boven te hou-
den, of onder te gaani. De gedragingen vani de reders en vissers van
thianS zijn dan oiok in fucitile ivan die faktoren en helt niet geoorloofd
optreden op zeei er een gewilig van. Ook wij hebben reeds eenlpaar
mallen to onze uitgaven moeten wijzien op het gebrek aan verantwoor-
delijkheidsgevoel bij schippers en reders, die plots de oproepen om
hulp en opsilepinig van ihun co legas niet meer hOren, nadait ze even
voorheen met hen nog in betrekking waren. In ons vorig nummer gaven
wie ‘Meiraritdrarit een ‘voorlbeield melt dia K-fS» idlie hulpeloos thiee «Jagen op
zee llag fd idablkeiren, loimidait pliofts gieen enkel omliggend —vaartuig hem
nog hoordie en allen, juist hun radio hadden.... afgezet ! InderdJaad telt
nu ailleen nog dei opbrengst en ails het 'kan, het gewin'. Voor deze faktor
micet KjherSi alles' wijken;. Het is eveneens ooi die reden, dat men het
niet maiuiw meer neeant melt die reglementen als er ergens een grote kans
op straffeloosheid besitaait, gaat men dan maar eens, of meendere malen,
een veriboden trekje doen en komt men dan in niet toegelaitien vaar-
waters. Dat is niet vOor onze naortdienburem alleen bestemd, maar we dur-
ven gerwsit, zeggen dat niemand hier van wulij te pilelten is. We zien
natuurlijk altijd gemakkelijker het sitroodie in buurs oog dan deze in
eigen oiog Het is dan ook juisit dlat we in dit vierlband liefst hand in
hainid zouden gaan en wederziljids eikaars biecht gaan afnemen, zonder
eniijidfig te gaan schelden en elkiaar de Volle laiag te geven. Het is
julst L dit opzicht dat we heit artikel onis ingesituurd door de Vissers—
vmiiigdl® « Kad Belang » unit BireslbeiiB zo graag opneimem omdat het in
een zim van wederzijds begrip' voor elkaar en In volle openhartigheid
weergegeven its Ook het Visserijblad idtuimt om de BeOgisch—Nederlandse
betaekkitigen wat leven, of als men het wil, watt nieuw leveni in te bla-
zen. Wie juichen dani ook het Iniltaitdieff van de vifesartijdagen dite op 11
aulgusitas te Breskens' zullen gehouden woiiden met een discussiemorgen,
wvolmionidig toe en, hopen dat de Nederlandse en Belgische' personaliteiten
die hun deelneming reeds toegezeigd helbfoen, er in de eerste plaats een
erezaak van zullen maken, tie wiijzen op wat ons vememdgt en niet op
wat ons \eridedit Onldertassen heibben wij zelf niet gewadht om de
zoezegldiel stroperijlew diocor Nederlandse wHssersveamtiuilgen en' waarover
een bepaiald informatieblad zo breedvoerig en aanvallend' uitgeweid had,
te relativerem en tolt haar juiste pioporttiies terug te breingen. Van de
vele Nederlandse vaartuigen die zogezegd aam heit sitnopen waren, was juist
geteld één vaartuig uit Vlaardingen illegaal aan helt vissen, terwijl de
Breskenaren legaal visten gezien zij beneden de 50 Brt en met motoren
uitterwsifc waren beneden ide 300 P.K. wij geloven dat het bepaald
informatieblad hiier nog aitlijd ergens eeni rechtzetting verschuldigd is,
teniwiael heit meemit zijn leden itot genoegen te zdijn melt aan bluf te
dicen.

Dat wij het lijsltje van onze op— en/of aanmerkingen zullen aan-
wvullen vani «A» itldt «c2» geloven wij niet .Dalt wij helt bepaald hebben
tegen de grote trekkracht en de duizend—en—meer paarden van de Neder-
lands© totters ils evenmin wiaatr, Maar dat wij er reeds op gieweaee
hebben, dat deze oweruiitrusiting zich ergens zal gaan wreken en reeds

(Vervolg Wz. 2)
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Reorganisatie en invoering
van nieuwe programma’s
IN het zeevisserijonderwijs

Minister De Backer antwoordt gp waag van
volksvertegenwoordiger Laridon

Zoals wij in ons vorig nummer
meldden heeft volksvertegenwoordi.
ger Alfons Laridon een omstandige
vraag gericht aan mevrouw D Ba-
cker, minister van de Nederlandse
Geemeenschap. Tema was de hui-
dige situatie van het zeevisserijon-
derwijs dat, volgens voornoemd
mandataris, aan een grondig nazicht
toe is. Onderzoek dat zou moeten
leiden tot een reorganisatie en voor
al de invoering van nieuwe pro-
gramma’s.

doen om naast een zeevisserij-
onderwijs type | een type Il in
te richten, zoals dit bestaat voor
het technisch en beroepsonder-
wijs bij Nationale Opvoeding.

Wel te verstaan zou dit laat-
ste type ook over 4 jaar moeten
gespreid zijn, terwijl het type |
de eerste twee graden, zegge ook
4 jaar beslaat. De onderwijspro-
gramma’s zouden een evenwaar
dige inhoud hebben.

Betrokken minister heeft daarop
zeer recent een antwoord verstrekt
en dat geven wij nu onderstaand
integraal weer. Mevrouw De Backer
schrijft het volgende :

Ik meen dat dit voorstel het
overwegen waard is.

Wat de door de heer Laridon
gestelde specifieke vragen be-
treft, kan het volgende geant-

Het zal de heer Laridon niet woord worden :

ontgaan zijn, dat het Zeevisse-
rijonderwijs slechts sinds korte
tijd onder mijn bevoegdheid
ressorteert.

Het is mij echter wel bekend
dat de besprekingen in de Raad
tot Verbetering van het Zee—
vaartonderwijs — afdeling zee-
visserij — zeer ernstig werden
opgevat en in het licht van het
vernieuwd secundair onderwijs
tot een goed project van reorga-
nisatie hebben geleid ,en dat de
Commissie onder de kundige lei.
ding van ere—directeur Boels van
de  Stedelijke  Visserijschool
Oostende eveneens knap werk
presteerde  om onderwijspro-
gramma’s voor die nieuwe struc
tuur uit te werken.

Er dient echter rekening mede
gehouden te worden dat, op het
ogenblik dat het reorganisatie—
projekt, dat trouwens ook een
luik rationalisatie van het aan-
tal scholen veronderstelde, bijna
klaar was om aan de bevoegde
Minister voorgelegd te worden,
er vanwege een aantal scholen,
die bij de reorganisatie moesten
betrokken worden, verzet bete-
kend werd tegen deze nieuwe
structuur.

Derhalve werd er geaarzeld
om tegen de wil in van prak-
tisch de helft van de directies
V.S.0. op te dringen.

De verantwoordelijke diensten
stonden dan ook op het punt
aan de Minister een voorstel te

De hierboven geschetste toe-
stand heeft inderdaad de uitvoe-
ring van de reorganisatie be-
lemmerd. Wegens deze moeilijk-
heden om een door allen aan-
vaarde structuur voor te stellen,
zijn de onderhandelingen met
het Ministerie voor de erken-
ning van een studiegetuigschrift
van zeevisserijonderwijs nog niet
aangevat.

Ik ben er voorstander van dat
een hervorming binnen de
kortst mogelijke tijd tot stand
zou komen.

Met type | zou in principe op
1 september a.s. kunnen gestart
worden, indien men er zou voor
opteren toch te starten alvorens
de erkenningsprocedure door
Nationale Opvoeding tot een
goed einde is gebracht.

De uitwerking van een pro-
gramma van het type Il is ech-
ter nog niet klaar, zodat het
m.i. riskant zou zijn en nadelig
voor de verhouding tussen de
scholen, indien in het aanstaan-
de schooljaar de ene inrichting
een vierjaarse en de andere een
driejaarse opleiding zou geven.

Dit alles — ik herhaal het
nogmaals — zonder dat de er-
kenningsprocedure door Natio-
nale Opvoeding tot een goed
einde zou zijn gebracht.

(Vervolg op blz. 2)
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Scheepswerf — Machinefabriek

— Service-onderdelenieverancier van
— Voor alle reparaties aan visserij-schepen, alle merken motoren en viswinches.
— Nieuwbouw, specialiteit garnalenikotters.

Tel. 01172— 1765
na 16.30 uur 1569 1590

LJNDUSTRIE” dieselmotoren.

— Verbouwing van viskotters voor de pelagische en semi-pelagische visserij.

— Hydrauliek en pneumatiek.

Weet U dat ook wij bouwers zijn van alle types winches.

Wij leverden op alle door ons gebouwde visserijschepen onze viswinches, bij boomkorvisserij voorzien van de door §
de Nederlandse Scheepvaart Inspectie thans vereiste hulptrommels. 5
Wij geven U zeer korte levertijden tegen scherp concerrerende prijzen. -

Belgisch- Nederlandse
perikelen

(Vervolg van blz. 1)

wraakt, is wel judst. Dait er wverdier een breed werkterrein open ligt
om tot samiemnerlkdinly te komen miet cwze Nederlandse kameraden en
eien mogelijkheid om in het bijzonder gemeenzame stellingen in onze
vakpers en te Brussel te verdedigen, is aeker juist en zou heilzaam zijn
voor beide vlsserijgetaelenf3chappen'.

De belangen vian onze noorderburen enlvan ons zelf liggen zeker niet
tegengesteld. Als bet toevallig ergemis zo zou zijn, dian ziijn we graag
bereiid om te helpen bepaalde hoeken af te ronden.

We sluiten mieit er nogmaals op te wijzen', dait we Hleit graag
zZiiilen zoals de woordvoerder van de vlssensvereniginig «Ons belang» uit
Bresikiens het voorheeft en het schrijft, en we eindigen miet juisit dezelfde
woorden— als deze van onze noordierfouunriienidien «VAN HARTE WEL-
KOM».

Reorganisatie en invoering
van nieuwe programma's
IN het zeevisserigonderwijs

(Vervolg van blz. 1) dit voor de twee types gezamen-
lijk — vanaf het schooljaar
1980-1981 zou kunnen worden

van start gegaan.

Deze erkenning lijkt mij in
het geheel van de geplande re-
organisatie van zeer groot be-
lang te zijn, om — zoals het ge-
achte lid het trouwens in zijn
vraag zelf zegt — de kinderen
die aanvankelijk dit beroep van
visser hadden gekozen, de kans

Het spreekt vanzelf dat moch
ten zich bij de door mij voorge-
nomen werkwijze problemen
voordoen de leden van de Raad
tot Verbetering van het Zee-

te geven, zo zij dit wensen een
andere richting in te slaan.

Daarom ook heb ik mij voor-
genomen zo spoedig mogelijk
hieromtrent overleg te plegen
met m(ijin Collega van Nationale
Opvoeding om de erkennings—
procedure in te zetten.

In het licht van wat vooraf-
gaat lijkt het mij dan ook rea-
listischer dat alle« in het werk
zou gezet worden opdat — en

vaart — afdeling zeevisserij en
de Commissies, die buitenge-
woon werk hebben gepresteerd
— ik wil dit hier graag beklem-
tonen — niet alleen zullen in-
gelicht worden maar ook om
hun gewaardeerd advies worden
gevraagd.

Totdaar Mevrouw De Backer.

Nota der Red.: We komen volgen,

de week op deze voor de visserij
belangrijke zaak terug.

VIS ETEN IS VERAf\NTWfQORD ETEN

BRANDSTOFPRIJZEN
EN ONZE VISSERIJ

Dat de brandstofprijzen catastrophale vormen aannemen en de
dollarkoers daarenboven gedurig partein speelt, is een feit.

De moeilijkheden door het ministerie van economische zaken opge.
lopen zijn onoverzichtelijk en stellen hen voor talrijke problemen.

Enerzijds willen de Syndikaten de brandstofprijzen niet zien ver-
hogen. Anderzijds worden er evenveel Produkten uitgevoerd als inge-
voerd, maar dan aan prijzen welke in het buitenland aeker één a twee
frank hoger liggen dan bij ons.

En dan stelt zich de vraag of men de uitvoer niet wil of kan be-
perken

Die vraag beantwoorden zegt dat economisch gezien niemand zal
laten uit te voeren aan een duurder prijs, wanneer hij er de gelegenheid
toe heeft. Maar zo men dit beperkt, zal men eenvoudig niet invoeren en
is het tekort nog groter.

De huidige schommelingen op en af, zullen nog zeker duren tot
einde juli, datum waarop de bestaande overeenkomst ten einde loopt
Maar zal er dan een oplossing gevonden worden, die elkeen bevredigt ?
Daaraan moet men zich niet verwachten. Integendeel. Anderzijds zijn er
bedrijven, waar het verbruik niet kan verminderd, wil men het gevaar
niet scheppen van het verminderen van de produktie, de werkloosheid
vergroten, andere bedrijven of zaken lamleggen, enz.

Het volstaat te melden dat men bvb een vissersvaartuig niet kan
verminderen van brandstofbevoorrading, zonder gevaar te scheppen deze
gedeeltelijk stil te leggen. Een tweede gevolg is een tekort aan visaanvoer
op de markt verwekken met voor gevolg, een grotere visinvoer, een ont-
reddering van de vishandel, deviezenverlies, enz. Nu reeds verkoopt een
derde van onze vloot in vreemde landen, tengevolge van het tekort aan
brandstoffen en onze duurdere prijzen. Dit verwekt niet alleen een onre-
gelmatige markt, maar mistevredenhedd bij de bemanning die één of twee
reizen buitenshuis verkopen, enz....

Dat er besparingen mogelijk zijn, is een feit We vernoemen maar
het verbruik in de openbare gebouwen, de verlichting s avonds en ’s
morgens, het gebruik voor auto’s om naar zijn werk te gaan, waar eien
autobus of velo U er gemakkelijk kan toe leiden, wanneer ge er niet ver
van af woont, enz.... Maar wie doet er iets voor ? En waar zijn de Open-
bare Besturen om het voorbeeld te tonen ? Ondertussen zijn ook de brand,
stofprijzen in andere landen veel duurder geworden. Zo betaalt de visse-
rij in Engeland reeds 6,50 fr. per liter al zijn de Engelsen en leren dich-
ter bij de visgronden gelegen en wegen de onkosten voor hen niet zo
zivaaj? op hium uiittatimglalls bij onsi. HeteelWei geifitdlvoor de leren, ide Hol—
Icnidiensi, kte Demiemi, dieil Nomem em die liMandersi In Demiemarkien is Idebrand-
stofprijs voor de visserij al duurder d)an bijlons.

Vandaag, donderdag, zijn de brandstofprijzen opnieuw van enkele
centiemen gedaald vergeleken bij vorige week

De prijzen voor volgende week zijn dus als volgt te noteren :

Was Vanaf 28-6-P

zond. BTW met BTW zond. BTW met BTW
gasolie verwarming 6,64 7,04 6,52 6,91
Lichte fuel 6,58 6,97 6,46 6,85
Diesel 9,97 11,57 9,85 11,43

Gasolie visserij 6,19 6,07



DE BELGISCH - NEDERLANDSE
VISSERIUDAGEN TE BRESKENS

Dat het Zeeuws «Vlaamse» Breskens ziljn blikken—, gezien zij geogra-
fische ligging naar heft Zuiden richt, zal niemand verbazen. De vereniging
«Ons Belang» wil van deze dagen een intematiioniaall «Belang» maken
door tijldens de vissierijdaigeni op 11 aug. een Belgisch Nederlandse dag
te organiseren, hetwelk gezien in het loader van de Bumopeetse visserijpro-
blematiek een unieke gebeurtenis raag genoemd worden.

Het programma begint wa,t het officiele deel betref3t, om 9.30 uur
wanneer de gasteilen genodigden im de bovenzaal van de vismijn wooden
verwelkomd.

Aansluitend zullen er tijdens een: discussie de problematiek aan
de orde gesteld wonden waarmee de Belgische zowel als het Nederlandse
visserijbedrijf dagelijks te maiken hebben waarbij door discusanten het
belang vam een Belgisch — Ned. Samenwerking in Europees verband
zal onldersfeneeplt worden. Aan deze discussie werken van Belgische zijde
mee, Dr. R. De Olerdk, bioloog van het «Rijksinsitituut voor de Zee-
visserij» te Oostende.

ari , —:t HI W WWWj,

Van Nederlandse zijde werken hieraan mee, Dr. H. A. Boelmans I
Kranenburg secretaris vian' de «Stichting voor de Nederlandse Visserij»,
en Dhr. de’Veen, bioloog van het Rijksinstituut voor Visserijowderzoek
te IIJmuiden, terwijl als gespnekleider de voorzitter van Zevibel» Dhr.
van den Bos de discussies zal leiden. Aansluitend zullen de gasten door
Burg. en Wethouders van Oositburg een ontvangst warden aangeboden.

Na een koffietafel onder het motto «Vissers bij Vissers op bezoek»
zullen de gasten, nia bezichtiging en het uitvaren van de vloot op exur—
sie gaan naar een van de grootste en modernste visverwarkende bedrijven
die Nederland rijk is, «Diepvries Bneskems» welk bedrijf kort bij de

haven ligt

Verder
Breskens een
willen doen.

tegelijkertijd het comatee «Visserijdagen» te
van evenementenlwaaruit we hier slechts een groep

Dit programma begint op zaterdagmorgen met een rommelmarkt
en eindigt op zondagavond in de laite uurtjes met een vuurwerk.

Intussen verspreid over geheel Breskens : Fileren van vis en vis—
urtdelen, en barbecue, ‘kinderprogramma’s, kermis, gaaischieten, zeil-
wedstrijden, aamvoer van giamaaten, zwemwedstrijden in de haven, uit-
deling van garnalen, de Visbaiklkers uifc het Belgische Heist, alles opge-
luisterd door de imuziék van Fanifiare gezelschappen, Showbamds, enz. enz.
VeTder zal er beide dagen ’s avonds een vorksbal worden georganiseerd
in de visimijn.

Dat heit ih de wele etablissementen met gezellige zitjes langs het
hele feestgebeunen het er op een gezellige Vaamse manier aan toe gaat,
zal eenieder die Breskens kent, niet verbazen.

Organisatoren hopen dan ook niaast Nederlandse, ook vele Belgi-
sche vrienden te mogen begroeten.

VOORLOPIG PROGRAMMA
VISSERIJDAG BRESKENS 1979

De bedoeling is dat de heren de Clerck en de Veen de biologische
van de visserij zullen belichten.

Daarnaast dat zowel een Belgische als een Nederlandse spreker
vanuit het bedrijf daaraan tegenwicht geeft.

De suggestie is, dat als thema van de dag duidelijk het belang
van Internationale samenwerking in het bedrijf onderstreept wordt waar-
bij in het bijzonder de Belgisch —Nederlandse samenwerking.

De tijdsindeling voor de genodigden zal er als volgt uitzien :

9.00 —10.00 uur
10.00 —12.00 uur

: Welkom met koffie

: Het officiéle gedeelte waarover nog nader met be-
trokkenen aal overlegd worden.

: Ontvangst door Burg. en Wethouders van onze ge-
meente Oostfourg voor de gasten.

. Koffietafel ondier h©t motto : Vissers bij Vissers op
bezoek.

12.00 —13.00 uur

13.00 — 14.00 uur

14.00 —15.00 uur

: Bezichtiging en uitvaren van de vldot waaraan des-

gewenst door de gasten kanldeelgenloimen wondern

15.30 —16.30 uur

. Excursie voor de gasten naar het visverweirkingsbe—

drijf «Diepvries Breskens».

PROGRAMMA VISSERIJFEESTEN 1979

Zaterdag 11 augustus
— Romimeilimarikt
— Uitvaren van de vloot
— Uitdelen garnalen
— Kleren en visultdielen
— Barbecue
—. Kinderprogramma
—e Haivenziwemiwedstrijd
— Volksbal

Zondag 12 augustus
— Schietimg
— AanVoer garnalen
— Heisteiree visbatiakers
— Zeilwedstrijd
— Barbecue
— Muziekconcerten
— Showband Axel
— Volksbal
— Vuurwerk

Verder :

kleine kermis op Oranjeplein

Vismijn geopend voor een drankje en een hapje

eksperimeintele
NEDERLANDSE VISSERIJ
OP HORSMAKREEL

Aan de ’Vissierij” voorlichtings-
blad Vanlde Nederlandse visserij,
omtlewen we een aaitlikel van de h.
P. Roos, over de resulltaiten van esto
horsmiaKreelprojekt (onze poer),
waarvoor de Naderlanidse Stichting
in haar vergadering van 19 okto-
ber 1978 die goeldtouring gaf.

Het ging hier voonal om de mo-
gelijkheden te vertetnnen voor die
Nederlandse vriestrawlers voor een
nieiuine Visserij op hiarsimlaikreel. m—
dendiaad is deze kategnrie van traw-
lers ziwaar benledizeiid dioor heit ver-
bod op de haringvisserij en dierge-
lijke prajdkten. Een fimnciefe
steiun vam dte owerhleiid, aou toma-
ten de moeilijke periiode te over-
bruggen voor de haringtreilers tot
ergens een bepaald borttinigent ha—
rimg vrij gegeven woridit

Aan het projokt namen 22 sche-
pen dfeel behorende it 9 rederij-
en. Als biljldage klon aan de eige-
naars van een deelnemend vaar-
tuig 100.000 gulden per reis van
tenminste 14 dagen uitlbetaMid wor-
den, hemdlj in onzte nuinit uitge—
dimikt ongeveer 15 mjiljoen BjFr.
De meeste schepen waren uitge-
rust met een noltor van ronld de
2000 P.K. meT één enleel vaartuig
met 2.700 P.K. en een paar vaar—

\IIS  ETEN

tuigen met een kleinere motor van
om en ronld de 1.200 P.K. Er werd
in totaal 5.465 ton aangevoerd door
de schepen, met nochtans 3 maal
meer miakreel dan hionsimaikreel, na-
melijk 3.45 ton makreel, 1.300 ton
horsmakireel en 240 ton diversen'
waaronder anjloViS, aeieibaars, kevers
en pelsers. Er wend miet pelagische
netten gevislt De gemiddelde vangst
per vaartuig was dus ronld die 250
ton. Met de afiaat was er geen
probleem gsmioieild, aowel voor de
miakreel als voor de horsjmaikreel.
Aan boond van de wvriesitnaMens
waren ao gemuddeld 16 bemannings-
leden, hetgeen voor oniae begrippen
westkust van Cornwall werd eoh—
mialkreel werd verwaaemMjik. in het
zegefoded rond ’Stamt Poinit’. In het
oetoieid langs die auiid- en noord-
westkust van Cromlwall. werd ech-
ter voonal makreel"gevangen in een
venhouidling van 3 maal ipajkreel te-
gen éénmaal horsmakreel. Voln 10
vaartuigen was het schip binnen de
veertien dagen volgeladen.

Door de schepen wend aowel bij
dag als bdj nachjt geviist Bet gan-
se pncjekt heleift somalt 32 miljoen
B.Fr. geikosit

Waar zujn de Belgische Projek-
ten ?

IS VERANTWOORD ETEN



LIPS nN.v« scheepsschroeven
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2720 ZWIINDRECHT/ANTWERPEN

LIPS PROPELLER WORKS DRUNEN - HOLLAND

Kritiek op de
Nederlandse vissers

In de Visserijwereld nr. 25 van 21 juni wordt een ingezonden
schrijvem gepubliceerd van de heer J. Siemeweld waarin wij omider meer
wolgenldlei zimi noteren : «Dan wil ilk ook nog ingaam op de kriltiek, die
vaafk in hielt Belgische Visserijblad op onis, Nederlandse vissers, wondt
uiltgeoefenid. Daarbij worden wij zwamt gemaakt terwijl mem zich zelf
stihoon praat. Wamit wat te denken van die Belgische visser, die thuis-
varend aam eem collega eeih vangst van 6.000 kg toog opgeeft, terwijl er
im dait VisHeriijiblaid vam die zelfde visser slechts 4.500 kg tomd vermeld
staalt Er zijn meerdere vam dergelijke gevallen bekenld. Maar dam zal
de foult wel Mg die administratie liggem, of zou er im die Belgische hiavens
toch illegaal tong worden verkocht ? Tot daar de passage waarin het
Visserijbad. tweemaal vernoemd wordt.

'Graag wiijaen we er de heer J. Siereveld op, dait wij ons zelf
niet bezomldigien aiam het zwart makem vam de Nedierlamldée visser, maar
dat wij in deze gevallen. de eigen Nederlandse vakpers weergeven en
we im één antser uitgaven er zelfs op gewezen hebbem dat, door dit weer-
geven vam zafcem, aammiemende dat deze juist zoudem zijn, men het bui—
tenllamld, il easu hier de Britten, arguimenltem im de hamld speelit om hun
eisem voor een eiksklusieve zone en voor bewaring— en beschermdmgsmaat—
regelen in helt bijzonder tegen oms gericht, te staven. Anderzijds lezen we
in eem Néderlamids vaikfolaid vam 14 jumr wootfdeljk het volgenide :

«Desohdamks boektem die gezamelijke Nederlandse visafslagem
im 1877 en 1978 nog omzetten van circa f. 300 miljoem per jaar,
ofwel ong. 70 t.h. vam de totale aamwoerwiaarde volgens de gege—
vens van het Centraal Bureau voor de Statistiek, waarmede
hun belang (van de afslag) voldoemde duidelijk is aange—
toond.

Wij zielf, em wie veromderstellem ook lezers uit de partmerlanldem,
toeiklkem [hieruit de Ibgische gevolgtrekking, dat de omtbrekiemde 30 t.h. vam
de totale aamivoerwaarde, wolgiems de gegevens vam het Cenltraal Bureau
van de Sitaitiestiek, dus niet via de wveilingen in de handel getanen
zijn.

Wat nu het verhaaltje vam de 6.000 kgr vam een thuisvarende
betreft, cfe in 4500 kgr. veranderde em dan het dooddoemertje «er zijn
meerdere vam derceliijike gevallem ibekend», steunt dit op geen enkel
agjelkitiet© vesltstellimg. Het omgekeerde doet zich echter meer voor, dat
die werkeijke verkoopcijfers hoger liggemi dan de opgegeiven verwajchtim—
giem Maar odk hiier zullen we amis wel wachten om besluiten uit te
trekken. Het opgevem vam die verwachte lossingen is tem slotte slechts
een schatting, die eems te Wein, dan weer te groot uibvalt. Wel is zo,
dat eens de schepen de sluis door zijn, die vamgst verpliohtenid diient to
de afslag verkocht te wanden, hetgeen dus overeenkomt met eiem wveil-
plicht. Wij zelf hebbem geien weet, van wilde lossimgem ergens in de
hamidelshaivten. Wél mogem de paar tientallen: kleine gamaalscheepjes,
hum bijvamgsft aan visjes, na schatting vam de hoeveelheid, in detail aan.
de mam btnengem Wel hebben wij altijd, dit bijeranldier in vroegere jarem,
die puifvisserij door bepaalde NedeiUamdse vissers uitoefend, scherp aan*
giekiaaigld, We hebben amlderzijds ook algemienie bemieilkiingem gemaakt op
de vermenigvuldiging vam de P.K.’s in de Nederlandse vissersvaartuigen
die ergens ook wel eems zouidieth aanleiding kunnen geven tot, «vam het
goeide te veel». Specifiek meemt het Visserijblad het edhiber voor alle
visslers op em zieker wel voor dei NiedierlandSe visser die ons, afcen reeds
vanwege de taal en tradities, heit dichtst bij onze Vlaamse visser ligt. Dat
de visser echter noég al eens tegem ziich zelf diemt beschermd te wortien,
vooral wiait overbevissing en bechenming betreft, waar wij moetem achter
stlaam omldlat wiij meer het algemeen belang van de visserij voor ogen
hebben, zowel voor mu al voor later, kan nu wel eens kwalijk avertanen
bij diegenen die alleen heit ommiddielijk gewim voor oog hebben..
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DE ONDERGROND VAN HET VERTREK
VAN DE SCHIAFFINO-OVERZET-LIN
UIT DIEPPE

De nedeirij « Schiaffino» die op
Oostende een lijn opent naar En-
geland. heeft te Diei)pe een met
reden omkleed verslag openbaar
gemaakt waarom de rederij Dieppe
zelf verlaten. Van de regelmaat
der overvaarten, is alleem nog spra-
ke in onze folders, aldus de woord-
voerder van de « Schiaffino—lijnen ».

De uitbating van de drie « Ro—Ro—
sohepen » wordt volgens deze mede-
deling inderdaad onmogelijk ge-
maakt door de talrijke stakingen
der dokkeirs. Inderdaad gingen op
de 680 overvaarten in één enkel
jaar er 170 wverloren ! Hierdoor
wordt de geloofwaardigheid van de
rederij in het gedrang gebracht em
daarom zal « Schiaffino» zijn twee
lijnen op Dover en zijn lijn op
Shoreha.m opsohorten, tenware een
duurzame oplossing mogeiijk wordt
em uit de bus komt. De woordvoer-
der van de maatschappij bracht
teirzeifdeirtijd het Projekt van de
lijn Oostende—Dover ter sprake en
de moigeliijke uitbouw van deze lijn,
zo het nieit meer gelijktijdig met
de Franse Dieppe-liijn kan. Volgens
de dokkers van Dieppe zijn zij
echter miet schuldig, omdat... zij
alleen de nationale ordewoorden
vam staking gevolgd hebben ! De
ware schuldigem zouden de rede-
rijen in het algemeen zijn, waar-
van de nationale ein internationale
vertegenwoordigers weigeren te
praten, dat wil zeggem weigeren
toe te geven aan de onzinnige ei-
sem van de Franse dokkers, want
zo verstaan de Syndikaten het
«praten » dat gelijk sitaat met
« over—de—brug—komen ». Voor Diep-
pe zou het verdiwijnem van de
« Sohiffianolijn » natuuiriijik een
zwaar efcomomisch verlies zijn, om-
dat deze lijnen toch nog altijd tus-
sen de 20 en dertig dokkers per
dag te werk stellen. Verder betaalt
de rederij nog altijd jaarlijks een
kleine 10 miljoen B.fr. aan haven-
rechten. Ook vallen er vele bijko-
mende haivenaktiviteitein weg zo
de « Sohiffiano» uit Dieppe ver-
trekt. Ook de maatschappij «Eu-
ropese Wesittransport» zal Dieppe
verlaten zo de « Schiaffino» weg-
valt, omdat zij praktisch de enige
kliémt is van de lijm op « Shore—
ham» met zowat 1500 aanhang-
wagens per maand.

Deze firma heeft zelfs 50 perso-
nen te werk gesteld op de sociale

zetel, verder nog 75 autobestuur-
ders. Dit zou dus eveneens wegval-
len voor Dieppe en omgeving. Ook
zouden de douanen ongeveer 70 mil_
joen per jaar aan rechten verliezen.
Hierbij komt nog dat de nieuwe
ebouwde ,Ro—Ro”—installaties te
ieppe dan al hun waarde zouden
verliezen en ongebruikt zouden blij-
ven. Er zal inderdaad nog moeilijk
een andere rederij kunnen overge-
haald worden naar Dieppe, of zelfs
naar een Franse Westhaven over te
komen, met het voorbeeld van de
Schiaffino—lijn voor ogen en niet
de onmogelijke eisen van het Frans
dokkerssyndikaat. De Syndikaten
blijven er bij dat het ,Schiaffino—
dreigement” kadert in het offensief
door de regering en het patronaat
beraamd tegen hen, maar in Diep-
pe zelf beginnen de dokkers toch
maar te aarzelen, vooral omdat ook
de bevolking zalf deze stakingen
als ongeoorloofd begint te aanzien.
Er zou nu bij de dokkers een nei-
ging bestaan’ om het ,Ro—-Ro-tra—
fiek” als een afzonderlijke aktivi—
teit te aanzien die buiten de ge-
meenschappelijke eisen valt van de
algemene dokkersaktiviteiten. In
elk geval is de kordate houding van
de rederij ,Schiaffino” er voor veel
tussen, dat de dokkers tot rede ko-
men en dat ingezien wordt, dat de
streekbalangen door de syndikale
onzinnige eisen, niet gediend wor-
den. We menen dat deze houding
meer navolging zou moeten Kkrijgen
em tevens een les is voor onze fa-
meuze Syndikaten.

GEVAARLIJKE BOM
ONSCHADELIJK
GEMAAKT

In de nacht van 18 op 19 juni
79 werd door het Zeebrugse vis-
sersschip «Z.404 LUCKY STAR»
een bom vam 250 kg opgevist.

Deze bom vam 1,20 m., eem dia-
meter vam 40 cm em nog voorzien
van een sliagpim werd dinsdagna-
middag door die A950 VALCKE met
aam boord een ploeg vam de groep
Duikeris —Ontmiijners. onider het
bevel van Luitemamit—ter—Zee VAN
MALLEGHEM tot ontploffing ge-
bracht ter hoogte van de Wemdui—
nebamk.
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Volgens een nog niet nadar ge-
bende oorzaak, Mjgeu de vissers
op aal ira biet Grevetogenimeer in
Nederland, negetaualég dode platvis
ini )hun TwEsein M'em neemlt aan dat
deze wis geislbikt is 'bij gebrek aan
zuurstof. Mem wtijft tat aan tat in-
laten van vers zeewater mat een

\eeillllageire teimpertatuiuir.

Mist tat warHeis wan ide iSimer door
Israel ten voordele van Egypte vol-
gens dte bepalingen van het wre—
dieisverrdirag, gaat ook deze kiust voor
de Joodlse wisserij verloren. Hier-
door kamen eem twintightal kusit—
yrglais op sittaait Hierdoor gaat
elen aamwoeir wam een Heiima duii—
zeindl too vis werterem voor een
waarde wan 5 miljoen Bfir. en
ongeveer 19 iton garnaal, ide ver-
werkt uibgieivoerd werden voer een
waarde wan ongeweier 116 anilijoen
Bjffc. De investeringen door de Is-
raelische Wissers zijn nui waarde-
loos gidwoirdein zo tat niet tot een
bilaterale overeenkomst komt met

Egypte.

Met de immer mioedlijker rakende
bevoorrading aan brandstof voor
ogen, enareffisl met tait oog op de
stijgende prijzen, heeft men in icke
Verenigde iSitaten de kusrtitreldiers te-
rug voorzien Vtan ziliein om de
treikfcraoht van deze vaartuigen te
verliiogeni en ide motorkracht te
sparen. De iboiuw van de romp is
hieraan aangepast ari een soort
toimproimis tuissen een zeilvaartuig
en een vaantaifeluitsluitend bestemd
voor motoTkraoht. inderdaadlwan—
neer een goed briesije staat, wordt
van dezei goeidkope na‘ttuiurkratoht nu
niet linear geprofiteerd.

Een nieiuwe onderzeese telefoon-
kabel met 3.900 lijnen werd spe-
ciaal ontworpen en geiboiwwd om
schaden vanwege bokfcenwissers te
kunnen opwangen en weerstaan,
maar ook ide fenders van de kor-
ren oiriceni nin (o de bokkenvis—
sdrs aangepast om tat lostrekken
van elektrische en telefoonkabels
aaneiel mogelijk te vermijden.

Te Dieppe tabbenlde viskopers
de openbare baan, waarlangs beide
zijden hun pakhuizen staan, met
vrachtwagens voor het doorgaand
verkeer afgesloten. Het is iInder-
daad de vijfde maal in 2 jaar dat
een viskoper bij tat oversteken
naar de verkoophal, aangereden
werd, met hierbij één dodelijk on-
geval. Het gemeentebestuur beweert
dat deze baan er absoluut nood-
zakelijk is, om een bepaalde brug
tie ontlasten .De kopers wensen nog
slechts plaatselijk verkeer. Wie
haalt het ?

(ft TE HUUR: GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio’'s. Kamers en STUDEN-
TENKAMERS, douche spe-
ciale winierpriis, nl. 2000 fr
Zw «Mon Séjour ». Londen—
straat 8 Oost Inl tel <059
50.1971 80.27 52.
(7116N—8199V)

Van de treiler ,,Cote St.—Jacques”
uit Fécamps werd vastgesteld dat
de kok van boord verdwenen was.
Gezien ook de vuilnisbak niet terug
gevonden werd, veronderstelt men
dat hij de inhoud hiervan over
boord heeft willen zetten en' hierbij
het evenwicht verloor.

De Carferry ,Earl-Siward” van
de British Railways liep zijn neus
in toen de ferry te brutaal aanleg-
de in Dover. Men bezorgde de car-
ferry in zes dagen tijd een nieuwe
stalen neus.

Voor de eerste maal in de ge-
schiedenis kwam een Britse treiler,
de J.347 uit Yersey, verkopen in de
afslag be Cherbourg ! Het vaartuig
zette 9 ton vis in de markt waaron
der 2 duiaend kg tong en 2 duizend
kg staartvisi.

Ook de vrouwen van de vissers
voeten de behoeftiei aan om een ver
emiging te stichten. Dit is onder
meer het geval im Frankrijk in die
vissershaven ,,Le Guilvinec”. Of er
hieraan werkelijk een bphoefte is,
ofwel of het slechts om koffiekrans.
jes zal gaan, werd niet medege-
deeld. We teven niu ten slotte in
een tijd van inspraak voor eenieder
en nog wat. Vissersvrouwen hebben
er dan ten slotte' ook recht op.

Op één enkele werf in Oregon
(Verenigde Staten) zijn 6 polyester
treilers van 23 meter in aanbouw,
terwijl ©r één van dit taktredters—
model reeds te water gelaten werd.
Verder zijn er nog 21 die op het
orderboek van de werf staan. We
vragen ons af wanneer men het bij
ons zal aandurven om een' polyester
treiler te laten bouwen ?

In minder dan één maand brach-
ten tien Japanse treilers duizend
ton inktvis binnen in de Australi-
sche havens van de Staat Victoria,
van een soort dat vroeger weinig
gesvist werd. Dit, is het resultaat
van een gekombineerd Japans—Aus—
tralisch visserijprojekt geleid door
één voor gelijke parten samenge-
steld Japans—Australisch concern.

Onderzoekingsvaartuigen, waarbij
vooral Russische zich verdienstelijk
maakten, hebben uitgewezen, dat
voor de' Westkust van de Verenigde
Staten in de Stille Oceaan, ruime
hoeveelheden heek (Pacifiek—wij—
ting) voorhanden zijn. Hierop heb-
ben de Verenigde Staten 110 dui-
zend ton vrijgegeven voor derde
landen, waaronder 68 duizend ton
voor Rusland, 12 duizend tan voor
Polen en 30 duizend tan voor Me-
xico. Verder nog 50 duizend ton
voor een Amerikaans—Russisch kon.
sortium en 40 duizend ton voor de
eigen vissersvioot.

Mauretanié zal het vergunning-
stelsel voor vreemde treilers, die ini
haar wateren mogen komen vissen',
veranderen in een stelsel van ge-
zamelijke visserij met buitenlandse
rederijen, waarin Mauretanié over
de meerderheid van de aandelen
zal beschikken. Inderdaad werd er
in de afgelopen jaren slechts voor
60 duizend ton van. de bijna 1 mil-
joen' ton gevangen vis in Maures
taanse wateren, in de eigen havens
aan land gezet. Ook werden er
praktisch geen inlands© vissers, op
de buitenlandse schepen aangewor-
ven. Met het stelsel van een gezar
menlijke visserij hoopt men hier-
aan gevoelig te kunnen verhelpen.

Een Australische volksvertegen-
woordiger uit de streek van Queens
land, heeft bij het parlement een
voorstel ingediend om illegaal vis-
send)« treilers na opbrenging, terug
naar zee te brengen om deze te la-
ten zinken Een werkelijk paarde—
middel waarbij naderhand niet
meer moet gevreesd worden voor
stroperijen vanwege deze schepen.

Sri—Lanka, het vroegere Ceylon
heeft haar visserijwet bijgewerkt
om in het vervolg zwaardere straf-
fen te kunnen toepassen op het il-
legaal vissen. De treilers die zonder
vergunning vissen, zullen eenvoudig
in beslag genomen worden met
daarboven op nog een fikse boete.

De grootste diepte waarop nog
een vissoort werd gevonden en ge-
vangen door een Russisch onder—
zoekingsschip was 8 duizend meter.
We veronderstellen dat deze vis er
onder eien geweldige druk leeft en
wanneer deze druk wegvalt, bij het
bovenhalen— zeker wel moet open—
spatten.

Het Russisch agentschap Tass
liet, aan die hand van onderzoekin-
?_e_n door Russische wetenschappe-
ijk uitgeruste vaartuigen weten,
dat op diepten tussen 600 en 1000
meter grote schoten vissoorten ont
dekt werden die kommerciee! zou-
den kunnen uitgebaat worden. Als
men het streefdoel van11100 miljoen
tan voor de wereldaanvoer véor het
einde van onze eeuw wenst te be-
reiken, zal men zeker het middel
moeten vinden om visserij op der-
gelijke diepten, kommercieel moge-
lijk te maken'.

Op de Franse Kanaalwerven werd
verleden week een nieuwe seine—
tanijndiepvriezer van stapel gela-
ten Het gaat hier om de ,Yves de
Kergeulen” met als thuishaven
Concarneau. Het vaartuig is 69 m
lang, 12,80 m breed met een holte
van 8,5 m. Kapaciteit van het vis-
ruim 1.250 m3, brandstoftanks 400
m3. Watertanks 60 m3. Motor 3.600'
PK, Brt 1560. Aan boord zijn nog
twee boten, één van '11 meter met
450 PK en een werkboot van 6 m
miet een motor van 140 PK. Er is
verder een landingsdek voor een
helikopter vooraten en 2 brandstof,
tanks met keroséne van telkens 20
duizend liter voor deze helikopter.
Een zeer duur beestje als je het
mij vraagt.

Zowat 238 Franse kapiteins van
de lange omvaart en kustvaart heb-
ben de Bond van de Franse Kapi-
teins gesticht, dat als eerste doel
taeft zich te weren tegen de sanc-
ties die nu door de maritieme recht
banken getroffen worden tegen die-
genen die die trafiekreglementen
overtreden of dja zee bewvuilen. Er
zijn inderdaad reeds zware boeten
en gevangenisstraffen tegen bepaal
de kapiteins uitgesproken en dat is
heit sein geweest voor hien om zich
te verenigen en zich tegen het uit-
spreken van dergelijke straffen te
weren. Hopen we dat er ook stem-
men in de Bond zullen opgaan om
de kapiteins er ini de eerste plaats
tael aan te zetten de reglementen te
‘eerbiedigen.

De directeur van de visserijschool
vam Sete in Frankrijk betreurt het
dat er slechts 1P: leerlingen voor de
visserij ingeschreven zijn. Ook daar
wordt men het gebrek aan belang-
stelling voor de zee onder de jeugd
gewaar.

Het projekt bestaat dat Noorse
petroteumtankers die op het Mid—
den—Oosten varen, water uit Noor-
wegen zullen medeniemen naar de
Perzische Golf waar dit zal dienen
voor de landbouw. Dit water, ver-
mengd met een overschotje olie van
de bevuilde tanks zelfs zou vrucht-
baar uitvallen voor de akkers.

Frankrijk heeft aan de Brusselse
Commissie, een nieuwe studie ge-
vraagd over het vraagstuk van de
langoustines en de wijting, voor-
aleer een definitieve beslissing te
treffen in verband met de' netmaasi_
wijdteverhogingen die vooral deze
twae soorten zullen treffen. Nor-
maal is de maaswijditeverhoging
voorzien om in te gaan op 1 juli
e.k, omdat anders Groot—Brittannié
gedreigd had met eigen nationale
maatregelen in die zin.

Volgens een Franse stem op de
VisserijtentoonsteUing te Nantes, is
de nieuwe brandstof die nu sinds
enige tijd eveneens aan bod komtli
in de visserij, namelijk de Lichtel
Dieselolie, van mindere kwaliteit,
vooral in verband met het hoog
gehalte aan zwavel, die verantwoor,,
delijk gesteld wordt voor verschei-
dene mekandsche defekten.

De VisserijtentoonsteUing te Nan
tes kende in totaal na de slotdag
meer dan 10 duizend bezoekers,
hetgeen men in deae tentoonstel—
lingskringen een sukses noemt, voor
aJ, omdat de overgrote’ meerderheid
der bezoekers beroepsmensen war-
ren.

Voor het seizoen 1979-1980 wvoor—
ziiet men in Frankrijk een produk—
tiie van 45 duizend ton' mosselen uit
de kweekparken en 25 duizend ton
geviste mosselen, hetzij in totaal
70 duizend ton. De voortbrengers
van kweekmosselen vragen een be-
scherming tegen de goedkopere ge-
viste wilde mossel.
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In Nederland, werden de kosten
voor een vispermads in de binnen-
wateren met ingang van het nieuw
visserijseizoen in juni miet 5 th.
verhoogd. Voor wie weet dat in Ne-
derland miet haar wvele binnenwa-
teren enorm veel aan sportvisserij
gedaan wordt, is de verhoging van
de prijs voor het bekomen van een
VI , zoals dit in Nederland ge-
noemd wordt, toch een aardig som-
metje. Voor jonger dan 15 jaar
moet wel een vergunning aanwezig
zijn maar moiet niet betaald.

Een kusttreiler uit St—Vaast-La—
Hougue uit Frankrijk is verleden
week woensdag gezonken met 3
man aan boord. Opzoekingen naar
de vermisten hebben tot geen' re-
sultaat geleid.

Minister Le Theule van de Fran-
se marine—, heeft, op een verzoek om
subsidieverhogingen voor de brand-
stof in evenredigheid met de voort-
durende prijsverhogingen, geant-
woord dat hier geen sprake kan van
zijn, maar.... dat men dit verzoek

met welwillendheid zal in.... studie’
nemen. We kennen dit soort van
ministeriéle antwoorden.

Volgens de Franse minister van
Marine, de heer Le Theule die: even
eens de visserij onder zijn bevoegd_
heid heeft, is Frankrijk absoluut
niet geneigd tot één of andere toe-
geving aan Engeland om dit land
bijkomende prioriteiten op visserij—
gebied © te kennen. Volgens de
Franse minister zijn de ,Acht”
partners reeds tot de uiterste limiet
van de toegevingen gegaan en zal
de nieuwe Britse minister Peter
Walker .evenmin als de gewezen
minister Silkin. Frankrijk tot meer
toegevingen bereid vinden.

Het verzoek van mevrouw That-
cher, nieuwe Britse premier, om
aan Groot—Brittannié een afzonder
lijke en eksklusieve positie te be-
zorgen in de visserij en de gemeen—
schapswateren is in flagrante te-
genstrijd met het Verdrag van Ro-
me, die de vrije toegang waarborgt
voor de vissers in de gemeenschaps—
wateren»

PORTUGEZEN VERZOEKEN
OM BILATERAAL AKKOORD
MET EEG. VIA FRANKRIJK

Ook voor biHatetfa+ akkoorden
tracht één' of ander land soms via
een achterpoortje binnen te gera-
ken. Dit is Wat wij bijna zouden
kunnien zeggen van Portugal, dat
wel recidcs een aanvraag heefit ge—
riiidit tot de E.E.G. voor toetreding
maar nu via de goede diensten
van Frankrijk, voor zijn visserij
eien toegang tot die gemeeoschaps—
wafcereni trachjt t® bekomen. Uit
Portugal werd een verzoek gericht
aan de heer Brassier, directeur van
de. Franse visserij, om via de goede
diensten van Frankrijk met de ge—
meenischiap een bilateraal visserij—
akkoord af te sluiten waarbij Por-
tugal! de toelating aan de Franse
tonijnvisserij zou vertieren om in
die Portugese wateren te komen
vissen, tegen: een toeHatdinlg voor
de Portugese vissers om in de Golf
van Gascogne en in de Noordzee
op kabeljauw en gul te mogen vis-
sen. Hoet is duidelijk dat dieze over-
eenkomst niog al eenizdjdig zou ge-
richt zijlo. Inderdaad is de tonijn
een uitzwervende vissoort die niet
bijzonder in scholen in Portugese
walteren te vinden is, zodat het of—
fer door dit land gedaan, in fedte
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van geen bijzondere betekenis is.

Andierzijids is d® Noordzee gekend
om haar visrijkdom vlooral aan gul
en kalbaljjiaiuv. Hejt zou dlus in wer-
kelijkheid om eien mesje gaan dait
slechts aan de Portugese kant al-
lieen zou snijden. BEMIt heeUt men op
die vergadering van de Franse cen-
trale vissarijcommissie zuidelijk
aJangeVoeld en dan ook eien nega-
tief advies gegeven. We veronder-
stellen dan ook dat nioch de Franse
minister Le Theule die de visserij
onderen bevoegdheid heeift, nioch
Ajjtri aimibtemaren dit voorstel zullen
doorspelen aan de Brusselse com-
missie. Mochit dit wel getoaymem, zijn
zijn we toch de overtuiging toege-
daan dat dit voorttel wjj de andere
partaerleden gieen schijn van kans
zou maken. We menen dat de voor-
ziene toetreding van Spanje tot de
E.E.G., alhoewel diit nog een paair
jaar kan aanslepen, de visserij van
de huidige gemeenschap reeds ge-
noeg in heit verweer zal jagen. Het
ware inderdaad ondenkbaar dat de
Spaanse visserij—armada zo plots
die gemeensehapswateren zou kun-
nen binnenvallen.

LEEST UW
VAKBLAD

DE MOEILIJKE TOEPASSING
VAN SOMMIGE
BESCHERMINGSMAATREGELEN

Alls de overheid er is om be-
schermingsmaatregelen' uit te vaar-
digen, dan mogen wij in het alge—
neieini, zonder gewaar ons te ver-
gissen, Buid veirklareo idat de visser
er Is om zoveel imiogelijk deze re—
glememteiring te omizeilen en te ont-
krachten. We helbben al meer ge-
schreven dat de vdssars vooral te-
gen zichiziff dienen beschermd te
worden. Eta ais we dit schrijven
badjuMt idit zeken niet dat iwe te—
gien de MdSdr zijn. Bén en ander
wend’ nog leens ibeweistigd met het
steifeel door Ztudld—-Afnika in vosge
gestelid eien paian jaar terug voor
da toescheriming vian de Namibié,
pilchard dn ide Walvisbaai. Niet-
tegenstaande meni reieids eien fogpen—
kimg had uitgevaardigd op de pil-
chard, wend Idie toestand eind 1076
zo ernstig, dat men toen Ibesliste
sledhitis imiaksdmluim QOO duizend ton
piitohamd te llaten vtssa). Er wend
dan bedongen dat de fakltorijsche—
pen ides Ihiun individueel kontingent
aan pilchard opgeibmuikt hadden,
eenvoudig moesten komen oplig—
gien. ooik al hadlden zij nog bepaal-
de ikiwota te goed van andere \ds>
soorten. Da faktorijSehepen heib—
ben toen eenvoudig aan de hun
beivoomadendei schepen laten we-
ten, dait zij op een ibepaalld ogen-
blik, wanneer het fektorijkontu>
ceinit aian pilahandfa bijna bereikt
wasi, de igeivangen pilchards weer
over tooord moesten =zttitra en de
andere soorten aan [boord nemen.
Hierdoor bleef men binnen de
voonziemdngen' van de uitgevaardigd
de ibeperikingsimaatreigielen. Miaar
het tenug over boord zetten van
da pilebunis Idle er het levien bij
inschoten, ibleefc zo moordend, dat
de piilcharidistociks nog imieer aiamge®
tast genaakten ! Men ziet du» dat
voor de visser ook daar het ommid—

dellijk gewin voorrang had op de
toekomst van ide Vissen.

Men g dan tot andere: beschen—
mingsimaatragelen moeten over-
gaan, door eenvouidig het aan/tial
schelpen e beperken die nog op de
pilchard mochten gaan wvdssien. Dit
aantal werd zo bepaald, dat men
ongeiveer imiotlt aiaranemen dat de
aanivoer een bepaald kontingent
niet zou kunnen te boven gaan.
Dezie schepen dienen LB over een
vergunning te beschikken, We de-
len dit voonval imteda om er toch
maan op te wijzen, dat men zeker
dia Visser niet Jrij mag Haten in de
veronderstelling dat hij* wel zelf zal
zongem oim zijh eigen mudten ndet in
te werpen. 'Onze Nederlandse: bnief—
schrijlver J. iSiereivald, waarover we
het, onder 'meen in een ander ar-
tikel heibbeni, neme hiet ons dan ook
ndet kwalijk, alte we de maatregel
om ‘vissersvaartuigen Van meer dan
50 Iott en/of meen dan 300 pk uit
de tjweaUf indijlseorel uit de Saust te
houden, ook alis een maatregel aan—
zden om de toekomst Van de vis®
eirij te ibesdheirimeim jluist en vooral
omdat de tong en ide schol dan een
llalnge periode onider de kust zit
Het gaat dlus niet om kennis of
benul Wan da vistoesitand in de
zuidelijke Noordzee® EoaHs onze
briefschrijver het wenst te doen
voorkomen, maar om een bescher-
mingsmaatregel. Kleinere vaartui-
g auMen geen zulke «ravage»
venoonzaken alls dit wel het geval
zou diijea mat een kottenvloot mat
een aan P,K.s. Het is
dus geen kwestie van een egoisti-
sche houding wviehi bepaalde perso-
nen, ndettagenstaanide deze laatste'
in zekere zin diegenen zijmi die van
die beperkende maatregel winst
maken.

Nog de scheepskredieten
voor de zeevisserlj

In: de jongste tijd, niettegenstaan-
de op duidelijke wijze kenbaar ges-
maakt werd welke schepen en vis-
sers in aanmerking zouden komen
voor het verlenen van: een toelage
bij de aankoop van een vaartuig,
werden opnieuw allerlei verwarren-
de geruchten uitgestrooid.

Vanwege Minister J. Chabert ont-
ving de heer Vandenberghe alslge-
volg hiervan een schrijven] welke
we hierna, volledig laten volgen en
Welke aan duidelijkheid niets te
wensen overlaat :

Het luidt :

.lk heb de eer U ter kennis te
brengen dat in de toekomst geval
per geval de mogelijkheid zal on-
derzocht worden om aanl jonge
schippers en motoristen beneden de
40 jaar die een eerste schip aanko-
pen in het buitenland, «en 70" t.h.
krediet toe te staan met een staats—
tussenkomst ih de interesten van
twee procent terug te betalen in
maximum 8 jaar, terwijl de geves-
tigde reders verder slechts een 50

t.h. krediet zullen kunnen ontvan-
en.

Dit geldt voor zover eerst ge-
noemden kunnen genieten van de
tussenkomst voorzien door het mi-
nisterieel besluit van 22 maart 79
tot uitvoering wat de zeevisserij
betreft, van het koninklijk besluit
van 27 februari '79 houdende de
ontbinding van de VOZOR.

In dit verband kan ik U ook mee-
delen dat voortaan geen toelating
tot aankoop van schepen in het
buitenland meer zal verleend wor-
den voor schepen die ouder zijn
dan 12 jaar. dit is de helft van de
gemiddelde levensduur van een vis-
sersvaartuig. Op deze wijze hoop
ik te vermijden dat onze vloot op-
nieuw zou worden aangevuld met
relatief oude schepen en dat de in
het ministerieel besluit van 22
maart '79 gestelde maximum uit-
breiding van de vloot te snel zou
worden bereikt.” .

Hoogachtend,
de Minister,
J. CHABERT



Schepen, Mensen en de Zee

NIEUWPOORT (I)

De haven van Nieuwpoort heette vroeger « Novus Portus » en dat
za! wel wat met de Romeinen te maken hebben. Zij ontstond aan de mon-
ding van de |Jzer en reeds in 1163 moet ze heel belangrijk geweest zijn,
want Filips van den Elzas bezorgde haar een vrijheidskeure. In deze
woelige tijd zal het strategisch belang van deze haven daarin wel een rol
gespeeld hebben. Eens was Nieuwpoort de voornaamste haven van de
Belgische kust. Belegeringen en plunderingen in de dertiende en de veer-
tiende eeuw maakten meteen een einde aan deze bloei. De konkurrentie
liet Nieuwpoort niet los en daardoor is ze aan belangrijkheid gaan inboeten,
al had men rond 1914 het plan opgevat de haven te moderniseren. De
eerste wereldoorlog maakte een einde aan deze planning en erna werd
met de beschikbare middelen — en deze waren niet vet — een nieuwe
haven opgebouwd. Er ontstond opnieuw een betrekkelijke bloei en in 1926
voeren zo maar eventjes 619 koopvaardijschepen de haven binnen. Al
deze schepen konden de haven bereiken langs de grote rede die toe-
gankelijk was, en nog steeds is, door vier passen. Het noordpas tussen de
Smalbank, Kwintebank en de Nieuwpoort- en Middelkerkebank. Het noord-
oostpas tussen Nieuwpoortbank en de stroombwik. Het Oostpas dat van
Oostende komt en het Westpas dat toegang geeft naar Duinkerken. Het
« Westdiep », de rede van Nieuwpoort is tussen 12 en 18 meter diep. De
havengeul van Nieuwpoort is beschermd door twee staketsels van 600
meter lengte en de ingang is 80 meter breed. Bij gewoon laagwater be-
draagt de diepte in de haven ongeveer 3 meter. Zeeschepen van 210 voet
lengte en met een diepgang van 16 voet kunnen de haven gemakkelijk
aandoen.

NIEUWPOORT (2)

'Het lijkt helemaal niet uitgesloten dat de haven van Nieuwpoort een
nieuwe opflakkering zal kennen, waarbij men nog maar eens vaststelt, dat
allerlei toevalligheden en nieuwe toestanden aanleiding kunnen geven tot
heropleving.

Opnieuw doen gemiddeld 60 koopvaardijschepen de haven van
Nieuwpoort aan en het ziet er naar uit dat er in de toekomst wel nog
harder op de haven zal worden gevaren. Het Is ons genoegzaam bekend,
dat er aan de wal geen zand meer mag worden gewonnen, noch grind en
keien, of toch tenminste dat de milieubeschermers hard opkomen tegen
dergelijke uitbatingen. Lange tijd reeds is dergelijke maatregel gangbaar
in Groot-Brittannié en lange tijd reeds gaan de Britten zand en keien uit de
zee halen. Dit is vanzelfsprekend uitgegroeid tot een niet te onderschatten
« business ». En ondertussen zijn de Britten ook echte specialisten ge-
worden in het zuigen van mineralen uit de zeebodem. Ze beschikken
trouwens daartoe over een indrukwekkende vloot biezonder gebouwde
vaartuigen die met krachtige machines in een minimum van tijd hele
ladingen oppompen om deze dan met grote vaart aan de kaai te brengen.
Meestal zijn deze schepen ook uitgerust om zelf te lossen. De landen
rondom de Noordzee doen nu druk beroep op deze gespecialiseerde rede-
rijen in Engeland om zand en andere mineralen aan te voeren. De vissers
te Nieuwpoort zien met lede ogen hoe hun rust nu wordt gestoord door de
drukke trafiek van deze «dredgers ». Het manoeuvreren heeft heel wat
leven in de kalme haven gebracht en de vissersvaartuigen moeten nu ook
hun voorzorgen nemen wat meren en vastmaken aangaat, want het schroef-
water van dag en nacht aanleggende zandboten, kan wel eens aanleiding
geven tot «jagen » Ondertussen vertrekken dagelijks tientallen zware
vrachtwagens uit Nieuwpoort met zand en stenen naar allerhande bestem-
mingen. Er is weer leven in de brouwerij., en het belooft voor de toekomst !

NIEUWPOORT (3)

En wist ge van waar al die Nieuwpoortenaars kwamen ?

In de zevende eeuw kwamen trekkende volkstammen zich hier
neerzetten namelijk de Friezen en de Saksen. Ze kwamen afgezakt uit het
noorden. De kust rondom Nieuwpoort kreeg daarmee de naam « Saksi-
sche » kust. Deze kust strekte zich eigenlijk uit over de grote vlakte van
1Jzer tot Somme. Oudenburg lag toen aan de zee en daar werd een ver-
sterking gebouwd warvan nu nog ergens resten bestaan.

Taalkundigen stelden vast, dat de namen leperleet, Annekensleet,
enz., van Saksische oorsprong zijn. Een leet of lede Is een waterloop. Ook
de namen van Diksmuide : muide betekent monding van de dijk die toen-
maal aangelegd was om het water te kanaliseren komende van Klerken.

Dé bedoelde dijk was gevormd door de huidige Handzame vaart vanaf
Eindsdijke bij Zarren en mondde uit te Beerst-Diksmuide.

In die tijd bestonden ook reeds de eerste dorpen : Alveringem,

Oudenburg, Werken, Poperinghe in de zevende eeuw. Hoogstrade, Lam-
pernisse, Steenkerke, Veurne, Westvleteren en Lo in de negende eeuw.
Adinkerke, Klerken, Diksmuide, Keiem, Leffinge, Vladslo, Wulpen en Zar-
ren in de tiende eeuw.

ALARM

Na een aanvaring blijft het altijd moeilijk zoniet onmogelijk de juiste
oorzaken van de ramp te bepalen en met de stand van de huidige techniek
komt het steeds meer voor, dat menselijke fouten achter de dingen schuil-
gaan. Een nieuwe faktor is komen opduiken door de besparingen in de
rederijen op de bemanningen. De meeste schepen gaan tegenwoordig naar
zee met een minimum aan mensen waardoor op de schouders van de
« happy fee » wel meer last gaat rusten. Wij zijn steeds maar verbaasd
over de <afweziheid » van mensen in de brug. Waar vroeger al wel eens
de aandacht teloor ging door veel gebabbel van bemanningsleden die
elkaar ontmoetten in de brug en al eens deze die er niet noodzakelijk
moesten zijn naar beneden gestuurd werden, heerst er nu over 't algemeen
een te grote stilte... En kan het niet zijn dat vroeger de mensen mekander
wakker hielden, terwijl men nu, alleen op de brug, menselijkerwijs al wel
eens slaaplust zou kunnen krijgen | Het is helemaal niet ondenkbaar, dat
dergelijke omstandigheden al wel eens oorzaak kunnen geweest zijn van
ongevallen.

Daardoor is de komst van een nieuw apparaat wellicht niet onge-
legen. Een toestelletje dat de aandacht van de roerganger of van de man
op de brug moet gaande houden. Eigenlijk moesten we niet meer over
roerganger spreken, want er zijn weinig schepen die niet uitgerust zijn
met een automatisch stuurapparaat en die daar dan ook een onbegrensd
gebruik van maken. Een «wachtman » op de brug lijkt dan ook meestal
meer dan voldoende. Zo stomen de meeste schepen door nacht en ontij
met een mannetje op de brug... « Aandacht voor uw plicht », bedoelt het
apparaat. Een zichtbaar en terzelfdertijd hoorbaar sein wordt op vooraf
te bepalen tijdstippen door het toestel gegeven in de stille brug. Wanneer
de man op de brug dit signaal hoort en ziet, dan moet hij een knop In-
drukken. Wordt deze knop niet ingedrukt doordat hij, hetzij in slaap ligt of
ziek is, of afwezig is van zijn post of niet bekwaam is zijn plichten te
vervullen, dan schiet het hoofdalarmstelsel in werking. Daardoor worden
gezagvoerder en bemanning verwittigd, dat ze dadelijk moeten Ingrijpen.
Binnen in het toestel achter het gesloten paneel zit de volumekontrole
voor het geluidsignaal en een kontrole voor de selektie van de tijd die
gaat van 5 tot 60 minuten. Eens dat de kontroleknoppen werden ingesteld
voor een bepaald schip, dan is het niet meer nodig het toestel te openen,
tenzij voor een aanpassing van geluid en tijd. Er is een sleutel van doen
om de hoofdknop te kunnen bedienen.

Een nuttig instrument weliswaar, een toestel dat vele mensenlevens
kan redden, maar wordt een mens nu een keer gerustgelaten ?

De nieuwe kaart
der Vlaamse
Banken
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JACQUES BESAGE, EEN OOSTENDS ZEEMAN.

door Edward Brouckxon

Oostende kent heel wat beroem-
de figuren in haar rijk gestoffeerde
geschiedenis. Op zee wisten veel
stadsgenoten zich verdienstelijk te
maken door allerlei heldendaden.
Eén dezer roemrijke figuren was
zeker de jonge Jacques Besage.

Hij werd te Oostende geboren in
het jaar 1600 en voelde zich van
jongsaf tot de zee aangetrokken.
Het vak leerde hij kennen door
mee te reizen ter lange zeevaart
en na zekere tijd werd hij zelfs het
bevel toegekend van een prachtig
uitgerust fregat onder het opperbe-
vel van Karei van Bourgogne
(Graaf van Walchen) welke admi-
raal was van de Spaanse vioot. Op
dit schip, nl. de ,,ANNA”, gewapend
met 32 stuks kanonnen, wist Jac-
ques Besage bij enkele kleine doch
in de geschiedenis als hevige ver-
melde schermutselingen, steeds ze-
gevierend naar voren te treden. De
laatste slag moest echter nog gele-
verd worden en dan nog tegen de
alombezongen Piet Hein ! Deze be-
roemde Hollandse admiraal, wiens
naam overal vrees inboezemde, was
in die tijd er vooral op uit om
langs onze kusten alle rijkbeladen
handelsvaartuigen te kapen in
dienst van zijn land. In Oostende
waren reeds meerdere broodwin-
ners op die manier verloren ge-
gaan en hieraan moest ten alle
prijs een einde gesteld worden.

Toevallig moest Jacques Besage
op dat ogenblik tonen wat hij
waard was want hij had een wed-
denschap aangegaan met zijn toe-
komstige schoonvader, Hubert Bau_
wens, die wenste dat zijn schoon-
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zoon slechts in het huwelijk zou
treden met dochter Aldegonde wan-
neer die had aangetoond dat hij
zich dapper kon verweren in een
grote zeeslag !

Aldus trok Besage naar zee om
de vijand eens mores te leren en
om aan de wens van Hubert Bau—
wens te voldoen.

Voor de kust van Oostende woed
de de hevige slag tussen de sche-
pen van Piet Hein en die van Be-
sage (die vergezeld was van twee
vrienden—kapers). Tijdens hett ge-
vecht wisten de Oostendenaars op
een bepaald ogenblik de bovenhand
te halen en bestormden het viagge—
schip der Hollanders. Jacques Be-
sage schoot persoonlijk de grote
Piet Hein neer doch werd dan bij
het terugtrekken naar de ,Anna”
eveneens gedood.

Zonder bevelhebbers was de strijd
gedaan en op 17 juni 1629 zeilde de
LAnna” de haven van Oostende
binnen met aan boord het stoffe-
lijk overschot van de man op wiens
graf volgende opschrift werd aan-
gebracht :

»Tot loffelijck gedaght der vroo
men Capitein Jacques Besage,
die den Koéninck, 't Edel Greyn,
getrouwelijk heeft gedient zijnde
onder het gebieden

Van d’Edelmogen Heer, die eere
moet geschieden, Charles van
Bourgonie, graaf van Wachen
Reyn. Getoont zijn kloek gewelt
ten heeft hen noeyt verdroten,
den geusen Admiraal heeft hij
zelfs doodgeschoten, 't Was hun-
nen Generaal, PIETERr—PIETER.

1977

Gewicht Waarde G.P.
457.091 11.428.212 25,000
872411 21.816.624 50—
714392  21.0115.312 29,41
1.536.063 52.850.015 34,40
482.132 10.252.905 2il,26
i1.488.859 32.753.598 21,9
1.964.616  49.290.448 20,50
602.686  20.949.255 34,75
602.428 2101076655 33,32
2483641 90.531.203 36,45
11.294.319 321.964.427 28,73
1.587.620 244.459.721 153,97
12.791.939 566.4i24.148 44,27
53.258 676.726 12,70
38.001 343.779 9,04
91.259 1.020,586 11,18
337.073 33.120.910 98,26
90J006 10.507.283 116,73
626.020 13.338.395 21,30
1.053.099 56.966.588 54,09
13.936.297 624.411.241 44,80

(1) heeft alleen betrekking op de aanlandingen in Belgische havens

(2) voorlopige cijfers.

IN

HET GEVAAR VAN DE

VERVREEMDING VAN ONZE
VISSERSVAARTUIGEN VAN DE

BELGISCHE

NiebtegemHtaanide er deze week
toch ook tmeair 6 vangsten op de
maanidagimarikt ‘te Oostende ver-
kocht wenden, twee vaartuigen de
dinsdag aan delafslag waren en 4
vangsten® namelijk van 2 koppels
op de woensdag. Weken de laatste
beurten telkens teruglopende prij-
zen te kennen. Sommigen meen—
den dait twee koppelte op_de woenis—
dagmarkt, dus iIn hett mildden van
de weiek, te veel was ! Dit werd als
besluit getrokken uit de teruglo-
pende prijzen voor het tweede kop-
pel. Inderdaad besoimide helt eerste
koppel mog 1,258 milijicem voor 765
bennen en 'het tweede koppel nog
slechts 1,193 miljoen voor 835 ben-
nen, hetzij 01 duizend fr. in min,
woor 70 bennen meer. De gemiddel-
de prijs voor de doorgaans zelfde
vis, was voor het eerste koppel
1.640 fr. en woor heit tweede koppel
slechts 1430 fr. We hielblben eens
geitracht bij die grote koper® de
reden hiervan te achterhalen. Vol-
gens 'sommigen speelde het feit dat
men geen vertrouwen meer kan
hebben in de verwachtingen en
vooral hiet feit dat zovelen naar het
buitenland gaan verkopen, een gro.
terol. Inderdaad hebben nu reeds

AFSLAGEN

kopers zich min of meer ingesteld
op het betrekken van vistfilett» uit
het buitenland of hebben hun in-
voer verhoogd. Men kweiekjt aldus
amj .bepaalde kopers, die zach vroe-
ger specifiek op dé binnenlandse
‘afslagen ihsltelden, gewoonten aian
die ziich ilater zouden kunnen wre—
ken of een terugslag krijgen wanr
neer de «rage» oim in het buiten-
land te gaan verkopen, wvoorbiij is.
Met andere woorden wanneer het
profijt dat men in, het buitenland
heeft aan het teruglopen aou kun-
nen' zijn. De kopers zijn inder-
daad verplicht zich aan de markt
aan te passten en verlaten een on-
voldoende 'bevoorrade marktfc of zoe-
ken het elders. Dit ik wat we enig—
zins vrezen wanneer nu piotts de
meeste schepen weer aan die ‘eigen
afslag aouiden tamen. Dan zou het
wederom enige tijd kunen duren
vooraleer men weer op elkaar in-
gesteld geraakt en heit zou hier
dan ook de visser Ziijn die voor de-
ze bepaalde tijd het slachtoffer zou
kunnen worden. Hopen we dan ook
maar dat het terug opvoeren van
het eligien aianlbod op de eifeen af—
s’agen geleidelijk gelbeiurt

BELGISCHE HAVENS

MET MEI VAN

1978

Gewicht Waarde GJ.
469.643  12.103.895 25,77
406.954 9.968.473 24,49
554,053  15.885.029 28.67
5.901.990 146.876.655 24,88
1.421.764  26.529.542 18,65
317.389 7.526.156 23,71
1.747.386  38.595,251 22,08
615.2,19 23.387.157 38.01
494,826  19.757,390 39,92
2.980.459 158,1045.826 53.02
14.909.683 458,675.374 30,76
1.477.295 239.068.222' 161,82
16.386.978 697.733.596 42,57
1.085 31.370 28,91
7.421 85,719 10,07
8.506 85.719 1HWwW
27.665 5.663.789 204,72
114496  15.025.920 131,69
711.180  17.855.038 25,10
853.341  38.544.747 45.16
17.248.825 736.364.062 42,69

1977 -

78 - 19

1972 (2)

Gewicht Waarde G.P.
353.745  10.549.736 29,82
136J051 3,592.616 4101
470.902  14.1011.8100 294

3.917.716 113.092.392 28,86
230.480 5.461,034 23,69
1.823.804  32.010.958' 17,55
1,126.416  49.212.258 23,14
740.368  24.605.926 33.23
544244  18.694.898 34,35
23010,566  92.413.461 40,16
12.644.352 363.735.078 28,76
21122208 318.975.184 15019
14.766.650 682.710.262 46,23
1,938 61.100 31,55

998 17.410 17,44

4.962 001.778 12,24
7,898 139.338 17,64
75.514 10.443.192 113829
25,399 4.759.390 187,38
575.227  14.1000.635 24,33
676.140 29.203.217 43,19
i15.450.688 712,052.817 46,08



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Gul is zowat de enige soort die
tijdens de wvoorbije week op de
Oocatemdise mankt gebracht werd.
Moeilijkheden om in Engeland te
verkopen weigens een grote aanvoer
vian Deienisie vaartuigen had een
vieirtal koppeiis naa,r de maandag—
marikt gebracht. Slechts een twee-
tal hadden zieh tijdig opgegeven,
de beide andere kwamen eerst de
zaterdagmiddag op tdt bord. Voor
de handel te laat wamit die had dan
al vis besteld in heit buitenland.
Het is immers van groot belang,
dat de te verwacihten aanvoer tij-
dig gekend is. Men moet zich im-
mers ook op ti'jd opgeven wil men
in Engeland gaan verkopen. Waar—

ZEEVAARTL1JINEN
OOSTENDE—-DOVER
FOLKESTONE

UURTABEL
DER OVERVAARTEN

voor de week van
01-07-1979 tot 07—07-1979

Afvaarten uit Oostende naar Dover
Western Docks

— Dagelijks te 02u25, te 05u20, te
08uU35, te NuOoO, te 15u40 en te
20U45

— Op 6 en 7-7-19M bijkomende af-
vaarten te 16u30.

Afvaarten uit Oostende naar Dover
Eastern Docks

— Dagelijks te 08ul5, te lluld. te
14ul5, te 17ul5, te 20ul5 en te
23ul5 .

— Op 2, 3, 4,5 6 en 7-7-19M bijko-
mende afvaart te 02ul5.

Afvaarten uit Oostende naar Folke-
stone

— Dagelijks te 01u45 en te 06u00
— Op 3, 4, 5 6 en 7—7-19M bijko-
mende afvaart te 03u45.

Afvaarten uit Dover Western Docks

— Dagelijks te Olu0O ,te 10u40, te
12u40, te 16u45 en te 19u45.

Afvaarten uit Dover Eastern Docks

— Dagelijks te 00u20, te 03u20. te
09u20, te 12u20, te 15u20. te
18u20 en te 21u20

— Op 2 3, 4,5, 6 en 7-7-197 bijko-
mende afvaart te 06u20

Afvaarten uit Folkestone
— Dagelijks te 19u00 en te 23u30

— Op 2, 3, 4, 5 en 6-7-19M bijko-
mende afvaart te 21ulb5.

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31-4180-2654

om doen sommige reders het dan
hier ook niet? Het was in elk ge-
val dank zij d: handelaars die uit-
voeren naar Frankrijk dat de prijs
van de kleine giul nog enigszins op

il gehouden werd. Toch een da-
ing voor de «5e» sortering van
1.200 naar 990 fr. de ben. Vri.idag
waren de prijeen doorgaans beter.
Dinsdag was het voor de beide
Westschepen, die reisjes maakten
van minder dan een week en le-
vend verse vis aanvoerden, een
eohte tegenvaller. De schone shelf—
codgul kreeg nog amper 1500 fr.
en kabeljauw in bakken zakte tot
1.880 fr. om nadien weer lichtjes
te stijgen tot 2.130 fr. Een toch al
erg lage prijs voor dergelijke kwa-
liteit vooral als men weet dat in-
gevoerde kabeljauw I'Q0 fr. en meer
kost. zij het dan gekopt. Het wer-
den voor die beide Westschepen
natuurlijk nog wel aardige resul-
taten, ze werden bereikt na 5 en
6 dagen. De 0.206 had in die tijd
450 bennen aan boord gehaald en
besomde rond de 700..000 fr. Bij de
spanvisiseins ging het hoogste cijfer
naar de Z200-Z509 die samen 1
milj. 548.930 fr. besomden.

Tong hebben we alleen vrijdag
gekregen. Toen zorgdie de 0.518
voor 5640 tag samen met 90 ben-
nen andere vissoorten.

Dit bracht 968.844 fr. op De
tongprijizen waren erg goed en va-
rieerden tusisen 125 ene 210 fr. het
kg. Driekwartsortering en grote
tong waren veruit de duurste sor-
teringen.

VERWACHTINGEN

VRIJDAG 3» JUNI 1979
NOORDZEE : N.708—-N 709
m.) ; 0.309—N.719 (380 m.)
KANAAL : N.705 (95 m,,
tong).

2.000
MAANDAG 2 JULI 1979
KANAAL 7,183, Z5H3 ;

NOORD 0.82
WEST : N,720.

DINSDAG 3 JULI 1979

KANAAL : Z.n02.
WEST : 0.123, N.736.
WOENSDAG 1JUU 1979

NOORDZEE : 0.135-0.275,

VOR

OOSTENCE

VRIJDAG 2-6-19/M

KAINAAL
0.018 19 90 5.640 968.844
NOORDZEE
0.26/286 11 375 602.050
0.134/118 13 90 1.304.920
MONKEY BANK
Z2.38 14 260 384.320
MAANDAG 256-19M
NOORDZEE
Z.209/509 11 1.160 1,548.930
0.306/N.752
1.240 1.523.270
0.127/303 11 850 1.014.760
N.45/7066 12 810 996.910
DINSDAG 26-6-1979
WEST
0.35 5 290 444.720
0.206 5 45 670.730
N.172 6 185 343.158
WOENSDAG 27-6-19M™
NOORDZEE
N.3/0.279
10 670 — 893.180

TWEE SCHEPEN
FAILLISSEMENT
VAN LUL VERK OCHT

Onze lezers weten dat de 0.180,
die O.18 en de 0.18Q van het fail-
lissement Van Lui te koop waren.

We vernamen bij het ter perse
gaan dat de 0.180 Hendrika Judith
thans verkocht werd aa,n de reder
Francois Devooght van Zeebrugge,
di.e Bfvens eigenaar is van de Z.542.

De 0.118 «Cleopatra» werd ver-
kocht aan de rederij en scheeps-
werf Roger Degraeve van Zee-
brugge.

De 0.182, welke een 0110er laat-
ste IJsianidvaarders is, en een
prachtschip is nog te koop gesteld
voor de meest biedende.

Op dat schip is er nog een lening
van het NMKN ten belope van
ongeveer 2.100.000 fr. welke door de
koper kan overgenomen worden iin
voorwaarden door dit organisme
en het Ministerie van Verkeerswe-
zen te bepalen

DAP

SCHEEPSSCHROEVEN

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Temeuzen Holland
00-31-1150-94117

ZEEBRUGGE

DONDERDAG 21 JUNI 1979

K

2.564 4 400

2507 8 500
W

Z..180 9 400
K

Z2.570 7 600

VRIJDAG 22-6-19/9

KRP

2.516 8 —
K

2.492 9 1.800
KRP

2.307 10 -
K

2481 2 400

MAANDAG 25-6-19/9

K

Z7.462 14
KN

242 17
N

0.3113
KRP

2.89 10 -
KN

2.162 —
W

212 —
N

2.324 —
KRP

21,28 10 —

1.800
5.000
13 —

DINSDAG 266197

K
2406 1.800
N
Z2.571

W
Z7.580

KRP/W
2.37

W
Z.,560
N.710

KN
N..542

KRP
2.569
Z.599

700

3.500

WOENSDAG 27-6-19Mm

W

2.568 — 300
KN

2.30 - 1.000

2483 — 4.000
W

2.506 — 1,300

N.V.

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

031-752051

- 742051

16
30

1,10

35

80
75
110

10

140
220
600

36
350

20
175
170

m§§8388§§

(5723V)

180.460
262.920

421.020

165.410
1.029.810

371.920
518.230
528.000

52.190
1.470.340

503.260
1.221.935
966.040
2121800
2.200.786
1,24.yi0
671.930

654.500
6.661.400

448.240
523.550
200.890
283.940

215.580
170.220

617 920
631.345

29.150
3.120.835

290.240

961.458
1.200.419

524.560
2.976.677



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis grote

Schelvis midden

Schelvis klein
Kabeljauw
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

Tong- en pladijsprijzen

TONC

Lappen
Grote

%

Blok
Voor—kleine
Kleine

Grote

Blok

Fruit

Schone kleine
Kleine

Tout petit
Slips

Tong |
Tong 11
Tong ra
Tong IV
Tong V
Kleine

PLADIJS

Grote
Grote lek
Kleine lek
Derde slag
Platjes

<zz=-

Moeien
Grote pladijs
Platjes
Drielingen

Oostende
25-6-1979

Zeebrugge
208 214
216 2A
215 244
185 219
158 -176
128 -146
120 -126

Nieuwpoort

207
225
2S3
250
223
170

Oostende

25,— 27,60

Zeebrugge

27,-29,—
28— 32—
27— —
17— 26—

Nieuwpoort

50—
48—
30,—

2661979
209 -215
226 —230
232 =245
199 226
137 -114
125 143
116 119
26-6-1979
40___"N—
38,20— —
¥
29,-30,—
25,-31,—
25— 31—
20— 23—

27-6-1979
200 214
211 -23%5
222 247
203 -231
162 —185
131 -2
118 14
200 —
230 —
258 —
250 —
2001 — ,
145 —170
27-6-1979
29— 34
28,—30
27— 29
20— 24
48'_
0,
24—

10

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
VISAANVOER TE OOSTENDE

2-6 6 87.8901 3.340.908

5-6 8 202,500 5.088.780

26-6 3 46,500 1.495.808

21- 6 2 33.780) 1j138.700

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
23-6 301 41440 108—  130-
%-6 468 59.797 10— 10—
2I- 6 333 43314 119—  160-—
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
23-6 2 84 12588 142— 18-
VISAANVOER TE NIEUWPOORT

22- 6 958 86.965

5-6 28.657 84)4.057

2I- 6 9.652 466.147

NIEUWPOORT

VRIJDAG 2-6-197

N.788
N. 88

13.760 N.700
13.959 N. 1

30.600
28.646

Vier vangstjes van kustvisserij,
met wat tongen en elk één koopje
platjes,en een paar bennen bot !
Dat de tongen dure beestjes zijn,
bewijzen de volgende prijzen : de
lappen 205 fr., de 2e 240, de 3e 253,
de 4e 245, de 5e 220 fr. en voor de
kleinste soort 170 fr.

MAANDAG 20-6-197M

N.579  198.270 N.597  224.343
N.590  150.400 Z.512 144.624
N.346  126.420

De vijf vaartuigen op de maan—
dagmarkt, met samen 29.400 kg vis
soorten, met inbegrip van slechts
250 kg tongen. Tarbot, griet, zon-
nevis en ook de rode soldaten wer-
den heel duur vedkocht. De tongen
werden gekocht aan 207 fr. voor de
lappen, de 2e 225, de 3e 253, de 4e
250. de 5e 223, zelfs de kleine gin-
gen de laan uit aan 170 fr. de kg.
Op kabeljauw en gullen speelde de
kwaliteit de grote rol. Zo werd de
duurste kabeljauw verkocht aan 95
fr. de kg. De gulsoorten van 3200
fr. voor de grootste a 1400 fr. de

REDERS

benne. De filé gulletjes of ,voor—
kleine™ van 1400 a 1100 fr. Grote
wijting van 2400 a 2700 fr. Kleine
wijting van 1550 a 1300 fr. Grote
platvis 2500, drielingen 2400, en op
de visjes werd geroepen aan 1400
en 1600 fr. Weinig rogsoorten die
dan ook voor de kleine hoeveelhe-
den die er stonden 80 fr. kregen
voor de moersoorten ,en 65 fr voor
de tilten ! Speerhaaien en zeehon-
den rond de 2000 fr de benne.
Knorhaan was goedkoop, deze kre-
gen van 300 a 450 fr de benne ! Het
eindcijfer gaf 844.057 fr.

WOENSDAG 27—-6-19M

N.720 194.325 N.470 166.935
N. 1 10.063 N.700 26.784
N.788 21.652 N. 88  31.008
N.349 14.700

Twee vaartuigen van de West, en
de kustvissers losten samen 9.600 kg
vis, met inbegrip van 900 kg
gen. De koopjes tarbot kregen 150
a 250 fr de kg, zonnevis 140 fr, grie
ten van 100 tot 145 fr. De tongen
werde nverkocht van 200 a 260 fr
de kg. Zelfs de klein van 145 a 170
fr. Kabeljauw 3740 fr de benne. De
gullen van 2570 a 1600. De voorklei.
me 1350 fr. Platvis 45 & 50 fr de
kg. Kleine platjes 1050 a 1200 fr.
Zeehonden 1940 fr de benne. Grote
wijting 2600 fr, kleine 1500 fr. Rog-
soorten 60 a 67 fr. Tongscharren
kregen voor de drie gesorteerde
soorten : 97, 80 en 63 fr de kg. Zo
was de woensdagmarkt m?t een
eindcijfers van 466.147 fr.

LEEST UW
VAKBLAD



VERGELIJKENDE TABEL
IN DE VISMIIJNEN

Tarbot : groot (123)
middel (123)

klein (123)

Griet : groot (123)
middiel (123)

klein (123)
Schelvis : groot
middel

klein

Heek : groot
middel

klein

Lom

Leng

Ro |

Keiglr(()g; (123)
Rog (23)

Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (28)
Teelt (2)

Katrog (2)
Kabeljauw

Gul (groot)

Gul (middel)

Gul (kleinzl
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein

Schar

Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornihaai
Pieterman
Maikreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat

Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong

Volle haring

1Jle haring
Haringshaai
Steeniholk
Heilbot

Koolvis

Zeewolf

Pollak

Zonnevis
Kondngsvis
Vlaswijtihg
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond

Bot

Rode Poon (robaard
Grauwe Poon (knorh.)
Rode Knorhaan
Posten
Langoesten (midden)
(klein)

Lees

Oostende Zeebrugge Oostende
25-6-1979 2561979 26-6-1979
170 -214
145 158
92— 105

118 124 132 —
150 -110
78— 86—

50,40— —

31— 33—

54,-59,—
74— 81— 46— 68—
69,— 73,—
70,— 80,—
36,— 46,—
40— 44,—
12,—20,—

48— 61— 78— 88— 34— 42—
19—34— 60— 68— 22— 33—
32,— 38,—

30,— 36,—

175 — —
28,-35,— 31— 8-
25— 36—
10— 16— B0— -
62— 102 38— 9%5,—
24,-30,— 29— 3B,—
:Q'_
92,— 117
12— 17—
12,-21,—
6,————
10— 16—

"HET V

Zeebrugge  Oostende
266197 27—6-1979
190 -216
144 160
117 -120
33,-38,—
50— 5 :
00,— 63— ..
55— 58,—
60,— 65—
40— 42—
40— 42—
20,— 24,—
40,— 45— 34,— 49—
36,— 3B,— 21,— 0,—
30,— 33—
25,—28,—
30— 22—
15—
6»,— 78— 65— 95—
A2———— e
15— 16,—
11.
17,—

DER VISPRIJZEN
DER KUST

Zeebrugge Nieuwpoort
21-6-190  25-6-19M 27—6-1979
192 212 225 — — 250 — —
145 164 150 — o — —
100 -120 120 — 125 — —
134 152 140 — —
110 -119
100 —110
62— 78 — 75— 65,—
0(— 4,— 64,— 60,—
60,— 64,— 69— 64—
40,— 48— N,— P0,—
40,— 46,—
30,— 32,—
— 75,—
45— 54— 28,— 60,— 27— 55—
40— L— s e,
— 40—
50,— 52,———,—
38— 42— 30— 30,———,—
17,— 18— 17,- 32— 17— 28—
66,— 78—
32,— 38— 40,— 37—
80,— 186
00— 22— 40— -
25— 34— 39— T, ’
12,— 16,— 10— , 12-
12,-16,—

ISSERIUBLAD,



IJMUIDEN
Aan de woensdagmarkt werd
aangevoerd : 1804 kg. tong; 31: kfis—

ten tarbot en: griet: 12 felsten ka-
beljauw; 20 feilstem wijting; 136
‘Kistenlsohol; 8® kasten schar én 80
ikfctem diversem.

Pripzen in guldens : per 1 kg
tarlbiot 12,55-11,77: grote toiig 1517—
14,60: giilotoitmiddel; tong '16,76115.40;
Kiechintiidleil ton® 15,187 ili550; tong
één 14,20-13,00; tong twee 12,01—
1152.

Per 40 kg. : tarbot. 393-210; grlet
296-196; teajtacljauw driel 184; ka-
beljauw viler 170; kalbeljauw vijf
1U44m00; schal één 1-38; sohol
tweei 12-1104; sdhol dirie 1212-8;
sdhioU (vier 84774; wijtffinlg dirie 108—
90; schar 54-80; rode poon één 200—
lili; r&dle poon (twee 122—70; bot 33—
24; IhOTBmalkreeil 24-21,

De besommingen waren
f 3.500; VD.H8 f 3.900; Vv.D. 19
f 6 700; WR.13 f 11301 1JM.18
f 1570 1IM, f. 2.500; verder wa—
ren er tlwee Gloieldlereitiers neit een
totalte toelsioimming van f 30.000.

: UK 78

Aan de donderdagmarki! van 21
juni werd aangevoerd 2803 kg.
tongi; 87 kisten tarbot en griet;
579 Kkisten ka-brljauw; 146 Kisten
wijjictng 408 kiisten Schol; 126 kist-
ten ;.char; 1 KKt hate 35 kisten
makreel en 112 Kkisten diversen.

Prijzen in guldens. Per 1 kg. :
tarbot 12.32-10.f)6; griote tong 15.38—
14,84; groiotlmiiddel itong 16,1715,21;
Kleiihimlidiceil tong 14,9804,05; tong
één 13,52-12,65; tong tweie 11,73—
11,14.

Per 40 kg. : tairtat 383-1(60; griet
37211100; ikaheiijatuw één. 204-186; ka-
beljauw tiwce 17.8-154; kabeljauw
drie 134-116; ‘kiaibeljauw vier 12—
1018; ikabeyiatitw Vijf 184-92; schol
één 1122-85, schol tfswee 128-84:; schol
drie 118-84; schol vier 82-70; wij—
tinjg drie 88-46; schelvis één 116;
schelvis idrite en vier 192-140; schar
56—24; mialkreal twee 60-46; mullets

540-464; node poian 24061; hake
202; bot 24.
De besommingen waren : WR 17

f 117,600; UK ,187 f 23.400; UK.234
f 7,2:00; VD.18 f 3.800; VD.19 f 4M»;
VD.,128 f 18400; WR.13 f 1400;
WR,2111 f 1.200; uUuM.18 f 1,700;
1IJM.19 f 9.600; 1IM.47 f 300; ver—
dsr één Dremsi vaamiig de E456
meit £ 1il;800 aan besoming.

Aan de vrijdagmarkt van 22 juni
werd aangevoerd 4198 kgl tong;
1915 ikéaten tarbot eau giriet; 1404 kis-
ten kabeljauw; 20 kiisten schelvis;
846 kiisten wdjjting; 1118 Kisten
scholl; 12(6 kisten schar; 183 kisiten
malkpeei; 6 kiisten hate en 252 kte—
tienlidiinarsiai.

Prijzen in guldens; Per 1 kg.:

REDERS

NEDERLAND
VAN DAG TOT DAG

tartoit 12,09-11,90; gwoitie tong 15,S3—
14,70; graotmiddiel tong 16.06—14,99.
kieinimiddel tong 14,90hnl4,22; tong
één 14,12-13.45; tong twee 1303—
12,14; zalm 16.00,

Per 40 kg. : barbot 3612-184; griet
272-1180; kabeljauw één 214-180;
kabeljauw twee '176-184; kalbeffijauw
drie 104-94; kabeljauw vifer 104-S4;
kalbeljauiw Wvifjtf 92—-64; schelvis één
126; schelvte twee 130; schelvis driie
130—-102; scheillvis viier  140-100 ;
schol één 110784.; schol tweie 9%6-69;
schol dri;: 102.86; schol vier 80-55;
Wijting drie 61 37,60; miaikreel twee
40-22; haring 126; schar 54-24;
mluHoits 440—-420; hiortsmalkrfeel 34r30;
steanbolk 43-29; dqrah 4036; node
pioon 1®4; modle poon tWee 100M51;
tonigSdhar 21il1ij179.

De besommingen waren : KW.34
f 27.600; KW.214 f 9300; KW .185
f 18.200; UK.272 f 23500; UK,17
f 20.000; UKJ18 f 24.000; UK.20
f 21.400; UK 78 f 6.000; UK.135 +
UK, 145 f 21600; UK.138 f 26.200;

UK.234 f 2.300; vD.18 f 2.700;
VD.10 f 4400; 1IM.18 f 2.500;
1JM.19 f 4400; WR.30 f 20.700;
7 TeixeillaarB  + 1 goeidfétredérl

f 185.000.

Aan do maandagmarkt van 25
juni werd aangevoerd 7.310 kg
tong; 015 Kisten tarfoiot en grist;
1.340 kisten kabeljauw, 9 Kkicitien
schelvis; 1462 kiifetem wiljitimg;, 884
kielten schol—; 63 Msiten sclhar; 110
kiilsit]Tm malkreTjl en 97 Wsiteoi diver-
sen.

Prijzen in guldens. Per 1 k?. :
tarbot 12,51-11,40; griotte tong 1582—
14,90; griootmildidiel tlong 1539-14.81 ;
kileinimildidlel tong 14,45-113,77; tong
één 14,06-12.96; tang tlwee 1351—
12.80; ealm 23,51-13,65,

Per 40 kg. : tawblot 394-176; griet
288—172; kabeljauw één 210-100; kar
belja—Uiw tWee  14211112; kabeljauw
drie 08 ®6; kabeljauw vier 98-82;
kabeljauw vijf 86-72; schelvis twe:
110-104; scheivife vtar 122—-80; wip—
(Sng driel50-36,60; Schol één 102-70;
schidl twee 100-80; schol drie 98—

80; schol: vier 82-70; schar 55-32;
makreel twee 4250-01,60; mullets
3118-180; node poon twee 92-45;

haiai 80; krab 30-20; tongschar 216—
144.

De besommingen waren
f 21.800: KW .22 f 36.500;
f 16800; KWwW,29 f 17.600
f 20500; KW .5 f 25.700;
f 19,200; KW,187 f 18.300;
f 311,PO0; KW,.162 f 20 300;
f 22.300; KW.173 f 20400;
26.500; KW .189 f 25.800;
f 14.500; KW.226 f 15000;
f 5700; 1IJM.20 f 9.700;
f 18.40; UM.44 f 211.400;
f 2.1000; KW.154 f 24.100.

KW .4
KW.25
KW..51
Kw 88
KW,146
KW.167
KW.175
KW.201

SCH,256
1IM.24
KW,1115

i N
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Visaanvoer te Den Helder

Aanvoerbericht van 18-6 t/m 22-6-79

Door 92 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd :

Hoeveelheid Vissoort Opbrengst Prijs per kg.
in kg.
21.574 kg. Tong f 305,265,78 van f 15,91 tot f 11,05
18.499 kg Tanbo't f 120.870,49 van f 12,47 tot f 2,94
93.805 (kg. Rohiol f 191.976,33 wan f 3,19 tot f 0,99
18.460 ikg Kabeljauw f 50.993,81 van: f 7,68 tot f 1,28
3.003 kg. Griet f 15.656,55 van f 5,79 tot f 4,24
15.520 (ko Sohiar f 14.374,18 van £ 1,28 tot f 0,60
8.735 Kkg. Wijting f 9.279,19 van f 2,27 tot f 0,94
106.909 kg Diversen f 303.924,78
286.505 kg. f 1.012.341,11

Hoogwater boekjes

van 30 fr. Ofwel door storting van
de som van 30 fr. op postrekening
000-0418987-44 van het Nieuws-
Hendrik Baels-

De getijtafels voor 1979 met de
aanduidingen in tijd en hoogte
van hoog- en laagwater te Oostende nr.
en de kust, zijn van onze pers ge- blad van de Kust,
komen. kaai 30, Oostende.

Belanghebbenden kunnen ze be-
komen bij alle dag- en weekblad-

\C Men mag dit ook met 30 fr. post
verkopers van de kust tegen de prijs

zegels doen. B.T.W. is inbegrepen.

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN
IN KLEURENDRUK

Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserijmappen verkrijg-
baar (70 cm. X 100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A.
-NIEUWSBLAD VAN DE KUST”

H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE - TEL. 059/32.11.13-49

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de
overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987—44 van
,,Het Nieuwsblad van de Kust”.

Het gamma omvat volgende mappen :

A. VISSERIJMAPPEN a 400 F. (B.T.W. Inbegrepen)

NOORD—-AMERIKAANSE VISSOORTEN
ZEEVIS

SCHAAL— EN WEEKDIEREN

SPORT— EN LIJNVISSERIJ

B. VISSERIJMAPPEN a 300 F. (B.T.W. Inbegrepen)

KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE
NOORD—-ATLANTISCHE OCEAAN
ZEEDELICATESSEN

Ingeval van verzending dienen bovenstaande pri|lzen verhoogd
met 50 F. portkosten.



