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DIENT EEN BOUWBELEID
VOOR
VISSERSVAARTUIGEN
AANGEVAT ?

VOOR MEER E.E.G.-STEUN

Het is onze lezers en de visserijwereld maar al te goed bekend
dat op het huidig ogenblik, nu op aille gebied inzake visserij aan restric-
ties moet gedaan worden inzake aanvoer van bepaalde soorten vis, zich
ook de vraag stelt, wat gedaan met de Vloot, welke vaartuigen zijn eco-
nomisch best uitbaatbaar, is de bouw van deze aan te moedigen, op welk
niveau, voor welke visserij en van welke grootte.

Buiten het verlenen van goedkoop krediet, wordt in Belgié daar-
omtrent geen visserijpolitiek gevoerd, bouwt de ene een schip van 27 m,
een andere van 29 m en er zijn er die nu de bouw aangevangen zijn van
34 m, welke zeker de 50 miljoen frank zullen kosten. De vraag stelt zich
daarom meer en meer : zijn deze nog uitbaatbaar, dient het vraagstuk niet
eens ernstig aan'gepakt en welke vaartuigen zullen economisch het best
aangewezen zijn.

Wij menen dat het iIn dat opzicht groot tijd wordt deze studie niet
alleen aan te vangen, maar er een praktisch gevolg aan te geve'n, daar
het niet volstaat 85 th kredieten te verlenen en daarenboven vele facilitei-
ten om achteraf bepaalde faillissementen te moeten noteren.

Want wie zegt ons dat binnenkort de Belgische IJslandvisserij tot
de geschiedenis niet zal behoren ?

Nu reeds is deze tot 8 vaartuigen herleid en op het ogenblik dat
we dit schrijven, zijn we nog miet zeker dat Belgié het aldaar nog één of
twee jaar zal kunnen trekken, vermits een vooropzeg van zes maanden
voldoende is om er een einde aan te stellen.

Onze kust— en middenslagvloot is weliswaar sterk veroud(*rd en het
is een feit, dat de huidige bouw van een kustvaartuig uiterst duur voor-
komt.

In den vreemde en voora! in Engeland, Frankrijk, Duitsland, om niet
te spreken van Amerika, is men de bouw aangevangen van kustvissers—
vaartuigen van 17 a 23 m in polyester. Is dat de toekomst ? Zijn deze
veel minder kostelijk van uitbating en dient geen poging aangewend om
die weg op te gaan ?

Is ons Proefstation of zijn de technische diensten van ons Zeewe-
zen , samen met landbouw niet aangewezen om zo spoedig mo-
gelijk die studie aan te vangen en tot een praktisch besluit
te leiden, in plaats van verder te gaan met de huidige sleur
van nieuwbouw. Is er geen scheepsbouwwerf die er al aan ge-
dacht heeft, de visserijtentoonsteliingen, waar polyester vissers-
vaartuigen van dien aard tentoongesteld werden, te bezoeken en
zich de ondervinding van die bouw ten nutte te maken ?

Thans wordt opnieuw er maar goed op los gebouwd zoals
vroeger, met weliswaar wveiliger normen en moderner accomodatie,
maar dat is niet de toekomst.

Wij menen dat het hoog tijJd wordt met een verouderde
vioot als de onze, niet alleen grote kredieten te verlenen, be-
roecp te doen op de FEOGA en de gelden van de VOZOR,
maar de jongeren, en er zijn er genoeg, in die zin aan te
moedigen.

Want niet
vooral het economische,
bemanningstekort.

Zo zien we In
maandag te varen en de
markt te zijn, omdat de

maar ook
eventueel

het technisch
het sociale en

vraagstuk stelt zich,
dat van het

Nederland de \visserij fel evolueren om de
vrijdag, zelfs de zaterdag aan de
bemanning het niet anders wil.
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WENST [JSLAND AAN
ZIIJN BILATERALE
OVEREENKOMST MET
BELGIE TE SLEUTELEN ?

Het ministerie van Buitenlandse Zaken van IJsland tracht een
herziening te bewerkstelligen van de bilaterale overeenkomst van 1976
met Belgié in verband meit de toelating voor een aantel Belgische vaar-
tuigen, een kontingemit vis in de lJslandse 200 mijlszone te komen van-
gen.

Niettegenstaande we van een bilaterale overeenkomst spreken, is
het in fteite een IJslandse tegemoetkoming aan de Belgische visserij, die
een jaarkontingent van 6.500 ton toegekend werd, waaronder 1500 ton'
kabeljauw. Gezien de gevoelige teruggang van de. IJslandkabeljauw—
stook wenst IJsland nu beperkingen op te leggien aan de Belgische Ijs-
landers en de 1509 ton kabeljauw aian het Belgisch kontingent te' ont-
nemen, zodat dit laatste van 6.500 ton tot 5.0*00 ton zou terugvallen. Wel
zou er nog, bij de vangst op de andere toegelaten soorten zoals koolvis,
rode poon, schelvis, leng enz... 15% als bijvangst toegelaten worden.
Da,t wil zeggen dat op de 5.000 ton maksimum 750 ton kabeljauw en gul
mag gevangen worden en de rest bestaande uit andere soorten. De Bel-
gische onderhandelaars staan natuurlijk niet in een bijzondere sterke
onderhandelingspositie omdat we zo een beetje uit de hand van lJsland
eten. We zijn inderdaad het enige Europese land, de Faroe niet te na
gesproken, die echter tegenprestaties kan bieden, die nog in de lJslandse
wateren mag komen vissen. Zelf kunnen wij lJsland op visserijgebied
niets aanbieden. We moeten dan ook trachten het beste uit die onder—
handelingen te rapen en de goede Uslandse ’’geste” ten overstaan' van
onze visserij indachtig zijn. 1Jsland zelf legt beperkingen aan de eigen
vloot op in verband met de kabeljauw en de gullenvisserij. Onlangs nog
werd een maatregel getroffen waarbij elk 1Jslands vaartuig die' op ka-
beljauw vist, minstens 90 dagen aan deze visserij dient te' verzaken tusL
sen 1 mei en 30 september van dit jaar. Waar men beperkingen oplegt
aan de eigen visserij, is het moeilijk verdedigbaar dit niet te' doen aan
derden, ook al gaat het hier om een zeer klein kontingent. We mogen
dan ook rekening houden dat er wel een beperking uit de bus zal komen,
al duimen we voor een kompromis waar elkeen iets aan over houdt.

Herinneren we er aan, dat in de overeenkomst met lJsland even-
eens is op'genomm dat de vaartuigen van de Belgische rederijen die
het bedrijf stilleggen en die op lJsland mochten varen, automatisch hun
vergunning verliezen. Normaal gezien, moet de Belgische IJslandvisserij
dus met de tijd uitsterven In dit verband herinneren we er aan, dai
vroeger volgende vaartuigen ingeschreven waren met een vergunning op
IJsland : de 0.81, 0.202, 0.216, 0.129, 0.282, 0.317, 0.318, 0.334, 0.288,
0.182, 0.316, waarvan de 0.288 reeds is uitgevallen door totaal verlies
de 0.282 wegens stopzetting van het bedrijf, en de 0.316, rederij Van Lui
wegens verkoop aan het buitenland.

Gezien het kontingent 6.500 ton voor de overblijvende vaartuigen,
konden deze dit normaal jaarlijks zelfs niet aan. Nu echter met de be-
perkingen op de kabeljauw, zal dit wel een weerslag hebben op de aan-
voeren, vooral ook omdat men hierdoor eveneeng beperkt wordt in de
toegang tot de vangstgebieden en men in de selzoentijd van de' kabel-
jauw, deze gebieden zal dienen te mijden. Het is duidelijk dat dit een
ernstige teruggang betekent voor onze IJslandvisserij, meer dan 1.900
ton die zou afgenomen worden. Een beperkt optreden wat de vangstge-
bieden betreft, zou zeker remmend werken op de normale uitoefening
van de visvangst en hierdoor een grotere weerslag hebben dan men in
feite geneigd zou zijn aan te nemen of in de cijfers te zien. Het ware
natuurlijk beter, dat men een zeker kabeljauwkontingent zou blijven
toekennen en het algemeen kontingent zou relativeren. Hopen we maar
dat onze onderhandelaars van Buitenlandse Zaken met een goed kom-
promis aan wal komen. Anderzijds moeiten we IJsland toch dank weten,
voor de tegemoetkoming tegenover onze vissers en we hopen dat onze
regering dit indachtig zal zijn waar het ook maar kan, de vriendschaps-
betrekkingen ten bate.

P.V.
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Maar dan stelt zioh bij het uitgeven van dergelijke Kkapi-
talen, de vraag of het rendement van een vaartuig voldoende
zal zijn In acht nemend dat de visgronden welke wij bevissen,

veel verder afgelegen zijn dan die van onze buren.

HET BOUW EN VISSERIJBELEID IN NEDERLAND

In Nederiand heeft men dat vraagstuk, nu de
perking is opgelegd, al van naderbij bekeken.
Een vaste regeringscommissie voor de visserij van de Twee-

visserij be-

de Kamer, heeft in april jl. overleg gepleegd met de betrok-
ken minister van Landbouw over zijn beleid ten opzichte van
bouwopdrachten voor vaartuigen, die de visserij In de toekomst
zullen bedrijven en de vraagstukken er mee verband houdend.

Bij ons is van dit alles nog niets in huis gekomen. Het
verslag daarover is onlangs verschenen.

Daaruit ménen we té& moeten vaststellen dat de Hollandse
vioot van de grote zeevisserij, daar 42 eenheden telt met een
totaal motorvermogen van 66.400 PK.

De Hollandse Vloot van de kleine zeevisserij, wat wij
kust en middenslag noemen, en iIn Holland voornamelijk rond-
en platvis vangt, is sinds 1973 ingekrorfipen, maar het gemid-
deld motorvermogen is per vaartuig fel gestegen, wat bewijst dat
men meer en meer streeft naar krachtiger motoren overtuigd
de vangsten sneller en groter binnen te halen.

De besommingen van die totale vloot zijn in stijgende
lijn gegaan. Deze tendensen blijken uit onderstaande cijfers, die
voornamelijk ontleend zijn aan de publikatie 5.53 van oktober
1978 wvan het LEIL

1971 1972 1973 1974 1975

Aantal vaartuigen van
de kleine zeevisserij
per 31 december 456 469 472 458 387 344 345 348
Gemiddeld motorvermogen
in PK 471 510 621 747 846 867 866 862
Besomming in
miljoen gulden 190 217 268 268 282 306 306 =+ 320

In 1975 en 1976 verminderde de vlootomvang met 114

eenheden,
regelingen. In

vooral als gevolg van de twee opeenvolgende sanerings-
1975 werden echter nog 19 en in 1976 nog 1
schip aan de Vloot toegevoegd uit lopende bouwopdrachten. Ver-
der zijn er kleine wijzigingen in het aantal schepen doordat
vaartuigen uit de Kkleine zeevisserij naar de garnalensector zijn
gegaan en andersom. Vanaf 1974 werden geen bouwopdrachten
gegeven.

In 1978 en 1979 is
volgens de gegevens van
maart 1979 ACHTTIEN
Deze kotters hebben
middeld 1500 PK.

hier verandering in gekomen, want
de Scheepvaartinspectie zijn er tot 13
nieuwbouwopdrachten voor kotters verstrekt.
een totaalvermogen van 27.130 PK, dus ge-
Voor tien van deze achttien schepen zijn aan-
vragen om een Investeringspremie Zeescheepvaart ingediend. In-
middels is 1 aanvraag goedgekeurd, zijn er 4 afgewezen en
verkeren er 5 in behandeling, waarvan er vermoedelijk 3 zul-
len worden afgewezen.

Een vergelijking van de
gelijktijdig verminderd aantal
deld financieel resultaat per

gestegen besommingen met een
schepen duidt aan dat het gemid-
onderneming is gestegen. De hieruit
voortvloeiende verbeterde economische positie kan het in voorko-
mende gevallen mogelijk maken tot vervanging van verouderde
schepen over te gaan.

Bij een dergelijke beslissing
overwegingen een rol
lijk voor de fiscale
investeringen de

zullen waarschijnlijk ook andere
spelen. In de wvisserij is men ontvanke-
mogelijkheid om door afschrijvingen op nieuwe
betaling van inkomsten— en vennootschapsbelas-

ting voor een deel naar de toekomst te verschuiven. Ook de
WIR zal een rol spelen bij de beslissing tot investeren, maar
deze kan niet als een nieuwe stimulans beschouwd worden. Die
premie van 15 pet, is ‘immers in de plaats getreden van de In-
vesteringspremie Zeescheepvaart, die 1in 1976 en 1977, 5 x 4 pet
bedroeg en van de vervroegde afschrijving van 33,3 pet

Voor zover deze overwegingen van de visser leiden tot
de vervanging van een Vvaartuig door een nieuw schip met een
praktisch gelijk motorvermogen als het oude, kan de Minister
een dergelijke beslissing positief waarderen. Wordt in een der-
gelijlk geval een beroep gedaan op de nu van kracht zijnde

in successie een
mogelijk  maakt,

Investeringspremie Zeescheepvaart die vijf jaar
premie van 1,1 pet, dus in totaal 5,5 pet

dan wordt zijn advies voor de toekenning gevraagd. Dat advies
zal positief zijn ingeval verwacht mag worden dat met het
nieuwe vaartuig binnen de legale vangstmogelijkheden een ren-
dabele exploitatie iIn het verschiet ligt

Ook de bestemming van het te vervangen Vvaartuig zal
mede bepalend kunnen zijn of de Minister zich al dan niet
positief opstelt ten aanzien van steun bij nieuwbouw. In  het
afgelopen jaar zijn steunaanvragen voor 12 schepen voor de
garnalensector en voor vervanging van schepen die met borden
op rondvis vissen met een positief oordeel naar de EEG in

1976

Brussel gestuurd, aangezien in  beide sectoren vervanging van
oude schepen gewenst 1is. Een wezenlijke voorwaarde voor deze
positieve opstelling was, dat het aantal schepen van de vloot
door de nieuwbouw niet zou worden uitgebreid, doordat een gelijk
aantal vervangen schepen de Nederlandse \visserij zou verlaten.

In gevallen dat de nieuwbouw gepaard gaat met de aan-
merkelijke uitbreiding van het motorvermogen spelen waarschijn-
lijk andere overwegingen mede een rol. Naar het verleden kij-
kend wordt verwacht, dat met een Kkrachtiger schip hogere be-

sommingen behaald kunnen worden. De beloning van de be-
manning is direct afhankelijk van de besomming, zodat ver-
wacht wordt met hogere beloningen gemakkelijk een bemanning
voor het nieuwe schip te Kkunnen werven.

Verder wordt in een aantal vissersplaatsen het sociaal
van de visser mede bepaald door het

tuig.

prestige
motorvermogen van het vaar-

De Visserijwereld van 12 juli
parlementaire commissie weer.

Deze commissie is ten andere van oordeel
sing om een aanmerkelijk hoger motorvermogen in het vervangende
vaartuig te laten installieren dan In het vervangen vaartuig aanwezig
was, Vveelal onvoldoende rekening wordt gehouden met de toekomst-
mogelijkheden. De toekomst van de Vvisserij is, door een ontbreken
van een gemeenschappelijk visserijbeleid van de EEG, nog 1iIn ne-
velen gehuld, maar het is wel duidelijk dat de toekomstige vangst-
mogelijkheden beperkt zullen zijn en dat van vrije bevissing geen
sprake meer zal zijn. Er is iIn principe vrijheid van produktie in de
EEG, maar dat ontslaat het visserijbedrijfsleven niet van zijn verant-
woordelijkheid om binnen de opgelegde beperkingen ter bescherming
van de visbestanden, vlootomvang en vangstcapaciteit te beheersen.

De Nederlandse Minister wil er ovérigens geen twijfel over la
teld7bhestaari97®t een verhoging van de vangstcapaciteit, hetzij door
opvoering van het motorvermogen, hetzij door uitbreiding van de
vloot van de ondernemer, binnen het huidige beleid niet zal leiden
tot een verhoging van de individuele contingenten voor platvis. An-
derzijds zal een verhoogde vangstcapaciteit er wel toe kunnen leiden
dat niet individueel verdeelde national quota (onder andere rondvis)
sneller zullen zijn uitgeput.

Bij de behandeling van de begroting 1979
Hollandse Commissie voor de Visserij
de hoogste tijd werd om
Visserijwet vast te leggen.

geeft het overleg van deze vaste

dat bij dé beslis-

is door de vaste
reeds gevraagd of het niet
normen voor het optimale schip in de

Toen is daarop geantwoord dat de Minister het niet doelmatig
acht ten behoeve van een visserij—conserveringsbeleid normen voor
vissersvaartuigen in de wet vast te leggen.

Onder invloed van technische vooruitgang, economische ont-

zullen normen voor
wisseling onderhevig kunnen

wikkeling en wijziging van visserijmogelijkheden
een optimaal schip herhaaldelijk aan
zijn.

In dit standpunt is ondanks de huidige ontwikkeling geen wij-
ziging gekomen. Een beperking van het motorvermogen voor kotter—
vaartuigen via nationale wettelijke maatregelen acht de Minister niet
gewenst. Een dergelijke maatregel sorteert slechts effect, indien ook

aan het aantal eenheden (licenties) grenzen zouden worden gesteld,
zoals in het concept—visserijbeleid van de Europese Commissie is
overwogen.

De Minister wilde er bovendien op wijzen dat het nationaal
stellen van bedoelde limieten een produktiebeperking inhoudt, het-
geen op Europees-reehterlijke gronden niet mogelijk moet worden ge-

acht. Dergelijke maatregelen kunnen dan ook slechts in het kader
van de Europese Gemeenschappen integraal en over de gehele linie
worden getroffen.

Vermoedelijk kampt Engeland ook met dit probleem. De di-

recteur van de semi—publiekrechterlijke White Fish Authority heeft on-
langs (Financial Times van 28 februari 1979) publiekelijk geklaagd,

dat de Britse vloot sterk iIn omvang toeneemt, maar dat een res-
trictief vergunningenstelsel nog ontbreekt.
Het beleid is er op gericht In een communautair kader te

komen tot algemeen geldende regels die erop gericht zijn de vangst-
capaciteit van de Vvisserijvloten van de lid-staten af te stemmen op
de visserijmogelij'kheden welke binnen het totale verband aanwezig
zijn en in elk geval te voorkomen dat de vissers uit de lid—staten
onder van elkaar afwijkende regimes worden gebracht. In de wet
kan hierop niet worden vooruitgelopen door de vlootomvang te be-
perken, maar het beleid is erop gericht uitbreidingsinvesteringen in
de vloot te ontmoedigen.

Wordt voor uitbreidingsinvesteringen — waardoor of het aantal
schepen van een ondernemer of het motorvermogen van zijn schip
toeneemt — overheidssteun gevraagd en is voor de toekenning ervan
het advies van de Minister nodig, dan =zal dat iIn principe negatief
zijn.

Ingeval een beroep gedaan wordt op het Besluit
premie Zeescheepvaart 1978 dan zal het advies slechts positief zijn,
als kan worden aangetoond dat binnen de legale vangstmogelijkhe-
den, onder meer rekening houdend met de toegewezen tong— en
scholcontingenten, een rendabele exploitatie mogelijk is. Worden voor
nieuwbouw leningen met overheidsgarantie aan de Nationale Inves—

Investerings-

(Vervolg op blz. 3)
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teringsbank verzocht, dan zal de opstelling dezelfde zijn.

Voor de rente—overbrugging 1is het Ministerie van Economische
Zaken autonoom verantwoordelijk. Het beleid van het Ministerie van
Landbouw en Visserij inzake de nieuwbouw van vissersvaartuigen is
aan economische zaken uiteengezet met het verzoek ingeval een
beroep gedaan wordt op de rente—overbrugging bij de nieuwbouw
van vissersschepen, het advies in te winnen van de Minister van
Landbouw en Visserij. De reactie van economische zaken op dit
verzoek luidde positief.

VIRAGIBN UIT 'DE COMMISSIE

In visserijkringen is men geneigd het beleid van de Minister
z0 op te vatten, dat niet op steun van de overheid gerekend mag
worden, indien problemen met de energievoorziening zouden leiden
tot een beperking van het oliegebruik. Is deze interpretatie juist ?

Heeft de Minister contact gehad, luidde een volgende vraag,

met de Vereniging Visserijbelangen die uit een oogpunt van renta-
biliteit geadviseerd heeft geen schepen met een groter vermogen
dan 1250 PK te bouwen ?

Welke stappen, zou het PvdA-lid gaarne vernemen, zijn in

1979 gezet op weg naar een gemeenschappelijk visserijbeleid ?

In welke mate, aldus de laatste vraag van het hier sprekende
lid wordt gebruik gemaakt van de saneringsregeling voor de grote
zeevisserij ?

Een Ilid van de WD-fractie informeerde naar de opvatting van
de bewindsman over een eventueel verbod van haringvangst, juist nu
in deze sector aarzelend enige nieuwbouw op gang komt ?

Wat is het motorvermogen van de vervangen schepen en wat
is de bestemming van deze schepen ?

Is de Minister bereid zich sterker dan tot nu toe iIn Europees
verband in te zetten voor een verplichte beperking van het motor-
vermogen ?

Hoe komen nieuwe schepen aan quota, vroeg de VVD—woord—
voerder, en is er enige greep te krijgen op de vrije markt in quota ?

Richten nieuwgebouwde schepen zich alleen op de vangst van
platvis of rondvis of op beide ?

Het hier sprekende lid stelde vast dat de Minister kritisch
aankijkt tegen uitbreidingsinvesteringen, maar hoopte een meer posi-
tief gestemde visie van de bewindsman te vernemen over vervangen-
de investeringen, ook wanneer deze met enige uitbreiding gepaard gaan.

Een ander lid vroeg of het waar is dat de eigenaar van een
bepaa’'lde kotter zijn motorvermogen van 1200 PK heeft teruggebracht
tot 300 PK.

Een lid vroeg of het in het voornemen van de Minister ligt
om — al of niet samen met collega’s uit andere landen — te ko-
men tot een beperking van het motorvermogen, waarom een aantal
jaren geleden vanuit de Kamer gevraagd is. Het economisch criterium
ligt nu wei op 1,250 PK, maar intussen worden schepen van 2000
PK gebouwd.

In het antwoord op de gestelde vragen en gemaakte opmer-
kingen zette de Minister van Landbouw en Visserij uiteen, dat bin-
nen het huidige beleid vervanging van vissersschepen mogelijk moet
zijn. Het is immers van belang zo modern en doelmatig mogelijk
het bedrijf uit te oefenen. Daarbij wordt erop gelet de capaciteit niet
uit te breiden, =zij het dat in individuele gevallen een uitbreiding
van het motorvermogen toegelaten wordt. De nationale invoering van
een licentiestelsel — evenals van een \eilplicht — stuit op Euro—
pees—rechterlijke bezwaren, zodat de Minister deze niet overweegt.
Het staat hem evenwel wij door middel van het premie—instrument
een ontmoedigend beleid te voeren.

In het geval van een onverhoopte energiecrisis zal
geen subsidie op olie gegeven worden.

Aan een verplichte beperking van het motorvermogen per schip

uiteraard

kan alleen iIn Europees kader gedacht worden.
De beraadslaging in de Visserijraad van januari droeg een
formeel karakter; iIn hoofdzaak werden bestaande regelingen verlengd.

De discussié over haringvangst in de Noordzee moet nog
worden g evoerd. Volgens de laatste gegevens is er een voorraad van
450.000 ton. Dat zou een beperkte bevissing mogelijk maken, maar
aangezien Kkleine quota in de praktijlk worden overschreden, lijkt het
verstandig te wachten tot de voorraad is aangegroeid tot 800.000
ton.

in beginsel verhandelbaar, aldus de bewindsman,
is niet tot stand gekomen. Aan de eigenaar
die niet over historische vangst beschikt, wordt
500 kg tong en 1000 kg

Quota zijn
maar een marktprijs
van een nieuw schip,
een miniquotum ter beschikking gesteld

schol. Hij wordt niet geacht hiermee economisch te vissen, indien
hij zich althans aan de regels houdt.
Volgens een berekening van het Landbouw Economisch Insti-

tuut is er op het ogenblik, gelet op de prijzen van olie en Vvis, bo-
ven een motorvermogen van 1250 PK geen sprake meer van een
stijgend inkomen.

Inderdaad is

één kottereigenaar teruggeschakeld op een Klei-

ner motorvermogen; hij verwacht binnen de 12—-mijlszone met minder
kosten lonend te kunnen vissen.

De Algemene Inspectiedienst (AID) 1is van het begin van de
individuele quotering af geconfronteerd geweest met een aantal pro-
blemen. Enerzijds trachten de vissers een zo groot mogelijke vangst
te behalen, onafhankelijk van de vraag of dit zou leiden tot over-
schrijding van de contingenten. Anderzijds moest het openbaar minis-
terie inspeien op een voor hem nieuwe situatie. Nadat zowel in
EEG—kader als nationaalrechterlijk tot in de hoogste ressort de quo—
teringsregeling rechtsgeldig was bevonden, werd aan de vissers een
opgaveplicht van hun aanvoer opgelegd en de AID met de controle
hierop belast. Inmiddels is bij het Luxemburgse hof de bevoegdheid
van de individuele lid—staten in geding gebracht, maar hangende een
uitspraak heeft de Minister de AID opgedragen de aanvoer te Dblij-
ven registreren en bij overtredingen proces—verbaal op te maken. De
AID behoeft zich niet gefrustreerd te voelen, aangezien zonder zijn
werkzaamheden de quota ongetwijfeld sterker zouden zijn overschre-
den dan nu het geval is

In tweede termijn sprak een
licentiesysteem tot stand zal kunnen gebracht worden.
meer duidelijkheid over hei beleid, hetgeen ook in sociaal
de voorkeur verdient.

Hetzelfde lid zou graag vernemen in hoeveel gevallen een mi-
niquotum aan «nieuwkomers» wordt toegekend en of de ontwikke-
(;ing van zulke bedrijven van overheidswege iIn het oog wordt gehou-
en.

lid de hoop uit, dat spoedig een
Dit schept
opzicht

Een lid vroeg of de Minister informatie kon verschaffen over de
beoordeling door de Europese Commissie van multispeciesbenadering.
Dit lid zou voorts willen vernemen welk gedeelte van het motorver-
mogen op een nieuwbouwschip rechtstreeks gericht is op de Vvis-
vangst en hoeveel op de apparatuur en verbetering van de werksituatie.

Een ander lid vroeg inlichtingen over de plaats en de inten-
siteit van de AlD—controle.

Een lid vroeg de bewindsman in hoeverre de g arantie bestaat,
dat Nederlandse vervangen schepen niet in EEG—kader gebruikt worden
voor de visvangst.

Ook vroeg dit lid in welke mate naar de indruk van de Minister de
quotering in andere lid-staten van de EEG nageleefd wordt.

Een lid wilde weten in hoeverre het ontmoedigingsbeleid van de
Minister gebaseerd is op de verhouding tussen gebruikte energie en ge-
vangen Vvis.

In antwoord o p de gestelde vragen zei de Minister, dat miniquota
slechts in enkele gevallen zijn toegekend. De betreffende visser zal
na deze start een quotum door opkopen moeten verwerken.

De belangstelling van de Europese Commissie gaat eerder uit
naar de monospecies— dan naar de multiespeciesbenadering, die als
te ingewikkeld ervaren wordt.

Er is geen Nederlands belang mee gemoeid om het onmoge-
lijk te maken, dat schepen verkocht worden naar andere EEG-landen.

Deze zijn immers ook aan vangstbeperking gebonden.

Naar de indruk van de Minister worden de quoteringsvoor—
schriften in het buitenland in het algemeen beter nageleefd dan in
Nederland.

Het motorvermogen dat vermeld wordt bij een schip is uit-
sluitend voor de voortstuwing bestemd. Meestal is er een hulpmotor
aan boord voor de opwekking van elektriciteit. Bij de advisering in-
zake nieuwbouwpremies wordt ten Departemente van Landbouw en
Visserij inderdaad gelet op de meest gunstige verhouding tussen olie-
gebruik en opbrengst van de vis. Bij de aanvraag moet dan ook een
begroting overgelegd worden. De AlD—controle in de aanvoerhavens
werd van de zijde van de Minister gekenschetst als een intensieve
steekproef.

Totdaar het advies van de Nederlandse Visserijcommissie.

XXX

Wij hebben gemeend wat de Nederlanders in die vaste parle-
mentaire commissie naar voren hebben gebracht omtrent de huidige
te voeren Vvisserijpolitiek inzake bouw, hier te moeten weergeven om-
dat het oordeel van die commissie en de talrijke gestelde vragen
ook onze parlementairen en visserijverantwoordelijken niet mag ont-
snappen. p. VANDENBERGHE.

NIEUWSJES UIT DE OOSTENDSE VISMIJIN

Toen de 0.129 met een vangst
uit 1Jsland aan de verkoopbeurt
kwam op maandag 16 juli in de
Oostendse afslag, werd door de
heer Freddy Passchyji in naam van
de Stad Oostende, aan de kopers
en omstaanders om een minuut stil-
te verzocht tar nagedachtenis van
de overleden reder Pieter Vincent.
Met onitblooit hoofd en ingetogen-
heid werd hieraan spontaan gevolg

optreden tegen de lawaaiwakers
tijdisns de verkoopbeurten. Het is
inderdaad opvallend, hoe dikwijls
de afslager dient stil te: houden
omdat, zelfs met behulp vaji een
luidspreker, het geluid niet ver ge-
noeg draagt opdat iedereen, zonder
kans op vergissing, voldoende zou
kumnen volgen. Aan hert gesjouw
en het werpen van bakken, het
tergend gerucht van trakitoren en

gegeven. caterpillars en het geroep van de
laders, die meer dari eenis de af-

slagers in verwarring brengen, zou

Het wordt langzaimerhaind tijd minstens een beperking dienen op-

dat men weer eens strenger gaat gelegd te worden.



DE 2.592 ""HOSANNA'
OP HET STR/

De Zeebrugse middenslagtreiler
Z.592 vanlde rederij p.v.b.a. rede-
rij De Pax, is verleden donderdag
voor de kust van Schieveningen op
heit strand gelopen. Het schip was
bestuurloos geraakt, niadait het de
netten in het schroef kiieeg en
dreef hierdoor weerloos naar het
strand nadat heit door zijn anker
ging.

De reddingsboot uit Schevenin—
gen.de "Bernhard va® Deer” rukte
toen uit om bijstand te verlenen,
maar kwam op zijn beurt aan de
grond. Hierop haalde de strandbri—
gade van de Scheveningsie politie
met een rubberen motorbootje de
vijf bemanningsleden van de Z.592
die zwarelslagzijde leed, van boord.

Op dezelfde avond werd de red—

£ TE HUIIR GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio’s, kamers en STXJI>EN
TENKAMERS douche  spe-
ciale winterprvis, nl 2000 fi
Zw «Mon Séjour». Londen—
straat 8, Oost In] tol (059)
501971 80.27 52.
(7116N—8199V)

dingsboot reeds door een sleepboot
van een Rotterdamse bergingsmaat.
schappij bij hoog water losgetrok-
ken. Voor de Z.592 die moeilijker
lag, werd nog wachten geblazen.
Zelfde sleepboot slaagde er dan za-
terdagmiddag in bij hoog water de
Hoassanna los te krijgen en naar
de sleephelling te Scheveningen
over te brengen waar men eerst
het vaartuig naar eventuele opge-
lopen strandingsschade zal onder-
zoeken. Eigenaar vam de Z.59S is
de gekendeAckx Germaan. Het los-
trekken en bergen van het vaartuig
door de sleepboot van de Rotter-
damse bergingsmaatschappij zal
wellicht een kostelijk grapje wor-
den voor de verzekeringsmaatschap,
pij van de Z.592 en het is duide-
lijk dajt men de ”“Hosanna” met
zal laten: vertrekken vooraleer de
nodige bankwaarborgen geleverd
worden in afwachting van een la-
tere minnelijke schikking of pro-
cedure over de kostennota van de
berging. Aan boord van de Z.592
was onder meer schipper— eigenaar
Ackx Germain en zijn twee zonen,
die voorheen al grote moeilijkhe-
den heeft gehad inzake de bevoor-
rading van het ilegaal radioschip
Miamigo.

DE PAKHUIS

Men schrijft ons

Bepaalde poorten van pakhuizen
vooral dan in de haringhalle, zijn
zodanig verweerd en radlkaal: ver-
sleten, dait men deze met de uiter-
ste omzichtigheid dient tg; openen.
De meeste poorten zijn gelapt en
getapt. De verweerde naamomlijs—
tingen houden geen ruiten meer in;
zodat ongedierte zoals ratten ge—
maJkkelijk binnen geraken, De stad
Oostende heeft geen geld om in
vervanging van de poorten te voor-
zien, maar bepaalde paikhuishou—
ders hebben toch reeds latten ver-
staan, dat men de Stad zal verant-
woordelijk stellen bij diefstallen
waar het bewezen kan worden, dat
poorten zodanig verweerd en ten
einde hersteld zijn, dat zij geen
afdoende sluiting meer kunnen
waarborgen. Men heeft anderzijds
wel geld genoeg voor verwezenlij-
kingen genre Olympisch zwem-
bad” waar men met veel, minder
geld, tot de zelfdelresultaten zou
giekomen zijn, terwijl dit “beiestje”
nu tilentallen miljoenen aan de; ge-
meenschap kost vanwege' déficitai-
re uitbating.

Nota der redafctie :

Wanneer we het goed voor heb—

| TER VISMUN

ben, is er hiervoor een aanbestel
ding uitgeschreven en wacht men
op de goedkeuring van de aanbe-
steding,. Dezel aanbesteding gaat
slechte over een gedeelte van de te
herstellen aangelegenheden, zodat
er bij gebrek aan geld dit ver-
spreid is over vijf jaar om dan tg
moeten vaststellen dat de ‘'kosten
verdubbeld zijn.

Wat het zwembad betreft, is het
verkeerd dit een geldverspilling te
noemen, daar duizenden mensen
er een gezonde ontspanning vinden.

Er zijn andere verkwistingen
veel erger te néemen.

GESLAAGD

Bij het ter perse gaan vernemen
we dat de heer Mare Vanden
Bossche, zoon ven die heer en me-
vrouw Marcel Vanden Bossche, ad-
viseur vian de Minister van Ver—
kaeraweizen ter universliitéit Van
Leuven met dilote anidemsdheiidtag
geslalagd is in zajn examen van
Burglerlljk Ingenieur.

Onze beste gelukwensen aan de
knappe student.

In de Nationale

Op het Ministerie van Landbouw kwam de Nationale Visserijcom-
missie bijeen ter bespreking van visserijzaken op verzoek van de belang-
hebbenden.

Secretaris-generaal Vande Moortel zat de vergadering voor, waar-
aan — benevens een afvaardiging van de visserij — ook de Zeevisserij-
dienst en het Proefstation, alsook de beide vakbonden deelnamen.

Het momenteel zwaarst wegende punt was natuurlijk de stookolie,
zowel inzake prijs als inzake bevoorrading.

Het bevoorradingsprobleem is hoogstens voor de reders nijpend,
die zich in het verleden lieten bevoorraden door SCAP, Hand in Hand en
Avia. De anderen komen aan hun trekken en voelen zich bevoorrecht, zo-
dat de kwestie prijs nauwelijks besproken wordt. Nochtans zal met de
huidige prijs iedereen plots heel sterk bewust worden van de uitbatings-
moeilijkheden. Waar stookolie vroeger een normale uitbatingskost was van
zegge 15%, zal dit wellicht voor 1979, maar zeker voor 1980 een kosten-
percentage geven van ca 25% en een dergelijk procent op de brutoop-
brengst wordt voor iedereen onrendabel.

DE STOOKOLIEPRIJS

Maar de regering zit in geldnood en gezien de STOOKOLIEPRIJS
voor de gehele Belgische industrie een krisis betekent, verkeert het land
in de onmogelijkheid alle nijverheden met staatssteun in leven te houden.
Elk voor zich, zal moeten trachten uit de rode cijfers te blijven en voor
de visserij blijft er dan ook maar één oplossing : EN hogere vangsten,
EN hogere visprijzen ! ledere reder zal dan ook trachten zo lang moge-
lijk in zee te gaan in de hoop dat meer en meer vaartuigen aan de kade
zullen blijven, zodat voor een geringe aanvoer, een betere prijs zal ge-
geven worden, waardoor de overblijvers kunnen gered worden. Dat is de
redenering welke het eigenbelang van de grote dicteert. Wie dus geen of
onvoldoende stookolie kan krijgen, blijkt dus het eerste slachtoffer te
worden, al is dit ver van een natuurlijk proces. Het Ministerie van Land-
bouw is dan ook terecht van oordeel, dat iedereen gelijke kansen moet
krijgen en dat geen enkel vaartuig in de haven mag blijven wegens brand-
stofgebrek. Te dezer werden de meest formele beloften gedaan en zou er
bij de Minister van Economische Zaken aangedrongen worden op een ver-
zekerde bevoorrading. Maar de nieuwe regeling doet alles in het honderd
lopen. De eerste was wel minder kostelijk en verstandig.

VERVROEGD PENSIOEN

Verder werd er gesproken over een VERVROEGD PENSIOENSTEL-
SEL voor de visserij. De huidige wetgeving doet immers zowel reder als
bemanning betalen voor een Fonds waaruit kan geput worden om op 60

Visserijcom missie

jaar vervroegd met pensioen te gaan VOOR WIE 40 JAAR DIENST HEEFT.
Natuurlijk kan geen enkele visser daarvan genieten want het beroep is
al te zwaar opdat iemand tot zijn 55 of 60 jaar met de bokken zou kun-
nen varen. Volgens de vakbonden zou er echter een Koninklijk Besluit
in de maak zijn, dat hieraan grote verbeteringen zou brengen. Het bedrijf
echter denkt aan een sisteem waarbij een visser die 50 jaar geworden is
en aan wal een lichtere betrekking heeft gevonden, een jaarpremie zou
krijgen.

Hiervoor had men alle aandacht en er werd overeengekomen daar-
omtrent een ernstige studie te maken om, tegen het einde van het jaar,
met konkrete voorstellen bij de betrokken minister tot een afdoend resul-
taat te komen.

HET FONDS VOOR SCHEEPSJONGENS

Ook inzake het Fonds voor Scheepsjongens werd opdracht gege-
ven aan de Zeevisserijdienst om de ganse zaak van de opleiding te be-
studeren en te herzien. Het is namelijk duidelijk geworden dat meer en
meer reders, naarmate de uitbatingskosten zullen stijgen, zullen nalaten de
op het Fonds gemonsterde scheepsjongens nog een percentje bij te ge-
ven. Een jongen die echter louter en uitsluitend de vergoeding van het
Fonds ontvangt, ca. 400 fr. per zeedag, zal echter weinig aangemoedigd
worden om in de visserij te blijven. Als anderzijds de dagvergoeding van
het Fonds zou opgetrokken worden tot 800 of 1000 fr., betekent dit dat
de bijdrage van de reders eveneens zal moeten verhoogd en meer dan
verdubbeld zal moeten worden, wat in een krisistijd echter weer niet mo-
gelijk is, terwijl de Staat geen geld heeft om haar bijdrage op te trekken.
Ook in deze hebben de vakbonden gevraagd op enigerlei wijze bij de
werking van het Fonds betrokken te worden.

Wij mogen niet betwijfelen dat het Ministerie van Landbouw alle
begrip heeft voor de visserij en ons bedrijf zou, noch kan door enig an-
der ministerie zo daadwerkelijk bijgestaan worden, maar ook de Minister
van Landbouw werd, zoals alle andere, verplicht zijn budget in te krimpen.
We gaan nu pas en voor het eerst pas goed in 1980 de gevolgen van de
stookoliekrisis gevoelen. Meer dan ooit zou een codperatieve werking nu
het hoofd moeten bieden aan de groeiende uitbatingskosten. Het is dan
ook treurig te moeten vaststellen dat de regering soms meer belang hecht
aan codperatie dan bepaalde woordvoerders in ons bedrijf, waar indivi-
dueel belang blijft primeren en men daarvoor niet terugschrikt tot aller-
lei eerrovende middelen, welke tenslotte alleen voor het bedrijf schadelijk
zijn. Dergelijke triestige metodes zullen ons echter niet beletten onge-
stoord onze werking in het belang van allen en met enkelen, voort te zet-

P. VANDENBERGHE



Weetjes

In 1Jsland maakt men zich dui—
delijk zorgen om de steeds stijgen—
de prijs van de brandstof Inder-
daad steunt de IJslandsel ekono—
mie zich grotendeels op de visserij.
Als men nu weet, dat alle bedrij-
ven, del visserij in evenredigheid
tot de totale bedrijfskosten]l het
meest brandstof verbruikt, zal de
weerslag op de nationale ekonomie
in. Usland duidelijk groter zijn,
dan in andere landen waar de vis-
serij slechts voor een miniem ten
honderd het bruto nationaalpro—
dukt beinvloedt.

Gezien de lJslandse haringsitock
duidelijk tekenen vertoont van her
stel, worden er vangstkontingenten
vrijgegeven, waardoor reeds een
groot uitvoerorder van ingeblikte
haring naar de Sovjet—unie kon
waar gemaakt worden.

Meit de stijgende brandstofprijs
voor diesel-olie, wordt er meer en
meer uitgezien om de motoren aani
te passen op lichtel fuel dat toch
aardig beterkoop uitvalt dan de
diesel—olie.

In 1Jsland moeten de treilers
tussen 1 mei en 30! september, dus
in een periode gespreid over 5
maand, zioh 90 dagen onthouden
van kabeljauw en gulvanigst. Men
tracht het dan ook voor deze da-
gen waar te maken op rode poon,
koolvis en op Groenlandsg heilbot.
De prijzen voor rode poon en voor
koolvis zijn echter beduidend la-
ger dan dezelvan de kabeljauw.

In Island is eem kusitreiler ver-
gaan met 6 man aan boord. Niet-
tegenstaande de oproep om hulp
door een ander vissersvaartuig ge-
hoord werd en men het zinkend
vaartuig op de radar kon spotten,
verdween dit enige tijd nadien. Er
werd verder geen spoor meer van
\éaartuig noch bemanning gevon-

en.

Een miididensWgihreiller van in
1912 met een motor van 1964 van'
460 P.K., gebouwd in: Noorwegen,
maar ingeschreven in IJsland en
varende met Uslandse bemanning,
heeft het beste resultaat verwezen-
lijkt in zijn Kklasse:.. Wie zegt dat
het allemaal nieuw moeit zijn; als
de midtor em heit visMg maar o.k.

ZFiri.

In Usland hebben de autobe-
stuurders een serenade van clak—
songetoeter voor het parlement ten
beste gegeven om op dezei manier
te protesteren tegen de verleden
maand tussengekomen verhoging
met 25% van de essence. Deze kost
thans in onze munt uittgedrukt,
23 B. fr. ! Toch nog een aardig
stukje meer dan hier.

Een uitvoerfirma uit Reykjavik
heeft onlangs het grootst bestaand
Uslands uitvoer order gesloten ter

waaide van 100 miljoen, B.fr. voor
ing—eblikte grote lJslandse garnaal

In Jsland heeft men de koudste
lente sinds jareo opgetefcend. Dit
had trouwens zijn weerslag op de
visscholen en eveneens op de vogels
die zich met bepaalde vis voeden.
Aldus kwamen grote hoeveelheden
papiegaaiduikers om, omdat de klel.
ne visje? die er normaal in de len-
te zijn in het gebied van Husavik
in Noord-I1Jsland, thans op zieh
lieten wachten.

Een kleine Britse zeilboot werd
ten zuiden van Usland door een
zware golfslag omgekeerd en kwam
sterug recht ! Van de 6 man aan
boord kwamen er 2 te water die
konden gered worden. Alle opvar
renden hadden kwetsuren. Met een
noodmast en een stukje zeil kon
men gelukkiglijk een haven op
Weatman-—eiland in zuid—-IJsland be.
reiken.

De Franse tonijnschepen hebben
in de eemste zes maanden van 1979
6,2 duizend ton tonijn minder bin-
nengebracht dan over dezelfde pe-
riode in 1978. namelijk 26,2 duizend
ton nu telgen 32,4 duizend ton in
1978, Dit is echter meer een ge-
volg van heit Stilliggen begin dit
jaar wegens sociale eisen en an-
derzijds eveneens door slecht we-
der, dan als gevolg van mindere
vanigsiten. De gemiddelde prijs van
de tonijn in de afslagen ging ech-
ter de hoogte' in.

De schokstakingen van de Franse
dokkers kost aan haveninkomsten,
aan de rederijen en aan de firmas
diie zich met het laden en lossen
gelasten, zowat 350 miljoen B. fr.
per maand voor aille Franse ha-
vens samen. Het gaat natuurlijk
om Syndikate eisen, waarin de re-
gering zelf de rederijen verboden
heeft er op ini te gaan.

De oudste gewezen Franse drie-
master de "Belem” gebouwd op de
werven van' Nantes in 1896 en voor
het ogenblik opliggende in Itali-
aanse handen zonder verdere ver-
zorging, werd door de Franse: Ver-
eniging voor ds bescherming en
bewaring van de oude Franse vaar-
tuigen” door de direktiie van de
Franse marinemusea, aangekocht
om terug zeiewaardig gemaakt te
worden. Het vaartuig wordt naar
Brest overgebracht en zal ook ge-
deeltelijk gebruikt worden voor de
opleiding van jonge Frans© zeeof-
ficieren.

Eem nieuwe olileramp op zee heeft
zich ter hoogte van d© Caraibische
Zee voorgedaan tussen twee tan-
kers varende onder goedkope vlag.
Het zou een gevolg zijn van men—
selijfce fouten en meer in het bij-
zonder door een gebrek aan op-
leiding en zeemanschap van de
scheepsbemanning. 250 duizend ton
olie zou intussen in aee terecht ge-
komen zijn Voor de verzekerings-
maatschappijen wordt het de

zwaarste ramp uit de geschiedenis.
We bevelen de maatschappijen de
premies voor de vrachtschepen on-
der goedkope vlag substantieel te
verhogen, zodanig dait bepaalde re-
derijen het minder aantrekkelijk
zullen vinden onder goedkope vlag
en bemanning te doen varen.

De seikretaris—generaal van het
Franse marine—syndikaat heeft een
protestnota aan de overheid laiten
geworden in verband met de voor-
genomen dumping in de Golf van'
Gascogne van 6 duizend ton nukle—
air afval afkomstig van kernener-
giecentrales van 4 Europese landen.
Men vreest inderdaad dat de, zo-
gezegde hermetisch afgesloten ton-
nen afval geen waarborg zijn dat
sommige vaiten niet kunnen be-
schadigd op de zeebodem terecht
komen. Mien zou deze vaten op 4
duizend meter diepte dumpen

Het Amerikaanse agentschap voor
de Zieeén en de Atmosfeer” heeft
een kontrakt ter waarde van on-
geveer 9 miljoen' B.fr. afgesloten
met de “Rhode-Island—-Universiteiit”
voor het uitvoeren van een gron-
dige studie over de gevolgen van
de ramp met de olietanker, de
”Amoco—Cadiz”. Het zijn vooral de
gevolgen op de zeefauna en flora
die zullen bestudeerd worden.

De sardienenvissers uit La. Tur—
balle moeten grote hoeveelheden
gevangen sardienen terug in zee
werpen omdat er gebrek aan be-
langstelling vanwege de kopers be-
staat. Deze laatste beweren dat voor
de visser slechts de hoeveelheid telt
en niet de kwaliteit en dat door
gebrek aan zorgen de sardienen
een kwetsbare aanblik geven Men
tracht deze in massa aan boord
te halen. Dit is de reden waarom
het klienteel van de kopers de in-
gevoerde, maar beter verzorgde
Italiaanse sardien verkiezen.

Voor de eerste maal in de Fran-
se visserij is het bedrag van de
eigen produktie lager dan deze van
het ingevoerde produkt. Er werd
ingevoerd voor een waarde van on-
geveer 27 miljard B.fr., terwijl de
eigen produktie slechts ongeveer
25 miljard bedroeg. Dit is de in—
houid van een verslag kenbaar ge-
maakt door het Centraal Komité
van de Franse visserij.

Canada’s grootste en belangrijk-
ste rederijgroep heeft een overeen-
komst afgesloten met de grootste
Noorse exportgroep “Frionor” voor
onderlinge samenwerking. Het
Noorse Frionor zal aan Canada
half—afgewerkte bevroren zeeproduk
ten leveren via een filiaal van Fri-
onor in Canada en waarvoor een
speciaal frigoschip zal gebouwd
worden van 2 duizend ton die onge-
veer 225 miljoen B. fr. zal kosten.
Uit Canada zal dit zelfde vaartuig
dan bevroren kabeljauwsoorten en
haring naar Noorwegen en voor
Europese landen uitvoeren

De Britse Clyde—haringvissers die
een kontingent van 2 duizend ton
toegewezen kregen, hadden op prg
zen gerekend van 2500. B. fr. dé
ben. Ze kregen heel wat minder
als gevolg van de beschikbare inge-
voerde Camadaharing die men kan
bekomen aan 1600 B. fr. de ben.

Een nieuw type van net wordt
thans in Noorwegen uitgetest met
mazen van een zeshoektype in
plaats van het gewone vierkantje.
Hierdoor kan men groter mazen
breien dlan met de vierkante maas
omdat de zeshoekige maas over—
hoeks niet zo ver kan uitgerokken
worden hetgieien niet alleen, een be-
sparing van garen uitmaakt maar,
vooral dan bij de seinemetschepen,
een grote besparing op de trek-
kracht uéaitmaakt.

Taiwan, het eiland voor de Chi-
nese kust waarop dit land rechten
laat gelden, hoopt volgend, jaar zijn
palinguitvoer naar Japan op 23
duizend ton te kunnen brengen
waaronder 4 duizend ton gekweek-
te paling. Ook de uitvoer naar Ja-
pan van bevroren garnaal verwacht
men te zien stijgen van 3,5 duiziend
ton in '1976 tot 6,5 duizend ton in
1979.

De Peruaanse staatsmaatschap
pij voor vismeel ’Pescaperu” be-
schikt thans over zijn ganse kust
nog slechts over 37 yismjeelfafarie®
ken met een giezamelijke kapaci—
teit van bijna 4 duizend ton per
uur. Ih 1972 waren dit nog 99 fa-
brieken met een gezamelijke ver—
weriringskapaciteit van 7,2 duizend
ton per uur.

Op een car-ferry die de verbin-
ding tussen Nice en Corsica' waar-
neemt, werden door een averij, 000
mensen verplicht een nacht onder
de blote hemel, of in hun auto
door te brengen. Op een car—ferry
is er inderdaad geen slaapgelegen-
heid voorzien.

Door een Britse werf werd een
zeer moderne uitgerusite 35—meter
hektreiler afgeleverd aan een re*
der uit de Faroe. Het vaartuig is
beistemd vtoor bodem— en pelagische
visserij en zal van uit de thuishaf
ven “Torshavn” op de Farde, 1Js-
land, Groenland en Noord—Noor—
wegen varen. Het bezit een Black—
stone van 1000 P.K. en heeft 14
man aan boord. Het is uitgerust
met de meest gesofistikeerd vangst,
en electronisch aparatuur.

Voor de krabbenvisserij Voor de
kusten van Alaska werd het derde
vaartuig van een serie van 36-me—
ter treilers aan een rederij uit
Washington geleverd. De treilers
hebben een motor van 1125 P.K.
die hen een snelheid van 13 kno-
pen bezorgen. Aan boord kan 114
ton levende krabben genomen wor-
den De levering van deze schepen
vormt een onderdeel van het Ame-
rikaans plan om vooral op de min-
dere geviste soorten te gaan Vis-
sen.

Nu dait Usland zijn visserijlimie-
ten tot de volle 20© mijl heeft uit-
gebreid langs de kant van 't Noor-
se eilandje ” Jan Mayen”, dait 1Js-
land weigert te erkennen als heb-
bende een eigen recht op een eko—
nomische 200 mijlszone, hebben dei
Noorse vissers gedreigd met een
“capelin—oorlog” ~als tegenhanger
van de, intussen in de geschiede-
nis ingegane, Brits—Uslandse ka—
beljauwoorlog. De Noren zijn nieit
te spreken over de eigen regering,
wie zij laksheid in optreden en in
de bilaterale onderhandUingen met
Usland verwijten.



De brandstofcrisis en de houding
van een Redersorganisatie

Door eee rddiartsorgianasae wend
vorige week tj monde van zijn se-
cretaris wsittewnongel, aam B,siga,
‘aan idagiflidlden en aian de ministers
vam ljanidlbouiw ©n Economische Za-
ken, naar aanleiding va® een ver-
gadering welke vrijdag véor acht
dagen op Danldlbouiw wend g&origami—
seend, een note geaoiiden roeit een

igrlote titel : «ZEVEN TREILERS
ZONDER BRANDSTOF» laldlus
meldend dlait zevem treilers mieit

hum nuimmer, dii© volgens hen nor-
maal variige weeik malanldag moes-
ten blumfcerem om te vanen, aan d©
Ibunkeren om te viarem, aan de
kaai mioesitem .blijven liggen.

IB liet een toeval of opzeit, dait
men deize schepen die zitih nor-
maal lamgs de voorzitter van
deze nddersongamlsiatte, verkoops—
ageintt vam een miullai maftionlal,
njoamlde en wei ide 0.334, 0.216,
0.83, 0.202, 0.232, 0.274 en 0.206,
dte voiorheem ien wiel sederjt hij
agemt is (il jam. 1079) steieds be-
voorraad werldlen dioor ESSO.

Men voegde er aam, toe, waar—
sdMijnliiijk om het omjluiste er vam
ite idloen imzien, dat heit Ministerie
vtam Ecomomisdhe Ziaiken uifc de olie—
plot, alleen aiam de redenscoopera—
tievem SOAP en Hiamd in Hand
Zeebrugge, samen één mijloem li-
ter lhlad gelevend, tenwlijl die andere
onafhankelijk© (?) verdetars die
Voor de Visserij insltaain, mag niets
hlaJdlden gekregen.

Men Voegde er in deze
ook 'aan We, dat minister CteeB
©inide Vorige week opnieuw één
miljioen [I'iter ter besltlhlikfcing aau
steten van de visserij en dat dez»
farianidstof Zou gelavemd woerden aan
id© door Danldlbouw en deze Reldems—
organtisaltie aiamgeduidie onafhanke-
lijke verdelers.

Men Voegde er ook aian toe dait
deae reidarsiorigianiaatie. momenteel
eem ceorldiimaitiienol (?) speelt inaake
de IbnamdistoWewoorralding, aldus
willend© doen gelioven idlat voor—
teJan Ideize redersorganisa—.ie als
men dalt nlog Zo noemen mag, aan
het Ministerie van liandlbouw de
nanmen en hiaéveeihedd brandstof
zouden doorgeven die aam de re-
ders, DIE Z1J AALINDTJIDT, O0OU
moeten geigevem woriden.

DE WAARHEID

Het 's een piblie-t- geheim idat de
Voorziiltter vam delae organisait!®© se-
dert jiamiuari verkoiopsagemt is voor
maaouit van eien groe mullld natio-
nal, er getracht Woridt de reders—
coopenaltieven SCAP em Hland in
Hanld alle moigélijike schade te' be—
rokkeniem in zoverre, dat men tot
eemovemde artikels ovenglaat aan
helt adres vam omze persoon in onze
hoedanigheid Vam directeur der —e—
derscoopenaltielvem SICAP en Hlulp
in Nood im het Wad dbor alle re-
dens betaald om de Belgische vis-
serij em niet personen te diemen of
PGhdMm

Wielke bedoelingen mem daarmee
niasitreeft meit de naam van ideae
nedersorgamisaiti© hiervoor te mis-
bruiken, vallt niet te bettwijfelem.

Het belet ons echter niet de gro-
ve leugen, dat bovenvermelde ae—
ven treilers, aan die kaai mioestem
blijven bij gelbrek aiam brandstof,
tegen te spreken.

Het is onze lezers tem andere be-

lantakels

kend dialt, dank 2j de tussenkoms-
ten van viarschillanide wolksiveirte—
genjwiaondigars, de bedrijfsraad em
de minister van Dandlbouw, de mi-
nister van Economische’ ZaJkem niet
aileem ingezien heefit dat de visse-
rij moest geholpen wlorden, maar
van die pot vam 16 miljoen liter
aamivlanfcelijk igegeven Voor alle on-
afhankelijke verdelers;, hij de eer-
ste maal er één miljoen Vam be-
stemde voor de onafhankelijke ver-
delers ter visserij, dus de leden
vam SOAP em Hamd in Hand ai de
andere reders volledig bevoorraad
zijnde dicor de mailti majtionalls,
Zonder dat ze één hter tefcont kre-
gen.

iWie voorheen, dius vooér de krisis
van april zich bij de mullti natio-
nals bevoorraadde, mioest er zich
blijven bevoorraden.

Als men dam weet, dat SOAP ge—
miiddiell6 1,5 miljoen Hter per
maamd aan de visserij leverde em
Hlamld in Hand meer dian vijfhon-
derd dluizemd liter, dan moet ge-
zegd, dat helt gevien van: die eme
milijioem liter voor de miaa/nid juni,
Hamld in Hand ver —/lichtte de helft
mam zOjm leden in de kiu te laten
sitiaan em SOAP om zijn ledem te
bevoorraden een gedeelte* > de
wrilje mairkt moest aankopen aan
veei diuuilder prijzen,

iBuiten SOAP en Hand in Hand,
is er alleen AVIA als onafhanke-
lijke Vandeler, alle andere wvoorftiver—
kapers hun Produkten regelmatig
afgenomen hefbbemid, bij een ~er
grote maatschapipij>en.

0C) welke wijae deze .rédersO'rga—
nisatée de bevoegd» diensten alldus
met deae artikels en sdhrijvems om
de tuin wou leiden om aan zijn
vioowiltiter eem gedeeiiie ivam de pfefc

te ziem toeveritroiwens, fe thans
diundelijk.

Inlderldlaaid, de 0.334 van «Me
voiorizitdber  WIAIS  reedls diezelfde
maanidlagmorigen 30 duiziend liter

geladen em is de dinsdag uitgeva-

ren. Hij moest dlus hieit IMIjivem
liiggen.
De 0.016 van diezelfde reidierllj

heeft dieaeMde maianidag 16 juli
zijm vamgst verkocht em ligt sedert®
dien op om te fcuisem em te schil-
deren. Dus had die treiler mog
geem branldiStof nloldlg en wais hij
hedem 27 juli “og niet uitgevaren.

De 0.83 is sedlertt 13 mei met
ziware schade in herstel en kon
sletohts thatais 27 jiuli gereed komen.

NieWtegemStaande dat werd hij
dbor eem bedrieglijke mededeling
vam deze radersorganisaltie diat hij
vorige weefc zou uitvaren, reeds
VORIOE WEEK vrijdag bevoor-
raad em dam nlog uit de pdt, waar
anlderem die deze week moesten
varen, nog geen mazout waren toe—
bedeeffld.

Dit schip wend ten andere se-
dert janiuari door de miulti natio-
nal wiaairvan de wooirciiltter vam de-
ze redertsiongiamiisattie (?) verkoops—
agemt is, bevoorraad.

(De vnaajg stelt zich waarom hij
beivoordeMgd wend.

De 0.202 verkfachit zajn vis op
maamdlag 16 juli en wend onmiid—
middelUijk .bevoorraad om reiedls op
18 juli af te vanen.

De 0.232 verkocht op woensdag
11 juli, wend bevoorraad en was
reeds vam zaltendlag 14 juli terug
maar zee, waar deae redersorgami—
satle beweerd®© dait hij maandag 16

jiuli niet kon uitvaren bij
aamlbramdstof.

De 0.274 verkocht op dinsdag 11
jWi, werd bevoorraad en wag ook
sediert zaterdag 14 jluli in 2ee waar
diezelfldie redersorganisatie in de
Malden em aan de ministers be-
weerde dat hij bij gebrek aam
branldisltof op maamdiag 16 juli niet
kon' uliftiVairen

De zevende treiler 0.006 verkocht
op maandaig 16 jiuli, wend de vol-
gends diaig beivoorraad en vertrok
wdemisdag I® jiuli reeidis naar zee.

Al deize schepen wenden tem am—
dere bevoorraad door ide voorzitter
vam dieze redensongamisiattiie, die der-
tig iduizenid liter uilt de pot wend
toetoedeeld.

Wlait hier meiergeschrevem wordt,
aan gestaiaifld worden door kontrolie
bdij die douame en ter visserijdiemst
en is wat anders dan de leugentaal
dat die schepen geen zee konden
kiezen bij gebrek aam brandstof.

Einde Vorige maamd schreef die-
zelfde redemsiongfanisatie bij hand-
tekening vam ziijm WonziJtfer em se—
cneltaris maar de minister vam
Eoomomiscihe Zaken digjit niet zij die
gewoon wiarem zich op de vrije
markt te beroorraden in moeilijk-
heden verkeendem, do<ch de andere
verdelers, die afnemers zijn van
grote miaiaitschappijen. Met dSie ko-
pers op de vrije mankt, wou meri
de reders6doopenatieven bedoelen em

gelbrek

wend in dSteielifdei Bdhiriijvem alange—
dnongen om de verkopieirs vam die
grote mullti  rabiomallis >dus die
voo'nzttter vam deize redensonganlisa—
tie) vam de pool te latem geniieitem
Voor schepen waanviam de minister
vam Ecomomisclhe Zaken beBliste
dat ze vender voorts doior de mullti
maiMioniafls moesten beVoornaad wor-
den.

Dat is de triestige rol die deze
reiderHorgamteaJtie thiams gespeeld
heeift em meent mag te moeten sipe—
len.

Dait we thans opnieuiw op eemi>
venlde wijize door die ivoorzlitter,
zijn secretaris en zijn ondervoor-
zitter aamgeivalilem worden met de
uMluiibetnide bedoeling ons in onize
persoon, em de coopenatieiven Hulp
in Niooid en SCAP, waianvam we de
leiiding heblbem, t» itraffem, zal ons
niet beletten deae instellingen, t©
Wijven verdeldigen em hiopem we
dat onize opvolgers hejt later even
gloeid Hullem betrachten tot heil
vam de vele klefime vissers”eders,
die thiams en in het verleden op
ons benoep geidaam hebben.

Omidertassen zullem we het, ge-
recht tegen omze vriemdeliijke be-
lagers voor hun eemovende prak-
tijken zijn ganig laltem gaani, wanlt
al loopt de langem mog zo smél, die
de waarheid achterhalailit haar wel.

P. VAINDENBERGHE

IN DE ZWEEDSE VISSERI) MAG HET
OVERSCHOT VAN DE GOEDE JAREN
FISKAAL VOOR LATER GEBRUIKT WORDEN

Het probleem van de grote ver-
scheidenheid im de jaarlijkselinko-
mens van de Zweedse Vvisserij,
kreieg eindelijk 'een voldoening ge-
vende uitkomst. Het is inderdaad
zo, dat men im de visserij som® gieu
komfranteerd wordt met slechte
janem, ‘afgewisseld met zeerlgoede.
In deze laatste janem wordem de
inkomsten dan in onaanvaardbare
mate afgeroamd door cfe fiskus;
terwijl in slechte: janem de visserij
dan met de gebakken, peren zit
Mem heeft ten voordele van! de visr
serij in Zweden dit probleem, thans
opgietast door het scheppen vam
eem speciaal fonds, waarin, d© vis-
ser, bedragien kan storten die de
fiskus voorlopig niet kan takserem
en waardoor mem ontsnapt aam 'm
bijzonder hoge aanslag. In slechte
jaren kam men dam beroep doen
op het fonds en de bedragen die
da®, loskomen, worden de inkom-
sten vam het slechte jaar bijgeteld

voor de fiskale aanslag als nor-
maal getakseerd. Aldus wordt de
visser, die via dit fonds werkt,

nooit meer bovenmatig aangesla-
gen.

Anderzijds breingt het kapitaal
door helt toeldirjif aam helt flomdS
overgemaakt normale interesten
op. Het aldus gevormde' kapitaal
kan echter slechts na vijf jaar ge-
bruikt worden om t© belatten, dat
hot zonder meer ©en zuiver fiskale
spekulatieve operaitile wordt, terwijl
het im feite meer als eem soort im-
vesteringskapibaal beschouwd diemt

te worden. Dit systeem is niiet al—
gemiaem vam toepassing voor de vis.
serij, maar tevens voor de kleine
en middenslagomdennemingen. Ten
slotte is het een soort officieel er-
kend verweermiddel tegen de uit
de hand gegroeid®© bovenmatige fis®
kale aanslagen. Het is een soort
erkemmimg vanwege het parlement
dat men, kwa fiskale aanslagen
ergens bovem helt toelaatbare is ge—
komens ©n dat de bedrijven recht
hebben op venweter. We meniem, tot
mem hiet eiemvoudig zo ver niet had
magen laten komen, wamt de bo-
venmatige fiskale aanslag doodt
alle werklust an dynamism®.

Oak bij ons heeft Tindemams,
toien mogi eerste ministier, 'een be-
paald ogenblik gezegd dat de fiska—
1© aanslag de grens van het toe®
laatbare had bereikt. Verder me-
nen we. dat men ook im Belgié
dringend mood heieft aan oplossin-
gen zaals In Zweden,, waardoor
men terug weer zin voor initiatief
en investering aan de kleine em
middenslag—ondemieming zou bezor-
gen,.

Maan zal men bij on” zo verstane
dig warden ?

VIS ETEN
IS VERANTWOORD
ETEN



W eetfes

Ongeveer 3Q Noorse gamaalvis—
sers werden dB visserij ten
hoogte van de Noordkaap, plots'
door Russische vliegtuigen verwit-
tigd, dat ze het gebied onmiddellijk
moesten verlaten vanwege geplan-
de schietoefeningen. Nieittégeni—
staamidje het Noors Russich ver-
drag deze rechten aani Rusland toe
tant, is Noorwegen toch ontstemd
over de manier van het Russisch
optreden. In de toekomst verwacht
men. dat de schietoefeningen lang
Voorheen zullen aangekondigd wor-
den, opdat de NoarsB' visserij hier
ton haar planning kan op aam—

passiem

Van de gelden die Nieuw—Zee—
land heeft ontvangen' door het uit-
reiken van visserijvergunningeni
aan rederijen uiit derde laniden,
vooral aan Japan, is 75% opgegaan
ia administratiekosten, biewakings.
en kontrolekosten van de uiitge—
streikte visserijlimieten. Omgekeerd
mjogem we dan ook zeggen dat dit
heel wiagjt nieuwe djiobs Voor Nieiuw—
zeelanders geschapen heeft.

hl 1978 voerde Japan uit de Ver-
enigde Staten bijna 100 duizend
metrische ton visserijprodukibem in
voor een waarde van meer dan 15
miljard B.fr. Dit was meer dan' het
dutdbeUe van het voorgaiamde jaar
De voornaamste, door Japan inget—
voerde Produkten«, waren bevroren
zalm uit de Stille Oceaan (bijna
voor de helft) en verder bijna 26
duizend ton bevroren en levende
krabben.

Canada’s nieuwe visserijminister
in vervanging van Romeo Letolanc
is de 47-jarige Newfoundlander Ja-
mes McGrath. Eén zijner eerste
uitspraken' was, dat hij meier sta-
biliteit wenst in delzogezegde goud
rush die het bedrijf voor het ogen-
blik kenmerkt door ongeikontroleer.
de uitbreiding van de visserij, Wel
aal hij helpen de Canadese wvise™
rij uit te breiden door eem vermin-
dering vam buitenlandse visserij—
vergunningen in de Canadiese 200—
mijlszome. Van de E.E.G.—landem
zou Frankrijk hier wel kunnen
door getroffen worden.

Op de Internationale Commissie
voor de Noordwest Atlantische Vis-
serij (ICNAF) is Canada, als grote
overwinnaar uitg;ekomem. Diit land.
fcneeg in het gebied buiten zijn ei-
gen 200' mijlszone, 70% toegekend
van alfe kafoeiaauwVisseriij en rfod®
poon, 2»% werd Rusland toegekend
en 10% te verdelen over een dozijn
andere landenl Met de potantiele
visserijmogelijkheden in de eigen
20 mijl, kan Camada werkelijk uit.
groeien tot één zeer grote visserij—
natie en is het misschien toch niet
verkeerd van een mogelijke gold—
rush voor de visserij te spreken.

REDERS
LEEST UW
VAKBLAD

ONDERZEEBOOT
GESTRIKT 1IN
NETTEIN VAN

TREIILEIR

In de monding van een Schotse
stroom, werd opnieuw eem Britse
onderzeeboot in de metten gesitrikt
van een vissersvaartuig. Het ging
hier om de "Onyx” en het duurde
enkele uren vooraleer de onderzee-
boot zich bevrijd had. De Britse
”Navy” liet hierbij wietem dat de
vissersvaartuigen bijzonder voor-
zichtig moeten zijm in gebieden
waar omderzeieboitem operatief zijn.
We zouden eerder de waarschu-
wing omdraaien em schrijven dat
de onderzeeboten bijzonder voor-
zichtig moeten zijn in gebieden
waar de treilers aktief zijn, Hier-
bij komt nog dat de onderzeebo-
ten over heel wat meer middelenl
bisischifcken om oppervlakte! sche-
pen te ontdekken, dan omgekeerd
de vissersvaartuigen de onder wa-
ter opererende onderzeeboten te
kunmiem ontdekken.

Anderzijds is het eveneens ge-
weten, dat onderzeeboten zich. nog-
al graag ophouden onder de romp
van cppervlakteschepen daar ze
zich hierbij oefenem in het min of
meer onzichtbaar blijven of
moeilijk te ontdekken voor jagers,
ook al gaat het hier uitsluitend
oim oefeningen. Ondertussen had de
treiler die de onderzeeboot strikte,
heel wat schade aan: de netten. De
"Navy” zegt wel dat, op de zee-
kaarten, deze plaats aangegeven is
als opieratief gebied voor onderzee-
boten, maar zelfde: gebied is evem—
eeins gekend als een goede vamgsfr—
grond voor de visserij, ook al iets
dat de ”Navy” moet bekend zijn.
Zolang een bepaald gebied niet
verboden is, mieniem we, dait de vis®
serij toch wel als prioritair dient
aanziem te worden. We— zijn in dit
bepaald geval hier echter overtuigd
dat de ”Navy” niet gemakkelijk
over de brug gaat komen om del
schade aan de niettien van het is—
sersviaartuiig te vergoeden, al zal
gieireehterlijk de visser wel gelijk
hebbeni.

NIET VEEIL
HARING VN IERS
WATER

UTt de schaarse berichten die
binnenkomen bij de Hollandse ren
derijen, valt op te maken dat de
Nederlandse vissers de afgelopen
Weiefc weinig haring hebben gevan-
gen in de wateren rond lerland.
Sinds maandag 16 juli mogen de
Nederlandse vissers weer op haring
jagen in de lerselZee en in de wa-

teren ten westen vam lerland.
Een woordvoerder vam rederij
Jaczon in Soheveningen, dite met

vijf diepvrieshektrawlers deelneemt
aan da visserij ronid lerland : "De
haringvangst in de lerse wateren
stelt tot nu toe niet veel voor. Pas
over een maand zijn er haringvang-
sten van betekenis t verwachten.
Onze schepen vissem nu eigenlijk
op makreel. Als er daarbij wat har
ring 'kan worden gevangen, dan is
dait mooi meegenomen”’.

De haring uit de wateren rond
lerland is vrij 'groot en stug. De
handelaren gebruiken deze haring
om er bokking van telmaken. De
"Hollandse nieuwe” die nu te koop
wordt aangeboden’, is haring uit
het Skagerak, gevangen door Deen.
se en Zweedse vissers'. Vanuit Sche_
vemingen en I1Jmuiden gaan vis®
serschepen naar Denemarken om
daar de haring te kopen.

Aim boord van dei schepen wordlt
de haring gekaakt en gezouten, om
dan uiteindelijk als Hollandse
nieuwe haring aan de consument
gepresenteerd te worden.

Zal het eerlang
gedaan zijn met de

hand-gebreide netten?

Het Noorse Technologisch On-—
derzoekmgsinHtituut voor de zee-
visserij heeft heit nieuwe nettype
van zeskamtige maas voor seinenet—
ten op zee uitgetest. Dit instituut
heeft zijn bevindingen weergegB'—
ven waaruit naar voor komt, dat
dit soort net heel wait voordelen
biedt, vooral dan voor uitsparing
van kosten en van trekkracht. In-
derdaad mag de zeskamtige maas
groter zijn zonder dat dit aanlei-
ding geeft tot meer ontsnappings-
mogelijkheden voor de gevangen!
vis.

De overhoekse afstanden van de
zeskamtige maaswijdte zijn kleiner
dan deze bij de vierkantig maas—
nettype. Bijgevolg kan men dus
groter breien met zeskanten zodat
hierdoor heel wat breigaren' uitge-
wonnen wordt, maar eveneens min-
der trekkacht moet gebruikt wor-
den, hetgeen vooral bij da zeer
grote seinemetten van uitzonderlijk
belang is. Dit zou dan weeral aan-
leiding geven tot minder energie-
gebruik en tot kleiner motorver-
mogen:, hetgeen op vandaag, met
de igiallojperende ‘'brandstofprijzen
zeker een groot voordeel zou uit-
maken. Ook schijnt het, dat net-
ten van het zeskamtig type rapper
zinken en gemakkeltjfcer kunnen
ingehaald worden. In feite werd
de foeginstoot van de proefneming
dbor het Noorse instituut onderno-
men, gegeven door een studie hier-
over verschenen in eem Russische
periodiek, waar men het iIn- 1975
reeds had over de eventuele voor-
delen die eem net va® het heksa—
gonaal type voor de visserij zou
opleiveren. Nochtans heeft men dilt
in de Sovjet-Unie niet uitgepro—
beierd, maar Noorwegen dile er wel
brood ini zag, heeft reeds vam in
1976 met laboratorium eksperimenu
ten ter zake van wal gestoken om
dit nu onlangs op zee te gaan uit-

testen. Verscheidene Noorse netten,
firma’s hebben reeds hun belang-
stelling voor zeskamtige maasnet—
typem betoond.

Om nu tot onze hoofding boven
dit artikel terug te komen, vragen
wij ons af, zo de toekomst mocht
uitwijzen daJt het zeskamtig maas—
nettype in de praktijk zou overto-
men, dit tevens niet het ‘einde zou
inluiden van de met hand gebrei-
de netten. We zien inderdaad
moeilijk in hoe men met de —hand
gebreide zeskamtige mazen zou
kunnen samenstellen. ? Dat zou in
elk geval een spaan van bijzonder®©
makelij moeten worden, maar waar
men nu slechts overhoeks moet
aambreien, dajt wil zeggen, twee-
maal per maas, zou dit dan mins-
tens driemaal di'enem te: gebeuren
per maas. Wij zelf die geen eks—
perten ter zake zijn, zien dit niet
zitten, ten ware men toch vinding-
rijk genoeg zou zijm om hier ook
een mouw aan te passeni.

Dat de algemene praktijk van
het zeskamtig maastype nog niet
voor morgen is, is meer dan duide-
lijk. Maar dat een grote kans voor-
ligt dat het toch het niet voor de
toekomst wordt, blijkt toch enigs-
zins uit de gunstigel kommemltarem
die de Noorse onderzoekers geven.
Wijzielf kunnen niet anders dan
het Engels spreekwoordelijfc ge-
zegde toepassen “wait and see”.
Indien het echter tooh blijkt, dait
voor het nieuwe net grote toekomst
mogelijkheden open liggen, dam
hopen we maar dat wij hier langs
onze Vlaamse kust niet te lang de
kat uit de boom kijken en wvoort—
boaren met wapens uit een voor-
gaande oorlog. Uitkijken blijft in
ieder geval geblazen.

Ook dit zaakje instuderen, is 'n
kluifje voor ons Belgisch Proef-
station.

De nieuwe kaart
der Vlaamse
Banken

VERKRIJGBAAR

op de drukkerij
« NIEUWSBLAD VAN DE KUST »

en

« HET VISSERIJBLAD »
H. Baelskaai 30, Oostende

Tel. (059) 32.11.13
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PIETER VINCENT
GING HEEN

EEN RIJK GEVULD
VISSERSLEVEN

Pieter Vinteent, wie kenit hem m
de visserij niet ! We wusten dalt hij
SimidS enkele tjjd ziev wa6, maar
toch hoopten alle belkenidien uit de
Vissedj, de vismijn en van lanjgs
de kaai, om de \ertatouiwtde figuur
vian Pieter weer aan de slag te zien
Daarom ook wias het bericht van
zijn afstervem toch mog zo hiaaid en
onverwacht.

Preter kwam vroeg aan de Visse-
rij en wiel op 15-jarige ouderdom.
In zijn monsterboek staat hij van-
af 1936 ingeschreven, In 1938 vin-
den we Pieter dan terug als leer—
ling—~mictarisit op de 0.286 van de
rederij lambrechlt. Het is dlaar dat
hij in feilte zijn leerschool opdeed.
Van de 0.286 ging hij dan over als
miofarlsit naar de N.42 en koritMia—
dien niaJar de N.64. Het is met dit
vaartuig miett schipper Maurice
Ruibben dait hij, bij het uitbreken
van de dortog Iin 1940 naar Boulo-
gne Vliudhtte. Daar ging schipper
Ruibfoen van boord, om zijn familie
te gaan ophalen, maar Pieter zag
hem niet terug. Hij is dlan, samen
met nog een aan boorid verblijven-
de mateloos en met een ganse la-
ding vluchtelingen naar Eagelanld
gevaren. Eens ovler werid heit schip
aangeslagen met zijn bemanning
en ingieselt op de evakuatie van
Vluchtelingen uit Duinkerke. Dit
was een zeer (tragische periode
wiaar men Zoveel mlogeHjk, met ail
le soorlt Vaartuigen en vaartuigjes
en onder het gevaar van 'de Duitse
bommenwerpers en jagers, zoveel
m'ogelijk mensen uit de hel van
Duiinlkerke trachtte te halen. Pieter
VimoenJt werd vioor verleende hulp
hiervoor een ereteken U'tgereifct.

In Engeland heefit Pleiter dan in
1941 tot januari 1042 verder blijven
vairen, met die 0.285 van Ry Lam-
brecht als motorist met Milfondha—
ven als thuishaiven. Hij leerde er
zijn eidhltgeniote kennien, Denise
VierlhaJeghe, dlie te Penaanoe wver—
bieelf. Door deze kennismaking
kwiam hij in dStizeMde jaar 1942
niog als motorist aan boord van* de
0.235 van Verhaeghe—fDamneels

wias ook nog medereder met Dan—
nee! Marcel in de 0.131 die even-
eens NalAl Enge'Janid geviluchit was
en dalair de visswij bedreef. Na de
oorlog kwam  Pielter terug naar
Oostenide waar hij in 1946 in de

echit tral mleit mevtriouiw Denise
Verhaeghe. In 1952 nam hij het
aandeel over van Danneels Marcel

in de 0.131 die alidius rederij Ver—
haeghe—-Vincenit wend. Toen dan de
0.129 gebouwd werid waarin Pieter
meidereider was, heeftt hij nog een
Jjaar gevaren met dit sdhip. waarna
hij, geden de ouiderdiom van vader
Vedhaeghe aan wal bleef voor de
zorg van de schepen wan de rede-
rij.

Met de sloping van de 0.131 en
de 0.235 besliste men tiniee nieuwe
valartuilgen te bouwen, namelijk de
0.128 en de 0.134 voor gelijke par-
ten onlder drte aandeelhouders,
Verihaeghe Engel, Danmeel Emiea
en Pieter Vincent. Deae vaartuigen
die gebouwd werden op de werven
Belliiatfd—Mhiridioch, liepen in 1966
van stapel.

Pieter stak nog we] eens in zee
wannéér om één of amdlere reden
een motorist dienide vervangen be
worden. In 1078 werid dan de 0.128
aian de rederij Jacoba van Degrae.
ve Roger en vaart nu onidier het
nummer Z.128 mett Zeebrugge als
thuishlaven.

Arfe we nu op het leven van Ze-
fier teruglbiikken dan mogen we
toch spreken van, een rusteloos en
rijk gevuld zeemansschap De over-
ledene baid in dfe lange, jaren heel
wiaft stieJkennis opgedaan waarme-
de hij altijd ten dienste stanid van
aile relders en Vissers. Hig was een
mens waarmede men gnaag in om-
gang kwam, onafscheidelijk ver-
banden met de visserij Waarvan
hij een Stukje geschiedenis vormt.
Men aai hem dan ook nog heei
lang gedenken.

Aan mevrouw Vincenlt—VerhaJeghe
en asm die familie biedtt het Visse—
nijblad en helt Nieuwslblaa van de
Kbst Zijn deelneming aan in de

Etmiel. De vader van zijn verloofde zware rouiw die hen trefit
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PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN
IN KLEURENDRUK

UM

Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserijmappen verkrijg-
baar (70 cm. X 100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A.
-NIEUWSBLAD VAN DE KUST”

H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE - TEL. 059/32.11.13-49

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de
overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987—44 van

,,Het Nieuwsblad van de Kust”.

Het gamma omvat volgende mappen :

A. VISSERIJMAPPEN a 400 F. (B.T.W. Inbegrepen)

NOORD—-AMERIKAANSE VISSOORTEN

ZEEVIS
SCHAAL—- EN WEEKDIEREN
SPORT— EN LIJNVISSERIJ

B. VISSERIJMAPPEN a 300 F. (B.T.W. Inbegrepen)

KAART DER VISSERIJGEBIEDEN
NOORD—-ATLANTISCHE OCEAAN
ZEEDELICATESSEN

Ingeval
met 50 F. portkosten.

IN DE

van verzending dienen bovenstaande prijzen verhoogd

VERLEDEN WEEK SLECHTS EEN DAG
VIS TE OOSTENDE

Als we het enig vaartuig die ver-
leden week de woensdag aan de af-
slag was te Oostende, buiten be—

MEER DAN 2 DUIZEND
BEN RODE
ZEEBAARS (KLIPVIS)
OP MAANIDAG
30 JULI

Twee Uslanlders op maandag 30
juli, heltigeen op zichzelf reeds een
rariteit is, alhoewsi we, veertien
dagen geleden er ook 3 fcnegen
Wat wel opmerkeiliijfc is, is helt aan-
tal doorgegeven bennen riode zee-
baars (klipvis) of hier beter ge-
kend als rode poon. inderdaad Zijn
er, onder de 1300 opgegeven ben-
nen vis van die 0.3118, niet minder
dan 1200 bennen Kklipvis en onder
de 1200 bennen opgegeven vis van
de 0.81, ook 925 bennen klipvis.

We zouden bijna schrijven, van
het goede te veel, nadait er zoveel
weken waren, praktisch zonder ro-
de zeebaars. We duimen voor de
betrokken rederijen opdat ®t gro-
te aanbod toch gemakkelljjj van de
han,d zou gaan. Aniderzijids zeker
een kolfje voor de uitvoerders, die
nu reeds best trachten orders te
pliaaJtsen in het buitenland.

Anderzijds krijgen we maandag
eveneens drie— koppels van d»
Noordzee aan de markt en een
vaartuig van het Kanaal. Gelukkig
maar dat we dit laatste vaartuig
hebben, zoniet zou er te Oostende
zeker geen variaftie zijn kwa vis-
soorten. We verwachten dus heel
veel rode zeebaars en gulsoorten.

schouwing laten, d&n mogen we
zeggen dait er op de Oostendse
markt slechts één dag vis te krij-
gen was. Maandag 16 juli kregen
we te Oostende 7 vaartuigen aan
de afslag, met, drie IJslanders |
Deze laatsten hadden nog al wat
koolvis en bonen iIn hun visruim
en daar er voor deze vissoorten
minder belangstelling bestaat in
Engeiland, had men' verkozen te
Oostenide te markten. Door elkaar
bereikten de 0.202 en de 0.216 een
kleine 1600 fr. gemiddelde de ben
en die 0.129 zelfs 1700' fr. Voor eetn
week met de centraal staande 21
juli, toch nog behoorlijke prijzen,
alhoewel dit met de stijgende uit—
ba,tingskosten beslist nodig is, en
de brutobesomming van elk der
vaartuigen toch ite klein is om ren—
dierenjd te kunnen zijn. Op dins-
dagmorgen werd het dan “noppes”
te Oostenide. Op woensdlag kregen
we één enkel vaartuig met op don-
derdag— en vrijdagmorgen terug
niemendal ! En hiermede kon de
Oostendse afslag het stellen. Voor
de Stad en voor de O.V.A. is het
weerom eien zure appel om door-
heen te bijten.

Deze week kregen we dan 4 vaar-
tuigen op de maanidag aan de af-
slag, één vaartuig de dinsdagmor-
gen, 5 vaartuigen op de woensdag—
marlkt en geen enkel vaartuig op de
donderdagmarfct.

Het is in ielk geval reeds lang
geleden dait er nog een paar vaar-
tuigen in de 2e ronde lagen, laat
staan., dat er nog gemijnd werd tot
na de middag ! Overdaad moeit er
ook niet zijn, maar te weinig is
te weinig en speelt ook inlde kaart
van de invoerders, maar is zeer
nadelig’ voor de tewerkstelling.



DE UJSA TRACHT HAAR JAARLIJKSE
AANVOER VAN VIS VAN 3 MILJOEN TOT
55 MILJOEN TON OP TE VOEREN

In die Verenigde Staten worden
plannen opgesteld om de aanvoer
Van vis, die thans bijna 3 miljoen
tan bedraagt, op te voeren tot 55
miljoen tan tegen het jaar 1990.
Het is met andere woorden een
soort tienjarenplan. Voor de ver-
wezenlijking hiervan rekent men
vooral op de uitbouw van de vis-
serij voor de kusten van Alaska
en meer speciaal dan op visserijen
die nu te weinig of totaal niet aan
bod komen. Voor Alaska, zou het
vooral om bodemvls gaan en om
inktvis langs de oostkust. Dit werd
medegedeeld qp een vergadering
voor meer dan, 200" vertegenwoordi-
gers van het biedrijf, niet alleen
rederijen, maar ook scheepsbou-
wers en bevoorradingsfirmasi voor
de visserij. Een studie, werd doorge-
licht voor de uitbating van visse—
rijssoorten die niu praktisch on-
aangeroerd gelaten worden' of min-
stens onder bevist worden, en waar
voor in het buitenland belangstel-
ling bestaat. Een studiekommissie
bestaande uit ambtenaren van ver-
scheidene federale departementen
ontvouwde terzelfdertijd een plan
voor de ontwikkeling van deze be-
paalde visserij evenals van de fi-
nanitielie en investeringsmogelijk-
heden. Volgens dit plan waarbij
die mogelijkheden open liggen voor
de ontwikkeling van 6 nieuwe vis-
serijen op Alaska., komt daar nog
bij, dat de Westkust, de Golf van

Mexico, Nieuw—Engeland en de
midden—Atlantische kust nog uit-
breidingsmogelijkheden voor de vis-
serij bileden voor een 35 duizend
niieuwe djobs, die aan, de ekonomie
van de Verenigde Staten een im-
puls zoudenl geven van minstens
30 miljard B. fr. waardoor de nade-
lige invoerbalans van de Verenig-
de Staten wat de visserijproduk—
ten betreft, gevoelig zou vermin-
derd worden. Hiertoe zouden echter
grote investeringskapitalen beno-
digd worden en waarvoor voor de
ontwikkeling van de Alaskavlsserij
alleen reeds, zeker een 6® miljard
B. fr. vereist zouden zijm. Een eer-
ste start, door het vrijgeven van
180 miljoen; B. fr. voor bepaalde
Projekten op de bodemvisserij in
Alaska en Nieuw—Engeland, doeit
dan ook eerder geweldig bescheiden
aam tegenover de grootste plannen
om de aanvoercijfers in ton bin-
nen een tienltal jasren, te doen ver-
dubbelen van bijna 3 miljoen ton
toit 5,5 miljoen ton.

In 1ieder geval door die uitbrei-
ding van de visserijlimieten door
de Verenigde Staten ook op 200
mijl gebracht zitten wiel nog veel
mogelijkheden voor een ontwikken
ling van de visserij van de U.S.A.,
waar vroeger een —groot deel door
Japan en Rusland afgeroomd werd,
mede door omtwikikeling van de
visserij op onderbeviste soorten.

SPAANSE SOUDARITEITSMANIFESTATIE :
37 SPAANSE VISSERSVAARTUIGEN

Een Franse vedette, belast met
de bewaking van de visserijzone,
heeft onvrijwillig een rekord gesla-
gen dat zeker wel nooit aal neer—
gdhiaald worden. Helt kustwacht-
schip de “AncieUe” met als thuis-
haven Bayonne en jurtdictie over
de ganse Golf van Gascogne, heeft
inderdaad naar deze haven im één
klap 38 Spaanse' kust. en midden—
slagvissersvaartuigen opgebracht.
Het gaat over vislijners met als
thuishaven het Spaanse Fontarabie.
Verleden week over spotte de "An—
celle” met zijn radar een Spaans
vaartuig in de verboden zone. Het
vaartuig was 14 mijl uit de kust,
beschikte over een visserijvergum.
ning, maar viste in een verboden
gebied, De “Ancelle” die zich in
verbinding stelde 'met de marme-—
autoriteiten kreeg de opdracht dit
vissersvaartuig naar Bayonne op
te brengen. Ira de omgieving waren
nog 37 Spaanse kust—- en midden-
slagvaartuigen aan het vissen,
maar dan eventjes buiten de ver-
boden zone. Als solidariteit met
het in overtreding en opgebrachte
vaartuig, wensten allen eveneens
op'giebracht te worden. Gezien
daartoe geen reden voor handen
lag, gingen toen alle Spaanse vaar
tuigen in de verboden zonel gaari
vissen en lieten zich vrijwillig op-
brengen naar Bayonne ! Van een
solidariteiitsmanifesitetie gesproken.
Men zou het bij on® ook doem

Niettegenstaande het hier zicht-
baar om een protestactie ging, heb-

NEMEN

ben de maritieme overheden van
Bayonnie toch de boordpapieren
van alle vaartuigen in beslag ge-
nomen evenals d€, over het alge-
meen zeer kleine vangst aan gul
ien wijting. Eens te Bayoorae heb-
ben de bemanningen van alle
Spaanse schepen zich verzameld
voor het Spaanse konsulaat en een
onderhoud meit die ktorsiul gevraagd.
Nadat de konsul zich, in verbinding
had gesteld met de onderprefekt
van Bayonne, mochten de Span-
jaarden vrij met hum vaartuig zee
kiezien zonder een waarborg hoe-
ven te storten. Nochtans het de
maritieme overheid weten, dat de
zaak van alle Spaanse vaartuigen
voor de rechtbank zal komen en
wel op 27 september, Dit zal waar-
schijnlijk wel een vette' kluif wor-
den die heel wat weerklanken zal
vinden, zowel in Franse als in
Spaanse visserij'kringen, Indien er
vaste straffen uitgesproken worden,
zal, in geval de Spanjaarden niet
uitroeren, toch geen enkel betrok-
ken vaartuig nog een Franse ha-
ven kunnen aandoen noch de 12
mijlsgreras  overschrijden zonder
aan de ketting gelegd te worden.
Anderzijds is het voor de Spaansel
vissersvaartuigen die in de. Golf
van Gascogne hun traditionele vis-
serij uitaef'enen( één der weinige
middelen om huni aandacht op hun
moeilijke toestand te vestigen.
Maar ook zij zouden moeten be-
grijpen dat het nemen van derge-
lijke maatregelen in hun belang is.

IERSE EN PRANSE KREEFTJESVISSERS
TEGEN VERHOGING VAN NETMAASWIJDTE

Zoals men weet, hebben' de Brit-
e de netmaiaswijdte voor de
kreeftjesvangst eveneens met in-
gang van 1 juli verhoogd, terwijl
Brussel dit met ingang van 1 sep-
tember afkondigde. Helt zijn meest
lerse en Franse vissers die hierdoor
getroffen worden. Nu schijnt het,
dat alle hoop voor de kreeftjesvan—
gers nog niet verloren is en dat
men wellicht eem uitstel van uit-
voering zou kunnen verwachten. Inl
dieze hoop hebben een lerse en een
Franse delegatie een bijeenkomst
gehouden op zaterdag 14 juli te
Diuramore East in lerland. Na af-
loop van deze bijeenkomst hebben
zij een mededeling opgesteld, die
zij aan de Raad van de Ministers
der Negen te Brussel gezonden heb
ben,, evenals aan hun respektieve—
lijfce ministters. De essentie van de
inhoud hiervan luidt dat de lan—
goustinesltooks niet in een gevaar
verkeren van overbevissing en dat,
van de kreeftjes die door de net—
mazen ontsnappen’, slechts weini-
gen overleven.

Daar waar het verlies aan ko—
merciele kreeftjes, met de huidige
netten 11,5% beloopt, zou dit tot
35% opklimmen, wanneer netten
dienen gebruikt met een maaswijd-
te van 70 mm, De vangst van
kleine kreeftjes' is immers heel
klein en te verwaarlozen, behalve
in het gebied 7 Al.

Volgens dezelfde mededeling ver-

WAT WORDT

klaren de lerse en Franse' kneeftjes—
vamgers, dat er dus geen naemeijk
voordeel zal volgen uit de toepas-
sing van de maaswijdte van 70 mm!
Integendeel zou dit wel aanleiding
geven tot een ommiddeHijke en de-
finitief ekonomisch en financieel
verlies voor de betrokken vissers,
die in bepaalde kustgebieden zelfs
het gevaar inhoudenlvan een kom-
pleet ekonomisch onevemwicht. Ver.
der is het beperkt houden vam een
raevenvangst op een bepaald ten—
h'Onderd praktisch onuitvoerbaar.
Tot besluit zegt het komunuké dat
het wenselijk iIs, dat men de gebie-
den bepaalt waar men Zou mogen
vissen zonder voorbehoud;. Wat het
gebied 7 Al betreft, zou een aan-
passing mogelijk of aanvaarbaar
zijn.

Beide afvaardigingen zullen nu
hun eigen regering onder druk zit—
ten, opdat deze te Brussel hun zaak
zouden verdedigen en minstens een
uitstel van' toepassing zouden be-
komen in de ministerraad. Zeggen
we nog, dat de leren zelf reeds de
proef op de som Kkregen daar zij
reeds met 70 mm.—netten visten en
de minvangsten aan' dien lijve on—
dervonden. Wat ons bettreft, gaan
wij niet akkoord dat de toepas-
sing van de 70 mm. een definitief
verlies voor deze visserij zou bete-
kenen, wel dat dit een onmiddelijk
maar slechts voorlopig verlies daar
stelt.

HET MET DE

WALVISVANGST ?

Op de bijeenkomst van de Inter-
nationale Walvisvangstcommissie
die te Londen gehouden werd, is
bereikt wat betreft de bescherming
van bepaalde waivissoorten. Het is
er geen algehele eensgezindheid
natuurlijk zo, dat we altijd staan
met de belangen van de landen
die zich bijzonder op de walvis-
vangst toeleggen en deze van lan-
den die hierin een bescheidener
rol spelen. Voor de eersten gaat het
diara ook om zeer grote belangen
en om een ganse walvisvléot en in-
dustrie. Het is dan ook begrijpelijk
dat deze landen moeilijker tlt toe-
geving bereid zijn. Dit laatste is
het geval in het bijzonder voor
Japan en Rusland. De Verenigde
Staten daarentegen, samen met
Groot—Brittannié, Australié, Zwe—
den, de Seychellen, enz... opteerden
resoluut tot Ingrijpende bescher-
mingsmaatregelen. De Britse mi-
nister van State, de heerBuchanan—
Smith wenst zelfs de overige E.E.G.
landen er toe over te halen de
produktie zoals onder meer walvis—
olie en andere voor invoer in de
E.E.G. te laten verbieden'. Het is
vooral volgens de biologen dat bai—
paalde specimen absoluut dienen
beschermd te worden. Men zou het
vooral gemunt hebben op de fak—
torijschepen die een wane slach-
ting houden onder de walvisachti—
gen.

Te Londen grepen er heel wat
betogingen plaats ingericht onder
meer door “Green—peace” en an-
dere milieugroeperingen, die ook
reeds aktief waren in manifestaties
gericht tegen het vangen van zee-
robben. De politie moest zelfs over-
gaan tot het opleiden van verschei
dene manifestanten. Men zou op
de konferentie ten slotte akkoord
kunnen gaan met een algehele be-

scherming van de walvisachtigen
in de Indische Oceaan. De kustbe-
volking die hier en daar op, in die
nabijheid komende walvissen jaagt,
aou echter, gezien de hierbij gaan-
de gering vangstikapaditelit, verder
op de walvis mogen jagien. vermits
dit voor bepaalde kleine bevolkings-
groepen om een voorname bron van
voeding en inkomsten, gaat

.In elk geval bleek een zekere on-
wil van Japan' en de Sovjet—uniel
de beperkingen op de walvisvangst
te onderschrijven, terwijl het an-
derzijds moeilijk valt op die vangst
door de faktorijschepen een ern-
stige kontrole uit te oefenen, ver-
mits alleK onmiddellijk aan boord
Verwerkt wordt en men er zeker
niet bereid gevonden zal worden,
juiste vangstcijfers mede te' delen.

Het is vooral walvisolie die een
grote aantrekkingskracht uitoefent
op de walvisvangers. Men kan' wel
ongeveer dezelfde olie uit planten
trekken, maar deze: kost zo wat
vier maal meer. Zonder ons te wil-
len vereenzelvigen met de groeps—
sentimenitelen van “Green-—peace”
menen we dat een bepaalde be-
scherming op de vangst van wal-
visachtigen noodzakelijk is. Ander-
zijds verzwelgen de walvissen enor-
me hoeveelheden plancton en Kklei-
ne levende wezens, waarbij ze wer-
kelijk massa’s water filteren. Dit
plancton en kleine flora is even-
eens het voedsel voor heel wat an-
dere vissen, zodat we, zoals hier-
boven reeds geschreven, voorstan-
der zijn van een berekend kompro—
mis wat het verbod op de walvis®
vangst betreft, net zoals we deze
stelling verdedigen in zake van het
vangen en doden van de zeerobben
die ten slotte duizenden tonnen vis
vooral kabeljauw verslinden of zelfs
eenvoudig kwetsen en vernietigen.



ER

ENKELE LEERLINGEN

IS NOG PLAATS VOOR

IN DE

IBIS-SCHOOL

Ook de IBIS—instelling wordt ge-
troffen door de voortschrijdende
denigjtaliteit en daar waar men ja-
ren lang 'kinderen diende te weige-
ren omdat er geen bedden genoeg
waren, Is het nu het tweede jaar
dait men: bij aanivang van ’t school-
jaar, begin september nog een 8-
tal bedden vrij had. Wel werden
deze naderhand in’de loop van het
jaar bezet, maar dit is niet goed,
noch voor het kinid die aldus geem
volle lescyclius kon) medeimaken,
noch voor de leermeesters die' dan*
met de moeilijkheden zitten van
achternahinkende leerlingen.

Het Koninklijk werk van: de IBIS
staat opien voor jongens, vanaf 6
jaar. Er wordt weil voorrang wver—
leend aan wezien van vissers, zee-
lieden en binnenschippers. Wat de
kandidaten—niet—wezen; betreft, ko-
men vooreerst in aanmerking de
kindieren uit behoeftige gerannen'.
De Kkinderen; moeten fysisch ge
schikt zijn en voldoem aan een n>
telligenitieproef. De aanvragen voor
het nieuwie schooljaar mogen nu
al gericht warden: aan de heer di-
recteur De Caesstecker, Konink-
lijk Werk van de IBIS, Prinses

Elisabethlaan 1, 8401 Bredene. TeL
32.24,84.

Er waren vroeger heel wat ge-
zinnen die meenden, diat het toch
geen zin had een aanvraag te rich-
ten aan de Ibisschool, omdat er
geiwoonlijk plaats te kort was. Voor
deze gezinnen is er nu misschien
leen kans. Anderzijds wijzen we er
op, dat na de situdies van de la—
gere graad, de leerlingen nog alle
kanten op kunnen voor hun voort—
gezette studies.De school zelf geeft
voortgezet onderwijs tat aspirant-
schipper ter visserij, voor die leer-
lingen die deze richting wensen
uit te gaan. In dit vierband wijzen
we er op dat de IBIS—school, van
alle visserdjscholen van de kust,
heit grootstelaantal geslaagden had
onder zijn afgestudeerden. Men
kan er ook het beperkt getuig-
schrift holen van radiotelegrafist.
De leerlingen Kkrijgen eveneens
zwemonderricht en talrijk zijn de
zwembrevetiten behaald door Ibis—
jongens. Er wordt eveneens door
de directie en de leermeesters veel
zorg gedragen: voor verplichte stu-
die, aangenaam gekoppeld aan re—
creatiespelen, sport en spel.

NIEUWE SESSIE VAN DE
INTERNATIONALE KONFERENTIE
OP HEIT ZEERECHT

Sinds 16 juli is delachtste: sessie
van de internationale zeerechtfcon—
ferentiie te New-York gestart. De-
ze miieuwe sessie zal omtrenit einde
augustus met haar werkzaamheden
eindigen:.

Voornaamste knelpunt is nog al-
tijd hiet internationaal regiem over
de bodemschatten: waar moeilijk
een: overeenkomst te bereiken zal
zijn. De derde wereld wenst inder-
daad deelachtig te worden aan de
uitbating van de bodemschatten
zonder echter eiem finantiele in-
spanning te moeten leveren. Met
andere woordien, moeten de indu-
striels landen hun technieken en
middelen ter hand stellen! van een
soort universelle uitbating waaraan
alle landen zullen deelachtig zijn.
De industrielen eisen waarborgen
om naderhand niet het slachtof-
fer te worden;. De ontwikkelings-
landen eisen één enkele internatio—
nafe autoriteit voor de uitbating
van de bodemschatten, waarin zij,
dank zij hun aantal, het voor het
zeggen zouden hebben. Het is dui-
delijk dat diegenen die hun tech-
niek, hun mididielen en hun kapi-
taal riskeren, toch wel bepaalde
rechten hebben en minstensi waar-
borgen op het geimvesteerde kapi-
taal moeten hebben.

De posities tussen beide blokken
zijn nog altijd vier uit; elkaar ver-
wijderd, zodat ook van, de achtste
sessie nilet verwacht wordt, dat tot
een voldoeninggevende oplossing
zaA gekomen womdien niettegen-
staande die Venemiigfde Slbaten reeds
vroeger gedreigd hebben desnoods

len avergaam.

VIS ETEN

.Wat de resultaten va®, de wvoor—

getoouidiem sessies betreft,
zijn deze: alleen positief uitgevallen
vicor een kwasi algemeen aange-
nomen ekonomische zonie van 200
mijl uit de kust. niettegenstaande
dit nog geen aanleiding gaf tot een
internationaal ondertekend ak_
koord. Het principe is nochtans
aanvaard. Een tweede punt waar-
op goede vooruitgang geboekt werd,
is, de strijd tegen de polutie waar-
bij ekspliciet erkenid wiorldt, diat de
oeverstaat sommige rechten zou
mogen uitvoeren buiten zijn ter-
ritoriale twaalfmijlszome. Te Gene-
ve waar de zevende sessie gehou-
den werd van 19 maart tot 27 april,
werden verscheidene reglementen
aangenomen, die de positie van de
kuststaat varSbeivigen waft z’'n rechit
op tussenkomst in de ekonomische
zone betreft. Ook werd er belang-
rijke vooruitgang geboekt op hiet
gebied van de wetenschappelijke
onderzoekingen. Tot nog toe ech-
ter is in delekonomische: zone nog
altijd de toelating van de Kkust-
staat vereist. Men verwacht echter
dat die regelen, dank zij de resul-
taten' van deze achtste sessie be-
langrijk zullen versoepeld worden
voor wetenschappelijk onderzoek
voor vreemde onderzoekingsschet
pem. We mogenldus schrijven, dat
daar, waar geen te grote ekono-
mische belangen im het spel zijn,
wel vooruitgang is gemaakt en het
zeerecht gevoelig werd herzien en
aangepast met een kwasi algemeen
statenakkoord. We zullen niet na-
laten, naar gelang de resultaten
van de achtste sessie bekend wor-
den', onze lezers op de hoogtte te
stellen.

IS VERANTWOORD ETEN

Studie van notaris Alphonse LACOURT, doctor in de rechten,
Prinses Stefanieplein 9, Oostende (tel. 059-70.23.29) en nota-
ris Maurice QUAGHEBEUR, doctor in de rechten, H. Serruyslaan
48, Oostende (tel. 059-70.14.64)

Gerechterlijke openbare verkoop

Om uit onverdeeldheid te treden
van

0.229 ""ROGER-JEANINE”

De notaris Alphonse Lacoort te Oosteinide, zal met tussenkomst
van zijn 6oMeigia notaris Maurice Qiuaglheibeur te Oostende, over-
gaan tot 'de giereohiterlijke openbare vankoop in één zitdiag, zon-
der gewin van instel'preinie, dloah met recht van opbod geduren-
de 15 dagen na lde toewijzimg, van :

MOTORVISSERSVAARTUIG "ROGER-JEANINE” 0.229

Zi'jntde een stalen vissersvaartuig gebouwd in 1963.

Hebbende een lengte van achterkant voorsteven tot achtersteven
van, 24,45 im en een ‘breedte buitenwerks van, 6,30 m.

Het vaartui.g meet 98 ton bruto en 44 ton netto.

is voorzien van een motor Bolnes van 360 P.K
bouwjaar 1962.

Het vaartuig

Het vaartuig wordt verkodht met Hilie losse 'benodigdheden aam
boord of aan de wal.

Het vaartuig is thans gemeerd vooraan de harimghalll en is te
bezichtigen teldere dinsdag en vrijdag van 14 tot 16 uur.

ENIGE ZITDAG :
MAANDAG 27 AUGUSTUS 1979

om 14 uur ter Conferentiezaal van bet Stadhuis te Oostende ae—
lijkvloers, ingang omdeir het uurwerk.

De liefhebbers worden verzocht zi.0Oh te voorzien van hun trouw-
boekje en eventueel huwelijkskontrakt. De echtgenoten die samen
kopen worden verzocht beiden op de verkoop aanwezig te zijn
ofwel .in hiet bezit van een Vollmacht.

Alle nadere inicMimgein ter stuldjie van ide verkopende 'notarissen.

VISSERIJTENTOONSTELLING TE LISSABON
UITGESTELD

De Internationale tentoonstelling
over "Heit visserijvaartuig 1980” die
normaal in december te: Lissabon
zou doorgaan, werd door de inrich-
ters. namelijk het vakblad "Pishing
News International” en: de "AGB
Conference Service” voor onbepaal-
de datum uitgesteld. De: voornaam-
ste reden hiertoe zou d© oliecrisis
zijn, hetgeen de ontwerpers en
bouwers van hett toekomstig vissers
vaartuig in het onziekere laat in
verband met het rekening houden
van een eventueel relativeren van:
de P.K.—sterkte der motoren en:
hiermede gepaard, gaandie aanpas-
singen. Ben andere redenl is de
eveneens onzekere politieke toe-
stand in Portugal met vervroegde
verkiezingen tussen nu en decem-
ber van volgend jaar, een factor
waarmede inrichters, die, voorbe-
reidingen voor het houden van
een visserijtentoonstelling reeds 'n
paar jaar voordien moeten starten
en planmien, zeker rekening dienen
te houden.

Het niet komen tot een' over-
eenkomst in de E.E.G. watt de vis—
serijreglementering in d© gemeen-—
sohapswateren betreft, is ook een
faktor waarmede de inrichters die-
nen rekening te houden. Inderdaad
geeft deze onzekerheid aanleiding
vanwege de rederijen om uibeinde—
lijk voorzichtig en omzichtig op t
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treden iIn verband met eventuele
investeringen in' de bouw van visr-
sersvaartuigen. Heit relatief sukses
van de laatste tentoonstelling ge®
houden tie Londen onder het mo-—
to “Euro—catch” hiegfifc er waarschijn
lijk eveneens toe aangezet om be-
tere tijden af te wacliten, vooralr
eier een tentoonstelling op te zet-
ten, waarvoor de verwachtingen, op
een sukses te onberekenbaar en' te
riskant zijn.

VERANDERINGEN jLIJST
BELGISCHE VISSERSVAAR-
TUIGEN - JUNI 1979

Verandering van eilgenldbm en

ttouiislhajven :
0.37 «Noordman» wondlt Z.37
«Nboridimian». Eigendom Vianihee

Edigiand, Breeweg 25, 8370 Blanken-
bergs'. Zeebrief 7.6.1879.

IVeranidering van eigendom

'2.589 «Esperanaa». Eigendom
De Gnooite Romain P Hmmer-—
manssfanaait 7, 83,90 ' Knbkke—Heisit.
Zeebrief 15.6.1979.

0.595 «Valentino». Eigendom
Rederij Clement FVBA, Zand-
straat 21, 8401 Bredene. Tel. 059 —
33.24.81. Zeelbrief 19.6.1979



Schepen, Mensen en de Zee

RAMP (1)

Onze voorouders van de kust zijn heel dikwijls en erg geplaagd
geweest door overstromingen en allerhande ongemakken die te maken
hadden met wind en zee. Als men de oude geschriften, kronieken en boe-
ken mag geloven, waren er rampen in de jaren 300, 400, 1115, 1176, 1230,
1280, 1286, 1334, 1374, 1404, 1421, 1505 en 1700. Van 1920, 1949 en
tenslotte 1953 hebben we nog weet.

De eerste gekende overstroming in 't jaar 300 maakte meteen het
Zwin. In 1116 werd de kleine havenstad Lombardsijde van de kaart ge-
veegd. De overlevende inwoners hebben dan maar Nieuwpoort gesticht,
tenminste toch de gemeente Nieuwpoort.

In 1280 en 1286 werd de Vlaamse kust andermaal geteisterd door
een vloedgolf. De eilanden Schoneveld en Coesant evenals het schierei-
land Wulpen, werden meteen verzwolgen. Vele plaatsen langs de kust
evenals trouwens langs de Schelde, werden overstroomd en er verdron-
ken veel mensen en dieren.

November 1334 : toen woedde een vreselijke storm over de zuide-
lijke Noordzee en Scarphout moest er aan geloven. De muur van palen
die op het strand de gemeente moesten beschermen, werd als een hek—
kentje verbrijzeld evenals de kapei die in de golven verdween.

De bewoners waren evenwel heel wantrouwig tegenover de zee
en men voelde wel aan, dat vroeg of laat er weer eens iets zou gebeuren.
Ten bewijze daarvan het feit dat op aanvraag van de inwoners van Scarp-
hout, er reeds een nieuwe kerk was gebouwd op een plaats die niet zo
gauw door de elementen zou kunnen worden bereikt. Daarmee stond de
kerk van Scarphout niet meer in het midden van het dorp. Ze was nogal
ver van haven en dorpsplaats gelegen, maar toch weilig. Tijdens ditzelfde
tempeest verdween ook het eiland ”Ter Streep” tussen Oostende en West—
ende. Daar waar eens schapen graasden onder het oplettend oog van de
eerste Oostendenaars, die daar hun hutten gebouwd hadden op palen en
terpen en er de visvangst beoefenden, spoelt nu nog altijd de zee. Om
maar eens te zeggen dat de zee toch steeds maar wint ! Allicht kan men
het niet vaststellen in een mensenleven, maar velen onder ons herinne-
ren zich toch nog dat bijvoorbeeld het water vroeger veel verder weg-
trok en als men ziet hoe op vele plaatsen langs de kust de uitlopers van
de branding reeds de voeten van de buildings komen strelen, dan denkt
men toch even voor wanneer de volgende ramp.

RAMP (2)

Nagenoeg elke eeuw werd er een grote tol betaald aan de onrus-
tige Noordzee en buitendien hadden nog heel wat overstromingen plaats,
die daarom niet noodzakelijk als rampen moeten worden beschouwd. Al-
dus verdween in de loop der eeuwen de stad Lombardsijde, Santhove
dat door Nieuwpoort vervangen werd, de eilanden Wulpen, Coesant en
Soeteland, Scarphout, het noorden van Blankenberge evenals Wenduine.
Ter Streep verdween evengoed als het oude Mariakerke, dat toendertijd
nog Onze Lieve Vrouwe eiland werd genoemd.

Eens bouwden de Fransen een fort ongeveer duizend meter ten
noorden van Knokke. Dat was rond 1815. Ook dit bouwwerk verdween in
de zee.

En allemaal dit vallen en opstaan van de kustbewoners heeft er
toch maar voor gezorgd, dat de Vlaamse kust nog geheel gebleven is.
Duinen en dijken, natuur en mensenhanden hebben vastgehouden aan de
wal, wat er te houden was. En de echte kustbewoners voor zover ze nu
nog bestaan, we herkennen ze nog aan hun namen, hebben er eigenlijk
een raar karakter van overgehouden. Maar dat is een andere kwestie.
Er bestaat zelfs een oud gedichtje dat herinnert aan de verdwijning van
Wenduine :

Daar slaapt in de donkerdiepe zee,

Met torens en tuinen en huizen

Daar slaapt in het wier de doode stee :

Het oude verzonken Wenduine...

Waarom ligt Wenduine in de zee bedolven ?

Wat of dat geluid beduiden mag ?

De zee ligt te slapen beneden de golven

En slaapt er misschien tot den oordeelsdag.
(Boschvogel was de man die dit rijm op papier zette).

ZEE (1)

Eigenlijk en wel beschouwd, kan de zoute plas buiten allemaal die
erge rampen ook nog voor heel wat andere ongemakken zorgen en die-
genen die er dagelijks mee te maken hebben, kunnen ervan meespreken.
Men heeft er nédit mee gedaan. ledere dag is opnieuw herbeginnen, le-
der moment op zee, is er een van aktie en oplettendheid, van spanning en
van bezigheid. Zo zorgt, die onvermoeibare zee, ook nog voor een blinde
passagier, die ze telkens aan boord van ieder schip, van ieder vaartuig,
groot of klein, van jol tot transatlantieker in 't geniep meegeeft. 'T is als-
of ze niet kan verdragen, dat men haar brede rug bevaart... ! En de opva-
renden kunnen hem tegenkomen, die blinde passagier, de zeeziekte !

Ze maakt geen onderscheid in haar slachtoffers, van kind tot vol-
wassene, dom of geleerd, dik of dun. Als men geen zeebenen heeft; dan
moet men er aan geloven. Er werd al eens uitgerekend, dat ongeveer 40%
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van de zeelui al eens ongemakken hadden van zeeziekte. En men heeft
zeebenen of men heeft het niet, al komt het veelwuldig voor dat mettertijd
de ziekte vanzelf verdwijnt, dat men een weerstand kweekt.En toch zijn
er veel zeevarenden die er nooit helemaal van verlost geraken en bij
slecht weer al eens een maaltijdje overslaan, of toch maar liefst de
binnenruimten vermijden, want de geur van de keuken of machinekamer,
enz. maken het helemaal niet beter. Nog hangt het ervan af aan boord van
welk schip men zich bevindt. Ze zullen wel dungezaaid lopen diegenen
die het heel goed stellen aan boord van een stampende en rollende trei-
ler, waar het alsmaar walmt naar vis en mazout. Een transatlantieker in
slecht weer zal ook wel wat zeezieken maken, maar men zal het er toch
wel beter stellen dan aan boord van een kleine reddingsboot of "overzet—
je”

ZEE (2)

Beginnen gapen, gapen zonder ophouden. Koud zweet dat langs
alle kanten uitbreekt. Kwijlen als een baby die z'n eerste bijters krijgt
En dan die maag die begint te keren, zonder daarom meteen zijn inhoud
te willen lossen. Ge gaat ten einde raad maar met de rug tegen een schot
zitten. Het buiswater kan je niet deren. Tot wat dient het nog allemaal... !
Kletsnat zit ge daar te kokhalzen en te rillen van de vochtige kou, terwijl
het zweet onder uw witte neus staat. De voorsteven gaat onder en dan
ziet ge heel de kim, dan plots ziet ge niks meer, want die voorsteven
dreigt op u te vallen. Ge klamp u stevig vast aan een reddingsboei die
daar toevallig naast u hangt. En ten einde raad legt ge uw arm hoofd
achterover. Tijdens het rollen ligt ge eens op uw buik en dan weer op
uw rug. Liever naar de hemel kijken. En daar ziet ge ze langs het hemel-
gewelf schieten de “kloten" van de mast. Eerst naar links dan in volle
vaart weer naar rechts, gaan de wolken een gang ? ?...En dan maar bra-
ken. Liefst niet meer opstaan, braken naast u zo dat het overkomende
zeewater uw bijna verteerde tafelgenoegens onder uw natte zitvlak spoelt.
Maar moed hebt ge al lang niet meer en verlangend kijkt ge naar de verre
kim, in de richting van de veilige wal. En maar zuchten, had ik het nu
maar warm, lag ik maar in een lekker bedje. Maar ook daarvoor hebt ge
de coerage niet meer. Ook daaraan kunt ge niet meer denken. En ge laat
maar lopen wat er loopt zowel van boven als van onder. Vreselijk zijn die
grijze wolken, die eerst links, dan rechts van de masten verschijnen.
Dramatisch is die koude, onverbiddelijke zee, die onophoudelijk het schip
oplicht en beurtelings in diepe putten laat vallen om het vervolgens hoog
op de bergen te tillen en daarna te laten vallen als een steen, een val,
die uren schijnt te duren. En vasthouden waar men kan, tot men voelt,
dat 't schip weer in 't water zit en... nog maar braken ! We zitten op de
bodem van elke menselijke ellende.

Och Here, och God maak er toch een einde aan ik ben veel te
ziek om voort te doen... Tot ge nog maar een lege, natte zak zijt, alleen
nog goed om dood te gaan. Zo rap mogeiijk.

ZEE (3)

En de schipper staat daar in het raam maar zijn pijp te lokken met
grote wolken stinkende rook, terwijl de matrozen hun maal beginnen met
een ferme mokke erwtensoep. Veel belangstelling langs wetenschappelijke
zijde is er nooit betoond geweest voor deze ’’blinde passagier”, die vele
mensen reeds parten speelde. Wellicht omdat het duidelijk is, dat het
om een vulgaire bewegingsziekte gaat. Maar toen het er op aankwam legers
over de oceaan te voeren en ze aan wal te zetten in goede lichamelijke
konditie, werd er werk van gemaakt. Er bestaan trouwens een groot aantal
soorten geneesmiddelen. lemand die gevoelig is aan beweging, zal wel-
licht geholpen kunnen worden door deze medicamenten maar het is toch
zo goed als zeker, dat hij niet zal ontsnappen aan de ongemakken. Men
kan dan maar best liggend de tijd doorbrengen. Dit is het gevolg van het
feit, dat de mens rechtop leeft, waardoor de onderkant van de evenwichts-
organen het gevoeligst is. Wanneer men ligt dan vermindert deze gevoe-
ligheid voor de veranderende houdingen van het lichaam.

Een goed middel is nog de bewegingen van het vaartuig te voor-
zien. Een overeenkomst tussen de eigen gevoeligheid en de komende be-
weging, kan de ziekte ietwat tegengaan. Doordat de evenwichtsorganen
verwittigd zijn, maken ze zich klaar om de bewegingen op te vangen,
waardoor ze deze minder hard ondergaan. Het blijft dus toch maar best
op dek te blijven en de zee en haar bewegingen waar te nemen.

En dan is er nog een troost. Hoe ouder men is, hoe minder last
men heeft van zeeziekte. Vermoedelijk door de sleet op de evenwichts-
organen, die daarom minder gevoelig zijn; Magere troost.

Wat staat er veelal geschreven in het boek van Job ? "Tot hier
zult ge komen en niet verder...’

Ja, om op de zee te varen, moeten het mannen met baarden zijn.

ZEE (4) .

Wat ge ook nog kunt is"bidden", zoals de geuzen, voor beter weer !
Oh, Blow to day and blow to morrow., m
Oh, Blow away all grief and Sorrow. " ......... ¢« -
So blow my boys and blow together. ;
Oh, Blow my boys for better weather.



AANVOER VAN VIS
IN DE MAAND JUNI

SOORTEN
1. DEMERSALE VIS

a) Schelv. v. vis.
andere schelv.
Kabelj v. vis.
andere kabelj.
Koolvis
Wijting
Schol
Roggen
Noorse schelv.
Andere

TOTAAL :
b) Tong
TOTAAL DEMERS. VIS :
2. PELAGISCHE VIS
Haring
Sprot
Overige
TOTAAL PELAGISCHE VIS
3. SCHAAL. EN WEEKDIEREN
Garnaal
Noorse kreeft

Overige

TOTAAL SCHAAL- EN
WEEKDIEREN

ALGEMEEN TOTAAL

1977

Gewicht Waarde
56.423 1.571.850
110.250 2.675.298
135.496 3.651.960
880.177  25.665.1021
61.960 1.383.720
99.995 2.347.744
287.546 6.873.575
115.285 3.762.973
15.619 521.306
393.855 15.533.477
2.156.006  63.986.924
195.115  32.306.279
2.351.721  96.293.208
30 900
3.501 28.350
3.501 29.250
39.386 6.970.031
59.613 6.652.470
120.906 2.706.493
219.905 16.328.994

2.575.217 1H2.651.447

G.P.

27,85
24,26
26,95
29,15
22,33
23,47
23,90
32,64
33,37
39,43

29,67
165,57

40,94

30,00
7,96

8,14

176,96
111,59
22,38

74,25

43,74

(1) heeft alleen betrekking op de aanlandingen in Belgische havens

(2) voorlopige cijfers.

AANVOER VAN VIS

VAN JANUARI

SOORTEN
1. DEMERSALE VIS

a) Schelv. v. vis.
andere schelv.
Kabelj. v vis.
andere kabelj.
Koolvis
Wijting
Schol
Roggen
Noorse schelv.
Andere

TOTAAL
b) Tong
TOTAAL DEMERS. VIS
2. PELAGISCHE VIS
Haring
Sprot
Overige
TOTAAL PELAGISCHE VIS
3. SCHAAL- EN WEEKDIEREN
Garnaal
Noorse kreeft

Overige

TOTAAL SCHAAL- EN
WEEKDIEREN

ALGEMEEN TOTAAL

TOT JUNI

1977

Gewicht Waarde
513.514  13.000.002
982.661  24.491.922
849.888  24.667.272
2.416.240  78.515.236
544.092  11.636.625
1.588.854  35.110(1.342
2.252.162  47.164.023
717971  24.712.228
618.047  20.597.901,
2.877.496 106.004.680
13.360.925 385.951.351
1.782.735 276.766.000
15.143.660 662.717.351
53.288 677.626
41.502 372.129
94.850 1.049.755
376.459  40.090.941
149.619  17.159.753
746.926  16.044.888
1.2733004  73.295.582
16.511.514 737.062.688

G.P.

25.31
24,92
29,02
32,49
21,38
22,09
20,94
34,41
33.32
36,86

28,88
155,24
43,76

12,71
8,95

11,06

106,49
114,68
21,48

57,57

44,63

(1) heeft alleen betrekking op de aanlandingen in Belgische havens

(2) voorlopige cijfers.

IN BELGISCHE HAVENS
PERIODE 1977

Gewicht

5.875
32.258
78.203

1.534.825
13.140
108.616
210.837
100.676
24.099
388.843

2.497.462
211.495

2.708.957

16
4.448
4.464

32.859
80.633
85.688

199.180

2.912.601

1978
Waarde

198.856
831.730
2.073.400
34.191.514
341.590
24221.744
5.633.792
3.868.286
779.555
19.455.814

69.797.281
32.285.087
1012.082.368

470
35.624

36.094

4.735.555
8.512.140
1.823.910

15.071.005

117.190.067

33,84
25,78
26,48
22,27
25,99
22,30
26,72
38,42
32,34
50,03

27,94
152,65
37,68

29,37
8,00

8,08

144,11
105,56
21,28

75,66

40,23

1979 (1)

1979 (2)
Gewicht Waarde G.P.
7.321 309.440 42.27
16.020 487.780  30.45
47.909 1.732.154  36.46
954.300 27.934.086 29.27
9.920 2525201  25.46
86.3(13 2.052.783 23,78
240.307 6.511.666 27,10
85.545 3.903.800 45,63
2.956 148.470 50,23
289.421 11.198.161 38,69
1.739.612 545310i.860 31,34
262.164  43.616.809 (166,37
2.001.776  98.147.669 49,03
551 17.930 32,54
3.717 25.059 6,74
4.268 42.989 10,07
51.396 5.192.406 1011,03
36.879 4.980.010 135,05
90.669 1.718.040 33,91
138.944  11.891.656 85,59
2.144.988 110.082.314 51,32

IN BELGISCHE HAVENS
- PERIODE 1977

INBEGREPEN

Gewicht

475.518
439.212
632.346
7.436.815
330.529
1.530.380
1.958.223
715.895
518.925
3.369.302

17.407.145
1.638.790

19.005.935

L101
11.869
12.970

60.524
195.129
796.868

1.052.521

20.161.426

12 —

1978
Waarde

12.302.751
110.800.203
17.958.429
181.1068.169
7.867.746
28.952.286
44.229.043
27.255.443
20.536.945
177.501.640

528.472.655
271.343.3(09
799.815.964

31.840
89.973
>121.813

10.399.344
23.538.060
19.678.948

53.616.352

853.554.129

G.P.

25,87
24.58
28,39
24,34
23,80
18,91
22.58
38,07
39,57
52,68

30,35
16,06

41,88

28,91
7,58
9,39

171,82
120,89
24,69

50,94

42,33

- 1979 (2)

1979 (2)
Gewicht Waarde G.P.
361.066 10.859.175 30,07
152.071 4.080.396 26.83
518.471 15.833.954 30.53
4.872.016 >141.026.478 28,94
240.400 5.713.554 23,76
1.910.117 34.(063.741 17.83
2.366.723 55.723.924 23.54
825.913 28.509.726 34,51
547.200 18.843.368 34,43
2.589.987 103.611.622 40,00
14.383.964 418.265.938 29,07
2.384.462 362.591.993 152,06
16.768.426 780.857.931 46,56
2.489 79.080 31,77
998 17.410 17,44
8.679 85.837 9,89
12.66 182.327 14,98
126.910 15.635.598 123,20
62.278 9.740.000 156,39
625.896 15.719.275 25,11
815.084 41.094.873 50,41
17.595.676 822.135.131 46,72



OOSTENDSE MARKT EN VISMIIJNECHO'S

Onidaniks de sombere verwachtdmi—
gen kreeg men ideae week lefts meer
vis en tonig aan de aifSlag dam de
voorgaande weken. Van ©nage 1Js-
landse aanivoer was ©venwel geen
sprake. Wel verkochten een drietal

spanvissars, twee kamaallders en
drie weSters hun Vangsten. Ook
wias er emiige scheHvis aanwezig

van d© Monday Bay.

Maandag was er in elk geval

Miij veel belangstelling. Gul was
zeer gevraagd. Geibrek aan 1Js-
landse (Mtetvis zat daar Wel vioor

veel tussen. Maar hoe ldan oiok er
wend voor de Kkleinste sortering
rtiinimiujm 1600 P de ben en vioor de
grotere en mooiere slialgen tot 2*0
F beltaaild. Mgt het gevolg dait lilat
span 0.27570.135 zeer goed aian zn
trekken kiwam. Meit een gemllddel—
de prijs vian 1.759 F per ben haal-
de helt een opbrengst vian 1.362.000
F.

Een vrij mooie vanigsit van de
Monkey Bay viel eveneens in de
smiaaik. Viooral violor de gul, Viies—
wtjltinig en grotere schetliviS werden
renderende prijzen betaald. Enkel
Klieimie schelvis oif de zogenaamfde
totten viel Uit de toon.

Voor de kanaalders is de magere
tijd nu aangetonoikeni. Na Jnij lange
reizen Wordt er weinig vis en nog
minder tong aangevoerd, Ook hier
was heit maar gelukkig dat vioor
vele soorten die prijizen zieer hoog
lagen. Tonig is nu bepaald een su—
periluxe aritikdel aian helt woriden.
Voor grote en miiddensiagsorterin—
gen werden priljizen geboden die
tolt 270 F per kg opliepen. Zelfs
voor de kleinste soort noteerde
men nog toit 160 F.

Dinsdag was er slechts één
Wesbvangsit aan de aifSiag. Hett
was de 0.206 die na zeier Kkorte
il een 260 bennen vis aan de wal
bracht. Uiteraard van super
kwaliteit. wiait meteen zeer in de
smaak viel. Want Voor de vangst
die bitjna uitsluitend Jitt kabeljauw
en gul bestond werid een zeer ren—
dlabele opbrengst vam 260.000' F op-
getekend. Zeggen we enkel dait
violor ide zeer mooie kabljauw meer
dian 3.000 F per bak betaald werd.

Woensdag bleven de prljizen bo-
ven verwachting steeds goed. On-
danks helt fielt dait helt ganse aan-
bod hioofidzalkelijk uit glul beSflond.
Enkel een hoeveHheiid kleine haai
kwam de eenvormigheid' verstoren.
Trouwens de enlge soort die wieinig
gepriijsd was. Kabeljauw dfaaremte—
gen bleef aan de dure kamt. Even-
als gul trouwens waarbij vooral de
wiaag naar de ‘kleine soritertagen
opMliel. Waarvoor die uttvoer grif tot
1.700 F per ben— betaalde.

Merken we ook nog op de de wei-
nige nevemisortertimgem peperduur
verkocht werlden. Steenschol, rog,
ipde knorhaan en andere waren
niet te versmaden.

Bliikvager was opnieuw een
WeStvangSt vain buJitengelwonie kwa—
lilEilt Meit iheit gevollg dat 0.26 na
een vi|jiftal zeedagen een opbrengst
van 690.000 F liet optekenien.

VAN

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31-4180*2654

OOSTENDE

MAANDAG 23 JULI 1979

KANAAL

2.5Q2 16 1800 160 «O(8.0126
ZA83 16 1000 130 670.411
MONPSEY BANK

2.3'8 7 — 870 543581
NOOiRiIDZEE

0.275-0.13,5 10 — 780 1.362.990
DINSDAG 24 JULI 1079

WEiST

0.1206 4 ,— 260 '560.400
WOENSDAG 25 JULI 1979
NOORDZEE

N.3-0.279 11 — 370 1.315.680
0J243-Z 62 10 — 350 537.260
WJE3ST

0.2i6 5 — 320 699.770
N.4G8 5 — 200 389.496
N.710 1134,560

N.346 225.200

N.88 114.954

N.700  111.448

N.I 11.691

N.788  21.866

Twee vaartuigen van de West en
vier kuisitvissers boden hun vringst
op de maandagmarkt te koop aan.
Siaimem losten Ziij ongeveer 9.080 kg
vis voor een totale bruto—besom—
mlinig van 419.710 F. Het verloop
van de markt werid [gekenmerkt
dioor een stijgende priijzentandens.
Aide aangevOerde soorten werdien
dian ook 'Verkoohlt tegen prijzen diie
hoger waren 'dan de Vorige week.
Tong 1 werd verkocht aan 210-220
F heit kg; 240 F voor tong 2; 270 F
voor de btoktong; fruattong tot 255
F het klg. Voor kleine tong werd
dian ook 205 F heit kg betaald, het-
geen als een reoordprijs beschouwd
miaig wtordien. De grote kabeljauw
werid Verkocht aan 3800 F de ben-
ne; de gul van 40 tot 45 F het kg.
Grote wijting werid verkochlt aian
3.070 F de ben, die kleine wijting
tot 1.600 F de ben. De zeehondfen
Werden verkocht aan 2.040 F de
ben en de wejnig aamigevoerde rog
werd verkocht aan 60 F heit
Een goede markbverloop waar alle
aanigevoerde soorten tegen lonende
prijken aan de man werden ge-
bracht.

VRIJDAG 13 JULE 1079
N.720 336.176
N.700 112429

N.88 112.428
N.349 10.810

Op de vrijdagmarkt meldden
ziich 4 vaartuigen aan. Een vaar-
tuig van de West en drie kustvaar-
tuigen. De totale aanivoer bedroeg
6.499 kg voor de gQobale bruto—aan—
voerwaarde van 271843 F. Het
leeuwenaandeel werid door de N.720
opgeéist meit een besomming vkn
236J1176 F. Ook deze maal geen va—
rilaitie op de ntairkt, zodat de win-
keliers der Westkust met hun as-
sortiment voor het komende week-
einde aich geensaris in 'hun schik
zullen voelen. De weinig aange—
Voerlde tong der kubtvosserg werd
verkodhit aan equivalente prijeen
der vootlbije marktdagen. De
marktprijzen mogen over het alge-
meen gelijkwaardig genoem”™ wor-
den meit de prijzen van de maan-
dag— en woensdagmarkt. Enkel de
kabeljauw en gul kende een betere
kwotatiie en werd dian ook tegen
een gloede prijs aan de man ge-
bracht. Voor de grote kabeljauw
werd tot 4.100 F de benne geno-
teerd en de gul werid verkooh/t aan
1.800 tot 2.650 F de benne en 1.150
F die benne voor de kleinste soort
gul of mini’s. Grote wijting aan
2640 F de benne en ‘1350 F de
benne voor de kteine. De markt
Werd gekenmerkt door ©en goed en
viot verloop waar dte vraag ruim-
schoots heit aanlbod overtsrof.

WOENSDAG 18 JULI
N.705 501.207

1979

N.D72 1142.230
N.88 22.164
N.700 22.71(5
N.788  113.019
N.1 ,15.425
N.349  13.1150

Op de woenisdiaigmarkt één bok—
kevilsser meit ong. 1.300 kg .tong,
één Vaiairlbuiig van de Wesit en vijf
kustvissers. Samen werden 11.520
kg vis gelost vicor een bruto—aan*
vtoenwiaarde Van 729.400 F. Het
marktiverllioop werd gekenmerkt
dloor ambitieuze handelaars die
Vodr de .alaingeivoejide var*a’s top—
prijizen betaaliden' en tevens door
een 300-tal toeristen die meit open
mionld en grote ogen de ganse ont-
knoping van aanivoer, lossen en
verkoop konden beleven. De grote
tong werd verkocht aan 228 F het
kg tot 248 F ,tong 2 van 228 tot
248 F het kg, de derde tongen van
2218 tot 270 F, 216 F het kg voor
tong 4, zelfs 250 F het kg voor
tong 5 en 156 tot 198 F voor de
kleine. Middenslag tarbot van 156
tot 158 F het kg. De varialtie be-
stemd tot tooi der viswinkels van
de kust ward duur befaaid 170 F
het kg voor zonnevis, 218 F het kg
voor kxtte of staartvis en zelfs 100
F voor nod'e stolicalten

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

KlaibelTjauw werd verkocht aan
80 F het kg en de gullen kenden
een prujokwotering Vaiierend van
2.240 tat 2.900 F de benne. Moerrog
werd verkocht aan 3.300 F de ben-
ne en er werd zelfs tot 3.170 F de
ben betaald viocor scherpstaarten.
Een goed markltvertoop met stij-

gende prijeemltenidems en geken-
merkt door een vraag die het
aanbod overttrof !
VRIJDAG 20 JULI 1979
Z.512 199.814
N.736 223.735
N.590 151.160
N.700  10.458
N.88 12.185
Op de vrijdagmarkt werden 5
vangsten te koop aangeboden.

Twee vaartuigen van de West, één
bokkevisser en twee kusittreiiers
losten samen 10.485 kg Vis vioor een
totale waarde van 597.352 F.

Kabeljauw werid verkocht van
3800 F tot 4200 F de ben, De gul
varieerde van 45 F tot 58 F. De
prijs der pladijs bleef ongeveer
lionld Ide 45 & 50 F het kg en dit
voor de drie soorten.

De grote wijltimg werd aan de
man gebracht aan ongeveer 2.500 F
die ben en vioor die kleine werd 1350
F de ben betaalid. Voor varia’s wer-
den opnieuw toppriijfcen genoteerd.
Grlote taribot a 100 F het kg,
staartvis tot 230 F het kg, griet
150 F het kg. De moerroggen wer-
den verkocht aan 3750 F de ben,
tilten aan 3350 F de ben en scherp-
staarten aan 30&0 F de ben.

Voor wat die tongprijfejen betreft
kon geconstateerd woriden diat de
vraag ruimschoots het aanbod
overtrof, ozdat opnieuw topprljzen
werden genoteerd. De maximum
prijk ibeteald voor 1 kg tong 3 of
frui'fltong bedroeg 303 F. Zal men
mogen besluiten dait rtond de da-
tum van 15 augustus d® tong wel-
licht een delicatesse wiorden zal die
haar gewicht in gould Dtfaard is ! !

MAANDAG 23 JULI 1979
N.579 394.790
N.720 149.160
N.470 204.800
N.706 165.920
N.45  1185.190
N.88 114724
N.700 25038
NI (12.706
N.788  20.678
N.349 112158

Vigf vaartuiigen van de West en
vtyf kusttvissers boden toiun vangst
op de maamdiaigmarkt te k**P aan
Vanwege het milieu dier hande
laars was er een intensieve belang-
stelling, te wijten aan de geringe
aanvoer in de ajndere kudthavems.
Voor de kabeljauw weiid 3700 F de
ben betaald, die gul werd gekwo—
teerd van 1680 tot 2300 F de ben
en voor de Kkleine gul of mini’s
werid zelfs 1300 F de ben betaald.
Grlote tlartiot werid verkocht aian
200 F het kg. Tong I en 2 vam' 238
F het kg tot 272 F. De bloktomg
werid opnieuw van 205 F het kg tot

VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland
00-31-1150-94117

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

031-752051

13 -

- 742051

(5733V)



[JSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis grote

Schelvis midden

Schelvis klein
Kabeljauw
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

Tong- en pladijsprijzen

TONG

Lappen
Grgge

%

Blok
Voor—kleine
Kleine

Grote

Blok

Fruit

Schone kleine
Kleine

Tout petit
Slips
Tong |
Tong Il
Tong Il
Tong IV
Tong V
Kleine
PLADIJS
Grote
Grote iek

Kleine iek
Derde slag
Platjes

Moeien
Grote pladijs
Platjes
Drielingen

Oostende

237—7-19

226—
265—
2541270
250-257
231-251
144-182

Zeebrugge

224-232 231
263-271 2711—
256—280 278—
241-248 248-278
201-206 215-244
178-193 195—
161-172 -

Nieuwpoort

238
276—
202—-204
288—
232
178-203

Oostende

23-7-19 24—7-1
29

D

35-36

Zeebrugge

25-28 27-28
26-29 29-30
25-30 30-32
19-21 23-24

Nieuwpoort

55-60
%5
20-35

246—-254
2887295
288—-293
259-277
219-230
203-211
179-189

234-246
274—

290-302
270—-286
234-268
176—-194

25—-7-19

27-29
28-36
29-36
20-23

HEd

303 F genoteerd, voor tong 5 werd
tot 224 F het kg betaald en d®
kleine tong wend aan de man ge-
bracht tegen een prias die varieer-
de van 168 tat 178 F het kg. De
speurhaai wend verkochst van 1250
F tot 1580 F het lag Moenroggen
aan 3170 F de ben en t®en 2750
F de ben, Zodat men vtoor de rog
een kleine prijsdaling constateren
kan in vergelijking met de prijs
viorlge week genoteerd. Grote Wij-
ting werd vemkodht aan 2400 F de
ben en Kkleinie aan 1530 F de ben.
Alles saimen wend ongeveer 32.100
kg vis aangeroend voor een bruito—
besommiTng van 1.184.764 F.

WOENSDAG 25 JULI 1979
N.346  82.363
N.738 136 805
N.88 224012
N.700  30.119

Weinig laanwoer op die woens—
dagmarkt. Slechts 2 vaartuigen
van de West en 2 kustvissers l6siten
hun vangst. De aanvoer was te ge-
ring om aiam de aanwezige hande-
laars de mogelijikiheSd t© Melden
hun gading ite 'Vinden. De grote
kabeljauw wend verlkooht aan 4570
F de ben. Gul van 1580 tot 2470 F
de ben. De weinige nogsoonten wer-
den dlan ook duur betaiaffid, zo wend
voor de moers 72 F het kg geno-
teerd. De speenhaal wend verlkodht
van 1170 tot 1500 F de ben. Er wais
een tekort aan varia op die mankt,
zodat de winkeliers der Westkust
grof geld betaalden om hun eta-
lages toch maar met iets te kun-
nen tooien. Zo wend dan vastge—
siteld dat vtoor noodbaara en node
soldaten van 80 tot 90 F heit kg
wend betaald. De aanvoer was te
mini.m om van een normale
marktprijs te kunnen gejwagen.

ZEEBRUGGE

WOENSDAG 11 JULIl 1979

Z.462 N 13 900 150 4854110
Z.128 Kr Il — 150 521170
z19 N 16 3200 220 984.020
Z.506 N 11 600 230 627.240
Z.568 K 11 600 100 333.500
2.9951.340

Z.429 W 13 1200 40 3211.800
Z.600 Kr 8 — 105 3159010
Z.599 Kr 9 — 70 298355
7.481 K 3 300 H5 298.355
93.849

1.073.014

VRIJDAG 13 JuLl 1979

Z.405 W 14 2000 '100 586.127
2.427 Kr 9 — 130 487.378
Z.510 K 10 900 90 303.765
1.377.270
MAANDAG 16 JULI 1979
Z2.537 K 250 15 105.270
242 Ka 1200 1106 677.39%#
2.578 K 800 80 298.960
Z.54S Kr — 110 274.195
237 Kr —— 140 401.730
Z.533 Kr - 90 227.100
Z30 N 100 280 743.950
Z.573 Kr — 190 568.805
3.297.008
DINSDAG 17 JuLl 1979
Z.189 N 11 250 175 475.210
Z2.575 Kr 9 —— 90 281.320
Z.402 Kr 10 — 1140 426.485
2.481 109.600
1.292.615

WOENSDAG 18 JUuLl 1979
Z.570 K 2 IS0 20 66.620

2.484 N 10 100 200 348.600
2.564 W 12 1000 80 542.890
Z2.162 Ka 18 2000 250 1,344.635
Z.559 Kr 10 — "175 559.150
2.861.895
DONDERDAG 19 JULI 1979
2.016 Kr 11 — 110 404.360
12 K 5 250 20 157.6301
Z16 K 12 1500 110 731.994

- 14 _

Z2.32U W 12 1000 65 369.350
Z.574 N 11 100 210 461 560
2,124.894
VRIJDAG 20 JULI 1979
2.582 Kr 10 — 110 349.360
Z.307 Kr 10 — 150 467.310
Z.560 W 6 — 100 214.600
1.031.270
MAANDAG 23 JULI 1979
Z.596 200 280 565.960
Z.55 250 10 142.330
Z2.331 - - 380 478.068
Z.405 800 70 451.430
Z.176 ——— 170  445.040
Z 576 350 180 508.990
2.424 100 180 364.830
Z.519 500 210 701.130
Z.580 700 50 234.420
3.892.198
DINSDAG 24 JuLl 1979
Z2.418 N 370  645.000
Z.569 Kr 130 586520
Z2.481 K 3 24,120
1.235.640
WOENSDAG 25 JULI 1979
Z.196 N 12 — 500 940.690
2.427 Kr 5 — 20  102.990
Z.128 Kr 10 — 160 688.1C0
zZ69 W 11 — 270 500.750
Z2.506 W 10 1500 140 601.480
Z568 W , 9 600 70 258.490

3.082.560

ZEEVAARTLIINEN
OOSTENDE-
DOVER/FOLKESTONE
Uurtabel der overvaarten

Uuntalbal der overvaarten voor de
week van 29 juli tot 4 augustus
1979.

Afviaaaiten uit Oostende naar Do-
ver Western Docks :

Daigelijks te 2.25 5.20 8.35 11.05
15.40 20.45

Op 30 juli 1979 en op 3 e» 4
augustus 1979 bijkomende afvaart
te 1045

Op 29 juli 1979 en op 3 augustus
1079 bijkomende afvaant te 16.30.

Afvaarten uiit Oosftende naar
Dover Eastern Dook® :

Dagelijks te 8.15 11.15 14.15 17.15
20.15 23.15

Op 30 en 31 juli 1979 en op 1,
2, 3 en 4 augustus 1979 bijkomende
afvaant te 2.15

Afvaarten
Folkestone :

Dagelijks te 1.45 6.00

Op 31 juli ew» 1, 2, 3 en 4 augus-
tus bijkomende afvaant te 3.45

Afvaarten uit Dover Wstem
Docks

Dagelijks te 1.00 1040 12.40 1645
en 1945

uit Oostende naar

en op 3 en 4 augustus
1979 bijkomende afvaiant te 16.15
Afvaarten uiit Dover Eastern
Docks :
Dagelijks te 020" 3.20 9.20 12.20
11520 18.20 21.20
Op 29 en_ 30 juli 1979 en op 4
~ugustas 1979 bijkjomenide afyaiant

Op 30 en 31 juli 1979 en op 1, 2
3 en 4 au%ustus 1979 bijkomende
afvaart te 6.20.

Afvaarten uiit Folkestone

Dagelijks te 19.00 23.30

Op 30 en 31 juli 1979 en op 1 2
en 3 augustus 1979 bijfeomende 'af-
vaart te 21.15.

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende
2B-7-19

Tarbot : groot (123) 179—
middel (123) 145—
klein (123) 97
Griet : groot (123) 13—
middel (123) 06—
klein (123) a1
Schelvis : groot 2125
middel 2
klein 37-20
Heek : groot 316
middel
klein
Lom
Leng 1845
Rogi [0}
Kellrog (123) *
Rog (23)
Tilten (23) 35-64
Scherpstaart (23) :
Halve mans (28) 42-56
Teelt (2)
Katrog (2) _
Kabeljauw 14-16
Gul (groot) 53-56
Gul (middel) 45—
Gul (klein?l 36
Hozemondhamme 29
Wijting : groot 83-152
kKlein e U
Schar 18
Steenschol 14—
Zeehaai 20-78
Hondshaai _
Doornhaai 12124
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvi*)
Kongeraal
Scharfong
Volle haring
ljle haring
Haringshaal
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Zeewolf
Pollak 33-46
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (robaard)
Grauwe Poon (knorti.)
Rode Knorhaan 25—

Posten

Langoesten (midden)

(klein)

Lees 7

Zeebrngre Zeebrnpge
23-7-1 2-7-19 24-7-79
190208 190
144459 154-164

122-128 -
130-148 130-
120-124 101
61-80 7576
p-
19—
1276 0- B
65— -
6062 - _
5661 - Y
56-58 - B
26-30 -
- 50-62 £:55
4448 45— 8
50-55
4244 B D
%6-39 2 30-41
34-36 - 34-36
18-20 - 16-17
14-16 - 15-17
60—70 65-85 o
36-38 - 3839
40-52
124-159 139-180
20-24
20-25 2%
37_ - -
13-16 13-14

Ooatende

5-7-P

ZMbrane

5-7-P

221-229
166—-179
127-135

37-61

REgesy
TEEEE

2B83—7-19

70
140—

68.
45-

25-
45-48
27338

12

Nlenwpoort

25-7-19

258—
174—

80—
130-

Pogn?

T VISSERIJBLAD,



IJMUIDEN

Aan de woensdagmarkt van 18
juli werd aangevoerd : 170' kg. tong;
7 Kkistenltarbot en griet; 48 Kisten

kabeljauw; 13 kisten wijting; 126
kisten schol; 83 kisten schar; 16
ikisten Varia.

Prijzen in guldens :

Per 1 kg. : Grote tong 19,99;
Grootmiddel tong 19; kleinmiddel
tong 16,84; tong één 15,98; tong
twee 14,50;.

Per 40 kg. : Tarbot 392r264; Griet
320-2401; kabeljauw drie en vier 164;
kabeljauw vijf 146-92; schol twee
150-128; schol drie 124-104; schol
vier 78-71; wijting drie 88; Schar
57-31; Mullets 434; Bolt 26; Hors-
makreel 47-45; rode poon 134-92.

Br werden de volgende besom—
mingien gemaakt : KW 74 f 7.2100;
VD 20 f 14010; VD 54 f 4000; 1JM
26 f 2000.

De besommingen van dinsdag 17

juli waren : UK 78 f 4000; UK 244
2888; 1IJM 18 f 110.000; 1JM 25 f
500.

Aan de dondetrdagmarkt van 19

juli werd aangevoerd 1185 kg.
tong; 20 bisten tanbot en griet;
246 Kkisten kabeljauw; 25 Kisten

356 Kkisten wijting; 340
54 kisten schar; 14
kisten makreel; 18 Kkisten varia.

Prijzen in guldens : per 1l kg. :
Grote tong 21,08-20'05 Grootmid-
del tong 20-18,98; Kleinmiddel tong
18-17,76; tong één 17,30—16,78; tong
twee 14,52-14,100; tarbot 12,52-11,36.

Pier 40 kg. : Tarbot 344-232, griet
328-239; kabeljauw één en twee 152,
kabeljauw drie 146-126; kabeljauw
vier 128-112; kabeljauw vijf 13—
80"; schelvis drie 176-134; schelvis
vier 102-74; schol één 126-108; schol
twee 1310410; schol drie 106-82;
schol vier 810%67; schar 57-25; wij-
ting 77-46; makreel twee 84167;
Bot 28; Mullets 404-264; Horsma—
Ec4reel 90; rode poon 100; poonitjes

schelvis;
kisten schol,;

Er werden de volgende besom-
mingen gemaakt : KW 221 f 14.900
UK 18 f 205010, UK 20° f 15.700;
UK 135 en UK 145 f UOL.OOO, UK
234 f 7.300; UK 279 f 7.300; VD 54
f 9.3001; één kottier van Texel met
f 16.000.

Aan de vrijdagmarkt werd aan-
gevoeld : 5385 kg tong; 138 kisten
tarbot en griet, 422 kisten; kabel-
jauw; 11 Kkisten schelvis; 283 Kis-
ten wijting; 489 kisten schol; 101
kisten schar; 43 kisten makreel;

LIPS U.V.

KERKSTRAAT 46 -
Tel. 031 -52.73.42

REPAIR. SERVICEAND SALES

UPS PROPELLER WORKS DRUNEN - HOLLAND

NEDERLAND
VAN DAG TOT DAG

53 kisten varia.

Prijzen in guldens : per 1 kg :
grote tong 20,11-19,12; grootmiddel
tong 18,90i—18,10; kleinmiddel tong
15,91-15,54; tong één 14,97-14,57;
tong twee 13,80713,09; tarbot 1263—
11,0»; heilbot 13,11.

Per 40 kg. tarbot 12,63—-11,60;
griet 342-180; kabeljauw één 218;
kabeljauw twee 2HM 54; kabeljauw
twee 210-154; kabeljauw drie 100—
128; kabeljauw vier 152-1210; kabel-
jJauw vijf 124-92; schelvis drie 164;
schelvis vier 134-100: schol één 132.
104; schol twee 14IMOI2; schol drie
114-94; schol vier 94-68; wijting drie
100-810; makreel twee 57-22; schar
52—-32; muitats 514; rode pioon twee
164; rode poon drie 134H100; bot 24;
steenbolk 77-67; horsmakreel 50;
hammen met kop 134-9i2

Er werden de volgende; besom-
mingen gemaakt : UK 78 f 1600;
VD 54 f 4400; 1JM 44 f 19.500; 1IM
154 f 201900; 10 kotters van Texel
voor f 181.000;.

Aan de maanldagmairiat van 23
jiufi werd aamgevioerd 2470 kg
tong; 210 kistten tarlttot en grieit;
676 Kkisten kaibeUjialuiv; 5 Kkisten
kooldivis; 52 kasten schelvis; 748
fcisfoen wiijlttog; 1820 kisten sdhol;
53 kisten sdhair; 37 kisten makreel;
117 kistten varia.

Prijaen in guldens :

Per 1 kg : grote tong 20.0449.29;
gnooit miiddel tong 18.47-17.97; klein
muiddlel tong 16.06—16.33; tong één

16.6445.72; tong Ibwee 14.3844.15;
tarbot 13.22-12j2i5
Per 40 kg : tarlbot 338-1228; griet

336r228; kabeOijauw één 210-120; ka-
beljauw twee' 164-140; kabelijauw
drie 1*4414; kabeJjiaulw vier 134—
114; kabeljauw vijf 124-"2; schelvis
één 110; schelvis twee 112-74;
scfheMs drie 160-60; schelvis wiiSr
100-72; sdhol één 114-102; schol
twee 108-02; schol drie 94-80; schol
vier 82-68; wijiting dote 110-53; ma-
kreel één 72; mlalkneel twee 34-24;
sohar 56-34; tongschar 180-95; wit-
te koolvis drie 130-124; haak 168—
150; horsmakreel 42; poontjes 150;
krato 45-36; .hammen met kop 142—
78; mullets 204-184.

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

scheepsschroeven

2720 ZWIINDRECHT/ANTWERPEN

DE KWALITEIT VAN
LICHTGEZOUTEN HARING

Als gerodig ran heit viangsbverfood
op haring uit die Noondizee vioor de
Nederlandse vissersschepen heeift
de groenie haringhiandei de laatste
paar jaar hoofidaakeiijk mett germ-
porteerde haring mioelten werlken.

Diit heeift tolt getwojjg gehad dat
de verwerfcimgsWialzie' van deize ha-
ring, om tot eien goed pnodufct te
komen, te geiwiijBigd.

In het verleiden werd de haring
na de vangst direcit gekaakt en
licht gieiaoulten. Na enkele aagen
werd ze vervolgens aan boond of
of aan de wal in kleinere verpak-
kingseenheden ovemgepakjt en ingeu
vnoren. Op deze wijzte ontstond een
kwalitatief hioogwaardiig pnodufct
meit een zeer goedle houdbaarheid,
waar we alllen met heimrwfee aan
terug denken.

Door h«t direct kaken onltMoed—
de de haring goed; heitigeen resul-
teerde in bliank viswiees Er vormde
zich violdtoende peikel om de haring
van' de zuurstof afgeslloten te hou-
den. Wannjeer de vangst te gwoot
was om direct te wordien gehonten,
dan werd de haring gekaakt en
direc ingevroren. Nia ontdooien aan
de wal wieind ze vervbigens gepekeld
en vender verwerkt. Alhteiwel dit
tot een redelijk goiell pnodlukt Md—
de, was de kwaliteit toch iefts min-
der dan melt de eerdergenoemde
werikwiijize werd bereik. De haring
ontMoedt op dieae wi'jee wel, doch
dioor de wijze van pekelen alleen
nat pekelen) ziwait de haring op.
Het bloed is na het kaken aan
boomd merendeels weggelopen Dit
heeft misschien mede tat gevolg
dat met heft bloed ook rijpimgs—en—
zymen worden atfigevoend, waaridoon
dtee haring vaak minder snel rijpt
dan aan boord gekaakt»' en gezou—
ten haring. Een en ander hdudt in
dait deze haring lange in de pekel
moet staan om op smaak te Ko-
men.

Een heel ander varhaal i”an wor-
den ventelid over hiaring met een
geringe enzym-adtiiviteit en uver
haring diie aan de wal wordt ge-
kaakt, zijnde situaties waar we
Jjuist de laatste janen mee worden
geconfroneerd. 'Geringere eazym-—
adtivitedt is het gevolg van het feit
dat de haring niet meer oif veel
minder voedsel tot zich neemt

Al dieizz laatstgemoemdle haring—
rarietelten diemen langer in de pe-
kel te staan om belter door te rij-
pen. Het zou ook beter «yn deze
haring enkele uren dmoog te z»u-—

ten (minimaal 8 uur) om zoveel
mogeliijk vba het imtrékkien van
helt 2Jouit te kunnen onitbloedem
om ze daarna pas meit pekel af &
vullen. Het spreekt vanzelf .dat dit
slechts melt haring van goeea kwa-
liteit kan gebeuren omidlait, door
sleichitle  pekeivonming bij deae
«'Waltoaak»—haring, ze gsdiurende
enige uren aan de zuwrstof wondt
blootgesteld, hetgeen nanaigheld
Ot gehvailig kan helbben.

Dat ook de wiijBe van ohtidtooien
van deze haring een grote invloed
op de eindkwalilteijt heeflt beihoetft
geen betoog. Naast het op de juiste
wiljizz ontdooien in een onitdooi—in—
Staillaitiie, aifgeSloten Van de zuur-
stof bij een constane temperiatuiur,
heltgielen we in de praktijk meer en
meer zien, moet ook Wondien vast—
gesteild OAf het «op 2ijn Jian— boe—

renfMitjes» ontdboiem nog veel
worldit tioei Hierbij kan het
voonfcomen haring binnen

uur of meer ontdooid aan de lultht
van 20o ¢ en hoger wondlt blootge-
steld. Hoewel deae haring ogen-
schijnlijk nog allleSzins redelijk is
op het moment dat ze wordt ge-
pakt, is er een aamzeit tot fonall-
teiits—iachttenuiiltgaieg  gelgeven. Heit is
de handelaar die verkoopt die de
eflfétten gaat menken. Wat kan de
verkoper niu nog doen ?

VERWACHTINGEN

VRIJDAG
NOORDZEE
nen

Z .209—-1Z5019 580 bennen

: 0.134-0.118 600 ben-

MAANDAG

IJSLAND : 0.318 1300 bennen

30 kabeljauw plus gul; 30 kools;
1200 bonen; 20 Sdhtotse sdhol; 20
varia

0 jB1 11200 bemnem

50 kaeHjauiw plus gqul;
925 bonen

50 Schotse schol; 25 leng; 26 variia

125 kools;

NOORDZEE : 0.127-0.303; 0.274—
0.232; N.7084N.709
KANA.AL : Z.499

DDNSDAG

NOORDZEE : N.752-0.306

WOENSDAG
N.736



