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Als voorloper van een heropflakkerende 
nieuwbouw in de visserij...

nomen
Er zit weer trek in de nieuwbouw en modernisering van 

de visserij. Dat konden wij vorige zaterdag konkluderen uit 
enkele gesprekjes, die wij hadden met insiders uit het vak. 
Mensen die van zeer nabij de bedrijvigheid volgen en daar ook 
met kennis van zaken kunnen over praten. Walter Van Roose, 
secretaris van de Bedrijfsraad voor de Zeevisserij, is één van die 
mensen. Hij liet verstaan dat er een duidelijke heropflakkering 
van de nieuwbouw waar te nemen valt; mensen uit Zeebrugge 
hebben orders geplaatst voor nieuwe treilers die op middellange 
termijn in bedrijf zullen genomen worden. En ook Oostende 
loopt mee in de trend zodat de vissersvloot, die duidelijk aan 
numerieke sterkte had verloren tijdens de jongste jaren, aan 
een heropbouw toe is.

De vissersvloot had inderdaad 
een lelijke deuk gekregen. Daar 
waar in 1969 nog 338 eenheden in 
bedrijf waren, is dit amper tien 
jaar later, teruggevallen op 216. De 
grootste regressie werd opgetekend 
in 1977 toen niet minder dan 34 
eenheden aan de vloot werden ont­
trokken Er is dus wel reden tot 
opgetogenheid als men nu ziet dat 
de mensen uit het bedrijf zich 
weer bereid verklaren te gaan in­
vesteren Volgens de heer Van 
Roose komt dit omdat de reders 
enerzijds een groter financiële 
Staatsbussenkomst kunoen genie­
ten, dat er anderzijds gelden zijn 
vrij gekomen via de likwidatie van 
V OZOR  waar tachtig miljoen lag 
te verrotten bij wijze van spreken 
en vooral omdat de jongste jaren 
vrij goed zijn verlopen voor de vis­
serij. Vandaar de bereidheid om 
die spaarcentjes los te peuteren en 
te spenderen aan nieuwbouw en 
jonge vooruitziende schippers en 
motoristen vooruit te helpen. Erg 
bemoedigend dus met daarbij de 
vaststelling dat men uiteinrielijk 
toen nog gelooft in het voortbe­
staan van he* bedrijf.

Ongeveer in die kontekst moet 
het in bedrijf nemen, geelsn wor­
den van de 0.168 «Limanda» een 
stoere kotter die door Fernand 
Verleene en Willy Vanheecke in 
het Nederlandse vissersplaatsje 
Urk werd aangekocht. Bedde vis­

sers stichtten de pvba «Makuna» 
en voor die onderneming moet de 
«Limanda» nu naar die grote vlakte 
optrekken.

DE DOOP
Het was zaterdag een drukke 

doenerij op de Hendrik Baelskaai, 
ter hoogte van het bevoorradings­
bedrijf SOAP. Het was alsof meer­
dere mensen nog eens, na ruim 
drie jaren, het, in bedrijf nemen 
van een treiler wilden mee maken. 
Niet alleen prominenten verdron­
gen zich kurieus rond de bevlagde 
eenheid, maar ook vele mensen uit 
het bedrijf zelf, reders en vissers 
dus, wilden wel eens van naderbij 
de «Limanda» bekijken. Onder de 
vele prominenten herkenden wij 
o a de hh. Poppe, secretaris-gene- 
raal en Vandemsteen directeur-ge- 
neraal van het Minisierie van Ver­
keerswezen ; volksvertegenwoordi­
ger Dries Claeya tevens voorzitter 
van de Bedrijfsraad voor de Zee­
visserij ; schepen Dumarey, ge­
flankeerd door havenkapitein 
Ghys; Debock, directeur van de 
Loods- en Reddingsdiensten der 
Kust; Van Loo, hooïdwaterschout 
der kust; Hovart, directeur van 
het Rijksstation voor de Zeevisse­
rij; Van Roose, secretaris van de 
Bedrijfsraad voor de Zeevisserij ; 
Van Getrven, directeur van de Na­
tionale Maatschappij voor Krediet

De stoere bemanning die straks — misschien nog eind deze week — met 
de kloeke «Limanda» de grote vlakte zal optrekken. Buona fortuna !

(Foto N VDK  - Herman)

aan de Nijverheid afdeling West- 
Vlaanderen en P  Vandenberghe, 
directeur van de rederscooperatie- 
ven Hulp in Nood en SCAP.

Hadden zich wegens vacanitie la­
ten verontschuldigen ; de heer 
Chabert, Minister van Verkeerswe­
zen, die daarenboven een schrijven 
liet geworden, de niieuwe jonge re­
ders gelukwensend; Secretaris-ge- 
neraal Vandemoortei, H  Zwart, 
Belgisch consul te IJmuiden; Di- 
recteur-genenaal p. Van Craey- 
nest; directeur De Paepe, hoofd 
van de zeevaartinspectie; de heer 
Dewolf, kabinetschef van de mi­
nister van Verkeer; de heer Marcel 
Vanden Bosch, adviseur van de

Mini.: ter 
Mart ms 
enz...

Van Verkeer, de h. 
van de Zeeivtoserij dienst,

(Vervolg blz. 2)

HET VISSERIJBLAD
zal volgende week ter gele. 
genheid van 15 oogst niet 
verschijnen.

Ons eerstvolgend nummer- 
verschijnt dus op 24 oogst.



De kloeke 0 .168  „Limanda”. Een prachtige eenheid die straks op de Noordzeegronden zal losgelaten worden. 
Hopelijk met rijke vangsten als resultaat.

(Vervolg van blz. 1)

TRADITIE EN GELOOF
Na de mis in de O.L.V_ Kerk 

Haaegras, opgedragen door visserij- 
aalmoeizemier Oonmeillie, werd in de 
vissershaven de «Limanda» ge­
doopt Het was E .H . Oorneiliiie die 
dat deed met evenveel zwier als 
destijds, al was het nu al een tijd­
je geleiden dat hij nog zo’n plech­
tigheid had mogen leiden Als me­
ter fungeerde mevrouw Marcel 
Poppe, echtgenote van de secreta- 
ris-generaal van Verfceerswezen een 
functionaris die de geplogemdheden 
van de visserij zeg maar op de 
voet volgt. De meter werd geflan­
keerd door Frans Verleene, vader 
van sehipper-vemnoO'+ Fernand 
Verleene, die het peterschap aan­
vaardde, de voltallige bemanning 
van het schip en de familie.

XXX

Nadien greep in de dub «The 
Sailor» een biezomder geslaagde 
ontvangst plaats waarop meter 
mevrouw Poppe bloemen overhan­
digd kreeg van peter Frans ver­
leene. Vervolgens had in het res­
taurant Camargue te Klemskerke 
een feestmaal plaats, waaraan be­
nevens de familie en de beman­
ning, hiervorem vernoemde perso­
naliteiten dit feest met hun aan­
wezigheid ook diaar vereerden.

DE BEMANNING
Volgende week zal de «Limanda» 

voot de maidentrip de grote vlakte 
optrekken miet een crew van zes 
jonge kerels aan boord. Dat zijn 
respektievelijk schipper Fernand 
Verleene en motorist Willy Van- 
heieoke, zijnde de vennoten van de 
pvba Makuna, stuurman Demoor, 
matrozen Demey en Seriez en 
scheepsjongen Heinderson.

TECHNISCHE GEGEVENS
De 0.168 «Limanda» werid in Ne­

derland gebouwd in 1968. Het vaar­
tuig, van stbaiien konsbrufetie, iß 
27,50 m  lang, 6,60 m  breed en heeft 
een diepgang van 3,20 m. De voort­
stuwing geschiedt door een Bolmes- 
dieselmotor van 660 pk van 1977. 
De «Iiimanda» is bestemd voor de 
visserij op de gromden vian de

Noordzee en tevens voor de ton- 
geovisserij in het Kanaal van Bris­
tol en de Ierse Zee, waarvoor de 
twee jonge reders getkend staan, 
als zeer bedreven vissers

DE METER BRACHT HULDE 
AAN ONZE 

VISSERSVROUWEN
Vooraleer het vismaal aan te 

vangen, wamt het was lekkere vis­
soep, voorgerecht van vis en daar­
na tarbot, nam  die meter, na het 
gebruikelijk gebed, het woord in een 
weldoordachte speech, welke recht 
naar het hart van onize vissers en 
vooral hun vrouwen ging, aldus 
bewijzenid dat ze niet alleen bijna 
weikelijks dit milieu bezoekt, maar 
heit nog veel meer heeft leren lief 
hebben.

W e hebben gemeend deze zeer 
treffende rede in zijn geheel te 
moeten laten volgen omdat het 
een stukje waarheiidslievende ge­
dachten inhoudt, welke op een 
langdurig handgeklap onthaald 
werd

Mevrouw Poppe zei o.m. •

Ik heb in de looo van 
de jaren het genoeqen 
gehad vele tewaterlatin­
gen en doopplechtighe­
den van schepen bij te 
wonen, van s«erli|ke trei­
lers tot machtige tan­
kers en containersche­
pen. Het is echter de 
eerste maal dat ik het 
genoegen heb zelf als 
meter op te treden en ik 
wil vooreerst de reders, 
de heren VERLEENE en 
VAN HEECKE, bedan­
ken mij de gelegenheid 
te hebben geboden het 
meterschap over de 
mooie 0.168 LIMANDA 
waar te nemen

Bij de vele tientallen 
dooppechtigheden die 
ik heb meegemaakt is 
het mij steeds opgeval­
len dat de rol van me­
ter steeds opgevat 
wordt als een rol uit een 
stomme film, zonder 
klank. Op één enkele 
uitzondering na, bij de 
doop van een Noors 
schip, heb ik nooit de 
meter een woord horen 
zeggen. Nu hadden wij 
aan die toespraak van 
de Noorse meter niet zo 
veel, want ze sprak in 
het Noors, maar niette­
min vind ik dat het nu 
maar eens gedaan moet 
zijn met alleen de heren 
aan het woord te laten 
op dergeSijke doop­
plechtigheden. Men ver­
wacht toch ook van ons 
niet dat we elders, bij­
voorbeeld thuis, zouden 
zwijgen en zelfs als men 
dit zou verwachten, zou 
men bedrogen uitko­
men.

Maar ik wilde vooral 
de gelegenheid niet la­
ten voorbijgaan tot U 
het woord te richten om­
dat het de doop van 
een vissersschip betreft- 
Hoewel als echte Oost­
endse geboren, was ve­
le jaren voor mij; zoals 
voor vele Oostende- 
naars de zeevisserij een 
gesloten boek of hoog­

stens een folkloristische 
aangelegenheid, zoals 
de trap of de zeewij- 
ding. Maar na mijn hu­
welijk, door de funküe 
die mijn man uitoefent, 
heb ook ik de zeevisse­
rij leren kennen langs 
de kaaien van Zeebrug­
ge over Oostende tot 
Nieuwpoort.

Ik heb dit harde, maar 
ook zo mooie beroep le­
ren waarderen, de werk­
kracht en de toewijding 
van die zeelieden, de 
rol die de vrouwen van 
reders en schippers 
daarbij spelen. Daarom 
ben ik zo verheugd dat 
de eerste doop die ik 
als meter bijwoon, die 
van een vissersschip is 
en wil ik nogmaals al 
diegenen danken die 
mij die eer en dit ge­
noegen hebben aange­
daan. Ik wens de 0.168 
de reders en de beman­
ning alle heil en zegen.

Traditioneel wordt 
van de meter verwacht 
dat zij voor de suiker- 
bollen zorgt. Dit lijkt 
mij wat te zoet en wat 
te klein voor zo een 
kloek en groot schip. 
Niettemin meende ik dat 
ik deze heugelijke dag 
niet mocht laten voor­
bijgaan zonder aan de 
reders, aan de beman­
ning en last but not 
least, aan de peter van 
de 0.168 LIMANDA een 
kleine herinnering aan 
te bieden voor deze 
heuglijke dag- Ik vraag 
dan ook deze heren 
naar voren te komen cm 
een klein geschenk te 
aanvaarden, waarbij ik 
ook aan het schip zelf 
heb gedacht.

Tot daar deze korte maar bete- 
nisvolle rede, welke op een lang­
durig en hartelijk applaus werd 
onthaald

Deze werd gevolgd viam een 
prächtig gesehen^ aan eJIk beman­
ningslid door de meter aangebo­
den, in de vorm van een prachtige 
vulpen „Waterman” en een houiten 
visserskop, welke het schip zal ver­
sieren.

Ook' de peter werd door haar be­
dacht met een prachtige kist si­
garen.

REDER WILLY VANHEECKE 
DANKT ONTROERD

■ jNa het nuttigen van een lekkere 
vissoep mam die reder motorist

(Vervolg blz. 3)



(Vervolg van blz. 2)

Willy V&nheedke namens zijn ven­
noot Fernand en de rederij Mla- 
kuna als volgt het woord :

Als kleine visser die we 
zijn, menen wij het onze 
eerste plicht Mevrouw Pop­
pe te moeten danken omdat 
zij het meterschap van ons 
vaartuig heeft willen aan­
vaarden, wat voor ons niet 
alleen een grote eer is, 
maar een bewijs van de ge­
negenheid welke zij en haar 
man onze visserij toedragen.

Wij danken ook U Frans, 
voor het peterschap en de 
werkelijke steun aan uw 
zoon en mij verleend.

Wij zulen U trachten waar­
dig te zijn.

Wij danken de Minister van 
Verkeerswezen, zijn Kabinet 
en het beheer van het Zee­
wezen voor het verlenen van 
de Belgische vlag en de 
Staatswaarborg bij de Nat. 
Maatschappij voor Krediet 
aan de Nijverheid- 

Wij danken des te meer de 
sekretaris-generaal en zijn 
medewerkers van het Zee­
wezen, daar we de eersten 
zijn die van de VOZOR-gel- 
den genieten, wat ons een 
gevoelige steun daarstelt.

Wij danken de Nat. M'j 
Krediet aan de Nijver­

heid en in heï b;jzonder de 
Heer Van Gerven, voor de 
wijze waarop hij ons gehol­
pen heeft om de Kredieten te 
bekomen.

Wij danken de Zeevaartin­
spectie voor hun bereidwil­
ligheid ten onze opzichte.

En we danken de werk­
huizen SCAP ers al wie aan 
boord ons geholpen heeft om 
het schip varensklaar te ma­
ken.

Wij zouden tenslotte aan 
onze plicht te kort komen, 
moesten we HULP IN NOOD, 
voor de financiële steun ons 
verleend, niet bedanken om 
hem niet te vergeten die sa­
men met Mevr. Valette ge­
durende meer dan zes maan­
den ons in al onze moeilijk­
heden met raad en daad 
heeft bijgestaan.

Wat gij, Mr. Vandenberghe, 
voor ons gedaan hebt, nadat 
we een overeenkomst ge­
maakt hadden, kunnen alleen 
wij en onze familie beoorde­
len, want zonder Uw steun 
waren wij vandaag nooit re- 
dsr gsworden van een schip.

Ik hef mijn glas als dank 
aan U allen hier tegenwoor­
dig.

«DE OVERHEID STEUNT 
OOK ONZE VISSERSJEUGD»

Na de lekkere tarbot, kwam de 
heer Vanidenfoergihe aa : het woord 
om te wijaen op de durf van onze 
reders en de grote steun door on­
ze maritieme en landbouw ministe­
ries verleend ter aanmoediging 
van de Belgische visserij.

Hij zei o.m. :
«Als we op het ogenblik ter Bel­

gische kust en in het bijzonder te 
Oostende, voor het eerst in drie 
jaar een moderne eenheid de Oosit-

ecndss vloot zien vervoegen, dan 
kan dit ons slechits verheugen en 
moet het vooral voor de jongeren 
een aanmoediging zijn om oiuae 
visserij terug t° brengen, naar wat 
heft eens geweest is.

In het verleden heeft de visserij 
dengelijke krisis reeds meer meege­
maakt.

Voor de toekomst diernt er dus 
opnieuw gezorgd en dit dank zij 
de steun van de overheid.

En die steun is er bij landbouw 
als bij verkeer, waar em  goede 
wind waait en elkeen van groot 
bot klein van hoofdbestuur tot 
plaatselijk meehelpt. De moderni­
sering en de nieuwbouw maken het 
voorwerp uit van hun zorgen en 
hulp.

Het is dank zij die hulp dat de 
0.168 vlug de Belgische vlag kreeg 
niettegenstaande ^e verwikkelin­
gen er mee gepaard gaande.

En dan zijn de VOZOR-’gelden 
een welkome gift geweest, zoals 
ook die gelden van het N M K N  er 
vlug kwamen, dank zij een snelle 
en daadwerkelijke medewerking 
van de heer Van Gerven direk- 
teur van West-Vlaanderen.’»

Dank zij de prachtige steun van 
het N M K N , is het ten andere de 
reders niet alleen mogelijk op­
nieuw aan nieuwbouw te doen, 
maar voor de jongeren een gele­
genheid tot het aankopen van een 
vaartuig, dat een leerschool moet 
zijn om het later verder te bren­
gen.

Maar bij die aankopen raden we 
U  toch aan eerst de Overheid te 
raadplegen.

Daarom is de kweek van onze 
jonge vissers van zo’n groot be­
lang, het streng toepassen van een 
wet op het bevorderen van de 
scheepsjongens, het versoepelen 
van de normen waaraan ouderen 
bij de R M T  te werk gesteld wor­
den, enz.

Het moderniseren van onee vis­
mijnen te Zeebrugge en Oostende, 
met steun van F E O G A  waardoor 
opvangregeiingen tot hét verleden 
zouden behoren, enz., zijn vraag­
stukken die op een oplossing wach­
ten.

Veel kan daarover gepraat, 
maar vooral positief werk moet on­
ze overheid daarin toelaten de

9  rt HlllJR (JEMEUBELDE 
KLEINE appartementen, stu­
dio’s, namers en STUDEN  
TEN K A M ER S  douche, spe­
ciale winterprl is. nl 'l 000 fr 
Z  w « Mol Séjour », Londen- 
straat 8. Oist Ini tel (059)
SO.19 71 80.2152.

(7116N —8199 V )

Belgische visserij vooruit te helpen 
Spreker richtte zich vervolgens 

tot de jonge reders en hun be­
manning.

Hij zei : Gij zijt knappe vissers, 
maar hebt een zware financiele en 
beroepsverantwoordelij kheid 

De kapitalen door U beheerd en 
de schulden door U  aangegaan, 
zijn zwaar 

Wij zijn echter overtuigd dait gij 
met zo’n meter en technisch zeer 
bevoegde peter het goed zult aan.- 
kurunen.

Wat ons betreft, moogt gij voort 
op onze steun rekenen en sluiten 
deze speech met de gedachte en 
wens van

«BEHOUDEN VAART EN 
RIJKE VANGSTEN« 

DRIES CLAEYS SPRAK 
TOT ZIJN VOLK

Hierop nam volksvertegenwoordi­
ger Dries Claeys, tevens voorzitter 
van de Bedrijfsraad het woord om 
te wijzen op het schone van het 
bedrijf en van ons vissersvolk op 
de betrachtingen van de Overheid 
en op de verantwoordelijkheid 
van de bemanning op zee en deze 
van hun vrouwen aan land.

Want zij zijn het, zei hij, die de 
zorgen van de financiën moeten 
dragen. Zij zijn het, terwiil de 
mannen op zee zijn, die opdraaien 
voor moeilijkheden van allerlei 
aard.

En het mag gezegd : niemand 
beter dan zij doen he»t zo goed 

Hii bracht tenslotte hulde aan 
heit veelvuldig goed door de heer 
Vandenb°rghe voor de vissers be­
tracht, en vond het spijtig dat bij 
hem later in het parlement niet 
zou kunnen vervangen.

Met een gulle wens roor goede 
vangsten sloot hij zijn zeer door 
de vissersfamilies aangevoelde 
woorden.

Na de koffie bracht E  H  Cornei- 
lie, aalmoezenier van de' visserij en 
nu " ’vens pastoor on de wijk Ha- 
zegras °en christelijke groet aan 
de bemanning, aan de families en 
wees ook hij oo de vele verdien­
sten en betrachtigen voor de visse­
rij van de heer Vandemiberghe die 
hij de apostel van onze kleiné re­
ders noemde waarin hij tenslotte 
gevolgd werd dioor Mevrouw Ver- 
leene, die namens de familie een 
warm applaus vroeg voor hem 
aomder wie zij vandaag naait me- 
die^eigewaar zouden gewonden zijn 
van dïifc schip.

Daarmee eindigde dit gezellig 
samenzijn en de doop van deze 
nieuwe aanwinst voor onee visserij.

B.R.

Een blik op de doopplechtigheid in de Oostendse vissershaven. (Foto NVDK-Herman)

^  TTi
^  ^  1  %  %

VIS ETEN
IS VERANTWOORD
ETEN



èeetjes...
Door de afwezigheid van1 haring, 

vroegier de voornaamste visserij 
van heit eiland Manx, heeft de lo­
kale visserij zich omgeschakeld 
voornamelijk op de garnaal en de 
rondvis. Dit wordt duidelijk weer­
gegeven door de statistieken van de 
aanvoeren voor het jaar 1978. Waar 
vroeger die garnaal ,nog niet eens 
vermeld werd, krees: men in 1978 
een aanvoer van meer dan li2' mil­
joen B.fr.

Het bewakings- en patrouillevaar­
tuig „liradisfarne” van de Brits'e 
Navy, kreeg1 het vredezwaard als on­
derscheiding uitgereifct te Londen, 
vooral vanwege de vele tussenkom­
sten op zee wanneer vissers en trei­
lers in moeilijkheden verkeerden. 
Een bewijs dat een bewakingsschip 
njiet alleen ©en rol heeft als politie­
agent.

Ter gelegenheid van de visserij- 
dagen te Bruinisse waren verschei­
dene vertegenwoordigers van visse- 
rijverenigingeni te gast bij de plaat- 
selijke organisatie„Algeimeen Vis. 
sersbelang”. De sekretaris van deze 
vereniging, de heer Hoogerheide 
wees ondier meer op die uitzonder­
lijke grote mosselzaadval, met als 
gevolg dat hierdoor aanzienlijke 
hoeveelheden mosselen voor het 
verbruik verloren gaan, waardoor 
de prijs van de mossel voor de ver­
bruiker eveneens aanzienlijk zal 
verhogen. Slecht nieuws dus voor 
onze mosselliefhebbers.

iDe jaarlijkse garnalenvangst van 
Japan bedraagt bijna 35 miljoen 
kg. Dit is echter op verre na niet 
voldoende voor de Japanner die 
dan nog liefst bijna 100 miljoen kg 
bewerkte garnaal voor het eigen 
verbruik invoert. W e  vinden dan 
ook in bijna alle aanivoerlanden 
van garnaal, Japanse vertegenwoor­
digers van importfirmas.

Ook in 1978 is de Ierse aanvoer 
van zeevisserij Produkten aanzien­
lijk verhoogd tegenover het voor­
gaande jaar. In 1978 werd iets meer 
dan 1,6 miljard B.fr. aangevoerd, 
terwijl diit in 1977 slechts 1,3 mil­
jard was. Deze opwaartse tnent zal 
zich ook nog in de volgende jaren 
manifesteren als een gevolg van 
de zich nog1 regelmatig uitbreidende 
Ierse visserijvloot.

Ooik in Ierland treffen we fakto- 
rijschepen uit het Oostblok aan. 
die makreel van de treilers overla­
den. Aldus liggen 3 Bulgaarse fak- 
torijschepen voor de haven van 
Castletownbere en worden bevoor­
raad door 2 Deense en door ver­
scheidene lokale seinetreilers. Eén 
der Deense vaartuigen loste een la­
ding van1 200 ton, zijnde1 het resul­
taat van één enkele dag visserij. 
De makreelscholen bevinden zich 
zowat 40 mijl uit de kust.

Een nieuwe fabriek voor de be­
werking van Ierse garnaal en 
kreeftjes zal gebouwd worden door 
de ,,Young-Group”-keteni ini het Ier­
se Balbriggan in het graafschap 
Dublin. Men zal in verscheidlne 
Ierse havens garnaal aankopen als 
grondstof voor dit nieuw fabriek. 
Dit opent natuurlijk betere perspek 
tieven voor de Ierse garnaalvisserij.

In Ierland zijn heel wat zalm- 
vissers, vanwege de vangstschaarste 
op kreeftenvangst overgeschakeld. 
De vangstschaarSte is ook wel ge­
deeltelijk het gevolg1 van de nieuwe 
reglementering die sommige beper­
kingen oplegt.

In Greencastle in Ierland hebben 
de vissers samengelegd om een bag­
germolen te huren omdat men bij 
laag water praktisch nergens meer 
kon aanleggen. Het kostte hen 850 
duizend fr. en de job was in 4 da­
gen uitgevoerd. De gemeenteraad 
weigerde de haven en aanlegplaat­
sen te laten baggeren omdat een 
kostenberekening had laten uit­
schijnen dat dit 2 miljoen B.fr. zou 
gekost hebben. Wij stellen voor de 
gemeenteraad te vervangen door 
een vertegenwoordiging van de vis­
sers die hiet merkelijk beter aan­
kunnen.

De tonijnvissersi van Bretagne en 
Vendée hebben 2 regionale kommis­
sies samengesteld om maatregelen 
te nemen tegen een overproduktie 
aan tonijn door de vaartuigen bim- 
nengebracht. De inleggerijen heb­
ben zich vóór het begin van de 
kampagne slechts verplicht tot de 
aankoop van een bepaalde hoeveel­
heid aan eenbepaalde prijs en wen­
sen niet boven deze hoeveelheid te 
gaan. De producentenorganisatie 
heeft dan ook beslist heit teveel uit 
de markt te nemen en te stockeren 
in de diepvries.

Komt het tot een1 open konflikt 
tussen IJsland en Noorwegen over 
de toegang tot het zeegebied van 
het Noorse eiland Jan Mayen ? In 
ieder geval weigert IJsland aan het 
eiland J. Mayen een 200i mijl eko­
nomische zone toe te kennen waar­
door dit gebied in de IJslandse 
2010 mijlszone komt te liggen. IJs­
land heeft gedreigd alle vissers­
vaartuigen in dit gebied en vallen 
onder de 200 mijl uit de kust van 
IJsland, op te brengen, een1 boete 
op te leggen en de vis aan te slaan, 
Noorse vlssersfcringen hebben bij de 
regering aangedrongen om de Noor­
se marine naar dit gebied te stu­
ren waar men op dit ogenblik op 
de capelin vist. Ook enkele Britse 
en vaartuigen; uit de Faroë opere­
ren voor het ogenblik in' dit gebied.

Een nieuwe Britse 24-mefcer trei­
ler uit Grimsby, maakte voor zijn 
eerste reis, in 14 dagen, een topbe- 
somming van 2,4 miljoen B.fr. met 
1.350 vao onze bennen, voor het 
merendeel goede kwaliteit kabel­
jauw en gul. Dit werd tevens het 
plaatselijk rekord voor een 80-voet 
vaartuig.

Fleetwood zal de eerste Britse 
haven zijn die zal overschakelen op 
een automatisch lossingssysteem zo­
als dit onder meer reeds in Canada 
van toepassing ,is. In dit systeem 
wordt gebruik gemaakt van pompen 
die de vis naar overbrengingsrie- 
men leiden. Het ware interessant 
voor onze lossersbond dat eens te 
bekijken.

Een totaal verbod op het vangen 
van kuitdragende haring werd uit­
gevaardigd in de territoriale wate­
ren van heit eiland Manx voor de 
periode van 24 september tot 2Ö no­
vember. Er zal eem scherpe komtrolie 
op de lokale visserij uitgeoefend 
worden. De boeten, kunnen oplopen 
gaande tot 35 duizend B.fr., het 
aanslaan van de vangst en ver­
beurd verklaren van het vistuig.

In de Britse haven; Airbroath 
kwam een kustvissersvaartuig tot 
zinken en twee andere vaartuigen 
liepen zware schade op, wanneer 
vandalen in de nacht de meertou­
wen hadden doorgehakt em de vaar­
tuigen op drift gingen,.

Toevallig vernemen we dat, vijf­
tig jaar terug, in, Grimsby een ka­
beljauw binnen gebracht werd van
1,65 m  lang en 42 kg wegende. W e 
herinneren ons desaangaande een 
kabeljauw van 32 kg die verleden 
jaar in  de Oostendse afslag aange­
voerd werd en waarvan onder meer 
Pedro Hennaert de kop, die 8 kg
woog..... als souvenir naar huis
meedeed. Toen vroegen we, wie be­
ter wist.

Qa E.E.G.-Commissie tei Brussel 
die de Britten; om uitleg verzocht, 
had in verband met de door hen 
uitgevaardigde toepassing van met- 
maaswijdteverhoging met ingang 
van 1 juli, heeft een1 uitstel van 
antwoord aan de Britten verleend 
tot 31 juli. Intussen hoopt men te 
Brussel dat Groot-Brittannië zich 
minstens tot deze datum afzijdig 
zal houden; van tussenkomsten, On­
dertussen is er op vandaag nog 
niets verder bekend.

Bijna elke week worden we ge- 
konfronteerd met het dalen of ver­
hogen van de brandstofprijzen.

Wanneer men d»-- bladen leest, 
dan heeft men de indruk dat alles 
thans in kannen en kruiken is en 
dat de multi nationals bereid zijn 
honderd prooemt te leveren aan de 
vastgestelde prijzen. Maar men 
vergeet er aan toe te voegen dat 
dit alles geschiedt mits een zeer 
zware aampassing van de prijzen 
welke voor benzine zelfs tot 53 cen­
tiemen is opgelopen en dat zij die 
bij onafhankelijken bevoorraad 
werden, nu een kontrakt moeten 
tekenen. En wat imem ook niet 
me>ldt is, dat men de onafharakelij- 
ken in de wind laat staan, dat de 
multi nationals al die klienteel die

Nieuwe visserijbesprekingen zul­
len op 29 en 30 oktober te Luksem- 
burg gehouden worden door de Eu­
ropese Commissie waarop bepaalde 
voorstellen om tot een gemeen­
schapelijk visserijreglement te ko­
men, zullen naar voor gebracht 
wonden.

Te Brussel verneemt mem, dat 
bijzonder de Fransen aansporen tot 
het bereiken van een gemeesehaps- 
visserijreglement. Zij wonden hier 
vooral toe aangezet door de Bre­
toenen, cüte zich als, bijzonder 
slachtoffer beschouwen van de laat. 
site eenzijdig1 afgekomdigde nationa­
le beschermingsmaatregelen door 
de Britse regering. De Franse dele­
gatie betoont ook een bepaalde er­
gernis; tegenover de Britten in dit 
verband.

Verleden week over kwamen 6 
treilers uit IJsland te Huil aan1 de 
markt. Ze zetten er 7J050 van onze 
bennen af voo1 reen, brutobesom- 
mimg van 11.6 miljoen B.fr. hetzij 
toch nog altijd een gemiddelde van
1.63101 B.fr. de ben.

Op het meest noordelijk eilandje 
van IJsland, namelijk Grimsey en 
waar de gemeenschap vooral uit 
vissers en kleine boertjes bestaat, 
hoopt men tegen het volgend jaar
de geboorte van de..... honderdste
inwoner té1 mogen vieren, Als vis- 
serijgemeenschap inderdaad slechts 
één grote familie.

De Spaanse regering heeft eem 
toelage verleend aan haar vissers 
vanwege de gevoelig stijgende 
brandstofprijzen. De Spaanse vis­
sers hadden gedreigd niet meer uit 
te varen, zo de regering hen hierin 
niet tegemoet kwam. Intussen is 
echter opnieuw de brandstofprijs 
gevoelig verhoogd, zodat de toege­
kende toelage volgens de vissers nu 
reeds voorbijgestreefd, is. De rege­
ring wondt dan ook opnieuw onder 
druk gezet.

interessant is, laat afnemen, dat 
voor de verplichte leveringen, de 
ristournes niet geeerbiedigd worden 
en dat dus de toestand zo is, dat 
het hier op neerkomt, dat de mi­
nister van Economische Zaken een 
nederlaag kent en van zijn goede 
bedoelingen stocks aan te leggen 
en de onafhankelijke te helpen, 
tot op heden weinig in huis komt.

Ondertussen geven we hier de 
toestand weer van de prijzen, zo­
als ze sedert dinsdag in voege zijn.

Zullen de brandstofprijzen ver­
der verhogen ?

Het kan. Maar overwegende dat 
de tanks goed geladen zijn en veel 
mensen gestockeerd hebben, zien 
we dit vooralsnog, buiten voor de 
benzine en de diesel niet gebeuren.

De prijzen voorheen Sedert dinsdag
Zonder Met Zonder Met

B T W B T W B T W B T W

Normale 15 20 17,63 15.58 18 07

Super 15 47 17.95 15.93 18 48

Diesel 10.42 12 09 10 64 12.34

Go Verwarming 7.09 7 52 7 31 7.75

Lichte fuel 7.03 7.45 7.25 7.69

Go. Visserij 6.64 6.86

DE WARBOEL VAN DE OLIEPRODUKTEN



Gaan we naar een 
slopingspremie In 
Groot-Brittannië ?

De rroaräütJter vian de Britse «Whdte: FiSh Authority» ide heer Charles 
Meek hieielflt reieldis; bij hierhBilimlg igiewezieni op hielt igsviaiar vlam een 'ongiefaon- 
troleendie iguoei van ide iBriitse vlioot, vooral öok 'door itiweedehianidse 
aainlkioipieini to tiet Ibuitenland. lm vieirtónd meit diezie twieedehanidsie aan­
kopen hebftoeni Wij ier nee* meermalen op getwtezen, dat vooral Deieinse en 
Noorse ItoneifflisiB de weg naiar Groot-Brittannië vonden. Er ontstond zelfs 
reeids een kontroverse tussen Schotten len Engelsen die elkaar .die bal 
toekaatsten miet Wederzijdse verwijten oiveri een overuitrusting aan 
sBinenettreiïers. Als we1 daar aian toevoegen dait heel wat grote rederijen 
die vroeger diepizeieitreiilers op IJsland in de vaart hadden en deze nu 
vervangen door Noordzeetreileirs, hetaitj idbOr nieuwbouw hetzij door 
omboiuw, dan begrijpen we wel foeter het luiden van de noodklok door 
de heer Meek, om minstens eien halt toe ite roepen aan ide immer groei­
ende vangstkapaciteit vian de Britse treiiHensvltoOt. Nu needs meient men 
dat de huidige vlioiot ruim voldoende is om de, aian Groot-Briittanndë tae- 
gekenjde en toe te kennen kwota weg te vissen. Wie vragen ons zelf echter 
af, of ide (Britten niiet ook wajt heit slachtoffer iaan het worden zijn van 
hun eilgen ulitzdfanige eisen voior eien eksklusievie 50 mijlsizone en van 
een laandeel in de iNoordzeeivis van minstens 60 t.h. i! De beloften hier­
omtrent gegeven doior de vmoiegene minister van liandbouw en visserij, 
de fameuse John Silkin en door 'zijn sitaf medewerkers, heeift waar­
schijnlijk wiel schuld aan die Britse overuitrusting. Uitsprtaken zoals, 
«de1 Biritten zullen, fcrliggen w.aiarap Mij recht hebben» en dat zij daarom­
trent nooit izouden kapitaleren, hebben wellicht vele reders len vissers in 
een toekomstig iMeikka idoen getaven. De voorzitter van ide «White Fish 
Authority» de heer Meek tracht deze voortvarendheid nu op zijn mimsit 
wat in ite dijken en verwittigt voor een overuitrusting dat izich reeds 
heeft gemanifesteerd en, verder doorgezet. In dit verband wijzen wij ook 
naar het voorzichtig artikel verschenen in een vorige uitgave van het 
ViSserijlbliadi waar in eien hooifdartikel eveneens op het mogeilijk avontuur 
gewezen wemd van een loveruitnusting van onze 'eügen vloot en op de 
rendaiMiiteitsmoigeliijkheden van grote niiemwe vaartuigen.

Al met iai tracht de heer Meek iin tSjids te verwittigen en zoekt 
hij reieds naar middelen om het aantal Britse1 vaartuigen terug te bren­
gen. Dait men het dan natuurlijk eierst Sn het uitschakelen van oude 
vaartuigen zoekt, Ss begrijpelijk en verständig, in dit verband moeten 
we dlan ook heit verzoek zien van deze woordvoerder aan de Britse rege­
ring 'Om stappen te ondernemen voor de instelling van een sloioppremie- 
reglifflnent. De Britse vloot moet uiltgedund worden en dit dlan natuur­
lijk beginnende met de oude vaartuigen. Vian dezelfde White Fish Autho­
rity was reeids vroeger een stop uitgegaan vaor het toekennen van subsi­
dies voor het aansohiaifflen van visservaartuigen. iNiiettegenstaianide deze 
stop, gaat men echter vierder melt het aiansichaffen, vooral dan van 
tweedehandse, nog tamelijk recente vaartuigen uit 'het buitenland. De 
her iMeiefc is één van de invloedrijkste personaliteiten uit de Britse 
visserij wereld die regelmatig zijn stempel drukt op de Britse visserij- 
reglementering. Men houdt ier dan ook rekemling mede dat de moge­
lijkheden wel voor handen liegen dat men ook in iGroatnBrittannië tot 
het invoeren van eien slopingsregleimentering oveügiaat. Wellicht toomt 
hier in de toekomst nog het minder aantrekkelijk maken (van de aan- 
schiaffinig'sfvooirwajardjen voor nieuwe viaartuiigiem.

De heer iMeek opperde 'eweneeins reeds voortuiitizichiten op het 
invoeren van een sooirt vergunningsstelsel voor visservaartuigen, waar­
door men beter een 'eventuele oweruitrfuisting aian vissersvaartuigen in 
de hand izou kunnen 'houden.

Voor sommige izal het toch wei paraidoksaai lijken, dat men bij 
onze overburen reeds van een overuitrusting gewaagt, terwijl in zoveel 
Britse havens de kopers om vis vriaigen en de ibuitenliandsie vaartuigen 
er, zowel wat de ontvangst ials het prijzenniveau ibetreft, graag geziene 
gasten zijn. We wijizen er echter op, idiat de heer Meek niiet zozeer de 
afname mogelijkheden van 'Groot-Brittannië iop het oog heeft, maiar in 
de eewste plaats wat de gemeenschapswateren aan Vis aan de Britten 
en de partnerlanden te bieden heeft.

Hij aiiet de avertuitmstiing in functie van de viissitand van de ge- 
meenschapswateren en we menen dat dit juist gezien is. Het Ss inderdaad 
niet doenlijk dat men in Qrooit-Briittannië, het uitvallen van ide, eertijds 
zo machtige Britse IJsland-diepzeevloot, tracht te verhalen, alleen m a r  
op idie NaoHdizete en Westkust van Groot-Brittannië. W e menen dan ook 
dat de visie van ide heer IMeek getuïgt van doordicht, rekening houdende 
met de toekomstmogelijkheden.

Europees

regering in 't
'Nadat we in eisn vorige -uitgave reeds laangeigemen hadden dat 

de aidvofcaat-generaail van het Hof van Justitie te Lulksemburg de 
stelling van de Nederlandse regering tot de zijne had gemaakt dat deze 
laatsite wel individuele kwota aan zijn eigen vissers mocht opleggen, 
heeft nu ook het Hof dn zijn uitsprak de advokaatigeneraa! gevolgd en 
de Nederlandse regering in het gelijk gesteld. iZioals men weet, waren 
heel wat Nederlandse vissers in overtreding met de door de eigen rege­
ring opgelegd individuele kwota per vaartuig en voor de rechtbank 
gedaagd. Die Nederlandse vissers hadden echter laten pleiten dat de 
regering het recht niet had individuele kwota op te (leggen, geizien dit 
tot de bevoegdheid van de Commissie te Brussel behoorde. ‘Zie brachten 
dan ook de izaak voor het Hof van Justitie te Luksemburg, iterwdji voor 
de Nederlandse rechtbanken, de zaken tegen de vissers in afwachting 
opgeschoflt werden.

Uit de uitspraak van het Hof van Justitie blijkt nu echter idlat~de 
Nederlandse regering wel dit recht had omdat de bevoegdheid ter zake 
van de EEG-Commissie slechts inging vanaf 1, januari 1979 en de eigen 
regering voordien wel individuele kwota, mocht opleggen ter bescherming 
van de visstand in uitvoering van de door de EEG algemene opgelegde 
kwota. Hieruit zou dus moeiten volgen, dat de Nederlandse rechtbanken 
de aaak vian de overtredingen /van de individuele kwota idoior de eigen 
vissers izullen mogen aanhouden en tot iberechtiging overgaian, iten ware 
intussen verjaring zou ingetreden zijn.

Sommigen menen in deze uitspraak tevens een versterking van het 
gezag van de Brusselse Commissie te zien alsof deze vaniaf il jian. 1.979 
nu nog alleen bevoegd zou zijn om bepaalde individuele maatregelen 
toe te staan. Dat wil zeggen vooraleer een regering tot het nemen van 
nationale beschermingsmaatregelen aou mogen overgaan, leerst de toe­
lating izou moeten verkrijgen van de EEG-Commissie te Brussel, Dit 
zou zijn belang hebben omdat aldus de eenzijdige nationale bescher­
mingsmaatregelen door Groot-Brittannië genomen, zonder het fiat vian 
Brussel, niet rechtsgeldig zouden izijn, onder meer dteze maatregelen on­
langs genomen dn verband met de netmaaswijdteverhoging, de toegestane 
bijvangst, kriteria voor ondermaatse vis, enz... en waarvoor een kontro­
verse is ontstaan met de Brusselse Commissie vooral met betrekking 
tot ide datum van invoegestelding en ook wel over de kreeft jes iin het 
bijzonder.

Wij zelf menen dat de uitspraak van het Hof niet over de be­
voegdheid van de lidstaten geoordeeld heeft in verband met het uit­
vaardigen van nationale algemene beschermingsmaatregelen die niet 
diskriminerend zijn ten overstane van de .vissers der partnerlianden. Wel 
komt het gezag van de Commissie verterkt uit deze uitspraak. Groot - 
Brittanndë, op basils wan de overeenkomst van Den Haag heeft voorlopige 
nationale beschermingsmaatregelen genomen die het zou gerechtigd zijn 
te nemen, zolang door de E.'E.G. zélf nog tot geen lalgetoeen geldend 
igemeemschapsreglementering is gekomen. Grooit-Brittannië werd door de 
Commissie uitgenodigd de redenen op te geven waarom het tot deizte 
maatregelen is overgegaan, waarna men te Brussel zaï moeten beslissen 
de zaak voor het Hof van Justitie te Luksemburg te brengen. Mocht 
dit gebeuren, dan izou tenslotte ten gronde uitgemaakt worden of een 
Partnerland tot het uitvaardigen van nationale niet-diskriminerende 
beschermingsmaatregelen mag overgegaan. Wel werd Ierland reeids te­
recht gewezen wegens het opbrengen van Nederlandse vaartuigen in ver­
band met de uitvaarldiging van een nationale maatregel voor verbod voor 
kotters van meer dan 33 meter en/of meer dan IJIOO PK. Ieriand werd 
hier echter veroordeeld omdat deze nationale maatregel in feite een 
diskvtiminerend karakter inhield, gezien de eigen vloot praktisch over 
geen dergelijke schepen beschikte en het hier dus over een verkapte 
bevoordeling ging van de eigen visserij.

Intussen zien we uit naar de uitspraken van de Nederlandse recht­
banken tegen de eigen vissers die de individuele kwota overtraden.



Belgisch - Nederlandse 
Visserijdagen te 

Breskens
Tijdens het komende weekeind worden in het Nederlandse 
vissersplaatsje Breskens de «Belgisch - Nederlandse  ̂Visserijda- 
gen» georganiseerd. Het is [de Nederlandse vereniging «Ons 
Belang» die instaat Voior de «jrgalnisattie en die mensen hebben 
odk van zeer nabij de Belgische visserij bij de diverse evenemen­
ten betrokken. Aldus zal van Belgische zijde o.a. aan de discussie 
deelgenomen worden door Ir. Rudy De Clerck, bioloog aan het 
Rijksstation voor de Zeevisserij te Oostende.

Wij herinneren er de belangstellenden aan dat het volledig pro- $ 
gramma Van deze visserijdagen te lezen staat in «Het Visserij- à 

blad» van 29 juni jl. op blz. 3. \

A  Ifcl %  fjjü %

VERBOD BRAZILIË 
OP WALVISVANGST
ODe Btfajzjiliaam&e regering heeft 

Vorige weiek besloten met imgamig 
van 1 jianuairi de jiachit op walvis­
sen in zijn territoriale wateren 
(200 mijl) toe verbieden.

De mjalatregel is bedoeld om 
de bedreigde diersoort tie bescher­
men. Een speciale commissie on- 
demzioefcifc naar welike siektoor d® wal- 
visvangeirs kunnen oversitappen.

JAARBOEK VAN DE 

HAVEN VAN ANTWERPEN
1979-1980

Dit boek van 524 blz — een wer­
kelijk viertalig Wie is Wie’ van de 
Antwerpse economische- en haven­
activiteiten — bevat onder andere 
de volledige nomenclatuur »an de 
officiële diensten, van de beroeps- 
groeperingen en van het meren­
deel van de grote maritieme- en 
havenbedrijven. Het behelst boven­
dien een personenindex met ver­
wijzing naar de diverse rubrieken, 
evemals talrijke andere nuttige ge­
gevens van praktische aard.

Een bijgewerkte «ATLAS VAN 
DE HAVEN VAN ANTwERPEN», 
met, naast een groot algemeen 
plan, 24 uiterst gedetailleerde kaar­
ten, een register van de bedrijven, 
een’ straatnamenregister, een regis­
ter van de kaainummers en een 
overzicht van de infrastrufctuur 
van de haven, vormt de bijlage ter 
vervollediging van dit werk.

Met zijn bijlage, is het jaarboek 
meer dan ooit een onontbeerlijk 
werkinstrument voor elkeen, die, 
beroepshalve, geregeld in contact 
treedt met de officiële instanties 
en het zakenleven van Antwerpen.

BESTEL NU U W  EXEMPLAAR.
Verkrijgbaar bij boekhandel Ant­

werpse Lloyd, Eiermarkt 23, B-2000 
Antwerpen (tel. 031 - 34 05 50) te­
gen de prijs van F 636, B T W  inbe­
grepen.

Per post : België F 700 — Bui­
tenland : BF 750

TOEKENNING VAN 
BREVETTEN, DIPLOMA’S, 

CERTIFICATEN EN 
VERGUNNINGEN 

IN DE KOOPVAARDIJ, 
DE ZEEVISSERIJ 

EN DE PLEZIERVAART 

DATUM DER EXAMENS

In uitvoering vam .adtikel 40 van 
hleit koninklijk ibesluSit vian 21 mÄ 
11958, wortdit de datum van de exa­
mens tot verwiervintg van de bre­
vetten en de diploma1s in de koop- 
Vaardljv de zeevisserij en de ple­
ziervaart vaStgeisteld als volgt :

Zeevaartschool Oostende :

D|p 3 september 1970 :

a) examen van eerste luitenant ter 
iktustvaiart' 

ib) examen van klapliltein ter kust­
vaart

c) examen van yiacihitmiaviigator
d) examen van yadhlttman 

JOjp 24 september 1970
a) examen van miatroos-miotorist
b) examen van motorist

BIJ HET BESTUUR VAN HET 

ZEEWEZEN 

BENOEMING
Bij koninklijk besluit van 16 ju­

li 1979 wordt de heer Vam Mullem 
A , bemoemd tot adjunct-havenka- 
pi'tein te Brugge-Zeebrugge.

SCHADEGEVALLEN MET 

VISSERSVAARTUIGEN
Tengevolge van motordefekt, n-. 

koppelingsschijf van de vooruit 
van de 0.20 «Goewind», diende de 
visserij gestaakt en werd op slow 
de terugreis aangevat. Vóór de ha­
ven werd de sleephulp ingeroepen 
van de redeboot die het vaartuig 
de vissershaven bdnnensleepte.

Terwijl de Z 553 «Noordster» in 
de haven Zeebrugge gemeerd lag, 
werd het schip geramd aan b.b.-zij- 
de door de «Fimia 7», een olietan- 
kertje, waardoor vier stutten en de 
verschansing ontziet werden.

De Z.69 «Isabelle» van Everaert 
René, is gedurende het vissen vast­
geslagen. Gepoogd werd de kor 
vrij te krijgsn doch tevergeefs, zo­
dat deze samen met vistuig verlo­
ren ging

Tengevolge van de kor in de 
schroef, diende de Z 430 «Margi- 
bel» van reder Martony J. opge- 
sleeot te worden door de Z.445, De 
Z 430 werd on de kuisbanfc gezet, 
waar vastgesfcela wend, dat een tros 
van 7 à 8 meter lengte met een 
doormeter van 20 cm in de schroef 
gedraaid zat.

Daar de Z.533 «Virtus» van Rap­
pe J. ziin net in de schroef had 
gekregen, diende het schip opge- 
sleewt te worden door de N.723 
«Pallieter». Dit geschiedde naar de 
haven IJmuiden. Duikers maakten 
de schroef vrij. zodat de Z 533 te­
rug 7,ee kon kiezien.

Bij het verlaten van de Haven 
Grimsby, even vóór de sluizien, is 
d? N 719 «Marlu» tegen de kaai­
muur aangebotst, waardoor de top 
van de voorsteven over een lengte 
van 20 cm afgebroken werd.

Toen de Z 176 «Romeo» van de 
geliiknamige rederij de haven van 
Zeebrugge verliet werd er op een 
steen gestoten. Een duiker stelde 
echter geen schade aan de schroef 
vast, 7»dat verder kon uitgevaren 
worden

TEGENSLAG IN DE VERKOOP VOOR 
EEN SPAN OP DE DONDERDAGMARKT

Van een span die heden donder­
dagmorgen mett praktisch. uiiltSlui- 
temd kabeljauw en gul aan de af­
slag kwam, werden 166 bennen ka­
beljauw ten gul afgetoeund em daar­
bij nog 14150 kg (gul A4 eni 4000 Kg 
gul AS ongevangen,

De alfgekeurde igulleatj. was iets 
verkleurd en het vlees te los en 
te zacht zodat nien het niet 
moest proberen deze vis in filets t© 
trekken. Naar heit söhijnt zou de 
vïs te rap één pak gevangen 
zijn, zioöanilg dlat deae te lang op 
diek heeft liggen slingeren, vooral­
eer de bemanning klaar Was met 
het Wégstóken. Het is alttfijld beter 
dat men gemiddelde pakken vangt, 
maar dit heeftt men natuurlijk 
niet in die hand. W e hebben ook 
al van een reder gehoord*, wanneer 
de pak te gnoot is, dat deze een

bepaalde hoeveelheid aan lboorjd 
neemt en het overschot in het wa­
ter 'in het net laat om naderhand 
aan boord ,te hijsen Wiijizelf weiten 
niet of dit praktisch ds, maar zeitf- 
die refder besloot toch dat Zij hier- 
miede een goed reisiultaiat verkregen, 
Wat de houdlbaairlheld van die vis 'en 
die verzorging betreft.

Voor het 'span is het in elk ge­
val een. tegenslag, dat met een 
aanvoer van 810 bennen slechts 
555 duizend F  besomd werd. De 
gul was van 18 tot 22 F hetzfij 
gemiddelde prijs van de verkochte 
schommelend rond idle opvangpräjs. 
Voor kabeljauw kreeg men 1100 F 
de ben, Een ander vaartuig kreeg 
voor izäjn guller’ij van 25 tot 36 F 
ên voor zijn kabeijiauw 48 F of 
2400 F de ben.

ZEEWIJDING
Op woensdag 15 augustus om 11 

uur, heeft op de Zeedijk Helst 
(Heldenplein) de traditionele zee- 
wijding plaats. Naast de H, Mis, 
opgel'uisterd door het Koor Canta- 
bilé en met koreografiie van de ex- 
pressiegroep «Aquotum» en mede­
werking van de Heistse Klakker- 
bjes is er de vlootparade en wijding 
van de zee, vaartuigen en beman­
ning. De eucharistieviering wordt 
gecelebreerd door Mgr. Laridon sa­
men met de parochiepriesters.

Weetjes
— ODe Ierse reddingsdiensten heb- 

ibem over het jaar 11978 samen 54 
menSienlevenS gered. Hiervoor moes­
ten zij1 122 maal uitrukken waar­
van 52 maal bij nacht. Vöor spoilt, 
en pieziievaailt imioest 48 maal ulit- 
geruiat worden en 25 maal rukte 
men uit iop vals alarm of waar het 
uiiitrulkken Vooiterig wasi.

X X X

— Op maandag 27 augustus krij­
gen rwe op ide Waddenzee een Vtaoit- 
Show van de. Wierlngse vloot, dit 
als sluitingsdag van de jaarlijkse 
visseirijdagen in Den Oever op het 
voormalig efflamd Wierimgen. In de 
Wierimgse väsafsHag zlal men gra­
tis rvfchiapjiesi aangeboden Mjgien. 
Ate toeristische ulttstlap zeker aan 
te Ibefvelen.

X X X

— Van Idle F.E.O.G.A-tiuBSenkiom-
sten aan ide lidstaten Van de EEiG 
was het ttenug iQroot-Brlittaminië däie 
met heit leeuwena&ndeeil ging liopen. 
Hier wemd Ibdijinaj 300 möüjoen B. fr. 
toegekenid aan taouwpriojektem voor 
nileuwe vaiartulgen verspreid ovieir 
verscheidene hiavems.. Alhoewel de 
Britten de ViStserS1 uit ide anideme 
partnerlanden uit hun wateren 
trachten te weren, zijn zij omge­
koerd niet vies van1 heft geld van. 
de partners. DaJar kan niet genoeg 
op gewezen worden.

X X X

In de maand jiuli worden op Ne­
derlandse scheepswerven de cas­
co’s van twee Nederlandse Noord- 
zeekotters1 te waiter gelaten. Het 
gaat hier telkens dm kotters, van 
meer dan 30 meter. In Ide loop van 
hetzelfde jaar wortiien: nog verschei­
dene grote kotters te water gela­
ten. Het zijm dusi niet alleen de 
Britten dlie ;Zich op nieuwbouW 
op die NoordZee toespiitsen, Hopien 
we imaair dat de aldus geplande 
Noordlzeevlaot nïiet te grioot wordt.

X X X

— De! jtarlijkse traditionele vloat- 
show te Brulnisse kende, niettegen­
staande het eerder wankelbaar we­
der, in de tweiede helft vam jniï, 
toch een grote belangstelling. De 
feestelijk 'bevlagde schepen voeren 
uiit met Weel walt. gelegenheidspassa- 
giers, teriwtiljl op éé,n der kotters, 
zowaar tan fanifare van: katoen gaf, 
zodlat die vrolijke klanken over zee 
uiiitgegotem wenden. Voor ide visjes 
eens wat anders dan gejaagd te 
worden.



NIEUWE IERSE 
E.E.G.-VOORZITTER 

VAN MINISTERRAAD 
HOOPVOL GESTEMD
De mSleiuiwe voorzitter Vam die 

Baad wan iMinilsibers wan de E.E.G, 
da ih. Mliicjhiaiïl O ’Kenniedy die het 
tweede selmiesteirschap van 1079 
Van die Raad waarneemt, ils hoop­
vol igiesltömid wat het ibeireiitoen van 
eem geimeetnöahialps wiisserijiregle- 
meinltteiritng betreft. Diit is wat die 
nieuwe rvoorzittier lieit uifechijnsn 
faimot izUJjln mede toürj de apemimgsziit»- 
timp vam hnt mieiuw verkozen Eu­
ropees Parlement te' Stirlaaitsburg. 
Michael QKennadjy gaf er onder 
meer eiem sicheibs wan de1 giepilamide 
werking: wdor de tweede semester 
1070 en iniiettegemisibaiandle hifi ver­
wens nialalr de eiender moeilijke on- 
derbamdleGlimgiein aomder tomfcrete 
gevolgen, meende hij toch een be- 
itelr Ikliimiaiat ite on: dikken met heit 
laiain hiet ibewimid tarnen van del 
Itóonserwatalewemi in Groot-Brittan- 
niilë. Volgens, h:<m ai/jn er dtuMeldfr 
toe telkenen wan- een groeiende wil 
om tot overeenstemming1 te kioimem, 
;nit gaif maltiuiurÉIjlk laianileidling in 
GroobBriiittianmiië toit eeni bepaalde 
ongerustheid In idle befcriolkktem Bmit- 
se beidrliljifteikirinigen. Staatss: ikreta- 
mila rvöor de rvffissieirtiij1, die h. Aïick 
Buohemian-JSimilbb heeft zich dan 
ook gehaast dm, toii(j gelegenheid 
van eien bezoek aan vwsefhelidene, 
Britse vïBisertsihavens ïn helt Noorld- 
oiostriru, een geriuBtselMmg te geven 
dat helt zieker mliiet Groot-Brittanr 
niië aal izftiW diie oweir de taug zal 
komen. 'H® zelf dtrukte zijn; veri- 
baizing uiit ower bepaald© versïiagen 
ali.=iof een owereemtamst tiussen de 
„Negern” dim heit zitóhit zooi' zijn ! 
W"fl zouden wdj' gpaag tloit eien oveir̂  
eetnlkiomst tarnen,. zegde hij, maar 
Mierwootf moeit niotg aan heel wat 
van onze leS&em tegemoet getamen 
wiojidein en moetemi mois heel wait 
verschillen Ibijlgielielgd worden. Wij 
aelif weten maittmrlli|jfc mint of deze 
sussende woorden watniwege de 
staialtasellcrieitairiis bedoeld _ 'ziljn om 
somimfigei aam de garnig zi'jnidfe kon- 
talkbeml niet te starenl maai* ook de 
toasenviatiiewem Wljïzem er op daft 
aiarn En sela nd ern elkislkluisiewe zo­
ne moet toekiomem; en prioriteiten 
ïni de tioegamg: en de viamgstkiwota, 
in bepiaialidle gebieden. Heit zal ten 
slotte iweil Op eisn kioimipromis uit­
lopen, waarmede die Britten toch 
wel meen aullein MlnncaMijWeni dan 
belt 'Verdrag wam Rom » hien iim 
feilte toeitoeinit. De geruchten over 
een imoföeüjlke oWereentomet tus­
sen de „Neig'®” Wimldem waarschijn- 
lïiik hlum laorlstoriomg1 in die bezioefeiem 
diie de mihlilTters wan VlSBeriij Pf- 
ter W'alïlaer wan Grooit̂ Birittamnie, 
Brian Lemihlam Wan Terltand en de 
E  S.G.-Iiamdbolu!wtom]misslaris, Gun- 
deliaich dlile -»veineens de visserij on­
der 'ziijuj bewaeigldbeiid' hieieft. aan 
verscheidene Europese hloofdsbeden 
afileagen Hiermit- wolgen dan waar- 
lachiijnKjlk bïipaiaödte' giertudhten cm 
isipieiklufllaltiieK.

^ in?.r*.'T. .̂7nn!ïËiig.r3ra [?p j b i?jbjc

REDERS 
LEEST UW  
VAKBLAD
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IERSE HARING NAAR 
VISMEELFABRIEKEN !
Heit tolimlkt pairiaddtosiaiail in deze 

'tliljdien wajn ibairinlgsohaanstei, maar 
grote boeverfiheidien hairing1 zijn in 
het Ierse Killibeg.s im de woiorzo- 
mqr niaiair die iwisimeieltfabiriieken1 ge­
gaan. Hilerwoior wals er in feilt: een 
gainisie saimienlioop vian omstandig>- 
hteldani moidig, miaar één en. an­
der heieiflfc er ’toch ttloe geleid dat 
men eien hlaivenaianvoierlkwoitum uit- 
waarldilgde in de vlssersfalawem.

Daar was eeret het feit dat de 
aanjvOeHen onverwacht groot wa­
ren woor de Ierse vaartuigen idle 
ivan een bepaaSid te viangien _ boe- 
iv:iellh=ild aomierhlaring genieten.

Daairlbiij kwam niog de postsbalkimg 
waiardlooir a£He telefioonts en telelk- 
sien'. nieit tanden üni getorulilk geno­
men wioadiem wiaiairdioior Killybeigs 
als wan de buübemwereilid 'was afge- 
cfaton. Hileirlbij' kiwaim 'dain niog één 
deir woioirniaalmstei moitdweni, name- 
ffiijlk dait dlrie waü idtei gwodttstï ber- 
iweirikinlgsbeidiniljwen, geen hiaring 
koch: n amidlat idteae, lallboewel van 
voidc?nde grioitte', te aaeht waren, 
waandloor izsij ite ktwetsbaiair1 weirden 
bij de behandeling. Eén en abdier 
weiid de oorzaak id&t weel' hiaring 
iblieief staan eni Maiairi de wiisimiesilïaf- 
brisltoen vemwieizen wend, zerir tot de 
veiiibaainig en bet ongeloof waniwege 
de bemiamndg vani een Nederlanids, 
valairttuiig uliit Schieweningien die fo­
to’s maimeni wan hrt iQpladen van 
de bairibg op- ibruc'ks! van die viŝ  
meelfalbriiielk om; dfflt vembalzend gs- 
beiunen aan de hand wan llotoma- 
teriiaiaü te ikunnen taeiwiijzen. Som- 
mliige waartaigen gingen zelfs over 
tot het iterulg imi 0:1e düimpan van 
Ibeipaalde boeweî llbeden haring. De 
pradüioenteniorgianiaatiie nam hienop 
hielt IbesMib ioim de annWoer te be- 
pertoen tat ongeweer 5 .duizend benr 
nieü per dlag, waiairwan dan nbg 
islecbts 1100(0 tormnen ib aanmeirL 
king tanden klomen Woor opwang.

En zïeigigen1 dat tofljj: orasi bet water 
in de mionid tarnt lalis we. alleien 
ma&i1 eiems aa(n een P'ain gebakken 
bairinig dleiniken of laan echte verse 
hariniglil'e:s ! Anderz-ijds is men 
in de labonataiiiia gaan nlagaain, 
iwaarioim b:<t Wlees van deze haring, 
diie wan zeer1 goiödie kwahteit was, 
eiemder a|an de weitoe ïkianit lag.

IERSE VISSERS 
BEDANKEN VOOR 

DIENSTNEMING 
IN DE NAVY

De lense Naivy aal een zekere 
uitbreiding nameb, vooral in ver- 
babd1 met de bouw wan1 patrouille- 
en beiwaJkinassicbelpen qp de viŝ  
serili-alkltivi'telteii zielf en waarvoor 
I:wland a:n zeetr substantliië̂ e 
E.E.G.-toelaige 'kreeg.

Ierse ofïiiciieren die verleden 
maand een giamisie lij vieisersbavens 
•beaodhten woor de retoruitiaring van 
imaitrozen em leerlingemKDfficieren. 
zijn ecirder van- eien kale reis terug- 
gelkeeiild.

Eén wan de hoofdiredenen zal 
wet ziijn, dat de lomsn in de Ierse 
Nalvy niet toumnen optomien tegen 
wat de lïwse visrer, staiurman en 
sidhiipper thans verdient. Ierland 
tant eem periode, van bo'ogtanjonto- 
tuur in de wisseiHj en beeft zijn 
vloot to de laatste paar jaren aan- 
izienilijk uiitgebreSd. De viteserij zelf 
beeft dus nood aan bemanning en 
daamam betialen de reders ook 
goed. Doioir ds modernisering van 
de wiisisieriiljwloiot en de grotere aan- 
voereb gaan otok de brutotoesom- 
imdmgen wam Ide Ierse vaartuigen 
tgnisl 'de bodgte in. In de eerste 
plaats is helt de viaser die hiervan 
profiteieiiit 'Sn die Navy vist dian ook 
achten belt melt met zfitjm retenute- 
rlimigswerzoeiken.

Voor het bemannen van twee 
patirduSlllevaartuigen alleen reeds 
benodiigt de Navy zowat tussen 200 
en 2:50 mam. Drze vaartulgrn zullen 
eerlang Wan stapel topen en zul­
len gevolgd worden door de bouw 
van leem paiar andlere. Van de 
E.E.G. kireeg Ieirland voor de, uit- 
bousw van ziljm bewaikibigsschepen 
tnonld de '2 'miljard B .fr Hierin 
zijn echter ook enkele vliegtuigen 
belgrJ(peins, dii? ewentiueCe overtre- 
idieis imoeitiem opsporen en de be- 
waikingsischiepen op hun spoor zet­
ten. Op een bestaand bescher1- 
mingswaarbuig voor de visserij had 
men nidod aian een beaebtingsuit- 
breidüng wan 60 man. Tegen eind 
1081 mioet Ierland klaar zijn voor 
ide ibzet van d>; nieuw g : program­
meerde besehermiimgHyloot. Vol- 
igiems de mairine-aiutioniiteioen zelf, 
zal de bemanning Wan deze vaar- 
tufflgem 'één der voornaamste proble­
men ulitimalkem.

TOEKOM STM OG ELIJKH EDEN VOOR

(De grote Noorse sardienemnleg- 
gerij „Bjellanid” is van plan' een 
inleggerij op te richten in Ierland 
waardoor aan dei Ieren gelegenheid 
wordt geboden zich op de sprot, en 
oardienenvisserij toe te leggen. Niet 
tegenstaande het uitvallen vam de 
haringvisserij ontstond, er praktisch 
geen belangstelling onder de Ieren 
voor sprot- en' sardienenvisserij. 
Proefnemingen door de Noorse fir­
ma ondernomen met gecharterde 
Ierse vissersvaartuigen, leverden het 
bewijs dat er in de Ierse wateren, 
voldoende sprot aanwezig is om een 
inleggerij in wertdmg te houden 
over een periode van 230; dagen in 
het -jaar en dit naar rato van 120 
duizend doosjes per dag. Het sprot- 
seizoen is aanmerkelijk kleiner, 
maar de inleggerij kam bet gevan­
gen materiaal, in bewarende toe­
stand opslaan. Niet alleen grote 
treilers zouden in aanmerking kun­
nen komen voor de sprotvisserij, 
maar ook kustvaartuigen, zoals de 
proefnemingen het bewezen. Aldus 
visten twee kleinere vaartuigen to 
, paar” een hoeveelheid van 130 ton 
to één enkele week. Wat echter de

EN SPROTVISSERIJ
Ierse vissers tot nog toe tegenhield 
van de sprotvisserij, is de eerder 
lage prijs die men woor deze soort 
over heeft, zowat zes maal minder 
dam, de harinigprijs. Spreekwoonde- 
Ujk zegt men dat de sprot minder 
kost dan de olie in de blikjes en 
dat het daarom is dat de sprot zo 
dik in de doosjes ingeblikt wordt. 
Dit blijkt nu inderdaad juist te 
zijn dat de olie meer kost dan de 
sprdt, terwijl anderzijds het imblik- 
ken van sprot in. dergelijke kleine 
doosjes zeer arbeidsintensief is. Er 
zijn dus, relatief gezien, zeer veel 
arbeidsuren nodig in een sprottaleg. 
gerijbedrijf. Daarom ook dat de 
inleggerij en niet te veel kunnen 
bieden om hun produkt nog op de 
markt te kunnen brengen dat to 
komkurrentie kan gaan met de an­
dere ingeblikte vissoorten.

In het hoogseizoen wan de sprot­
visserij, zou dit, met de zekerheid 
van afname door een inleggerij, 
echter toch renderend zijn voor de 
visserij zodat de kans voorligt, dat 
de Ieren, in vervanging van de 
uitgevallen haringvisserij, nu in het 
najaar op de sprot gaan vissen.

KAN MEER GEWICHT 
UIT DE MET DE HAND 
GESNEDEN VISFILET

'Oamaidese wetenschappers en 
teicbmiökera biebbem, na vele on- 
derzioelkingen Wij heel wat vol­
waardige vipfiilieenders met de 
hand, vastgssteld, 'dat er meer ge­
wicht kiwaim' uit dei ' ene helft dan 
■uit de amdere heC|f!t wan do vis. La­
ten w,e dUs zeggiemi, dait de boven­
ste helft wan dei wis. dluis de eereba 
fidet, meer gelwilchlt geeft, dan de 
onderioamt,. nadat mem dezj ge­
draald had om op beunt te fïlerem. 
Ten süotJbe heSft mem vastgesteld 
dat, wanneer mem de owerg&hleven 
halve Wis omdiraait om deze helft 
te fifflenem, dloor heit döombuigem 
van d:< middemgraait,, men niet eem 
evemwaardige rechte fileersnede 
tan makiem isni eir dlus1 aan deze 
zijde een miniem giedeeltie vis aan 
de middengraab blitjft bangen. Dit 
verlies wan de ondeste filets tem 
overstaan wan de bovenste werd 
op iebs meer dan 2 %  vastgesteld.

Dat wffl zeggïtn, afe mem brv. de bo;- 
venste fületis afzonderlijk houdb 
van de onderste' em deze weegt, 
mem op eem aetoer logemblik, voor 
100 kgr. gewicht voor de bovenste 
filets, men slechts 97,ö kg. tot 
mafksilmum 98 kgr. uit de onderste 
fSjlet aou' belkomen,.

iDeae bewindinigem, werden nage­
gaan. op verecheildeme plaatsen in 
Canaida, en aan de hand vam ver­
schillende (bestem met tientallen fi- 
leeirders Om  heit bv. dluidelijker te 
maikem zou mem bij1 het fileren van 
gul op 9 bemmem, dat praktisch 
gelijlk tomt met 107.5 kgr. filet, 
een verlileïa heibbem; van grosso- 
modo 2,5 kgr. vite. Imderdaad ziou 
normaal oolk idie onderste hcüft van 
de Wiis ilOO kgr. dâ'emem te gevem.

Op 200 kgr. fffletwils verliest men 
dus ongeveer 2,5 kgr.

HET EI VAN COLOMBTJS

Het is duSldeili'jlk dat _ de weten­
schappers en die tochniiekers ge- 
aocht bïbben naair middelen om 
hiiieraiab te verhe'.pen en, we-1 in 
de eerste plaiats, wanneer men de 
halwe vis, reeds ontdaan aam één 
ziljdfe wan de filet,, omdraait, oni 
het doorbuigen wam de middem- 
i»Tiaiad die op d;> gehrel gelblewen 
kop dlnulkb, te vermi'jdem. Heit af- 
halklkien' wan de tap was een middel 
erger dan de kwa/aili omda t dit geu 
paärd ging met veel tijdverlies em 
met een gewichtsivierlies -aiam de 
tap. Tc® süotte kwam men op bet 
ei Wan Celombus. door eierso de 
bovenste filet 'de* voorsnede, te ge­
ven em dan. vooraleer deize filet 
af te trekken, de viis te draaien.

Aldus beeft mem telkens de rich- 
tinigg wende voorsnede _ kunnen 
geiven' zonidier dat de middengraat 
doorbuigt. Of dit ergens geen tijds*- 
ve(r)liies zou. kiunniein. iii'tim/aik.en. 
waarvan ds! 'kost eventuoel niet 
voldoende gekompenseerd wordt 
door d!e winlst op het gewicht, is 
ons nog nfieit dluiidieliljk. In ieder 
geval gaven we dieizei nieuwe meto- 
die /ter overwegitng aian onize fi- 
leerdtöra.



Dumping kernafval in de zee
Door volksvertegenwoordiger Kuypers werd een vraag gesteld aan 

de „vice-eerste minister” en terzelfdertijd minister van ekonomische zaken, 
de heer Claes in verband met stortingen van kernafval in de Noordzee.

Aan de hand van het antwoord bleek dat de kernafval die van uit 
Zeebrugge verscheept werd, niet in de Noordzee gedumpt werd, maar in 
de Atlantische Oceaan. Het zal wel zo zijn dat deze dumpingen voorlopig 

nog geen gevaar vertegenwoordigen, maar dat, wanneer de verpakkingen, 
door erosie en de tand des tijds het zullen begeven, men met de gebakken 
peren zal zitten. Men huldigt nu zo een beetje het spreekwoord dat men 

„achter ons de brug optrekt”. Het dumpen van kernafval en andere che­
mische afval in de zeeën is een gemakkelijkheidsoplossing waaraan zeker 
iets moet gedaan worden. We vragen ons af wat er zou gebeuren moest 
een eventuele onderzeese aardbeving op dergelijke dumpingplaats de kern­
afval uit de verpakking doen vrijkomen ! Op te merken valt eveneens dat 
alle ministeriële antwoorden van welk departement ze ook komen er steeds 
op gericht zijn om bepaalde handelingen die ten zeerste aanvechtbaar zijn, 
goed te spreken of minstens de gevolgen hiervan te minimaliseren.

Hier volgen dan vraag en antwoord.

Kernafval. —  Stortingen in de Noordzee
Op 21 juni 1979 liep er een trein met kernafval de haven van Zee­

brugge binnen; op 22 juni 1979 vertrok de lading ervan met een Neder­
lands schip naar de Noordzee om aldaar gestort te worden.

Mag ik van de Minister het volgende vernemen :
a) van waar kwam deze lading kernafval ;

b) wie waren de verzenders ;

c) welke vervoerprijs betaalden de verzenders aan de N.M.B.S. en aan de 
haveninstellingen ;

d) wie voerde de bewakingsopdracht op de trein en in de haveninstellin- 
gen uit;

e) hoe lang was de havenmuur gesloten tijdens de aanwezigheid en be­
handeling van deze vracht ;

f ) hoe groot was deze vracht ;

g) omvatte deze vracht ook (een gedeelte van) de geweigerde vracht van 
IJmuiden ;

h) sedert wanneer wordt er via onze havens kernafval in zee gestort;

i) mag ik per jaar de gestorte hoeveelheden met hun oorsprong verne­
men en sedert het begin van het storten ?

Antwoord :
Algemeen

1. Er is hier sprake van de trein met radioactieve afval die van uit Mol 
is vertrokken met ongeveer 872 ton zwak radioactief afval ; dit afval 
werd overgeladen in Zeebrugge aan boord van de « Maryke Smits » en 
gedumpt in de Atlantische Oceaan en niet in de Noordzee zoals aesteld 
in de vraag. a

2. Er was nog een andere lading, 412 ton, afkomstig uit Zwitserland Dit 
afval werd per afzonderlijke trein rechtstreeks uit dit land in Zeebruaae 
aangevoerd met dezelfde bestemming.

3. De hierna volgende antwoorden hebben enkel betrekking op de ladina 
afkomstig uit Mol. M a

Antwoorden op de diverse vragen

a) Het radioactief afval is afkomstig van het Studiecentrum voor Kernener­

gie te Mol, waar alle zwak radioactief afval die in het land voortqe- 
bracht wordt, wordt gecentraliseerd en na gebeurlijke behandelinq qe- 
conditioneerd en van de geschikte verpakking voorzien wordt voor de 
storting in de oceaan.

Het radioactief afval in België voortgebracht is afkomstig van de aktivi­
erten van het S.C.K. zelf, van de omliggende nucleaire bedrijven en la­
boratoria te Mol en te Dessel (Eurochemic, Belgonucléaire F B F C  
het Bureau voor nucleaire metingen, enz.), de kerncentrales te Doel

en Tihange, I.R.E. te Fleurus en de verschillende universiteiten, hospita­
len, en andere bedrijven die gebruik maken van radioactieve bronnen 
of isotopen in hun onderzoek en produkties.

b) Het Studiecentrum voor Kernenergie te Mol.

c) De vervoerprijs van uit het station te Mol tot op de havendam van Zee­
brugge bedroeg 600 fr. per ton (totaal 540.000 fr.). De haveninstelling 
werd met geen specifieke opdracht belast. De overslag en de deskun­
dige lading van het schip werden toevertrouwd aan de firma Ruys en 
Co.

d) De bewaking van de lading tijdens het laden te Mol, het vervoer naar 
Zeebrugge per spoor, en het verblijf te Zeebrugge werden continu ver­

zekerd door personeelsleden van het S.C.K. Zij beschikken daartoe 
onder meer over een speciale aanhangwagen van de N.M.B.S. De be­
waking in de haveninstellingen werd verzekerd door de firma « Garde 
maritime ». Tijdens het overladen op de kaai werd toezicht uitgeoefend 
door agenten van de dienst voor stralingskontrole van het S.C.K., en 
een afgevaardigde van het Ministerie van Volksgezondheid en het Leef­
milieu. Verder werd nog toezicht uitgeoefend door twee begeleiders 
aangewezen door de O.E.S.O. (Parijs) en door het Controleorganisme 
van de N.M.B.S., Controlatom.

e) De toegang van het publiek tot een gedeelte van de havendam was 
afgesloten van op het ogenblik dat het schip de havenbinnenvoer (nar 

melijk op 22 juni 1979 te 3u00) tot op het tijdstip van vertrek (23 juni 
1979 om 5u00).

f) De vracht bedroeg 872 ton geconditioneerde afval, verpakt volgens de 
voorschriften en richtlijnen van het O.E.S.O. te Parijs en het A.I.E.A te 
W enen.

g) Deze lading bevatte uitsluitend geconditioneerde afval (872 ton) af­
komstig van het S.C.K. te Mol.

h) De storting van geconditioneerde radioactieve afval in de Atlantische 

Oceaan gebeurt sedert 1967 en dit steeds uitsluitend vanuit Zeebrugge 
op een uitzondering in 1978 wanneer een lading van 1.045 ton Bel­
gische afval ingescheept werd te IJmuiden. Ze gebeuretn steeds in 
overeenstemming met de geldende reglementen terzake.

De storting van het afval geschiedt in het gebied dat wordt bepaald 
door de rechthoek waarvan de zijden worden gevormd door de volgende 
coördinaten : 16° W.L., 17°30' W.L., 10 nautische mijlen ten noorden 
van 46° N.B. en 10 nautische mijlen ten zuiden van 46° N.B., en dus 
niet in de Noordzee, zoals veelal verkeerdelijk aangehaald.

i) In totaal werden tot nog toe 9 transporten uitgevoerd tussen 1967 en 
1979 en dit onder toezicht’ van de O.E.S.O.

De totale tonnemaat van de vaten die zwak radioactief afval bevatten, 
geconditioneerd in beton of bitumen, bedraagt 15.164 ton, als volgt 
over de jaren verdeeld :

Radioactiviteit in Ci/ton 
X B-j Tritium

1967 600 t...................................  —  o,32 __

1969 600 t...................................  0,02 0,79 __
1971 1.768 t...................................  0,01 0,37 1,01
1972 1.112 t...................................  —  0,03 1,71

1973 2.296 t...................................  0,01 0,03 0,73
1975 2.002 t...................................  0,02 0,11 1,51
1976 2.243 t...................................  0,03 0,28 0,62

1978 3.671 t...................................  0,07 0,35 0,83
1979 872 t...................................  0,036 0,18 1,07
Totaal 15.164

Vóór 1967 werden enkele kleine transporten uitgevoerd door tussen­
komst van de « Atomic Energy Authority» (Groot-Brittannië).
De specifieke activiteit van de lading liggen in order van grootte lager 
dan deze toegelaten door de hogervernoemde reglementering in het 
kader van de Conventie van London, dit wil zeggen :
—  voor de x-activiteit : 100 à 150 maal lager dan toegestaan ; 

voor de xb-activiteit : 100 à 300 maal lager dan toegestaan ;
—  voor tritium : 10S =  1 miljoen maal lager dan toegestaan.

Samen met het dumpen van scheikundig afval, het bouwen van 
booreilanden en de petroleumuitbatingein, alsmede de in het vooruitzicht 
gestelde zeebodemontginning op mineralen, zal in een verre toekomst de 
zee meer op een werf gelijken met alle gevolgen van dien. In dit verband 
verwijzen we onder meer naar de oliebron die ter hoogte van de Meksikaan- 
se kust, na een mislukte aanboring, maar niet onder kontrool kan gebracht 

worden en sinds enkele maanden grote hoeveelheden olie in zee spuit 
waarvan men nu reeds het totaal op bijna 300 miljoen liter schat.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
Zeer weimiig belangstelling voor 

d' zeer geringe aanvoer in de 
Oostendse vismijn. Maandag weer 
maar een vijftal schepen, dinsdag 
drie en woéösdag een grandioze 
nul op de lel. Toch kreigen de 
meeste vissoorten zeer lage prij­
zen Natuurlijk waren daar weer 
kabeljauw en gul bij. Kabeljauw 
die zakte naar 28 fr het kg en gul 
die verkocht wend tussen 23 en 27 
fr het kg- Maandag een vangst na 
een korte reis voor de 0.26 die dan 
ook een renderend resultaat be­
reikte en 622.000 fr besomde. Wat 
sohelivis van het span dat dinsdag 
verkocht, de duurste sortering 
haalde rond de 45 fr. Kleine sobel- 
vis en tobten nioteerden rond de 25 
fr Ben vangst haai kreeg dinsdag 
toch een betere prijs dan verleden 
week woensdag. De grote sortering 
die ook veruit het schaarst was,

ZEEVAARTLIJNEN 
OOSTENDE 

DOVER/FOLKESTONE 
Uurtabel der overvaarten

Uurtabel der overvaarten voor 
de week vam 12 tot 18 augustus 79.

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver western Docks :
Dagelijks te 2.25 5.20 8.35 11.05 
15.40 20.45.

Op 13, 17 en 18 augustus 1979 
Mfeomende afvaart te 10.45 

Op 12, 17 en 18 augustus 1979 
bijkomende afvaart te 16.30.

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Eastern Docks :
Dagelijks te 8.15 11.15 14.15 17.15 
20 15 23.15.

Op 13, 14, 15, 16, 17 en 1,8 augus­
tus bijkomende afvaart te 2.15.

Afvaarten uit Oostende naar 
Folkestone :
Dagelijks tie 1.45 6.00.

Op 14, 15, 16, 17 en 18 augustus 
1979 bijkomende afvaart te 3.45.

Afvaarten uit Dover western 
Docks *
Dagelijks te 1-00 12.40 16.45 19.45. 
Op 13, 17 en 18 augustus 1979 bij­
komende afvaart te 16.15.

Afvaarten uit Dover Eastern 
Docks
Dagelijks te 0 20 3.20 9.20 12.20 
15.20 18 20 21.20
Op 12, 13 en 18 augustus 1979 bij­
komende afvaart te 1.30.
Op 13, 14, 15, 16, 17 en 18 augus­
tus 1979 bijkomende afvaart te 
6.20

Afvaarten uit Folkestone : 
Dagelijks pe 19.00 23.30.
Op 13, 14. 15, 16 en 17 augustus 79 
bijkomende afvaart te 21.15.

noteerde rond de 26 fr, kleine sor­
tering kreeg rond de 19 fr. Rog 
was zeer schaars en liep op tot 80 
fr voor moerrog

De IJslandse vangst kreeg wisse­
lende prijzen met rode zeebaars, 
nu weer wel duur en oplopend tot
2 300 fr de ben. Lang evemwel was 
goedkoop, blauwe sortering zakte 
naar 34 fr het kg en witte leng 
kreeg rond de 25 fr. Koolvis, het 
grootste gedeelte van de vangst 
bestond uit dece soort, kreeg van 
1230 naar 1330 fr, de uitvoer was 
zowat de eniige opkoper. Voor een 
vangst die nagenoeg 1430 bennen 
bevatte, werd 2 150.000 fr besomd. 
Een toch wel flink resultaat in de­
ze periode van het jaar.

De kustvisserij moet het steeds 
meer van de garnaal hebben. Er 
wordt stilaan iets meer garoaal in 
de afslag gebracht waardoor dins­
dag zelfs meer dan 900 kg bereikt 
werd De prijaen varieerden tussen 
91 en 135 fr die dag, nadat voor­
gaande week vrijdag nog tot 190 
fr het kg betaald werd.

O O S T E N D E

VRIJDAG 3 AUGUSTUS 1979 

IJSLAND
0.129 14 220 --

M AANDAG  6 AUGUSTUS 1979 
IJSLAND
0.202 18 1430 -- 2.150.960
NOORDZEE
0.141-369 12 1090 ——  1.495.280 
WEST
O  26 9 340 -- 622.950
N.408 6 115 -- 189.626

DINSDAG 7 AUGUSTUS 1979

0.135-275 12 1150 —  1 482.044 
WEST
N.708 8 360 --  439.260
DON DERDAG  9 AUGUSTUS 1979 
NOORDZEE
Z.62-0.243 10 810 -- 556.346
WEST
0.279 8 115 --  157.330

VIS ETEN IS 
VERANTW OORD ETEN

ONSTANDVASTIGHEID IN PRIJSAANBOD 
IN DE OOSTENDSE AFSLAG

In verband met het prijsaanbod 
voor rode zeebaars hebben we ver­
leden week weer eens vastellingen 
moeten doen die niet bevorderlijk 
zijn voor een vaste bevoorrading

Z E E B  R U  G G E

DON DERDAG  2 AUGUSTUS i979
Z.429 W  11 800 3 0 340.060
Z 564 W  800 65 373.800
VRIJDAG 3 AUGUSTUS 1979
Z.542 Kr 9 -- 80 258.490
Z 582 Kr 10 -- 160 468.760
Z.189 N 10 —  280 587.190
Z.307 Kr 10 -- 155 402.275
Z.322 W  10 800 60 308.941 
M AANDAG 6 AUGUSTUS 1979
Z 507 K  2 200 5 143.130
Z.516 Kr 8 --  100 420.230
Z 580 K  11 700 50 339.643
Zi576 W  7 600 70 311.790
Z 574 N 9 200 190 425.610
z !s08 N 6 700 200 511.130
Z.424 N 8 200 230 480.980

DINSDAG 7 AUGUSTUS 1979
Z 427 Kr 9 --  70 232.060
Z 510 K  2 150 10 1 08.450
Z.69 W  8 -- 20« 386.410

.569 Kr J.0 -- 140 475.710
Z.596 w  10 700 130 418.360
Z 176 N 9 200 175 471.897
z;48i 35.170

W OEN SDAG  8 AUGUSTUS 1979
B 5 N 9 --  600 816 575
Z.5689 W  9 600 70 248.490
Z.465 W  11 500 70 462.220
Z.519 N 10 1100 125 477.840

V E R W A C H T I N G E N

VRIJDAG 10 AUGUSTUS 1979

NOORDZEE : Z.209 Z.509 (750 m) 
W EST  : 0.144 (320 m  kab.ngul)

M AANDAG  13 AUGSTUS 1979

KANAAL : 0.82
NOORDZEE : 0.232-0.274 —
0.127-0.303 (voorbehoud)

DINSDAG 14 AUGUSTUS 1979

NOORDZEE : O.3O0-N.719 (voorbe­
houd)
W EST : 0.123 —  Z.583.

V O R D A P
S C H E E P S S C H R O E V E N

van de marfkt door de producen­
ten. Verleden week maandag, toen 
meer dan 2 duizend ben rode zee- 
baars in de afslag stonden boden 
de kopers slechts de minimumprijs 
aan, gaande van 1.050 tot 1,100 fr 
da ben .terwijl zelf rode zeebaars 
opgevanigen werd. Anderzijds werd 
de vrijdag daaropvolgende voor de 
230 ben rode zeebaars maksimum- 
prijzen aangeboden van 2.40B tot 
2.700 fr. Wel moeten we schrijven 
dat de rode zeebaars die vrijdag in 
de afslag werd gebracht van betere 
kwaliteit was dan deze van de 
maandag. Dit is echter niet vol­
doende om het groot prijsverschil 
te verrechtvaardigen. Er heerst zo 
wat een mentaliteit bij de produ­
centen en kopers die we respektie- 
velijk kunnen uitdrukken met „ze 
kunnen van mijn part stikken als 
ik in het buitenland meer kan krij­
gen dan hier” en omgekeerd „nu 
dat ze er in het buitenland geen 
weg mee krijgen komen ze naar 
hier, maar ze kunnen! er nu ook in” !

We vinden dit ergens een verkeer­
de mentaliteit en wat we ook ver­
keerd vinden, is het gebrek aan 
aanvoerorganisatie waardoor op be 
paalde dagen er een overaanbod is 
van een bepaalde soort, met enkele 
dagen later dan een onderaanbod. 
Kunnen de producenten niet onder­
ling overeenkomen en onderling 
hun aanvoeren onder elkaar be­
kend maken om te grote aanvoe- 
ren van éénzelfde soort te spreiden, 
hetzij door niet op éénzelfde markt 
dag te komen verkopen, hetzi j door 
eventueel een vaartuig in het bui­
tenland te laten verkopen. Wat in­
derdaad nuttig is, zowel voor de 
producent als voor dfe handel, is 
een regelmatige aanvoer.. W e heb­
ben er inderdaad ook reeds op ge­
wezen dat het niet komen opda­
gen door de producenten ,of het 
zelfg volledig blank zetten van de 
vismijn, ook niet bevorderlijk is 
voor de producent omdat de kopers 
zich dan op bevoorrading elders of 
in het buitenland instellen, hetgeen 
zich dan naderhand wreekt wan­
neer men toch plots weer op de 
eigen markt aanvoert. Onreigelma- 
tièheid in de aanvoer is inderdaad 
ook niet bevorderlijk. Vroeger had­
den we regelmatig minstens op de 
maandag één volle vismijn en zielfs 
enkele schepen in de tweede1 beurt. 
Nooit gaf dit in feite aanleiding tot 
bijzondere prijsschommelingen om­
dat we menen dat de markt hierop 
ingesteld was. Nu is het één en an­
der uit verband gehaald en dit 
wordt niet hersteld zonder dat er 
enige tijd over gaat en zonder dat 
voor de één of andere partij kleer­
scheuren uit voorkomt.

33.
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Reparatie-werkplaats voor België 
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Dijkstraat 7, Rupelmonde 

031-752051 - 742051
(5723V)



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gern.

Schelvis grote 
Schelvis midden 
Schelvis klein 
Kabeljauw 
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstomg
Zeewolf
Staart

6-8-1979 
46,60
26.40-30 — 
21.— 05.20 
34.—
23.80-37.20

39.40-45 40 
25.— -33.10
12.40-23.40 
180-242 
24.60-21.60

41.— 44.80

Tong- en pladijsprijzen
TONG

Lappen
Grote
%
Blok
Voor-kleine
Kleine
slilps

Grote
Blok
Fruit
Schone kleine 
Kleine 
Tout petit 
Slips

Tong I 
Tong n  
Tong m  
Tong IV 
Tong V 
Kleine

PLADIJS

Grote 
Grote iek 
Kleine iek 
Derde slag 
Platjes

I
II
III
IV
V

Moeien 
Grote pladijs 
Platjes 
Drielingen

Oostende

Zeebrugge

268-278
872-4202
277-1292
268-275
195-208
183-185
165-11173

Nieuwpoort

290-
317-
296-
264-210-

Oostende
6-8-1979

252-282
271-293
283-298
272J281
217-219
200-202
177-179

2ÆU25S
268-272
294-303
284-299
226-232
203-208
1/97-

246-
280-
312-018
294-306

267-271
223-227

7-8-1979

27.601-

8-8-1979

Zeebrugge

34.— 38- 
30.— 36.- 
32.— -34.- 
20 — 24.-

38.— -42.— 30.— 34.—
33—-36.— 24.— 38.—
29.— 32— 22.-30 
20.— 2 4 —  17.— -211.—

Nieuwpoort

52.— 
54 — 
30.—

70.—
65
40

VISAANVOER TE OOSTENDE
4m8
6-8
7-8

7h8

3-8
6-8
8-8

15
3
9

384 448 
4.315.3177 
1.8275.19 
6.827.344

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
12 042: 104.382 91.— 125.-

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
4
5 
4

15.372
16.422
6.143

698.104 
B70 948 
2718.380

VRIJDAG 3 AUGUSTUS 1979

N.700 16.422 
ii.470 230 354 
N 45 300 000 
N 738 151.328 

Drie vaartuigen van de West en 
1 kustvaartuig op de vrijdagmarkt 
Tevens was er aamvoer van tong 
en varia, hetgeen door de winke­
liers met gretige ogen werd be- 
1- 3rd en animatie in de afslag met 
zïch teweegbracht. Grote tarbot 
werd verkocht aan 22° F het kg 
voor de middenslag; tarbot werd 
160 F het kg betaald. Grote tong 
werd geboekt aan 244 F het kg en 
voor tong nr 2 werd 290 F het kg 
betaald De prijs van 338 F per kg 
voor de fruit- en bloktomg betaald 
is opnieuw een bewijs dat er op de 
markt overal een tekort aan die 
soort.n tong heerst. Kabeljauw 
kreeg 4250 F de ben en de prijs der 
gul varieerde van 36 het kg tot 54 
F het kg. Moerrog 3800 F de ben, 
tilten 3350 F de ben en scherp­
staarten 65 F het kg Grote wij­
ting werd verkocht aan 280 F de 
ben en de kleine aa i 1180 F de 
ben. De variatie zoals roodbaard, 
zo:in. is, staartvis, werd opnieuw 
heal duur betaald Voor rode sol­
daten werd zelfs aan 100 F het ^g 
gemijnd, dit soort variatie werd 
door alle winkeliers der westkust 
begeerd om hun etalages wat kleur 
en varipteit te geven. Een goede 
markt met lonende prijzen, sa­
men 15 372 k,g voor 698.104 F 
M AANDAG  6 AUGUSTUS 1979

N 736
N.579
N.700
N.88
N.349

119.198 
385 430 
15‘670 
38.250 
12.400

Twee vaartuigen van de West en 
drie kustvissers op de maandag- 
mankt. Samen 16.422 kg voor een 
totale waarde van 570 948 F Dooi­
de N.579 werd het grootste part 
der aanvoer opgeeisit met 385.430 F, 
bedrag _ voornamelijk voortspruï- 
ten.de uit de aanvoer van circa 160 
benmen doornhaai of speurhaai. 
Weinig tongemvariatie op de markt 
3003 F de ben voor kabeljauw, de 
prijs voor de gul betaald varieerde 
van 31 tot 44 F het kg en de roep- 
prijs der grote wijting bedroeg 
2670 F de ben, kleine wijting werd 
tegen de prijs van 1580 F de ben 
geveild. Voor de moerrog noteerde 
men 63 F het kg, tilten 54 F en de 
boekwaarde van de scherpsaarten 
bedroeg 2840 F de ben. Voor de 
doom- of speerhaai werd tot 1320 
F de ben genoteerd. Grote bong 
249 F het kg, tomg 2 290 F het kg, 
tong 3 317 F  het kg, tomg 4 296 F 
het kg, tomg 5 264 F het kg en de

kleine 210 F het kg. Opnieuw een 
groot tekort aaa variatie op de 
maandagmarkt en een te geringe 
aanvoer van gul en wijting om de 
groothandel te kunnen toelaten 
zijn normaal omzeitpeil te berei­
ken

W OEN SD AG  8 AUGUSTUS 1979 
N 88 19.3Oi 
N.l 31 958 
N.700 16.876 
N.l 72 210.242 

Eén vaartuig van die West en 
drie vaartuigen van de kust meld­
den zich op de woensdagmarkt 
aan. Het marktverloop werd ge­
kenmerkt door een vraag die ruim­
schoots de aamvoer en aanbod 
overtrof Weimiig variatie op de 
markt, zodat die aspiraties der 
handelaars op dit vlak ook niet 
vervulde konden worden Kabel­
jauw werd gemijnd tegen 65 F het 
kg en de roepprisjs van de gul va­
rieerde van 1750 tot 2500 F de ben. 
De voorkleine gul behaalde zelfs 
een notering van 1700 F de ben 
Voor grote tong werd van 258 tot 
280 F het kg betaald, tong 3 ot 
bloktomg 318 F het kg en de prijs 
voor de kleine tong betaald nep 
zelfs tot 227 F het kg op. Grote 
wijting kende een afzetgebied aan 
3000 F de ben en de kleine tot 
1400 F de ben. Rog en doornhaai 
waren erg in trek, zo werd voor 
moerrog tot 84 F het kg betaald 
en voor tilten tot 80 F het kg. De 
doorn- of speerhaai werd geveild 
tegen prijzen die schommelden van 
1750 tot 1900 F de ben. Opnieuw 
kom geconstateerd worden dat de 
opligperiode der vaartuigen de 
marktprijzen sttrk beïnvloedt en 
dat wegens een onvoldoende aan­
voer voor sommige vissoorten top- 
prijzen geboekt worden.

DE MOP VAN DE DAG
Toen we aan een paar vislossers, 

die op de banik zaten in de Oost­
endse vismijn onder het bord 
waarop de verwachtingen inge­
schreven worden, zegdem dat ze 
daar wel op hun gemak zaten, kre­
gen we voor antwoord dat aae daar 
praktisch nooit gestoord worden 
en dat de vismijn toch een rust­
huis geworden was !

Van een ander vernamen we dat 
de officielen zich niiiet meer zullen 
beewaren over het gerucht, om­
dat dit nog het enige is dat op 
enige aktiviteit duldt in de vismijn

In laatste instantie vernamen 
we ook nog dat enkele clubs een 
aanvraag zullen doen om volley­
bal- en basketbalterreinen aan te 
leggen in de overdekte tweede vis- 
mijnhal en om enkele pakhuizen 
te laten inrichten als kleedkamers 
en clubhuizen.

—  10 —



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Tarbot : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Griet : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Rog (I)
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (28)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw 
Gul (groot)
Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein
Schar
Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
IJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Zeewolf
Pollak
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (robaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten
Langoesten (midden) 
(klein)

Oostende Zeebrngfe Oostende Zeebrugge Oostende Zeebroffge Nieuwpoort

6-8-1979 6-8-1979 7-8-1979 7h8h1979 8-8-1979 8-8-1979

.......... 211-224
............... 154-172

...........  98-108
............... 140-150
............... 120-124
............... ,100-108

67.—-81.— 80.— -84.-

...........  78.— !82.—
......  80 — 84.-

............... 60.— 64.-

............... 60.— 64.-

............... 32.— 40-
38.-46..— 50.— '54.-
23.— 87 — 42.-46.-

.......... 36.— 40.-
............... 36.— 38.-
36.— 20 — 24.— 30-

11534188 .............
............... 13 — 16.-

............  20.— 24.-
38— 89.40 80.— 86- 

.......... 34,— 40-

............... 2!204226

............... 1484180

............... 120J138

............... 1244135

............... 10841:15

............... 100-108

34.40M38.— ""Z"ZZ
23.40-32.— ..............
52.—  ..............
40.— 42 — ..............
34.60- ..................

6 6 . -8 0 .—  6 4 — 70 .-

...............  60̂ —-64.—

...................  70.— f72.—

............... 06.!— 58.—

............... 52 — 54.-

...............  30.— 82_
,2«__ :ï4 __ 40.—4510.—

it 3«.— 42.-23.-32.— 32 — 3g _

...............  30.— 32.-

22 .20  -  'ö .....
(18.—-26.-

............... 13.—

...................  16.— (18.—
33.80-89.40 ^6. 90.-
18,— 26,20 üu'

2110230
164-179
12M36
1404152
1B0M128
89-94

68’— '74.'-

60!-— 65Ï— 
70.— 72- 
50.— 152.— 
50.— 54.— 
28.— 30.- 
45.— 50 — 
40.-—42.—
35.-40.-
30.— 34.—

22.—-28 — 
14.— 16-
17.-20.-
84,-89.- 
38 — 40.-

160-
80.—

<140-

223- 
135- 

75.—

38.-63— 85.—

50.— 54.- 
56.—

60.— ! 
31.— 44.-

80.—  
70:.—  
60.—

50.— 53.- 
52.— - 
30.— 35.-

65.—
35.— 50.-

60.—
24.—
30.— 45.-

12.- 14.-

17.60-20 —

38.— 43.—

73.60-

100-188

28.— 34.—

ïè.— 20.— 

Ï2.—-Ï4.Z

1,1.80-

85-1168 

ïs!— 24.—

30— 32.— 

iÖ.— i14.11

108-179

20.-22.—

26.— 30.— 

ÏÖ.— 12.—

35.-
15.-
85.-22. -

14-
80.-
25-

Lees ” H ET  VISSERIJBLAD „



LIPS n «V- seheepsschroeven
KERKSTRAAT46 -  2 7 2 0 ZWIJNDRECHT/ANTWERPEN 
Tel. : 031 -52.73.42

REPAIR, SERVICE AND SALES

LIPS PROPELLER WORKS DRUNEN - HOLLAND

N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG Visaanvoer te Den Helder

IJMUIDEN

Aan de woensdagmarkt van 1 au. 
giist.us werd aangevoerd : 120 kg 
tong; 10 kisten tarbot en griet; 18 
kisten kabeljauw; 6 kisten schel­
vis; 8 kisten wijting; 113 kisten 
schol; 15 kisten schar; 25 kisten 
makreiel; 29 kisten varia.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg.: grote tong en groot­

middel tong 19,20; kleinmiddel tong 
17; tang één 16; tong twee 14.

Per 40 kg.: tarbot 368-216; griet 
352-1012; kabeljauw drie .124; kabel­
jauw vier 140; kabeljauw vijf 104- 
102; schelvis één 144; schelvis twee 
124; schelvis drie 112; schol één 
110-100; schol twee 1:12-98; schol 
drie 96-92; schol vier 108-84; ma­
kreel twee 36-30; schar 104-43; ham­
men met kop 144-94; tongschar 224- 
152; horsmakreel 31-29.

De besommingen waren :
K W  34 f 18.0010'; U K  78 f3.500:; u k  

135 en, U K  145 f2.900.

X X X

Aan de dondierdagmarkt van 2 
augustus werd aangevoerd : 1.200 
kg tong; 27 kisten tarbot en griet; 
541 kisten kabeljauw; 3 kisten 
schelvis; 287 kisten wijting; 274 kis 
ten schol; 32 kisten schar; 112 kis­
ten makreel; 52 kisten varia.

Prijzen in guldens •
Per 1 kg.: grote tong1 ,22,15-21 63; 

grootmiddel tong 20,35-19,57; klein­
middel tong 19,47-18,54; tong één
17,30-16,105; tong twee 14,54-13,99; 
tarbot 16,36-14,83.

Per 40 kg..: tarbot 438-238; griet 
334-220; kabeljauw één 110-108; ka­
beljauw twee 130̂ 96; kabeljauw drie 
124-104; kabeljauw vier 148-114; ka­
beljauw vijf 130-72; schelvis vier
90-70'; schol één 144; schol twee

144-136; schol drie 124-100; schol 
vier 96-84; wijting drie 72-57; ma­
kreel twee 84-50; schar 71-70; tong­
schar 180-122; bot 38; rode poon 
drie 71; haai 96-50; kleine kreeft 
200.

De besommingen waren :
U K  159 f11,400; U K  234 f4.400; 

VD  6 f12.800; VD  54 f15.400 ; 2 kot­
ters uit Goeree voor f48.000; 1 
Deens vaartuig, de RY  397 voor 
f40.900.

X X X

Aan de vrijdagmarkt van 3 au­
gustus werd aangevoerd : 5.275 kg 
tong; 79 kisten tarbot en griet; 826 
kisten kabeljauw; 107 kisten schel­
vis; 552 kisten wijting; 626 kisten 
schol; 83 kisten schar; 12 kisten 
makreel ; 70 'kisten varia.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg.: grote tong 22,29-21,73; 

grootmiddel tong 18,90-17,70; klein- 
middel tong 15,72-15,11; tong één
14 56-14,11; tong twee 12,92-12,21; 
tarbot 14,96-13,4)1.

Per 40 kg.: tarbot 402-213; griet 
339-224; kabeljauw twee 182-122; ka 
beljauw drie 140-118; kabeljauw vier 
124-110; kabeljauw vijf 120-48; 
schelvig drie 144-100; schelvis vier 
86-60; schol één 152-130; schol twee 
144-114; schol drie 114-100; schol 
vier 86-601; schol één 152-130; schol 
twee 144-114; schol drie 114-1100; 
schol vier 96-82; wijting drie 65-47; 
makreel twee 90-63 ; schar 71-43 ; 
kleine kreeft 200-170; tongschar 134- 
102; rode poon één 230; rode poon 
twee 170-126; horsmakreel 20-11; bot 
36.

De besommingen waren :
K W  173 f19,0001; U K  18 g9.0OO'; 

U K  20 fl7.100i; U K  185 f8.600; VD
54 f3.600; 11 kotters van Texel voor 
tesamen fl2ll5.0W)i.

Aanvoerbericht van 30 juli tot en met 3 aug. 79

Daar 78 'kotters wBrdem de volgende hiaeveelhddletni viis aiatngetvoerd

34.089 T O N G f 528.300,94 f 21,93 -11,99
18.056 'kg TAKBOT 119.064,40 æ 115,51 - 4,73

130J575 k® SCHOL 299.062,96 f 3,28 - 1,69
Î13.010 kg KABELJAUW 26.536 00 i< 3,56 - 1,32
3.953 -kg1 'GRIET 20.736;68 ï .6,68 - 3,94

19.125 ‘kg SCHAR 24.774,12 * 2,14 - 0,61
3.415 kg W IJTING 4.636,51 s 1,86 - 1,08

56.492 kg DIVERSEN 330.646 63
278.665 kg f 1.353.758,54

REDERS
LEEST U W

V A K B L A D

PRACHTIGE VISSERIJMAPPEN 
IN KLEURENDRUK

liiilmiiiiii [iiliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiNiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiïïïïi

Momenteel zijn prachtige geplastifieerde visserijmappen verkrijg­
baar (70 cm. X 100 cm.) in kleurendruk bij

Drukkerij P.V.B.A. 
„NIEUWSBLAD VAN DE KUST”
H. BAELSKAAI 30, OOSTENDE - TEL. 059 /3 2 .1 1 .1 3 -4 9

Deze visserijmappen zijn ook verkrijgbaar door storting van de 
overeenstemmende prijs op postrekening 000-0418987-44 van 
,,Het Nieuwsblad van de Kust” .

Het gamma omvat volgende mappen :

A. VISSERIJMAPPEN à 400 F. (B.T.W . inbegrepen)

NOORD-AMERIKAANSE VISSOORTEN 
ZEEVIS
SCHAAL- EN WEEKDIEREN 
SPORT- EN LIJNVISSERIJ

B. VISSERIJMAPPEN à 300 F. (B .T.W . Inbegrepen)

KAART DER VISSERIJGEBIEDEN IN DE 
NOORD-ATLANTISCHE OCEAAN 
ZEEDELICATESSEN

Ingeval van verzending dienen bovenstaande prlfzen verhoogd 
met 50 F. portkosten.
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