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NEDERLAND DOOR HET 
KWOTUM KABELJAUW

Voor Nederland is het aan Nederland toegekend kwotum kabel­
jauw reeds opgevist, zodat de minister Van der Stee van landbouw die 
eveneens de visserij onder zijn bevoegdheid heeft, besloten heeft een 
verdere vangst op kabeljauw te verbieden. Naderhand was een kontin­
gent van iets meer dan 17 duizend ton toegezegd dat volgens de door 
het departement opgetekende gegevens, reeds opgevist is. Normaal mag 
er dus dit jaar geen kabeljauw meer gevist worden en dit vanaf 1 sep­
tember ! Als men zo  rap door een bepaald kontingent heen is dan is 
dit ofwel een gevolg van een te grote inzet van vaartuigen, ofwel van 
een niet te voorziene verwachte vangst. Volgens de vissers zit er heel 
wat meer kabeljauw in de Noordzee dan de biologen hen wensen te 
doen geloven en is het Nederlands kwotum, zoals onder andere ook 
het algemeen kwotum op de kabeljauw, te laag gesteld.

Ook in de andere landen komen de vissers tot deze vaststelling, 
zodat er wel iets voor deze stelling pleit. Het is anderzijds duidelijk 
en begrijpelijk dat de biologen, ook aan een zekere beroepsmisvorming 
lijden en alles wensen opgelost te zien van uit hun, enigzins eng, 
standpunt. Anderzijds houdt men in de E.E.G. doorgaans slechts reke­

ning met de bevindingen van de biologen alleen, hetgeen even­
eens niet volledig goed te praten is. Zoals we het reeds geschreven 
hebben staan wij veeleer beschermende maatregelen voor in de aard 
van nétmaaswijdteverhoging en begrijpen we moeilijk, dat bepaalde 
producentenorganisaties hiertegen te keer gaan. Dit is onder meer 
hier het geval in ons land terwijl onze Noorderburen hier wel voor 
gewonnen zijn. Onze Noorderburen, wat onder meer de kabeljauw 
betreft, wensen de kleine minigulletjes, later dubbel zo dik en renderend 
in hun netten terug te vinden. Bij ons duurt het beslist te lang vooraleer 
eigen wijsheid het moet afleggen tegen de redelijkheid en tegen de ge­
waarborgde toekomst voor onze vissers en visserij.

We stellen ons nu de vraag, wat de reactie zal zijn van de 
Nederlandse vissers, nu de regering' in een bepaald voorgaand geval 
gelijk gekregen heeft van het hoogste E.E.G.-ressort, dat er wel ver- 
bodsmaatregelen door haar mochten uitgeschreven worden en een groot 
aantal schippers in overtreding werden genomen. In ieder geval tracht 
men bij onze Noorderburen wat aan deze toestand te verhelpen en zal 
het ontwikkelings- en saneringsfonds voor de visserij een stilligregeling 
voor de rondvisserij indienen. Men zou voor de vaartuigen die het op 
andere visserijen niet zien zitten, een vergoeding voorstellen voor de 
vaste kosten voor zover het over vaartuigen gaat die in de beide 
voorgaande jaren minstens 16 maand op deze visserij zijn ingezet en 
de brutobesomming minstens voor de helft uit rondvis heeft bestaan.

Dit zou natuurlijk een regeling zijn om voor deze schepen de 
moeilijke periode te helpen overbruggen, maar dit is geen regeling 
voor de vissers die aldus werkeloos worden gesteld en ofwel voor de 
visserij, of voor het eigen schip verloren gaan. In dit verband voelt 
men nu ook wel het belang aan van polyvalente vissersvaartuigen die op 
verscheidene en verschillende visserijen kunnen ingezet warden, voor 
zover men daar ook al niet door het kwantum heen is. Normaal mocht 
men tot 18 november op de kabeljauwvangst gaan, zodat het toch

benauwend vroeg is dat nu reeds met deze visserij moet gestaakt wor­
den.

Het blijkt nu echter ook dat bepaalde schepen, die vroeger niet 
specifiek op de rondvis gingen vissen, het nu wel gedaan hebben om 
hun kontingent platvis, dat hen toegewezen werd, uit te sparen. Deze 
schepen kunnen het nu wel met een vervangende visserij gaan doen.

Zeggen we nog dat het kontigent kabeljauw aan Nederland in 1979 toe­
gewezen, kleiner was dan het voorgaand jaar terwijl er toch voldoende 
aanwijzingen zijn, dat het kontingent eerder groter had mogen zijn. We 
zijn verder eveneens benieuwd, wat de gevolgen zullen zijn voor de 
prijsvorming van de kabeljauw op de afslagen, want nergens is de 
prijs van een produkt meer onderhevig aan vraag en aanbod en aan 
vangstvooruitzichten dan in de visserij.

Garnaalvissers liggen bi; 
laag water op het slijk

We vingen Klachten op van ver­
scheidene garnaalvissers die langs 
de tijkade liggen achter de kantien 
van de vismijn. Bij zeer laag water 
kunnen zij slechts na veel heen en 
weer gewrikkel tot bij de kademuur 
geraken.

Dit heen en weer gewrikkel ge­
beurt om het zachte slijk via de 
kiel van het vaartuig open te sprei­
den en een beddetje te maken voor 
het aanmeren.

We zijn zelf eens gaan aanlopen 
en hebben dit kunnen vaststellen. 
Na het gewrikkel werd het water 
echte modder. De betrokken vissers 
hadden echter goede hoop dat de 
«zuiger van Cloeds» eens langs de 
muur zou passeren, want hij was 
op dat ogenblik praktisch ter plaat­
se, vermits hij de toegangsgeul, een 
honderdtal meter verder, aan het 
baggeren is. waar een paar van de 
grote sportvissers gemeerd liggen.

De hoop van de vissers was ech­
ter tevergeefs. De baggermolen is 
het afgetrapt zonder ooit aan de 
vissers te denken, noch aan de toe­

gang tot hun ligplaats. De begrij­
pelijke reaktle van de visserij is 
natuurlijk, dat men wel wat over 
heeft voor de sportvisserij en voor 
andere schepen, maar heel wat 
minder, of zelfs totaal niets voor 
de beroepsvisserij.

Wij zelf vinden het echt jammer, 
als de baggerboot op enkele tien­
tallen meter van de ligplaats van 
de garnaalvissers het slijk komt 
wegzuigen, men dan niet terzelf- 
dertijd eens langs de kaaimuur het 
slijk komt weghalen.

We hebben op deze plaats de 
0.142 werkelijk zien wroetelen om 
aan de kademuur te geraken om 
de garnaal en de enkele visjes te 
kunnen lossen en laten optrekken.

Aan de Stad vragen we een iets­
je meer begrip voor de beroepsvis­
sers en een kuisbeurt langs de ka­
demuur. Thans baggert men wel 
in het tweede vissersdok voor een 
vliegboot welke pas in februari ’80 
begint te varen. Is dit dan zoveel 
dringerder dan een tijhaven waar 
dagelijks vissers moeten aanleggen 
wat uit te baggeren ?



Schadegevallen 
in de zeevisserî

Bij het winâen van zijn vïsboel, 
brak van de Z.78, de aandrijving 
van de vislier. Hulp werd geboden 
door de Z.525, die de visboelen op­
wond. Samen werd naar Great 
Yarmouth gevaren waar het vis­
tuig terug kon overgenomen wor­
den.

De Z.209 moest door de Z.509 
naar de haven van Oostende opge­
sleept worden daar deze een staal­
kabel in de schroef had gekregen.

De Z.12 sloeg tijdens de visserij 
met zijn B-boord boel vast, waarbij 
door een hevige ruk de korretouw 
brak en de boel verloren ging. Na 
een half uur werk kon de visboel 
terug opgevist worden en de visse­
rij verder gezet.

De Z.506 moest door de Z.30 naar 
Great Yarmouth opgesleept wor­

den, daar deze zijn vislier gebro- 
kéh had en hij assistentie nodig 
had om zijn visboelen te winden. 
De Z.30 zette daarna zijn visserij 
voort.

De N.719 van de rederij Decrecal 
moest door de 0.309 van dezelfde 
rederij naar de haven van Grims­
by opgesleept worden met een tros 
in de schroef. Bij het vooruit en 
achteruit inschakelen met de be­
trachting de tros uif de schroef te 
verwijderen, werd het roer gedeel­
telijk beschadigd. Daar het roer 
niet meer kon gebruikt worden, 
werd de sleep naar Grimsby aan­
gevangen. Te Grimsby werd door 
een kikvorsman de tros uit de 
schroef verwijderd en het roer her­
steld, zodat na de verkoop van de 
vangst, de visserij terug in span 
kon aangevangen worden.

(8290V)

BRITSE NOORDZEEWIJTING- 
VERGUNNINGEN VERMINDERD

NilettegeintsltBJainide ide IinitemaJtio- 
maJ'ie Riaiad vaar heit Zeeionldieirzoek 
eiein verhoging voor 1979 aiamlbevo- 
lieml heeft viam helt lalgielmleen fcwo- 
tfeum 'op die wïjKnlgwaiïïgisIt Sm die 
Noiandlzéie miöt 26 diuiHemldi ton, heeft 
de Briitaie toeivMgde autoriteit aich 
toch verplichlfc gezien, die individuel­
le vainglstvengunninigen ein. raonmen 
par toamanimningsliid em per weiek, 
vain, 16 toen1 'tlott 12 toen: terug te 
branlglem. Delzie imaiaibrelgel wals nood- 
ziaikelijk oim hielt otverschott vtain) het 
wiijitiiingikiwoltuim lower de rest w n  
heit jiaar te kiumniem verspreiden, Er 
wend iinidierdlalaid voorhiaein te veel 
wijting uit die Noordzee tomMen ge- 

laiöht zodat m e n  t e  rap door 
helt toegeiKemd kwantum zou zit­
ten. 'Wijting gewannen, gsduremide 
ééni rei® op die gromldien van Weist 
Schotland en on de Noordzee sa- 
nien, mögen éditer 28 ben per mam 
en per week bedragen, met dien 
verstande dlat er niet meer dian 12 
toen per mam ten per waék Naord- 
aeöwiiljttnig onider de totale vangst 
mag zijn. Hoe imien dit vlam dicht­
bij zal kunnen kontrolieirem, is ma- 
tuurliijk ieen amlder paar miauwen. 
Eén en ander is natuurlijk ook een

aansporing om wait onofficieel af 
te zetten. Eém der1 (bezwaren van 
die visserij als helt fteit dlat deze 
Verminderung reedis ingiamlg vindt, 
één week na het bekendmaken van 
het regtemienlt. VbJgiems een woord- 
voienJdler van idie visserij, gaat het 
nfet op, 'de needs niaiar zee vertrok­
ken vissers hierin ite toetrekken. An- 
dienzjiijidls zou. volgons de getroffen 
redens, de vSissenij niet smieeir renide- 
remd kunnen uitgn-oefend worden 
tin iterzieiüjdentäjd toeMkemit dit even. 
eens een vermiMdeirimg van loon 
vaor idle toem&mningisledem wain 1.500 
B. fr. per iweek. Ook zoekt men in 
dezie 'nieuwe beperking een argu­
ment oim ide (Britse regering er op 
te iwüjziein idlait Groot-Biritttann&ë een 
hogier aianidieiel to de totale geimeen- 
schiapskwoitla motet krijgen en dat 
de toepierlfciingem slechte ten laste 
van Groot-Brittannië vallen. Ails de 
Brütltiem hum seimevloot nog verder 
ongekonltroïeerd tolijven uitbouwen 
ailsmede ide omschakeling van hun 
vroegiere l,Js!andv!oot voor vilsserij 
op ide Noordzee, zomlder rekening 
te houden melt de eigen 'kwata dam 
wordlt heit 'een straatje zonder eind.

800 duizend liter wijn 
te water in de haven van 

Duinkerke
Mag men ook spreken van water- 

bezoedeling als het hier gaat over 
wijn ? Men is gewoon over bezoe­
deling te spreken als het gaat over 
olie en vetten en over lozing van 
rioolwateren en scheikundige Pro­
dukten. Men zou eerder geneigd 
zijn, dit niet als een bezoedeling te 
aanzien wanneer dit door wijn 
gebeurt. Nochtans had het te 
water laten van de wijn zeker een 
bijzonder effekt op de paling in de 
dokken en haven van Duinkerke. 
Deze kwam aan de oppervlakte en 
kon zo maar met een schepnet op­
gevist worden. Sommigen stellen 
zich de vraag, of het aan de op­
pervlakte komen van de paling, 
door een gebrek aan zuurstof ge­
beurde of... door het buitenkansje 
voor de wijn.

De betrokken wijn was opgesla­
gen omdat de bestemmeling deze 
geweigerd had. De wijn was inder­
daad licht aangekomen omdat ze, 
onder invloed van de aanraking

met de wanden van het vervoeren­
de wijnschip, die even vóór de la­
ding een onderhoudsbeurt gekre­
gen hadden en ingeolied waren 
met een bepaald produkt, een ont­
aarding hadden ondergaan. Toen 
er nu plaats te kort was in de op­
slagplaatsen om de wijn uit de 
«Midi» van Frankrijk op te slaan, 
moest men wel beslissen de wijn 
in het dok te laten lopen en van­
daar naar de open zee. Achthon­
derdduizend liter is toch nog altijd 
een hele hoeveelheid en daar zul­
len zeker nog al wat wijndampen 
rond gehangen hebben. Gelukkig 
zal deze wijn zeer verdund gewor­
den zijn op de weg tot in zee en 
daar zeker nog weinig invloed uit­
geoefend hebben. Het ware anders 
geweest met olie en vetten die zich 
niet zo gemakkelijk laten verdun­
nen en afbreken. In ieder geval 
esn «rode vloed» die tot de ver­
beelding van mens en... paling 
sprak. Deze laatste was misschien 
daardoor wel bedwelmd geraakt.

DE JACHT OP MAKREEL IM DE 

GEMEENSCHAPSWATEREN
Als we de verslagen lezen van de 

jacht op de makreel ten Noorden 
van de Shetland en in het gebied 
van Muckle Fugga, dan moeten we 
toch onwillekeurig aan de vroegere 
jacht op de haring denken met de 
vraagstelling of de makreel niet 
min of meer hetzelfde lot zal on­
dergaan, niettegenstaande de uit­
geschreven kwota.

We vernemen dat het slechts na 
weken zoeken is dat de ontzaglijke 
purseseinevloot een gedeeltelijk 
sukses kende ten Noorden van 
Shetland en sommige goede vang­
sten te Lerwick binnen bracht. 
Shetlandtreilers visten er tussen 
een grote vloot Noorse seiners zo­
wat 130 mijlen ten Noorden van 
Muckle Flugga toen er plots be­
richten binnenliepen, dat makreel 
gezien was ten Westen van Muckle 
Fugga. De meeste vaartuigen vaar­
den in die richtins ma^r k^yden 
geen makreel te pakken krijgen. 
Noorse treilers die terug naar de 
eerste gronden liepen, konden wel 
een drieduizend ton op de kop tik­
ken. Tenslotte vonden de Shetlan­
ders enige makreel ten Noordoos­
ten van de Muckle Fugga met een 
hoogste vangst door één enkel 
vaartuig van 70 ton gaande tot 30 
ton voor anderen. Men kreeg voor 
de makreel tot 700 BF de ben die 
praktisch alle naar de faktorij- 
schepen uit de oostbloklanden gin­
gen, die voor het ogenblik in de 
haven van Lerwick liggen. Het 
duurde slechts een paar dagen en 
aan de afzet voor menseliik ver­
bruik was reeds voldaan. De vol­
gende landingen gingen reeds naar 
de vismeelfabrieken aan 3.500 F de 
ton, zijnde zowat 175 F  de ben. 
Vaartuigen die een 50 ton aan de­
ze prijs op de markt kunnen zet­

ten, mogen in ieder geval niet te 
lang op makreel zoeken, zoniet is 
een reis met een brutobesomming 
van 175 duizend F voor dergelijke 
treilers niet meer renderend. De 
Noorse treilers waren er de eerste 
bij om de faktorij schepen in ver- 
bruiksharing te voorzien en de 
Shetlanders die later kwamen kre­
gen nog slechts vismeelprijzen. Eén 
en ander leidde zelfs tot protesten 
vanwege de lokale vissers die be­
weerden dat zij een voorrang van 
levering hadden op de Noorse 
vaartuigen.

Wat ons in dit alles enigszins 
verontrustend aandoet, is het feit 
dat men, in acht genomen de mo­
derne opsporingsapparatuur, toch 
zo lang moet uitzien naar makreel- 
sCholen ! Is dit soms geen vaag te­
ken aan de wand ? Zijn de beste 
jaren voor de makreel wellicht 
voorbij ? Ook de Shetlandvissers 
hebben wellicht dergelijke vrees 
geuit, vermits er door de Shetland­
mensen nogingen aangewend wor­
den om tot een af’̂ r’d^rliike visse- 
rii-overeenkomst te komen met de 
EEG
Dit gaf reeds aanleiding vanwege 
de Schotse visserij federatie tot een 
bezoek aan de Shetlandverant- 
woordelijken. Daar werden de 
Schotten slechts gedeeltelijk tevre­
den gesteld, met de belofte dat al­
les voorheen met hen zal bespro­
ken worden. Van deze gelegenheid 
maakten de Shetlanders ook ge­
bruik om de Schotse redersfedera- 
tie te wijzen op de noodzakelijke 
beschermingsmaatregelen die zou­
den moeten genomen worden in de 
makreelvisserij. Men schijnt dus 
ook in deze kringen niet volledig 
gerust te zijn wat de toekomst van 
de makreel en ook van deze Shet- 
landvisserij betreft.
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Een nieuwe zeehavenhangar BELGEN E E T  
<e Zeebrugge M A K R E E L

Na ontvangst van een aanbie- 
dingsaanbod door verscheidene fir­
ma’s, heeft het bestuur van de zee­
haven van Zeebrugge de uitvoering 
voor de werken van de bouw van 
een grote hangar toegekend voor 
de prijs van 36.982.701 fr. Deze zeer 
grote hangar zal gebouwd worden 
met één zijde langs de Minister 
Beernaertstraat. Terzelfdertijd zal 
overgegaan worden tot de vernieu­
wing van het wegdek van deze 
straat. Deze hangar zal dienen als 
opslagplaats en stouwing van goe­

deren. In een moderne haven heeft 
men nooit genoeg aan dergelijke 
opslagplaatsen.

ft TE HUUR: GEMEUBELDE 
KLEINE appartementen, stu­
dio's, Kamers en STUDEN­
TENKAMERS, douche, spe­
ciale winterprijs, nl 2.000 fr 
Z.w. «Mon Séjour», Londen- 
straat 8. Oost Inl tel (059) 
50.1971 80.27.ft2.

(7116N—8199V)

In  een a rtik e l : «De jach t op 
m akreel in  de Gemeenschaps- 
wateremi hebben we het h ie r­
over en wat in  Engeland en de 
Noorse landen geschiedt.

Naar aanleid ing van het fe it  
dat in  de ons omringende lan­
den d it  p rodukt gretig gegeten 
wordt, stellen we de vraag waar­
om b ij ons niet.

In België hebben we een Propa- 
gandacommissie die alleen nog op 
papier bestaat en goed is om het 
anderhalf miljoen toelage van de 
Staat te verspillen aan papiertjes, 
affiches en reisjes voor visbakkers.

Werkelijk nuttige propaganda zo­
als destijds door de Rederscentrale 
gedaan, waar de Propaganda voor 
Visverbruik onder gebracht was, 
bestaat niet meer.

Toen was secretaris Jan Van 
Broek de man, die dat zeer goed 
deed, onder leiding van de heer 
Raymond Bau wens.

Maar de Brusselse ketjes en 
Waalse vishandelaars, zagen er 
graten in dat alles van uit de kust 
geleid werd.

Het zou vanuit Brussel beter 
gaan, waar men zich geen reken­
schap geeft van aanvoer, beste vis 
van het jaar, soorten welke moeten 
gepropageerd worden, enz.

De propaganda is nu een dode 
letter geworden onder voorwendsel 
dat de toelage er voor gegeven, te 
gering is.

In zo’n geval doet men dan best 
het boeltje op te doeken en dit geld 
nuttiger te besteden voor visserij- 
doeleinden.

Het is een feit dat er in Enge­
land, de Noorse landen en Neder­
land, veel makreel aangevoerd 
wordt aan zeggen we : spotprijzen.

Deze vissoort gerookt, gestoomd 
of gekookt, is een uitstekend en 
gezond voedingsmiddel.

Toen we onlangs in Londen wa­
ren op een diner, werd ons als 
hoofdschotel op tafel gebracht, een 
levend vers gekookte makreel met 
groenten en ongepelde aardappe­
len.

Zeggen we terstond dat het een 
heerlijk festijn was.

En waarom wordt hier het pro­
dukt niet aangevoerd ? Waarom 
wordt voor die heerlijke vis, met 
weinig, maar gemakkelijk verwij­
derbare graten, geen propaganda 
gemaakt in alle vormen ?

Een visrokerij en inleggerij 
daaromtrent gesDroken, zegt ons 
dat de vissers er hier niet om gaan 
omdat ze voor het produkt maar 
10 fr per kg ontvangen.

Als we dan de vraag stellen 
waarom voor dit zeer voedzaam 
visje maar tien frank maximum 
per kg gegeven wordt, dan is het 
antwoord, dat men met het weini­
ge dat men hier aanvoert, niet kan 
beginnen roken en stomen, gezien 
de grote kosten daaraan verbon­
den.

Nu betaalt men voor vlees 200 fr 
per kg en meer, voor vele gewone 
vissoorten in de winkels toch 100 fr 
à 150 fr. zonder te snreken van de 
priis voor tarbot, tong en staart.

De gerookte of gestoomde ma­
kreel wordt nu uit Holland, Enge­
land of Noorwegen ingevoerd.

Waarom worden onze vissers 
geen minimuirmrijs gegarandeerd 
van 15 fr per kg en met grootwa­
renhuizen desnoods een akkoord 
gesloten om ze er aan 30 à 40 fr 
per kg te verkopen ?

Bij een aanvoer welke 24 uur 
vooraf aangekondigd zou kunnen 
worden lanes radio en televisie, 
zou dit zeker een groot sukses 
hebben, wanneer men daarenboven 
in enkele woorden de bereiding 
zou kunnen opgeven.

Maar wie trekt het zich nog 
aan ?

Eens temeei mogen we hier 
schrijven : waar blijven de verant­
woordelijken, die het allemaal zou­
den verbeteren ? Wij wachten er 
nog steeds op ? P.V.
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DAT ZÜN NOGAL "lA P F E f !

«Dat zijn nogal lappen» is een 
Vlaams gezegde waarmee men 
wil laten verstaan dat er iets 
buitengewoons is gebeurd. An­
derzijds is «een lap» een onder­
deel van de vissersterminologie 
en daarmee bedoelt men dan 
een tong van zeg maar boven 
een halve kilo. Nou, van lappen 
weet schipper Willy Lepeire van 
de kloeke Oostendse treiler 0. 
279 «Ramblers» mee te spreken 
want in het gebied van de Bul­
lock Bank, ter hoogte van Bou­
logne, kreeg hij tussen een kluts 
kabeljauw en gul uitgerekend 
één tong in de korre maar dan 
een kanjer van uitzonderlijk for­
maat. Het beest woog 1,950 kg. 
en was precies 59 cm. lang. Een 
uitzonderlijk gebeuren dus wel 
en dat was ook de mening van 
de biologen van het Rijksstation 
voor Zeevisserij te Oostendel.

Zo werd onder meer uitge­
maakt aan de hand van de ge-

horsteentjes (otolieten) dat die 
«lap» 15 jaar oud was, dat is 
dus niet uitzonderlijk want er 
werden al tongen van 36 jaar 
oud aangevoerd. Wat wel mel­
denswaardig is, is dat een tong 
van 15 jaar een gemiddeld ge­
wicht van ongeveer 750 gr. 
weegt, maar die kanjer van de 
«Ramblers» woog, pak weg, 2 
kg. en dat is een zeer zeldzaam 
feit.

Eerder werden ook al grote 
tongen aangevoerd maar nooit 
in zo’n proporties. De jongste 
meldenswaardige vangst dateert 
van april 1972 toen een beestje 
van 24 jaar oud werd gevangen. 
Het woog 1,629 kg en het was 
50 cm. lang. Jef Verbanck, ge­
wezen vismijndirekteur van 
Nieuwpoort heeft geen weet dat 
er in de Westhoek zulke grote 
«lappen» werden aangevoerd. 
Volgens Frans Pauwels van de 
Oostendse vismijn zou dat ech­

ter klein grut zijn. Twintig jaar 
geleden, zo zegt Frans, werden 
door de vaartuigen van de rede­
rij Seghers tongen van één me­
ter lengte aangevoerd van de
Spaanse visgronden maar.....  na
een ongelovige blik haalde Frans
al bakzeil tot 70 cm en.....  het
zal nog wel wat minder geweest 
zijn, hé Frans.

Wat ook, Rachel Lepeire van 
de rederij «Ramblers» heeft 
daar allemaal niet zo’n misbaar 
van gemaakt. Groot of niet groot, 
het lieve beestje ging in filé- 
vorm de diepvries in en zal ten 
gepaste tijde de hongerige ma­
gen van de familie plezieren.

Want zeg nou zelf, en zijn 
tongen voor fijnproevers - de 
blokkers -, er zijn tongen voor 
veelwraten - de lappen -, maar 
met de «lap van Rachel» kan 
men wel een banket soigneren.



GAAT MEN TERUG NAAR 
DE ZEILEN?

Proeven werden door Japanse on­
dernemingen uitgevoerd op een 
verkleind model van tanker, name­
lijk op een 27-meter vaartuig dat in 
omvangmaten 1/15 is van een tan­
ker van 450 duizend ton. Volgens 
deze studies zou men met een 
windsnelheid van 15 meter per se- 
konde, een snelheid kunnen ont­
wikkelen voo’- een tanker van 20 
duizend Brt, naar verhouding tot 
het verkleind model van 10 meter 
per sekonde. maar dan met behulp 
van de motoren draaiende aan een 
rendement van slechts 60 pot zou 
men dezelfde snelheid kunnen on­
derhouden. Japan die voor 80 pet 
afhankelijk is voor zijn bevoorra­
ding in brandstof van Iran, tracht 
overal oplossingen te vinden om

zich minder kwetsbaar te maken 
van leveringen uit het buitenland. 
De inspanningen van dit land zijn 
dan ook vooral gericht op energie­
besparingen en het aanboren van 
andere energiebronnen waar geen 
embargo kan opgelegd worden. Het 
ombouwen van de thans in de 
vaart zijnde tankschepen op zeil- 
hulp, zou ekonomisch te doen zijn 
van zodra de brandstofprijs de 200 
dollars benadert en zich hierop zou 
stabiliseren.

En wat met de visserij V Reke­
ning houdend met de kostenprijs 
en de aard van di tbedrijf, kan 
zeilen hier alleen nog als een sport 
en meer niet, aangezien worden.

VIS ETEN IS VERANTW OORD ETEN

De Nederlandse 
visserij in 1178

Uit gegevens, gepubliceerd door 
de afdeling Visserij en Bosbouw 
van het Landbouw - Ekonomisch 
Instituut blijkt : dat in 1978 de 
kleine zeevisserij voor het eerst se­
dert 1973 in totaal weer zonder 
verlies heeft kunnen varen. Een 
vloot die even groot was als in 
1977, bracht 15 procent méér vangst 
aan wal. De totale besomming be­
droeg 353 miljoen gulden, 16 pro­
cent meer dan in 1977. Door deze 
hogere besommingen waren de net­
to resultaten per schip over de ge­
hele linie beter dan in het voor­
gaande jaar. In bijna alle groepen 
schepen werd een netto - overschot 
behaald, maar daarmee kon slechts 
en deel van de verliezen in de af-

De N.15 beschadigde lichtapparatuur 
hinderlijk ingeplant 

op dak van de vismijn te Nieuwpoort
Wat door de heer Verbanck voor­

zien werd en waarvoor hij onder­
meer bezwaren maakte bij de stad 
Nieuwpoort, heeft reeds een eerste 
staartje gekregen, namelijk het be­
schadigen door uitstaande bokken 
door een vissersvaartuig van de 
lichtarmatuur van de vismijn. De­
ze armatuur is geplaatst op het 
dak van de vismijn en gaat met 
een gebogen arm tot de grens van 
de kaaimuur met het water. Vis­
sersvaartuigen, die toevallig hun 
bokken een weinig uitstaan heb­
ben, riskeren ten zeerste hiermede 
in aanraking te komen en deze 
lichtarmaturen te beschadigen. Al­
hoewel de vaartuigen zorg dienen 
te dragen dat de bokken recht 
staan, heeft men vanwege de stad

Nieuwpoort en vanwege Openbare 
Werken, toch blijk gegeven van 
weinig doorzicht. Men had, ofwel 
de boog van de armaturen niet zo 
ver moeten laten komen en dit kon 
gemakkelijk gerealiseerd worden, 
door het bestaand type van arma­
tuur, meer naar de hemel te laten 
richten, ofwel een armatuur ge­
bruiken die niet zover, dat wil zeg­
gen niet tot aan het water reikt.

Een schipper die binnenvaart en 
aan de kade wil meren, heeft zijn 
grootste aandacht voor wat vooruit 
van hem gebeurt en niet zoveel 
voor wat in de lucht hangt. Het 
is het eerste ongeval van dien 
aard, maar... deze nieuwe armatu­
ren zijn er ook nog maar sinds en­
kele maanden ingeplant. We mo­

gen gerust uitzien naar een vol­
gend ongeval. We vinden het an­
derzijds echt jammer, wanneer 
men op dergelijk gevaar gewezen 
wordt vóóraleer de inplantiing ge­
beurt, dat men hier toch aan voor­
bijgaat. We menen dat de Openba­
re Diensten toch niet van een ze­
kere schuld vrij te pleiten zijn of 
minstens zeer onoordeelkundig te 
werk zijn gegaan. Ondertussen be­
tekent dit een risico te meer voor 
het vaartuig.

Maar te Nieuwpoort houdt men 
meer van politieke bluf van reisjes 
naar Dudenhofen en Frans-Vlaan- 
deren. Dat is toeristisch aangena­
mer en economisch kost het aan 
de stadsoverheid persoonlijk geen 
cent.

Een rechtbankuitspraak die niet bevalt 
aan de Rotterdamse dokkers, 

oorzaak van de algemene staking
We weten reeds langs dat de Syn­

dikaten zich buiten en boven de 
wet verheven achten. Zij zijn voor 
de vrijheid van staken, maar stel­
len zich op tegen de vrijheid van 
arbeid. Zij zijn voor loonmatiging, 
maar eisen de 36-urenweek, met... 
behoud van de wedde voor... 40 
uur, of een loonsverhoging van 
liefst 11 pet. Zij zijn voor een gro­
ter veiligheid in het bedrijf, maar 
wanneer 'n werknemer buitengezet 
wordt omdat hij dezelfde veilig­
heid door onverantwoordelijk op­
treden in gevaar bracht, dan gaan 
zij in staking voor de terugroeping 
van deze arbeider.

Te Rotterdam ging het personeel 
van de sleepbootdienst «Smit Inter­
national» in staking, maar toch

hield de overheid voor 90 pet de 
haven open. Terzelfdertijd werden 
de stakende arbeiders door het be­
drijf voor de rechtbank gedaagd, 
omdat zij de Kollektieve Arbeids­
overeenkomst door hun onwettelij­
ke staking geschonden hadden. 
Door de rechtbank werd aan 16 
stakenden betekend dat zij onmid­
dellijk het werk dienden te hervat­
ten, volgens de door hun syndikale 
afgevaardigden ondertekende kon- 
ventie van 14 juli 1979.

De uitspraak van de rechtbank 
had voor gevolg, dat 10 duizend op 
de 13 duizend Rotterdamse dok­
kers het werk neerlegden. Wie zeg­
de weerom dat de Syndikaten en 
Syndikalisten zich buiten en boven

de wet verheven achten ? Hierdoor 
werd natuurlijk de havenaktiviteit 
volledig verlamd, waardoor vrijwil­
lig grote en onwettelijke schade 
aan vele bedrijven werd toege­
bracht. Ondertussen zien we toch 
ook dat vele werkgevers het niet 
meer zo gemakkelijk nemen en 
zich tot de rechtbanken wenden. 
Als de werknemers zich niet meer 
aan de wet houden, dan menen 
wij dat zij hierdoor een gevaarlijk 
precedent scheppen, dat wil zeggen 
een mesje trekken dat wel eens 
aan twee kanten zou kunnen snij­
den.

Maar waarom worden de vak­
bondsbonzen niet ter verantwoor­
ding geroepen voor hun opruiend 
optreden.

gelopen vier jaar worden goedge­
maakt. Gezien de huidige proble­
men op het gebied van de olie- 
voorziening, is de vraag of de re­
sultaten van de kottervisserij in
1978 kunnen worden gehandhaafd.

De grote zeevisserij heeft nog 
meer dan in voorgaande jaren, 
kompensatie moeten zoeken voor 
de decimering van de haringvangst 
als gevolg van de vangstbeperkin­
gen in de Noordzee en de wateren 
ten westen van de Britse eilan­
den. De totale aangevoerde hoe­
veelheid kon weliswaar worden ver­
hoogd tot 81 miljoen kg. — 17 pro­
cent meer dan in 1977 — maar de 
aanvoerwaarde was door de ver­
vanging van hoogwaardige haring 
door vissoorten die veel minder op­
brachten, 12 procent lager. Het ge­
volg was dan ook, dat het kleine 
netto - overschot van 1977 afgleed 
naar een klein tekort in 1978. Dat 
dit tekort niet groter is geworden 
is te danken aan veelvuldig stillig­
gen van de vloot, hetgeen kosten­
besparend heeft gewerkt en boven­
dien een door de Staat verleende 
stilligpremie opbracht.

Voor de visserij op alternatieve 
soorten — makreel, horsmakreel, 
blauwe wijting — lenen zich de 
grote vrieshektreilers het beste. 
Het netto resultaat van deze sche­
pen was dan ook niet ongunstig. 
De kleinere hektrawlers en zijtraw- 
lers leden daarentegen grote ver­
liezen omdat zij voor alternatieve 
visserijen minder geschikt zijn. Bij 
voortgaande vangstbeperkingen op 
haring in 1979, ziet de situatie voor 
de grote visserij er somber uit.

De garnalenvisserij ondervond de 
weerslag van een slechte garnalen- 
stand in de eerste helft van 1978. 
Alleen die schepen die in staat wa­
ren om te shakelen op plat- en 
rondvisserij konden in het halfjaar 
een redelijke besomming maken.

In de tweede helft van het jaar 
werd zeer veel garnaal gevangen, 
doch als gevolg van prijsdaling, 
mede veroorzaakt door grote aan­
voeren van Westduitse vissers, ble­
ven de besommingen achter bij die 
van 1977. De garnaalvisserij op 
zichzelf heft geen winst opgele­
verd, doch de vloot als geheel kon 
toch een netto - overschot boeken 
dankzij de nevenopbrengsten. Hoe 
visserij zijn valt moeilijk te zeggen 
ie vooruitzichten voor de garnaal- 
daar de bedrijfstak sterk afhanke­
lijk is van een vrij wisselvallig pa­
troon van vangsten en prijzen.

Voor kotters die naast de gar­
naalvisserij ook op verse vis kun­
nen vissen, lijken de vooruitzichten 
niet ongunstig.
Landbouw - Ekonomisch Instituut
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Weetjes...
In: de imaag van see grote ;baai 

vK3.mdl een wissers uit moordlweist IJs- 
larad eem .praktisch mag nie* aan­
getaste ivos, Hoe die haai een....
vos vangds werid ©obiter niet opige- 
lost. Wel zijn er een viertal expe­
rimentelle vösfarms in IJslamd'. Dait 
haiaien een 'wandeling aami land 
makiem, of vosisem voor eem) zwem- 
piairtiijitfje in zee gaan, werd echter 
nog nooiit vaiStgeislteiM.

X X X

Een recente overeenkomst tussen 
Spanje en Ide Eturopelse Vriije Markt­
organisatie (miet de E.E,G.) waar­
toe eveneens IJsland behoort, over­
eenkomst die achter nog door, de 
landen ibahoremde itoit deze organi­
satie moeit geratificeerd worden, zal 
uiterst gunstig uitvullen voor de 
IJslamdlse ivilsizoiuterijien. Inderdaad 
hierdoor zulllen Ida Spaansie imivoer- 
reöhtem melt 1117,10 t.h. terugvallem 
hetgeen brede perspektievem voor 
de betrokken IJslandse toadrijyen 
opemt, vermits imein nu meads 10.000 
ton gezouten vis lavent, mdiettegiem- 
sitaande ide hoge invoerrechten.

X X X

'ÏJsilamid die op de prijs van ide 
oüe op Ide Rotterdams« vrije markt 
is aangeiweizem, heeiflt idle brandstof­
prijs, alleem reedls ins de loop van 
jaar met 80 t.h. zien verhogen. De 
regering ziefllf leigtt op de verkoop, de 
in Europa hoogste gekend© taksen. 
Heit is Rliteïamid dat voor ibijma 70 
t.!h. van de olie-import dn IJsland1 
imstaat, maar volgens een lanigto- 
lapemidl kontrakt, aan de Rotter- 
diamse vrijie marlktpriljis. IDe regering 
tnaidht nu aian /beiteirikope olie te ge>- 
rakien en heefit in dit vierlbanid 
reeds gedacht aan Nigeria, Noor­
wegen en zelifs Groot-Brittannië. 
De IJslandse olierekening zal dit 
jaair één Idiertde vani ide waarde van 
de IJslandse tuitwoen opslorpen.

X X X

Da eerste 40 ton Ierse haring vian 
een Itoegelaten kontingent, werd 
aaingeivoietnd in de Ierse haven van 
Ciasttetoiwnbare. De volledige aan­
voer iging echter, voor ons onbe­
kende reden, naar de vismeielfa- 
fari'elfcen aam 2.1100 IBJfr, de toni, het­
zij Idiuis een 1100 Bi.ifir. de hen. De 
vissers ziuilen een protestnota zien- 
dlem aan de lemsie visserijminister, 
die heeir Brian Lenilham,. vamiwege die 
liage miamkt|prijj!zein voor haring ! En 
wiij idlie zo naatr een pannetje hai­
ring verlangen.

X X X

Als geivolg van: een akkoord on­
dertekend (tüissen IJsland em Kenia, 
zal IJsland instructeurs leveren 
aan het Afrikaanse land voor idie 
zeevisseniij en 'dit voor een periode 
van 10 maand, die echter kam vier- 
lengd! worden. Diok vistuig em net­
ten zullen door IJsland voor deze 
elfcsperimemtele duur gefevend wor­
den.

X X X

—■ De1 vissers vam St. Pierre-et- 
Miqudlom heWbem varaiwege Cana­
da op idle1 Visgronden van New - 
Foundlamd een verhoging Van het 
toegekend viBkwotum gekregen van 
lli duizend maar 16 duizand tom.

St. - lerne - et _ Miquelon (ils cen 
Frants eilamldenginaep in, de Atlan­
tische Oceaan.

X X X

— De «Baïilriai» leem 34-meter 
treiler van 172 Brt. uit Lia' Ro­
chelle is op 6 miij'l ten westen 
Van «LamdlswEnd» aan de grond ga­
lopera), terwijl Ide ibetmlanming bê- 
sllaoit het schip Sn de redding-sboot 
te verllaten, nadat de schipper een 
verzoek arm huOp hald uitgezonden. 
De tienlkoppige ibemamnimg wend 
door eem: Britse naddinigsfooot aan 
boord genomen. ’s Anderendaags 
wend de Itneiler, dite op weg was 
naar de vissietrij to de letrsa zee, 
door 4 sleeplboten los gieitnokken en 
malar Nieiwlyn opgesleept.

X X X

— Vooritopig Sis de toepaissimg1 van 
de 70 mm  maiaisnetwiijdte voor de 
kreeftjesyamgers uitgesteld tot ma. 
de vergajdarfng vam de mtoteten- 
naiad etade oktober tei Brussel. De 
Jsreeftjesvamgeiiisi, voomaimeilijk de_ 
ze uit Bretaigne, idife hiertegen een 
luïd protest haddlen' lalbem honen, 
fcrijgem hienmäde nog watt uitstel. 
Eerst ihiadi Emgeland geidneigd, 
eigeinïmialdhtig deze maiaJtiriegal op
1 juli in voege te llaten tnedan, de 
EEG spraJk van :l september, tar- 
wüjli ook lop deze idiatum idets ge­
beurde, aodlait nu afwiaichiten ge- 
.Mazien tel Wt eiiirild; olkltoibeir.

X X X

— De italien «Rotoertb Miaisset», 
ééin der gndoltsite trailers' ufit Bou­
logne diie naar da thuishaven voer, 
heelft het hehtschlip «Sandettie» 
aangavanen. GMt liichitstóhip hiep 
gnota sohalde op en raoest lin de 
dradgdoik voior herstelhingi. Onder­
tussen heeft men op Idle plants 
van het lichtschip een grote licht- 
iboei igeplälatsit. De bemamning aiaai1 
büond van da «Robert - Masset» 
heeft zökeir gaen grtote bliijk van 
oplettendheid en uitkijk gegeven 
om de atom ibeklenide «iSamidettiie» 
zo maar te overvaren.

X X X

— De «Sairnjohai Governor» eem 
cargo ondeir Liberüaanse vlag is 
te Rottendialm vrid gegeven, majdait 
uilt het londerhootr van de offäciilenem 
niet is 'kunmien toliijtoen, dat man 
needts' twiee 'maal een klandiesitime 
passaigien ito volle zee otver bocwid 
gelkiplt hald, zioa!s soimimigie ibemaæL 
üing'Slddani ivam de cargo (berwenem.

X X X

— Er gaian Itenug stemmen op 
om de lijflbaeiiemi van liiichiten dïie 
op 'batterijiem wariaem te voorzien. 
Omdlar de oorlog wanen de lijfboei- 
en vam ide pilloten lem vliieigtuigbe- 
manningen van dergelijk positie- 
bepaliende liiichten voonziien. Met de 
teöhniistóhe vooroitgang vam' vami- 
daiag, mernen wij dat man nog 
eiem Stap verlden aou kunnen1 gaan 
een positie - opgevende
verklikken z»u ikumnem inbouwen 
in de Mjfboeilem. Deae' zullen hier­
door wel duurder wondan, maar 
we menen 'dat Bij het waard zijn, 
vooral bij opzoekingen naar ver­
misten die ergems im zee drijven, 
door vliegtuigen, en helikopters.

•— De Grimsby Vtekopersassocia- 
tie die de vislossers onder haar be- 
valgdhëiid heeft, wenst het aam- 
tail 'Vislossers te venmtodenem om­
dat er niet voldoende werk voor 
hem iS. Voor die nechtbamk iis nu 
een procedure hlamgend om te 'we- 
tem of ide vislossers al of niet Mij 
de dolkwenkers. ondier te brengen 
zijn, omdat die afdiankimgsvargoe- 
diing voor de dokkers bijna 600 
duizJend B. Fr. bedraagt, iete wat 
de «Grimslby Fiish Menohiaot Asso- 
ciialtiart» niet kan idinagen, Voor̂  aïjn 
vislossens.

X  X  X

— The «Wiirei-Fishettimen’s Co- 
opemaltiVe» uit Fleetwood de oudst 
gekemdle ikloöpenatieve, gesticht ‘in 
1912 idoor gariMwl- em kneeftjesvi'ŝ  
sars, heeft veel kans te verdwij­
nen nu de: mainiager-diireöteuir het 
aan 71 jaair opgeeft. De beheer­
raad staiait voor de keue, ofwel udit 
te scheiden, i ä  te verkopen, of 
een goed betaalde mamager-dinec- 
teur aan te, stellen, om de ooöpe- 
naitileive igaamlde te houden.

X X X

—■ De «Boy-Andireiw» eem 26-mer 
ten tailar uit PeteilheaJd heeft een 
nieuw lokaal nekond verwezenlijkt 
door: in emlkei 8̂ dagien neds met 
1.300 Vain) onze 'bennen een bnuto- 
besomming van <1,5 miljoen B. Fr. 
te maiken. De «Boy-Andneiw» te een 
setoemieltitneiU.eir.

X X X

—* De heen Miedk, vooaÄter van 
de Bnitse «White Fteh Authoritj?» 
heeft aiich tot de Britse nagering 
gewemid voor fdmainltäele middelen 
""1)0, bepailde visseirsvaartuigen op te 
kopen om de visserij-imßpanning te 
verlichten. Volgens vooreiltter Meek 
döet Groolt-Brittanmië voon het 
ogenblik aian overuitrusting bij de 
imeet vani trdifans voonal va® sei- 
meneitvaartuiteien.

X X X

— Eveneens uilt Gnoolt>Brittan- 
nlië vememeni we dat de «White 
Fish Authority» finamtiieel in de 
put izilt en dait het voorgaand jaar 
een defioiet 'Van 3ö miljoen B. Fr. 
genegistreend wend. De W.F.A. be­
sliste needs sinds emige tijd dat 
er geen bouwsubsidies noch lenin- 
gern meen zoludem toegekiend wor­
den.

Verlden stelt :dte W.F.A. voor dte 
haffilngemi op de brutobesommimgen 
te verdubbelen hetgeen haar een 
bijkomende 70 miljoen B. Fr. zou 
opbnengeml

X X X

— Eem schippen uilt Coinaiwall 
knaag een doos in zijn metten 
Opengedaan bevatte dit 4 bussen 
met vergift met de melding 
«Eigenldom van: hiet Home Office» 
Ilij bracht de bussen naar het po­
litiekantoor in die thuishaven New- 
lyn, waan bleek dat deze doon de 
Natvy wanem vertonen, nadat ze af­
gehaald werden van het marine­
schip «HMS Drake» uit Plymouth.

X X X

— Eem Brilte houten vissersvaair. 
tuig de «Research»» gefbonwd in 
1003, wend door het Schots Vis- 
serijmuseum aangekocht om opge­
knapt em bewaard te wonden. Bij 
het in de vaart nemen, gebeurde 
op dit 24-meter vaartuig nog alles 
met het zeil en een' oapestan met 
stoom om het melt te winden. Juist 
vóór de oorlog «14-18» wend eem 
motor van.... 30 pk ingabouwd. La­
ter kwam er nog een motor van 
30 pk bij en' vanaf 1921 wendem

het 2 motoren vam 60 pk. Het 
schip maialklte voonal igoeldie resul­
taten in de haringvtoenij. In 1968 
maakte de «Reseroh» aan laatste 
reis met de toen needs 70-jarige 

lippen, die ma de oorlog vam 
40-50 het vaantu'ig haid verwor­
ven. Al idieziei (tijd deed het schip 
het otnelt zäljm twee motoren van 
■J pk en met e e n  minimum aan 
intussen1 (biijgelkomen apparatuur.

X X X

— VoligianS' de Britse staatsmi­
nister voor de vfcsemüj, die heer 
Alick Buchamami-Smitch, aal voor
1980 waarschijinM'jfc, doton een werk- 
kommissie aanbevolen’ wondem, Ihiat 
jaarlijks in de gemeenschapswate- 
nen te varngem malkneelikiwotum dat 
voon 1979 nog 435 duizend tom be*- 
dnaiaigt, aamEàemilijfc ite 'dolen vermin­
deren.

X X X

— De Schotse staatssecretaris voor 
visserij is er niet in geslaagd een 
overeenkomst te bereiken tussen de 
Schotse en Engelse federaties in 
verband met een door de Schotten 
gewenste rust op zaterdag en zon­
dag in de makreelvisserij. De En­
gelsen weigeren van kapitalen van 
tientallen miljoenen twee dagen 
in de week stil te leggen voor een 
seizoenvisserij op de makreel. De 
Schotse woordvoerder van de re- 
dersfederatie heeft nu gedreigd de 
Britse regering zélf voor het ge­
recht te dagen zo zij de weekend- 
visserij niet verbiedt. Dit om mo­
tieven gegrond op de wet op de 
bescherming van de visstand en 
uit religieuse gronden.

X X X
— De inflatie heeft weer eens le­
lijk huisgehouden in IJsland. Sinds
1970 gaat het geld met een gemid­
delde van 30 procent per jaar van 
zijn waarde achteruit. De prijs van 
de Produkten in 1979 is zowat tien 
maal die van 1970 ! En nog 
schijnt er geen verbetering in het 
zicht. Men zou er zogezegd geld 
kunnen verdienen met vaste goe­
deren te kopen met leningen in de 
bank en op de meerwaarde van 
vaste goederen na één jaar het 
verschil tussen het inflatieritme 
en de bankintresten verdienen. In 
IJsland echter heeft men dat door 
en worden de bankintresten nu 
aangepast aan de index, zodat men 
aan die operatie niets kan verdie­
nen.

X X X

— Niettegenstaande een bijeen­
komst op hoog niveau tussen de 
IJslandse en de Noorse Ministers 
van buitenladse zaken en van land­
bouw en visserij, over de kwestie 
van het eiland Jan Mayen, waar­
voor Noorwegen een ekonomische 
zone eist, is men niet tot een ove- 
renkomst gekomen. Het gaat voor 
IJsland en Noorwegen vooral over 
de capelin, een visje ter grote van 
een wijting, voor vismeeldoelein- 
den. Indien Noorwegen voor zijn 
eilandje met enkel een weerstation 
ter plaatse, een 200 mijls - zone 
bekomt, dan liggen de IJslanders 
voor een groot deel buiten vangst- 
bereik van de capelin die op een 
bepaald ogenblik naar het eiland 
toe zwermt.

X X X

— In IJsland was de maand mei 
de koudste die men sinds 100 jaar 
opgetekend heeft. Men weet nog 
niet welke de gevolgen zouden kun­
nen zijn voor dergelijk koude mei­
maand op de visstand. In elk ge­
val is regelmaat van de tempera­
tuur altijd het voordeligst omdat 
alle levende wezens hierop zijn in­
gesteld.



DE WAARHEID OVER DE 
FRANSE PAKKEBOOT «RANCE»

Zioallls vroeger reads gemelcl. is

Weetjes
— Het IJslandse; diepyriesbedrijf 
«Coldwäter» heeft besloten een fi­
liaal op te zetten in Gr. Brittanië, 
op dezelfde manier opgezet als haar 
filiaal in de Verenigde Staten. Dit 
bedrijf is een groot leverancier van 
bevroren visfilets aan de U.S.A. 
Gezien de toenemende uitvoer naar 
Groot - Brittanië en wel van 2.600 
ton in 1976 naar meer dan 11.500 
ton in 1978 meent de NV Coldwa- 
ter dat het ogenblik gekomen is 
om een Brits filiaal op te richten.

X X X

— De president van IJsland ver­
gezeld door zijn echtgenote waren 
te gast op het eiland Man ter ge­
legenheid van het 1000 - jarig be­
staan van de «Manx wetgevende 
vergadering». Het waren inderdaad 
de IJslandse Vikingers die duizend 
jaar geleden op deze eilanden een 
wetgevende organisatie opbouwden 
en de aanwezigheid van de IJs­
landse president had dus wel een 
bijzondere betekenis.

X X X

—■ De IJslandse zeeviskorporatie 
heeft in de eerste vijf maanden 
van het jaar een omzet gehad die 
35 procent hoger ligt dan voor de­
zelfde periode van vorig jaar. De 
IJslandse zeeviskorporatie is een 
dochtermaatschappij van de moe­
dermaatschappij Samband in Pen- 
sylvania, Verenigde Staten. Alleen 
reeds de koelruimte van de moeder­
maatschappij wordt nog dit jaar 
met meer dan 3000 m2 verhoogd, 
hetgeen bedoeld dat de IJslandse 
uitvoer naar de Verenigde Staten 
nog zal opgevoerd worden, natuur­
lijk ten koste van de afzet van 
verse vis, vooral in de Britse ha­
vens.

X X X

— Een: pmoijettab Wordlt door de 
«Thiataels Wialter AuitfhorSlty» faestiu- 
dielewd am del monding van de 
Tlu emsxt.rooni roeit zalm em roet 
forel te ibeipdten. HSnderlliljfc hier- 
ïbdij aai echter hielt optreden vam de 
paffimigivisisers' zijn), dâle roeit net­
ten fa Idle imionidïing vian de Theeros1: 
vfesen. Men; zoekt ihiietwoor een 
loplioisünig aondeir a! te veel de be- 
steamldie vilssieniijiem te foeinaideleni.

X X X

— VffljfitJilg jaar geleden wend in 
die Biitse fotaden Melding' gemaiakt 
dait grote scholen hairing tot vlak 
ander, de Ikiustt van Aberdeen kwa­
men om iop' de spiering en de 
smelt te jagen. De Vorenste hai­
ring wierd Dtp heit strand geduwd 
en de huismoeders em -vadiers1, gin. 
gen er zakken vol rapen/.

Tijdansi de oorlog was 'dait ook 
zioi tussen Oostende en De Panne,

X X X

— De Blalhiafma minister vian 
Dainldibouiw en Visserij heeflt de 
firma's die e »  belanig stellen in 

 ̂ uitbreiding van de vüssieirttj op 
de Bahama, uitgenodigd eich toen- 
ibaar te makein. De ontwikkeling 
van de vi'sseri(j op de Blalharoa izou 
gebeuren met hulp van de Initer- 
Aimemifcaansie OnltwÄielingsibank.

N O O R S  B E D R I J F  

V O O R  L E V E R I N G  
V I S H A K E N  

N A A R  E N G E L A N D
Een groot Noors bedrijf, de „O. 

Mustad and son” gaat met zijn ver- 
pakings- en verzendingsbedrijf voor 
vishaken voor deze terug aan be­
lang winnende visserij naar Gr. 
Brittanië. Er zijn 2 hoofdredenen 
voor deze beslissing, namelijk het 
feit dat de lonen heel wat lager 
liggen bij onze overburen en ook 
vanwege de meer centrale positie 
van Groot-Brittannië vanwaar men 
gemakkelijker een distributie over 
onze wereld kan bezorgen. De in­
planting gebeurt te Peterlee in het 
distrikt Durham. De direkteur-ma,- 
nager van het Noors bedrijf stelde 
onder meer dat de plaatselijke au­
toriteiten zeer tegemoetkomend 
zijn geweest en een positieve rol 
hebben gespeeld bij de inplanting 
van het bedrijf dat toch reeds in 
de aanvangsperiode werk zal ver­
schaffen aan een 40 man. Het be­
drijf zal operationeel worden in 
oktober van dit jaar.

A A N  D E  G R O N D  
G E L O P E N  

V E R L O R E N  
B E S C H O U W D E

F R A N S E  T R E I L E R
O P  D R I F T ,  

T E R U G  G E V O N D E N
We hebben elders reeds gemeld 

dat de Franse 34-meter treiler ,Pa- 
liria” van 172 Brt. aan de grond 
gelopen was, een halve mijl weg 
van „Land End”. De tienkoppige 
bemanning had het vaartuig als 
verloren beschouwd en in een vlot 
het vaartuig verlaten, waarna zij 
door de reddingsboot uitgezonden 
door de Britse kustwacht, overge­
nomen werden.

Het schip zat vast op de rotsen 
en bij laag tij zag men de treiler 
heen en weer tegen de riffen slaan. 
Men was overtuigd dat het vaar­
tuig verloren was, vooral omdat 
men meende, dat het schip even­
eens zwaar beschadigd werd. De 
Franse bemanning was toch een 
paar dagen op de uitkijk gebleven, 
maar dan van uit Penzance naar 
Newlyn vertrokken. Een lokale 
kusttreiler, de 13-met. „Boy Gary” 
die in de nacht op visvangst voer. 
botste bijna op de intussen uit 
eigen beweging losgekomen ,.Pa- 
liria”. De bemanning enterde het 
vreemde vaartuig en na vastgesteld 
te hebben dat niemand aan boord 
was, sleepten zij het pp drift zijn­
de vaartuig naar Newlyri op.

BETW ISTING OVER DE 
REDDINGSW AARDE

Het vaartuig vertoonde opper­
vlakkig gezien, geen bijzondere 
rompschaden. De opslepers kwa­
men in kontakt met de eigenaar en 
met de verzekeringsmaatschappij 
voor het bekomen van een red- 
dingsloon. Het moet zijn dat er 
nog al wat gevraagd werd. want 
het kwam tot geen overeenkomst. 
Tussen het offer door de verzeke­
ringsmaatschappij voorgesteld en 
de vraag vanwege de slepers, lag 
er een te groot verschil, zodat een 
nieuwe bijeenkomst voorzien is, 
om een overeenkomst te betrach­
ten, zonder dat het tot een proce­
dure zou komen.

In zo’n geval is gewoonlijk het 
maximum door rechtbanken toege­
kend 25; %  op dë waarde van het 
geredde en beschadigde vaartuig.

heli vllaggesicihip van de Franse 
p : î <s: w i e rss oh ep ( n en terecht die 
Franse nationale trotsi, namelijk 
de «France», verkocht aan een 
Noorse reder die het zal heriiwich- 
ten alls een WkseHkruisvaartsicihip. 
Daar ging heel wait Therrie mede 
gepaard vooral vanwege de kom- 
mundstfedhe Syndikaten.

Ook Idie miljoenen uiren werk voor 
ombouiw van het vaartuig ging 
aan de Franse werven verloren, 
omdat zij to dfuiur waren, mede 
door ide syndicale eisen. De [kom­
munistische! CJG.T.-Syndikaten heb- 
iben dan getracht heit vertrek van 
dte «France» tel saboteren en heb­
ben e,r ook een politieke rel van 
gemaakt te Parijis.

In dit veriband heeft de Franse 
minister van marine enkele1 waar­
heiden gezegd, idie wel de moeite 
waard ziijn kehltaaar gemaakt te 
.worden.

Namelijk, ook idie Franse regering 
wenste de «France» die de trots 
was van dia Franse scheepvaart, 
om te bourwen. voor kruisvaarten. 
De uiitbatenda rederij' de « C.G.M. » 
ging hiermede aikkoordi onder be­
paalde voorwaarden, namelijk, het 
teruglbrengen van heit efffektief aan 
bemamnigsleden. van ide «France» 
van 11.100 tot .000,, waanbiij: dei rede­
rij niog alitiijd vender tot eem kom- 
piromis .bereid ziou gevonden wor­
den. Het oroboiuiwen van ide salons 
en eetzalen tot ikajiuitem, ihet te- 
ruigibr engen van ide P K . vam lfîOJOOO 
tot 20.000 iwaaïttoor de «France» 
slechts 2 imiaal minder soel zou 
.varen maar toch nog ruim genoeg 
voor kruisvaarten. Verder de toe­
lating oim zekere fooordpregtaties

te laten uitvaren door goedkopere
krachten uiit de ontwikkeilngslan- 
iden.i

Welnu, daar waar de rederij nog 
bereid gevonden! werd Ibepaaldte 
voorwaardeni 'ta matigen, wenste 
heiti .kommunistisch syiidika-nt in 
geen igavai de bezetting met meier 
dan ;l50i iman te verminderen; dait 
wil zeggen tot een kleine dluiaend 
man. Verder zou die thuishaven van 
heit) vaartuig, alhoewel deze de 
Franse nationaliteit zou toehouden, 
in. Amerika; liggen vanwege het 
groot potentieel riijjsei Amerikaans 
Ikttiëniteel. Dit alias .werd door het 
Frans syndilkaat gerweiigerd,, met 
het gevolg dait de rederij' zioh ver­
plicht m g  de «France» te verko­
pen waardoor minstens 500 officie­
ren itoüe officieren gingen Franse 
onderdanen zijn) en manschappen- 
djobs voor Frankrijk verloren gin­
gen, evenals dei regelmatige herstel­
en ondeirlhoiuidisfoeiurten die in 
Frankrijk zouden plaats gegrepen 
hebben. Minister !Le Theiule heeft 
niet zonder ergernis en spijt ver­
klaard diait het mooiste en prach­
tigste sichto ter wereld Idoor kom­
munistische syndikale drijlverijen 
voor Frankrijk dis verloren gegaan 
en diat heit nui leieme en voor. goed 
moet uit ziijn dat diezelfde Syndi­
katen nm roepen « houdt de: dief ».

Da Noorse Syndikaten heibben 
wel aanvaard diat de, omgeboiuiwde 
« France » miui gedoopt tot « Nor­
way » slechts 00© man bezetting 
zou tellen, met alle officieren en 
onderofficieren van Noorse natio­
naliteit ein maksimum 2/3 matro- 
zenbezïettimg met goedkope man- 
schappen luiti de ontwikkelings­
landen,

De nien we kaart 
•1er Vlaamse 
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EEN NATIONALE COMMISSIE 
VOOR HAVENBELEID

WAAROM WERD IDE VISSERIJ GENEGEERD ?
In het Staatsblad van 25 augustus

1979 verscheen een Kon. Besluit 
nopens de wijze waarop de commis­
sie voor een nationaal havenbeleid 
zal samengesteld worden.

Daarin werd geen enkel verte­
genwoordiger van de visserij opge­
nomen.

Alhoewel dit vraagstuk zich op 
het huidig ogenblik minder stelt 
voor de havens van Oostende en 
Nieuwpoort, waar in de vissersha­
ven van Oostende vooral, zich voor­
lopig geen problemen stellen, kan 
hetzelfde niet gezegd worden van 
deze van Zeebrugge, waar zich be­
langrijke problemen stellen.

Daarenboven is het een onloo­
chenbaar feit, dat de zaak dubbel 
belangrijk is, als men weet hoe de 
Maatsdhappij der Brugse Zeevaart- 
instellingen deze visserijbelangen 
volledig negeert en niet beter 
vraagt dan de visserij te Zeebrugge 
te zien opdoeken, moest zij alleen 
het voor het zeggen hebben. Zee­
brugge is nochtans onze belangrijk­
ste vissershaven geworden.

De verbeteringen welke er die­
nen aangebracht, zijn recent.

Wij menen dan ook dat het 
noodzakelijk is, in de Nationale 
Commissie voor het havenbeleid 
daarin een vertegenwoordiger van 
de reders te Zeebrugge te zien op­
nemen niet alleen met het oog op 
het verbeteren van de huidige toe­
stand, maar voor de uitbouw van 
die haven, die vaak belemmerd is 
voor de visserij en waar men er 
maar al te weinig rekening mee 
houdt.

Oostende heeft een prachtig ge­
sloten dok. Zeebrugge niets.

De mogelijkheden om van de 
huidige vissershaven aldaar een 
gesloten dok te maken, bestaan en 
kunnen met veel minder kosten 
verwezenlijkt worden dan met al­
lerlei plannen voor een nieuwe ha­
ven, welke binnen tien jaar nog 
niet zal verwezenlijkt worden.

De heer Simoens kent het plan. 
Het is het meest praktische, minst 
kostelijke. Waarop wacht men om 
ook dat, in het belang van het 
voortbestaan van de visserij te 
Zeebrugge tot uitvoer te brengen ?

Wij stellen de vraag.
P. Vandenberghe.

VEEL GEVANGEN BRITSE MAKREEL 
WORDT NIET GEREGISTREERD

FRANSE FIRMA GEBRUIKT 
SMOESJE OM LEVERINGEN 

N E T TE BETALEN
Nadat in de Biriitisie waiklblademi het 

bieniehit ivensiclheem, dat een Franse 
kreeft en langoustenhandelaar we­
gens niet versheid op het ogenblik 
van de aankomst te Parijs, aan een 
Schotse visfarm weigert te betalen, 
zijn nog verscheidene staaltjes van 
deze onwil om te betalen uitgeko­
men.

Viissars >uriit iSt. Dros,, zoals1 we,, 
reeds vermeiden 'week meidedeelldien, 
hetobem nog zowat 35® duizend B.ifr. 
te goed. Miem' (begint met de eeirisite 
lavierdng te toeitalelb, oifiwel geieft mein 
een voorsiclhot op eieni leiverimg; en 
nalar die nest kani imieo gaan fJlui- 
tem, wamiwiege heit smoesje dat ide 
produlkten niet werisi genoeg1 aan­
kwamen en idait imein ze heeift moei­
ten iweiglwenpen. Nu verneemt men 
dlat idiiit odk heit (gieivial is meit een 
krieafitenidiuiiikeir uiit heit eiilaaiidi Mul, 
die mog 11715 dluilzenld B.fr. tegoed 
höefit Eieim anidjeire firma uiit New- 
lyn, W. iSteivenison and Son, heeft 
ongeveer 250 idluliizemld B.fr. itei goed, 
De directeur 'Van dje zalmfanm Ulla­
pool uiiit iSicihotHanidi, dei heer John 
Akiroyd, imaalkibe Ibelkenll idat aijh 
flomiai eem ileivaring aa,m die Lomdem- 
se ageinit wan idle Pardtilse firma over- 
maaikte ten badinage vian bijna 400 
diuiiaenid’ B,.fr. De eaton was dan am­
pler i6 uluii* luiiit heit water en werid 
per vüliegitulilg aiam het adres van de 
Franse firma gestuurd naar de 
Riuingiiwvislmairiat) te Parijs. Toen 
miem op betaling laamdrong, ‘kreeg 
men te ihoren ‘dait de geleverde 
waar nieit veirts genoeg was lemi idat 
men zicih. vain de izaJÏn heeift moe­
ten ointtnaikein. De oheicik die de 
agent viarai de Franse firma, bij 
ontvangst wam de levering1 ite .Lon­
den aan de directeur vian- Ullapool 
oveirhamdigde, Ikiwam inderdaad te*

riuig imet 'dia mielldlilnig idiat uiit Parijs 
eem ondier gelkoimem was om d© be­
wuste cheque niet uit te betalen. 
De Ullapool heeft mui ieen eis bij 
de reichittamik ite Parijis ingediemd 
tegien Idle Firanse firma. Een leive- 
riing idiie gielbeuirde uit Glascorw per 
trein en boot naar Parijs werd ook 
niet ibeibaald, omdat de vis dm be­
dorven toelsitamid aangekomen was, 
wollgiems zelfde woordvoerder van de 
firma. Andeinzliijldls heitaben da ver* 
aendimgem aan andere aifnemieir® tot 
in iSpanije,. nooit aanleiding1 gege­
ven tat enliigie klacht vanwege ide 
Spaanise aÈnieimeirs ! Het is du® idtui- 
dieilijlk dat er hier met opzeit ge- 
weirlkit iworldit. om ergens, mede de­
ze aÆtrcxgfgiefLainiji, op de kortste tijld 
veel' geld te warzamelem om dan 
waarsichijhliijlk de finmia te laten 
voor wat eij liisi, naimeliiilk een deik- 
naaim om imeit de Noondieirzon te 
vsirdlwiijhan.

Om  het vertrouwen mm de: Brit­
se 'visiseiris ein handelaars te wim- 
meini, igiinig men zoiwer een biepaalde 
bong ta een Biritse bank te plaatsen,, 
diie natuurlijk kan aangesproken 
wondlan, door die Britse leiveiranicders, 
miaair die silelchitls eein gedeelte van 
de leveringssom dekt.

Een telefoontje naar de 
belbrolklken Britse ibanlk heit horen 
dlat er inderdaad deikking genoeg 
wasi. !Da Franse lafneimier Wiend dan 
ook miet da nodiiigtei eer uitgelaten, 
maar ihiij wa® nog miet igoed biuiten 
oif hij liet oppositie leigigem tegen 
uditlbeitailing wan de oheick en da wol- 
gtemde ommdddieillijike maatregel was 
het geld van de Ibamfc TOeghalem, 
omdat men Ibw. niet, vla een kort­
geding toeslag zou kümmern leggen 
op ide. deposito van dei Fransie firma.

We hebben al veel klachten ge­
hoord uit Britse middens, dat hun
E.E.G. - partners een loopje ne­
men met de kwota en er heel wat 
aangevoerde vis onofficieel door­
draaien.

We hoorden nu een ander geluid 
Uit de mond van de heer Meek, 
voorzitter van de «White Fish Au­
thority» die openlijk er voor waar­
schuwde, dat heel wat, door Britse 
treilers gevangen makreel, niet 
door de boeken gaat. Dit is trou­
wens niet van dichtbij te kontro- 
leren waar de faktorijschepen uit 
de Oostbloklanden die de makreel 
rechtstreeks uit de naten pompen, 
graag aan dit spelletje meedoen.

Een ander lid van het Lager 
Huis, de heer David Penhalion uit 
het distrikt Truro, maakte zijn be­
zwaren bekend over de aanwezig­
heid van dezelfde faktorijschepen

Hij wees er eveneens op dat de 
Britse vissers geen nota hadden 
van gewichten bij het vangen, be­
halve dan bij het verwegen voor 
het bepalen van de koopsom. Ver­
der wees hij op de ongezonde aan­
wezigheid van de faktorijschepen. 
Hij was in de gelegenheid om een 
overscheping mee te maken en zeg­

de dat de ganse omgeving rond de 
faktorijschepen verpest werd en dat 
er een ondraaglijke geur heerste. 
De heer Georges Younger, Schotse 
staatssecretaris voor de visserij, 
was eerder terughoudend in zijn 
antwoord en wees erop dat de fak­
torijschepen uit het Oostblok een 
waardevolle handels- en marktpart- 
ner voor de Britse makreelvisserij 
daarstellen.

Er zal dus heel waarschijnlijk 
weinig gevolg gegeven worden aan 
de bezwaren van het Britse parle­
mentslid voor het distrikt Truro. 
Een ander bezwaar van de hr. Pen- 
haligon was de opmerking, dat een 
oneindige reeks van hindernissen 
aangelegd worden op de weg van 
het inplanten van vismeelfabrieken 
of andere visverwerkende nijverhe­
den op het Britse vasteland, die te 
maken hebben met milieuhinder, 
gerucht, reuk enz. terwijl men an­
derzijds zo maar de bezoedeling en 
verpesting van vreemde faktorij­
schepen toelaat, waarvan er zelfs 
tot onder de havenrede of zelfs 
tot in de haven zelf komen liggen 
om hun bedrijf uit te voeren. Dit 
noemt hij een onaanvaardbare dis- 
kriminatie ten nadele van de Brit­
se industrie.

EEN SCHROEF MET 2 
VERSNELLINGEN VOOR 

UITSPAREN VAN BRANDSTOF
Men zou bijna gaan wensen dat 

er van tijd tot tijd perioden aan­
breken van moeilijkheden op be­
paalde gebieden. Het zijn deze 
moeilijkheden die de wereld dan 
verplicht uitwegen te zoeken, het­
geen men anders niet doet.

Dit is nu het geval met de krap 
en duur wordende brandstof. Men 
gaat nu experimenteren en zoeken 
om, hetzij vervangingsenergie, het­
zij betere verwerking van de ge­
bruikte energie te bekomen. Niet 
dat men onwetend was, dat het be­
ter kon en dat nog heel wat van 
de aangewende energie door de 
schouw vliegt zonder gebruikt te 
worden, maar er moet een gevoe­
lige aanleiding bestaan, om de ken­
nissen die men toch reeds bezit, 
aan te wenden of proberen aan te 
wenden.

E en machinebedrijf uit Oldham, 
nabij Manchester, heeft nu een 
schroefmechanisme op punt gesteld 
dat, als we het zo mogen uitdruk­
ken, in twee versnellingen kan aan­
gewend worden. Het gaat om een 
speciale schroef, een overbrengings- 
arm en een kommandosysteem op 
de brug. Naar gelang men vissen­
de is, of naar of van de visserij 
loopt, kan men twee verschil­
lende standen aanwenden. Dus een 
stand voor de sleep en een stand 
voor het onbelast varen. Een schip­
per van een Ierse treiler, die het 
systeem reeds vorig jaar gebruikte, 
wist te vertellen dat hij in dit jaar
54.000 liter mazout minder ver­
bruikt heeft, hetgeen voor de eige­
naar toch nog altijd een kleine
350.000 fr. betekent. In het alge­
meen neemt men aan dat 20 tot
30 procent kan bespaard worden 
op de brandstof. Volgens de fa­
briek te Oldham, kan een treiler 
die vijf dagen op zee is, 25 procent 
van zijn tijd de schroefstand voor 
onbelast va;ren gebruiken en de rest 
in de stand voor trekkracht.

In feite komt het erop neer, dat 
men nu altijd de schroef gebruikt 
in trekstand, dat wil zeggen op 
zijn hoogste verbruik, ook al vaart 
men onbelast.

Nog volgens het bedrijf, is de 
tweestand voor het schroef, beter 
dan de schroef die volledig re­
gelbaar is en die dan heel precies 
moet bevolen worden en niet altijd 
in de optimale stand staat. Men 
kan nu dus, met een bepaalde mo­
tor met dit systeem, ofwel een aan­
zienlijke hoeveelheid brandstof spa­
ren, ofwel een zwaardere motor 
aanwenden, die toch niet meer zal 
verbruiken dan de lichtere motor 
zonder de aanwending van het sys­
teem.

De schroeven voor een tweestand 
kunnen bekomen worden vanaf 
60,6 cm tot 2,03 meter doormeter. 
Verscheidene modellen kunnen ge­
leverd worden, hetzij met drie of 
met vier bladen, voor motorkrach- 
ten gaande van 200 tot 1.500 PK.

Wijzelf geven dit als inlichting 
weer, want we kunnen onmogelijk 
weten hoe een motor op een schroef 
met tweestand reageert, en het is 
natuurlijk ook zo, mochten er ook 
enkele nadelen aan dit systeem 
verbonden zijn, men deze niet uit 
eerste bron zou vernemen bij het 
bedrijf dat deze schroeven levert, 
en het tenslotte soms slechts na 
jaren kan zijn, dat bepaalde nade­
len van het aanwenden van een 
nieuwe techniek kunnen aan de 
oppervlakte komen.

Wel zijn we overtuigd, dat het 
vele experimenteren op brandstof- 
besparing wel tot praktische resul­
taten zal leiden. Vooral nu 
machtige mogendheden onder meer 
de Verenigde Staten en Japan een 
uitweg zoeken om zich meer on­
afhankelijk te maken van de olie- 
leverende landen.



EEN NIEUWE RUZIE TUSSEN 
SCHOTSE EN ENGELSE 

MAKREELVISSERS

SPAANSE SCHIPPERS IN 
ENGELAND ZWAAR GESTRAFT

Een Spaanse schipper van de

Een nieuwe ruzie is ontstaan 
tussen Schotse en Engelse seine- 
vissers. Ditmaal gaat het over het 
opleggen van een rust over de 
week-ends waardoor de makreel 
zich wederom in scholen zou kun­
nen verzamelen. Dit is ten minste 
de stelling van de Schotse makreel- 
vissers, terwijl de Engelse seinevis- 
sers wensen door te vissen. De over­
heid van het Schotse kustdistrikt 
Ross en Cromarty was zelfs van 
plan de zaak voor een rechtbank 
verplichtend te maken.

Door de rechtbank van Iverness 
werd de zaak echter uitgesteld om 
de Schotse vissers de gelegenheid 
te geven eerst een onderhoud te 
hebben met de Schotse Staatsse- 
kretaris die de visserij onder zijn 
bevoegdheid heeft. Zelfde Schotten 
hebben ook de eerste-minister aan­
geschreven en zonden een petitie 
naar de Britse minister van Land­
bouw en Visserij, de h. Peter Wal­
ker. Deze ruzie tussen Engelsen 
en Schotten is ontstaan even vóór 
het begin van het makreelseizoen 
en op een ogenblik dat de treilers 
uit het Zuiden zich klaar maken 
om naar de makreelgronden te va­
ren. Onder deze treilers zijn er 
heel wat vroegere diepzeevaartui- 
gen uit Hull die uit IJsland gezet 
werden en die omgebouwd werden 
voor de makreelvisserij. Er wordt 
geschat dat ongeveer een twintig­
tal diepzeevriezers uit Huil en 
evenveel hektreilers uit Lowestoft 
en Fleetwood klaar liggen om raar 
het Noorden op te stomen voor de 
makreelvisserij. Volgens de Engel­
sen zijn de kosten voor uitbating 
zo hoog geworden, vooral dan met 
de meerkost op de brandstof, dat 
de vaartuigen niet renderend zou­
den kunnen vissen zo zij de week­
ends zouden moeten binnenlopen 
of stilliggen.

Een eerste bijeenkomst tussen 
Schotten en Engelsen gaf aan 
deze laatsten de overwinning, toen 
de regering visserijvergunningen 
voor een zeven-dagen visserij per 
week uitreikte. De Schotse over­
heid staat echter achter de eigen 
vissers en beweert dat de makreel- 
stock minstens een week-end be­
scherming nodig heeft om zich te 
herstellen. Deze nieuwe ruzie tus­
sen Schotten en Engelsen doet de 
gemoederen tussen beide landsge­
deelten, wat de visserij distrikten 
betreft, nog hoger oplopen. Herin­
neren we in dit verband de vele 
protesten van de Engelse Cornwa- 
lers die de Schotten in het voor­
jaar beschuldigden van overbevis­
sing voor hun kusten en waar het 
op bepaalde momenten zelfs dreig­
de tot een open konflikt te komen. 
Verder verwijten de Engelsen de 
Schotten van overuitrusting in 
seine-netters, en de Schotten doen 
het omgekeerd aan de Engelsen.

Een woordvoerder van de Britse 
Visserijfederatle uit Huil liet an­
derzijds weten, dat het zich zou 
verzetten tegen een week-end-ver- 
bod tot vissen met gelijk welke 
middelen en zal zich eventueel tot 
het Engels hoger gerecht wenden 
om uitspraken van Schotse recht­
banken te doen vernietigen. Verder 
beweerde de woordvoerder van de 
Hullse visserijfederatie dat zij over 
voldoende wetenschappelijke ge­
gevens beschikt uitgaande van ma- 
rinebiologen die bevestigen dat de 
makreelvisserij op de Zuid-Schotse 
kust, geen nood heeft aan een 
week-end verpozing. Anderzijds wij­
zen de Schotten er op, dat de 
Minch-autoriteiten het inzicht koes­

teren een vijfdagen-visserijweek 
voor de makreel op te leggen met 
uitsluiting van de week-end. In 
Stornoway is er in ieder geval 
reeds een motie gestemd waarbij de 
vroeger genomen beslissing door de 
regering om de makreelvisserij 7 
dagen in de week toe te laten, een 
vergissing genoemd wordt en dat 
deze vergissing moet hersteld wor­
den. Het zijn natuurlijk vooral de 
lokale visserijen die een week-end- 
verbod wensen zoals dit trouwens 
ook het geval was op de Engelse 
zuidkust. De woordvoerders van de 
Schotse Nationale Partij zien er 
zelfs een aanslag in op het Schots 
patrimonium vanwege de, naar 
Engels gerichte konservatieve Tor- 
ries. Mochten de Schotten ten 
slotte toch in het gelijk gesteld 
worden, dan zien we ergens een 
reaktie tegemoet van de Engelsen 
tegen de Schotten volgend jaar ter 
gelegenheid van het makreelsei­
zoen voor de Zuidkust van Enge­
land ter hoogte van Cornwall.

REDERS 
LEEST UW 
VAKBLAD

B R I T S E  

D I E P Z E E R E D E R I  J 
S C H A K E L T  

M E T  S U K S E S  O V E R  
OP  P A A R V I S S E R I J

De Britse rederij „Boston Deep 
Sea Fisheries" die voor 1977 vooral 
in de IJslandse wateren met diep- 
zeetreilerij bedrijvig was, is bui­
tenmate tevreden over haar over­
schakeling op de paarvisserij. Het 
experiment met de „Boston Sea- 
Cobra”, samen met de „Boston Sea 
Stallion”, was meer dan suksesvol, 
niet alleen voor wat de besommin­
gen betreft, maar ook omdat het 
te samen trekken terzelfdertijd een 
grote besparing uitmaakt op het 
brandstofverbruik. Dit is voor de 
twee vaartuigen samen, ongeveer 
één ton per dag. Anderzijds komt 
daarbij dat beide schepen samen 
een bodemnet trekken dat, vier­
maal de opening van het net bij 
enkel-visserij heeft.

De rederij is nu van plan nog 
meer van haar vaartuigen op de 
paarvisserij om te schakelen. In de 
winter zullen deze echter terug en­
kel varen.

Wat de 2 experimentele treilers 
betreft, hebben zij, sinds begin 
juni tot iets vóór het einde van 
augustus, reeds bijna 10 miljoen B. 
fr. op hun naam staan. Samen met 
de besparing van één ton brandstof 
per dag, geeft dit voor de maat­
schappij heel goede vooruitzichten, 
uitzichten.

«Valle de Achondo» werd door1 een 
Britse rechtbank tot een boete1 
veroordeeld van 990.000' frank: we­
gens visserij op verboden, soorten. 
Het vaartuig werd op 13 mijl: zuid 
van St. Kilda en ongeveer 85 mijl 
binnen die Britse visserijlimiieten1 
in overtreding genomen door het 
bewakingsschip «HMS Westra» op­
gebracht. Het waSl aan heit vissen 
in gebied VI.

Spanje is één der landen die wel 
hun netten mogen uitwierpem in 
dat gebied, maar dan slechts voor 
het vissem op bepaalde soortieni, 
terwijl de bijvangst van verboden 
soorten niet boven de 3 procent 
mag gaan. Na het ophalen der niet­
ten werd 'de vangst door de Brit­
ten nagegaan' en er werd, vastge­
steld dat, op 260 bennen, er 125 
bennen bij waren van verboden 
soorten, vooral schelvis en wijting.

De verdediging door de Span­
jaard was niet van aard om de 
rechtbank te overtuigen. De schip­
per verklaarde dat zijn reder hem 
de verzekering had gegeven, dat hij 
in het gebied VI mocht vissen. 
Hij werd echter onwetend gelaten 
over het feit dat dit slechte op be­
paalde vissoorten mocht' gebeuren. 
Hierbij liet de Spaanse schipper 
nog uitschijnen dat hij zijn job 
zou verliezen1 indien hij zwaar ge­
straft werd en dat er voor de

Nadat de IJslandse vertegen­
woordiger zich te Huil beklaagd 
had over té lage prijzen voor de 
vis aangevoerd door de IJslandse 
treilers en nadat hij de Britten ge­
waarschuwd had, dat IJsland zich 
hierdoor van de Britse markten 
zou kunnen afkeren en zich nog 
meer specialiseren op de bevroren 
visfilet voor de Amerikaanse markt, 
is de Britse vertegenwoordiger van 
de Uslanders naar Reyckjavik ge­
vlogen om één en ander recht te 
zetten.

Volgens de Brit, de heer Jim 
Cross, ligt de schuld van eerder 
té lage prijzen voor hun verse vis, 
bij de Uslanders zélf, die best wat 
beter hun vis zouden wassen en 
verzorgen en vooral wat meer ijs 
zouden gebruiken om de vis op te 
slaan.

Het is inderdaad niet de eerste 
maal dat Britse kopers zich bekla­
gen over de kwaliteit en de houd­
baarheid van de vis aangevoerd 
door IJslandse treilers.

Wat nu het dreigen door de IJs- 
landers betreft, om hun vis, hoofd­
zakelijk als bevroren filets naar

Spaanse vissers nergens nog een 
plaats open gelaten werd voor een 
fatsoenlijke visserij.

Die r. ein bank toon hierop niet, inh 
gaan en veroordeelde de schipper 
tot en boste van 525.00© Belgische 
frank wegens de wetsovertreding, 
en tot het verbeurd verklaren van 
hit vistuig ter geschatte waarde 
van 280jOM frank en van de vis 
die op 145'JOiOiO frank geschat werd

Tevens werd het vaartuig aan: die 
ketting gelegd en zou slechtsi vrij­
gegeven Worden', wanneer de boete 
zou betaald worden, vrij aan de 
eigenaars van het Spaanse vaar­
tuig, het vistuig en die vis terug 
in ite kopen, of hierover in het 
aanslaan te berusten. Wij zelf kun 
men moeilijk aannemen dat de 
schipper niet wist, dat dit gebied 
verboden zone was voor bepaalde 
vissoorten. Het is inderdaad niet 
die eerste maal dia<t Spanjaarden 
voor iderigelijke overtredingen op- 
gebracht werden en in Spanje zelf 
wordt er dagelijks over dergelijke 
feiten in1 de dag- en weekbladen 
en in het bijzonder in die vakpers, 
g*chreven. Indien de Britten' niet 
optreden of eien: al te grote lantk- 
rtj.odigheid ziulien betonen, is het 
duidelijk dat dit weldra door alle 
Spanjaarden zou gekend zijn en 
men hier duchtig zou vam profite­
ren.

de Verenigde Staten uit te voeren, 
omdat dit tevens jobs bijbrengt in 
de visverwerkende industrie, repli- 
keerde de hr. Jim Cross, dat men 
niet al té veel eieren in één en de­
zelfde korf moest leggen en liefst 
nog een markt op verse vis zou 
open houden. Ter illustratie wees 
hij in dat verband naar Canada, 
die dank zij de uitbreiding van 
haar visserijvloot en het enorme 
vispotentieel in hun ekonomische 
zone, nu bezig is met de Ameri­
kaanse markt te veroveren en dit 
wel eens nadelig zou kunnen uit­
vallen voor de IJslandse uitvoer- 
bedrijven van bevroren filets.

Wat nu de kwaliteit van de door 
IJslandse treilers aangevoerde vis 
betreft, herinneren wij ons, dat 
ten tijde van de aanvoer door IJs­
landse treilers in de haven van 
Oostende, deze evenmin uitblonk 
in verzorging, hetgeen ook aanlei­
ding gaf tot mindere prijzen en 
omgekeerd tot het wegblijven van 
de Uslanders. Onze eigen IJslan- 
ders, met heel wat beter verzorgde 
vis kregen daarentegen prijzen die
50 procent hoger lagen.

REDERS
LEEST U W

V A K B L A D

VOLGENS BRITTEN MINDERWAARDIGE 
IJSLANDVIS, VOLGENS IJSLAND 

TE LAGE BRITSE PRIJZEN



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
Twee IJsianders op de maandag- 

markt zorgden vooral voor rode 
zeebaars en koolvis. Rode zeebaars 
die in prijs terugviel van 1750 naar 
1480 F per ben, de grotere kwali­
teit kreeg weer tot 1840 F de ben. 
Voor koolvis noteerden we tussen 
1070 en 1380 F de ben, volgens de 
grootte. Blauwe leng deed het erg 
goed en kreeg tot 7 F het kg. Ook 
voor heilbot werden weer hoge 
prijzen betaald. Schotse schol was 
misschien wel iets goedkoper dan 
verwacht, met prijzen tussen 6 en 
27 F. Resultaten die zeker rende­
rend kunnen genoemd worden, 
vooral dat het voor de 0.317 een 
erg korte reis was.

Schelvis kreeg nogal wisselende 
prijzen met de grote sortering tus-

ZEEVAARTLIJNEN
OOSTENDE

DOVER/FOLKESTONE
Uurtabel der overvaarten

Uurtabel der overvaarten voor de 
week van 9 tot 15 september 1979.

Afvaarten uit Oostende naar 
Dover Western Docks :

Dagelijks te 2.25 5.20 8.35 11.05 
11.05 15.40 20.45

Afvaarten uit Oostende naar Do­
ver Eastern Docks :

Dagelijks te 8.15 14.15 17.15 20.15 
Op 10, 11, 12, 13, 14 en 15 septem­

ber 1979 bijkomende afvaart te 2.15 
Op 9, 10. 14 en 15 september bij­

komende afvaart te 11.15 
Op 9, 10, 11, 12, 13 en 14 septem­

ber 1979 bijkomende afvaart te 
23.15

Afvaarten uit Oostende naar 
Folkestone :

Dagelijks te 1.45 6.00 
Op 11, 12, 13, 14 en 15 september 

1979 bijkomende afvaart te 3.45 
Afvaarten uit Dover Western 

Docks "
Dageiijks te 1.00 10.40 12.40 16.45 

19.45

Afvaarten uit Dover Eastern 
Docks :

Dagelijks te 0.20 9.20 12.20 18.20 
21.20

Op 10, 11, 12, 13, 14 en 15 sep­
tember 1979 bijkomende afvaarten 
te 3.20 6.20 

Op 9, 10, 14 en 15 september 1979 
bijkomende afvaart te 15.20

Afvaarten uit Folkestone : 
Dagelijks te 19.00 23.30 
Op 10, 11, 12, 13 en 14 septem­

ber 1979 bijkomende afvaart te 
21.15.

sen 40 en 44 F, de middensoorten 
tussen 25 en 35 fr. en kleine schel­
vis varierend van 21 naar 25 fr.

De tongvissers waren eens te 
meer weinig talrijk. De aanvoer 
bleef dan ook erg beperkt en haal­
de zowat 5.500 kg. Minder hoge 
prijzen dan verleden week, vooral 
voor de grote en middensorterin- 
gen. Grote tong viel terug naar 
207, prijs die trouwens ook betaald 
werd voor de driekwartsnotering 
en de bloktong.

Kleine tong schommelde tussen 
160 en 195 fr. Voor tarbot lag de 
prijs tussen 125 en 225 fr het kg. 
Grote griet kreeg tot 160 fr. lek 
en schol hebben we omzeggens niet 
gezien. Wel iets meer rog op de 
markt waarbij de West - rog dui­
delijk duurder was dan die aange­
voerd van het Kanaal. Grote rog 
kreeg tot 80 fr., de kleinere sorte­
ringen noterden tussen de 35 en de 
75 fr.

Opnieuw enkele mooie resultaten 
voor schepen die van de West te­
rugkeerden. Zo besomde de 0.279 
vrijdag 948.100 fr. voor een vangst 
van 460 bennen. Ook maandag een 
mooie reis voor de 0.26 die 733.448 
fr. bereikte. Dinsdag stijgende prij­
zen met kabeljauw tot 57 fr. en 
grote gul tot 45 fr. het kg.

Zeer dure wijting ook deze week 
met de grote sortering zelfs oplo­
pend tot 50 fr. het kg. Een partij 
haai die dinsdag door de N. 3 aan­
gevoerd werd kreeg tussen 40 en 44 
fr. het kg. Erg goede prijzen ook 
voor steenschol die verkocht werd 
tussen 45 en 96 fr. het kg. volgens 
grootte en kwaliteit.

Al met al een gunstige markt 
voor de meest aangevoerde soorten. 
De aanvoer zelf bleek echter veel 
te klein met een groot tekort aan 
schol, rog en wijting. Ook aan tong 
is er nog steeds gebrek al lijkt het 
er op dat de periode met de klein­
ste aanvoer voorbij is. De span- 
vissers leggen er doorgaans het 
bijltje bij neer zodat tijdens de ko­
mende weken, als ook de opligpe- 
riode voor de meeste schepen ach­
ter de rug is, de aanvoer groter en 
gevarieerder zal worden.

Garnaal is er deze week zeer on­
regelmatig geweest. Maandag en 
dinsdag helemaal geen garnaal op 
de markt wegens de barre weers­
omstandigheden. Op het einde van 
de voorgaande week lag de prijs op 
een tamelijk laag peil, iets waar 
tijdens de komende weken weinig 
verandering zal komen, vooral wan­
neer de aanvoer regelmatig zal 
worden.

VRIJDAG 31 AUGUSTUS 1979

W EST
0.279
N.708

9 460 
6 350

948.100
725.850

M AAN DAG  3 SEPTEMBER 1979 

IJSLAND
0.317 18 1040 -- 1.642.570 VRIJDAG 31 AUGUSTUS 1979
0.129 18 750 -- 1.111.261
W EST Z.14 W 12 2400 160 823.090
0.26 10 360 -- 733.448 Z.481 K 2 200 20 62.952
N.709 12 280 -- 572.486 Z.431 W 10 1000 55 416.780
0.306 9 240 -- 492.061 Z.564 W 10 1500 55 401.150
N.408 8 210 -- 364.975 Z.307 Kr 9 -- 100 448.635
Z.502 12 50 2050 489.952 Z.510 W 6 500 25 185.460

Z.537 W 6 600 35 212.422
DINSDAG 4 SEPTEMBER; 1979 2.550.489

KANAAL
N.705 17 225 3490 1.186.410 M AAN DAG  3 SEPTEMBER 1979
WEST
N.3 10 250 -- 521.090 Z.98 K 4 500 60 405.170
0.303 6 120 -- 243.796 Z.126 N 12 500 210 585.450

Z.99 N —  1800 300 1.085.550
W OENSDAG 5 !SEPTEMBER 1979 Z.324 N 12 400 290 743.863
WEST Z.512 K 7 200 150 470.190
0.127 5 30 -- 65.000 3.290.223
N.40 8 190 -- 341.739

___ DINSDAG 4 SEPTEMBER 1979

Z.569 Kr 11 -- 165 623.290

e r w a c h t i n g e n

Vrijdag 7 september 1979 : 

W EST :
0.35 (200 m. ttz. 160 gul, 20 steen­
schol, 20 varia)

NOORDZEE :
0.141—0.369 <400 m.)

Maandag 10 september 1979 :

IJSLAND :
0.81 (90 m. ttz. 600 bonen, 125 schel­
vis en totten, 100 koolvis, 25 bl. 
leng, 15 kab. en gul, 85 varia)
0.216 (450 m. ttz. 70 bonen, 50 
schelvis en totten, 270 koolvis, 20 
varia, 40 manden van Noop Head)

KANAAL : Z.499 
WEST : 0.114 — Z.183 
NOORDZEE : Z.209 — Z.509

Dinsdag 11 september 1979 :

W EST : Z.38 — N.708

Woensdag 12 september 1979 :

IJSLAND : 0.318 (400 m.) 
W EST  : 0.206 — N.710

V O R D A P
S C H E E P S S C H R O E V E N

Z E E B R U G G E

D O N D E R D A G  30 AUGUSTUS 1979

Z.196
Z.507
Z.55
Z.418

13 --  700 1.257.380
7 400 20 242.740
8 500 15 220.190 

12 400 230 493.410
2.213.720

Z.596 N 
Z.189 N

10
11

100
300

200 523.725 
210 636.190 

1.783.205

W OEN SD AG  5 SEPTEMBER 1979

Z.525 K  4 250 20 148.750
B.5 10 - 500 999.860
Z.405 - 1500 70 450.760
Z.424 - 250 210 528.370
Z.574 10 300 180 419.680
Z.568 7 450 80 291.275
Z.19 18 1900 210 863.340
Z.571 N  -- - 350 588.450
Z.87 W  12 1800 220 1.096.260

5.386.745
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IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.

Schelvis grote 
Schelvis midden 
Schelvis Mein 
Kabeljauw 
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

3-9-1979 
40.—  44.—
23 ,  35.40
21.40- 25.—
41.20- 47.20 
31.—  47.20 
31.—  35.40

73.20
29.60- 36.80
38.20- 56.60 
6,—  32.60

190.— 248.—
21.60- 27.60
24.— ■ 47.60 
33.—  48.80

136.— 156.—

Tong- en pladijsprijzen

TONC

Lappen
Grote
%
Blok
Voor-kleine
Kleine

Grote 
Blok 
Prui't 
Schone 
Kleine 
Tout petit 
Slips

kleine

Tong I 
Tong II 
Tong m  
Tong IV 
Tong V 
Kleine

PLADIJS

Grote 
Grote iek 
Kleine iek 
Derde slag 
Platjes

I
II
III
IV
V

Moeien 
Grote pladijs 
Platjes 
Drielingen

Oostende
3-9-1979 

. . 215- 
.. . 225-234

..........  227-

..........  222-229

..........  217-218
180-187

Zeebrugge

234-246
222-234

..........  209-240
..........  191-20
..........  178-196
..........  162-180
..........  153-160

Nieuwpoort

235-
231-
234-
206-
185-
162-166

Oostende
3-9-1979

45,20-

44,60-
27.—

Zeebrugge
28.-38.- 
28.— 34.-

...... .....  28.-33.-
______ _ 21.— 23.-

Nieuwpoort

4-9-1979
207-216
217-219
207-220
208-217 
202-216 
188-192

223-236 
225-230 
221-224

224-217 
196-200 
185-191 
178-180

4-9-1979

49.20-
42.10-

21.40-

29.— 37.- 
29.— 30.- 
25.— 30.- 
20.— 24.-

38.—  
35.—  
22.—

5-9-1979

229-235
197-221
187-199
184-187
175-186
163-173
160-166

238-
246-
260-
234-
215-
160-176

5-9-1979

36.— 40.- 
30.— 32.- 
30.— 34.- 
19.— 22.-

45.—  
40.—  
30.—

VISAANVOER TE OOSTENDE
31-8
3-9
4-9
5-9

5-9

31-8
3-9
5-9

30-8
31-8 
5-9

2 1.732.438
7 5.437.952
3 1.964.986

2 437.046
14 9.572.422

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
10 2.239 116.367 41.—

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

64.—

5
18.113

3

16.328
2

2.936

726.113
1.195.668

178.664

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
268
45

138

16.941
3.465
9.993

60.—
77,—
67.—

65.-
77.-
78.-

N I E U W P O O R T

VRIJDAG 31 AUGUSTUS 1979
N.736 360.170
N.346 159.286
N.590 181.270
N.88 15.427
N.349 9.960

Drie vaartuigen van de West en 
twee kustvaartuigen deden op de 
vrijdagmarkt de thuishaven aan.

Hun respektievelijke vangsten 
werden geveild tegen middelmatige 
prijzen die een dalende tendens tot 
kenmerk hadden dit in vergelij­
king met de marktprijzen in de 
loop der week genoteerd voor ka­
beljauw werd slecht, als hoogste 
waarde de prijs van 2300 F de ben 
bereikt, terwijl de prijs der gul va­
rieerde van 1700 tot 2200 F de ben 
en er voor de mini’s slechts 1020 F 
de ben betaald werd.

De grote wijting werd geboekt 
aan 1700 F de ben en voor de klei­
ne werd ongeveer 1000 F de ben 
betaalld.

De rog werd tegen lonende prij­
zen genoteerd '7 o constateerde 
men 3750 F de ben voor de moer­
rog en 3100 F de ben voor de tilten.

Grote tong werd tegen de volgen­
de prijzen geveild, 238 F per kg 
voor tong nr 1. 255 F voor tong 2, 
voor tong 3 270 F, voor tong 4 268 
F. Tong nr 5 werd gekwoteerd te­
gen volgende boekwaarde 201-207 F 
per kg en voor de kleine tong werd 
tot 174 F per kg betaald. Voor wat 
de aanvoer betrof werd de hoofd­
schotel door de N.736 «De Lucky» 
gepresenteerd. Dit vaartuig loste de 
fraaie vangst van ongeveer 160 
bennen kabeljauw en gul en deed 
met deze vangst de naam van het 
schip alle eer aan en lukte dan ook 
tot het behalen van de «lucky» be­
somming van 360.170 F. Samen 
16.328 kg vis voor de totale waar­
de van 726.113 F. Een goed markt- 
verloop met matige prijzen en een 
zekere neiging tot een dalende 
prijzentendens. Het seizoeneinde 
liet zich ook voor wat de prijzen 
betreft merkbaar voeler en men 
hoeft op een normalisering der 
verkoop op de binnenlandse markt 
te wachten om opnieuw van nor­
male marktprijzen gewag te kun­
nen maken.

M AAN DAG  3 SEPTEMBER 1979

N.15 1.027.678 
N.97 167.990

Op de maandagmarkt boden 
twee vaartuigen hun vangst te 
koop aan.

Eén bokkevisser en één vaartuig 
van de West zorgden voor wat va­
r ia tie  en één gespreide aanvoer. 
Een gedetailleerde aanvoer werd 
te koop aangeboden zodat iedere 
handelaar zijn kooplust bevredigen 
kon. Als topper voor wat de aan­
voer betrof kon de N.15 «De Kot­
tens» vermeld worden. Dit vaartuig 
loste ongeveer 3000 tong plus on­
geveer 200 bennen vis en besomde 
1.027.678 F.

Voor de grote tong werd de prijs 
van 235 F per kg genoteerd. Tong 
werd geveild tegen de prijs van 231 
F het kg en voor de tong 3 en 4 
werd respektievelijk 234 F het kg 
en 206 F het kg geboekt. Voor tong 
nr 5 werd 185 F het kg betaald en 
voor de kleine 166 F het kg. Grote 
tarbot werd verkocht tegen 286 F 
het kg en de middenslag tarbot te­
gen 170 F het kg. Kabeljauw werd 
verkocht tegen 3040 F de ben en 
voor de gul werd van 38 tot 48 F 
het kg geboekt. Keilrog werd ver­
kocht tegen 80 F het kg, moerrog 
tegen 63 F het kg en tilten tegen 
38 F het kg. Grote wijting werd 
verkocht tegen 2100 F de ben en 
voor de kleine wijting werd 1250 F 
de ben geboekt. Een goed markt- 
verloop met variatie, stabilisatie 
der Driizen en een tendens tot nor­
malisering tussen aanbod en 
vraag, dit uit het oogpunt van de 
handel die zich na de verlofperio­
de op de binnenlandse markt her­
stelt.
W OEN SDAG  5 SEPTEMBER 1979 
N.738 154.974 
N.788 11.433 
N.88 12.257

Slechts één vaartuig van de West 
en twee kustvaartuigen op de 
woensdagmarkt. Een geringe aan­
voer, zodat d^ belangstelling en 
aanwezigheid der handeaars dan 
ook in die evenredigheid bleek te 
zijn. De prijs der grote tong be­
droeg 232 F het kg; voor tong nr 
1 en 246 F per kg voor tong nr 2. 
Tong 3 werd verkocht tegen 260 F 
het kg en de tong 4 tegen 234 F 
het kg. Men boekte de tong 5 tegen 
de pri.is van 215 F het kg en de 
kleine tong tegen 160 en 176 F het 
kg. Pladijs werd geveild tegen de 
priis van 1600 F de ben voor de 
visjes tot 2500 F de ben voor de 
grote. Rog werd aan de koper ge­
bracht tegen volgende prijzen : 
7 F het kg voor de moerrog en 70 F 
het kg voor de tilten. Voor de gul 
noteerde men de priis van 1900 F 
tot 2500 F de ben. Wat de wiiting 
betreft werd die als volgt geveild 
40 à 45 F het kg voor de grote en 
1000 à 1150 F de ben voor de kleine 
Slechts ongeveer 3000 kg vis voor 
178.664 F.
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

' ~?j q' .

Tarbot : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Griet : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Rog (I)
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (23)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw 
Gul (groot)
Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein
Schar
Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
Ule haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Zeewolf
Pollak
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijtimg
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (robaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten
Langoesten (midden) 
(klein)

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nleuwpoort

3-9-1979 3-9-1979 4-9-1979 4-9-1979 5-9-1979 5-9-1979 3-9-1979 5-9-1979

197- ' 313-358 220-238 319-346 302-344 286- 263-

195-224 152-179 193-253 - 194-218 145-170 140-160
_ 129-146 122-132 162-179 - 154-162 - 80-
_ 152-163 159-161 160-168 - 145-154 140- -
_ 131-148 112-121 146-152 - 124-138

- 93-120 - 92-108 - 102-118

88 70
_ 75-

38- 45

14- 16

36- 48 
114-165 
105-116

91-157

40,60

66- 75 85- 87 32- 79
78,20 - -

_ 67- 76 -
_ 78- 81 -

- 46- 56 ■

29- 32 -
43- 57 59- 43- 53
21- 40 38- 43 34- 44

37- 40 -
_ 35- 36 -

125-168 - 133-181
22- 48 34- 35 30- 50

_ 16- 19 -
26- 30 14- 20 28-

45- 95 90- 91 39- 87
39- 43 34- 43

_ - 21- 39

44- 57 
198- 
109-119

74- 79 - 79- 84
80-

38-

60- 64 _ 68- 71 63-

60- 62 . 64- 68 68-

46- 48 - 50- 51 50-

19- 22 _ 24- 30
50- 6051- 55 50- 56

40- 46 23- 43 44- 46 38- 48

35- 42 - - 35- 38
36- 38 - 30- 34

30- 36 22- 41 36- 41 42-

14- 17 » 14- 17 25-
3717- 19 _ 12- 16 30-

84- 84 _ 64- 66
15- 2236- 42 42- 24- 28

100-208

13.20

203-
116-

64- 72 64- 75

29-
64- 75

58-200

24-30

20-24

30- 46

42- 
12- 

70- 
12- 18

70-
75-
70-

60- 
42- 0

42-
23-
35- 40

20-

35-
12-

19-

Lees ” H ET  V ISSER IJB LAD ,,
—  11 —



LIPS n . V .  scheepsschroeven
K E R K S T R A A T 4 6  -  2 7 2 0 Z W IJ N D R E C H T /A N T W E R P E N  

T e l. : 031 -5 2 .7 3 .4 2

REPAIR. SERVICE AND SALES

LIPS PROPELLER WORKS DRUNEN - HOLLAND

N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG

f4.400; VD 20 fl5.10C ; VD  7(7 f2.700;IJMUIDEN

Nadat er aan de dinsdagmarkt 
niets was aangevoerd werd er aan 
de woensdagmarkt Van 29 oogst 
aangevoerd : 1.225 (kg tong; 117' kis­
ten1 .tarbot ten igiriet; 11215 kisten ka­
beljauw1; 2 Msten sühleülvSs; 10 kis­
ten iwiijtinfg; 9i6 Ibistein sohol; 3(2 
kistten sqhar; 5 klisten maikreetl en 
170 feisten diilvteinsetn.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg.: tarbot 00,1(9^10,9®; gro­

te tong' Ii9,t23nli8,|50; grootmMdel 
tong 16 ili7HH5i,7l6; IkHednmiidldlel tong
116,30-18,7®; tong één 16,76-16,08 ; 
tang twee ,1|4,20M18(,60.

Per 40 kg.: tarbot 60'4-3l2i4; griet 
392-2001; Ikaibetjiauw één en twiee 204 
kabeüjaiutw idirie 204-il60; tkaibalijaiuiw 
vier il!7l2i-)li3)£>; 'kaibeilljauiw vijf 104-711; 
sriheiMs óén en twee ÏHB; sdtoeülvis 
drie 1812!; scihol één llMMlilB; sohol 
twee 130-96; sctbol idirde 130-76; schol 
vier 1100-7«; wijting idlrlle 80-715; mia- 
kxeeï twee 38-06; sohar 70^67; rede 
poon ééni 3114; rodie poon twee> en 
dlrie ,102-111141; hiorsmatereiel’ 54-116; bot
25-24; tammen met kop 192I-104; 
tongschar (1172.

De besommingen waren :
K W  4Si «9.1800; VD  118 f4.800; VD 

10 fW®00; VD  20 f5.500; VD  84 f 
6JOOO; VD  717 Æ5.3I00; 'TOR 7Ui f700; 
W R  2IÜ11 f790; U M  ll8 fS.©00; IJM
119 fB.100.

X X X

Aan de donderdagmarkt van 30 
oogst werd aangevoerd : 1.065 kg. 
toinig; 4 (kisten tarbot ten :griiet; 357 
fcisteni kabeljauw; 7' kisten siohedvis; 
140 kisten wijting; 7® kisten scihol1; 
9i6 'Mistten scihair; '65 kisten maikneel 
en 11110 (klisten idUvéarsem.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg.: tarbot 21t,30; grote 

tong 1(8,03h1I8„4I&; grootmiddell tong 
ll7vi6Ohlf5,40t; ikileinmiidldeil tong 17,00- 
14,i8'l,; tong één 16,80-14.90; ttonig 
twee 14.00-12.60.

Per 40 kg.: tarbot 472-344; griet 
3(20-00® ; ikiabeilijaiuw één en twee 
2410; ikabeljiauw iddie 200-1170'; kabel­
jauw vier 17(4-102; kaïbeiljaiuw vijf 
144-6;): scheflvis twee 20i2; sdhelviis 
dlrie OT2hH7iO ; selhielvis vier 140'; swhol 
drie li62Mlll!2i; Edhol vlietr 1114-88; wij­
ting idirde 94-56; schar 69-69; ma- 
kreiefli één 413; matereel twee 30-2,2; 
steenbollk 48; bot 214; poontjes 65; 
rode poon twee 200.

De besommingen waren :
iSCiH 40 filO.OOOt; U K  UB f7.500; 

U K  718 f5,500; VD 1® f300; VD  10

W R  711 f800; W R  2111 f3.300; Y E  25 
f4.000; IJM  18 f2.700; U M  10 f6.200 ; 
ver der ééh Texelaair met f05.000.

X X X

Aan de vrijdagmarkt van 31
31 oogst werd aangevoerd : 5.540 
kg tong; 12i5 kiisten taaibot en grdiet; 
580 kisten kabeiHjiauw; 6 kisten 
sdheHvis; 366 kisten wijting; 8(53 
kiisten schol; 220 (kisten sohar; 196 
kiisten makreel en 11114 kisten diver­
sen.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg.: tairlbat 20,44s2Ot,81; gro­

te tong 18®0-1®,4»; grootmiddel 
tong 16,1(9̂ 14,70; kileinmiddel tong 
15,48h1®,5i9'; tong één' ll5,2i2-lSt, lil ; 
tong itwee 13,81hU1,96.

Per 40 kg.: (haai (IIIO-S®; krafo 45; 
horsmakreel 3Hh24; hiaimimen met 
kop 006-1102'; tonigsiclhiar 23(2-4(114; tar­
bot 93(8h2i80; griet 414-284; kabel- 
jauiw één 204-1818; kabeljauw twee 
2:10-160; ikabelïj,au)w idirie ,21044®; ka- 
bedijiaiuiw vier Ii904i44>; kabeilijaiuiw vijf 
164-70; schelvis één en twee 125; 
sdhieffivis dlrie en vier 90-90; sohol 
één '11144.04; sohol tweie 1(110-100; 
sohol drie 104-90; scihoil vier 96-72; 
wijting idiriia 8(6̂ 50; makreel één 40; 
makreel twee 34-01.00; sohar 60^35; 
rode poon twee lAO-të®; poontjes 32- 
24.

De besommingen waren :
K W  ,1(117 f23.600t; H D  ,96 fl®„200; 

U K  44 f22.,40’0i; U K  272 f9,000; U K
17 S10.600; U K  H8 ifll.llOO; U K  7« 
f2.000 ; U K  10® fil 1.400; U K  23'5 
f10.100'; IJM  '118 1'2.ICO; U M  19 f 
4.600; YE (215 f1.800; VD 77 f1870; 
VD  6 f3.000; VD  1118 f2.000; VD  10 
f3.300; ViD 20 fl2.600; VD 54 f7.10'0; 
verder waren er 9 Texelaars met 
een tötaile foeisoimiiinig van f180.000.

X X X

Aan de maandagmarkt van 3 
september werd aangevoerd : 8.805 
kig itong; 269 kisten tarbot en griet 
1.4S71 kisten 'kabeljauiw; 227 kisten 
sohe'Ms'; 2.003 (kisten wijting; 1.662 
kisten sohol; ,11511 ikisten sohar; 171 
kistemm aJsrteiel ein 14)4 kd'sten diiver- 
sen.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg.: tapbot 19,22-18',1(5; gro­

te tong 17',48-117,21 ; grootmiddel 
tong 'll4,615H14»lt0; kfliednmiddei' tong 
13,95-10,715; tong één 15,36-14,13; 
tong twiee 13)344:2 82; zalm 20,85.

Per 40 kg.: tongschar 264426; 
haai 1004112'; 'krab 40-35; hammen 
met (kop i2044O8; tarbot 500-302;

griet 450-290'; (kaibel'jauw één 204- 
180; kabeiljaiUiw tweie 174444; kalbel- 
jauw drie 142404; kabeilljaiuiw vier 
: ( 2-98; (kabaljjauiw 'vi(jif 111(2-59 ; siobeil- 
vQs één 148-136; sOheOlvis twee, 188- 
130; schellviis drie 1108-108'; schelvis 
vier 90-35,20; schol één ll'0i9'6; 
sohol twee 10®-9i2t; sohol drie 94-82; 
scihol vier ®6“78; iWijting drie 74-34; 
makreel één 40-36; miaikirieie! twee 
28-2(1,,,60; stihar 611-317; poontjes 3(6.

De besommingen waren :
K W  4 f25.600; K W  l(li f118.900; 

K W  22 f38.700; K W  28 f28.200; K W  
23 f18.800; K W  45 f30.100; K W  51 
f18700'; K W  88 f29.»0'0; K W  11415 
f33.300; K W  (1150 fill,,600; K W  167 
f22,.900 ; K W  173 f23.000; K W  189 
f37.500; K W  21t4 f 116.100; K W  17(5 
f28.400'; K W  118(7 f14.800; K W  18:5 
gllll.OOO; K W  '201 f!li8i70'0; K W  22i6 
flO.SCO; SlCIH 05(6 f 1Î2.700; W R  3:2 
f.4.0010; W R  57 £212.900; IJM 00 
f111.000; U M  24 f23.300; IJM 44 
f53.900 ; U M  1118 f01.600; U M  H54 
f1:9.600; IJM  207 f23.000; IJM 209 
f23,800.

X X X

Aan de dinsdagmaj'kt van 4 sep­
tember werd aangevoerd : 375 kis­
ten kataelljaiuiw; (80 kisten koolvis; 
771 kisten s'öheilivis; 100 ikisten wij­
ting; 4 kistetn sohoi; 4 kisten sohar 
23il 'kisten imaibreel -en 11 bisten va­
ria.

Prijzen in guldens :

Per 1 kg.: tarbot 1(7.
Per 40 kg. : hamimen meit kop 224 

witte koolvis één 91; wiitte boolivis 
twee 106-9(8 ; lieng 100-81; tongsicihar 
248-150; steenbolk 36; honsimaikireeil 
48 ; tarbot 65i6-28i8; feabeHjauw één 
108-117'; kabeiljiaiuw itwee Il4'4-8t8; ika- 
bieiljauw idrie (1124-70; kaibeüijaiuw vier 
112-82; kaibeljiaiuiw 'vïljif I€i2t-'5|71; sahiel- 
vis één 102-1'OI2; scthelivis twee 'lilC- 
65; söhe'llvis diriie 65-40.40 ; sclhelllvis 
vier 711-69; schol één 1(114; sohol 
twee liOB; sclhal (dlrie 1112; 'Sdhoil viigir 
60-39; maikreiel twee 30-04; sidhar 78.

De besommingen waren :

K W  7|4 f4.900; K W  1123 f511.000; 
K W  '"®5 ftt.0'00 ; één Deiens vaartuig 
ie R!I 11 f30:800.

Juist verschenen

JAARBOEK VAN DE HAVEN 
VAN ANTWERPEN 1 97 9- 1 980

Dit boek van 5?4 blz. — een werkelijk viertalig «Wie is Wie» van 
de Antwerpse economische- en havenactiviteiten — bevat onder 
andere de volledige nomenclatuur van de officiële diensten, van 
de beroepsgroeperingen en van het merendeel van de grote 
maritieme- en havenbedrijven. Het behelst bovendien een per- 
sonenindex met verwijzing naar de diverse rubrieken, evenals 
ta lrijke andere nuttige gegevens van praktische aard.

Een biigewerkte « Atlas i/an de Haven van Antwerpen », met. 
naast een groot algemeen plan, 24 uiterst gedetailleerde kaarten, 
een reg ster van de bedrijven, een straatnamenregister, een re­
gister van ds kaainummers en een overzicht van de infrastruktuur 
van de haven vormt de bijlage ter vervollediging van dit werk.
Met ziIn bijlage, is het laarboek meer dan ooit een onontbeerlijk 
werkinstrument voor elkeen die, beroepshalve, geregeld in con­
tact treedt met de officiële instanties en het zakenleven van 
Antwerpen.

BESTEL NU UW EXEMPLAAR

Verkrijgbaar bij boekhandel Antwerpse Lloyd, Eiermarkt 23, B- 
2000 Antwerpen (tel. 031/34.05.50), tegen de prijs van F 636, 
BTW inbegrepen.
Per pos! België F 700 ßuitenland BF 750

(8643N— 8338V)
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