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Oostendse vissershaven
geen yachthaven

In uw blad van 14 september
1979 beweert U dat de Rederscen—
trale en de visgroothandel voor de
modernisering van de vroegere ha—
ringhalle in de vorm van koelhui-
zen niet te vinden waren.

Niets is minder waar.

Het Europees Orientatie— en Ga-
rantiefonds wvoor de Landbouw
heeft, enkele jaren terug, de poli-
tiek van nieuwbouwsubsidies laten
varen en riehtte zich meer tot het
subsidieren van kwaliteitsverbete-
rende investeringen. Met een bou-
tade zou ik kunnen zeggen dat de
landbouwer niet langer aangemoe—
digd werd, door subsidies, tot het
bouwen van een varkenskwekerij,
maar voortaan werd aangespoord
zijn bestaande zwijnenstal te sane-
ren om het varkensvlees beter en
gezonder te maken. Eenvoudiger
gezegd : men verlangt niet zozeer
meer de kwantiteit maar wel de
kwaliteit.

In het kader van de EEG-—veror—
dening zou men dus ook die kwali-
teitsverbetering van vis subsidieren.

De verordening stelde als project
de materiele Investering van de
overheid, van semi—overheidsinstan—
ties of van particulieren, gericht
op gebouwen en uitrusting, be-
stemd voor de rationalisatie van
de opslag, het marktklaar maken,
de verduurzaming en de behande-
ling of verwerking.

Het is duidelijk dat vooral voor
de 3 gemeentebesturen, die een
vismijn uitbaten, de verordening
kan aangewend worden.

Het bijdragen tot de verbetering
van de kwaliteit, de aanbiedings-
vorm en het marktklaar maken
van de producten of tot een beter
gebruik van de bijproducten,
dw.z. het opnieuw voor gebruik
geschikt maken van afvalstoffen,
kan tot maximaal 30 pet worden
gesubsidieerd.

WAAROM WERD
DIE STEUN GEWEIGERD ?

Het is ons bekend dat ambtena-
ren van het Ministerie van Land-
bouw besprekingen hebben gevoerd
ter vismijn en alle mogelijke hulp
en ondersteuning hebben toege-
zegd, opdat van deze mogelijkheid
tot modernisering van de bestaan-
de infrastructuur zou worden ge-
bruik gemaakt. Dat de gemeente-
besturen daar niet op ingegaan

zijn, ligt uitsluitend aan die ge-
meentebesturen zelf.

1 Buiten de «politieke» aantrek-
kelijkheid in perioden van ver-
kiezingen, is de visaanvoer en
—verkoop voor de Stad weinig
rendabel; onderhoud en perso-
neel kost het Bestuur meer dan
wat aan mijnrechten e.d. in de
Stadskas komt.

2. De vroegere investeringen van
hallen en mijnen drukken nog
altijd op de schuldenlast in de
begroting; het bouwen in func-
tie van de EEG-verordening zou
nieuwe gemeenteleningen mee-
brengen, want 30 pet subsidie
vereist nog altijd 70 pet eigen
investering.

3. Natuurlijk kan men betogen dat
de regering regelmatig over ver-
lieslatende investeringen beslist,
zij het om een bepaalde nijver-
heid kunstmatig in leven t
houden, zij het om niet nog
rlneer werklozen te moeten tel-
en.

Men zou zelfs — met betere ar-
gumenten — hebben kunnen ver-
wijzen naar de moderne vismijnen
langsheen de Nederlandse kust.

Maar méér dan waar ook staat
men bij ons tegenover het enorme
vraagteken van de toekomst der
Belgische zeevisserij.

YACHTHAVEN OF
VISSERSHAVEN ?

Zonder chauvinisme moet men
durven erkennen dat de visserij te
Oostende niet zo heel veel perspec-
tieven biedt.

Voor onze 3 Belgische vissersha—
vens is de toekomst nogal somber
geprojecteerd door de vangstbeper-
kende maatregelen van de EEG en
door de eenzijdige maar halsstarri-
ge houding van Groot-Brittannié
in het bijzonder.

Er rest nog meer dan hoop dat
uiteindelijk een eerlijke en logische
weg zal gevonden worden, waar-
langs de visserij, wellicht traagjes,
naar betere tijden zal worden ge-
leid. Maar kan men op deze wan-
kele pijler gaan beslissen tot een
modernisering die, benevens alle
subsidie, enorm veel geld zal kos-
ten !

(Vervolgt blz. 2)
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Er worden minder
grote treilers gebouwd

Het jaar 1977 heeft volgens de
«Lloyds —lijst» voor de eerste maal
een vermindering van de globale
tonnage van treilers boven de 100
Brt. aangetoond in de groep van
de landen, leden van de O.C.D.E.
(Organisaton de Coopération et de
Développement Economique, vrij
vertaald door de organisatie voor
Ekonomische samenwerking en ont-
wikkeling) .

De landen - leden hiervan zijn
de negen lidstaten van de E.E.G.,
met daarbij nog Australié, Canada,
Groenland, Verenigde Staten, Fin-
land, Griekenland, lJsland, Japan,
Noorwegen, Nieuw—Zeeland, Portu-
gal, Zweden, Turkije en Joegosla—

Voor wat de wereldvloot betreft,
is de global tonnemaat, met in-
begrip dus van de overige landen,
ftiich gestegen voor vissersvaartui-
gen boven de 100 Brt., maar dan in
een trager tempo dan de voorgaan-
de jaren. Vooral in de Oostblok-
landen is dit een opmerkelijk ver-
schijnsel. Aldus voor wat Rusland
betreft, kwam er in 1977 slechts
85.000 Brt. bij in de categorie van
treilers boven de 100 Brt., terwijl
dit in de overige jaren nog altijd
rond de 300.000 Brt. was.

Dit is naturlijk een gewvolg van
de praktisch reeds algemene uit-
breiding door de kuststaten van de
visserijlimieten tot 200 mijl en de
tendens voor vele van deze kust-
staten om de eigen wateren voor
de eigen visserij te willen behou-
den. Door het uitvallen van zeer
uitgsitrekte vangstgebieden, werden
de mogelijkheden van de verre —
visserij voor heel wat landen ge-
voelig verminderd, met als eerste
gevolg een mindere behoefte aan
grote treilers. Dit is zowel voor Ja-
pan, de Sowjet-Unie, Spanje, Ko-
rea, als zelfs voor Gr. Brittanié,
(wegvallen der IJslandvisserij) in
het bijzonder het geval geweest.

Voor de verdere ewolultie voor de
bouw en de inzet van grote trei-
lers, zal ook veel afhangen van
het tot stand komen van bilatera-
le of multilaterale overeenkomsten
met ontwikkelingslanden die nu
wel plots over een groot vispoten—
tieel beschikken, maar niet over de
middelen voor de uitbating hier-
van. In die landen die over een
zeer ontwikkelde verre—visserij be-
schikten en nu beperkt worden in
hun bewegingsvrijheid, hebben we
vooral het opleggen van veel gro-
te treilers vastgesteld. Anderzijds
werden er heel wat tot de schroot-
hoop veroordeeld en nog anderen
aan het buitenland verkocht. In

ieder geval zal in de eerstkomende
jaren, de struktuur van de vloot
zich onvermijdelijk aanpassen aan
de nieuw geschapen toestand, het-
geen van aard is een verdere be-
weging op gang te brengen die zich
slechts na deze aanpassingsperiode
zal stabiliseren.

Een opmerking moet ons toch
wel uit de pen, dat wat de verre—
visserij betreft, het hier wel in de
eerste plaats gaat over vaartuigen
die ver boven de 100 Brt. gaan,
want vaartuigen van iets meer dan
100 Brt. zijn toch nog altijd geen
treilers voor de verre —visserij. We
hadden dan ook liefst nog een on-
derverdeling in de statistieken van
«Lloyds» gezien.

Inderdaad stellen we vast dat bv.
in Groot Brittanié de grote rede-
rijen hun diepzeetreilers vervan-
gen door middenslagtreilers en
vooral door seinenettreilers die
doorgaans toch iets meer dan 100
ton meten. In de «Lloyds -ist»
worden de treilers onderverdeeld
in drie klassen, namelijk van 100
tot 500 Brt., van 500 tot 1000 Brt
en boven de 1000 Brt. Behoren de
Itreilers van boven de 1000 Brt en
zelfs deze van 500 tot 1000 ton
praktisch tot dezelfde kategorie van
diepzee— of verre-visserij, dan is dit
niet hetzelfde voor de kategorie
van 100 tot 500 Brt, waar men zo-
wel met middenslagtreilers of met
diepzeetreilers kan gekonfronteerd
worden.

In elk geval heeft de 200-mijls-
zone een nieuwe toestand gescha-
pen wat de struktuur van de vloot
betreft. Nu bouwt men treilers en
een vloot volgens hetgeen nog kan
en mag gevist worden en volgens
de beschikbare kwota. Vroeger
bouwde men schepen volgens het-
geen men wenste te gaan vissen,
Aldus zien we nu, dichter bij ons,
dat wveel vaartuigen in Engeland
gebouwd of verbouwd worden voor
de makreelvisserij, omdat voor deze
vissoort nog voldoende kwota be-
staan.

Dit is ook een nieuwigheid, want
er werd voorheen niet zo veel op
makreel gevist, en dan nog hoofd-
zakelijk door een lokale en beperk-
te visserij, die nu het slachtoffer
is geworden van een nieuwe rage
op de makreel. Vroeger bouwde
men zonder aandacht te verlenen
aan de vissltocks. Aldus zag men in
Nederland het ontstaan van een
machtige kottersvloot op de tong.
zonder rekening te houden met

(Vervolgt blz. 2)



Oostendse vissershaven
geen yachthaven

(Vervolg van blz. 1)

En voor Oostende is de toekomst
dan nog een ietsje somberder :
sinds jaren is er immers een af-
vloeien van het bemanningspoten—
tieel naar de RMT (ook Zeebrug-
ge kan bemanningsproblemen krij-
gen als de werkgevers van de
havenuitbouw blijven de voorkeur
geven aan varende vissers); zodat
een mirakuleuse heropflakkering
een illusie blijft Maar, en niet in
het minst, is de verstedelijking te
Oostende DE grote oorzaak dat
een ambachtelijke visserij geen toe-
komst heeft. De maatschappelijke
status van een visserman is in een
evoluerende stad heel wat minder
aantrekkelijk dan in Nieuwpoort of
Zeebrugge; nog niet gesproken van
de sociale voor— en nadelen.

Ver van cns te beweren of te be-
trachten de visserij te Oostende
totaal te zien leegbloeden, zou men
op regeringsvlak de toekomst van
onze visserij in het algemeen en te
Oostende in het bijzonder, moeten
onder ogen nemen. Men is het in
Belgié echter niet gewoon tienja-
renplannen op te stellen, en men
is het nog minder gewoon zulks te
doen op louter wetenschappelijke
basis d.i. zonder sentiment en zon-
der politieke beinvloeding van een
of andere burgemeester of per-
soonlijke naijver van een of ande-
re particulier, die koppig vecht

voor het behoud van eigen bedrijf
en niet wil horen van enige om-
schakeling.

Maar beter dan de haringhalle te
laten verkrotten, zou men er een
Sportkomplex kunnen van maken,
als zwart op wit bewezen werd dat
iets anders onmogelijk is geworden.

Maar pas dan, als het bewijs op
tafel ligt !

Y.

NOTA VAN DE REDACTIE : We
hopen in ons volgend nummer op
deze zeer opbouwende overwegin-
gen terug te komen, omdat ons al-
ler streven, wars van alle politiek
en egoistische belangen moet zijn:
hoe die haven voor de toekomst en
de visserij en vishandel leefbaar
houden.

P. Vandenberghe.
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LEEST UW
VAKBLAD

Er worden minder
grote treilers gebouwd

(Vervolg van blz. 1)

het feit of deze vissoort dergelijke
visserij—inspanning kon doorstaan.
Thans bouwt men volgens de mo-
gelijkheden van de visstocks.

Er is zelfs nog maar sinds kort
een nieuwe faktor ontstaan waar-
mede men Ithans rekening wenst

te houden bij de uitrusting van een
treiler, namelijk de verhoogde
brandstofprijs. Jaren terug was de
prijs van de brandstof zo gunstig
dat men niet op enkele honderden
PK zag. Het waren terug onze
Noorderburen, die hier de spits af—
beten met, in onze ogen, een over-
laat aan overtollige P.K.’s

VAN MANNEN
EN DE ZEE

Dit prachtig boekje, de geschie-
denis weergevend van onze yis—
serijvloot en zijn wederwaardig-
heden. van de hand van de heer
Marcel Poppe, sekretaris—gene—
raal bij het Ministerie van Ver-
keerswezen, is verkrijgbaar te-
gen de prijs van 150 P, BTW
inbegrepen plus 10 P verzen-
dingskosten, mits storting van
dit bedrag op postrekening 000—
0418987—44 van Het Visserijblad.
H. Baelskaai 30 Oostende

En wverder .

Te Oostende :

Boekhandel Corman. Ad. Buyl—
straat ;

Internationale Boekhandel.

Ad. Buylstraat ;

Internationale Boekhandel.
Opex ;

Standaard Boekhandel. Kapel—
lestraat.

Te Zeebrugge :

Eland in Hand :

Mr Moens, Café Dolfijn.
mijnstraat.

Vis—

motor bij de vis

cL_da=J!

met een
Bolnes dieselmotor

viug

uit en thuis

Vermogens 330-1100 kW
(450-1500 pk) bij
500/600 omw/min in

lijn en 1320-2200 kW
(1800-3000 pk) bij

600 omw/min met
12-20 cyl in V-vorm.

BOLNES MOTORENFABRIEK BV

BOLNES

stuwkracht in

De tunnel
kanaal dul

Deze tunnel die, ongeveer de
nauwste overgang tussen Frankrijk
en Engeland t— hoogte van Calais
zou verbinden, duikt regelmatig
weder op. Men zou praktisch reeds
een bibliotheek kunnen wvullen met
de studies, de ontwerpen en voor-
stellingen die hieromtrent reeds
verschenen zijn. Naar het schijnt
zou de Brusselse EEG-Commissie,
nog Vvoor het einde van het jaar

zich buigen over twee Projekten
ter zake. Het eerste, is het sinds
jaren gekend projekt uitgaande

van de Pranse en Britse spoorwe-
gen. Hier gaat het om een tunnel
die in de zeebodem zou gegraven
worden en plaats bieden voor één
enkele spoorlijn. Dit zou waar-
schijnlijk toelaten dat om het
kwartier een snelle passagierstrein
hiervan zju kunnen gebruik ma-
ken, terwijl het goederenverkeer in
de nacht zou gebeuren zoals dit
trouwens overal het geval is met
de spoorwegen te land. Hier tegen-
over staat echter een projekt ver-
dedigd door een Europese groep
waarin Frankrijk, Groot—Brittan—
nié, Nederland en West—Duitsland
in het presidium vertegenwoordigd
zijn. Dit projekt is, wat de aanleg
betreft, totaal verschillend van het
eerste, doordat men hier de tunnel
niet in de grond zou graven, maar

1Tl ">
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staal

onder het
kt weer op

met geprefabrikeerde elementen op
de zeebodem zou laten rusten door
deze eenvoudig te laten zinken en
aan elkaar te brengen. Ook zouden
deze ringen groot genoeg zijn voor
een wegdek voor een dubbel spoor,
hetgeen het vervoerprobleem tus-
sen het kontinent en Groot-Brit-
tannié aanzienlijk zou vereenvou-
digen. Het is duidelijk, dat de
kwestie van de bouwkosten even-
eens een rol zal spelen, terwijl an-
derzijds op bepaalde plaatsen de
zeebodem niet diep genoeg is, om
nog een voldoende vrije scheeps—
ruimte boven de ringen toe te la-
ten. Dit kn men natuurlijk wel
opvangen met kunstmatige eilan-
den, maar het is toch een bijko-
mend probleem. Ook meent men
dat de Europese groep nooit voor
het einde van het jaar kan klaar
komen met de studie van haar pro-
jekt, alhoewel woordvoerders van
dit projekt het tegendeel beweren.
In elk geval, zelfs indien de Brus-
selse Commissie toch de 2 Projek-
ten tegen het einde van dit jaar
te bestuderen krijgt, dan zullen
ook nog wel jaren voorbijgaan
vooraleer een lissing valt en
nog meer tijd vooraleer men even-
tueel met de werken een aanvang
zal nemen. Of de eventuele volein-
diging nog voor deze eeuw is, Iis
ook voor velen problematiek.

NN Fdh i L
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Minder rijkssubsidie
voor liet sanerings-
eii ontwikkelings-

fonds In Nederland

EK WAT BIJ ONS ?

Volgens een memorie van toe-
lichting over de begroting van
Landbouw en Visserij voor het jaar
1980, krijgt het Ontwikkelings— en
Saneringsfonds voor de visserij een
aanzienlijk gedeelte minder dan
het voorgaande jaar. Toen was dit
nog 45 miljoen B.fr., en nu wordt
dit slechts 15 miljoen B.fr. Dit
komt omdat, eendeels de sanering
reeds voor het grootsite gedeelte ge-
realiseerd werd, anderzijds omdat
het Fonds nog over voldoende ka-
pitaal zou beschikken voor de dien-
sten die het moet verlenen. In 1979
werd door het Fonds voor 90 mil-
joen B.fr. uitgegeven, vooral be-
stemd voor tussenkomsten in stl-
ligregelingen voor de kleine zee-
visserij waarvoor de kwota aan
tong en sr/iol opgebruikt waren en
voor de grote haringtreilers waar-
van 25 schepen gemiddeld 12 we-
ken niet uitvaarden.

MEER AANVOER,
MINDER OPBRENGST

Niettegenstaande de totale aan-
voer uit zee verleden jaar 4 pro-
cent hoger lag dan in 1977 en 284
duizend ton bedroeg, verminderde
de opbrengst toch met ruim 10%,
nl. van nagenoeg 6,7 miljard B.fr.
naar 6 miljard frank. Dat is na-
tuurlijke een gevolg van aanvoer
van minder waardevolle vis. Vooral
dan van minder tong en de meer—
aanvoer van makreel die de prijs-
vergelijking niet kan doorstaan
met deze voor de haringaanvoer.
Gezien algemen aangenomen wordt

minstens in de middens van biolo-
gen en wetenschapsonderzoekers,
dat de haring in de Noordzee, tra-
ger herstelt dan verwacht, vreest
men dat de haringschepen, of wat
daarvan overblijft, ook voor 1980
niet aan hun trekken zullen ko-
men en dat ook een verliesjaar
wordt voor deze grote schepen.

HET INSTITUUT VOOR
VISSERIJPRODUKTEN

Uit de memorie voor toelichting
vernemen we ook dat dit Instituut
een studie gewijd heeft aan het
marineren van makreel en om de
kwaliteit van de garnaal op te voe-
ren. Anderzijds werden er door dit
Instituut, nog andere onderzoeken
uitgevoerd, onder meer naar het
invriezen van de schol.

Deze studies worden onderno-
men opdat er in periodes van over-
aanvoer aldus meer afzetmogelijk-
heden voor handen zouden zijn
en minder zou moeten doorgedraaid
worden. Ook het probleem van de
overbevissing van bepaalde visserij—
soorten zal nader onderzocht wor-
den, maar dan in de optiek van
de multi —species en niet meer in
het enge kader van één enkele
vissoort, zoals dit voor de haring
gebeurde.

We hadden graag langs deze weg
vernomen wait de plannen en het
werkprograma zijn van onze land-
bouw en visserijdiensten, die veel
te weinig mededeelzaam zijn, als-
of de vraagstukken die zich in de
visserij stellen, niet van openbaar
belang zijn.

Parkeerruimte
IN de vismijn voor

sportvissers

Het is onze lezers bekend dat om
de déficitaire kosten van de vis-
sershaven tot een minimum te her-
leiden, schepen Dumarey en de di-
rectie van de haven, verschillende
toelatingen hebben verleend aan
sportvissers en andere om er onge-
bruikte plaatsen te bezetten.

Het is ook elkeen bekend dat de
sportvisserij een feit is en honder-
den met schepen ’s zaterdags uit-
varen om deze gezonde sport te be-
oefenen. Het gaat hier om lijnvis—
sers die meestal van het binnen-
land afgezwaaid komen met hun
auto en zo 's zaterdags en ’'s zon-
dags op die wijze hun vacantie of
weekends—verblijven doorbrengen.

Waar we dit kunnen toejuichen,
wil het niet zeggen dat er daardoor
misbruiken moeten ontstaan.

En dit is het geval geworden.
Tientallen auto’s nemen in de ha—
ringhalle deze als parkeerruimte in
en zelfs in zoverre dat de vishan-
delaars die er pakhuizen hebben,
zelfs niet meer In staat gesteld

worden er nog hun zaken te doen,
hun vis te laden of te lossen en er
hun eigen kamion voor hun pak-
huis te plaatsen.

Ook de plaatsen waar bij grote
aanvoer eventueel vis of misschien
straks haring, makreel of sprot zou
moeten gelost worden, worden
meer en meer verwvuild en de reders
van vissersvaartuigen die er oplig-
gen of herstellen, vinden er ook
geen plaats.

Het komt ons voor dat er de za-
terdag achter de werkhuizen van
SCAP genoeg parkeerruimte is en
ook achter de weg die naar de
vismijn leidt

Wat baten de aanduidingen «pri-
vaat parkeerruimte» als ze niet ge-
volgd worden ?

En waar is de politie belast met
de orde en het toezicht in de vis-
mijn om op een verstandige ma—
niier de lijnvissers die een of twee
dagen daar staan, een andere par-
keerruimte aan te duiden ?

Primeert bij de
Nederlandse minister

Van der
landbouw

Stee, de
boven de

visserij ?

Volgens de protesten vanwege de
IJselmeervissers tegen de voorge-
stelde inpoldering
van de Markerwaard, zou duidelijk
blijken, dat minister Van der Stee
de landbouwbelangen laat prime-
ren boven deze van de visserij. Zon-
der het een beroepsmisvorming te
te noemen, is dit wel een gewvolg
van het feit dat de landbouw een
heel wat groter en betekenisvoller
bedrijf is dan de visserij en voor
een politiek bewindsman maakt dit
nog altijd iets uit In het geval
van de Markerwaard zit de minis-
ter tussen twee vuren, waarvan het
kleinste wvuurtje, mits een weinig
beeldspraak toe te laten, dit van
de binnenvisserij is. Wij zelf vre-
zen dan ook voor de IJsselmeervis—
sers, dat de inpoldering er zal ko-
men, misschien een weinig afge—
zwakt en in fasen, maar men heeft
het nu toch algemeen voor, dat
landbouwgrond, groter rijkdom be-
tekent dan water, dat men ten slot-
te toch maar opschuift. Dit is na-
tuurlijk van uit een zeer eng 00g-
punt bekeken, maar de IJsselmeer—
vissers zullen hier ter dege mede
rekening moeten houden. Dat ze
dit deden, bewijst hun nieuwe pro-
testdemonstratie, waarvoor vooral
uit Volendam, een zeer grote be-
langstelling bestond. Ook verschei-
dene leden van de Tweede Kamer,
onder wie de voorzitter van de
Vaste Commissie voor de Visserij,
de heer P.A. Roels, waren aanwe-
zig. De woordvoerders op deze ma-
nifestatie wezen er op, dat het be-
staan en het lot van vele binnen—
vissers en bedrijven afhangt van
de al dan niet inpoldering van de
Markerwaard, die een verlies van 25
th. zal betekenen van de beschik-
bare visgrond en een verlies van
ongeveer 40 th. aan vangsten. Er
is inderdaad vastgesteld dat, hoe
kleiner het waterareaal wordt, hoe
minder de vispopulatie van het
ganse gebied hier op gesteld is, het-
geen tot een meer dan evenredige
afvloeiing aanleiding geeft. In het
Ijsselmeer telt men nog altijd 450
vissers en dit geeft, samen met de
verwerkingsbedrijven, toch nog al-
tijd een werknemerspopulatie van
een kleine 2 duizend man.

De voorzittelr van de organisa-
tie van Rand— en IJsselmeervissers
nam geen blad voor de mond, waar
hij het Rapport van de Raad
van de Rijkswaterstaat in strijd
met de waarheid noemt en zelfs
beledigend voor de vissers. Volgens
dit rapport, zou na inpoldering van
van de voorgenomen 40 duizend
hectaren, voor de vissers nog ruim-
schoots voldoende viswater overblij-
ven. In elk geval is de konklusie
van de IJsselmeervissers, dat zij
voor de zoveelste maal door de over-
heid in de steek zijn gelaten en dat

VIS ETEN

de visserij stiefmoederlijk behan-
deld wordt. Minister Van der Stee
verdedigt de belangen van de Ne-
derlandse Visserij, onder meer te
Brussel en ook wel daar waar ze
niet tegengesteld zijn aan de land-
bouwbelangen. Maar in het tweede
geval is het zeker de visser die moet
wijken en het gelag moet betalen.
Nochtans, wat het land is voor de
boer, is het water voor de visser en
mag men de belangen van de één
niet verkwanselen voor die van de
andere, ook al betekenen de vis-
sers een kleiner kieespotentieel dan
dat van de landbouwers.

& TE HUUR: GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio’s, kamers en STUDEN-
TENKAMERS. douche, spe-
ciale winterpriis. nl 2.000 tr

Zw «Mon Séjour » Londen—
straat 8 Oost Inl tel (059)
50,19.71  80.27.52.

(711ON—8199V)

SLECHT WEER
STEEKT STOKKEN
IN DE
OARNAALVISSERS-
WIELEN

De garnaalvangsten zijn zeer
sterk toegenomen. Dat was dan
vooral maandag duidelijk merk-
baar toen de topaanvoer van dit
jaar bereikt werd 3.270 kg. Dat
was meteen het sein voor een ge-
voelige prijsdaling die echter dins-
dag reeds ongedaan gemaakt werd
toen wegens slechte weersomstan-
digheden de dagaanvoer terugliep
tot ampei 490 kg. Ook zaterdag
was de aanvoer wegens de minder
gunstige wind erg gering, 300 kg
van één schip. We mogen dus wel
zeggen dat bij goed weer de aan-
voer bij de 10.000 kg zou gelegen
hebben en dat de prijs in dat geval
tot rond de 30 F zou gezakt zijn.
Voor de prijsvorming heeft dit
slechte weer dus wel zijn goede
kant. De handel heeft een paar
dagen de jd om de grote aanvoer
te verwerken en kan bij nieuwe
aanvoer na een paar dagen tussen-
poos, weer volop kopen. Zeker in-
teressant voor de visser die voor
goedkope garnaal evengoed zijn
bult moet opsteken als voor dure.

IS VERANTWOORD ETEN
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Meuwsjes uit
de Oostendse vismijn

DE MOP VAN DE DAG

Te Oostende hoorde men maan-
dagmorgen, even voor de verkoop
van de vis een aanvang zou nemen,
de mop van de dag. Door de Stad
werd mededeling gedaan dat men
terzelfdertijd op twee plaatsen zou
verkopen, dat wil zeggen, boven,
en de kleine vis onderaan, gezien...
de grote aanvoer. Inderdaad er
was bijne 3/4 van de mijn bezet
met vis, met tussendoor grote ga-
ten ! Toch een ongewoon ver-
schijnsel voor de Oostendse vis—
miin. Een jaar eerder zou men wel-
licht gezegd hebben voor eenzelfde
aanvoer dat, gezien de geringe
aanvoer, men slechts op één plaats
zou verkopen.

OOSTENDSE |JSLANDERS
VERKOCHTEN ACHTERAAN

Eveneens een kuriositeit in de
Oostendse vismijn was het feit dat
de twee verkopende lJslanders, de
0.334 en de 0.202 beiden achteraan
lagen, zodat men met de verkoop
van de vis van de middenslagtrei—
lers kon stareen, in plaats van ge-
woontegetrouw met de vis van de
IJslanders. Dit is maar juist
1Jslanders.

Dit is maar juist, bijzonderlijk
wanneer dj aanvoer van gul door
de middenslagtreilers tijdig aange—
kondigd werd.

VOOR WAT DIENEN DE
PR1VAAT-PARKINGS ?

Sommige pakhuishouders van de
tweede helft van de haringhal, be-
klagen er zien over, dat de vreem-
de sportvissers, die de zaterdagmor-
gen in zee steken, de volledige par-
keerruimte voor deze pakhuizen in
beslag nemen. Er is nochtans een
parkeerruimte voor privaatwagens
een honderd meter verder bij het
binnenkomen van de vismiin en
achter de mijn. Er staat dan nog
een duidelijke aanwijzing «privaat—
parkeerruimte». Wie houdt hier
eens de hand aan dit reglement ?
En waarom wordt hierop niet ge-
wezen door de handelaarsbond of
bestaat die alleen nog op papier ?

MOOIE PRIJZEN
VOOR MOOIE VIS

De N.709 die maandag met mooie
vis aan de markt kwam kreeg 4.500
F voor zijn kabeljauw in bakken
en 3.600 P in bennen. Beste grote
gullen gingen van de hand aan
3.100 P, een slag kleiner aan 2500
F enz... We geloven niet dat het
deze maal beter zou zijn geweest
in Engeland. Zeer verzorgde Vvis
van de rederij Rammeloo, die dan
ook verzorgde prijzen kreeg.

GARNALEN WORDEN
«PINNE» GEWOGEN

Er bereikten ons klachten van
verscheidene garnaalkopers dat
de bennen garnaal, hetgeen men

noemt «pinne» gewogen worden,
zodanig dat men praktisch niet
aan zijn 30 kgr komt. Met de hui-
dige lage prijzen voor de garnaal
kan dit zeker geen drama zijn voor
de garnaalkopers.

DE 0.190 ALLEEN OP DE
ZATERDAG-
GARNAALMARKT

De 0 191) zorgde voor d? verras-
sing op de garnaalafslag op za-
terdagmorgen. Het was de eerste
maal dat dit vaartuig aan de
markt ‘rwam, zodat iedereen blij
was «Smitje» terug te zien en ter-
zelfdertijd was dit het enigste
vaartuig dat in het relatief slecht
weder, toch zee had gekozen. De
tien bennen van «Smitje» kregen
rond de 80 P het kg.

VERANDERINGEN
IN DE LIJST DER

BtLGISCHE
VISSERS

VAARTUIGEN
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BlJ HET VERBOND VAN ORGANISATIES

UIT DE E.E.G.

LANDEN OF HET GEBIED

VAN HET VERDUURZAMEN VAN VIS

Bij het verbond van organisaties
uit de EEG landen op het gebied
van het verduurzamen van Vis,
heeft te Rome op 7 september de
Jaarlijkse Algemene Vergadering
van A..P.C.E.EE. / C.E.P. (Federa-
ties van Europese Groeperingen
van Visnijverheden en Visgroot—
handel plaats gehad.

Afgevaardigden van alle lidsta-
ten waren aanwezig op deze sa-
menkomst die doorging in het In-
stitute Nazionale per la Conserve-
ra onder leiding van de Belgische
voorzitter h. Maurice Van den
Abeele.

Na afhandeling van de statutai-

re Verplichtingen werd overge-
gaan tot benoeming van de nieuwe

Bouw

Voorzitters, hetgeen volgens beurt-
rol is vastgesteld.

Op voorstel van de uittredende
Voorzitter werden, met algemeen—
eid van stemmen tot deze func-
ties aangeduid :
voor AIPCEE : de Italiaanse kan-
didaat Sr. Pedole.

voor CEP de franse woord-
voerder h. A. Decostes.

Het mandaat van ondervoorzit-
ter voor AIPCEE zal door Frank-
rijk worden opgenomen.

Met eenparigheid werd dhr. M.
Van den Abeele verzocht verder
te blijven optreden als verbin-
dingsman tussen AIPCEE / CEP
en de Nationale en Communautai-
re Instanties.

industrie—eiland

Noordzee

niet wenselijk

Het is onze lezers bekend dat
onlangs ook bij ons ter hoogte
van de Oostkust de gedachte is
geopperd een industrie—eiland te
bouwen.

Ook in Holland heeft men se-
dert 1975 dezelfde mening gehad,
maar heeft men daaraan een stu-
die gewijd.

Deze studie schijnt thans be—
eindigd en het Is interessant de
besluiten /an de Hollandse com-
missie hiervoor samengesteld, te
kennen.

De bouw van een industrie—ei-
land in de Noordzee is op dit mo-
ment niet wenselijk, noch vanuit
het gezichtspunt van het bedrijfs-
leven noch vanuit de verantwoor-
delijkheid van de overheid. Dit is
de conclusie van het rapport :
«Wenselijkheid industrie —eiland»,
dat door de Hollandse minister
Tuijnman van Verkeer en Water-
staat is aangeboden.

Het rapport is samengesteld
door de stuurgroep Studie Noord—
zee—eilanden en Terminel (STU-
NET) die in opdracht van de
Hollandse regering in 1975 is in-
gesteld. De voorzitter van de STU-
NET, Mr. B. Biesheuvel, noemde
de bouw van een eiland voor eco-
nomische activiteiten echter niet
ondenkbaar. Hij zei dat men moet
denken aan activiteiten waarbij
het risicoaspect en de afstand tot
de omwonende bevolking een es-
sentieel element vormen iIin de
keuze van de vestigingsplaats, het
aantal werknemers beperkt is en
de hoge kosten van produceren
op een eiland te dragen zijn.

Volgens de stuurgroep pleit er
meer tegen dan voor de bouw
van een industrie—eiland in de
Noordzee. De samenstellers van
het rapport menen dat door de
vertraagde groei die voor de zee—
havenindustrie geraamd wordt, op
het vasteland nog zeer veel ter-
reinen beschikbaar zijn. Volgens
het rapport is nog bijna 4300 hec-
tare industrieterrein op het vas-

teland beschikbaar. Bij Amster-
dam, Vlissingen, Terneuzen, de
Moerdijk en op de Maasvlakte zijn
nog volop vestigingsmogelijkheden
aldus het rapport. Voorts pleit
tegen een industrie—eiland dat de
produktiekosten er ruim vijftig
procent huger zijn dan op het vas-
teland. De bereidheid van men-
sen om op een eiland te werken
zal waarschijnlijk ook moeilijk-
heden geven, aldus Biesheuvel.

Als voordelen van een eiland
worden in het rapport genoemd :
minder risico’s voor de bevolking
en minder stank— en lawaaiover-
last. De oud—premier zei echter dat
een eiland aan de beperking van
de verontreiniging van lucht en
water maar een geringe bijdrage
kan leveren.

In een reactie op het STUNET—
rapport zegt de Werkgroep Noord-
zee <WN> het niet eens te zijn
met de conclusie van het rapport
dat de bouw van een industrie—
eiland op dit moment niet ge-
wenst is. De WN vindt zo’n eiland
volstrekt ongewenst en meent daar
om dat nooit tot de bouw moet
besloten worden. Een industrie—ei-
land zal een enorme bedreiging
vormen voor het verhoudingsge-
wijs nog weinig vervuilde Noord—
zeemilieu, aldus de WN.

Een industrie—eiland levert vol-
gens de organisatie geen bijdrage
tot de oolossing van milieuproble-
men Integendeel, die problemen
worden verolaatst, met zo moge—
luk nog ernstiger gevolgen, aldus
de WN

Totdaar de zienswijze van die
commissie. Het is daarenboven een
feit dat onze Noorderburen inzake
waterwerken “?eer sterk zijn en
dat hun be«'uiten op dat gebied
gesteund zijn on zeer geloofbare
meningen

Wij zien ten andere niet in, hoe
dergelijk eiland vO6r Zeebrugge
van groter nut zou zijn, nadat
reeds miljarden verspild werden
aan het realiseren van wat nu
reeds gepland is.



Weetles...

— De Amerikaanse senator en
voorvechter voor eigen visserij-
rechten, de heer Warren G., heeft
de buitenlandse vissers verwittigd
dat zij zich best kunnen klaar
maken om de 200 mijlszone van
de Verenigde Staten te verlaten
en te vergeten. Het gaat hier
om en uitgestrekt domein zowel
in de Stille als in de Atlantische
Oceaan met Alaska als bepalend
m het hoge Noorden.

X X X

— Een nieuw type hektreiler
voor de rederijen van de Verenig-
de Staten is onlangs in bedrijf
genomen. Het gaat hier over de
hektreiler «<American nr. 1» van 48
meter lengte die 210 miljoen B.
Fr, heeft gekost. De treiler is be-
stemd voor de visserij in het Noor-
den van de Stille Oceaan en in

: Bering Zee.

X X X

1

— Zolang de Verenigde Staten
nog niet volledig uitgerust zijn om
zelf het ter beschikking staand
vispotentieel in hun 200 mijlszo-
ne weg te vissen, zullen buiten-
landse vissersvaartuigen binnen
bepaalde perken nog in Ameri-
kaanse wateren toegelaten wor-
den.

X X X

— Niettegenstaande het visserij-
bedrijf en de verwerkende indu-
strie in de Verenigde Staten voor
ruim 210 miljard B. Fr. aan het
brutonationaal produkt toevoegen
en rechtstreeks en onrechtstreeks
250 duizend mensen te werk stel-
len. is de handelsbalans tussen in-
en uitvoer toch deficitair voor zo-
wat 63 miljard B. Fr. Veel wordt
ingevoerd uit IJsland en Canada.

X X X

— Van de totale vangst aan vis
uit de 200—mijlszone van de Vere-
nigde Staten (met inbegrip Alas—
-8 wordt nog altijd meer dan
30 th. door buitenlandse vaartui-
gen weggevist. +Van de beschik-
bare te vangen bodemvis rond
Alaska, hetzij 15 miljoen ton,
zouden de Verenigde Staten er
slechts 15.000 ton wegvissen, het-
zij 1 th. ! Aldus de senator War -
ren G.

X X X

— De inspanningen van Spanje
om betere Vvisserijfaciliteiten in
Portugese wateren te bekomen
hebben gefaald. Aldus kreeg Span-
je slechts 9500 ton tunijn toege-
kend, waarvan 7.000 ton in het ge-
bied van de Azoren, 2000 ton rond
Madeira en 500 ton in de eigen
Portugese wateren. Daarenboven
moet nog een vangsttaks van 18
B. fr. per ton en per dag visse-
rij betaald worden. De Spaanse
vissers hebben hiertegen een luid
protest laten horen.

X X X

— De Cubaanse aanvoer van Vvis,
schaal— en schelpdieren bereikte in
1978 ruim 213 duizend ton. Uit-
voer van een gedeelte hiervan be-
liep 3 miljard B. Fr. waarbij
slechts 2 uitvoerprodukten beter

deden, namelijk de suiker (sui-
kerriet) en het nikkel. In Cuba
elf is het gemiddeld visverbruik
per inwoner 11,2 kg per jaar.

X XX

— De Britse diepvries—hektreiler
«Cordella» heeft in de maand
augustus eksperimentele visserij
uitgevoerd op de horsmakreel ten
Westen van lerland, dit voor een
midzomervisserij voor de Britse
grote treilers. In de meeste gebie-
den voor de Westkust van ler-
land werd horsmakreel gevangen,
maar de hoeveelheden liepen nog
al fel uiteen. In ieder geval wa-
ren de vangsten van dien aard

dat de «Cordella» verder zal ek—
sperimenteren.
X X X

— Een Zuid—Koreaanse  werf
heeft een order van Kenia losge-
kregen voor de bouw van 2 to-
nijnlijnvissersvaartuigen van 250
Brt. De bouwkosten per vaartuig
moeten echter onder de 70 miljoen
B. fr. blijven. leder vaartuig zal
kunnen 150 ton tonijn aan boord

invriezen.
X XX

— Een Koreaanse treiler die
zonder vergunning, 130 mijl diep
in de ekonomische zone van Nieuw
Zeeland aan het vissen was en
door een marinefregatschip van
dit land werd opgebracht, kreeg 'n
gepeperde rekening te betalen, na-
melijk 300 duizend B. fr. boete,
1,575 miljoen brandstofkosten voor
de Nieuw—Zeelandse fregat, 30 dui-
zend frank gerechtskosten, 3 mil-
joen fr geschatte waarde voor het
aangeslagen vaartuig, 3,3 miljoen
fr geschatte waarde van de aan-
geslagen vis, en 15 duizend fr. voor
getuigenkosten en ereloon aan de
aangeduide verdediger, hetzij in
totaal 6,22 miljoen fr. !

X X X

— Op de Amerikaanse tonijn—
schepen van enig belang, heeft
men een speciale  jobman aan
boord, namelijk de bestuurder van
de helikopter die de scholen moet
oiJsporen. De helikopter vindt
plaats np een platform boven de
iuurhut.

X XX
— Slechts 2 van de 11 schepen
van de staatsvisserijdienst in Gha-
na, zijn operationeel. Men ont-
beert de nodige buitenlandse de-
viezen om de noodzakelijke uit-
rustingsstukken en brandstof aan
te kopen. Het is dus opgepast ge-
blazen voor het «duizend—en—één—
nacht»—sprookje voor toekomstmo-
gelijkheden voor vissers en reders
uit de industrielanden. Daar zal
reder A. Van Lui ook wel over

mede kunnen spreken.

X X X

— De zomer—capelinvisserij in
Noorwegen startte verleden maand
met meer dan 200 Noorse treilers.
Prijzen zijn echter niet zo goed
als in 1978 omdat het vetgehalte
in de capelin dit jaar aan de lage
kant ligt zodanig, dat veel schip—
Ders menen dat de vangsten niet
loond zullen zijn, wvooral verre
reizen naar de Barentszee. De ca-
pelin wordt uitsluitend voor vis-
meel gevangen.

— In Spanje liep de, voor dit

land, grootst gekende nieuwe trei-
ler in Santa Pola (Alicante) van

I. Het gaat over een 245 m.
treiler van 83 Brt.

X X X

— De «Ateliers et Chantiers Mari-

times» van Honfleur in Frankrijk,
hebben opnieuw een treiler in glas-
vezel afgeleverd. Het gaat hier om
een 18,50 meter eenheid voor de
vissersplaats «Port —en — Bessin»
Een motor van 450 PK. dient voor
de voortstuwing en aandrijving. Er
werd uitgemaakt dat de bouwkos-
ten voor een vissersvaartuig in
hout, ijzer of plastiek praktisch op
dezelfde hoogte liggen, maar de on-
derhoudskosten heel wat minder
zijn. We vragen ons af voor wan-
neer de eerste Belgische treiler in
glasvezel ? Een zaakje waaraan
het Rijksstation een interessante
studie zou kunnen wijden.

X X X

— Een paar vaartuigen op de sar—

dijnenvisserij uit het Franse vis-
sersplaatsje Sables —D 'Olonnes zijn
overgegaan tot hetgeen men noemt
een «wilde verkoop». Gezien hun
sardienen geen afnemer vonden in
de afslag, zijn ze overgegaan tot
een direkte verkoop in het klein.
Zij namen inderdaad geen genoe-
gen met de opvangprijs van 6 B.
fr. per kg. die nog de brandstof-
kosten niet dekt. En ze deden
goede zaken !

X X X

— Te La Rochelle in Frankrijk
beklaagde men er zich verleden
week over dat slechts over 4 dagen
van de week, vis in de afslag te
koop aangeboden werd. Deze kopers
moeten maar eens hun licht in
Oostende komen opsteken.

X X X

— De heer Gauvin, Minister van
de Canadese provincie «New Bruns-
wick» die de visserij onder zijn be-
voegdheid heeft, bracht op 4 en 5
september een bezoek aan Neder-
land. De Minister en zijn gezel-
schap wensten een beeld te krij-
gen van de Nederlandse visserij en
hebben ook geinformeerd of er in
Nederland afzetmogelijkheden wa-
ren voor Canadese visserijproduk—
ten. Vergeten we ook niet dait Ca-
nada aan een grote uitbreiding
van zijn visserij toe is, sinds de
uitbreiding van de visserijlimieten
tot 200 mijl.

X X X

— In 1978 heeft de kleine zee-
visserij in Nederland volgens de
officiéle cijfers terug winst geboekt.
Een zelfde vloot bracht in 1978 zo-
wat 15 procent meer vis binnen
met een waardevermeerdering van
16 procent. Goede perspektieven
dus voor de Nederlandse kleine
zeevisserij. Wat de gewone zeevis-
serij betreft, was de aanvoerhoe—
veelheid 17 procent hoger, maar de
aanvoerwaarde 12 proc. minder.
Men wijt dit aan het feit dat er
geen haring kon aangebracht wor-
den die een duurdere prijs maakt
in de afslag.

X X X

De Deense visserijplaats Skagen,
gelegen op de uitloper die de Bal-
tische Zee en Noordzee van elkaar
scheidt, beschikt over een indruk-
wekkende vloot van 500 zeer goed
uitgeruste  eenheden, dit voor
slechts 15 duizend inwoners. Het is
dus duidelijk dat alles in Skagen
bijna van de vis leeft, hetzij recht-
streeks of onrechtstreeks. Tevens is
het inkomen in Skagen hét grootst
per hoofd in Denemarken. Ook al
niet te verwaarlozen.

5 _

De Chippewa Indianen hebben
een proces tegen de Staat gewon-
nen wat hun visrechten betreft op
het Michigan—, Huron— en Boven-
meer. Staatsambtenaren (Verenig-
de Staten) hadden de Indianen in
overtreding genomen bij het uit-
oefenen van de visserij. Een rech-
ter van het Federaal gerechtshof
heeft nu bepaald, dat de Indianen
hun visrechten niet mede ver-
kochten, toen zij hun uitgestrekte
gebieden verkochten, vastgelegd in
de verdragen van 1836 en 1855.

X X X

Een Noorse firma heeft een kon-
trakt met een Afrikaans land af-
gesloten voor de levering van ge-
droogde blauwe wijting. Er zou be-
langstelling voor dit produkt op de
Afrikaanse markt zijn ontstaan.
Voor de Noren een welkome gele-
genheid om een goedkoop produkt,
dat anders toch maar voor vismeel
bestemd is, als een verbruiksgoed
af te zetten.

X X X

In het lerse Marine—Instituut dat
slechts 18 zetels telt, heeft voor de
eerste maal esn vrouw haar intrede
gedaan .De enige voorwaarde dat
zij bij haar aanstelling stelde was,
dat zij er niet kwam om de rol

van het thee zetten waar te
nemen.
X X X
Een Kkleine treiler uit glasvezel,

versterkt met staal, gebouwd op de
Franse werven van ,Les Ateliers et
Chantiers de la Manche’ brengt
een bezoek aan verscheidene lerse
vissersvaartuigen, waar het vaar-
tuig kan bezocht worden. Het is
een intelligente verkoopsstunt van-
wege deze Franse werf. Waar blij-
ven de onze met zo’n initiatieven.

X X X

In uitvoering van een besluit
door de producentenorganisaties
genomen op de bijeenkomst van 2
maart 79 te Dublin, werd op vrij-
dag 14 september een bijeenkomst
gehouden te Parijs in het paleis
van de U.N.E.S.C.0., waar de Fran-
se nationale organisatie van produ-
centen, de vertegenwoordigers
moest ontvangen van de voornaam-
Et% groducentenschappen van de

X X X

Een kleine treiler van 45 Brt van
het eiland Guernsey, namelijk de
,,Tol” die het vervoer verzekert van
schelp— en schaaldieren tussen dit
eiland en het Franse vasteland is
door een lek in het vaartuig met
hebben en houwen vergaan. De 3
bemanningsleden werden uit hun
reddingsvlot, aan boord van een ter
hulp gesnelde vedette van de Fran-
se marine overgenomen.

X X X

Een Noorse inleggerij heeft een
nieuw produkt op de markt ge-
bracht in een inlegdoos, namelijk
een visgerecht met rijst. Dit vooral
met het oog op de ontwikkelings-
landen waar de rijst een hoofdbe-
standdeel van de voeding vormt,
zelfs de markt in Gr. Brittanié
heeft voor dit nieuw produkt be-

langstelling.
X XX

— Noorwegen heeft een kontrakt
afgesloten met Birma voor een vis-
serij — onderricht projekt ten be-
drage van 9 miljoen B.fr., dit na-
dat Birma bereid werd gevonden
Noorse treilers voor de visserij aan
te schaffen. Kwestie van een visje
te offeren om een snhoek te van-
gen.



Weetjes

— De vroegere Franse tonnijn—
visserijtreiler de «Venddme» uit
Douarnez die in juni aangekocht
werd door een Afrikaanse rederij
uit Dakar en door Baskische en
Afrikaanse vissers bemand werd,
is op zijn eerste reis vergaan als
gevolg van een stoot op een zich
onder water bevindend voorwerp.
De «Vendbme», thans «Pierette»
geheten, was een stalen treiler van
32 meter uit het jaar 1959.

X X X

— Op zaterdag 8 september werd
een memorial ingehuldig dop het
kleine kerkhof van Banry in ler-
land, ter nagedachtenis van de
slachtoffers van de petroleumtan—
ker «Bettelgeuse» die bij de aan-
legsteiger tot ontploffing kwam
met 42 dodelijke slachtoffers als ge-
volg. Van lerse zijde was de Mi-
nister Fitzgerald aanwezig, en van
Franse zijde de Minister van Ver-
keerswezen Le Theule en de Franse
ambassadeur van lerland. Verder
nog de vice —president van de
troleummaatschappij Gulf en vele
vooraanstaanden.

X X X

Volgens een onderzoek ingesteld
door het nationaal syndikaat van
de Franse Marine, zijn het vooral
de bemanningsleden aangeworven
uit Indié en Bangla —Desh, die op
de schepen varende onder goedkope
vlag, het grootste slachtoffer zijn
van de miserabele loonuitbetalin-
gen. Onderzoekingen in de Griekse
haven Pirea, Genua en Roterdam,
OE de kruisvaartschepen van reder
Chandris, voorzitter van de reders—
kamer van Griekenland, hebben
uitgewezen dat deze kategorie van
bemanningsleden 2.000 B.fr. per
maand wordt uitbetaald en de
overuren aan 13 B.fr. ! Ook dat
mag men aanklagen als uitbuite—
rij van het menselijke leed.

X X X

Het Japanse visserijbedrijf «Ni—
chiro», het 3e belangrijkste bedrijf
van dit land, is in onderhandelin—
gen met het Amerikaanse zeevoe—
dingsbedrijf «Peter Pan Seafoods»
om het gehele aandelenpakket ter
waarde van meer dan 700 miljoen
B.fr. over te nemen. In 1978 had
«Nichiro» reeds een lening aan het
Amerikaans berdijf toegestaan van
180 miljoen B.fr. Japan die het mi-
litair niet kon halen in de tweede
Wereldoorlog, is op weg naar een
ekonomische wereldoverheersing.

X X X
— Een bilaterale overeenkomst
tussen Canada en Spanje heeft aan
het eerste land toegelaten zijn in-
voer van vis in Spanje te zien ver-
hogen, waardoor Spaanse vissers
toegelaten werd hun kwota in de
Canadese wateren te verhogen van

4.500 naar 7.000 ton.

X X X

—mDe intematioanle vereniging
van vismeelfabrikanten zal dit jaar
haar jaarlijkse konferentie in Ve-
netié (Italié) houden, en dit van
17 tot 21 september. Een aantal
experten zullen er op het belang
wijzen van de voortbrengst voor
deze bedrijven van de noodzakelijke
proteinen voor menselijk en dier-
lijk verbruik. Het zijn natuurlijk
dezelfde experten en wetenschappe-
lijke onderzoekers die altijd be-
weerd hebben dat de pufvisserij en
de visvangst voor vismeeldoeleinden
geen nadelige gevolgen had op de
visstand.

—  Te Courcelles in Frankrijk is

de eerste van een serie van vier
tonijn —treilers voor de Seychellen-
eilanden van stapel gelopen. Het
gaat hier om de «Albadra», 38 m.
lang, 8,30 m. breed en met een mo-
tor van 1100 PK. met een laadver-
mogen van 430 ton. Kostprijs van
het vaartuig : miljoen B.fr. Op
de Seychellen wordt Port Victoria
de nieuwe thuishaven. Het tweede
vaartuig wordt in februari afgele—

X X X

In Nieuw —Caledonié&, overzees
Frans gebied, zal door een topamb-
tenaar vaan de Franse visserijdienst
een bijeenkomst gehouden worden
tussen de hoge Franse ambtenarij
en vertegenwoordigers van de Fran-
se overzeese gebieden in verband
met het beter Iin waarde stellen
van de Franse ekonomische zone in
de Stille Oceaan. Het gaat hier
over de gebieden rond Polynesié,
Nieuw—Caledoni&, de Franse archi—
pellen van Wallis en Fortuna, het-
zij over, in totaal zowat 7 miljoen
Km2 visserijgebied behorende tot
de 200—mijlszone.

X X X

De Franse -vissers—reders bekla-
gen zich niet alleen over de ver-
hoogde brandstofnrijs die te Bou-
logne rond de 6 B. fr. de liter be-
draagt, wat nog goedkoper is dan
bij ons (6.86 fr.). maar ook over de
afschaffing door de petroleum—
maatschaopijen van de betalings—
faciliteiten. Gezien de kostende
faktoor van de brandstofprijs thans
berekend wordt on 30 % van de uit—
batingskosten, wordt dit een uiterst
zware dobber voor'de visserij.

X X X

— Niettegenstaande men,
de begrenzing tot 200 mijl van de
visserijlimieten, voor 1978 een min-
dere totale wereldvangst verwacht
heeft, zou zelfs het rekordcijfer
van 1976 (749 milioen ton) ge-
haald worden. West—Europa, Japan,
iSDanje en de Oostbloklanden zou-
den mindere resultaten behaald
hebben, maar de ontwikkelingslan-
den zouden betere cijfers geven,
hetgeen dan de onverwachte hoge
cijfers van de wereldvangst uit-

legt

X X X

—  West—Duitsland is één van
lerlands grootste afnemers voor
visserijProdukten. In 1978 voerde
lerland naar dit land voor 330 mil-
joen BF uit, hetgeen voor een land
met een toch nog altijd geringe
visserij, een heel groot cijfer is. In
1977  bereikte het uitvoercijfer
slechts 240 miljoen B.fr., hetgeen
in een jaar een verhoging uit-
maakt van 90 miljoen frank.

X X X

— De lerse federatie van Marine—
bedrijven zal de lerse Nationale
bootshow 1980 volgend jaar houden
van 22 tot en met 25 februari in
de grote hal van de Royal Dublin
Society, Ballsbridge.

X X X

— In Dingle in lerland werd
door de zeevisserijdienst aan boord
van een zalmvisser, 150 zalmen aan-
geslagen en een net van.... 3 mijl
lengte. De schipper deed aan on-
wettelijke zalmvisserij.

met

HEILBOTKONFLIKT
TUSSEN DE VERENIGDE STATEN
EN CANADA

De beschikbaar gestelde te van-
gen kwota heilbot in de Stille
Ocean in het gebied gaande van
Alaska tot aan Californié wordt
geregeld door de «Pacific Heil-
bot Kommissie», die de bescher—
mingszorg heeft over deze vissoort.
Door deze Kommissie werd beslist
60 t.h. van het beschikbaar ge-
steld kwotum aan de Canadese vis-
sers toe te kennen en 40 th. aan
de vissers uit de Verenegde Staten.
Aldus zouden de Canadezen recht
hebben op een kontingent van 2450
ton en de US.A-vissers op 1630
ton.

Toen de Kommissie het licht op
groen zette voor de visserij, vliogen
de USA-vissers er onmiddellijk in
en toen het gezamenlijk kwotum be-
reikt was, stelde men vast dat de
Amerikanen reeds 2086 geregis-
treerde ton binnen hadden en de
Canadezen slechts 2040 ton. Hier—
lede was, het geziamelijk toege-
kend kwotum zelfs vreeds over-
schreden, maar dit maakte de re-
kening niet van de Canadezen, die
440 ton te weinig hadden tegen-

over de Amerikanen bijna 450 ton
te veel. Toen besliste de Kommis-
sie een bijkomend kontingent toe
te kennen aan de Canadezen van
slechts 227 ton, hetgeen deze laat—
sten niet namen. De Canadese
heilbotvissers gingen dan maar in
staking. De Kommissie, die in de
eerte plaats in het leven geroepen
werd voor het uitvaardigen van
vangstbeperkingen wvoor de be-
scherming van deze vissoort zit
nu natuurlijk met de handen in
et haar. Het, volgens de biolo-
gen haalbaar kontingent is reeds
met ongeveer 50 ton overschreden
en men zou bereid zijn hieraan
nog 227 toe te voegen, maar nu
it men met het ultimatum van
de Canadese vissers die hun recht
opeisen, zodanig dat men in dit
3val met een overschreiding van
het toegekend kwotum van onge-
ler 460 ton zou zitten of anders
uitgedrukt 46 duizend stuks met
een gemiddeld gewicht van 10 kg,
hetgeen voor de instandhouding
n het herstel van een overbeviste
soort toch kan tellen.

MOEILIJKE
VISSERU-ONDERHANDELINGEN
TUSSEN RUSLAND EN
NOORWEGEN

Rusland stelt zich op tegen de
Joden, maar ze hebben er toch
iets van geleerd. Dit blijkt duide-
lijk uit hun onderhandelingen met
Noorwegen, waarin zij zich even
moeilijk en taai tonen.

In een bijeenkomst die verleden
maand te Oslo gehouden werd tus-
sen de Noorse minister van visse-
rij de heer Evind Bolle en zijn
Russische kollega Vladimir Ka—
mentsev, hebben zij zich bereid
verklaard om.... onderhandelingen
aan te gaan over een eventuele
opvoering van de netmaaswijdte
voor de vangst op kabeljauw van
120 mm tot 155 mm. Niettegen-
staande men zou veronderstellen
dat zij hier zelf profijt kunnen
uithalen, is dit niet volledig juist.
Inderdaad de jonge kabeljauw ver-
plaatst zich naderhand naar de
Noorse kust en verder haar de
Atlantische Oceaan en de Noord-
zee. De Russen oordelen dus dat
zij alleen maar vele jonge en klei-
ne kabeljauw zullen sparen voor...
anderen en daarom vragen zij aan
de Noren een kompensatie. Deze
kompensatie zou bestaan uit de
toegang voor hun schepen tot ze-
kere gebieden uit de Noorse zone
en meer speciaal, west van de Lo-
foten en Vesteraalen. Dit zal na-

REDERS

tuurlijk in slechte aarde vallen bij
de Noorse vissers, maar het is on-
dertussen duidelijk gebleken, dat
de Russen slechts een verhoging
van netmaaswijdte op de kabel—
iauwvangst zullen aanvaarden,
wanneer hen deze faciliteiten ge-
boden worden. Inderdaad, zou de-
ze maatregel voor gevolg hebben,
dat Rusland zijn vangst op de
Noordelijke 1Jszeekabeljauw zou
zien terugbrengen tot 390 duizend
ton. Noorwegen die hierdoor wel
zou profiteren, moet nu een tegen-
prestatie leveren die moeilijk door
de eigen vissers zal geslikt wor-
den. De jonge kabeljauw die hier
door in groter hoeveelheid zal
kunnen uitzwermen, zal echter ook
n goede komen aan nog andere
landen, onder meer zelfs aan de
gemeenschap. Om hieruit echter
te besluiten, dat de EEG dan ook
maar een kompensatie aan Rus-
land zou dienen te geven, is toch
wel te ver gezocht, want ten slot-
te zou het .middel wveel slechter
uitdraaien dan de kwaal. Noor-
wegen moet nu echter uitmaken
of de door Rusland geéiste tegen-
prestatie niet duurder zal uitval-
len dan het profijt die uit de
verhoging van de netmaaswijdte
voor dit land zal vloeien.

LEEST UW
VAKBLAD



Schepen, Mensen en de Zee

Haven — Aan de golf vain de lJzer, dat is waar de lJzer niu nog on-
geveer uitmondt, werd vroeger de zogenaamde «zeedijk» gebouwd. Nu
nog leeft deze naam voorlt in de volksmond en van deze dijk bestaan
noig hier eni daar -grote stukken. Deze dijk liep vanaf de zee, tussen
Costduiimkerke en Nieuwpoort, oostelijk van Wulpen, over Boitshoeke
en ’'s Heren Willemslfcapelle, west van Avekapelle en Zoutenaaie, ooste-
lijk van Lamperinisse, naar Ouidekapelle en eindigde aan de Knokke.
Blijkbaar was deze dijk opgeworpen om de streek van Lampernisse, Lo,
Alveringem, Pollimkhove, Steemkeiike, Veurme en verderop te vrijwa-
ren tegen het zeewater en de vloedeni. Nog vete keren werd deze dijk
verhoogd, warnt dit bleek nodig tengevolge van de voortdurendeldaling
ran de kustbodem. Deze bodemdaling gaat trouwens heden ten dage nog
voort en we kennen allemaal de vraagstukken in verband met de ver-
hoging en' de versterking'en van de bestaande dijken evenalsltrouwens
de opspuiitingien van de." stranden.

In deze westhoek omtstondien later vier grote abdijen die van Lo
in 1050, die van Emersie (Stavele) in 1091, die van Ter Duimen in' Kok-
sijde in 1137 en die van' 3fc. Niklaas te Veurne in 1119. Het is. darrTraij
de werfkinig van deze gemeenschappen dat de dijken rond de lJzergolf
stuik voor situik hersteld en gebouwd werden en dat de landbouwgronden
gewonnen werden. Er werden grote grachten en vaarten gegraven waar-
van de naam nu noglwel eens herinnert aan de bouwersi

In de 1le eeuw strekte de Herisse of Herdernisse zich uit over het hui-
dige St. Jacobskapelle, Oudekapelle, Stuivekenskerke en Kaaskerke; des-
tijds een grioene schorre vormend, waarop schapen graasden. Van Dik-
smuide liep een arm van de lzer in de richting van Handzame -
Kortemarlk, 'die lange tijd langs Beerst, Esen en Zarrien bevaarbaar
bleef. ESen was toen een aanlegplaats voor vissersvaartuigen. En, stel
il voor beste tijdgenoten van de kusit, dat de toren Van Esien lange tijd
diende alsi lichtbaken voor cte zeevarenden..... !

Haven (2) — Diksmuide en leper waren in de 1le en in 'heit begin vian
de 12e eeuw tlwee grote havens. Het was trouwens te Diksmuide dat de
vloot van Godwin scheep ging. En Kervin de Lettenhove meldt dat
Godwin, graaf van Essex, die in Vlaanderen bezoek gebracht had en er
enige tijd. verbleef, bij graaf Boudewijni de Vijfde, er zijn zoon tem huwe-
lijk schonk aan Judiitih,, dochter van de graaf van Vlaanderen, met zijn
zoon inseheiepte im de haven van de lJzer em van daaj- naar Engeland
voer op 13 augustus '1052.

In 1160 ontstond Nieuwpoort als haven aam' de lJzermonding, in ver-
vanging van het vroegere Sandeshove, dat ten onder was gegaan' in een
verschrikkelijke vloedgolf.

In 1166 maakte Diksmuide moig deel uit van de Hanze van Londen en
de geschiedenis vermeldt dat Gistel in 1771 nog op de lJzergolf geliegen
was.

Nochtans ontstonden hoe langer hoe meer schorren' em werden grote
hoeven opgericht die aanleiding gaven tot het ontstaanlva:n nieuwe dor-
pen en parochién, wier naam eindigt op «kerke« of «kapel». In 1080 Oost-
duinkerke, in 1119 Avekapelle, Bovemkerke in 116, Eggewaartskapelle in
112», RamslkapelJle en Qostkerke, in 1237 Kaaskerke} ini 1203 Nieuwkapelle,
in 1212 Oudekapelle, in 1246 St. Jacobskapelle, in 1293 Middeikerke' en in
1240 Stuivefcenlkerke.

De laatste dijk die gebouwd werd is delGrave Jamsidijk waarvan he-
den mog gedeelten zijn overgebleven in de streek van Blankenberge en'
Knokke em in het noorden van Oast-Vliaiamderen. De dijk liep parallel met
de kust van Kales naar Grevelingen, Mardijk, Groenedijk, Nieuwpoort,
Westende, Raversijde, AVenddine, Heist, Knokke en verder over Bou-
choute naar het Waasland.. Deze dijk was 9 meter hoog eni was aange-
legd door graaf Jan van Namen' op het einde van de 12e eeuw. Later
werd hij versterkt door Jam zonder Vrees in de eerste helft vam dei 15e
eeuw na het, verschrikkelijke tempeest van 1404.

Zee (1) — Ein als ge dan bijna dood zijt van het rollen en het stam-
pen, dompen,, gierem, verzetten, slingeren en schrikken van het schip,
In ieder geval, er zij meer gedachten daarover dan dat er zeezieken be-
wat moet ge dan wel eten ? 't Is ongelooflijk het aantal meningen dat
daarover bestaat. En ook hier zullen de beste stuurlui wel aan wal staan,
achteruit voor dergelijk type ! Wij hebben nooit gedacht dat het ge-
Wie weet heit ? In ieder geval hebfoem wij steeds gewetenldat we niet
lang met eem voile maag liepen en dat de meeuwen algauw welvaarden
met onze aanwezigheid in het zoute midden. Wat wel duidelijk schijnt
te zijm is dat mem miet te veel mag gedronken hebbern of dat men geem
alkohoil moet drinken., gieern ziwante koffie noch spuitwater. Wellicht kan
eem goed sltuk in de kraag de weerstand verbeteren

In aangenaam gezelschap, met luchtige kledij gezeten in het zonnetje
en met een goed uitzicht op de (boze) zeel met eem uitgerusit lichaam
en een frisse geest kan men de plas te lijf gaan, lazen we. De zee slaat
achteruit voor dergelijk type ! wij hebben nooit gedacht dat het. ge-
zelschap waarin we vertoefden oorzaak was vam onze zeeziekte Aange-
naam of onaangenaam, braken moesten we onder het hoongelach van de
meeuwen. Maar als ge in de wijngaard des heren hebt vertoefd de avond
voordiiem of als ge erg moe zijt vam boemelem, als ge natte kleren' aan
hebit, als ge miet weet waar ge zijt, of als de zeeziekte vam uw buurman

uw aandacht gaande houdt en zijn erwtjes en worteltjes over dek rollen,
als het stinkt naar miazogt em als ge eem gloeiende heikel hebt aam de
schipper, wel dan zijt ge toch eerste kandidaat. Zeezieken moeten nodig
geholpen worden maar als er een ziekte is die weinig aandacht krijgt
van de omslaandors dan is het wel die plaag. Best ligt men' nog in zijn
kooi, warmpjes ingedekt..... in de «opper» achter moeders’ rug !

Haven (3) — Misschien al drie eeuwen voor de komst van de Romei-
nen wag Diover al een havenstad. Dit is de konklusie die de archeologen!
trekken uit de bijlen, speerpunten en dolken die de Dtover Sub . Aqua
Club anderhalf jaar lang heeft opgediofcen in de baai ten oosten van
Dover. Een negentigtal antieke wapens uit het bronsem tijdperk (1200
tot 'lO0O voor Christus) werden kortgeleden tentoongesteld in het Dover-
museum. Het wapentuig is ongeveer 3000 jaar oud. Vermoed wordt dat
het hier gaat om een wapenzemdimg van een smid of eem' handelaar. Van
het veronglukte schip is helemaal niets teruggevomdem.

Wrak — Britse amateurdulkers hebben anderzijds bij dei Scilly-eilan-
den het wrak van een oud oorlogsschip gevonden, waarvan aangenomen
werd dat het de «Colossus» is, een 161'3-ton groot schip diat in december
1798 bij de rotsachtige kust strandde en verging. Aan boord van het
vaartuig bevonden zich behalve gewonde Britse en Franse militairen,
en de zeldzame klassieke vazen van Sir William Hamilton, de Britse di-
plomatieke vertegenwoordiger in Napels (zijn echtgenote was de minna-
res van Nelson). Na de scheepsramp kon slechts een klein deel van de
kostbare verzameling aan land worden gebracht. Hoewel de naar schat-
ting 300 vazen meer dan 2400 jaar oud zijn en bij'ma 200) jaar in het water
gelegen hebben, bevinden de naar boven gebrachte stukken zich. in een
uitstekende staat.

Wrak (2 — En in de Tobermorybaai aan de Schotse kusten' werd
geruime tijd geleden al op 20' meter diepte het wrak van een galjoen
van de onoverwinnelijke vloot ontdekt. De naam van het schip dat in
1588 gezonken is na een ontploffing in de munitiekamer is niiet bekend
en evenmin is bekend of het schip een deel van het geld van de Armada
aan boord had. De vloot van Philips de Tweede van' Spanje werd in
1588 door storm bij de kust van Noord . Engeland en lerland uit elkaar
geslagen.

POOLSE VISSERIJ
GEVOELIG ACHTERUIT

De Poolse jaarlijkse aanvoer die e terugval niet kunnen vermij-

in 1975 nog 800 duizend ton be-
droeg, is al over 1977 met 710 dui-
zend ton, naar 656 duizend ton
in 1978 teruggevallen. Polen ken-
de een grote visserij-ontwikkeling
zoals trouwens veel Oostbloklan-
den waar men in feite met een
Staatsvisserij te doen heeft, zodat
de bouw van grote kostelijke diep-
zee- en faktorijschepen geen pro-
bleem was. Zoals veel landen die
over een uitgebreide vlioot beschik-
ten, veel te groot voor de eigen
wateren, is ook dit land slachtof-
fer geworden vam de uitbreidimg
door praktisch alle kuststaten van

de visserijlimieten tot 200 mijl.
Dichter bij huls viel aldus de
Noordzee weg em een lang uit-

gestrekte zone voor de Noorse kus-
ten. Niettegenstaande Polen dit
verlies trachtte te herstellen door
een bilaterale overeenkomst met
eru, waar het een gemengde maat-
schappij oprichtte en hierdoor vis-
rechten verkreeg en zijn inspan-
ningen verlegde op de zuid-oost
Pacifiek en de zuidelijk poolzee
respektievelijk op de horsmakreel
(poer) en de krill (soort kleine
garnaal), heeft het toch deze gro-
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den. In elk geval hebben deze vis-
serijen, vooral dan in de zuid-oost
Pacifiek, waar de vangst op hors-
makreel, verdubbelde en opliep tot
157 duizend ton, dit land toch be-
hoed voor een katastrofale inzin-
king. Het is vooral in de Noord-

west, Oostelijke en Centrale ge-
bieden van de Atlantiek, dat de
aanvoer gevoelig terugliep, onder

meer in beide laatste gebieden van
903 duizend tot 43 duizend ton.
Dit is onder meer ook de reden
waarom ook voor de verdere uit-
breiding van de Poolse visserij-
vloot voorzichtig opgetreden werd.
Al met al, beschikt Polen toch
nog over een verre zeevisserij be-
staande uit 140 schepen waarvan
er meer dan 90 hektreilerfaktorij-
schepen zijn. De aanvoer uit de
Baltische Zee, dus in de eigen wa-
teren, verhoogde licht in 1978 ten
overstane van 1977 en situeerde
zich rond de 174 duizend ton. Zo-
als men ziet is het aandeel uit de
eigen wateren ten overstaan van
de totale aanvoer, slechts één vier-
de. In vorige jaren was dit één
vijfde, namelijk 160 duizend ton
op een totaal van 600 duizend ton.

IS VERANTWOORD ETEN
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Nieuw vijfjarenplan
voor ontwikkeling
lerse visserij

De lerse regering verleent steun
aan een nieuw vierjarenplan voor
de ontwikkeling van de lerse visse-
rij en het bedrijf zodanig, da* de

groei in de periode 1980-1984 de
300 pet zou moeten halen. Een
eerste ontwikkelingsperiode liep

over de jaren 1975-1979, waarin de
lerse vloot alleen rfeeds in 1977,
dank zij eveneens de steun uit
Brussel, van 2.330 tot 2.775 eenhe-
den opliep. Is dit aantal voor onze
begrippen zeer groot, dan laten we
opmerken, dat het hier doorgaans
over heel kleine vaartuigen gaat,
want in 1977 telde men nog maar
83 treilers van meer dan 22 meter,
terwijl dit in 1975 nog maar 59
waren. De meeste lerse vaartuigen
zijn dan nog van een bepaald ver-
ouderd type. In 1978 was de uit-
voerwaarde van de zeeprodukten
reeds opgelopen tot 2,38 miljard
BP, terwijl in dezelfde periode voor
400 miljoen BP geinvestieerd werd
in verwerkingsbedrijven. In de-
zelfde periode verhoogde het te
werkgesteld personeel in het be-

drijf van 9.300 tolt meer dan 11
duizend. lerland is inderdaad het
enige land uit de gemeenschap,

dat nog de vissersvloot mag uitbrei-
den en hiervoor gesteund wordt
door Brussel. Dit komt omdat we
wel mochten zeggen van dit land,
dat nochtans over een uitgestrekte
visserijzone beschikt, dait het eer-
der onderontwikkeld was op het
gebied der visserij, vooral wat de
scheepsuitrusting betreft. lerland,
dat een groot visserij-areaal mede-
bracht voor de EEG, mocht dus
wel op enigerlei manier bevoor-
deeld worden door die gemeen-
schap.

Het nieuwe vierjarenplan is dan
ook nog altijd gesteund op de aan-
beveling tot ekspansie van de lerse
visserijvloot genomen in een reso-
lutie van de ministerraad van de
EEG te Den Haag. Het lerse nieuw
vierjarenplan voorziet visserij op
nieuwe gronden en op nieuwe vis-
soorten, het waarmaken van nieu-
we visserijtechnieken en een strek-
king tot het bouwen van vaartui-
gen van 27 m en meer, waardoor
verder gelegen visserijgronden zul-
len kunnen bereikt worden. Voor
het ogenblik zijn er onderhande-
lingen aan de hand voor het aan-
schaffen van 36-meter treilers door
5 lerse reders. Dit alleen reeds be-
tekent een investering van 350 mil-
joen BP, namelijk 70 miljoen per
eenheid.

Anderzijds wordt meer waarde
gelegd op het ter plaatse bewerken
van de vis omdat aldus de waarde
yan -het produkt verhoogt, zowel
voar inlands als voor buitenlands
verbruik. Hierdoor kunnen ook
meer werknemers in het bedrijf in-
geschakeld worden. Gezamelijk
opgezette bedrijvien met een aan-
deel buitenlands kapitaal worden
eveneens gestimuleerd.

In verband met de steeds stijgen-
de brandstofprijzen, zal door de
Raad van de lerse \visserij ge-
streefd worden naar de verwezen-
lijking; van de bouw van een mo-
delvaartuig en een model uitrus-
ting en techniek. Men rekent er
anderzijds op, dat aanlandingen
door .vjeemde vaartuigen die in
lerse wateren vissen, meer en meer
zullen toenemen, eveneens vanwege

het kostensparend effekt voor deze
vreemde vaartuigen op het brand-
stofverbruik, aldus een heen- en (te-
rugreis naar de eigen haven uit-
sparend. Dit zal eveneens ten goe-
de komen aan de eigen verwerken-
de industrie. Wat de eigen landin-
gen betreft, wenst men voor 1984
aan een streefcijfer te geraken van
300 duizend ton ! Indien dit doel
bereikt wordt, heeft men uitgere-
kend, dat dit een uitvoerwaarde
van 7 miljard BF zou mogelijk
maken. Voor 1980 streeft men naar
een eigen aanvoer van 150 duizend

ton vis en van 175 duizend ton
voor 1981.
Over dezelfde periode 1980-1981

voorziet men een investering voor
ekspansie van de vloot ten bedrage
van 10 miljard BF ! Hiermede ge-
paard gaande, wenst men dan ook
het onderricht in de visserijscho-
len en deze scholen zelf uit te brei-
den. Verder zal men voor het lers
produkt in het buitenland aan
marktprospectie en marktpromotie
doen. Zoals we vaststellen gaat het
over een gans plan waarin geen
enkel aspekt over het hoofd wordt
gezien. Voor landen als het kleine
lerland is de EEG op het gepaste
ogenblik gekomen, want we menen
dat van dergelijke ekspansie geen
sprake zou geweest zijn, of min-
stens dat de ontwikkeling heel wat
meer tijd in beslag zou genomen
hebben. De Brusselse EEG-steun en
hulp heef itdit proces vergemakke-
lijkt en bevorderd.

EEN GROTE MOTORKRACHT
Z0OU NIET MEER

Z0O RINDEREND ZIJN

Volgens een studie van de hand
van de heren Drs W Smith en Drs
D. J. de Wilde van het Landbouw-
Ekonomisch Instituut in Neder-
land, zou het gunstige rendement
voor de vissersvaartuigen, niet
meer op ongeveer 1250 PK liggen,
zoals vroeger het geval was, maar
daar onder. Dit heeft natuurlijk
met de oliekrisis te maken en met
de zeer opgevoerde brandstofprij-
zen.

Het schijnt nu zelf, volgens een
bijdrage hieromtrent in de Visse-
rijwereld verschenen, dat een re-
der uit de vaartuigengroep van
400 tot 600 PK het meest van zijn
besomming overhoudt. Het is dui-
delijk dat hiermede het gemid-
deld inkomen bedoeld wordt, want
in alle kategorién heeft men «bui-
tenbeentjes» en omgekeerd. Indien
de brandstofprijzen nog verder
hun stijgende trend aanhouden,
dan kan het gunstig rendement
misschien nog verlegd geraken
volgens de klasse vaartuigen en
de aanwending van een bepaalde
motorsterkte. Mocht het natuur-
lijk nu ooit tot een Staatssubsidie
komen, tot technische aanwendin-
gen of vervangingsenergie die de
brandstofprijs of het brandstofver-
bruik beinvloeden, dan kunnen we
terug tot omgekeerde konklusies
komen. Gezien anderzijds de ca-
tegorien vaartuigen, die we zouden
indelen volgens hun motorsterkte,
liet altijd dezelfde visserij uitoe-

ien, moeten we dan opnieuw re-

HET AANDIEL. VAN D' VISSERIJ
IN DE FRANSE BECROTINts
VAN VERKEERSWEGEN

De Franse minister van verkeers-
wezen, de heer Le Theule, heeft
aan de pers de begroting voor ver-
keerswezen bekend gemaakt, name-
lijk 220 miljard BF. Het aandeel
voor de marine, waartoe eveneens
de visserij behoort, is 30 miljard
en hierin vertegenwoordigt het
ggdget voor de vissierij 1,35 miljard

Alhoewel dit, tegenover het voor-
gaand jaar een verhoging is van
36 pet, menen wij toch, dait voor
een naiie met dergelijke visserij-
vloot en uitgestrekte visserijkusten,
dit toch enigszins aan de lage kant
ligt, vooral als we de doeleinden
nagaan die de departementale vis-
serijdienst zich gesteld heeft. De-
ze zijn namelijk het opvoeren van
het rendement der vaartuigen door
een betere odltillering en uitrusting,
een verspreiding en inzet van
Franse vaartuigen over verschil-
lende visserijzones en het begren-
zen van het groot deficiet op de
buitenlandse handelsbalans met be-
trekking tot de zeevisserijproduk-
ten. Het deficiet op de handelsba-
lans, uitvoer tegenover invoer, ver-
tegenwoordigde voor 1978 de in-
drukwekkende som van 17 miljard
BF. Om dit te kunnen wegwerken
menen we echter, dat er een beter

en groter finantiele inspanning zou
dienen geleverd te worden. Inder-
daad, van de voorziene 1.350 mil-
jard BF voor de visserij, zou er on-
geveer 290 miljoen besteed worden
voor een investeringsdotatie, dat
wil zeggen via hulp en subsidies
voor investeringsdoeleinden. Voor
het spreiden van de visserij, waar-
bij vooral aan de wateren van Po-
lynésie, de Antillen, Guyana en St
Pierre et Miquelon gedacht wordt,
zou 250 miljoen BF beschikbaar
gehouden worden. Voor de aquakul-
tuur verhoogt de tussenkomst van
7 miljoen BF in 1979 tot 14 mil-
joen voor 1980. Voor het verminde-
ren van het deficiet op de han-
delsbalans wenst men vooral de
uitvoer van oesters te bevorderen
omdat dit een produkt is met gro-
te waarde en zal men omgekeerd
de invoer van zeeprodukten met
hoge waarde, zoals zalm, kreeft en
krabbenvlees, verminderen of de
eigen Produkten hierin aan- te
scherpen. Er werd niet gesproken
over een eventuele tussenkomst in
de fel verhoogde brandstofprijzen,
zoals dit onder meer in Spanje
gebeurt, zodanig dat die;brandstof,
door een aangepaste subsidie daar
op het vroeger peil behouden
wordt voor de visserij.

kening houden met de visstand en
de ter beschikking gestelde kwota,
die, ofwel voor bepaalde visserijen

een maksimum bevissing, ofwel
een beperkte bevissing mogelijk
maken of voorschrijven. Er komt

dus nog heel wat meer bijkijken
en voor het ogenblik kan men al-
leen maar zeggen, dat de vaartui-
gen uitgerust met een 400 a 600
PK motoi het gunstigst aan de
wal komen.

Volgens de heer K. Hoekstra
'ert de ervaring dat, als de kos-
ten van olie, apparatuur, ijs, enz
meer dan 40 t.h. van de besom-
ming uitmaken, er niets meer over-
'ijft. Hierin is de motor de zwaar-
ste kostende faktoor en is de aard

van de visserij verantwoordelijk
voor de sterkste van de andere
kosten. Onlangs konden we aan-

tonen dat de brandstofprijs zowat
30 t.h. bij een gemiddelde bruto-
besomming wegvreet. Met de bij-
komende kosten zoals door de hr

lekstra aangegeven, komt men
dan wel benaderend aan de 40 t.h.,
zonder de «paaien» en anderen
zodat de gemiddelde brutobesom-
mer dan helemaal niet meer aan
zijn trekken komt. In ditzelfde ar-
tikl haalt men een voorbeeld aan

at er in Nederland reeds een
vaartuig is, dat de bokkenvisserij
uitoefent zonder wekkers, name-

lijk de UK47.
Men zegt echter niets over het

resultaat. De hr Hoekstra vraagt
zich ook af, of het werkelijk no-
dig is, om duizende kgr Kketting

over de grond te slepen ten kos-
te van een zware brandstofver-
bruik en de inbouw van een grote
motorkracht. Verder wijst zelfde
heer er op, dat in Belgié vaartui-
gen vissen met een boomkor waar-
an de bomen niet langer zijn dan
4 meter. We menen echter, dat dit
niet zozeer is om aan brandstof-
irbruik te doen, dan wel omdat
deze maat het maksimum is dat
mag gebruikt worden wanneer
men voor de kusten van Groot-
Brittannié binnen de 12 mijl gaat
vissen. Wij zelf hebben hier nog
niet gehoord dat dit uit redenen
zou zijn van brandstofverbruik.
Inderdaad met een zware motor
die toch aan boord aanwezig is,
zich vrijwillig gaan beperken tot
boomkorrevisserij met 4 meter-bo-
men, is ook niet precies best aan-
gewezen.
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Mesr dan twintig schepen aan de
Oostendse afslag, iets wat maan-
denlang niet meer voorkwam.
Maandag lag de mijn zelfs bijna
vol. Toch werden flinke prijzen
betaald voor bijna alle vissoorten.

Alleen kleine wijting en de kleine
sortering totten haalden soms de
minimumprijs niet. Kabeljauw was
zeer duur en steeg dinsdag zelfs
boven de 90 P het kg. De duurste
gul noteerde tot 65 F. Rode zee-
baars steeg eveneens tot bij de 50F
het kg terwijl blauwe leng van 1Js-
land tot 62 F noteerde. Tongen
hebben we maandag en dinsdag ge-

ZEEVAARTLIJNEN
OOSTENDE
DOVER/FOLKESTONE
Uurtabel der overvaarten

Uurtabel der overvaarten voor de
week van 23 tot 29 september 1979.

Afvaarten uit Oostende naar Do-
ver Western Docks

Dagelijks te 2.25 520 8.35 11.05
15.40.

Op 23, 24, 25, 26, 27 en 28 sep-
tember 1979 bijkomende afvaart te
20.45.

Afvaarten uit Oostende naar Do-
ver Eastern Docks :

Dagelijks te 8.15 14.15 17.15 20.15

Op 24, 25, 26, 27, 28 en 29 sep-
tember 1979 bijkomende afvaart te
2.15.

Op 23, 24, 28 en 29 september
1979 bijkomende afvalrt te 11.15.

Op 23, 24, 25 26 27 en 28 septem-
ber 1979 bijkomende afvaart te
23.15.

Afvaarten uit Oostende
Folkestone

naar

Dagelijks te 1.45 6.00

Op 25, 26, 27, 28 en 29 september
bijkomende afvaart te 3.45
Western

Afvaarten uit Dover

Docks
Dagelijks te 0.20 9.20 12.20 18.20

21.20

Op 24, 25, 26, 27 28 en 29 septem-
ber bijkomende afvaarten te 3.20
en 6.20.

Op 23, 24, 28 en 29 september
bijkomende afvaart 15.20.

Afvaarten uit Folkestone

Dagelijks te 23.30.

Op 23, 24, 25, 26, 27 en 28 sep-
tember bijkomende afvaart te 19.00

Op 24, 25, 26, 27 en 28 september
bijkomende afvaart te 21.15.

VA

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31-4180-2654

kregen, samen zowat 8500 kg. Al-
leen de kleine en heel kleine sor-
tering zakten onder de 200 F al
kreeg kleine tong dinsdag ook al
tot 198 F het kg. Zeer hoge prijzen
ook voor harder, maandag tot 185
F. Rog bleef duur als gewoonlijk
en noteerde tussen 32 en 75 F. Voor
zeehaai viel de prijs dinsdag iets
terug toen de aanvoer ook veel
groter was. Toen werd evenwel nog
30 F en meer het kg betaald.

Het aantal vangsten van de
Monkey Bank is toegenomen. Dit
doordat de spanvisserij grotendeels
werd stilgelegd en deze schepen nu
ofwel op de West ofwel op de Mon-
key Bank trachten aan hun trek-
ken te komen. Dat bracht deze
week een stijging van ri"- schelvis-
aanvoer mee die redelijk goed op-
gevangen werd. Alleen de kleinste
tottensortering deed het niet en
haalde amper de minimumprijs.
Soorten als zeewolf, steenschol
(vooral de grote) leng, pollak en
gul werden zeer vlot verkocht. Er
konden dan ook flinke resultaten
bereikt worden. Dit was overigens
ook het geval voor de schepen van
de West. Hier werd het opmerke-
lijkste cijfer bereikt door de 0.709:
1.097.354 F voor 475 bennen. Kleine
IJslandse vangsten, ook deze week.
Twee schepen geraakten samen
slechts aan 1300 bennen, meest
koolvis en schelvis. Rode zeebaars,
leng en kabeljauw waren schaars.
De uitvoer gaf voor koolvis rond
de 25 fr. Kabeljauw noteerde hier
tot 48 fr het kg. Een opbrengst van
1,3 miljoen voor de 0.202 met een
vangst van 760 bennen.

EINDELIJK
EEN VISSERSWIJK !

Maandag wordt ten stadhuize de
akte verleden voor de verkoop van
de gronden door Godtschalck aan
de Oostendse Haard.

Het is onze lezers bekend dat se-
dert jaren door de heer Vanden-
berghe geijverd werd om over het
Godtschalck instituut een vissers-
wijk als soci°le woningen te zien
optrekken. Door de verkoop van die
gronden en gezien de prachtige lig-
ging hoopt men thans de realisatie
van dit plan ii 1980 te zien verwe-
zenlijken. Ti.lrijke moeilijkheden
inzake urbanisatie, grondruilingen
en nog meer dienden uit de weg
geruimd.

Over dit plan zullen we het in
een later stadium nog hebben. We
hopen hierop dan ook ten gepaste
tijde te kunnen terugkomen.

VRIJDAG 14 SEPTEMBER 1979
MONKEY BANK

2.62 13 295 --—-- 531.434
WEST

N.40 10 280 ----- 491.190
N.579 10 250 --—--- 429.705
N.736 7 130 ----- 307.780
0.279 10 250 ----- 422.357

MAANDAG 17 SEPTEMBER 1979

IJSLAND

0.202 18 760 --—--- 1.303.914
0.334 18 530 -—--- 938.830
NOORDZEE

N.719-0.309 12 485 ----- 841.590
KANAAL

2.34 18 125 5910 1.291.947
WEST

N.408 8 210 -——- 410.928
N.709 11 475 - 1.097.354
0.303 11 210 - 447.355
0.26 12 255 ---—-- 565.814
0.243 10 355 --—-- 616.900
MONKEY BANK

0.275 12 285 -—-- 513.030

DINSDAG 18 SEPTEMBER 1979
MONKEY BANK

0.135 14 380 - 659.522
0.118 12 260 --—--- 437.910
WEST

0.134 12 265 ----- 572.680
0.283 10 300 -—-—-- 472.570
0.306 13 260 ----- 408.025
N.706 8 280 ---—- 390.751
KANAAL

0.518 17 150 2523 831.626

REDERS
LEEST UW
VAKBLAD

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland
00-31-1150-94117

ZEEBftUGGE

DONDERDAG 13 SEPTEMBER 79

Z.16 11 1800 225 991.897
Z.14 10 1700 160 869.850
1.861.747

VRIJDAG 14 SEPTEMBER 19979

Z2.180 Ka 15 1500 120 500.638
Z2.307 Kr 10 -—--- 155 504.650
Z2.512 Kr 7 200 150 396.390
Z.431 Kr 9 800 30 393.380

1.795.058

MAANDAG 17 SEPTEMBER 1979

Z2.537 Ku 5 300 20 168.010
298 N 11 1400 310 1.014.760
2.560 W 7 - 40  129.300
2.599 W 9 - 130 437.850
2.564 W 11 1000 60 532.914
2510 W 12 1400 70 623.540

2.906.374

DINSDAG 18 SEPTEMBER 1979

Z2.578 Ku 4 700 50 266.710
2.126 N 12 200 230 465.980
2574 N 12 300 230 509.795
Z2.506 W '2 1200 230 851.570
Z2.516 Kr 6 -——- 70 259.980
2.128 Kr 8 - 90 487.070
2.481 Ku — T e 18.530

2.859.655

WOENSDAG 19 SEPTEMBER 1979

Z .55 - — 600 20 246.190
7.324 12 200 180 572.470
7.582 9 - 80 336.620
212 W 8 900 20 225.350
Z2.569 Kr 11 - 160 628.200
Z.189 N 12 250 310 817.890

2.826.720

VERWACHTINGEN

VRIJDAG 21 SEPTEMBER 1979
Monkey Bank : 0.123.

MAANDAG 24 SEPTEMBER 1979
lJsland : 0.129
Noordzee : Z.72
Monkey Bank : 0.114
Kanaal : N.705 7.502 0.127
West : N.41 N.710 Z.583
DINSDAG 25 SEPTEMBER 1979

Noordzee : Z.209-Z.509
West : N.708 0.279 Z.183

WOENSDAG 26 SEPTEMBER 1979

West : N.40 0.206 N.579

N VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

031-752051

- 742051
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IJISLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis grote
Schelvis midden
Schelvis klein
Kabeljauw
Gul

Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
r-Tondstong
Zeewolf
Staart

17-9-1979
47.60- 52.40
33.60- 36.—
27.20

41— 47..40
35.20- 37.40

45.40- 49.80
42.60- 62.40
19.60- 32.—
162.— 257.—
23.40- 28.60

33.20- 53—
157.— 166.—

Tong— €N plaaijsprifzen

TONG

Lappen
Grote

Blok
Voor-kleine
Kleine
slips

Grote

Blok

Fruit

Schone kleine
Kleine

Tout petit
Slips

Tong |
Tong Il
Tong Il
Tong IV
Tong V
Kleine

PLADIJS

Grote
Grote iek
Kleine iek
Derde slag
Platjes

ril
v

Moeien
Grote pladijs
Platjes
Drielingen

Oostende
17-9-1979 18-9-1979
225- 228-231
211- 214 207-214
213-218 216-219
........... 213-227 223-227
199- 15-219
172-186 190-198
Zeebrugge
235-242 237-241
204-214 211-223
14-218 222-236
211-213 222-246
189-201 214-224
193-199 198-202
191-199 182-194
Nieuwpoort
222-
206-
205-
200-
201
190-
Oostende
17-9-1979 18-9-1979
42- 40- 43
38- 40-
........... 36- 26-
........... 24- 24-26
Zeebrugge
36- 38 38- 46
35- 37 34- 399
30- 34 31- 32
26- 28 26- 27

Nieuwpoort

50-
36-
25-

19-9 1979

241-247
230-234
239-253
242-265
222-224
201-210
180-194

226-230
222-228
246-254
238-246
212-

181-184

19-9-1979

38- 42
36- 40
30- 34
28- 30

50-
36-
30-

10

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
VISAANVOER TE! OOSTENDE
14-9 5 60.250 2.209.637
179 11 190.410 8.081.512
18-9 7 97.273 3.799.154
- 23 347.933
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
15-9 1 300 17.880 57— 61.—
17-9 10 3.270 141.898 35— 52.—
18-9 6 33.880 33.880 63.— 78—
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
14-9 4 334 43.039
17-9 3 25971 1.388.057
19-9 4 12.054 561.297
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
13-9 2 285 17.929 55— 68. —
14-9 3 362 23.718 58.— 72—
17-9 3 543 32.912 50.— 69.—

NITEUWPOORT

VRIJDAG 14 SEPTEMBER 1979
N.88 7.811
N.788 11.386
N.211 14.042
N.349  9.800

Slechts vier kustvaartuigen op
de vrijdagmarkt. Hun geringe ton-
genvangst werd dan ook tegen pe-
perdure prijzen door de winkeliers
der Westkust opgekocht. Tong nr 1
werd geboekt tegen de prijs van
226 F per kg en tong nr 2 tegen
246 F per kg. Tong nr 3 werd ge-
noteerd aan de fraaie prijs van 282
F per kg en tong 4 aan 264 F per
kg. Voor tong nr 5 werd 238 F per
kg betaald en de kleine tong be-
haalde zelfs de prijs van 216 F per
kg. De weinig aangevoerde pladijs
werd eveneens tegen dure prijzen
door de handelaars opgekocht.

MAANDAG 17 SEPTEMBER 1979

N.597 340.970
N.15  1.036.985
N.211 10.102

Eén vaartuig van de West, één
bokkevisser en een kustvisser los-
ten hun vangst op de maandag-
markt. Er was tevens variatie op
de markt zodat iedere handelaar
zijn gading vinden kon. De prijs
van tong nr 1 bedroeg 222 F per
kg, tong nr 2 206 F per kg en de
tong nr 3 werd tegen 205 F per kg
geveild. Voor tong nr 4 werd 200 F
per kg betaald en tong nr 5 201 F
per kg. De kleine tong werd ver-
kocht tegen prijzen varierende van
187-198 F per Kkg.

Grote tarbot werd opgekocht te-
gen de prijs van 305 F per kg en
de middenslag tarbot werd geveild
tegen 165 & 238 F het kg. Variatie
werd opnieuw duur betaald, griet
werd genoteerd tegen 150 F per kg.
koningsvis tegen 90 F het kg en
zonnevis tegen 202 F het kg. De
roepprijs der kabeljauw bedroeg 74
F het kg en de priis der gul schom-
melde van 45-65 F per kg. Moer-
rog werd genoteerd tegen de prijs
van 78 F per kg en de tilten aan
70 F per kg en scherpstaarten aan
60 F per kg. Grote wijting werd
aan de man gebracht tegen 1800 F
de ben en kleine wijting tegen on-
geveer 900 F de ben. De pladijs

werd als volgt genoteerd 50 F
per kg voor de grote pladijs; 36 F
per kg voor de drieling of midden-
slagpladijs en de visjes tegen 25 F
per kg. Een goed marktverloop met
stabilisatie der prijzen en een lich-
te tendens tot prijsstijging. De
N.15 loste ongeveer 2.500 kg tong
en 150 bennen vis en besomde
1.036.985 F zodat het leeuwenaan-
deel der aanvoer dan ook door dit
vaartuig opgeeist werd. De N.15
loste benevens zijn tong een mooie
partij pladijs en wat varia die te-
gen lonende prijzen aan de man
gebracht werd. Alles samen onge-
veer 26.000 kg vis voor de totale
som 1.388.057 F.

WOENSDAG 19 SEPTEMBER 1979
N.346 137.091
N.738  68.199
N.720 219.864
N.590 136.143

Vier Westkustvaartuigen op de
woensdagmarkt. Deze vaartuigen
dienden hun reis te onderbreken
tengevolge van het stormweer die
onverhoeds als spelbreker opdaag-
de. Het waren dan ook slechte
weervangsten. dit echter met uit-
zondering van de N.720 die zijn
reis beéindigd had en toch een
fraaie besomming lukte van
219.864 F

De grote tong kreeg 230 F per
kg en de tong nr 2 226 a 234 F per
kg. Tong nr 3 werd verkocht tegen
254 F per kg en tong nr 4 tegen
246 F per kg. Voor tong nr 5 be-
taalde men 224 F en de kleine tong
boekte de prijs van ongeveer 190 F
het kg. Varia werd vlot tegen dure
prijzen opgekocht. Zo noteerde
men 340 F per kg voor grote tar-
bot en 110 F per kg voor konings-
vis terwijl de zonnevis 218 F per
kg haalde.

Kabeljauw kreeg ongeveer 4.000
F de ben en de prijs der gul va-
rieerde van 1700 a 3000 F de ben.
Grote wijting werd verkocht tegen
1700 F de ben en de kleine wijting
aan ongeveer 20 F per kg.

Moerrog werd geveild tegen 3.800
F de ben en voor de scherpstaarten
boekte men zelfs nog 2.700 F de
ben.

Er was een grote belangstelling
van diverse groothandelaars, over-
wegende dat in de andere havens
de aanvoer heel miniem vernoemd
kon worden. Een vlot marktverloop
met dure prijzen en een vraag die
ruimschoots het aanbod overtrof.



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende  Zeebrugge Oostende  Zeebrngge  Oostende  Zeebrugge Nieuwpoort
17-9-1979 17-9-1979  18-9-1979 18-9-1979  19-9-1979 19-9-1979 17-9-1979 19-9-1979
, 325-330 226-269  337-345 324-343  305- 314-
Tarbot : groot (125) 205-214 150-215  234-255 - 224-262  165-238 240-
middel (123) 125-146 109133  134-167 - 138151 70- 70-
Klein  (123) 150- 134-150 145-150  165- - 150-156  150- 150-
Griet : groot (123) 158 126-128 119-126  131- 134-141
middel (123) 99- 105-114 94- 104- - 108-112  -==----ee-
klein (123) 34- 41 35- 40
Schelvis : groot 31- 33 31- 34
middet 20- 24 14- 27
Heek : groot 1%? a5 18‘31'118
middel 7. 72'
klein .
Lom
Leng 40- 76 80- 85 30- 66 56 - 49-50 78 76-
Rog (D 43- 72
Keilrog (123) 90- -
Rog (23) ]
Tilten (23) - 69- _ 49- 43- 46 gg- 6482-
Scherpstaart (23) - 72- 77 - 54- 64 - 54- 57 - -
Halve mans (23) - 46- 50 42- 46 - 39- 40 — -
Teelt (2) 44- 47 ” 41- - 36- 38 -
Katrog (2) _ 35- _ 29- 30 - 30- 39 -
Kabeljauw 58- 90 48- 50 57- 91 74- - 70- 74 80-
Gul (groot) 22- 61 44- 48 22- 67 55- - 54- 62 45- 70
Gul (middel) - 36- 39 _ 46- 51 - 46- 50
Gul (klein) 34- 37 36- 37 - 40- 46— e e
Hozemondhamme 178- 86-186
Wijting : groot 17- 40 34- 38 13- 28 30- 36 : 20- 24 35-
klein - 24- 26 14- 16 - 14- 16 16- 22
Schar 18- 21 20- 22 17- 23 18- 20 25- 30 35- 45 35- 45
Steenschol 43- 91 70- 84 27- 94 71- 83 - 78- 80 N
Zeehaai 18- 44 40- 42 31- 34 21- 26  16- 20 .14- 20
Hondshaai 24- 18- 21
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
iJle haring
Haringshaai
Steenholk 17- 19
Heilbot
Koolvis
Zeewolf
Pollak 42- 45 48- 55
Zonnevis 36- 53
Koningsvis o 202 217-
Vlaswijting 1M7-120 90- 120-
Zeeduivel 42-
Schotse schol 105-195 119-213 117-153
Zeehond
Bot 22- 20-24 35- 40-
Rode Poon (robaard) 15- 16-
Grauwe Poon (knorh.) 32- 40 70- 80-
Rode Knorhaan 19- 26 24- 23- 20- 25-
Posten 55- 74
Langoesten (midden) 22- 15- 12-25
(klein)

Lees "HET VISSERIJBLAD,,



IJMUIDEN

Aan de dinsdagmarkt van 11 sep-
tember werd aangevoerd : 225 kg
tong; 4 kisten tarbot en grieit; 3
kisten kabeljauw; 1 kist schelvis;
166 kisten wijting; 75 kisten schol;
28 kisten schar; 43 kisten makreel
en 94 kisten diversen.

Prijzen in guldens :

Per 1 kg.: tarbot 16,94; grote
tong 18,01-17,64; grootmiddel tong
15,72-15,26; kleinmiddel tong 15,39-

14,86; tong één 15,73-15,26; tong
twee 13,17-13,00.
Per 40 kg.: tarbot 531-273; griet

280-240; kabeljauw drie 124; kabel-
jauw vier 114; kabeljauw vijf 85;
schol één en twee 152-136; schol
drie 125-100; schol vier 94-76; schel-
vis drie 108; wijting drie 74-38; ma-
kreel twee 34-22; schar 90-38; hors-
makreel 48-32; bot 32-30; rode poon
drie 132; poontjes 41-38.

De besommingen waren

KW 74 f7.300; VD 18 f3.100; VD
19 f6.300; VD 20 fl.800; WR 71
f1.500; WR 211 f1.200; YE 25 f3.000.

X X X

Aan de woensdagmarkt van 12
september werd aangevoerd : 265
kg tong; 7 kisten tarbot en griet;
5 kisten wijting; 89 kisten schol;
48 kisten schar; 4 kisten makreel
en 76 kisten diversen.

Prijzen in guldens :

Per 1 kg.: tarbot 17-18; grote tong
18-20; grootmiddel tongl6,18-15,94;
kleinmiddel tong 16,53-16,09; tong
één 17,08-16,36; tong twee 13,98-13,50

Per 40 kg.: tarbot 414-293; griet
450-258; kabeljauw vijf 124; schol
één en twee 144; schol drie 126-102;
schol vier 86-74; schar 84-72; ma-
kreel vier 27; wijting drie 90-68;
horsmakreel 40-37; bot 35-32; rode
poon één 196; rode poon twee 184-
132; rode Eoon drie 102-77; poon-
tjes 31; krab 46.

De besommingen waren

VD 18 f3.200; VD 19 f6.300; VD
20 f2.200; WR 71 f1.100; WR 211
f1.100; YE 25 f1.000; 1JM 18 f6.700.

X X X

Aan de donderdagmarkt van 13
september werd aangevoerd : 610
kg. tong; 17 kisten tarbot en griet;
149 kisten wijting; 118 kisten schol;
91 kisten schar; 32 kisten makreel;
1 kist schelvis en 64 kisten diver-
sen.

Prijzen in guldens :
Per 1kg.: tarbot 19,84-18,15; grote
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tong 18,43-18,13; grootmiddel tong
17,05-16,46; kleinmiddel tong 17,69-
16,72; tong één 16,69-15,87; tong
twee 14,35-14,06.

Per 40 kg.: tarbot 474-314; griet
416-262; schelvis drie 80; schol één
en twee 130; schol drie 132-106;
schol vier 100-86; wijting drie 88-67;
schar 77-57; makreel twee 50-16;
steenbolk 50-38; bot 35-33; horsma-
kreel 35-31; rode poon één 192-172;
poontjes 47-41.

De besommingen waren
UK 17 f4.300; UK 78 f3.800; VD

18 f3.500; VD 19 f4.700; VD 20
f1.630; WR 71 fI.3Q0; VD 6 f6.000;
YE 25 f1.600; 1JM 18 f1.400; 1JM

25 £1.200; verder waren er één Goe-
dereder en één Texelaar welke te-
zamen f20.000 besomden.

X X X

Aan de vrijdagmarkt van 14 sep-
tember werd aangevoerd : 3.690 kg.
tong; 80 kisten tarbot en griet; 298
kisten kabeljauw; 5 kisten schelvis;
318 kisten wijting; 860 kisten schol;
110 kisten schar; lio kisten ma-
kreel en 94 kisten diversen.

Prijzen in guldens :

Per kg.: tarbot 19,70-18,11; grote
tong 17,58-17,21; grootmiddel tong
15,61-14,88; kleinmiddel tong 14,19-
14,13; tong één 15,93-14,50; tong
twee 13,86-12,96.

Per 40 kg.: tongschar 224-108; ro-
de poon twee 120-94; krab 40-36;
hammen met kop 244-154; hake 264;
witte koolvis drie 108; ham 324;
tarbot 598-248; griet 422-239; ka-
beljauw één en twee 224-123; kabel-
jauw drie 190-130; kabeljauw vier

170-126; kabeljauw  vijf 146-70;
schelvis één en twee 160-126; schel-
vis drie 144; schol één 132-106;

schol twee 122-98; schol drie 124-92;
schol vier 104-84; wijting drie 85-
66; makreel één 24; makreel twee
38-21,60; schar 71-55; poontjes 43-
34; horsmakreel 55; haai 120-108;
steenbolk 56-51.

De besommingen waren :

KW 45 {25.600; KW 117 f6.000;
UK 235 f6.800; 1JM 19 f12.000; ver-
der acht Texelaars met in het to-
taal f115.000; twee Deense vaartui-
gen de RI 11 met f30.200 en de
VE 244 met f5.400 aan besomming.

X X X

Aan de maandagmarkt van 17
september werd aangevoerd : 5.920
kg tong; 203 kisten tarbot en griet;
225 kisten kabeljauw; 93 kisten
schelvis; 1.985 kisten wijting; 1.143

kisten schol; 135 kisten schar; 92
kisten makreel en 160 kisten diver-
sen.
Prijzen in guldens :

Per 1 kg.: tarbot 19,12-17,57; grote
tong 18,41-16,99; grootmiddel tong
15,12-14,51; kleinmiddel tong 14,69-

14,22; tong één 15,32-14,61; tong
twee 13,86-13,00.
Per 40 kg.: hammen met kop 236-

118; hake 288-128; leng 118; tong-
schar 240-88; tarbot 552-256; griet
443-256; kabeljauw één 246-222; ka-
beljauw twee 222-160; kabeljauw
drie 188-132; kabeljauw vier 148-122;
kabeljauw vijf 134-66; schelvis vier
90-53; schol één 124-100; schol twee
120-102; schol drie 106-94; schol
vier 98-90; wijting drie 62-40; ma-
kreel één 51; makreel twee 27-21,60;
schar 80-50; steenbolk 56-24; poon-
tjes 56; haai 124-120; krab 56-40.

De besommingen waren

KW 4 f23.560; KW 11 f27.870;
KW 22 f38.500; KW 29 f13.790;KW
51f15.310; KW 88 f32.180; KW 113
f19.180; KW 137 f12.360; KW 141
£11.740; 152 f9.050; KW 167
£10.320; 173 £10.040; KW 175
17.530; 185 f15.370; KW 189
25.650; 214 f14.880; KW 221
19.030; 226 f7.460; SCH 256
f12.680; 37 f23.560; 1JM 20
9.890; 44 f32.530; 1JM 154
f9.170; 207 f6.702; 1JM 209
8.370.

X XX

Aan de dinsdagmarkt van 18 sep-
tember werd aangevoerd : 233 Kkis-
ten kabeljauw; 1.349 kisten koolvis;
41 3kisten schelvis; 30 kisten wij-
ting; 3 kisten schol; 16 kisten
schar; 25 kisten makreel en 32 kis-
ten diversen.

Prijzen in guldens :

Per 40 kg.: kabeljauw één 270-268;
kabeljauw twee 234-146; kabeljauw
drie 196-122; kabeljauw vier 158-122;
kabeljauw vijf 150-94; koolvis één
65-59; koolvis twee 75-65; koolvis
drie 86-76; koolvis vier 94-84; schol
vier 126; makreel twee 40-25; wij-
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REDERS

ting drie 87-78; schar 114; rode
poon twee 132; schelvis één 148-146;
schelvis twee 120-74; schelvis drie
77-63; schelvis vier 59-41; leng 118-
107; blanke koolvis 124; hammen
met kop 218.

De besommingen waren :

KW 123 f141.700; 1JM 18 f2.100;
vérder een Deens vaartuig de RI 11
31.200.

DEN HELDER

In de week van 10 tot en met 14
september werden door 91 kotters
de volgende hoeveelheden vis aan-
gevoerd (resp. hoeveelheid in kg;
vissoort; opbrengst en prijs in kg.);
30.627 kg tong, f452.277,93 van f18,61
f12,69 ; 17.635 kg tarbot, f154.065,91
van f20,49, 5,09 ; 138.250 kg schol,
f303.718,75 van f3,11, fl,54 ; 16.925
kg kabeljauw, f32.221,94 van f4,90,

fl,01 ; 1.828 kg griet, fll.873,70 van
f7,15, f3,50 ; 22.345 kg schar,
f29.421,17 van 2,08, 0,63 ; 8.990 kg

wijting, fll.779,49 van fl,68, 0,94 ;
90.436 kg diversen f322.877,97.
Totaal 327.026 kg, fl.318.236,86.
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