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Naar de vorming van 
een overkoepelende 

Europese 
producentenorganisatie?

Naar een krachtmeeting 
tussen Groot-Brittannië 

en Franse vissers
Franse schippers opgebracht op basis van de 

Britse eenzijdige genomen 
beschermingsmaatregelen

BELGISCHE VISSERS OPGEPAST !
Zoals onze lezers weten, heeft de 

Britse regering eenzijdige bescher­
mingsmaatregelen uitgevaardigd 
met ingang van 1 ju li 1979, waarbij 
de maaswijdte van de netten voor 
de gewone v isserij in  de Britse  vis- 
serijzone 80 mm dubbel geknoopt 
en 75 mm enkel geknoopt moeten 
bedragen. 'Voor de kreeftjesvissers 
is er eveneens een verhoging van 
netmaaswijdte voorzien, die vooral 
de Bretoense vissers n iet nemen 
onder meer ook de Ierse en zelfs 
Britse vissers bezwaren inbrengen.

Ook de E.E.G. is in  feite voor 
het principe van de netmaaswijdte- 
verhoging gewonnen op basis van
80 mm dubbel geknoopt en 75 mm 
enkel geknoopt. M en verwachtte 
zelfs dat op de eerstkomende z it­
ting van de Raad van ministers, op 
voorstel van de Brusselse kommis­
sie hiertoe zou besloten worden.

Ondertussen nemen de partner­
landen de eenzijdige, door Groot- 
Brittann ië  genomen beschermings­
maatregelen n iet en heeft F ran k ­
r ijk  reeds een k lach t b ij het Hof 
van Justitie  te Luksemburg inge­
diend. In d it verband, meer in  het 
bijzonder handelende over de reeds 
in 1977 door G root-B rittann ië  ge­
nomen eenzijdige beschermings­
maatregelen, heeft de advokaat-ge- 
neraal bij het H o f van Justitie  te 
Luksemburg, de heer Gerhard 
Reischl, de ste lling ingenomen en 
voor het Hof verdedigd dat deze, 
door G root-Brittann ië , eenzijdig ge­
nomen maatregelen, een schending 
van de E.E.G.-reglementen zijn.

FRANSEN OPGEBRACHT
De Franse schippers Jean M arce l 

Carioux van de „P. Le B re t” en 
V icto r R ieux van de „Cap d ’E rqu i” 
werden nu door de B ritse  m arine 
naar M ilfo rd  opgebracht wegens 
overtreding van de, door Groot- 
B rittann ië  in  1977 eenzijd ig geno­
men beschermingsmaatregel, die in  
1979 nogmaals opgetrokken werd.

Het eerste vaartu ig  werd op 13 
september in  overtreding genomen 
op 58 m ij l Z.W. van S t A n n ’s Head 
door de „Yersey” en de „Cap d ’Er- 
quy” op 16 september, ongeveer 36 
m ij l westzuidwest van St. A n n ’s

Head. Beide tre ilers hadden netten 
dubbel geknoopt beneden de 80 mm 
en voor de kreeftjesvangst beneden 
de 70 mm.

N A A R  EEN 

KRACHTMETING...
In  B ritse  kringen verwondert 

men er z ich  over dat twee Franse 
schippers z ich  zo open lijk  prijsge­
ven met netten die door Groot- 
B r itta nn ië  verboden worden en d it 
op een ogenblik dat de zaak van 
de eerste door de B r itten  eenzijdig 
genomen beschermingsmaatregelen 
voor het Hof van Ju stitie  te Lu k ­
semburg- lopende is. M en heeft in  
deze B ritse  kringen de ind ruk  dat 
men geprobeerd heeft arresten u it 
te lokken voor B ritse  rechtbanken 
waarbij deze laatsten zich  zouden 
onthouden de zaak tot zich te trek­
ken en verw ijzen naar het Europe­
se Hof van Ju stitie  te Luksemburg. 
Te M ilfo rd -Haven  is men daar n iet 
in  geslaagd, want de Franse schip­
pers werden er veroordeeld tot de 
inbeslagname van de netten maar 
toch tot eerder lich te  boeten van
17.500 B.fr. en 7.000 B.fr. kosten. 
O f de B ritse  rechtbanken zich  in  
het vervolg verder zo m ild  zullen 
tonen, va lt echter a f te wachten.

Onze eigen schippers z ijn  dus ver­
wittigd.

M en heeft wel nog een m ogelijk­
heid de zaak naderhand op basis 
van een eventuele veroordeling te 
Luksemburg van de vanwege Groot- 
B r ittann ië  genomen eenzijdige 
maatregelen, terug voor de Britse  
rechtbank aanhangig te maken met 
w e llich t een eis voor schadevergoe­
ding, m aar daarvoor moet er eerst 
nog een u itsp raak komen te Lu k ­
semburg, die gunstig is voor de 
veroordeelde schippers en moet 
men nog een mogelijke onw il van 
de B ritse  rechtbank riskeren, die 
eventueel de supranationa lite it van 
het Europese H o f van Ju stitie  n iet 
zouden erkennen. Ondertussen z it  
men met de gebroken potten. Dat

(Vervolg blz. 2)

Verleden week vrijdag  ging dan 
te P a r ijs  een tweede vergadering 
door van de E E G  - producenten­
schappen om een eenheidsorganisa­
tie  op te rich ten  die meer kans zou 
hebben gehoord te worden te B ru s­
sel.

Deze tweede vergadering is het 
vervolg van de te D ub lin  eerst ge­
houden vergadering, en zal dan, 
op een slotvergadering in  Brussel te 
houden, defin itieve gestalte k r ij ­
gen of m instens moeten krijgen, 
ind ien het voorbereidend werk van 
de beide eerste vergaderingen tot 
een goed einde is gebracht. Behalve 
Ita lië  worden de overige E E G  
landen vertegenwoordigd door de 
onderscheidelijke lande lijke  en/of 
vele gewestelijke producentenschap­
pen, zoals d it onder meer voor Gr. 
B r itta n ië  en F ra n k r ijk  het geval 
is. A ls voorzitter van deze verga­
dering trad de heer V iaud  u it F ran k ­
r ijk  op, bijgestaan door twee on­
dervoorzitters waarvan één u it 
F ra n k r ijk  en de hèer Craw ford 
Georges van de Schotse federatie.

Eén der eerst aangenomen mo­
ties was de vastste lling dat de E E G  
te Brussel volledig voeling heeft 
verloren met de rea lite it vooral wat 
de vastste lling betreft van de op­
vang-, richtings- en oriën ta tiep rij­
zen, evenals voor de kostende fak- 
tor van de u itbating van een vis­
sersvaartuig.

W at we vermoed hebben, kwam 
eveneens om het hoekje k ijken  
vanwege de B ritse  woordvoerder 
die wel op Europese eenheid tussen 
de verscheidene producentenschap­
pen aandrong, m aar toch ook een 
lans brak voor de versch illen  en 
vooral voor de erkenning van iede- 
reens rechten en problemen. Het 
was du ide lijk  dat de Britse  verte­
genwoordiger hiermee bedoelde dat 
er wel eenheid van visie moest be­
staan voor heel wat zaken, m aar 
dat de Britse  rea lite it, waarmede 
dan ook bedoeld werd hun  eisen 
voor het grootste gedeelte van de 
koek, voor een exclusieve zone en 
een bijzondere bevoorrechting, toch 
n ie t mochten u it  het oog verloren 
worden.

Het is zoals we vroeger reeds ge­
schreven hebben, dat er wel voor 
bepaalde materies to t eenheid zal

kunnen gekomen worden, m aar dat 
ook veel versch illen  zu llen b lijven 
bestaan. We z ijn  zelfs overtuigd, 
daar waar de belangen van de k le i­
ne-, m idden- en grote v isserij eer­
der tegenstrijd ig  zu llen zijn , van 
de schone eenheid geen sprake 
meer za l zijn . In  d it verband den­
ken we m aar eens aan de open lij­
ke v ijand ighe id  tussen de lokale 
m akreelvisserij van Cornw all en de 
Schotse purseseiners die het die 
mensen in  de laatste paar jaren 
w erke lijk  m oe ilijk  maken. Denken 
we ook m aar aan de belangenvtr- 
sch illen  tussen diegenen die met- 
de bokken vissen of niet, aan die­
genen die Shetlandvergunningen 
kregen en anderen niet, enz.

Van  de B ritse  vertegenwoordiger 
C raw ford hoorden we ook nog dat 
v is in  hun land ingevoerd wordt 
u it de E E G  - havens van de part­
nerlanden aan 300 B.fr. de «kit/ 
m inder dan de offic ië le  op van g- 
p r ijs  in  die landen te laag ligt. in  
dat laatste kunnen we hem ge lijk  
geven, want ook w ij hebben her­
haa lde lijk  gepleit voor het opvoeren 
van de opvangprijzen. W at de r ich ­
tings- en oriëntatieprijzen betreft, 
moet verh inderd worden, dat deze 
te laag gehouden worden, zodanig, 
dat het voor het buitenland, waar­
mede derde landen bedoeld wordt, 
m oe ilijker wordt om de eigen vis 
op de eigen afslagen te komen kon- 
kureren.

Inderdaad, wanneer de v isp rij- 
zen aan de grenzen te laag gehou­
den worden, werkt men het bui­
tenlands dumpingsysteem in  de 
hand. Het is verder du ide lijk  dat 
de gangbare gedachte b ij de ver­
scheidene vertegenwoordigers in  de 
r ich ting  ging van meer stem in  het 
Brusselse koncert, zowel wat de 
hierboven reeds aangehaalde p r ij­
zen betreft, als b ij de bepaling van 
kwota en beschermmaatregelen.

E r  werd ook gewezen op de felle 
stijg ing  van de u itbatingskosten 
waaronder de brandstofprijzen de 
grote schuldige z ijn  en dat ook h ie r 
iets voor de v isserij zou moeten ge­
daan worden.

(Vervolg blz. 2)
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er hiertoe kans bestaat, leert ons 
het fe it dat de B ritse  rechtbank, 
het standpunt ter zake van de 
Britse  Openbare Aank lager gevolgd 
heeft.

HET STANDPUNT DIER 
BRITSE RECHTBANK

Het standpunt van de B ritse  aan­
klager was dat, zolang er geen an­
dersluidende regels door de E.E.G. 
u itgevaardigd z ijn  of worden ter 
zake, het de B ritse  wetgeving is 
die te lt en de Britse  rechtbanken 
voor de overtreding tegen door 
G root-B rittann ië  uitgevaardigde 
wetten in  de B ritse  ekonomische 
zone, bevoegd zijn.

Inderdaad zegt Brussel in  d it 
verband alleen, dat G root-B rittan- 
n ië  het recht n ie t heeft eenzijdige 
maatregelen te treffen. De B ritse  
rechtbank heeft de ste lling van de 
Aank lager gevolgd en de Franse 
schippers veroordeeld.

Typ isch  is  ook het feit, dat voor 
het eerst Franse advokaten voor de 
Britse  rechtbank hebben gepleit en 
d it op basis van een verordening 
door de E.E.G. onlangs u itgevaar­
digd, waarbij de raadslieden van de 
partnerlanden onderling voor ei­
kaars rechtbanken mogen pleiten. 
Voor F ra n k r ijk  was d it meester 
X a v ie r G ilbert. H ij was bijgestaan 
door een B ritse  advokaat. Beide 
meesters hebben de rechtbank n iet 
weten te overtuigen, niettegen­
staande zij voorhielden dat deze 
zaak in  feite to t de rechtsgeldig­
heid en u itspraak van het Europees 
H o f van Ju stitie  behoorde. Ind ien 
F ra n k r ijk  w erke lijk  de krachtme­
ting  gezocht of u itge lokt heeft, 
waaraan w ij wel tw ijfe len, dan 
heeft het toch de eerste ronde ver­
loren. Anderzijds menen we dat het 
G roo t-B rittann ië  is, dat lange t ijd  
gewacht heeft vooraleer tot opbren­
gen over te gaan. Inderdaad is de­
ze netmaasw ijdte reeds, volgens de 
B ritse  wetgeving in  voege sedert 1 
ju li. We z ijn  verder overtuigd, dat 
nog heel wat Franse schippers met 
de oude netten vissen, zodat de ver­
oordeling van de twee Franse schip­
pers hen voor heel wat problemen 
zal stellen.

Ondertussen z ijn  ook onze sch ip­
pers, die m isschien op de voorwaar- 
de lijke B ritse  lankmoedigheid en 
aarze ling om in  te grijpen, gerekend 
hebben, du ide lijk  verw ittigd, dat ze 
op hun  tellen moeten letten.

W ij hebben ons in  dat opzicht 
gewend tot het R ijkssta tion  om te 
weten wat onze vissers aangeraden 
werden te doen, waar men ons ver­
w ijst naar de V isserijd ienst, van 
waaru it onderrichtingen dienen te 
komen. D aar werden deze gegeven 
aan een redersvereniging en heeft 
men w aarsch ijn lijk  vergeten de 
nettenbreiers in  de verschillende 
havens in  te lichten, van wat mag 
en n ie t mag opdat onze reders van 
dezelfde Engelse beslissingen geen 
slachtoffer zouden zijn.

Verder hebben we ons b ij de 
voornaamste bre ierij S C A P  te Oost­
ende ingelicht, waar reeds b ij het

breien, ku ils  met spaan 9 gebruikt 
worden om zeker te z ijn  8 tussen 
de knopen te hebben.

Het is ten andere een feit, dat 
men er n ie t moet aan tw ijfe len  dat, 
in  het belang van de visserij zelf, 
deze maatregel zeker wet za l wor­
den.

De kw a lite it van het gevangen 
visje kan er slechts nut b ij hebben.

B

M aandag laatst, na het vrijgeven 
van het vaartuig, is de schipper 
van de „R. P. Lebret” met z ijn  
vaartu ig  de haven van Loctudy b in ­
nen gelopen waar h ij opgewacht 
werd door een zwijgende menigte 
en door de fam ilie leden die h ie r­
door hun  sympathie met schipper 
en bemanning kwamen betonen. 
Schipper Jean-M arce l Cariou  is  te­
vens eigenaar van het vaartuig. V ij f  
dagen voordien was h ij vertrokken 
voor een reis naar de Smalls, m aar 
liep dus, na reeds door een B ritse  
rechtbank veroordeeld te z ijn  ge­
weest, na amper v ij f  dagen, terug 
binnen. Nog nooit, wist de schip- 
per-eigenaar te vertellen, werd ik  
door de B r itten  gekontroleerd, n ie t­
tegenstaande ik  reeds sinds 1951 
deze visserij uitoefen. Zoals de an­
dere reders die daar op de langous- 
ten vissen, heb ik  onlangs m ijn  
netten aangepast en van 40/45 mm 
overgestapt naar 55/60 mm. Zoals 
m ijn  kollega beschik ik  eveneens 
over een bewijs van het departe­
ment van M arine, dat m ijn  netten 
volgens de Franse regering en vo l­
gens de E.E.G.-beschikkingen in  or­
de zijn . Ik  was dus ten zeerste ge­
rust in  de kontrole, die ik  van de 
B r itten  kreeg. M ijn  netten werden 
gemeten en ’n  gemiddelde netmaas­
w ijdte van 58 mm vastgesteld. De 
B r itten  lieten m ij toen verstaan, 
dat deze volgens de B ritse  wetge­
v ing 70 mm moeten bedragen. W el 
moet ik  zeggen, dat z ij zeer korrekt 
en beleefd waren, m aar koppig wat 
het andere betreft. Ik heb hen m ijn  
offic ië le  papieren getoond, te rw ijl 
z ij intussen kontakt opnamen met 
het patrouillevaartu ig. Ik  moest 
ook het vissende net aan boord ha-

(Vervolg van blz. 1)

W ij ze lf voegen h ieraan toe, dat 
er wat m inder aan «landbouwthin- 
king» moet gedaan worden b ij de 
EEG , en dat men wat meer «vis- 
minded» moet worden. V an  het 
landbouwfonds k r ijg t de visserij in-

len en de meting wees eveneens 
een gemiddelde van 58 mm uit. Ze 
namen terug kontakt op met hun 
oversten en schreven toen op een 
stuk pap ier „M ilfo rd -H aven” en 
bedoelden dat ik  hen naar deze 
haven moest volgen. Ik  weigerde 
m aar daarop is een andere zodiak- 
boot langszij komen liggen met 4 
man en een o ffic ie r aan boord en 
werd ik  ve rp lich t naar M ilfo rd -H a ­
ven te varen. Ik  kon nog m ijn  kol- 
legas die zeker met een 40 tot 50 
vaartu igen in  de om trek aan het 
vissen waren, verw ittigen dat ik  op­
gebracht werd en h ierop hebben al 
deze vaartu igen onm idde llijk  de 
thuishaven vervoegd. Op vrijdag  in  
de vroege morgen kwamen we in  
M ilford-Haven. Ik  werd verp lich t 
aan boord te b lijven  m aar de be­
manningsleden waren v rij. Dezelf­
de morgen kwam men een nieuwe 
kontrole aan boord doen en werden 
de ru im en onderzocht. De vangsten 
waren reg lem enta ir naar grootte, 
er was dus niets ondermaats aan 
boord. Het enige verw ijt betrof de 
netmaaswijdte. Ik  heb dan de on­
bevoegdheid van de B ritse  wetge­
ving en rechtbank ingeroepen. Ik  
ben 's anderendaags reeds voor de 
rechtbank gekomen. De betrokken 
schipper-eigenaar verklaarde nog 
dat het, met netmaasw ijdte van 70 
mm de moeite n ie t loont nog u it te 
varen. Inderdaad heeft h ij d it een 
bepaalde reis geprobeerd. W aar z ijn  
kollegas met 300 kisten langousti- 
nen thu is kwamen, had h ij er 125!

Volgende week zullen w ij het 
hebben over de reacties van de 
Franse betrokken vissers en over de 
maatregelen die z ij vorderen.

derdaad slechts een m in iem  gedeel­
te en een overkoepelende E E G  - 
producentenorganisatie kan  beslist 
beter gehoord worden. Hopen we 
m aar dat die eenheid n ie t afbrok­
ke lt onder de last van bepaalde na­
tionale «claims» en belangen.

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

DE Z.10 5 ,
HET ENIG 

BELGISCH VAARTUIG 
AAN DE MARKT 

TE GRIMSBY
Verleden week was de Z 105 «At­

las» van reder Robert Cattoor, het 
enige Belgische vaartu ig  aan de 
m arkt te Grim sby. Het was tevens 
het vaartu ig  dat de hoogste besom­
m ing realiseerde, nam e lijk  iets meer 
dan 1,6 m iljoen  B.fr. voor een aan­
voer van 756 van onze bennen 
waarvan hoofdzake lijk  p lad ijs, n.l. 
zowat 500 bennen. Het is het «Häm­
lin g  - agentschap» die de belan­
gen van de Z.105 waarneemt.

De sch ipper van de Z. 105 is  een 
zeer knappe visser.

ZOON VAN REDER 
G. LEBLUY 

GEHUWD
Zaterdag 22 september werd in  

de St.-Annakerk te Stene-dorp de 
p lechtige huw elijksm is opgedragen 
voor M aurice  Lebluy, zoon van de 
zeer bekende reder, de heer G ilbe rt 
Lebluy. De heer M aurice Tjebluy 
trad  in  het huw e lijk  met m ejuffer 
Sabine Vandecasteele. Het V isserij­
blad en het N ieuwsblad van de 
K u s t bieden aan reder en mevrouw 
G ilb e rt Lebluy, evenals aan de 
jonggehuwden hun beste gelukwen­
sen aan in  de hoop dat de visserij 
daardoor m inder ontvo lkt za l wor­
den.

REDERS
LEEST U W

V A K B L A D

Het verhaal van de Franse schipper bij zijn thuiskomst
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W ij hopen dan ook dat de reders 
van de Oostkust het belang van 
een actieve werl zouden inzien en 
met man en macht bij Roger zou­
den aandringen om zijn  activ ite i­
ten voort te zetten. Ook Scap zou 
m isschien in de toekomst a ’dus 
kunnen casco’s plaatsen te Zee­
brugge voor Oostendse reders.

Intussen wensen we werf en re­
ders harte lijk  p ro fic ia t met deze 
nieuwe eenheid, die hcipelijk binnen 
afzienbare tijd  de m aidentrip  in  a l­
lerbeste omstandigheden mag aan­
vatten tot he il van onze ganse vis­
serij en de vissershaven van Zee­
brugge in het bijzonder

P.V.

Neemt ook de Scheepswerf Degraeve afscheid van de Scheepsbouw ?

Het is onze lezers bekend dat 
twee jaar geleden reder Em ie l Dob- 
belaere u it Zeebrugge bij de 
scheepswerf Degraeve een vissers­
vaartu ig van 34 meter had besteld 
en achteraf er van at zag. waar de 
scheepsbouwer te goeder trouw a! 
ta lr ijke  bestellingen had gedaan en 
praktisch de k ie l had op stapel ge­
zet.

Het opdoeken van de VOZOR. de
slooppremie, enz..... brachten met
zich dat sommige reders, vooral te 
Zeebrugge het opnieuw aandurven 
te moderniseren of aan nieuwbouw 
te doen. Scheepsbouwer Roger De­
graeve is ondertussen ook met an­
dere schippers scheep gegaan en 
niet alleen scheepsbouwer gebleven, 
maar ook reder geworden. En  zo 
zou h ij h ier zelf het schip voor ei­
gen rekening voltooien, ware Me­
dard Vandenbroucke van Heist, die 
reeds reder is geworden van de 
0.189 „Sham rock” destijds behoren­
de aan reder Frans Van der Veen, 
geen liefhebber geweest van het 
bouwen van een 34 meter bokken- 
treiler, welke men straks ,,Jan Brey- 
del" zal dopen en dat z ijn  kans zal 
wagen onder de vaardige leiding 
van schipper en mede-eigenaar 
Ba rt Schütz, één van de beloftevol­
le jongeren in  ons bedrijf

Het is in  die omstandigheden dat 
Roger Degraeve geen eigenaar zou 
worden van d it nieuw pronkstuk, 
dat thans in  afwerking is en vo ri­
ge week langzaam van de werf naar 
de bank, nevens de werf gelegen, 
werd afgevoerd om ten slotte te 
water gelaten te worden.

Het vaartu ig heeft een lengte 
over alles van 33,60 m, een breedte 
van 7.50 m en een holte van 4,20 m 
met een te verwachten bruto ton- 
nemaat van ong. 200 ton en zal 
voorzien worden van een Bolnes- 
motor van 1.000 P K  type 8 D N L  
150/600 met een omkeerkoppeling

Kuypers 3 : 1, te rw ijl Hand in Hand 
Zeebrugge zorg draagt voor de elec- 
trische installatie.

EN DE WERF
Op de werf werken nu een 15-tal 

mensen. M aar Roger Degraeve, die 
sedert 15 jaa r n iet alleen een knap­
pe scheepsbouwer is, m aar een noes­
te werker, sch ijn t er op het huidig 
ogenblik genoeg van te hebben.

De sociale toestanden en allerle i 
eisen maken de m iddenstanders ka­
pot, niettegenstaande ze zelf van 
's morgens vroeg tot ’s avonds laat 
op de bres staan, om werk te ver­
schaffen en bij te dragen tot de 
modernisering van de vloot.

Zo h ij er bij b lijft, want een 
schip bouwen z it in  z ijn  „boddy” 
dan zal h ij nog alleen aan repara­
ties doen en reder blijven.

H ij heeft immers ook de 0.181 
gekocht van het fa illissem ent Van 
1 ul te Oostende, waarin h ij een 
nieuwe motor zal plaatsen en het 
zelf gemoderniseerd zal uitbaten.

D it vaartu ig is het 58e schip wel­
ke deze werf bouwt en het 34e sta­
len vaartuig, waarmee de werf in 
1963 begon met vader Degraeve om 
Roger met al z ijn  kunde en wils­
k rach t in  1964 de bouw te zien 
voort zetten.

Het ware in  elk geval te betreu­
ren moest Roger Degraeve er toe 
besluiten, na d it 58ste vaartuig dat 
de werf De Graeve thans aflevert, 
de bouw van vissersvaartuigen stop 
te zetten. Voora l voor de Oostkust 
zou zulks een verarm ing betekenen, 
want zonder een uitgeruste actieve 
werf, gaat het bed rijf verloren. We 
hebben d it ten andere reeds a l te 
p ijn li jk  kunnen vaststellen te Oost­
ende, waar ge lukk ig lijk  Scap be­
d rijv ig  is gebleven, maar die toch 
ook beroep moet doen op werven 
in  het b innen land om gecombi-

De Z. 506. toen het 30e schip welke feestelijk gedoopt werd in  1971 voor 
rekening van reder Oscar Rappé toen de ne rf nog in  volle bloei was en 
het orkest van de Spionkop van Club Brugge de doop kwam opluisteren 
met als gevolg een enorme volkstoeloop Roger Degraeve was ten andere 
een fanatiek Clubman, waarvoor h ij nog ti.jd genoeg over had om de 
Spionkop en Club te steunen. Toen immers was het ook dat nog drie 
schepen per jaa r op die werf te water gelaten werden.

De kloeke Z.289 «Jan Breydel» op weg naar het visserijdok waar het 
te water wordt gelaten. (Foto N V D K  - W D Bt.

neerd daar de romp en te Oostende 
het vaaruig mechanisch, electrisch 
en met koeling af te werken.

A l is die moderne nieuwe s lip ­
way die Zeebrugge eerstdaags in 
dienst kr.n nemen, zeer slecht ge­
legen, toch zou moeten overwogen 
worden, desnoods met staatssteun, 
om eventueel daar een werf u it te 
bouwen. En  wie beter dan de werf 
De Graeve zou dan in  aanmerking 
kunnen komen.



Telefoon sluizen vissershaven
Van verschillende zijden wordt 

ons gemeld dat men gans de zon­
dag geen verb inding kan bekomen 
met de slu izen van de vissersha­
ven wat voor de aankomst van de 
vaartu igen weinig beviel en voor 
velen flin ke  moeilijkheden oplever­
de.

Ons wordt in  dat verband gemeld 
dat er inderdaad storingen z ijn  ge­
weest, waardoor deze telefoon ge­
durende gans de dag buiten dienst 
werd gesteld en herstellingen nood­
zake lijk  waren, zodat deze slechts 
s ’ ’avonds gereed konden zijn.

IS TE OOSTENDE EEN 
BESTENDIGE 
VEERDIENST 

OPNIEUW GEWENST?
Het is onze lezers van de visserij 

en v ishandel alsook van de Opex 
zeer goed bekend, dat vóór de an­
dere oorlog en zelfs to t kort erna 
er steeds een bestendige overzet- 
dienst van Oostende naar de vis­
sershaven, dus de Vuurtoren be­
stond en dat deze tengevolge van 
ta lr ijke  faktoren en als gevolg van 
een gem akkelijk vervoer tenslotte 
n iet meer rendeerbaar was en werd 
opgegeven.

Nu het brandstofprobleem vraag­
stukken ste lt en w aarsch ijn lijk  van 
a f februari de Je t fo il u it het nieu­
we visserij dok regelmatig za l star­
ten, stelt z ich  opnieuw de vraag 
of de verbindingsweg langs het Sas 
S lijkens geen enorme omweg is en 
of het ogenblik voor de stad n iet 
aangebroken is om het vraagstuk 
van een veerboot of veerpont n iet 
te herpakken

Voor de oorlog kwamen er duizen­
den vacantiegangers naar de Opex- 
duinen. T e r hoogte van het Port 
Napoleon waren er een 100-tal 
strandkabienen in  het du in ju ist 
voor de macadam opgeslagen en 
kon men langs houten en stenen 
trappen op het strand om er een 
lekker bad te nemen onder het 
waakzaam oog van twee wakers. E r 
stond een frittenkot, ijscreemwagen 
restaurant en a l wat men maar 
kon denken.

En  d it strand had een enorm 
sukses temeer daar de duinen van 
aan de Vuurtoren tot aan het m i­
lita ir  hosp itaa l een aan trekke lijk ­
heid temeer waren en zelfs wan­
delpaden toelieten er mooie wan­
delingen te doen.

Van d it  alles werd na het heen­
gaan der Duitsers, die bunkers, 
prikkeldraad, enz. achterlieten af­
gezien en werd een aangename 
plaats, waar noch verkeer, noch 
lawaai aanwezig waren, zodat ta l­
r ijke  fam ilies er met hun kinderen 
rustig  konden genieten van natuur, 
du in  en strand, verlaten.

N iem and dacht er .zonderling ge­
noeg nog aan om vanaf de Yacht- 
club van het Montgommerydok, op­
nieuw een veerpont in  te richten. 
De traDpen en aanlegplaats waren 
en nochtans om er volgens het getij 
aan te leggen.

D a t de Opexw ijk nu verder afge­
legen is  van de p laats waar de 
overzet vroeger landde, waar de 
Vuurtorenw ijk  praktisch  gelegen 
was, is een feit.

M aa r de aanlegplaats achter de 
slipway werkhuizen met een baan 
welke loopt achter de andere werk­
huizen, ware een ideale aanleg­
plaats voor een overzetboot, die mo­

dern opgevat, zeker z ijn  groot nut 
zou bewijzen.

D ie plaats is immers ideaal gele­
gen voor de mensen die de vism ijn, 
de vissershaven, de logistieke groe­
pering van de Zeemacht, de R M T , 
de stedelijke speelpleinen, de H. 
Baelskaai, enz. w illen bereiken.

Het modern vervoer eist echter 
moderne aanpassingen, daar de 
mensen h ieraan nu bedorven zijn.

Anderzijds is die weg zeer d ich t 
gelegen bij de nieuwe landing- en 
vertrekplaats van de Jet-Foil-d ienst, 
waarvan de werken in  gang ons 
toelaten te zeggen dat h ie r waar­
s ch ijn lijk  in  janua ri o f februari zal 
gestart kunnen worden.

Zou een moderne veerpont welke 
van aan de plaats van de Yacht- 
club vertrekt tot recht daarover, 
n iet de ideale oplossing z ijn  om een 
ganse omweg langs het Sas S lij ­
kens voor duizenden te verm ijden.

En waarom aan beide zijden daar 
geen mooie park ing  aangelegd, wel­
ke aan de Oostkant een vuilhoek 
temeer zoals nu u it de weg zou ru i­
men ?

Het belang van d it alles moet 
snel overwogen worden want het 
toerisme, de zeehengelaars, de v is­
sershaven, onze duinen, het Fo rt 
Napoleon, ons prachtig  speelplein, 
z ijn  zoveel zaken waaraan men al 
te weinig denkt en nochtans aan­
gelegenheden zijn , van enorm be­
lang voor Oostende.

De Jonge Ekonom ische Kam er 
van Oostende, die jaren geleden, 
uitstekende ideeën naar voren 
bracht, is achteraf in  een zoete 
slaap gewikkeld geweest omdat ook 
h ie r de politiek aan de deur kwam 
beuken.

Thans sch ijn t z ij opnieuw uit 
haar krammen geschoten om met 
d it idee dat weliswaar n iet nieuw 
is. n^ar voren te komen.

Z ij is. naar het sch ijnt, van zin 
het stadsbestuur en de belangheb­
bende m iddens h iervoor warm te 
ma ken.

W ij kunnen ze slechts gelukwen­
sen en menen dat ook het M in is te ­
rie  van Openbare Werken, het 
R M T . het stadsbestuur dienen aan- 
gesnroken.

We z ijn  overtugid dat die idee 
dient doorgevoerd en dat zelfs 
van de Halve Maan, die nu voor 
het grootste gedeelte een verwaar­
loosd oord is, iets enigs zou kun­
nen gemaakt voor een restaurateur 
met veel v ind ingrijkhe id.

Aan  de J E K , n iet b ij de pakken 
te b lijven zitten !

P. Vandenberghe

Vissersvaartuig gezonken na aanvaring te Blankenberge
B ij het b innenvaren van de 

Blankenbergse haven kwam het 
v issersvaartu ig B.64, genaamd De 
Kaper, in  aanrak ing met een on­
der water liggend wrak. E r  werd 
een lek geslagen in  de bodem van 
de scheepsromp. Het vaartu ig kon 
nog op eigen krach t de havengeul 
binnenvaren, m aar zonk in  de 
tijdspanne van enkele m inuten 
toen aangelegd werd aan de kaa i­
muur.

Het m iddelgrote vaartuig, waar­
mee de sportvisserij wordt be­

oefend, werd door een kraan bo­
vengehaald en langs de kaaim uur 
neergezet.

De aanvaring gebeurde met het 
wrak van een cementschip dat t ij ­
dens de eerste wereldoorlog door de 
Duitsers in  de havenmonding tot 
z inken werd gebracht.

Ingevolgde de huidige bergings- 
en baggerwerken in  de havengeul, 
z ijn  deze resten van d it wrak d ich­
ter b ij de oppervlakte gekomen en 
vormen een gevaar voor de vaar­
tuigen b ij laag tij.

HET ZEEWEZEN BOUWT 
TWEE REDEBOTEN

Zopas heeft de opening plaats 
gehad van de biedingen voor de 
aanbesteding uitgeschreven door 
het Bestuur van het Zeewezen voor 
de bouw van twee redeboten, be­
stemd voor de loodsdiensten in  
Oostende. De defin itieve toew ijzing 
van de bouwopdrachten za l echter 
pas geschieden nadat de m in ister 
van Verkeerswezen ’n beslissing ge­
tro ffen  heeft. Verwacht wordt dat

d it in  de tweede he lft van oktober 
zal gebeuren.

Op 11 oktober e.k. zal de opening 
plaatshebben van de biedingen voor 
de bouw van een polyvalent vaar­
tu ig en op 18 oktober die voor de 
constructie van nog een redeboot. 
Beide laatstgenoemde vaartuigen 
z ijn  bestemd voor de diensten van 
het Antwerpse zeewezen.

Het gebruik van 
scheepsverven
LET OP... ! 

BLACK R.C., van Roliand’s. 
is geen gewoon black varnish...

BLACK R.C.
wordt door verstuiving toegepast 

dus... WEINIG WERKUREN... GOEDKOPER 
ALLE HOEKJES worden bereikt

BLACK R.C.
DEKT 3 à 5 maal MEER

dus nog voo rde lig e r ! 
necht 7inh perfekt np metaal
is een ideale ANTI-KONDENS-laag 
KLEEFT NIET
wordt gemakkelijk toegepast bij

LAGE TEMPERATUREN (tot 0UC !)

BLACK R.C. is verkrijgbaar bij :

SV  S C A P
H. Baelskaai 27, Oostende 
Tel. (059) 32 29 51



VOORDRACHTEN 
OVER DE ZEE

Het Instituut voor Zeeweten- 
schappelijk Onderzoek zal een 
voordrachtenreeks over de zee or­
ganiseren in  het stadhuis van 
Oostende.

Het Instituu t voor Zeeweten- 
schappelijk Onderzoek (I.Z.W.O.) is 
een vzw. met zetel te Bredene, dat 
vrijwel a lle wetenschappelijke on 
derzoekers groepeert, die ; <eh n 
het Vlaamse landsgedeelte *n de 
universiteiten en openbare diensten 
met het m arine - m ilieu üe/.isi hou­
den.

Daar men een zo ru im  m ogelijk 
publiek zou w illen  bereiken, rich t 
men met het oog hierop, h ie rna­
volgende voordrachten in

— Donderdag 11 oktober :
«Het leven in de zee» Prof. Dr. 

Ph. Polk, V r ije  ün ive rs ite it B rus­
sel; Dr. E. Coppejans, R ijksun ive r­
site it Gent.

— Donderdag 15 november : 
«Produktiy ite it van de zee» Dr.

C. Heip, R ijksun ive rs ite it Gent.

— Donderdag 13 december :

«Exploitatie van de zeerijkdom- 
men» Dr. P. Hovart, R ijkssta tion  
voor Zeevisserij ; Dr. A. Bastin, 
Consu lant O ffshore Industry.

— Donderdag 10 ja n u a ri 1980 : 
««De verontre in ig ing van de zee»

Dr. S. Beernaert, G.O.M. West- 
V laanderen; Prof. Dr. R. Van G r ie ­
ken, Un ivers ita ire  Inste lling  An t­
werpen.

— Donderdag 14 feb ruari 1980 : 
«Landbouw op zee» Prof. Dr. G.

Persone. R ijksun ive rs ite it Gent.

— Donderdag 13 m aart 1980 : 
«Het beheer van de zee». Dr. W.

Baeyens, V rije  Ün ivers ite it Brussel.

P laats : S tadhuis Oostende, kon- 
ferentiezaal gelijkvloers, ingang 
Leopold I I  Laan.
U u r : Telkens om 20 uur. 
Toegang : G ratis.
In lich tingen  : I.Z.W .O — In s ti­
tuu t voor Zeewetenschappelijk O n­
derzoek, Prinses E lisabeth laan 69, 
8401 Bredene. Tel. (059) 32.17.15.

Schadegevallen
in de zeevisserij

— De Z.180 „Tornado” kreeg t i j ­
dens de jongste reis af te rekenen 
met defect aan radar en decca- 
toestel. Men deed M ilfo rd  aan waar 
het deccatoestel hersteld werd maar 
dat kon n ie t voor de radar. E r werd 
dan maar verder gevist. In  de loop 
van dezelfde reis v ie l de motor 
meerdere malen u it; b ij onderzoek 
bleek dat de toevoerkraan van de 
brandstof naar de filte rs  gebroken 
was .Andermaal werd koers gezet 
naar M ilfo rd  waar het euvel werd 
hersteld.

— T ijdens de visserij kreeg de 
N.349 „De B lauwe D is te l” een eind 
touw en een deel van de ku il in 
de schroef Pogingen om de schroef 
v rij te krijgen bleken vruchteloos. 
Noodgedwongen werd de sleephulp 
ingeroenen van de N.211 m aar de 
sleen verliep dermate m oe ilijk  we­
gens de woelige zee dat assistentie 
werd ingeroepen van de redeboot 
u it Nieuwpoort die het vaartu ig 
veilig binnen bracht.

— T ijdens het w inden van de 
netten aan boord van de 0.32 „Ro­
land” sloeg de boel dermate hard 
tegen de bakboordzijde dat het 
vaartu ig averij opliep. Een p lank 
op v ier meter van de voorsteven 
werd ingedeukt en was gespleten.

— T ijdens de visserij werd aan 
boord van de N. 719 „A t la n t ic ” een

defect vastgesteld aan de motor 
B ij onderzoek bleek dat de tempe­
ra tuu r van de v ijfde  cy linder ge­
voelig daalde en geen druk meer 
had. Om dat de oorzaak er van niet 
kon achterhaald worden werd kon- 
ta k t opgenomen met S C A P  en op 
aanw ijzingen van een technieker 
konden herstellingen uitgevoerd 
worden. T ijdens de werkzaamheden 
brak de ve iligheidsring van het 
roer zodat het roer omhoog kwam 
en n ie t meer kon gebruikt worden. 
Sleephulp werd ingeroepen van de 
0.306 die het defecte vaartu ig vei­
lig  Oostende binnen sleepte.

— T ijdens de terugreis begon aan 
boord van de Z.128 „Rache l” de mo­
tor plots onregelmatig te draaien 
en vie l tenslotte uit. De oorzaak 
kon n iet gevonden worden zodat 
sleephulp werd ingeroepen van de 
Z.516. Ondertussen werden m aatre­
gelen genomen om de sleep verder 
te laten verlopen door de sleepboot 
vanaf een bepaalde positie, hetgeen 
ook gebeurde.

— T ijdens het uitvoeren van on­
derhoudswerken aan boord van de 
Z.573 werd vastgesteld dat een ko­
gellager van de keerkoppeling ge­
broken was. M en vermoedt dat d it 
het gevolg is  van een tros in  de 
schroef, ongeval dat zich eerder 
voordeed.

EEN LEZER SCHRIJFT;

Wordt onze vissershaven een yachthaven ?
A ls  reactie op d it a rtike l verle­

den week verschenen kregen we 
van een lezer volgend schrijven 
toegestuurd.

M ijn e  Heren,

We kunnen aardig inp ikken  oo 
het a rtike l verschenen vorige week 
van de hand van P. Vandenber- 
ghe.

W at het aanwenden van de ha- 
r ingha lle  betreft voor kw alite its­
verbetering van het bedrijf legt 
men echter te weinig de nadruk 
op het p rivaa t-in it ia t ie f waar de 
overheid in  gebreke b lij ft  of wenst 
te olijven. In d it verband heeft 
de Oostendse overheid reeds en­
kele gelegenheden laten voorb ij­
gaan, waar bepaalde grote kopers 
eigen kompleksen hebben opge­
r ich t buiten de stedelijke vism ijn. 
Dit. is onder meer het geval met 
de in rich tingen  van «Jean Leve- 
cque», «Parlevliet» en d ichter bij 
«Madelein». We vragen ons ech­
ter af, waarom men de pakhu i­
zen, die zonder toekomst zijn , a ls­
mede een stuk van de overdekte 
haringhalle, n iet ter beschikking 
kan stellen van het privaat. Ver­
scheidene pakhu'zen nevens el­
kaar kunnen binnen in, to t één 
enkel geheel omgebouwd worden, 
zodanig, dat men over voldoende 
ru im te zou beschikken voor koel- 
kamers , sanita ire  instellingen, 
meer hygiène en noem m aar op 
Dan zou men h ie r terze lfdertijd  
kunnen zorgen, dat de veranderde 
of verbouwde pakhuizen aan de 
nieuwe wetgeving op de pakhu i­
zen zouden voldoen, want nu is 
d it een lachertje. D it zou tevens 
verm ijden, dat de bedrijven al te 
grote investeringen in  onroerend 
goed zouden moeten riskeren, want 
een ris iko  mag men de visserij nog 
a ltijd  noemen waarvan men n iet 
weet wat de toekomst te bieden 

Verder zou de huurder e' e 
eens over volgende waarborgen 
moeten beschikken, opdat h ij zo 
m aar niet, na een bepaalde tijd, 

z ijn  aangepaste inste lli' 
zou kunnen worden buiten gewipt. 
In verscheidene pakhuizen heeft 
men reeds k le ine koelkamers aan- 

h t m aar dat za l wel meer 
gedogen z ijn  door de Stad, dan 
aangemoedigd.

W at nu het verlenen van sub­
sidies betreft voor bedrijfskwa- 
lite itsinvesteringen. menen we dat 

•> n ie t alleen van de kan t van 
de E.E.G kunnen komen, m aar dat 
er, voor aangepaste ombouwprojek- 
ten in  de pakhuizen, of bouwpro- 

'-Q in  een gedeelte van de ha- 
ringhal, toch ook nog staats-, pro- 
vincie- en/of gemeentesubsidies 
zouden te verkrijgen z ijn . In  elk 
geval zou men a lle pakhuisbezit- 

;rs moeten aanmoedigen tot het 
■''ren of la ten  uitvoeren van 

onroerende en roerende kw a lite its­
verbeterende investeringen, het­
geen de stadsinstellingen meer 
aangepaster, meer «up-to-date» en 
vooral meer hygienischer zou ma­
ken Nu maakt men het bv. mede 
dat de pakhuispoorten eerst aan 
u it-elkaar-vallen toe moeten zijn, 
vooraleer z ij vervangen worden.

's t  de Stad nu, voor bepaal-*" 
werken, die er ten slotte toch moe­
ten komen, de pakhuisbezitters, 
v ia een goede voorwaarde aanmoe­
digen deze ze lf u it te voeren, dan 
zou d it voor veel zaken die ten 

? ten laste -a n  de eigen"- 
vallen, dus van de Stad nog a lt ijd  
een w inst uitmaken. Een zelfde 

■ling zou voor het uitvoeren van 
verbeterings en moderniseringswer- 
ken moeten komen.

Wat een evenouele omschake­
ling van de haringhal, of een ge­

deelte van de haringha l, voor sport- 
doeleinden betreft, vinden we d it 
n iet op z ijn  plaats, De meerplaat- 
sen langs de kade van de haring- 
h a ll zouden hierdoor nog m oeilijk 
te bereiken vallen voor de beman­
ningsleden en voor bevoorrading.

Verder wordt deze halle  ook ge­
bru ik t voor het uitlopen, het aan- 

■n en het herstellen van net­
te r, enz..... allem aal zaken die
m oe ilijk  aan de overzijde, kan t 
Hendrik Baelskaai kunnen gebeu­
ren. A ls  een gedeelte van de ha­
ringha lle  door het bedrijf, of door 
aanverwante bedrijven ze lf inge­
nomen wordt, dan kan d it  ten 
slotte nog verdedigd worden. D it 
is n iet het geval meer wanneer 
'et zo’ ’ gebeuren voor aktiv ite i- 

ten die absoluut niets te zien heb- 
I met het bedrijf.

—  K .L .
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MOEI LI J KE BESPREKINGEN 
TUSSEN NOORWEGEN EN E.E.G.

SYNDIKALISTEN VAN HET 
BRITSE VISSERSSYNDIKAAT 

IN BRETAGNE
GROOT-BRITTANNfE TEVREDEN MET 40 % 

WAN HET GEMEENSCHAPSVSSPOTENT1EEL ?
Zu iver toeval, m aar de dag zelf 

dat Franse visserssvaartuigen door 
de B ritse  m arine opgebracht wer­
den, waren een zestal afgevaardig­
den van de B ritse  Transportbond, 
afde ling v isserij op u itnod ig ing van 
het lokaa l komitee van Gu ilv ineo 
in  deze vissersplaats aan het woord.

De B ritse  Syndikalisten wezen op 
één voor de B ritse  v isserij zeer 
p ijn li jk  gebeuren, nam elijk  het ver­
lies van de IJslandse en Noorse v is­
serij, die ontegensprekelijk het ein­
de van de verre v isserij heeft inge­
lu id. Voor de grote rederijen van 
Fleetwood en H u il is d it  een onom- 
kombaar feit, waarmede men in  
Engeland heeft rekening te houden. 
W at dan n a tuu rlijk  voor gevolg 
heeft, dat men zich  to t de Noord­
zee gaat wenden.

Aan  de Franse lu isteraars werd 
du ide lijk  gemaakt dat het de Kon- 
servatieven z ijn  die G roo t-B rittan ­
n ië in  de E.E.G. gebracht hebben, 
tegen de w il in  van de Labour en 
van  de Syndikaten. D at heet vooral 
nare gevolgen gehad voor de visse­
r ij, fe it waarmede men aan de 
overzijde ten zeerste rekening dient 
te houden. W at hebben de B r itten  
to t nog toe bekomen, volgens deze 
Syndikalisten ? De enige toegeving 
is  de erkenning voor 1981 van de 
12-mijlszone, te rw ijl w ij ons tever­
geefs ingezet en gevochten hebben 
voor de 50 m ijlszone. Antwoordende 
op één aan hen gestelde vraag z ijn  
de B ritse  Syndikalisten wel akkoord 
dat d it een utopische ste lling  is. 
Nochtans kunnen z ij z ich  n ie t ak­
koord verklaren met een voorstel 
om G roo t-B rittann ië  30% van het 
beschikbaar gesteld algemeen kwo- 
tum  der gemeenschanswateren toe 
te kennen. Gezien, aldus deze Syn­
dikalisten, G roo t-B rittann ië  over 
zowat 60% van het vispotentieel in  
z ijn  wateren beschikt, zouden zij 
z ich  gelukkig achten 40% toegewe­
zen te zien van de beschikbaar ge­
stelde vangstkwota.

W at de door G root-B rittann ië  
eenzijd ig genomen maatregelen in  
verband met de netmaasw ijdte be­
treft, steunen de Syndikalisten d it 
in it ia t ie f  gezien de wetenschappe­
lijk e  waarde van de studies der bio­
logen en ecologen. Ook na ons moet 
er nog een visserij bestaan, beslui­
ten zij. Van  de debatten te Brusse l 
gehouden, verwachten de Britse  
Syndikalisten n ie t te veel, omdat 
men daar n ie t voldoende rekening 
houdt met de belangen van de vis­
serij op lange term ijn.

Z ij z ijn  eveneens gewonnen voor 
een stelsel van vergunningen en is 
het de industrië le  v isserij die met 
inzet van kolossale m iddelen de 
schuld is  van de overbevissing en 
van de vern ietig ing van de visbron- 
nen. De toegang tot de v isserij zou 
meer dienen gericht te worden op 
de fam ilia le  en cooperatieve visse­
r ij  en dat verder ieder land zich 
met de zorg gelast voor de eigen 
zone.

In  feite beduiden de B r itten  met 
d it  laatste zelfbeheer en een ver 
dorogedreven nationalisme. Van 
hunnentwege is  d it n a tuu rlijk  be­
grijpe lijk . Het is d it nationalism e 
en zelfbeheer die onder meer ten 
onrechte geleid heeft tot het op­
brengen en laten veroordelen van 
Franse Bretoense vissers die nu 
ju is t het type vertegenwoordigen 
van de k le ine  v isserij met fam ilia a l 
karakter. Op d it ogenblik was men

echter in  Le G u ilv inec nog onwe­
tend over de veroordeling van de 
Franse schippers en kon men de 
B ritse  Syndikalisten dus n ie t du i­
de lijk  van antwoord dienen.

W at ons echter op zekere m anier 
verbaast is het feit, dat deze B r it ­
se woordvoerders z ich  toch zouden 
tevreden stellen met 40% en d it na 
hun  onverzettelijke eisen voor een 
eksklusieve 50 m ijlszone en voor 
een aandeel in  de gemeenschaps- 
v isserij die beduidend hoger lag. 
A ls  we aannemen dat de waarheid 
a lt ijd  ergens in  het m idden lig t en 
om in  de gebruike lijke termen van 
Kompromissen te spreken, hopen 
we dat te Brussel n iets u it de bus 
za l komen die hen toegeeft, daar 
deze wateren in ternationaa l z ijn  
geweest en onze vissers er sedert 
honderd jaa r vissen.

T e r gelegenheid van de doop, 
zaterdag 1.1. van de «Petrogas II», 
een L .N .G  tanker, verklaarde de 
eerste M in iste r, de heer W. M a r­
tens, in  z ijn  rede op de «Boelwerf», 
dat de regering het hoogste belang 
hecht aan de progressieve u itb re i­
d ing van de Belgische handels­
marine. Op d it ogenblik z ijn  er 31 
handelsvaartuigen op het order­
boek voor rekening van Belgische 
rederijen en d it a lles in  het kader 
van de wet op het m arinekrediet 
en van het marinefonds.

Het p la fond van het m arinekre­
diet zal b innenkort to t 40 m ilja rd  
fr. opgevoerd worden. D it  bewijst 
du idelijk, aldus de eerste M in ister, 
dat de regering k la a r staat om de 
uitbouw van een nationale han­
delsvloot te bevorderen. D it  is voor­
a l voor België van groot belang, 
vervolgde de heer Martens, omdat 
w ij in  fe ite moeten leven van de 
uitvoer van onze Produkten.

De eerste M in is te r wees verder 
op de belangrijke hulp door de re­
gering aan de Belgische rederijen 
verschaft en aan de werven door 
het toekennen van langlopende 
kredieten aan zeer lage rente. Het 
z ijn  deze kredieten die het «Boel­
werf» m ogelijk hebben gemaakt om 
voor eigen rekening twee L.N.G. - 
tankers te bouwen nadat een ver- 
voerkontrakt werd afgesloten met 
de m aatschappij «Saoudi M u lt in a  
Gas & Transportation» met zetel 
te Jeddach in  Saoudi - Arabië.

W at ons, die de belangen van de 
visserij in  het b ijzonder aangaat, 
is het fe it dat de visserij n ie t zo 
vertroeteld l i jk t  als de handelsma­
rine, waar het gaat om de in tres­
ten, a l dient gezegd dat men nu 
ook a l 80 ten honderd krediet over
12 en 15 ja a r verspreid aan in tres­
ten die hoogstens 4% belopen.

De visserij heeft gelukkig kunnen

Op 17 en 18 september hadden 
te Brussel besprekingen plaats 
tussen Noorwegen en de E E G  met 
betrekking to t de viskwota voor 
1980. Het zu llen  zeker terug be­
sprekingen worden die de ganse 
herfst zu llen  aanslepen alhoewel 
de kwota, alsmede de verdeling 
van de kwota nog n ie t aan de 
beurt kwamen. De eksperten van 
beide gemeenschappen hadden 
het in  het b ijzonder over de aan­
bevelingen van het IC E S  die de 
algemene kwota scherp wenst te 
zien verm inderen, zowel boven de 
62 breedtegraad, a ls er onder. A l­
dus heeft de IC E S  aanbevolen het 
kabelj au wkwotum, ten Noorden 
van de 62<> van 600 duizend ton 
in  1979 praktisch te halveren tot 
350 duizend ton en het schelvis-
kwotum van 206 duizend to t.....
50 duizend ton ! koolvis van  153 
duizend ton naa r 129 duizend, ro­
de zeebaars van 157 duizend naar 
100 duizend en heilbot van G roen­
land van 25 duizend naa r 14 du i­
zend ton.

p rofiteren van de likw ida tie  van 
V.O.Z.O.R., a l is d it een uitzonder­
l i j k  geschenk waar we inzake F E O ­
G A  zeer tekort geschoten hebben 
en onze landbouw - vertegenwoor­
digers met hun  tussenkomst en 
hun  vroegere Waalse M in is te r n iet 
moeten boffen.

Enige t ijd  geleden heeft de 
scheepswerf van Langerbrugge van 
een Nederlandse rederij een order 
gekregen voor de bouw van twee 
casco’s van binnenschepen. Deze 
schepen, omschreven als «inland 
container vessels» hebben de vol­
gende hoofdafmetingen : lengte 
110 m en breedte 11,4 m. Hun laad­
vermogen za l rond de 3.500 ton 
schommelen.

Volgens de overeenkomst zou de 
eerste romp reeds in  m aart ’80 a f­
geleverd worden, de tweede in  jun i. 
Deze bestelling sch ijn t erop te w ij­
zen dat men in  de sector van de 
Europese b innenvaart nu de kans 
aangrijp t om. na enkele jaren on­
derbreking de vlootvernieuw ing op­
nieuw aan te vatten.

De kansen die in  Belgie. vb via 
het staatssecretariaat van Streek- 
economie geboden worden, worden

Ge lukk ig  z ijn  d it slechts aan­
bevelingen, want ons sch ijn t het 
toch, dat de toestand van de he­
dendaagse visstand, dergelijk 
zwaar ingrijpen  n ie t verantwoord.

In  e lk geval vooraleer Noorwe­
gen m et de E E G  tot gebeurlijke 
toezeggingen kan komen, d ient er 
eerst met Rusland overeengeko­
men over de gezamelijke stocks, 
"odat dit land weet waar het 
staat. A ldus gebeurde het, dat de 
E E G  van Noorwegen het slechts 
over de m anier en de methode 
hadden voor de verdeling van de 
jaa rlijkse  kwota en n ie t over be­
paalde cijfers. D it  kom t dan later. 
Een gezamelijke EEG-Noorse kom­
missie was echter toch reeds tot 
het beslu it gekomen dat het aan­
deel van de E E G  in  de Noordzee- 
stocks groter zou z ijn  voor 1980 
dan in  1979. Nochtans beginnen 
de Noren nu de besluiten van de 
gezamelijk kommissie in  vraag te 
stellen, niettegenstaande z ij het 
ze lf waren, die op een samenstel­
ling  en bijeenkomst van een kom­
missie bestaande u it  E E G - en 
Noorse eksperten aandrongen. Om 
nu de sch ijn  te redden, zeggen 
ze dat de kommissie de visstocks 
van verscheidene kanten d ient te 
^naderen om haar besluiten te 

trekken, nam e lijk  u it  oogpunt van 
het kuitsch ieten de paai- en broed­
plaatsen, de eierverspreiding, de 
jonge en volwassen vis en de 
vangsten zelf. H ope lijk  veronder­
stellen zij, dat op basis van deze 
versch illende criteria , betere ver- 
de lingscijfers voor hen aan de op­
pervlakte komen.

I ~**"i "TTTi I ' T  'Tm THi f|f|| nrjfo ^  t

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

door de sch ipperij in  dank aan­
vaard. Reeds z ijn  er verschillende 
dossiers tot modernisering van ou­
dere eenheden ingediend. Nochtans 
sch ijn t er meer terughoudendheid 
te z ijn  wat de nieuwbouw betreft. 
M oge lijk  dat d it laatste fe it ver­
band houdt met het gebrek aan 
financië le  m iddelen gekoppeld aan 
de hoge constructiekosten.

In  Nederland is de situatie ech­
ter verschillend. H ier schijnen de 
werven on d it ogenblik een order- 
nortefeu ille  te bezitten voor de 
bouw van n iet m inder dan 42 b in­
nenschepen.

Ind ien de Belgische vloot haar 
aandeel in het R ijnverkeer wenst 
te behouden zal ze dan ook in de 
nabije  toekomst moeten denken om 
over te gaan tot nieuwbouw.

(V.O.F.)
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setjes
— Daar heel wat m inder buiten­

landse eenheden in  G rim sby kwa­
men verkopen, waren er verleden 
week slechts 25 duizend bennen vis 
aan de afslag. H iervan  maakten 
enkele tre ilers u it IJs land  dank­
baar gebruik om deze week, aan 
de afslag te komen en goede p r ij­
zen te maken.

X X X

A ls men de biologen moeit vol­
gen, dan mag H u il z ijn  laatste 
diepzeetreilers afschrijven. Inder­
daad zou dan praktisch  to t ’n  to taal 
verbod komen op de vangst van 
schelvis in  het hoge Noord-Oosten, 
terw ijl d it b ijna  de enige visgron­
den zijn, die deze schepen nog res­
ten. Ook een gevoelige kwotaver- 
m indering op rode zeebaars en ka­
beljauw is aan de orde. M en trach t 
hiervoor een kompensatie te v in ­
den in  de gemeenschapswateren en 
de nationale redersorganisatie 
heeft dan ook de regering er toe 
aangezet het beste te halen u it de 
besprekingen te Brussel.

X X X

— De aanbevelingen van de ma- 
rine-biologen voor de nieuwe kwo­
ta 1980 voor de Noordzee gaan ook 
de rich ting  u it van een gevoelige 
verlaging. A ldus zou het totaal 
kabelj au wkwotum van 247 duizend 
ton voor 1979 terugvallen to t 200 
duizend ton voor 1980. Schelvis van 
83 duizend naar 66 duizend en w ij­
ting van 111 duizend naar 100 du i­
zend ton. De B ritse  vissers wensten 
dit op te vangen door een groter 
Brits aandeel in  de gezamelijke 
Noordzeekwota, n a tuu rlijk  ten na­
dele van de vissers u it de partner­
landen.

X X X

— De eerste nieuwe reddingsboot 
die op het e iland W igh t in  dienst 
genomen wordt,' waar de, b ij een 
aanslag omgekomen Lord  M ount- 
batten gouverneur was, za l de 
naam van « Mountbatten van B ir ­
ma » dragen.

X X X

—  Een vroegere B ritse  tre ile r die 
nu als bevoorradingsschip voor de 
olieboortorens d ienst doet, heeft 
de 7 bemanningsleden gered van de 
22-meter Caledonia, een B ritse  sei- 
nernetvisser, 18 m ij l ten Oosten 
van Petershead. De « Caledonia » 
was verleden week zinkende in  een 
storm na lek geslagen geweest te 
zijn. De bemanning werd in  bar 
slecht weder van u it hun reddings­
vlot aan boord gehesen.

X X X

Het Iers zalmseizoen dat op 20 
ju li d it ja a r eindigde, is  het slecht­
ste dat de vissers z ich  ooit kunnen 
herinneren. D it  is in  het b ijzonder 
het geval in  de L ism ore in  het 
W aterford-distrikt. De vissers w ij­
ten d it aan de vele illegale visserij, 
vooral gepleegd door gelegenheids- 
en sportvissers die vooral in  het 
op zalm gesloten seizoen, gaan vis­
sen.

X X X

— Sinds 1974 is het eerste order 
voor een nieuw te bouwen indus­

trië le tre ile r voor de vissersvloot 
van Boulogne die onlangs doorge­
geven werd aan de werven van St- 
Malo. Het gaat over een tre ile r van 
44 tot 50 meter u itgerust met een 
motor van 1.800 P K . Voor Boulogne 
li jk t  het een hopovol teken.

X X X

—  De kreeftjestre iler « M arie  des 
Iles» u it het Franse Plouescat is 
ter hoogte van de Scilly-e ilanden 
gezonken. B ij  zwaar weder is het 
vaartu ig door z ijn  anker gegaan en 
aan de grond gekomen waardoor 
het lek sloeg. De bemanning van 
de 52 B r t  tre ile r werd gered.

X X X

—  In  het K a n aa l heeft een k le i­
ne petroleum tanker een vissers­
vaartu ig  u it Port-en-Bassin, de 
« M arie -Ga lan te  » in  de grond ge­
lopen. De kle ine tre ile r zonk in  en­
kele m inuten. De drie opvarenden 
werden door de bemanning van de 
tanker gered.

X X X

—  In  de Nederlandse visserij 
telde men op 1 janua ri 1979 een 
visserijv loot van 924 eenheden te­
genover 933 op 1 janua ri 1978. 
Toch m aar 9 eenheden m inder 
niettegenstaande de onzekere toe­
stand in  de visserij. M et de nieuw­
bouw voor de Nederlandse zeevis­
serij bleek het ook m aar een mager 
beestje. Zoals in  1977 werd ook 1978 
gekenmerkt door geen enkele 
nieuwbouw.
A lleen  in  de kustvisserij drie 
nieuwe motorkotters, samen 71 B rt  
en eveneens samen, een voorzich­
tige 345 P K .

X X X

In  1978 kende de Nederlandse 
visserij een to taa l verlies, name­
l i jk  de K  4 die lek kwam en zonk 
b ij de u itoefening van de visserij. 
De bemanning werd gered. B ij  on­
gevallen op zee verloor slechts één 
enkele visser het leven. A ch t kot­
ters werden betrokken b ij stran­
dingen of zware aanvaringen.

X X X

—  In  Nederland duurt het vis- 
serijonderw ijs thans 4 jaar. Op 31 
december 1978 bedroeg het aan ta l 
leerlingen aan de gezamelijke Ne­
derlandse visseri j scholen 431. Na­
tu u r lijk  be langrijk  meer dan in  
België, m aar ook de Nederlandse 
vloot en aanvoer is heel wat be- 
lang rijke r dan de onze.

X X X

—  De 59-meter purseseiner G rim s­
by - Lady, een tre ile r van één jaa r 
oud, die 280 m iljoen heeft gekost, 
met als thuishaven Grim sby, kan 
in  volgeladen toestand met zowat 
1200 ton (24.000 van onze bennen) 
doorgaans de eigen haven n ie t aan­
doen omdat ze te diep ligt. De tre i­
le r zal dus z ijn  lading, hoofdzake­
l i j k  makreel, hetzij op zee dienen 
over te laden, hetzij een andere 
B ritse  of kontinentale  haven moe­
ten aandoen. Deze tre ile r heeft
een motorvermogen van..... 3.400
P K . Om met de hedendaagse p r ij­
zen voor brandstof ja loers van te 
zijn.

—  De aanvoer u it de B ritse  wa­
teren van een steur is reeds een 
primeur. Toen nu verleden week 
op de Londense vism arkt, n ie t 
m inder dan 12 steurs aangevoerd 
werden, voor een gezam enlijk ge­
w icht van rond de 500 kg, was d it 
een waar evenement. Ze moesten 
zeker n iet opgevangen worden.

X X X

—  In  antwoord op de k lach t en 
de bezwaren van de Ierse haring ­
vissers u it Castletownbere, die de 
door hen gevangen h a ring  naar de 
vismeelfabrieken zagen gaan, heb­
ben de B ritse  haringverwerkende 
bedrijven laten weten, dat z ij be­
re id  z ijn  overal haring  aan te ko­
pen. niettegenstaande z ij z ich  in  
hoofdzaak op haring  u it Canada 
hebben ingesteld, een verw ijt dat 
de Ierse vissers de bedrijven toe­
stuurden.

X X X

—  Een vertegenwoordiging van 
de Schotse West - H igh landvisserij 
heeft een petitie aan de regering 
gericht opdat de haringvisserij met 
d rijfne tten  voor vaartu igen to t 12 
meter zou toegelaten worden. De 
drijfnetv isserij is een selektieve v is­
serij die de jonge onvolwassen ha­
rin g  ongemoeifl laat. M en hoopt 
dan in  de Schotse v isserij ook, dat 
deze u itzondering zal bekomen wor­
den.

X X X

—  De Raad  voor de Ierse Zee­
visserij heeft nab ij «Cahore Point» 
b ij W exford een mosselzaadbed van 
meer dan 2.000 ton ontdekt. H ie r­
van werd reeds meer dan 1000.ton 
opgevist, opengespreid en herwa- 
terd. Samen met voorheen reeds 
ontdekte m aar m inder belangrijke 
mosselzaadbedden, hoopt men d it 
ja a r aan 4.000 ton mosselzaad te 
komen. D it  za l werk geven aan 50 
man, samen met de inzet van drie 
mosselschepen die na een periode 
van 6 tot 12 maanden, de volwas­
sen gekomen mosselen 'zullen op­
vissen. De vraag ste lt z ich  of de 
kw a lite it van die mosselen even 
goed is als de Zeelandse. A lleen 
het fe it dat de Zeelandse mosselen 
ons vers in  24 uur en m inder kun­
nen bereiken, is van groot belang 
voor de kwalite it.

X X X

— De brandstofprijzen hebben al 
dergelijke weerslag op de uitba- 
tingskosten van de seinemakreel- 
vissers, dat deze laatsten n iet meer 
u itvaren vooraleer zeker te z ijn  
voldoende makreelscholen aanwezig 
te weten.

X X X

—  De Britse  regering ziet geen 
m ogelijkheid om subsidies aan de 
visserij te verlenen voor het druk­
ken van de brandstofprijzen. In ­
dien echter andere landen u it  de 
E E G  hiertoe zouden kunnen beslui­
ten, dan zou de Britse  regering 
haar houding kunnen herzien, a l­
dus de Britse  M in is te r voor land­
bouw en visserij. In  de andere lan ­
den horen we hetzelfde liedje en 
aldus steken de m in isters en de re­
geringen zich  achter e lkaar weg, 
want het z ijn  de m u lt i - .nationals 
die de baas z ijn  en m ilja rden  w inst 
maken en alleen u it m edeliiden de 
regering een druppel mazout geven 
om de onafhanke lijken  intussen 
kapot te maken.

—  In  G root B r itta n ië  wordt door 
de bekende rederij M a rr  &  Son, on­
der z ijn  treilers, een koppel ge­
vormd tussen de 74 m. diepvries- 
hektre ile r «K irke lla»  en de 35 m. 
hektre ile r «Armana», d it voor de 
komende makreelvisserij. Voor d it 
ogenblik dat deze «Goliath en D a­
vid» voor een proef - experimentele 
pa irv isserij, kwestie w aa rsch ijn lijk  
om toch wat te leren om op e lkaar 
afgestemd te geraken. Het is in  elk 
geval ongebru ike lijk  dait, schepen 
die, wat omvang en grootte betreft, 
zo ver u it e lkaar liggen, samen de 
pa irv isserij zu llen uitoefenen.

X X X

—  De visserskringen te P lym outh  
namen het n iet goed, toen de B r i t ­
se M in is te r die de v isserij onder 
z ijn  bevoegdheid heeft, b ij een be­
zoek verleden week aan deze p laats 
onder meer zegde, dat h ij h ie r n iet 
over makreel kwam  spreken. De be­
trokken kringen noemden d it het­
zelfde als een bezoek aan het M id ­
den - Oosten zonder over olie te 
spreken of een bezoek aan B ra z i­
lië  zonder over koffie  te spreken.

X X X

—  Een m an gewapend met een 
mes, sta l een 9 - meter boolt 
van een potten - kreeftenvisser u it 
Po rt St. M a ry  u it de M anx en voer 
naar zee. De verw ittigde politie  
g ing de man achterna met een red­
dingsboot, m aar kon aanvanke lijk  
de boot, die intussen in  de baai 
van Castletown aan de grond gelo­
pen was, n ie t vinden. Toen tenslot­
te toch het bericht op de reddings­
boot doorkwam van de strand ing 
van de boot, verhinderde de man, 
het aan boord komen van de poli­
tie met z ijn  mes. Het was tenslotte 
de eigenaar die de, man kon om­
praten. De boot liep  kielschade op.

X X X

—  Volgens de voorzitter van de 
Schotse rederscentrale roert er wat 
te Brussel en z ijn  er tekenen voor 
handen, dat men w e llich t b ij een 
overeenkomst staat onder de «Ne­
gen» in  verband met een gemeen- 
schapsvisserijreglement. Dezelfde 
voorzitter, de heer G ilbe rt Buchan 
riep de B ritse  producentenorgani­
saties in  d it verband on tot eenheid 
en to t waakzaamheid.

X X X

—  In  Peterhead (Schotland) 
kreeg de kabeljauw een nieuwe re- 
kordhoogte, toen verleden week we­
gens het slechte weder slechts ze­
ven schepen aan de afslag waren 
met slechts 1.600 bennen. Het is 
dus n iet a lleen in  de Belgische ha­
vens dat de kabeljauw rekordprij- 
zen kent.

X X X

—  In  een rede gehouden te P ly ­
mouth zegde de B ritse  M in is te r 
voor Landbouw en V isserij, de heer 
Buchan  - Sm ith, dat de o liekris is 
de v isserij terug to t de trad itione le  
v isserijtechn ieken en methoden zou 
leiden, hetgeen zowel energiebespa­
r in g  als tot bescherm ing van de 
visstand zou leiden.

VIS ETEN
IS VERANTWOORD 

ETEN



W eetjes
—  De kap ite in  van een Griekse 

petroleumtanker, de «Am alia II», 
van 90.000 tton, kreeg van de m ari­
tieme rechtbank van Le  Havre een 
s tra f uitgesproken wegens overtre­
d ing van de tra fiekrou tering  rond 
het e iland Ouessant. H ij  werd ver­
oordeeld tot een boete van 1,4 m il­
joen B.fr. en to t een gevangenis­
s tra f van zes maanden voorwaar­
delijk. Een voorbeeldige en strenge 
uitspraak.

X X X

—  Te Po rt - Vendres in  F ra n k ­
rijk , is een nieuwe polyester tre ile r 
in  de vaart gekomen. Het is een 
u ltra  modern vaartu ig  met diepte­
meter, sonar, radar, hydrau lische 
winches en een Ca te rp ila r motor 
van 425 P K . Het vaartu ig  meet 21 
meter op 5,30 meter bereed met 
49,58 B rt. W aarop wacht men bij 
ons om ok h ie r vooruitstrevend te 
z ijn . Voor schépen ter West - visse­
r ij een uitstekende proef.

X X X

—• Het parlement van het e iland 
M an  heeft verscheidene wetsont­
werpen tte behandelen in  verband 
met de s tich ting  van een im m atri- 
cu latiebureel voor schepen varende 
onder goedkope vlag onder zeer

voordelig fiskaa l regime en die eve­
neens zou toelaten goedkope be­
m anningsleden te gebruiken. 
F ra n k r ijk  die vreest dat veel B r i t ­
se rederijen h iervan zullen gebruik 
m aken en de eigen Franse lijn en  
h ierdoor oneerlijk  zullen konkure- 
ren heeft reeds h ierom trent kon- 
ftakten met de B ritse  regering op­
genomen.

X X X

—  Te U llapoo l in  Schotland ble­
ven verleden week op bepaalde da­
gen verschillende duizenden tonnen 
m akreel n ie t verkocht. De vaartu i­
gen dienden op e lkaar te wachten 
om te kunnen lossen of een los­
p laats te v inden en verleden week 
dinsdag bleven 4 m iljoen kg. ma­
kreel in  de schepen wachten, het­
zij een 60.000 van onze bennen van 
50 kg. De p rijzen  vie len dan ook 
terug to t de opvangprijs. De Schot­
ten zien in  dat voorval een n ieu­
we reden opdat de regering de v is­
serij in  het weekend zou verbie­
den en de door hen gevraagde 5- 
dagenweek voor de visserij in  te 
stellen. D it  wordt echter door de 
Engelsen van de hand gewezen om­
dat te grote kap ita len  aan de ka­
de moeten b lijven  liggen. W aar 
b lij f t  de m akreel b ij onze vissers ?

REDERS 
LEEST U W  

V A K B L A D

Juist verschenen

JAARBOEK VAN DE HAVEN 
VAN ANTWERPEN 1 9 7 9 - 1 9 8 0

Dit boek van 524 blz. — een werkelijk viertalig «Wie is Wie» van 
de Antwerpse economische- en havenactiviteiten — bevat onder 
andere de volledige nomenclatuur van de officiële diensten, van 
de beroepsgroeperingen en van het merendeel van de grote 
maritieme- en havenbedrijven. Het behelst bovendien een per- 
sonenindex met verwijzing naar de diverse rubrieken, evenals 
talrijke andere nuttige gegevens van praktische aard.

Een bijgewerkte « Atlas van de Haven van Antwerpen », met, 
naast een groot algemeen plan, 24 uiterst gedetailleerde kaarten, 
een register van de bedrijven, een straatnamenregister, een re­
gister van de kaainummers en een overzicht van de infrastruktuur 
van de haven vormt de bijlage ter vervollediging van dit werk.
Met zijn bijlage, is het jaarboek meer dan ooit een onontbeerlijk 
werkinstrument voor elkeen, die. beroepshalve, geregeld in con­
tact treedt met de officiële instanties en het zakenleven van 
Antwerpen.

BESTEL NU UW EXEMPLAAR

Verkrijgbaar bij boekhandel Antwerpse Lloyd, Eiermarkt 23, B- 
2000 Antwerpen (tel. 031/34.05.50), tegen de prijs van F 636, 
BTW inbegrepen.
Per post België F 700 Buitenland : BF 750

(8643N— 8338V )

DE MÂNX-HARINGVISSERU 
WERD EEN FLOP

Verleden week vrijdag  was het 
de laatste dag voor de B ritse  v is­
sers die een vergunning kregen 
voor een 10-duizend ton kwotum 
op de M anxha ring  om de nog res­
terende 1,6 duizend ton b innen 
te brengen. Vergunningen voor 
het kwantum  van 10 duizend ton 
werden h iervoor aan 156 vaartu i­
gen utigereikt.

De M anx-haringv isserij werd 
vooral een flop wat de prijzen 
betreft. Zo werd de haring  ver­
scheidene m alen opgevangen door 
de vismeelfabrieken, te rw ijl de 
laatste vangsten toch de verbrui- 
kersweg opgingen, m aar dan aan 
p rijzen  die volgens de ontgoochel­
de vissers er hen bovenop te 
helpen. De hoogste geboden p r ij­
zen waren 3.150 fr. het 100 kgr. 
of dus in  beter verstaanbare c ij­
fers voor onze mensen, 1.575 B. fr. 
de ben. A lhoewel men eerder ge­
neigd is deze p rijs  als zeer goed 
te aanzien, waren de Schotse v is­
sers h ie r n ie t van overtuigd. Noch­
tans, ons richtende op onze eigen 
vroegere haringprijzen , dachten 
w ij dat een 31,50 fr. het kg. toch 
n ie t te versmaden is, m instens als 
men wat van deze visjes aan boord 
heeft. Volgens de voorzitter van de 
Schotse redersfederatie had men 
anderzijds de kampagne op de 
M anxha ring  veel langer moeten 
u itspreiden voor deze 10 duizend

ton (10 m iljoen kgr.) en minstens 
over een periode van 6 weken. D it 
gebeurde nu in  heel wat m inder 
t ijd . M et een te groot aanbod 
K o m t h ie r nog bij dat de nu te 
vroeg vrijgekomen tre ilers de kon- 
kurren tie  op de makreel ja ch t ko­
men vergroten.

Het waren de goedkopere p r ij­
zen voor Canadaharing en deze 
van de Skagerak-visserij, inge­
voerd door de Denen, die de prijs 
van de eigen Produkten laag h ie l­
den zodanig zelfs, dat sommige 
vergunninghoudende vissers op de

anxharing  sv toe brachten met 
deze v isserij te stoppen, niettegen­
staande de haring  van goede kwa­
lite it  was. Bedrijfs le iders die de 
M anxharing  verwerken spreken 
eerder van een gemiddelde goede 
kwalite it.

Ze w ijzen er echter op, dat de 
Denen beterkope haring  kunnen 
leveren omdat ze met effic ienter 
vistechniek over weg kunnen. Ze 
z ijn  daarb ij met m in  m an aan 
boord en vangen meer haring. On­
dertussen z ijn  Navy-patrouillesche- 
pen aangekomen op de M anx  om 
vanaf verleden week zaterdag, even­
tuele vaartu igen die het nog zou­
den wagen op haring  te “vissen, 
niettegenstaande de u itpu tting  
van het toegekend kwotum, in  
overtreding te nemen.

DE WAARDE VAN
DE WETENSCHAPPELIJKE

ONDERZOEKINGEN
E r wordt in  de laatste t ijd  heel 

wat met de resultaten van de on­
derzoekingen door marinebiologen, 
ecologen en wetenschappelijke on­
derzoekers geschermd.

Aan  de hand van deze onderzoe­
kingen kom t men echter n ie t nood­
zake lijk  tot dezelfde besluiten, zo­
dat men z ich  soms toch begint 
a f te vragen vanwaar deze ver­
sch illen  komen.

Sommigen verw ijten  de m arine­
biologen dat z ij met de resultaten 
van hun onderzoek in  de eerste 
p laats de belangen van hun land 
wensen te dienen. D it  zal zeker 
wel ju is t wezen, nog afgezien van 
het fe it, dat bepaalde onderzoe­
kers daarmede tenslotte slechts 
hun  broodheer dienen.

W iens brood men eet, wiens 
woord men spreekt. D it  hebben we 
onder meer vroeger nog vastge-

eld toen de konklusies van  de 
wetenschappelijke onderzoekers 
aangesteld door de industrie le  v is­
serij en vismeelfabrieken, p rak­
tisch  d iam etraa l stonden tegenover 
de resultaten en konklusies opge­
m aakt en ingediend door de eko- 
logische en beschermende strek­
king. Van  daar, om te gaan bewe­
ren, dat de onderzoekingen van 
de m arinebiologen m aar een be­
drog zijn, is slechts één stap die 
we ons echter n ie t wagen te zet­
ten. Het imago van de m arine­
biologen li jd t  echter du ide lijk  on­
der deze versch illen  in  versies. Ook 
wat de konklusies van de B ritse

en E.E.G.-eksperten betreft, gaan 
deze n iet a lt ijd  hand in  hand. 
D it  heeft z ich  trouwens nog maar 
onlangs nog eens bewezen aan de 

in d  van de door G root-B rittan ­
n ië eenzijdig genomen maatrege^ 
len op de verhoging van de net- 
. aaaswijdte.

De E.E.G. is h ie r n ie t onm id­
d e llijk  op ingegaan en heeft haar 

lissing ter zake tot la te r u it­
gesteld. N aar het sch ijn t z ijn  er 
vooral versch illen in  opvatting wat 
de gevoelige netmaaswijdteverho- 
ging voor de langoestinevisserij be­
treft, alhoewel we h ie r de Franse 
marinebiologen en de Franse in ­
vloed te Brusse l n ie t volled ig v rij 
van pleiten. Inderdaad is vooral 
de kwestie van de verhoging van 
maasw ijdte voor de langoestine- 
visserij, waarop zoveel Bretoenen 
bedrijv ig  z ijn , een doorn in  het 
oog van F ran k r ijk .

Franse marine-eksperten zullen 
dan n a tuu rlijk  gewis to t een meer 
gematigde konklusie komen dan 
hun  B ritse  kollegas.

M aa r is d it  in  het belang van 
de toekomst van die visserij, ver­
antwoord ?

Ook de waarnem ing van de vis­
sers op zichzelf, komen n iet a lt ijd  
overeen met deze van de onder­
zoekers en spreken deze zelfs in  
vele gevallen tegen, zodat d it  ook 
n ie t a lt ijd  de gewenste k leu r geeft 
aan het imago van de marinebio- 
logen.

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
Een form idabele week voor wat 

de prijzen betreft. A lle  soorten wa­
ren nog een stuk duurder dan ver­
leden week, vooral de filetsoorten. 
Ook kabeljauw en schelvis kregen 
nog een ru im  hogere p rijs  waar­
door kabeljauw tot 113 en schelvis 
tot 71 fr. noteerde. De aanvoer was

Z E E V A A R T L IJN E N
O O S TE N D E -D O VE R /

F O LK E S T O N E

UURTABEL 
DER OVERVAARTEN

voor de week van 30.09.1979 
tot 06.10.1979

Afvaarten u it Oostende naar 
Dover Western Docks :

— Dagelijks te 07u,35, te lOu.05 en 
te 14U.40 ;

— Op 30.09.1979 bijkomende a f­
vaart te 02U.30 ;

— Op 1, 2, 3, 4, 5 en 6.10.1979 b ij­
komende a fvaart te 01u.30.

Afvaarten u it Oostende naar 
Dover Eastern Docks :

— Dagelijks te 16U.15 en te 19u.l5 ;
— Op 30.9 en op 1, 2, 3, 4 en 5.10. 

1979 bijkomende afvaarten te 
04U.15 en te 22U.15 ;

— Op 30.9 en op 1. 5 en 6.10.1979 
bijkomende afvaarten te 07u.l5 
en te 13u.l5 ;

— Op 30.9 en op 1 en 6.10.1979 b ij­
komende afvaart te lOu.15.

A fvaarten u it Oostende naar 
Folkestone :

— Dagelijks te 05u.l0 ;
— Op 1, 2, 3, 4, 5 en 6.10.1979 b ij­

komende a fvaart te 06u.40.

Afvaarten u it Dover Western 
Docks :

— Dagelijks te 12u.40, te 16u.45 en 
te 19U.40 ;

— Op 30.9 en op 1, 2, 3, 4 en 5.10.
1979 bijkomende afvaart te 08u. 
00 .

Afvaarten u it Dover Eastern
Docks :

— Dagelijks te 00u.20, te 09u.20 en 
te 21U.20 ;

— Op 1, 2, 3, 4 en 5.10.1979 b ijko­
mende a fvaart te 03u.20 ;

— Op 30.9 en op 1, 5 en 6.10.1979 
bijkomende afvaarten te 12u.20 
en te 18u.20 ;

— Op 30.9 en op 1 en 6.10.1979 b ij­
komende a fvaart te 15u.20.

A fvaarten u it Folkestone :

— Dagelijks te 23u.45 ;
— Op 1, 2, 3, 4, 5 en 6.10.1979 b ij­

komende a fvaart te Olu.lO.

v r ij klein, de visserij werd op de 
meeste visgronden immers sterk 
belemmerd door slecht weer. Dat 
was trouwens ook de reden waarom 
er b ijna  n iets kon ingevoerd wor­
den u it het buitenland. En  zo 
b lij ft  de visserij de tak waar de 
grootste p rijsversch illen  kunnen 
optreden in  een paar dagen tijd . 
A lles hangt af van het weer.

Voor de vishandel zal het zeker 
n iet prettig  werken z ijn  met zulke 
prijzen. Voor filets, die a l b ij de 
200 fr. kosten tegen dat ze de groot­
handel verlaten, moet immers een 
te hoge p rijs  gevraagd worden om 
goed te kunnen verkopen. Ook tong, 
staart en kabeljauw z ijn  meer dan 
duur. W at b lij ft  er dan over ? 
Schol, w ijting  en schar. Deze 
soorten kregen m iddelmatige p r ij­
zen waarbij schol rond de 40 fr. 
kreeg en w ijting  varieerde tussen
23 fr. voor kle ine en 45 fr. voor 
grote sortering.

IJs landv is was bijzonder schaars, 
een kle ine vangst van 390 bennen. 
Toch nog een opbrengst van 998.000 
fr. voor de 0.129 die dus een ge­
m iddelde van ru im  50 fr. het kg. 
haalde. B lauwe leng kreeg tot 82 fr. 
te rw ijl schelvis tot 71 fr. noteerde. 
Ook a lle andere soorten kregen 
topprijzen. Rode zeebaars bv. steeg 
tot 2.750 fr. de ben. Koo lv is  no­
teerde van 38 tot 44 fr, en was ook 
du ide lijk  duurder dan gewoonlijk.

Voor tong, waarvan over de gan­
se week zowat 10.000 kg. aange­
voerd werden, bleven de prijzen 
schommelen tussen 170 fr. voor 
slips en 242 fr. voor de grootste 
soort. Een pa rtij p la tv is ging erg 
v lot van de hand en kreeg tussen
35 en 39 fr. het kg. Steenschol was 
buitengewoon duur en haalde tot 
120 fr. Voor staartv is noteerden we 
prijzen die opliepen to t 250 fr.. te r­
w ijl tarbot tussen 119 en 280 fr. 
kreeg. H aa i was erg schaars en was 
dan ook weer zeer duur, zelfs de 
zandhaai kreeg tot 30 fr. W ijt in g  
kregen we vooral dinsdag. Toen 
werden nogal flin ke  partijen  kleine 
sortering gebracht. De p rijs  h ie r­
voor steeg toch ook van 21 naar
24 fr. het kg., grote w ijting  kreeg 
tot 46 fr. D a t er mooie resultaten 
Keboekt werden met deze vangsten 
hoefit geen betoog. Voora l voor de 
N.708 weer een flin ke  opbrengst : 
320 bennen voor 809.667 fr.

Iets betere weersomstandigheden 
voor de garnaalvissers die dan ook 
nrompt voor een grote aanvoer 
zorgden. Sommige schepen konden 
tot 600 kg. in  de m arkt zetten, an­
deren geraakten aan geen 100 kg.

De prijzen waren d it  keer maandag 
het laagst toen tussen 29 en 52 fr. 
genoteerd werd, dinsdag was de 
vraag zeer levendig en werd tot 70 
fr. gegeven. A l met a l l i jk t  het toch 
nog een goed seizoen te zullen wor­
den. Op voorwaarde dat het weer 
n iet te veel als spelbreker optreedt.

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

VAN M ANNEN  
EN DE ZEE

D it  prachtig  boekje, de geschie­
denis weergevend van onze vis- 
serijv loot en z ijn  wederwaardig­
heden, van de hand van de heer 
M arce l Poppe, sekretaris-gene- 
raa l b ij het M in is te rie  van Ver­
keerswezen, is  verkrijgbaar te­
gen de p rijs  van 150 F, B T W  
inbegrepen, plus 10 F  verzen­
dingskosten, m its storting van

I 1 d it bedrag op postrekening 000- 
0418987-44 van Het V isserijb lad,
H. Bae lskaai 30, Oostende.

En  verder :
Te Oostende :
Boekhandel Corman, Ad. Buy l- 
straat ;
Internationale Boekhandel,
Ad. Buy lstraa t ;
In ternationale Boekhandel,
Opex ;
Standaard Boekhandel, Kape l- 
lestraat.
Te Zeebrugge :
Hand in  Hand :
Mr. Moens, Café D o lfijn , Vis- 
m ijnstraat.

V  O R D A P
S C H E E P S S C H R O E V E N

V R IJD A G  21-9-1979

M O N K E Y  B A N K
0.123 12 210 — 432.532

M A A N D A G  24-9-1979

IJS LA N D
0.129 18 390 — 998.746

K A N A A L
N.705 18 175 2.763 1.028.782
0.35 13 180 — 576.532
0.127 17 60 3.962 830.471

W EST
N.710 8 130 — 217.818
N.3 10 195 — 483.401

N O O R D
0.198 8 125 — 286.384
Z.526 11 115 2.820 902.773

D IN S D A G  25-9-1979

W EST
N.708 10 320 — 809.667
N.41 11 290 — 599.534
0.279 8 200 — 479.833

W O EN SD A G 26-9-1979

W EST
N.45 9 320 — 817.967
0.206 9 229 — 583.563

N O O R D
Z.183 13 40 2.010 480.494

O O S T E N D E

V E R W A C H T I N G E N

V R IJD A G  28 S E P T E M B E R  1979

N O O R D Z E E  : Z.209/Z.509 (450 
m.).

W E S T  : N.408 (130 m.).

M A A N D A G  1 O K T O B E R  1979

IJS L A N D  : 0.81 (1.000 m., t.t.z. 
600 bonen, 300 leng, 25 kools, 25 
gullen. 8 stuks heilbot, 50 varia).

0.216 ( 600 m „ t.t.z. 200 bl. leng,
150 kools, 175 bonen, 25 gullen, 25 
schelvis, 25 varia).

W EST  : 0.275, 0.243 0.303, N.709, 
N.40.

N O O R D  : 0.83.
M O N K E Y  B A N K  : 0.232.

D IN SD AG  2 O K T O B E R  1979

W EST  : 0.285.
M O N K E Y  B A N K  : Z.62.

W O EN SD A G  3 O K T O B E R  1979

W EST  : N.736, 0.26, 0.229. 
N O O R D  : 0.306.

V A N  V O O R D E N  Z A L T B O M M E L  N . V .

Fabriek
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommel Holland 

00-31-4180-2654

Vert, voor België 
J. Theunissen 
Terneuzen Holland 

00-3141150-94117

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 

031-752051 - 742051

N.V.

(5723V)



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.

Schelvis grote 
Schelvis m idden 
Schelvis k le in  
Kabe ljauw  
G u l
W ijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koo lv is
Hondstong
Zeewolf
Staart

72,------ ,—
67,— — ,—
58,— — ,—
77,-78,60
58,-68,60

80,— —,—
54.60-55,80 
58,— 84,30
22.60-55,40 
248 -261 
38,40-45,40
62 .60 -,—  
66,60— ,—  
132 -154

Tong- en pladijsprijzen
TONG

Lappen
Grote
%
Blok
Voor-klelne
K le ine
slips

Grote
B lok
F ru it
Schon« kleine 
K le ine  
Tout petit 
S lips

Tong I 
Tong II 
Tong III  
Tong IV  
Tong V 
K le ine

PLADIJS

Grote 
Grote iek 
K le ine  iek 
Derde slag 
P latjes

I
II
III
IV
V

Oostende
24-9-1979

...........  230 -246

...........  202 -214

...........  213 -227

...........  217 -232

...........  205 -220

...........  172 -189

Zeebrugge

Nieuwpoort

Nieuwpoort
Moeien 
G rote p lad ijs 
P la tjes 
D rie lingen

25-9-1979 26-9-1979
................  237 — ,—
................  211 — ,—
................  217 -230
................  219 -227
................  216 -216
................  181 -193

240 -245 241 -244 240 -244
225 -227 207 -210 202 -206
235 -244 215 -228 200 -215
232 -236 208 -219 200 -208
118 -208 196 -207 198 -200
197 -200 187 -199 188 -190
181 -192 176 -179 176 -187

Oostende
24-9-1979

...........  38,— 43,—

...........  3 7 ,-3 9 ,—

...........  43,------ ,—

...........  37,— 38,—

...........  26,— 28

Zeebrugge

34,— 38,-
32,— 40,-
33 ,-38,- 
29,— 33,-

25-9-1979 26-9-1979

22,-

36,-41,-
32,— 36,-
33,— 38,- 
24,— 29,-

38,— 40,- 
36,— 38,- 
35,— 38,- 
24,— 28,-

VISAANVOER TE OOSTENDE
21- 9 1 10.500 432.532
24- 9 8 78.045 5.960.667
25- 9 3 40.500 1.923.547
26- 9 3 31.460 1.934.014
- 15 160.505 9.750.760

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
22- 9 10 1.660 94.050 39,— 74,—
24- 9 11 3.212 138.546 29,— 52,—
2b- 9 8 1.514 89.957 46,— 70,—
26- 9 2.040 112.000 47,— 69,—

TE KOOP :

Vissersvaartuig 0 .805 „Zeefauna”
Nog steeds varend en geschikt vtooir de ffijmn'sserfij.

Bouwjaar 1943 —  Motor Mercedes 225 PK  van 1960 —  Bruto- 
toninemaat 41,52 —  lengte 18,50 m. —  breedte 5,10 m. —  holte 
2,50 m.
Z.w. BOGAERT André, Nieuwstraat 16, 8400 Oostende of tele­
fonisch oproepen op nummer 70.28.50 (tussen 13 u. en 14 u. of 
na 20 u. uitgezonderd woensdag).

E B R U G 1
D O N D E R D A G  20-9-1979

Z.405 12 1.600 70 535.760
Z.27 — 1.800 240 1.240.200
Z.596 — 200 260 739.650
Z.568 — 500 80 363.060

2.878.670

V R IJD A G  21-9-1979

W
Z.462

N
Z.424

10 1.600 60 

10 350 320

M A A N D A G  24-9-1979

Z.98
B.5
Z.42
Z.525
Z.427
Z.16
Z.576
Z.600
Z.583
Z.402

503.110

856.940
1.380.050

318 080 
1.240.600 

577.390 
356.430 
479.470 
705.650 
621.280 
323.900 
693 810 
439.010 

5.755.820

D IN SD A G  25-9-1979 

K
Z.429 10 1.000 50 306.460
Z.497 12 1.000 45 439.320

N
Z.99 12 2.000 215 1.351.480

K N
Z.19 15 2.600 250 1.148.590

W
Z.69 9 — 120 301.090

K R P
Z.559 -- 155 673.720

4.220.660

W O E N SD A G  26-9-1979

K
Z.492 13 1.000 90 546.090

N
Z.162 10 1.600 200 1.287.380

K
Z.321 10 1.000 80 405.510

N
Z.30 10 700 300 947.880
Z.176
Z.481

11 300 230 772.100
48.110

4.007.070

V R IJD A G  21 S E P T E M B E R  1979

N.211 19.807

M A A N D A G  24 S E P T E M B E R  1979

N.723
N.788
N.211

373.583
15.400
37.339

W O EN SD A G  26 S E P T E M B E R  1979

N.346 
N.738 
N 788 
N.211

150.335
146.613

9.994
36.255

VISSERSHAVEN- 
KOMMISSIE 

VAN OOSTENDE
Donderaag 4 oktober heeft ten 

stadhuize te 10u30 een z itting  
p laats van de Vissershavencommis- 
sie met als dagorde de visaanvoer 
ter v ism ijn  die in  9 maanden tijd  
van meer dan 50 m iljoen achterge­
lopen is, de gedeeltelijke ingebruik­
ste lling van de haringha lle  en de 
toestand in  de visserij.

REDERS LEEST UW VAKBLAD
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRUZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Tarbot : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
G rie t : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Rog (I)
Keilrog (123)
Rog (23)
T ilten  (23) 
Scherpstaart (23)
Halve mans (23)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw 
Gu l (groot)
Gu l (middel)
Gu l (klein)
Hozemondhamme
W ijting : groot
klein
Schar
Steenschol
Zeebaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
IJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Zeewolf
Pollak
Zonnevis
Koningsvis
Vlasw ijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (robaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Kno rhaan  
Posten
Langoesten (midden) 
(klein)

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge

24-9-1979 24-9-1979 25-9-1979 25-9-1979 26-9-1979 26-9-1979

253 -284 300 -324 308 -314 269 -296 300 -312
186 -213 198 -214 224 — •,— 194 -208 198 — ,— 174 -184
109 -169 128 -135 118 -124 129 — ,— 124 -143
150 -163 150 -159 154 -164 160 -164
117 — ,— 124 -128 127 -134 148 — 130 -138

100 -118 85, 118 -120

Nieuwpoort

62,------ ,—
52,80— ,—
27,— 46,—  
110 -139 
84,— 96,—  
36,— 47,—

4 2 ,-5 7 ,—
28,— 80,—  
86,— ,—

91 — 115
26,— 82,-

119 -263 
23,— 47,-

22. -27. 
36,— 114 
27,— 4 5 -  
2 7 ,- 3 4 , -

28,-

63,— 71,— 
110 -218

4 0 ,-67 ,—

64,— 68,— 
50,— 54,—  
34 ,-3 8 ,—

68,— 75,-

60,— 64,- 
70,— 74,- 
4 6 ,-5 2 ,- 
46,— 52,- 
32,— 40- 
74,— 85,- 
70,— 76,- 
60,— 68,- 
5 8 ,-6 4 ,-

3 8 ,-4 0 ,-  
16,— 22,- 
12,— 21,- 
9 0 ,-9 5 ,- 
56,— 60,-

113 -214

24 ,-3 2 ,—

38,— 4Ö]—  
24,— 26,—

67,— 69,- 60,— 65,—  67,— 75,—  66,— 70,—

95,— 113 
33,— 90,-

191 — ,—
21 ,-36 ,—

31 ,-3 8 ,—  
48,— 120 
18,— 46,—

48 ,-5 2 ,—  
54,— 60,—  
38,— 42,— 
38,— 40,—  
24 ,-28 ,—  
68,— 72,—  
54 ,-6 2 ,— 
50,— 54,—  
38 ,-4 7 ,—

27,— 32,—  
16 ,-19 ,—  
12,— 18 —  
95,— 110 
42,— 50,—

26,-

160 -210 
102 -123

60,-

98,— 214 

9 , - 2 0 , -

12,— 18,-

88,— 91,—  
31,— 71,—

19,— 32,—

20,— 28,— 
44,— 123 
51,------

48,— 67,-

45,— 52,— 
74,— 81,—
38,— 48,—
39,— 41,— 
24 ,-35 ,—  
68,— 70,—  
60,— 65,—  
58,— 64,—  
54,— 58,—

24 ,-28 ,—  
20,— 22,—  
18,— 20,— 
98 ,-108  
34,— 45,—

108 -228 
68,— 70,— 
1 8 ,-20 ,—

3Ö’— 48,—  
12,— 18,—

Lees "H E T  V IS S ER IJB LAD ,,
—  11 —



. o * LIPS n -V* scheepsschroeven
KERKSTRAAT46 -  2 7 2 0 ZWIJNDRECHT/ANTWERPEN 
Tel. : 031 -52.73.42

REPAIR, SERVICE AND SALES

LIPS PROPELLER WORKS DRUNEN - HOLLAND

N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG

I JM U ID E N HET JAARVERSLAG 1978 
VAN DE NEDERLANDSE VISSERIJ 

IS VERSCHENEN
Aan  de donderdagmarkt van 20 

sept, werd aangevoerd : 605 kg. 
tong, 9 k isten tarbot en griet, 5 
k isten kabeljauw, 37 kisten w ijting,
149 kisten schoei, 57 kisten schar 
46 kisten makreel en 51 kisten d i­
versen.

P rijzen  in  guldens. Pe r 1 kg. • 
tarbot 22,29 ; grote tong 19,50-19,49 ; 
grootm iddel tong 17,51-17,21 ; k le in ­
m iddel tong 17,36-16,96 ; tong één
17,00-16,30 ; tong twee 15,28.

Per 40 kg. : tarbot 674-342 ; griet 
427-291 ; kabeljauw drie  220 ; ka­
beljauw v ier 204 ; kabeljauw v ij f  
204-124 ; schol één 172 ; schoei twee 
164-162 ; schol drie 150-124 ; schol 
v ie r 134-100 ; w ijting  drie 126-106 ; 
m akreel twee 36-28 ; m akreel drie 
25-22,60 ; schar 104-88 ; horsmakreel 
63-62 ; bot 51-39 ; rode poon één 
234 ; rode poon twee en drie 148-
136 ; harders 280.

De besommingen waren : V D  6 
f  2900 ; V D  18 f  5600 ; V D  19 f 
5400 ; I JM  18 f  3000 ; verder waren 
er één Texe laar en één Goedereder 
welke tezamen f  32.000 besomden.

Aan  de vrijdagm arkt van 21 sept, 
werd aangevoerd : 4.680 kg. tong ;
92 kisten tarbot en grie t ; 86 k is ­
ten kabeljauw ; 20 kisten schelvis ; 
857 kisten w ijting  ; 597 kisten 
schol ; 112 kisten schar ; 191 k is­
ten m akreel en 64 kisten diversen.

P rijzen  in  guldens. Per 1 kg. : 
tarbot 22.03-18.63 ; grote tong 19.09- 
18.06 ; grootm iddel tong 16.78-14 87 ; 
k le inm idde l tong 15.97-15.00 ; tong 
één 15.79-15.14 ; tong twee 14.91- 
13.44.

Per 40 kg. : hammen met kop 
254-164 ; haa i 134 ; poontjes 46 ; 
horsmakreel 57-34 ; rode poon één 
en twee 174-120 ; k le ine kreeft 206- 
192 ; krab  41-40 ; tarbot 622-284 : 
griet 445-249 ; kabeljauw één 168 ; 
kabeljauw twee 292-208 ; kabeljauw 
drie 284-214 ; kabeljauw v ie r 252- 
196 ; kabeljauw v ij f  187-84 ; schel­
v is twee 162-122 ; schelvis drie 162 • 
schelvis v ie r 152-90 ; schol één 162- 
122 ; schol twee 156-122 ; schol drie 
134-104 ; schol v ie r 124-86 ; w ijting  
drie 84-45 ; m akreel één 40-36 ; ma­
kreel twee 32-21.60 ; tongschar 260- 
154 ; steenbolk 70.

De besommingen waren : K W
137 f 18.000 ; K W  173 f  20.200 ; K W
185 f  11.100 ; V D  6 f  2.900 ; I JM  24 
f  43.100 ; I JM  207 f 21.200 ; verder 
waren er v ij f  Texelaars met een 
totale besomming van f  120.000.

Aan  de m aandagm arkt van 24 
sept, werd aangevoerd : 7.650 kg. 
tong, 180 k isten tarbot en griet 
126 kisten kabeljauw, 166 kisten 
schelvis, 1.530 kisten w ijting, 1.627

kisten schol, 130 kisten schar 179 
kisten makreel en 139 kisten d i­
versen.

P rijzen  in  guldens. Per 1 kg • 
tarbot 21.19-19.00, tong 19.18-17 45 
grootm iddel tong 15.61-14.95 k le in ­
m iddel tong 15.72-14.90, tong één
15.73-14.89, tong twee 14.19-13.40.

Per 40 kg. : rode poon twee 92, 
krab 56, w itte koolvis drie 134, ham- 
met met kop 234-124, hake 204 
tongschar 263-160, tarbot 594-258’ 
griet 438-250, kabeljauw één 258-240 
kabeljauw twee 250-200, kabeljauw  
drie 212-150, kabeljauw v ier 188- 
130, kabeljauw v ij f  152-72, schelvis 
een 192, schelvis twee 180, schelvis 
drie 140-114, schelvis v ier 84-62 
w ijting  drie 92-55, schol één 140- 
120, schol twee 124-108, schol drie 
114-100, schol v ier 104-92, m akreel 
één 40, makreel twee 31-24, schar 
85-66, harders 202-200, haa i 132-92.

De besommingen waren : K W  4 
f  21.00, K W  11 f 27.100, K W  22 f 
35.700, K W  25 f  26.000. K W  29 f 
19.100, K W  45 f  12.400, K W  51 f
16.900, K W  88 f  31.400, K W  113 f
27.300, K W  117 f  18.100, K W  152 f
9.300, K W  167 f  13.300, K W  175 f
24.300, K W  189 f 31.400, K W  194 f 
36.600, K W  214 f  28.000, K W  221 f 
14.500, K W  226 f 15.200, SC H  256 f
10.300, W R  32 f 22.600, IJm . 44 f
27.900, IJm . 115 f 38.200, IJm  154 
f  14.400, IJm . 209 f  7900.

D E N  H E L D E R

In  de week van 17 tot en met
21 september werden door 67 kot­
ters de volgende hoeveelheden vis 
aangevoerd : tong, 32.725 kg. f
491.877.14 van f  18,47 - f  13 09 • 
Tarbot, 20.122 kg. 191.464 97 van 
21,96 - 5,26 ; Schol, 120.990 kg 
299.476,76 van 3,26-2,20; K abe l­
jauw, 16.293 kg. 40.471,92 van 4,79-
1.14 ; G r ie t 2.855 kg. 18.210,89 van
7,28 - 4,99 ; Schar, 11.625 kg 20.233 42 
van 2,50-0,85; W ijting , 11.275 kg.
15.735,41 van 2,25 - 0,91 ; D iversen 
87.842 kg. 22.183,83. Totaa l 314.537 
kg., f  1.523.005,61.

REDERS LEEST UW VAKBLAD

In Nederland verscheen onlangs 
het 70e nummer in  de reeks van 
visserij-jaarverslagen met een u it­
voerig overzicht van wat er in  d it  
jaa r op het gebied van de zeevis­
serij, de sport- en beroepsbinnen­
visserij en het visserij onderzoek is 
gebeurd.

In  de in le id ing  krijgen  we de be­
schouwingen uitgaande van de d i­
recteur der Nederlandse visserijen, 
de heer Ir. Th. T ienstra. De inhoud 
van d it jaarverslag bevat een 
hoofdstuk over de Zee- en kustvis­
serij, met een inde ling  over het a l­
gemeen beleid, de aanvoer, de han­
del, de be- en verwerking en de 
rederij. Een tweede hoofdstuk gaat 
over de Sport- en beroepsbinnen­
visserij, met eveneens een rubriek 
over algemeen beleid, de v isserij-

kundige waarnemingen, de commis­
sies, de visserij ze lf en de rederij. 
Hoofdstuk I I I  gaat over het weten­
schappelijk onderzoek in  de zeevis­
serij, de zoetwatervisserij, chemisch 
en milieuonderzoek, technisch on­
derzoek, technologisch onderzoek, 
v isserij-ekonom isch onderzoek. Een 
4e hoofdstuk behandelt de in terna­
tionale samenwerking met het 
E.E.G.-beleid, en de overige in ter­
nationale zaken. Een v ijfde  hoofd­
stuk gaat over het kwaliteitsbeleid 
en een laatste hoofdstuk over de 
stich ting  ontw ikkelings- en sane- 
ringsfonds van de visserij.

In  de loop van onze volgende u it­
gaven komen w ij op één en ander 
voor onze lezers terug, daar d it 
jaarverslag een uitstekende voor­
lich t in g  betekent.

üp nieiiwo kaart 
«1er ¥laam se

R a i i k o n
VERKRIJGBAAR 

op de drukkerij

«  NIEUWSBLAD VAN DE KUST »
en

«  HET V iS S « U R i At) »
H. Baelskaai 30. Oostende 

Tel (059) 32 11.13 49
efci4«N—Kll<7Vt
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