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VISSERSVAARTUIG KOPEN 
OF VERKOPEN? 

Voor inlichtingen en formaliteiten : 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
ZEEBRUGGE 

tel. (050) 54 41 17 - 54 41 92 

— volledig en deskundig advies en bijstand — 

P.V.B.A. SCHEEPSTIMMERWERF 

A. LOWYCK & 
ZOON 

VICTORIALAAN 30 — OOSTENDE 
TEL. (059) 32 08 21 

HERSTELLINGEN - INRICHTEN 

• 

Agent en depothouder voor de Visserij: 

Scheepsverven 
Sigma Coatings 

(Bundeling van Pieter Schoen, Varossieau en Vettewinkel) 
(7772V) 

E V E R E S T 
SCHILFERIJSFABRIEK 

Hendrik Baelskaai 40 

OOSTENDE Tel. 32 00 07 

HET KOUDSTE g 

— HET BEST BEWERKBAAR | 

Staaldraadtouwwerken van Baasrode en Scheepswerven 

VAN PRAET - DANSAERT, p.v.b.a. 

B A A S R O D E 

ALLE SOORTEN STALEN KABELS VOOR : 

— VISSERIJ IN GEWONE EN ZWARE VERZINKING 

— NIJVERHEID 

— ALLERHANDE 

Het lang bestaan van de firma getuigt voor de degelijkheid 
van de geleverde goederen. 

Onze kabels zijn te verkrijgen bij de beste firma's 
aan de kust en in t' bijzonder bij S.C.A.P. Oostende. 

Tel. (052) 33.24.66 B.TW. 400.332.559 

REDERS en 
VISSERS. 
voor uw 

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
VISMIJN 71, OOSTENDE — Tel. 32.11.01 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 
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De onderhandelingen 
tussen de Franse 

Regering en 
de stakende visserij 

Naar gelang de kant van de barrlkade waarachter men zich bevindt, 
dat wil zeggen, langs de ene kant de regering en de handel en visver-
werkende nijverheid; langs de andere kant de stakende vissers, loopt men 
hoog op met de nieuw uit te vaardigen maatregelen, ofwel geeft men 
blijk van een grote ontgoocheling. 

Langs de kant van de stakende vissers schuift men de regering 
in de schoenen, de zaak op de lange baan te schuiven en het probleem 
langzaam te laten rotten. De regeringskringen zijn echter overtuigd aan 
de hand van de hieronder volgende maatregelen, zeker één en ander 
ten voordele van de vissers gedaan te hebben. 

Deze zijn in volgorde : 
1) Het stichten van regionale comités, die vóór (sic) het einde 

van het jaar met voorstellen op de proppen dienen te komen om de han­
delsmogelijkheden van de vis te verbeteren. 

2) Met betrekking tot de Invoer zal de hygiënische en sanitaire 
kontrole op de Ingevoerde vis opgevoerd worden, waardoor men meent 
de invoer moeilijker te maken en minstens kostelijker voor de invoerder, 
die hierdoor verplicht zal zijn deze bijkomende kosten in zijn prijs te be­
rekenen, waardoor het ingevoerde produkt duurder zal komen te liggen 
ten voordele van het eigen produkt. 

3) De mogelijkheden voor het F.I.O.M., het Fonds voor Econo­
mische en Sociale Ontwikkeling, bestemd voor de modernisering van de 
artisanale visserijvloot, zullen verhoogd worden, waarbij tevens de lenin­
gen sneller zullen toegewezen worden. 

4) De thans in voege zijnde hulp evenals de nieuwe maatregelen 
ten behoeve van de visserij zuilen ook verleend worden aan de vaartui­
gen van minder dan 12 meter, wanneer het om beroepsvissers gaat, en 
voor zover deze lid zijn van een producentenorganisatie of een beroeps­
bond. 

5) De basisprijs voor de opvang van de laatste vier maanden zal 
opgevoerd worden met 15 proc. om aldus rekening te houden met de 
gestegen kosten. Het Fonds voor Tussenkomst en Marktorganisatie zal 
dit financieren, terwijl het aandeel van de producentenorganisaties zal 
geregeld worden door een voorschot. De procedure voor beroep op het 
Fonds voor Tussenkomst en Marktorganisatie zal vergemakkelijkt worden. 

6) De voorschriften zullen aan de prefekten toekomen om een 
stijgende en scherpere kontrole uit te oefenen op de verkoop van vis 
door NIET-beroepsvissers, sport- en gelegenheldsvissers. Voor deze laat-
sten zal de periode waarin het vissen toegelaten wordt, begrensd worden, 
evenals voor de visserij onder water (duikers). 

7) Verder worden nog enkele maatregelen getroffen van algemene 
aard. 

Voor de vele vissers zijn dit allemaal algemene maatregelen, die 
geen onmiddellijk effekt hebben en die geen oplossing brengen voor de 
moeilijke financiële toestand van de rederijen. Men had een onmiddellijke 
financiële hulp geëist en een onmiddellijke subsidie voor de brandstof. 
Vooral deze laatste eis was het hoofdmotief waarom zovele zelfstandige 
reders de stakingsbeweging vervoegd hebben. Men is dan ook zwaar 
ontgoocheld en verwijt de regering rond de pot te draalen. Men verwijst 
in dit geval eveneens naar Gioot-Brittannië, waar de visserij een recht­
streekse persoonlijke financiële hulp toegewezen krijgt. 

Voor de regering zullen de door haar vooropgestelde maatregelen 
werkelijk een hulp zijn voor de visserij, waarbij men nochtans het aksent 
legt op de eigen wil en Inspanningen die de visserij eveneens moet le-

(Vervolg op biz. 2) 

VOLGEND NUMMER VAN 
HET VISSERIJ BLAD 
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Een lichtpunt op een 
uiteindelijke 

overeenkomst op 
de 

Nadat in de 7 j aa r die de internat ionale zeerechtkonferentie 
reeds duurt , heel wat overeeng-ekomen werd in verband met de visserij, 
de biologische ri jkdommen van de zee, scheepvaart en zeeonderzoek, en 
zo meer zou nu uiteindelijk ook een doorbraak komen over een regeling 
van de ui tbat ing van de zeebodemrijkdommen in de internat ionale 
wateren, da t wil zeggen buiten de algemeen aanvaarde 20 mijlszone. 

De herrie die over deze ui tbat ing bestond vond zijn oorzaak 
in he t feit da t de ontwikkelingslanden niet over de middelen beschik­
ten, financiel nog technisch om deze ri jkdommen ui t t e baten en zich 
dan ook erg verdedigend opstelden tegenover de machtige industrie­
landen die wel over deze middelen beschikten. Er was reeds een over­
eenkomst over he t princiep da t een internat ionale organisatie toezicht 
moest houden over deze ui tbat ing en de resul taten hiervan, evenals 
over een verdeling van de winsten. Hoe de vertegenwoordiging van de 
landen in deze Raad van Toezicht zou gebeuren was echter het grote 
twistpunt. De Verenigde Staten hadden zelfs reeds gedreigd een aan­
vang t e nemen met de prospectie van de zeebodem. Het wederzijds 
wantrouwen tussen de twee blokken, telkens nog onderverdeeld in gema­
tigden en harden was echter bijzonder groot. Nadat alles er aanvan­
kelijk op wees da t ook ui t deze zoveelste sessie geen positieve resultaten 
zouden naa r voren komen, is men er toch op het laats te ogenblik in 
geslaagd een soort doorbraak te verwezenlijken. De konferentie eindigde 
inderdaad! op 29 augustus en he t is dus van belang minstens tot een 
voorstel van oplossing te komen die dan naderhand breder kan uit­
gewerkt worden om dan met een kans op welslagen aan de volgende 
zit t ing voorgelegd te worden. 

Men zou overeengekomen zijn om een Raad van Toezicht op de 
internat ionale concessieverleningen en ui tbat ingen op te r ichten l>e-
s taande ui t 36 leden ui t evenveel landen. De Raad zal de bepalingen 
over de werkwijzen en over een paar andere belangrijke zaken met 
eenparigheid van s temmen moeten vaststellen. Dit is een toegeving, 
vooral a a n de Verenigde Sta ten die hierdoor over een soort vetorecht 
beschikken. Inderdaad vreesden de industr ielanden en in he t bijzonder 
de Verenigde Staten anders in alle belangrijke beslissingen weggestemd 
tel worden door de macht van he t aantal , namelijk het blok van de 
ontwikkelingslanden en van de a rme landen. Andere beslissingen zullen 
met een 2/3de meerderheid kunnen genomen en nog andere met een 
meerderheid in verhouding van 4 op 7. Van de 36 manda ten zouden er 
18 toekomen a a n landen op basis van hun geografische ligging, 6 man­
da ten voor de mins t ontwilikelde landen, i voor landen die over de 
middelen en de techniek beschikken voor de diepzeemijnbouw, i VOM: 
de landen die ui t eigen bodem dezelfde ri jkdommen halen als die u i t 
de zeebedem^ en i voor de verbruikende landen. Wie deze landen zullen 
zijn, of groepen van landen is nog niet bepaald. I n ruil voor de instem­
ming van de ontwikkelingslanden over te nemen beslissingen me t een. 
parigheid, hebben de industrielanden d a n bepaalde concessies gedaan 

(Vervolg bIz. 3) 



Schadegevallen bij 
vissersvaartuigen 

BELGIË VOERT 
VIS IN l>AN HET 

Volgens de beschikbare statistie­
ken over de aanvoer van vis In 
de Belgische havens, is dit voor 
1979 ongeveer 33,6 duizend ton. Dit 
is een vermindering van 15 t.h. 
ten overstane van he t voorgaand 
jaar . Opmerkelijk is wel de grote 
invoertonnage die voor 1979 meer 
dan 117 duizend ton bedraagt, het­
geen een stijging betekent van 6 
t.h. Anderzijds voerde België over 
ditzelfde j aa r 22 duizend ton vls-

Studie van Notaris 
Maurice Henri QUAGHEBEUR 

Doctor In de rechten, 
te Oostende, H. Serruyslaan, 48 

Tel. (059) 70.14.64 

— O — 

RECHT VAN OPBOD 
gedurende 15 da^en na 

toewijzing, van : 

MOTOR-
VISSERSVAARTUIG 

« SCARLINE 
JAMES N 710 » 

Gsbouwd lm 1957. 
Ler^te over aUes : 21 m 
Lengte van het schip van de 

achterkant voorsteven tot de ach 
tersteven : 18,13 m 

Grootste breedte buitenwerks 
5,68 m 

Holte midschips, van ondervlaü 
van het bovendek tot op de wege­

ring of tot op he t bovenvlak van 
de tanktop : 2.80 m 

Lengte van de machinekamer, 
met inbegrip van dwarsscheepse 
bunkers : 4,70 m 

Motor : caterpillar 1972 — ver­
mogen 240 PK 

Tonnemaat ; 14,04 T — bruto 160 
ton en netto • 39 ton 

Het electronisch materiaal, zich 
bevindend op het vaartuig, behoort 
in eigendom toe aan de N V SAIT 
Electronics te Brussel 

Het vaartuig is gemeerd aan de 
Vismijn. 

Voor het bezichtigen : zich wen­
den bij de Werkhuizen S.C.A.P.. 
H. Baelskaai 27 te Oostende. 

SLECHTS INGESTELD : 

20.000 F. 

TWEEDE ZITDAG : 

VRIJDAG 5 SEPTEMBER 1980 

OM 11 UUR 

in de konferentiezaal van het stad­
huis te Oostende, gelijkvloers, in­
gang onder het uurwerk. 

De kopers worden verzocht hun 
trouwboekje en huwelijkskontrakt 
mede te brengen. Echtgenoten die­
nen beiden aanwezig te zijn. 

Alle nadere inlichtingen ter stu­
die (059/70.14.64) 

(10337N) 

3,5 MAAL MEER 
ZELF AANVOFRT 

produkten uit hetgeen nochtans 
een vermindering me t 10 t.h. is. 
Tegenover de eigen aanvoer van 
33,6 duizend ton, stellen we, aan 
de hand van deze cijfers vast, da t 
België 3,5 maal meer invoert, na­
melijk 117 duizend ton. Zelfs als 
we hiervan onze uitvoer aftrek­
ken ten belope van 22 duizend 
ton, d a n blijft er op de invoer 
nog altijd een overschot van 95 
duizend ton of bijna drie maal 
de eigen aanvoer. Dit m a a k t dui­
delijk d a t er in ons land nog heel 
wat ru imte is voor de eigen aan­
voer en eveneens nog heel wat 
eitiitiïiogs'iijkhadsn open blijven. 
I n verband hiermede, mogen rege­
r ing en overheidsinstanties zoals 
b - : - Pi.ot iiciB d'Js s3ru£>t d j 
nieuwbouw stimuleren omdat er 
in feite geen gevaar k a n bestaan 
voor overproduktie, minstens voor 
wat onze eigen behoeften betref­
fen. Er kan dus in de visserij 
nog heel wat werkgelegenheid ge­
schapen worden en mede aldus in 
de be- en verwerkingsindustrie, 
daa r waar men in de landelijke 
bedrijven, w ^ e n s overproduktie en 
veroudering van he t industriepark, 
in feite to t ui tsanering van heel 
wat werkkrachten moet overgaan. 
De enige rem die voor het ogen­
blik zou kunnen gelden zijn de 
kwotacijfers voor onze visserij. Ver­
mits men echter, i n he t kader van 
de opgezette beschermingsmaat­
regelen, een politiek volgt van op­
voering van de biomassa van de 
vissoorten me t het, b innen enke­
le jaren hiermede gepaard gaand 
opvoeren van de vangstkwota, 
k a n d i t dus evenmin een probleem 
vormen voor onze visserij in he t 
algemeen en voor de overheidsin­
stanties die de bouw zouden sti­
muleren in he t bijzonder. De vis­
serij is dus praktisch één der wei­
nige bedrijven, waar men zonder 
gevaar voor overproduktie, een mo­
dernisering en een uitbouw kan 
en mag voorstaan. Alleen hoeft 
men er voor te zorgen da t de 
nieuwbouw over voldoende konkur-
rentiemogelijkheden beschikt door 
deze te voorzien van alle snodfr-
ne wetenschappelijke en techni­
sche vooruitgang. 

DAG DER 
ZEELIEDEN 

TE ANTWERPEN 
De plechtigTieid ter nagedachte­

nis van de voor het vaderland ge­
storven zeelieden zal op zoindag 28 
september 1980 te Antwerpen ge­
houden worden. 

Om 10u30 zal een plechtige mis 
gezongen worden in de St Paulus-
kerk. Om 12ul5 zal een bloemen-
huMe gebracht worden aan het 
monument der zesJiedsn voor het 
Loodswezen op de Tavernierkaai 
te Antwsrpen. Het muziekkorps 
van de Antwerpse politie zal de 
plechtigheid di^ door ©en afgevaar­
digde van de Koning zal bü ge­
woond worden, opluisteren. Blo,°-
men en kransen kunnen bij het 
loodsweeen afgegeven worden 'd ins­
dag 29 september van 9 tot 10u30. 

Uitnodigingskaarten voor de 
kerk en de tr ibunes bij he t mo-
numenit zijn te verfkrijgan in het 
Marit iem Huis. Olijftakstraat 7 te 
Antwerpen. Het secretariaat van 
de «Dag der Zeelieden» is geves­
tigd Ballaerstraat 79-31, Anitwer-
pen, tel. 031 - 38 05 78. 

— Dg N.22 van de rederij RatJie 
en Puystiens moest vorige week te­
rug de haven van Nieuwpoort aan­
doen met keerkoppelingsschade. 

— De 0.23 van Dsvey Frangois 
moest terug de vissershaven van 
Oostende aandoen, daar tijdens de 
Visserij ean kogellager van de top-
as gebroken was. 

— De Z.38 van Alfred Vlistmck 
moest terug de haven van Oost­
ende aandoen daar men tijdens de 
vi'sserij een stuk nylon touw in het 
schroei kreeg. 

— Bij het invaren van de haven 
van Nieuwpoort, stootte de N.88 
van Michel Vercoutteir op een zich 
onder water bevindend voorwerp, 
maar liep gelukkig geen schade op. 

— Bij het bedrijven van de vis­
serij in span melt de 0.141, kreeg 
de 0.369 van rederij Verleene Lu-
cien, de oplangers in het schroef, 
waardoor de visssrij moest ge­
staakt worden en de haven van 
Thyboron aangedaan, waar een 
duiker de oplangers uit het schroef 
verwijderde, waarna onmiddellijk 
zee gekozen werd. 

— Tijdens de visserij m span 
werd de O.309 bij het opnemen van 
de oplangers door de N.719 tegen 
het achterschip B.B. aangevaren, 
waprdoor de reling en een plaat 
boven de waterlijn gedeeltelijk 
werden ingedrukt. 

— De Z.589 van reder Degroote 
moest van de visserij terugkeren 
na vastgakomen te zijn aan een 
onider water zittend voorwe'rp, 
waardoor averij aan de Uer weiid 
veroo-rzaaKt. 

— Dg 0.737 van Mw. Crombez 
moest terug de haven van Oost­
ende aandoen tengevolge van het 
feit dat het kuiltouw in het schroef 
terecht kwam. De «Zeet i jger» 
sleepte de 0,737 terug de haven 
van Oostende binnen. 

Het nieuw vissersvaartuig Z.47 
«Saturimus» moest de haven van 
Oostende terug aandoen daar in 
zijn kinderziekte vastgesteld wf/d 
dat de roerinstallatie aan oliever-
hes leed. De S a t u m u s moest door 
de Zeetijg'&r binnengesleept wor-
d'en. 

Door het ha rd winden van een 
vastgelopen BB-boel is van de 
O.lOl, toebeiiorend aan Gilbert 
ViaeniB, schade on ts taan aan de 
topas, zodat de haven van Oosten­
de terug moest aangedaan worden. 

De Z.502 van de rederij Boter-
m a n en Lytóke moest de laats te 
reis Birkeinhead aandoen met een 
zware kortsluiting in de machine­
kamer. Na terug uitgevaren te zijn 
moest Birkenhead twee dagen nai-
dien terug aangedaan worden, 
waar men defekt aan de keerkop­
peling vastsitelde welke kon her­
steld worden, zodat niaar Oostende 
diende gevaren te worden. 

Vorige week moest de N.88 naa r 
Nieuwpoort opgesleept worden 
door de N.349 met kome in he t 
schroef. 

Bij het werken aan boord is 
een bok van de Z.186 gevallen op 
een ladingsbuis van de Jupiter, die 
gasoil aan het lossen was in de 
visserijhaven. 

Aan de N.720 werd tijdens het 
droogzetten in dg haven van 
Nieuwpoort schroelschade vastge­
steld. 

Bij ds N.22 werd schade aan de 
keerkoppeUng vas^bgesteld. 

HET NEDERLANDS 
HOSPITAAL-
KERKSCHIP 

„DE HOOP" 
TE ZEEBRUGGE 

Het is op 10 en 11 september dat 
het Nederlands hospitaalkerfcsohip 
«Dg Hoop» een bezoek branigt aan 
de vissershaven van Zeeibrugge. 

PROGRAMMA 

Woensdag 10 september 1980 

10.00 uur . Aanmeren van «De 
Hoop » in de vissershaven ; 

ll.CO uur : Ontmoeting met de 
Pers ; 

13.00 uur : « Opendeurdag » voor 
alls belanigstellenden ; 

17.15 uur : Ontmoeting met de 
opleiders ui t de visserij scholen ; 

20.30 uur ; Instuif a.b. en samen­
zijn met personaliteiten, reders en 
vissers ; 

23.00 UUT : ZeUen aakken. 

Donderdag 11 september 1980 

10.00 uur : Einde los voor een 
redidingsdemonstraüe op zee (Ca. 
10 mijlen buitengaats) . In samen­
werking met het opleidingsschip 
« De Broodwinner » en eventueel de 
reddingsdiensten van de k u s t ; 

16.00 u u r : Verta-ek van «De 
Hoop» naa r Nederland. 

Of dit modelschip dat zeer veel 
hulp biedt aian varende vi'ssers in 
mood, t e Zeelbrugge veêj zakeHjks 
en netjes zal vinden, is wat anders . 

Zeetougge vissershaven is een 
rommelig gedoe, waar aanleggen 
en verblijven een bestendig gevaar 
ultmaaJct voor averijen. 

Bij he t ter perse gaan vernemen 
we da t he t Hospitaalschip me t de 
toestemming van Scheepsbouwen 
Roger Degraeve, a a n zijn werfstei-
geir aai aanleggen, waar de plech-
tigliiedien zullen plaats hebbeni, daa r 
er in gamis de vissershaven geen 
enkele befhoorlijke plaats voorhan­
den is. 
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Administratieve rompslomp 

Verplichte vermelding van 
vangst in het logboek 

In verband met het verschijnen van Verordening Nr. 2165/80 van 
de E.E.G. betreffende de verdeling van bepaalde vangstkwota in NAFO-
Gebieden of deelgebieden 3N0, 3M, 3LN0 wijzen wij er nog maar eens 
op tot welk administratief werk men de schipper thans verplicht of wenst 
te verplichten, zodanig dat wij ook eerstdaags van uit deze hoek een 
humeurige manifestatie vanwege de visserij verwachten. Men kan inder­
daad soms wel een heel goed schipper zijn in de praktijk, zowel wat de 
vangstkennis als wat de bediening van het vaartuig betreft, maar dit gaat 
niet altijd samen met een goede administratieve bureelkennis of penne-
likkerij. 

Om te illustreren wat men tegenwoordig van een schipper ver­
wacht, geven wij hier in extenso de verplichte vermeldingen die in het 
logboek moeten genoteerd worden in samenhang met het verschijnen 
van de verordening 2165/80. Het gaat hier over de toewijzing van kwota 
kabeljauw. Schotse schol, schar, roodbaars en inktvis aan de landen 
Frankrijk, Duitsland, Verenigd Koninkrijk en Ierland. 

Voor wat de verordening 2166/80 betreft op de visserij voor West-
Groenland, hetgeen meer in het bijzonder op de Westduitse, Franse en 
Britse verre visserij betrekking heeft, komen daar nog heel wat meer ad­
ministratieve verplichtingen bij kijken, nl. inlichtingen die per radio aan 
de vlaggestaat van het vaartuig worden, verstrekt volgens een welbepaald 
tijdschema die we eveneens in zijn geheel weergeven. 

We herhalen dat dit een onmogelijke taak wordt om dit tot in de 
details toe bij te houden, zoals het gewicht per gevangen soort, gewicht 
van de hoeveelheden per soort, zone per zone, haven per haven, van de 
overladingen, inventaris bij het verlaten van een zone, vangsten in een 
nieuwe zone, enz 

Verplichte vermeldingen in het logboek voor de visserij In de gebieden 
3NO, 3M en 3NL0 : 

Naam van het vaartuig 
Nationaliteit van het vaartuig 
Registratienummer van het vaartuig 
Thuishaven van het vaartuig 
Gebruikte soorten vistuig (dagelijks) 
Soort vistuig 
Datum : — dag 

—• maand 
•— jaar 

Ligging •. — breedte en lengte 
of 

— statistisch gebied 
Aantal trekken per 24 uur (1) 
Aantal uren dat per 24 uur met het vistuig Is gevist (1) 
Soortnamen 
Dagelijkse vangst van elke soort (in ton levend gewicht) 
Dagelijke vangst van elke soort voor menselijke consumptie. 
Dagelijkse vangst van elke soort voor verwerking tot vismeel 
Dagelijkse hoeveelheid die van elke soort wordt teruggezet 
Totale vangst van elke soort (in ton levend gewicht) 
Plaats(en) van aanvoer of overlading 
Datum/data van aanvoer of overlading 
Handtekening van de kapitein 

(1) Wanneer er binnen een periode van 24 uur twee of meerdere soorten 
vistuig worden gebruikt dienen voor elke soort aparte gegevens te 
worden vermeld. 

Voor de visserij voor West-Groenland : 

1. Oe volgende inlichtingen moeten per radio aan de vlaggestaat van 
het vaartuig worden verstrekt volgens het onderstaande tijdsche­
ma voor de visserij voor West Groenland : 

1.1. Telkens bij het binnenvaren in de zone als bedoeld in artikel 1, 
lid 1, hierna ,,de zone" te noemen : 
a) de sub 1.4 hieronder aangegeven inlichtingen ; 
b) gewicht (1) van de hoeveelheden in het ruim, per vissoort. 
Indien het vaartuig de zone met het oog op het vissen herhaalde­
lijk moet binnenvaren, behoeft alleen te worden medegedeeld wan­
neer het de zone voor de eerst keer is binnengevaren. 

1.2.1. Telkens bij het verlaten van de zone: 
a) de sub 1.4 hieronder aangegeven inlichtingen; 
b) gewicht van de sinds het vorige bericht gevangen hoeveelheden, 

per soort ; 
c) gewicht van de hoeveelheden, per soort, die op een ander 

vaartuig zijn overgeladen sinds het vaartuig de zone is binnen­
gevaren, onder vermelding van het vaartuig waarop de hoeveel­
heden zijn overgeladen ; 

d) gewicht van de hoeveelheden, per soort, die in een haven van 
de Gemeenschap zijn aangevoerd sinds het vaartuig de zone 
is binnengevaren ; 

e) gewicht van de hoeveelheden, per soort, die sinds het vorige 
bericht overboord zijn gezet (alleen voor de garnalenvisserij). 

Indien het vaartuig de zone met het oog op het vissen herhaaldelijk 
dagelijks moet verlaten, behoeft alleen te worden medegedeeld 
wanneer het de zone voor de laatste keer heeft verlaten. 

1.2.2. Een voorafgaande mededeling ten minste 48 uur vóór het geplande 
vertrek van het vaartuig uit de zone bedoeld onder 1.1. of het ge­
deelte van ICES-afdeling XIV dat tot het visserijrechtsgebied van 
de Gemeenschap behoort. 

1.3. Om de zeven dagen, te beginnen op de zevende dag nadat het 
vaartuig de zone voor het eerst is binnengevaren : 
a) de sub 1.4. hieronder aangegeven inlichtingen ; 
b) gewicht van de sinds het vorige bericht gevangen hoeveelheden, 

per soort; 
c) gewicht van de hoevelheden, per soort, die sinds het vorige be­

richt overboord zijn gezet. 
1.4. a) Naam, roepnaam, identificatienummers en -letters van het vaar­

tuig en naam van de kapitein; 
b) nummer van de vergunning indien het vaartuig met een ver­

gunning vist; 
c) volgnummer van het bericht; 
d) aanduiding van de aard van het bericht; 
e) datum, uur en geografische positie van het vaartuig. 

2. Indien het bericht wegens overmacht niet door het vaartuig kan 
worden verzonden, mag het namens dat vaartuig door een ander 
vaartuig worden doorgezonden. 

3. Vorm van de berichten 
De sub 1. bedoelde inlichtingen dienen de volgende bijzonderhe­
den te bevatten. Deze moeten in de onderstaande volgorde worden 
verstrekt: 
— naam van het vaartuig ; 
— roepnaam van het vaartuig ; 
—• op het vaartuig aangebrachte identificatieletters en -nummers; 
— volgnummer van het bericht voor de betrokken visreis; 
— aanduiding van de aard van het bericht aan de hand van de 

volgende code: 
— bericht bij het binnenvaren van de zone: IN 
— bericht bij het verlaten van de zone : OUT 
— wekelijks bericht: WKL ; 

— geografische positie; 
— datum waarop de visserijactiviteit naar verwachting zal aan­

vangen ; 
— gewicht van de hoeveelheden in het ruim, per vissoort; 
— gewicht van de hoeveelheden, per soort, die sinds het vorige 

bericht overboord zijn gezet; 
— gewicht van de hoeveelheden, per soort, die sinds het vorige 

bericht op een ander vaartuig zijn overgeladen ; 
— gewicht van de hoeveelheden, per soort, die sinds het vorige 

bericht zijn aangevoerd in een haven van de Gemeenschap; 
— naam van de kapitein. 

4. Code voor het aanduiden van de soorten in de hierboven bedoelde 
mededelingen : 
A Noorse garnaal (Pandalus borealis) 
C Zwarte heilbot (Rheinhardtius hippoglossoides) 
D Kabeljauw (Gadus morrhua) 
F Heilbot (Hippoglossus hippoglossus) 
I Grenadiervis (Goryphaenoides rupestris) 
U Roodbaars (Sebastes marinus) 
R Andere 

(1) De in deze bijlage bedoelde hoeveelheden moeten worden uitgedrukt 
in ton (levend gewicht). 

(Vervolg biz. 6) 
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(Vervolg van biz. 5) 

WAARVOOR DIENT DAN 
DE VERKOOP IN DE VISMIJNEN? 

Ware het niet veel eenvoudiger geweest de verkoop in de vismijnen 
verplichtend te mal<en omdat men daar bestuurlijk veel beter georgani­
seerd is om de verkochte vangsten officieel te volgen. Door de veilplicht 
in te voeren zou men veel kunnen vermijden van wat men nu een schip­
per oplegt. En welke schipper zal zich met deze opgelegde verplichtingen 
kunnen bezighouden ? 

Meer en meer vergaat de E.E.G. in een geldkloppenj, waar vetbe-
taalde ambtenaars de toestanden in plaats van te verbeteren, steeds In­
gewikkelder maken 

AANGEBODEN 
TER OVERNAME 

Aan-delen i-n eein buiitenlanidse Rederij, alsmede de tot de 
Rederij behorende moderne Motortrawlier (uitgerust voor de 
bokkenviissierij) met bijbehiorende vergunningen. 

Nadere informaties: 
R W. Baiis n a. Mantnam Handels- en lingenieurs Bureau. 
Spaairnwouderstraat 36. P.O.B. 179. 2000 AD Haiarlem. 
Telefoon: 023-323721 of 320689 
Telex : 41649 bais rtl. 

Britse financiële hulp aan de visserij 
HOE WORDT DIE VERDEIELD ? 

Zoals we in onze vorige uitgave hebben gemeld, hesft de Britse 
regering een financiële hulp ten voordele van de visserij uitgetrokken ten 
belope van bijna een miljard B.fr. Leiders van de redersfederatie hebben 
bij de Britse regering aangedrongen om deze huip zo spoedig mogelijk 
uit te keren en niet in tweemaal zoals men het in regeringskringen eerder 
geneigd is te overwegen, maar in één enkele keer. Zoals de suggestie 
van regeringszijde nu staat, behalve natuurlijk veranderingen van het laat­
ste uur, overweegt men volgende hulpverlening, naar gelang de lengte van 
het vaartuig : 

1) van 
2) van 
3) van 
4) van 
5) van 
6) van 
7) 140 

40 tol 
50 tot 
60 tot 
70 tot 
80 tot 

110 tot 
voet en 

50 voet 
60 voet 
70 voet 
80 voet 

110 voet 
140 voet 

(12,10 — 
(15,10 — 
(18,15 — 
(21,20 — 
(24,20 — 
(33,30 — 

meer (boven 42,35 

15,10 m) 
18,15 m) 
21,20 m) 
24,20 m) 
33,30 m) 
42,35 m) 
m) 

85.000 B.fr 
187.000 B.fr 
442.000 B.fr. 
714.000 B.fr 
884.000 B.fr. 

1.088.000 B.fr 
1.632.000 B.fr 

Zoals het voorstel hierboven geformuleerd wordt, zouden kleine 
vaartuigen beneden de 40 voet (minder dan 12,10 m) samen 950 miljoen 
B.fr. toegewezen krijgen wat neerkomt op ongeveer 300 tot 400 Pond, 
hetzij van 20 tot 27 duizend B. fr. 

Het is begrijpelijk dat men deze hulp slechts wil verlenen aan de 
aktieve beroepsvisserij en dat bepaalde normen zuilen gesteld worden. 
Eén dezer normen bepaalt, dat men in de laatste 6 maand minstens 44 
effektieve zeedagen telt, alhoewel voor de nieuwe vaartuigen die nog maar 
recent in de vaart zijn en voor diegenen die averij opgelopen hadden, 
waardoor zij een bepaalde duur stil moesten liggen, toch uitzonderings­
maatregelen zullen getroffen worden. 

Feit is echter ,dat men moeilijk ergens een strakke grens mag 
trekken en men had, ons inziens, liefst een huip voorzien per effektieve 
zeedag in de laatste 6 maand. Aldus zou men verhinderen, dat iemand die 
juist 44 zeedagen telt nog van de volle hulp kan genieten en iemand die 
één enkele dag zou te kort komen, of een paar dagen, achter het net zou 
vissen. 

De Nationale Redersfederatie heeft intussen echter een tegenvoor­
stel gedaan voor de verdeling van de hulp, die zich dan als volgt zou 
voordoen : 

1) 
2) 
3) 
4) 
5) 

van 
van 
van 
van 
van 

12 
15 
18 
21 
24 

tot 
tot 
tot 
tot 
tot 

15 
18 
21 
24 
33 

m 
m 
m 
m 
m 

170.000 
255.000 
408.000 
612.000 
816.000 

B.fr. 
B.fr. 
B.fr. 
B.fr. 
B.fr. 

I.p.v. 
I.p.v. 
i.p.v. 
i.p.v. 
i.p.v. 

85.000 
187.000 
442.000 
714.000 
884.000 

B.fr 
B.fr. 
B.fr 
B.fr. 
B.fr 

6) van 33 tot 42 m 1.020.000 B.fr. i.p.v. 1.088.000 B.fr. 
7) boven de 42 m 1.360.000 B.fr. i.p.v. 1.632.000 B.fr. 

We zien in deze nieuwe klassificatie dat de mindere vaartuigen 
meer toegewezen krijgen en vooral de vaartuigen boven de 42 m aanzien­
lijk minder. Het is duidelijk dat er heel wat meer reders en rederijen be­
staan in de kleinere klassen, zodat gemakkelijk een meerderheid kon ge­
vonden worden voor een nieuwe suggestie van de kant van reders om het 
groot aantal kleinere en middenslagklasse vaartuigen iets meer van de 
koek toe te wijzen. Nochtans is het de grote en de diepzeevisserij die in 
feite het moeilijkst aan haar trekken komt omdat deze vaartuigen door de 
algemene uitvaardiging van de 200 mijiszone en door een te moeilijke 
aanpassing aan een kleinere visserij, het eerste slachtoffer waren. Ander­
zijds beweert men dat deze vaartuigen toch gedoemd zijn te verdwijnen 
en dat de hulp in feite een plaaster zal worden op een houten been. 

Het is begrijpelijk dat, naar gelang de redersfederaties, kleine vis­
sersvaartuigen, kleine middensiagvisserij of crote middenslagv:sser;j ver­
tegenwoordigen, zij een verdeling wensen die HUN leden beter ten goede 
komt. 

In feite is het zo, dat men onmogelijk een reglement kan uitvaar­
digen dat eenieder tevreden stelt. Een woordvoerder van de vaartuigjes 
onder de 40 voet, dus minder dan 12,10 m, noemt het zelfs een belediging 
dat zij slechts van 20 tot 27 duizend B.fr. hulp krijgen. In Groot-Brittannië 
zijn heel wat van deze kleinere vaartuigen, die een beroepsvisserij uit­
oefenen, in het bijzonder met fuiken en potten op kreeft of aan schelpen­
visserij doen. 

DE PRODUCENTENORGANISATIES 
ONTWAPENEN NIET 

De Nationale Confederatie van de producentenorganisaties die in 
het hulpplan niet betrokken worden en die de regering, zoals een woord­
voerder verklaarde, had laten vallen als een „hete patat", willen nog van 
geen ontwapenen weten. Alhoewel het vanwege regeringszijde definitief 
vast staat, dat zij in de verdeling van de financiële hulp niet zullen tussen­
komen, trachten zij nu de redersfederaties en zelfs enkelingen te overtui­
gen een deel van het geld af te staan om HUN prijzenplan er door te druk­
ken. Zij zouden dit geld gebruiken om een prijzensteun-schema uit te 
werken waardoor de opvangprijs zou verhoogd worden, hetgeen volgens 
hen de regeringshulp zou omzetten in een uiteindelijk dubbele grote hulp. 
De reders, waarvan velen In een moeilijke financiële situatie zitten, wensen 
echter de hulp niet toegekend te zien met een druppelteller, ook al zou de­
ze, op de lange duur, volgens de stelling van de producentenorganisaties, 
meer kunnen bedragen, maar verlangen een onmiddellijke daadwerkelijke 
hulp. Hierop replikeren de producentenorganisaties dat de reders dan in 
1981 over een schip zullen beschikken maar over geen job meer omdat 
volgens hen de prijzen in de afslag te laag zullen liggen. Omgekeerd ant­
woorden de reders dan, dat de producentenorganisaties wensen dat de 
reders in 1981 over geen schip meer zouden beschikken en dat er dan 
totaal geen sprake meer zou zijn van jobs. Inderdaad zijn vele reders aan 
onmiddellijke dringende financiële huip toe om hun schip nog In uitbating 
te kunnen houden, meer zelfs om dringende herstellings- en/of bepaalde 
moderniseringswerken te laten uitvoeren. 

Het is duidelijk dat de Britse producentenorganisaties moeilijk de 
zware pil kunnen verteren om over het hoofd gezien te zijn door de rege­
ring. 

De producentenorganisaties zouden ter verantwoording dienen 
geroepen om publiek te maken, welke de bijdragen zijn welke zij 
in totaal innen en welke uitgaven van A tot Z er zijn, aan wie en voor vAe 
en op welke wijze. 

IVIoest men deze cijfers publiceren, wat normaal is, dan zouden 
velen misschien aardig opkijken hoe met de lidgelden omgesprongen 
wordt. 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 
jJHjajgjHmmrajBJEfZjamramfHTBJHjamiHfHfajzramiafgjEfarsj^^ 
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OOK Dï WESTDUITSE MINISTER 
WIJST BRANDSTOFSUBSIDIES AF 
Een visserijkonflikt dat reöds op 

8 augustus tussen de Duitse kust­
visserij en de regering van Bonn 
ontstaan was, kreeg oinlangs een 
oplossing die bereikt werd tijdens 
een onderhoud tussen de mimster 
die de visserij onder zdjn bevoegd­
heid heeft, de heer Josef Brtl en 
vertegenwoordig'ers van de visserij. 
Er zal financiële hulp aan de vis­
sers verleend worden op voorwaar­
de, dat ook de kustvisserij afzon­
derlijke productieverenigingein op­
richt en haar aanvoer en opvang 
bepaalt volgens de EEG-voorwaar-
den. Het gaat hier vooral over de 
visserij van de gebieden Kiel en 

Hannover. De financiële 'hulp zaJ 
door deze betrokken regionale 
overheden uitgereikt worden, ter­
wijl ds regio's zelf ook voor een ge­
deelte van de financiering zullen 
moeten zorgen. Verder verplichtte 
de minister zich in deze overeen­
komst, te Brussel een betere orga­
nisatie voor de vissers te bepleiten. 
Wat de eis van de vissers voor een 
brandstofsubsidie betreft, werd de­
ze kategoriek door J. Ertl van de 
hand gewezen als zijnde strijdig 
met het Verdrag van Rome en met 
de hierop gebaseerde EEG-regle-
menteriing. 

Is een 
brandstofsubsldie 
niet mogelijk ? 

We zijn overtuigd dat een toe­
kenning van een braindstofsubsidie 
afzonderlijk in een bepaald land, 
niet mogelijk is als zijnde in strijd 
met het Verdrag van Rome, alhoe­
wel men in Frankrijk de visserij 
wel is ter hulp geschoten, maar 
dan lainigs een achterpoortje om 
'het toch maar niet als een recht­
streekse branidstofsubsidie te laten 
doorgaan De ministers die een 
verzoek krijgen voor brandstofsub. 
sidie zouden echter beter een ge-
zamelijke oplossing in die aard 
voorstellen voor de visserij van al­
le betrokken lidstaten. Inderdaad 
mag er geen vervalste konfeurrein-
tie onider de visserij deo" liidsitaten 
bestaan, hetgeen zeker het geval 
zou zijn moest men ergens in een 
bepaalde lidstaat een subsidie toe­
kennen. Men zou zich dus te Brus­
sel in de Commissie best beraden 
en een overeenkomst aan de Raad 
van ministers van de EEG ter be-
fcrachtiging voorleggen waarbij een 
zelfde brandstof subsidie zou toege­
kend worden aan de visserij van 
alle lidstaten. Het is inderdaad zo, 
dat de brandstof thans de voor­
naamste kostende uitbatingsfaktor 
geworden is in de visserij, in be­
paalde gevallen oplopende tot bij-
(nia één derde, zoals op de verre vis­
serij. Men zou goed doen hiermede 
rekening te houden, want we ver­
wachten, daJt de visserij zich niet 
iblijvend zal neerleggen bij een 
«njet» van hun respektievelijke re­
geringen. Het landbouwfonds van 
de EEG voorziet speciale tussen-
komsiten genoeg om de pnjs van 
bepaalde landbouwprodukten op te 

houden, om meel- en vleesbergen 
aan (te leggen en zich hier dan 
van te ontdoen voor een zacht 
pnjsje bij de Oostbloklanden. Als 
er zoveel geld is voor de landbouw, 
dan kan er wellicht wel iets af 
voor de visserij. 

Maar vissers zijn nu eenmaal 
geen boeren. 

Wat anderzijds niet mag onder 
het etiket van een toelage voor de 
brandstof, kan onder gehjk welke 
andere vorm gegeven worden. Ver­
wijzen we hierbij naar de finam-
ciele tussenkomst door de Britse 
regering verleend aan de visserij 
in het aïgemeen, waarover mem el­
ders m ons blad een volledig over­
zicht krijgt. Daar wordt inderdaad 
per vaartuig een overtuigende fi­
nanciële tussenikomst verleend, 
gaande van 85 duizend B fr. voor 
de vissersvaartuigen van meer dan 
42 m. Als men het op deze manier 
kan doen, dan heeft men niet eens 
over een branidstofsuteidie te spre­
ken. Een financiële tussenikomst 
door de Britse regering van nage­
noeg één miljard via een recht-
stree'kse tussenkomst is ook, in zre-
fcere mate strijdig met het Verdrag 
van Rome omdat dit eveneens de 
koakurrentlemogelljkheden ver­
valst tegenover de visserij van de 
andere lidstaten. Inderdaad kan 
dit bedrag aangewend worden voor 
modernisering en verbetering van 
de visopsporings. en vangsttechnie-
ken Het begrip konfeurrentiever-
valsing is dan ook geweldig rek­
baar en men zou best doen dit be­
grip op te doeken. 

REGISTRATIE 
DER VISVANGSTEN 

Door de heer Davem, üd van het 
Europees Parlement werd aan de 
Commissie te Brussel een vraag 
gesteld in verbamd met de registra­
tie van de visvangsiben. Het antr 
woord van de landbouwkommissa-
ri's, de heer Gunidelach die even­
eens de visserij van de Gemeen­
schap ander zijn bevoegdheid heeft 
luidt als volgt: 

«Met betrekkiing tot een com-
mumautatr systeem voor het regiB_ 
treren van de vangsten heeft dê 
Raad in aanelultuig op zijn be-
gi'nseiakkoord van 3 december 1979 
op 26 maart 1980 een verordening 
vastgesteld waarin wordt voorge­
schreven dat de Lid-Staten op 
maandbasis staten bijhouden eo 
aan de Commissie toezenden voor 
de vangsten van hun schepen van 
vissoorten waarvoor een maximaal 
toelaatbaar vangstiniveau geldt in 
het kad'ET van de TAC-verordening 
voor 1980 (2). In ovemeensbeiinniing 
met artikel 7 van bovengenoemde 
verorldeniïig werkt de Commissie 
thans bepalingien uit Inaake het 
bijhouden van log'boeken en de 
overlegging van verklaritagen door 
kapiteins van vissersvaartuigien, 

ten einde de bevoegde autoriteiten 
een adequate, controleerbare regis­
tratie van hun visserij-̂ aJkibiWbelten 
te verschaffen.» 

In een afzonderlijk artikel heb­
ben we het reeds over de adminiS' 
tratieve rompslomp en over het 
feit idat men van een schipper toch 
niet kan verwachten dat deze over 
bepaalde en bijzondere administra­
tieve kennissen beschikt We kij­
ken dan ook met een zeker voor­
behoud ujlt naar het resultaat van 
het uitwerken van de bepalingen 
van art. 7 van de T.A K.-verorde-
ning voor 1980. Hopen we maar 
dat de ambtenaren die deze bepa-
Imigeln uitwerken niet aan admi­
nistratieve beroepsmisvorming gaan 
lijden. Want het zou ook wel eens 
kunnen, met hei voorbeeld van de 
stakende vissers in Praniknjk voor 
ogen. dat men, zo men het admi-
msbratdef te moeilijk en ingewik­
keld maakt, hier ook een aanleid 
dmg zou kunnen in vinden om te 
manifesteren, desnoods niet met 
een onverantwoorde staking, maar 
met een algemeen negeren van te 
omslachtige adminishraitieve richt, 
bjn'en. 

VISSERIJ-OVEREENKOMSTEN 
BINDEND VERKLAARD 

TUSSEN E.E.G EN 
VERSCHEIDENE LANDEN 

Verordening nr. 2209/80 van de 
EEG heeft de overeenkomst be­
treffende de visserij tussen de 
EEG en de regering van Zweden 
verbindend gemaakt, waarbij elke 
partij aan de vissersvaartuigen van 
de andere partij, overeenkomstig 
bepaalde regelen toestemming tot 
vissen verleent in de visserijgebie-
den onder hun wederzijdse juri-
dictie. 

In datum van 29 augustus ver­
scheen verordening 2210/80 waar­
bij de overeenkomst tussen de EEG 
en Zweden, in zake bepaalde maat­
regelen ter bevordering van de re-
produkbie van zalm in de Oostzee, 
bindend werd verklaard. 

In datum van 29 augustus ver­
scheen verordening 2211/80 van de 
Raad van de EEG die de sluiting 

van de overeenkomst tussen de 
EEG en de regering van Dene­
marken en de landsregerlng van 
de Paroér bindend maakt. De­
ze overeenkomst regelt de bepa­
ling van de visserij van de vaar­
tuigen van de wederzijdse partij­
en. Verordening 2212/80 van de 
Raad, maakt de overeenkomst 
bindend tussen de regering van 
de Republiek Senegal en de EEG 
inzake de visserij voor de Sene­
galese kust Verordienmg 2213/80 
maakt de overeenkomst bindend 
tussen de EEG en de regering 
van Guinee-Bissau. Verordening 
2214/80 van de Raad maakt de 
overeenkomst tussen de EEG en 
Noorwegen bindend. Verordening 
2215/80 maakt de overeenkomst 
bindend tussen de EEG en Ca­
nada. 
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Weeties •••-
— De Seychellen-eilandengroep 

ia de West-Indische Oceaan, die 
onmogelijk zelf hun uitgestrekte 
visserij zone kunnen uitbaten heb­
ben voor 1980 visserijvergurmin-
gen afgeleverd voor bijna 50 mil­
joen B. fr. Met dit geld zal men 
nu trachten de eigen visserij uit te 
breiden en te ontwikkelen. De Sey­
chellen bekwamen hun oriafharike-
lijkheid in 1976. Zelf vissen zij 
nauwelijks 6 duizend ton vis per 
jaar. 

X X X 

— De Bntse invoerders van be­
vroren visblokken uit derde lan­
den hebbeti* die regering reeds ge-
waaj-schuwd tegen de gevolgen van 
de prijsverhoging hiervan. Op aan­
dringen van de producentenorga­
nisaties werd door de E.EG de 
invoerprijs hiervan hoger gesteld, 
gezien deze invoer de prijs van 
de vis in de eigen afslagen drukt. 
Volgens de directeur van de groot­
ste Britse diepvrieskompagnie «Pin-
dus» aal hierdoor een pakket van 
10 visvingers weldra 1 Britse pond 
(68 B. fr.) in de warenhuizen kos­
ten en worden de visverwerkende 
bedrijven hierdoor in hun bestaan 
bedreigd. De door de EEG opge­
legde prijsverhc^ng komt overeen 
met een verhoging van de grond­
stoffen voor de vemwepkinigstoedrij 
ven met 15 t.h. 

X X X 

— De overeenkomst tussen IJs­
land en Noorwegen waarbij een 
einde werd gesteld aan de betwis­
ting over het eiland Mayen en 
de souvereinitelt en ekonomlsche 
zone van Noorwegen door IJsland 
erkeinid wordt bapaalt tevens dat 
er in deze ekonomlsche zone voor 
dit jaar maksimum 775 duizend 
ton capehn mag gevist worden 
(visjes ter grootte van kleinie wij­
ting, dieruende voor vismeeldaeledn-
den) waarvan 659 duizend ton voor 
IJslandse vaartuigem. 

X X X 

— Ook In IJsland kampen de 
diepvriesbedrijven met grote moei­
lijkheden. Dit Is het geval onder 
meer met bedrijven üi de West-
man-eilanden in Zuid-IJsland die 
reeds hun inzicht hebben laten 
kennen hun balans neer te leg­
gen. Redenen hiertoe zijn voor­
al de verhoogde prijzen van de vis 
minder ultvoermogeUjkheden naar 
de Verenigde Staten, stijgende kon-
kurrentie door andere landen, In 
het bijzonder door Canada en die 
sltijgeinjdie uitbatirngskosten. IJsland 
Is één der landen mieft die hoog­
ste inflatie. 

X X X 

— EEN SPAANSE TREILER, die 
zonder vergunning in de Franse 
ekonomlsche zone viste, werd door 
de Franse marine niaar Concarneau 
opgebracht. Het was de tweede 
maal dat dezelfde schipper dit jaar 
voor de rechtbank kwam voor de­
zelfde overtreding. Hij werd be­
boet voor 80 duizeiïd B.fr. Volgens 
deze Sjjanjaard hebben hun voor­
vaderen daar reeds gevist en heb­
ben zij bijgevolg onvervreemdbare 
rechten ? 

X X X 

— Op het huidig ogenblik liggen 

rasds meer dan 200 dossiers voor 
het FRANSE VERBRKKINGS. 
HOP, van SpaaaiBe schippers die 
wegens illegaal vissen veroordeeld 
werden, 2»iwel in eerste instantie 
als in beroep. Nu Spanje reeds met 
één voet m de EG staat, hopen ve­
len het waarschinjhjk te 2!uUen 
kunnen rekken tot de tweede voet 
eveneens in de E.E.G. geraakt. 

X X X 

— Vo'lgems de Ned'erlandse biolo-
gsn doet de invloed van de siterke 
jaarikliassen katoeljauw zich in het 
bijzonder voor de Nederlandse kus­
ten gevoelen, waardoor dan ook in 
het bijzonder de Nederlandse gar-
nalenstand het grootste slachtof­
fer van is. Minder sterk doet zich 
dit voor m de Duitse Waddenzee 
en aldus kan de Nederlandse gar-
niaalvisser de Duitse konkurrentie 
niiet an. 

X X X 

— De Golf van Mexico is de be-
lanigrijtaslte gamalenviagrond voor 
de Vereniigide SItat&n en ook voor 
Mexico zélf. Voor de Verenigde 
Staten heieft dit betTieikking op bij­
na 120 miljoen kg. garnaal voor 
een Waarde van meer dan 10 mil-
1aird Bfr. ! Als we dergelijke cij­
fers horen dan verzinkt onze loka­
le gamiaieovissierij in hett niet. 

X X X 

— In IJmuiden werid het in ju­
ni 1980 een k'ale tongaanvoer. 
Waar dit in 1979 nog 113.000 kg. 
was, liep dit in juni 1980 tot 53.000 
kg terug. De gemiddelde prijs is 
echter gestegen met ongeveer 27 
Bfr. het kg. hetgeen echter ver van 
voldoende was om de nadelige in­
vloed van de luttele aanvoer te 
overbruggen. De gemiddelde prijs 
in IJmuiden van de tonig was in 
juni 210 Bfr. het kg. De vraag 
ateXt zich hier echter, gezien de 
veilplicht in Nederland niet ver_ 
Dlicht is, hoeveel van die aange­
voerde soort buiten veiling ver­
kocht werd. 

X X X 

— De Nedlerlandse Raad van 
Soheepvaarlt, de tegenhanger van 
onKe Onderzoekingsmaad. stelt vast 
diat de Nederlandse schippers meer 
en meer gebruik maksn van gele 
en oranje zwaailichten als atten-
tiesein om andeire schepen op af­
stand te houden. Volgens de Ne­
derlandse Raad van Scheepvaart 
is dólt foutief en tast dit het ken_ 
me'̂ kemid karakter van een lucht-
kussenVaartuig aan met het gele 
rondom ziichittaPe scMtlterlioht. 

X X X 

— Koningin-moedler Elisabeth 
van Engeland is de enigie vrouw 
die ooit tot lid van de Lloyds Lon­
den wierd gekozen Ter gelegen­
heid van haar 80e verjaardag, werd 
dit door Lloyd Londen met de no­
dige lulsiter en plechtSighed'em ge­
vierd. 

X X X 

— IJsland zilt met een probleem. 
Volgens de biologen mag er in 
1980 slechts 300.000 ton kabedjauw 
gtevainigen worden, waardoor de 
stock zodanig zal hierstellen dat 
men öan vanaf 1983 gerust 500.000 

ton zal mogen vangen. De vissers 
zélf wensen echter 350.000 ton te 
vangen, hetgeen het hensitel slechts 
wat zal vartragen. Volgens de re-
giemtiig zou men tot 400.000 ton mo­
gen vangen omdat anders de vloot 
té vroeg zou m.oeten ötUiggen en 
deze dan regeringsihulip zal vnar 
gen Wie hakit de knoop door ? 

X X X 

— Volgens de E.E.G. werd in 
West-Duitsland in de opvang, tus­
sengekomen voor 7.500 ton vis, het­
geen de Gemeenschap tot een fi­
nanciële tussenkomst verptachtte 
van rond de 90 miljoem Bfr. Toch 
ai een aardig bedrag voor één en"-
kel lanid van de gemeenschap. 

— In WeSt-DuilbsIand wordt al­
tijd meer en- meer tospassing ge-
maaikt van het aanweinden van de 
afgegeven warmte door koelkamers 
en diepvriezers, door deize op te 
vangen en te gebruiken voor op-
warminigsdoeleindan,, warm water 
enz... Hierdoor wordt veel van de 
zelfde energie die men geibrulkt 
om te koelen aangewend om... te 
vsirwarmen. 

X X X 

— Op de brief die de Franse Mî  
nlstsr Le Theule, die de visserij 
onder zijn bevoegdheid heeft, aan 
de Landbouwcommissiariis Gunde-
lach schreief om de Commissie te 
Brussel er toe aan te zetten haar 
werkzaamheden te versnellen in 
verband met een uiteindelijke en 
dsfiïiltieve visserijovereenkomst on^ 
der de «Negen», werd nog niet on­
middellijk geantwoord omdat de 
landbouwcommissaris in het bul-
tenfliand is. Het verzoek dat aan 
dhr Gundelach gericht werd, was 
één dar beloften aan de Franse 
vissers die die Minister Le Theule 
nu wenst waar te maken. 

X X X 

— Op een gegeven ogenblik wa­
ren er in db haven van Dieppe 300 
man ordestrijdkrachten om de vis. 
sers in toom te houden en zich 
klaar te houden voor een even­
tueel ingrijpen. In Dieppe waren 
d'e meeste vissersvaairtuigen ge"-
blokkeettd in de vissershaven en 
weigerden de autoriteiten de brug 
open te draaien omdat ze vreesden 
diat deze trailers huin collega's in 
Antifer en Port^en-Bessin in hun 
blokkade-aktieis zouden komen ver-
siterken. 

X X X 

— In de middens van de Com­
missie te Bruigseil schijnt men niet 
te gehaast om een verlxoging van 
de orienitatieprijzen van de vis en 
m.ede van de opvang te de'kneteren 
omdat, volgens deze middens, hier_ 
door de verbruikersprijzen even­
eens zouden stijgen, hetgeen een 
nadelige Invloed zou hebben op de 
afaelt. Wij menen dat de détail­
handels en veel winkels gemakke­
lijk deze kleine verhoging kunnen 
op zich nemen als men de vette 
prijzen taezi'et die mien daar voor 
de vis vraagt. 

X X X 

— Bij de opening van het nieuw 
walvisseizoen werden vóór IJsland 
zeier vooospoedi'ge vangsten ge. 
uïaakt. Het enige walvisstation van 
IJsland in Hvalfjordur ten noor­
den van IJsland, berichtte dat 
half juli reeds 149 walvissen ge-
vaniyen werden tegen 49 voor het­
zelfde tijdpe<rk in 1979. Dit jaar 
mag het IJslainds walvisstation 

504 walvissen vangen, cijfer dat 
op de walviskonferentie te Londen 
vastgelegd Werd. 

X X X 

— De veremigiinig van de Euro­
pese Producentenorganisaties heeft 
met de heer Gundelach, E.E.G. • 
landbouwcommissa-ris, een bijeen­
komst op 10 of 11 september. Vol­
gens de secretaris van de Britse 
Pnoducentenorganisaties, dhr. Hen. 
ri Dobbie, heeft de Vereniging aï 
haar dagorde klaar. Voomiaiamste 
punten zuUen de toenemende in­
voer van visprodukten uit deirde 
landen en een verdubbeling van de 
opvang- en refarentieiprijzen zijn. 

X X X 

— Door verscheidene gamaalko-
pers in de Oostendse afslag werd 
opnieuw vastgesteld dat bepaalde 
bennen garnaal gepareerd zijn. Dat 
wil zeggen, dat die bovenste laag 
garniaaj beter uitgezocht en ge. 
zeefd is dan ondera>an. Een koper 
stoot zich niet tweemaal aan de­
zelfde steen en tenslotte krijgt de 
betrokken reder een hechte repu­
tatie die zich wreekt m de prijs­
vorming. Anderzijds menen veel 
kopers dat heit Wederom nuttig zal 
zijn een wiUekeiurige ben uit de 
vangst te vergieten in twee half­
volle bennen en dezie zo nodig op 
te schudden. Dit is ten andere al­
tijd zo geweest en we vragen ons 
ai waarom de vismijndlreotie dat 
niet doet vóór de verkoop plaats 
heelit. 

X X X 

— Het gele zwaailicht wordt en 
ni'ag slechts gevoerd worden door 
luchtkussenvaartuigen, onderzee­
boten en werkvaartuigen op de re­
de en in de havengebieden. Dit 
speciale alötenltiesein mag dus niet 
gevoerd worden door vissersvaar­
tuigen. Nochtans, wanneer een 
vaairituig te dicht een ander vaar­
tuig nadert, en er gevaar bestaat 
voor aanvaring, kan niemand ver^ 
bieden dat men, met laJle ter be­
schikking staande middelen de at 
tenftie van het andere vaartuig 
tracht te trekken, dus ook met ge­
le zwaailichten ! 

X X X 

— Hat vargU'timiinigsistalBeil voor het 
vissen van hiaffiinig lin het gebied 
van het eiland Man werd afge-
soihaift len ar toomt diaar esn vrtje 
toegang tiot het vutsisen vian Manx-
haring. Men mag er haring viisssn 
tot 22 september, maar met dfcn 
verstande dtat het totaal toegekend 
kwotum niet overschraden wordt. 
Wei mag mien niet binnien de 12 
mijl vissen vioor de vaartudigen die 
worii? iaar niet over een vsirgumnling 
beschiilkten. Deze liaatsten mogen 
vairiaf 3 miijl uit de kuist op haring 
vd'ssen. 

X X X 

— Van de drie Wiest-Buropesie 
landen diie de m.lljioenein4onnen-
grens aan vis in die aanvoer ovet^ 
schrijdiani, komit Noorwegen op de 
eerste pliaats met 2 5 miljoen ton. 
De twee andere West-Buropes» lan­
den zijn Spainijo en Denismarken. 
Ook IJEiland overschrijdt de één' 
miljO'en ton aanvoer. IJsiliamd, Noor­
wegen en zelfs Dememarken voeren 
eohtisir de grootste hoeveelheid aan 
om tot vnsimeel en visolie verwerkt 
te worden Spamjie diaiarentegen 
voert prakltdsch uitsluitend vis aan 
voor verbruiikersdoeleinidicn, hetlgeen 
deze preistatie nog meier waarde 
geeft. 

— 8 — 



WEETJES; 
— I n Fleeibwood was de handel 

veirleiiien week gelukkig meit een 
IJs lander op elk der vaïjf verkoop-
dagen, meit respefctlevelirjk 1.160, 
1.000, 13120, 106» en 9®0 van onze 
berumsin. Het ig'ing hieir vioorEimieL'ijk 
over kabeljiafiiw, [giull, schrdvks en 
koolviils. 

X X X 

— Beo UBüands vaartuig, de „Ja­
cob Vialgeir" is zeker wel teleurge-
siteld over zijn reis n a a r Grimsby 
taruagekeerd. Zoiwat 510 van onze 
bennen vian 50 kg. heilbot werd^en... 
opgewa/nigen. WaaKSchijnldjk moest 
er iets me t de kwaliteit m e t in or­
de zijn. Ook heel wat blauwe leng 
werd opgevangen. Aldus kwiam dit 
viaarbuiig voor zijn 1.180 van onze 
bennen laimiper aian 1 imiljioen' B.fr. 

X X X 

— Men gewaagt thans meer en 
meer om dn ide peirloden van over. 
aanrvoen van vis en g-amaial, deze 
uit de m a r k t te nemen en in te 
wPiezen om in de perioden van 
schaarste dit pradukt dan terug op 
de mark t te brengen. Of dit echter 
de oplossing is, betwijfelen we„ om­
da t in de perioden van overaan-
voer, de viisiser toch m a a r de mini­
mumprijs zal toebedeeM worden 
voor heit inivmezen, terwijl in de 
perioden vam weinig aanvoer, heit 
op de mark t zetten van he t diep-
vriesprodukt dan omgekeerd een 
matigend effekt op de prijsvorming 
zal uitoefenen. 

X X X 

—• Het maatjesseizoen in Dene­
marken en in h e t gebied van de 
Elbe is reieds begonnen. Alhoewel 
de har ingvangst in de Noordzee 
verboden is komen er toch maatr 
jes bij t e kijken dankzij de toege­
laten bijvangst. Of de maatjes 
echter aJitijd van de bijvanigsit ko­
men of wel van de Wanigst er bij» 
is een open zaak. 

— I n HuU Was één van de vroe­
gere top _ diepzeetrieilers aan de 
afslag, m a a r t h a n s onder de I J s -
lanidBe vlag. Het ging om de Yroe-
geire Bmtae C S . Forester, die één 
van de toonaangevende Britse 
diepzaetreileris was. Het schip 
draagt thans de n a a m van «Ban». 
Er waren heel wa t bekenden van 
he t vroegere vaar tu ig opgekomen, 
waaronider bemanniiygaleden len de 
Britse reder-eigemaar,, die heit schip 
moesit verkopen wegens he t weg'-
vaillen van de IJslandvisserij . 

X X X 

— Van de totale uitvoewersche-
pihgen van bevoren vis uit I J s ­
land ging Bowat 72 proc. naa r de 
Vereniigde Staten, 14 proc. n a a r 
GTOif>-Brittannië en 10,50 proc. naa r 
de USSR, fberwijl 3,5 proc. n a a r de 
andeme landen ging We mogen 
dus gerust zeg'gen d a t de export 
aan bevroren IJs landse vis, van 
het wel an wee van de AmerSIkaan-
se mark t afhangt 

X X X 

— lin IJs land onderzoekt men 
de mogelijkheden om een uitvoer 
van bevroren vi's naa r de Gemeen­
schap op gang ite brenigen. Tegen 
de rechtstreekse aanlandinigen van 
verse vis in de Gemeenschap <W.-
Du*sland en Groot-Briftannlë) 
wijst nien in IJs land op bepaalde 
nadelen, aoals he t op en neer gaan 
van de prijzen in de afslag, het 
tijdsverliies voor de ItJreilers heen 
en terug maar GroO't-Brittannië en 
h a t veirlies a a n jobs in IJs land zelf 
voor he t lospersoneel en de ver­
w e k e n d e indusitrie. Indien men 
ditt *e_gen elkaar afweegt, zou de 
rederij toch nog winst maken, 
m a a r he t land zélf verliest hierop. 

NEDERLAND 
IJMUIDEN 

Aan de maandagmak t van 1.9. werd 
aangevoerd : 7.401 kg tong; 237 
kisten tarbot len igriiet; 572 kisten 
kabe'ljauw; 1 kist koolvis; 1 kist 
lenig; 531 kisten schelvis; 2606 kis­
ten wij'tihg; 1.775 kisten schol; 75 
kisten schar; 33 kisten hake; 8 
kisiten har ing ; 43 kisten makreel 
em 281 kisten diversen. 

Prijzen in guldens : 
Pe r 1 kg : tarbot 22,86-17,11; 

grote tong 18,31-17,44; grootmiddel 
tong 16,41-15,75; kleinmiiddel tong 
16,90-16,18; tonig één 17,90-16,99; 
tong twee 18,27-17.44. 

Per 40 kg : leng 122; gwote rog­
gen 344-238; kleine roggen 116-86; 
witte koolvis 126; haa l 94-92; krab 
21-13; krabbepoten 92; rode poon 
één 142; rode poon twee 89-55; ro­
de poon dirie 40; steenbolk 40; klei­
ne kirei&ft 162; kukkels 24; tong-
schar 184-100; gtrote h a m m e n m e t 
kop 200-186; kleine h a m m e n met 
kop 160-156; hake 202-122; schar 65-
46; tarbot 707-460; griet 588-390; 
fcabelj'auw één 192-153; kabeljauw 
tiwee 166-134; kabeljauw drie 146-
102; kabeljiauw vier 132-100; kabel 
jauw vijf 100-46; schelvis één 112-
50; schelvis twee 112-48; schelvis 
drie 80'-42; schelvis vier 49-37.60; 
wijting dr ie 50-37,60; schol één 114-
88; schol twee 106-84; schol drie 

77-69; scihol vier 76-67; makreel 
t>wee 28,60-21,60; hamng 60-48. 

De besonuningen waren : K W 
4 f 22.OC0; K W 11 f 27.900; I J M 22 
f 31.700; K W 29 f 9.600; K W 34 f 
51.400; K W 45 f 37.900; K W 45 f 
37.900; K W 51 1 14.800; K W 77 f 
10.000; K W 88 f 22.100; K W 113 f 
13.300; K W 117 f 20.000; K W 137 
f 14.600; K W 145 f 25.600; KW 149 
f 18.500; K W 152 f 18.900; K W 167 
f 9.000; K W 173 f 12.200; K W 175 
f 29.000; K W 18 5f 2.900; K W 189 
f 32.100; K W 214 f 11.400; K W 226 
f 13.900; SCH 256 f 19 900; WR 32 
f 23.900; IJM 24 f 20.700; I J M 44 
f 34.000; I JM 209 f 14.000. 

DEN HELDER 
I n de week van 15 tot en me t 

29 augu'stus werden door 61 kot­
t e r s de vO'lgsMde hoeveelheden vis 
aangevoeld : 

Tong 17.463 kg f 345.460,69 van 
f 25,12-16,10; t a rbo t 10.183 f 141.723 
van f 21,77-7,09; schol 99.050 kg f 
195040,94 van f 3,76-1,25; kabel­
jauw 29.945 kg f 68 818,42 van f 
8,18-0.99; griet 980 kg f 11.423,95 
van f 13.19-5,01; schar 16.435 f 
26.027,80 van f 3,40-0,64; wijting 
3770 f 6240,88 van f 2,89-1,33; di­
versen 111.473 f 292.642,13 

Totaal 289.299 kg f 1.087.558,60. 

EEN OYEREIENKOMST, 
DIE BR GEEN IS, 

IN DE FRANSE VERRE^VISSERIJ 
We zouden zo wat kunnen zeggen 

n a de laats te bdjesnikomst tussen de 
veiritegeruwoordigeirs vian de vasS'Srij, 
regeinng&amJbteniarien en rederijen 
dat m^en overeengekomen is om 
vast te stellen dat men tot geen 
overeenkomst gekomen is. Aldus 
zal VOOBLOiPIG, nieibs a a n he t ibe-
miannlnigeffektief venajnderti wor­
den an gaan de reiderijien dus niet 
over tot laifdanMngen. Wel gaat 
men emistig (?) verder onderhan­
delen om tot een oveireenkomst te 
kamen. Met andere woorden is men 
ovieneengekomen om he t voorlopig 
te la ten zoals heit is, en tevens ver-
deir naa r een oplossing, wat he t be-
mannimgsprobleem betraft te zoe­
ken. Aldus auiUen d? vaartuigen 
vian de verreMsserij nu teruig zee 
kiezen nia een vijftial weken aan 
de kaal gelegen te hebben. Inder-
diaaid laigen deize schepen reeds twee 
tot drie weken stil vooraleer de 

kust- en mnlddenislagvisserlij de stja-
klnig vervoegde. Deize l a a t j e vaaP-
taiuigen zajn reeds van m a a n d a g te-
ru)g m zee igestoken. Men kan het 
zich inderdaiaid inlet te lang pemml-
teren om dergelirike kapitalen werk­
loos langs ide kade te la ten han­
gen. Men heeflt nu eiersit wat tijd 
om de wonden te gaan likken en 
ma te denken Ondertussen zajn een 
duizendtal vassers uit Normandië 
gaan mamifesteren te Pari js en 
hebben er de dranghiekkens die hen 
moesten beletten (biU de betrokken 
ragsnnigsigetaouiwan t e igeraken, ©en-
voudaig aan diggelen geslagen en 
e sin gevecht aangegaan met de or-
destnjdkrachten waa i^an een zes­
tal diende gehospitaliseerd te 
worden. Bén -en anider zial de rege­
ring ar toch toe aanzetten een 
dmitugende oplossing te gaan zoeken 
voor bepaalde moellijikheden din de 
visaerlj. 

IN DIVI DU ELE O PHOU Dl NGSTEU N 
PER HAVEN IN SCHOTLAND 

Door de Schotse Keidersfaderatie 
(niet te verwairren met Producen-
tetniorganisatie) werd een schema 
op touiw gezeit, waarbij de reders 
thans Per haven zullen bijdragen 
voor do ophoudlnigsisteun van de 
wis. Aldus ziou elke vassershaven ook 
terugkrijgen uat he t eigen nl^et op­
gebruikte fonds. Dat systeem wordt 
nu zelfs gesteund door de Prodiu-
cetniteinorganisatles. Zoals heit sys^ 
teem thans bestaat, ds een algemie-
na bijdrage per bak aangevoerde 
vis niet meer houdbaar, zegt de 
voorzitter van de Schotse Redeirs-
federatle, de heer J i m Ixxviie. Inder­
daad Is de toestand anders naarge­
lang de haven, he t gebied en de 
aaird der vissierij en aangevoerde 
vtesDorten. Aldus heeft men op de 
Shet land pr^oblemen met de nog a l 
veel aangevoelde kleine 'Wijting In 

Peterhead heeft men deze met de 
aanvoer van kleine schelvis en tot­
ten. I n de havienis waar veel kabel­
jauw aangevoerd wordt kent man 
melt deze vissoort geen probleem. 
Mat een catrale ragalltaig moeten de 
vl'sseirs ui t de ene haven tussen ko­
men voor de vdissems ui t een vreem­
de haven. Dit wordt n ie t altijd in 
dank afgenomen, vooral omdat 
man bepaalde vissers verwijt te 
veel op kleine op t e vangen vis te 
jiagen. Nu zaïl elke haven de vooi> 
en nadelen van de edigen visserij 
te dragen hebben en onder ogen 
moeten zien. Het voorsitel is een bdj-
dragie van he t vaartuiig op baSas 
van 30 Pond per bak vis. Men hoopt 
in Schotse rederskringen op een 
goede sitaPt en afloop met deze 
n&eiuiwe toepasisiing vam ophoudinigs-
siteun. 

BEZWAAR VAN IJSLAND 
TEGEN 

NOORSE HARINGVANGSTEN 
De IJslandse minister voor de 

visserij, de heer Steingiimur Her-
mannson. heeft een protestnota ge­
zonden n a a r aijn Noorse kollega, 
de heer Eyvind Bolle tegen een 
door Noorwegen toegelaten harimg-
vlasrerij Door Noorwegen werd laan 
de eligen visserij een toelating ver­
leend tot he t vissen van 10 dui'zend 
metrieke, ton har ing. Bierichten be-
reaikten nu IJsten.i dat de konitrole 
op de vangsthoeveelheden bijzon­
der nalatlig was en dat de Noorse 
vissers wellicht het drie- tot he t 
vl'ervouidlge hiervan hebben weigge-
vist. Het gaa t hier over de Noord-
Aftdanitlsche haring, die eens, i n de 
jiairen zeistttg, voor IJs land en Noor­
wegen een voorname visvangst was. 
Door een niets onltziende ovenbeviis-
sing, vooral vanwege de industriële 
Noorse visserij, di t voor vismeel-
doeleinden, werd deze har ings tand 
zo zwaar aangetast da t men zich 
verplicht zag 'n haringvangstver-
bod toe (te passen. Gezien deze ha­
r ing uitwijkt van he t ene gebied 
n a a r he t andere, aanziet IJs land 
deze haringstock aJs behorende tot 

de migratie-soorten waarvoor een 
vangstrageling taxssen beide landen 
bepaald werd ter gelegenheid van 
de visserij-overeenkomst i n he t ge­
bied van he t eiland J a n May en. 
Volgens IJslaod Is de, door Noor­
wegen toegestane 10 duizend ton 
har ing in oviartredinig met deze 
overeenikomist. Voor de migratie-
species moet er een vooraf gaand e-
liljike overeenkomst getroffen wor­
den tussen beide landen vooraleer 
vanigstlkwota kunnien uitgevaardigd 
worden. I n eilk geval mogen deze 
nieit eenzdj'dlig toegekend worden, 
zoals dit voor Ntoorwegen he t gieval 
was. 

— In 1979 voerde IJs land meer 
dan 100.000 ton bevroren vis uit 
n a a r de Verenigde Staten. Naar 
Engeland wend 20.000 ton uitge­
voerd. In d i t laatste land werden 
echter nog IJslandse aanvoeren 
op de afslag geibracht van verse 
vis t en belope van 21.000 >ton. 

— 9 _ 
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Wat met de Vissershaven ? 

I n het dagblad «Antwerpse 
Lloyd » verscheen van de hand van 
B. Vanden Bossche vorige week 
een artikel over de steeds groeien­
de trafiek inzake handelsverkeer 
in de haven van Zeebrugge. 

Schrijver liet zich hierover als 
volgt over : 

« De haven van Zeebrugge is, da t 
is onloochenbaar, geroepen een gro­
te rol te spelen voor wat het ver­
keer over het Kanaa l betreft en de 
blokkade van de Franse havens 
heeft nog eens ten overvloede be­
wezen da t zij over een zekere 
((stootkracht» beschikt, dank zij 
de aanwending van de polyvalente 
ponton ontworpen door McGregor 
voor rekening van de Searotermi­
nal. 

Deze Belgische kusthaven s taa t 
in- directe verbindnmg met Har­
wich, Dover, Huil, Felixstowe, Ips­
wich en Grangemouth, wat vorig 
j aa r neerkwam op een gezamenlij 
ke trafiek van 4.300.000 ton. Bin­

nen de context van deze verbin-
dimgen, die zowel vracht- als pas-
sagiersvemroer betreflen, is de lijn 
op Dover met 2.499.994 ton (1,1 
miljoen ton inkomend en 1,3 mil­
joen ton ui tgaand) de voomaamste 
en de aktiviteiten gaan er nog aL 
tijd in stijgende lijn. Voor wat de 
passagierstrafiek betreft, deze be­
liep in 1979 1.682.800 personen ; 
daarbij dienen ook nog eens 8 a 
10.000 toeristen gerekend die met 
de cruise-schepen de haven aan­
doen. 

Intussen gaa t Zeeibrug-ge, dat de 
blikken steeds gericht schijnt te 
houden op Calais en Dover van het 
begin van de werken aan de nieu­
we westelijke dam (contract 5A) 
gebruikmaken om een nieuwe 
vlucht te geven aan de Kanaal ­
trafieken, waarbij de idee is zich 
op dezelfde golflengte te plaatsen 
als de Bntee haven. Inderdaad zal 
het, naarge lang de dam in zee 
vordert, mogelijk zijn de terreinen 
tussen he t nieuwgebouwde stuk 

van 1050 m en de huidige oude 
havendam op te vullen, wat in een 
eerste stadium zal toelaten een 
parkmgaone aan te leggen. Na vol­
tooiing van de werken van dit 
aeelconitract, zal er een grote ruim­
te van meendere tientallen hecta­
ren (zie plan H) onts taan zijn dat 
m functie van de diensten over 
het Kanaa l zal uitgerust worden. 

Men weet dat de ro/ ro ponton 
waarvan Townesnd thans m de 
voorhaven gebruik maak t verhuisd 
zal worden naar het meest land­
inwaarts gelegen punt van het dok 
dat gevormd wordt door he t schier 
eiland (waarop de OCZ-terminalJ 
en de oude dam. 

Anderzijds voorziet het plan 
langs deze dam ( O en (D) twee 
ro/ro aanlegposten met twee brug­
gen, aan te leggen. Met betrekking 
hiertoe kan gemeld warden dat elk 
van deze aanlegposten een termi-
nad zal bedienen van telkens zo­
wat 6 hectaren groot. De ene wordt 
opgeëist door de rederij Townsend, 
de andere door North Sea Perries. 
Deze installaties moeten klaar zijn 
tegen 1982. Vergeten we niet dat 
de nieuwe sluis van 125.000 ton 
operationeel moet zijn tegen m a a r t 
1982, wat betekent da t de achter 
kade van de oude dam ontlast kan 
worden van de huidige hout- en 
kolentrafieken. 

Deze twee nieuwe laadposten be­
helzen de bouw van een uitstul-
pende betonconstructie waarin de 
installatie met de dubbele bruggen, 
die thans bestudeerd wordt door 
McGregor kan worden geplaatst. 
EUJ van deze ro/ro-aanlegplaatsen 
zal uitgaven in de orde van 250 
miljoen vergen, bedrag waarin ook 
de aanleg van de toegangswegen 
begrepen is. In heit geval van 
North Sea Ferries, die t ^ans een 
terminal in de achte-rhaven exploi 
teart. kan men zich de vraag steil 
len wat de bestemming van dit ter­
rein in de toekomst zal zijn. Vol­
gens de laatste berichten zou het 
immers in de bedoeling van de re­
derij Biggen al de trafieken naa r 
de voorhaven over te brengen wat 
logisch is, omdat er dan geen slui_ 
zen mesr dienen gepasseerd tê 

worden... Voor de MBZ Hgt daa r 
dus een klein probleem voor wat 
het vinden van een nieuwe bestem, 
ming betreft in he t verschiet. De 
rest van de oude havendam... maa r 
hier belanden we dan in het sta­
dium van de ideeën die nog vat­
baar zijn voor wijziging... die zou 
kunnen bestemd worden voor het 
afmeren van de cruiseschepen, 
want het zal dan immeirs moge­
lijk zijn gemakkelijk de grootste 
passagiersschepen te ontvangen, 
maa r da t zou natuurl i jk ook de 
verbouwing van het huidige pas_ 
sagiarsstation (E) noodzakelijk m a . 
Sen. 

De aanleg van dit nieuwe gebied 
aou natuurli jk ook de inplant ing 
van een toegangscomplex met con­
troleposten (A) tot al de terminals 
die er gelegen zijn, behelzen, ter­
wijl een beetje verder verwijderd 
een spoorwegstation (B) voor de 
passagiers zou dienen gebouwd te 
worden, waarvan evenwel ook de 
goederentreinen met lading van en 
voor de... latere msteekdokken voor 
het containervervoer en de muni­
tie transporten, zouden gebruik m a . 
ken (F en G) . 

Ook hier schijnen de Zeebrugge-
lingen vastbesloten voorwaarts te 
gaan. Zoals de h. Traen, voorzit­
ter van de MBZ oog onlangs deed 
opmierken «zijn de bedragen die 
Dover op het ogenblik besteedt aan 
de installaties van de Kanaald ien . 
sten enorm, en dienen wij absoluut 
te volgen. Dank zij de oude haven­
dam zuUen wij onze capaciteit kun 
nen verdubbelen», zo zei hi j . De 
aanleg van de westelijke havendam 
betekent hiiervoor dus het start­
sein. 

Tenslotte zal de nieuwe westelij­
ke dam ook de herneming van het 
project «B-s tad» — t.t.z, de aan­
leg van een administratief en 
woongebied op een gedeelte van het 
onts tane terrein — voor gevolg 
hebben, project da t sommigen die 
het zien als een estetisch, praktisch 
maa r terzelfdertijd functioneel ge­
heel, nauw aan h e i h a r t ligt... » 

Tot daar de heer Van Den Bos­
sche. 

Is Zeebrugge ^̂ vel 
een passagiershaveii ? 

In ai deeie artikelen en uitbouw-
poUtiek wondt steeds meer en meer 
de naidruk gelegd op de steeds gro­
ter wordende trafiek van olietoe. 
voer, containers en s traks van gas, 
zonder te spreken over het feit da t 
deze haven ook de haven van on­
ze Zeemacht geworden is en men 
nu ook steeds meer en meer het 
passagiersvervoer wil opdrijven, al 
begrijpen we niet, wat dit laatste 
betreft, waarom. 

Inderdaad, wie als passagier 
langs de haven van Zeebrugge naa r 
Engeland reist, zal met ons moeten 
bekennen, da t dit niet alleen veel 
meer tijd in beslag neemt, deze 
trafiek daarbij door vreemde sche. 

psn en vreemd werkvolk geschiedt 
en het komfort bijlange niet dat 
is, van wat onze Oostende-Dover. 
lijn alle passagiers aanbiedt. 

We begrijpen dan ook niet waar­
om onze regering en de Maatschap­
pij der Brugse ZeevaaitinsteUingen 
dit niet doorzien en onze haven-
poliitiek in die zin niet richt. Oost­
ende is daarenboven voor passa­
giersvervoer veel centraler gelegen 
en het is onloochenbaaj voor wie 
de eerste maal langs daa r heen of 
terugkomt, hij dezelfde idee toege­
daan is. 



In een gesprek welke we vorige 
week met vreemdeüngen en voor­
al Engelsen hadden, kwam dit dui. 
delijk naar voren. Ben vnj referen­
dum onider de miljoenen die Zee-
tarugge en ook Oostende aangedaan 
hetoben, zou dat merkelijk aanto­
nen, tot welke nattionialibeit de on­
dervraagden ook behoren. 

Dat Zeebrugige voortaan voor 
de zware handelstrafiek uitgebouwd 
zal worden, kan memand als on­
gezond aaneien en al de argumen. 
ten door de havens van Gent en 
Antwerpen daartegen ingebracht, 
houden geen steek en zijn uitslui­
tend ingegeven door zuivere eng-
geestige belangen. 

Miaar dat wil met zeggen dat 
men aan overdrijving moet doen 
en dat men met teveel te willen 
geen grove vei^glssingen kan be­
gaan. 

EN DE 
VISSERIJ ? 

Want er is nog een ander be­
langrijk vraagstuk diat sedert jaren 
op eien oplossing wacht en waar­
over iln aUe talen geawagen wondt. 
Dat is de volledigie henniriohting 
en modemisieiring van de vissers-
haven. 

De vissersvloot van Zeebrugge 
heeft zowat vijftig ten honderd 
van de totale visserij tonnemaat en 
breidt zioh nog steeds uit 

Zijn vangst verlkopen in Zee. 
brugge iis een probleem geworden. 
En nog veel groter is het probleem 
van het aanleggen, het meren en 
de talrijke schaden die er zich als 
gevolg hiervan dagelijks voordoen. 

WaJilt de vissershaven is niet uit­
sluitend ©en vissershaven, maar 
wordt door om het even wie en om 
het even wat aangedaan. 

Ben reglement die haven uitslui­
tend voor de visserij voor te behou­
den, wordt niet toegepast. 

België beschikt anderzijds prak­
tisch over drie mooie yachthavens : 
namelijk Nieuwpoort, Oostende en 
Blarukenbeipge, waarvan deee van 
Nieuwpoort straks de grootste van 
Europa zal zijn. 

Om te voldoen aan enkele in­
vloedrijke yachtmen, wil m'en nu 
ook te Zeebrugge nog een grote 
yachtihaven, welke wij als geld 
weggooien besteoipelen en een ge_ 
vaar voor de trafiek diie zich daar 
meer en meer op groot niveau ont­
plooit. 

En dan weten we nog niet wat 
de uiteindelijke besössing zal zijn 
Inaake de vissershaven, waarover 
nu en dan wel eens een hcht op­
gestoken wordt of enkele beloften 
voor de toekomst gedaan worden, 
maar meer niet. Wie echter de za­
ken nuchter beikijkt, heeft alzo 
meer en meer de indruk, dat men 
dit delicaat vraagstuk in verband 
met de zware toekomstige trafiek 
van handels- en passagiersschepen, 
voorzichtig op zij laat liggen, zo­
dat velen de mening zijn toege­
daan, dat men de vissershaven 
liefst niet te ZeebrU'gge behoudt ©n 
Oostende met zijn twee visserij dok. 
ken daarvoor bestemt in het kader 
van een trafiekpolitiek welke pas 
in 1985 zijn volle ontplooiing zaJ 
krijgen. 

Of dit de gewenste oplossing is, 
laten we in het midden, want in 
öiat opzicht stelt zich dan het groot 
probleem van de bemanning. 

Wij hopen dat de overheid onze 
visserij wat meer klare wijn zal 
schenken, daar het ons voorkomt, 
dat de heer Tiiaen en de Mij B.Z. 
niet zo erg op die vissenj-trafiek 
gesteld zijn, tenzij we ons ver­
gissen. 

P. Vandenberghe 

in moeiiyke o^nbKkken 
kunt U op BP oliën vertrouwen. 

BERICHTEN AAN 
ZEEVARENDEN 

— BELGIË — 

17/109 (T) Noordzee — Mijnenleg. en mijnenveegoefeningen. 

Gedurende de perioden van 6 tot en met 25 september 1980 en 
van 6 tot en met 8 oktober 1980, zullen mijnenleg. en mijnenveeg-
oefeningen plaatsgrijpen in het gebied der Vlaamse Banken. 

Het oefengebied is gesitueerd als volgt : 
1. Ankerplaats : 

X X X 

— Denemarken die onlangs t«Q 
voordele van Groenland de èko-
nomische 200-inijlszone heeft uit­
gevaardigd, heeft hiermede de IJs-
landse belangen geschaad die er 
op de capeUn vist. Het is duide­
lijk dat IJsland hiermede in de 
toekomst met de EEG, waartoe 
Denemarken behoort, zal moeten 
onderhandelen, niettegenstaande 
Groenland over een tamelijke on­
afhankelijkheid beschikt. We vra­
gen ons af wat IJsland als tegen-
offer te bieden zal hebben. 

2. AanloopfToute 

3. aanlooproute : 

aa. 51'34'05"N — 
bb. 51"35'50"N — 
cc. 51"32'20"N — 
dd. 51o3030"N — 

ee. 51o29'30"N — 
ff. 51"33'50"N -
(500 yards langs 
ff.) 

gg. 51°26'20"N — 
hh. 51°30'45"N -

3'>05'20"E 
3oll'15"E 
3üi4'00"E 
3"08'10"E 

2"50'50"E 
- 3"'05'30"E 

weerszijden van de centerUjn ee. — 

2<'53'20"E 
- 3t>08'00"E 

(500 yards langs weerszijden van de centerlijn gg. — 
hh.) 

REGIE 
MARITIEM 

TRÜNSPOIT 
TE KOIOIP 

Nieuwe manillatouw 
trossen, 

ongeteerd, 
wantslag, 3 str. 

van 54 en 56 ram 0, op roUeai 
van 220 m lang ,in jute ver-
pakteinig Mogelajikineid om aan' 
ta kopen per rol. 

+ een lot 
oude landvasten 

m polypropylenetouw-
Verikoop per kg. 

Inlichtingen/bezichtiging 

DIRECTIE MATERIEEL 
RMT 

Oosteroever dei" haven 
8400 Oostende 

Tel. (059) 32 19 63 
Toestel 115 



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S 
VERLEDEN WEEK 

Een beetje meer vis dan verle­
den week, dit in hoofdzaak wegens 
he t verkopen van twee IJslandse 
vangsten, een op vrijdag, de andere 
maandag. 

Bedde keren wenden fümke prij­
zen genoteterd, maandag nog beter 
dan vrijdag. Ook de andere vis 
ging weg aan sterk gestegen prij­
zen. Opvallemd hierbij is alleszins 
de zeer hoge kabeljauwprijs. Die 
sooiTt is e-rg weinig te bekomen 
voor het ogenblik, vandaar dat er 
dinsdag al tot meer dan 100 fr. 
het kg. geboden wert . Ook de ver­
schillende gulsoirterinigen gingen 
zeer vlot weg. Voor schelvis was 
de belangstelling eveneens veel 
groter dan gewoonlijk. Spijtig dat 
er toch nog schepen in het buiten-
laind giingen verkopen. Veel profijt 
zal eir daar momenteel wel niet te 
doen zijn als we zien dat een kop 
pel dinsdag een gemiddelde haa l t 
van bijna 2 500 fr. de ben en dat 
voor IJs land maandag een gemid­
delde pirijs bereikt wend van 1.900 
fr. De tongen hebben het ook goed 
gedaan met dinsdag stijgende pirij. 
zen voor de kleme sorteringen Rog 
is minder schaars geiweest dan ge­
woonlijk, de prijs is dan ook iets 
teruggelopen 

Vrijdag bracht de vangst van de 
0.81 die zowat 950 bennen bevatte 
toch 1.795.676 fr. op. De verschil­
lende soorten kregen goede prijzen 
met koolvis tot 31 fr. en schelvis 
tussen 30 en 40 fr. Dat waren ook 
de twee meest gebrachte soorten. 
Voor leng lag de prijs tussen 1.700 
en 3.000 fr de ben met blauwe 
sortering als duurste. Kabeljauw 
kreeg toen nog maar 38 fr.. maar 
liep maandag op tot 64 fr. het kg. 
De schelvissorteringen werden toen 
verkocht tussen 47 en 54 fr. en 
koolvis bleef tusen 30 en 39 fr. no­
teren. Vooral de uitvoer toonde 
hier levendige belangstelling. De 
vangst van de 0.129 die maandag 
verkocht werd en zowat 670 ben­
nen bevatte leverde dan ook nog 
1.221 550 fr. op. 

De ka.naalvangsten leverden wei­
nig tong op, slechts tussen 1.500 
en 2.100 kg. met meest kleine sor­
tering. Die kreeg dinsdag tussen 
197 en 225 fr. waar er maandag 
tussen 185 en 202 fr voor betaald 
werd. Grote soorten stonden zeer 
schaars in de afslag en kregen 
tussen 203 fr. (lappen) en 294 fr. 
(bloktong). Bijvangsten die tussen 
60 en 190 bennen bevatten en voor. 
al bestonden uit rog, schol en 
hondshaai Rog waarvoor tussen 25 
en 55 fr. betaald werd en schol die 
tamelijk duur van de hand ging. 
Vooral de grote soorten Icregen ho­
ge prijzen oplopend tot 50 fr. het 
kg. 

Een koppel op de dinsdagmarkt 
zoi^de voor 420 bennen vis en luk­

te daarmee een opbrengst van 
1.032.550 fr. De zogenaamde pap-
gullen kregen nog tot 2.000 fr., de 
andere gulsorteringen werden ver. 
kocht tussen 60 en 85 fr. het kg. 
Een dertigtal bennen kabeljauw 
gingen weg tussen 83 en 100 fr. 
het kg 

De garnaalaanvoer schijnt toe te 
nemen, op voorwaarde dat de 
weersomstandigheden gunstig zijn. 
De prijs lag tussen 79 en 169 fr. 
het kg, 

DEZE WEEK 

Voor het eerst sedert maanden 
nog eens nsgen schepen aan de 
Oostendse visafslag. Dinsdag was 
het echter weier een kalme mijn 
zonder één enkel schip op de 
markt . Wel was er toen een ruime 
aanvoer van garnaa l die sterk m 
prijs terugUep en op zsker ogen­
blik geen 40 fr het kg meer haal­
de. De ene dag is dus de andere 
niet wanit zaterdag werd er nog 
tot 130 fr he t kg betaald. Maan­
dag werd nochtans geen garnaal 
gebracht zodat het moet zijn dat 
ae vraag zeer klein is want tot nu 
toe heeft nog niemand zijn voor­
raad kunnen opdoen. Daar is nu 
blijkbaar het ogenblik voor aanige-
broken. 

Vrijdag een prachtige vangst ka. 
beljauw en gul die niet de prijs 
kjT'e'eg welke ze verdiende. Vooral 
kabeljauw viel sterk m prijs terug 
en haalde nog amper 50 fr. Of dat 
ook in de winkel zal te merken ge­
weest zijn, is wat anders . Maandag 
werd er ojmieuw tot 80 fr betaald 
voor de weinige kabeljauw die er 
was en noterdem we voor gul, prij­
zen die varieerden tussen 21 fr voor 
Q2 allerkleinste sortering en 68 fr 
voor grote shelfcodsortering. 

Grote wijting was eveneens erg 
duur en kreeg reg:elmatig tot 45 fr, 
de kleme sortering schommelde 
rond de 21 fr. Voor schol wierd tus 
sen 30 en 46 fr betaald; de platjes 
geraakten niet verkocht. 

De aanvoer van rog was dankzij 
het verkopen van een viertal Ka-
naalvangsten, groter dan gewoon­
lijk. De rogprijs schommelde met­
een tussen 28 fr voor kleine scherp-
s taar t tot 68 fr voor grote rog. 

Haai is erg duur gebleven en 
kreeg steads boven de 43 fr. Voor 
heek is de prijs aanzienlijk opgelo­
pen, er werd tussen 52 en 119 fr 
het kg betaald. De weinige stee-n. 
schol die er was, noteerde tussen 
110 en 135 fr; kleine sortering 
haalde nog 60 fr. 

De IJslandse soo-rten werden op­
nieuw erg goed verkocht. Bepaal­
de soortien waren zelfs zeer duur. 
Zo kreeg blauwe leng tot 78 fr en 
witte sortering tot 70 fr. De schel­

vis werd verkocht tussen 45 en 52 
fr en voor koolvis (de meest ge­
brachte soort), noteerden we rond 
de 32 fr het kg. De aanvoer van 
rode zeebaars was erg klein, de 
prijs lag dan ook rond de 57 fr 
het kg. Voor de 0.216 werd het 
toch nog esn redelijk resultaat. Er 
werd met 620 bennen toch nog 1,2 
miljoen fr besomd. 

O O S T E N P E 

VRIJDAG 22 AUGUSTUS 

IJSLAND 
20 950 1.795676 0.81 

KANAAL 
Z.499 18 190 2460 861.838 

MAANDAG 25 AUGUSTUS 

IJSLAND 
0.129 18 670 1.221.550 
KANAAL 
Z 502 18 175 1570 635 121 
Z.583 17 190 2125 843.965 
0.127 16 60 2070 520.383 
WEST 
Z.47 10 150 1180 633.624 

DINSDAG 26 AUGUSTUS 

15 120 1545 560 020 
KANAAL 
Z.180 
NOORDZEE 
N.708-709 10 420 1.032.550 

WOENSDAG 27 AUGUSTUS 

WEST 
N.45 5 290 779.646 

VRIJDAG 29 AUGUSTUS 

WEST 
0.123 

MAANDAG 
IJSLAND 
0.216 
KANAAL 
Z.72 
O.705 
O 114 
Z.34 
WEST 
N.3 
0.229 
0.118 
Z.47 

8 275 598.575 

1 SEPTEMBER 

18 

18 
18 
17 

18 

10 
10 
9 
4 

615 1.215.746 

2990 972.106 
140 3020 1.012.717 
45 2690 631 410 

160 2800 963.162 

310 543.487 
205 451.626 
200 448.393 
20 220 92.913 

WOENSDAG 3 SEPTEMBER 

NOORDZEE 
O.309-N.719 9 460 993.698 

V O R D A P 
SCHEEPSSCHROEVEN 

UURTABEL 

DER OVERVAARTEN 

Uurtabel der overvaarten voor 
de week van 7 tot 3 september 1980 

Afvaarten mt Oosteodie naa r Do­
ver Western Docks : 

Dagelijks te 3.15 6.05 7.35 10 05 
14.40 19.35 

Afvaarten uit Oostende naa r Do­
ver Eastern Doclcs : 

Dagelijks te 8.00 14.00 17.00 20.00 
Op 8, 9, 10, 11, 12 en 13 septem­

ber 1980 afvaart te 20.00 
OOpO 7, 8, 12 en 13 septemiber 

bijkomende afvaart te 11.00 
Op 8, 9. 10, 11 en 12 september 

bijkomende a^fvaart te 23.00 

Afvaarten uit Oostende naa r 
Polkesitonie 

DageUjks te 1.45 en 6.00 
Afvaarten uit Dover Western 

Daigelijlos te 00.05 10.10 11.40 
15.45 18.45 

Afvaarten uit Dover Eastern 
Docks : 

Dagelijks te 9.00 12.00 18.00 21.00 
23 59 

Óp 9, 10, 11, 12 en 13 septem­
ber 1980 afvaart te 3.00 

Op 8, 9, 10, 11, 12 en 13 sep­
tember 1980 bijkomende afvaart te 
6.00 

Op 7, 8, 12 en 13 september -4080 
bijkomende afvaart te 15.00 

Afvaarten uit Folkestone 
Dagelijks te 19.00 23.30 

V E R W A C H T I N G E N 

VRIJDAG 5 SEPTEMBER 

NOORDZEE ; 0.141-0.369 (500 m) 
Z 62-Z.209 
KANAAL : O.303 

MAANDAG 8 SEPTEMBER 

IJSLAND : O.202 (1000 m. t.t.z. 750 
grote koolvis, 80 rode zeebaars, 80 
schelvis, 40 Schotse schol, 40 leng, 
10 heilbot en s taar t ) . 
0.318 (730 m.) 
KANAAL : 0.168; O 518 
MONKEY BANK : 0.135 
WEST : 0.279; N.45; Z.583 

DINSDAG 9 SEPTEMBER 

KANAAL : Z.180; Z.499 
WEST : 0.123 
NOORDZEE : N.708-N.709 

V A N V O O R D E N ZALTBOMMEL N.V. 
Fabriek 
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommel l-lolland 
a ^ 00-31-4180-2654 

Vert. voor België 
J. Theunissen 
Terneuzen Ho'land 

00-31-1150-94117 

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 
S 5 031-742051 

(5723V) 



Z E E B R U G G E 

DONDERDAG 21 AUGUSTUS 

Z.429 K 10 400 70 290.990 
Z.189 N 14 400 140 607.037 
Z.27 N 4 800 100 735.760 

1.633.787 

VRIJDAG 22 AUGUSTUS 

Z.181 Krp 
Z.573 Krp 
Z.492 W 
Z.580 K 

10 
10 
10 

140 
180 

500 35 
300 30 

390.600 
425.515 
249.540 
127 880 

1.193.535 

MAANDAG 25 AUGUSTUS 
Z.41 Krp 
Z307 Krp 
Z.584 N 
Z.570 N 
Z.574 W 
Z.99 N 
Z.418 N 

7 
4 

12 
9 

12 
12 
12 

300 

600 
1000 

154.545 
363.430 
559.550 
119.820 
236.090 

300 1.125 800 
270 685.005 

3.244.230 

80 
35 

230 
70 
50 

DINSDAG 26 AUGUSTUS 

Z.462 W 
Z.559 Krp 
Z.582 Krp 
Z.162 

WOENSDAG 
Z.429 K 
Z.578 K 
Z.568 K 
Z.563 Krp 
Z.564 K 
Z.289 N 
Z.30 N 
Z.424 K 

12 70 495.410 
9 140 400.925 

10 100 414.360 
15 350 1.230.808 

2.54.503 
AUGUSTUS 

10 73 350 
60 216.570 

100 
100 
80 

300 
300 

60 

27 
3 
9 
9 
9 

10 
11 
10 
10 

500 
300 

700 
500 
300 

500 

315.050 
321.440 
496.250 
970.760 
757.050 

413.86 
3.564.330 

DONDERDAG 28 AUGUSTUS 

B.5 
Z.40 
Z.512 

VRIJDAG 29 

Z.427 K r p 
Z.128 K r p 
Z.465 W 

MAANDAG 1 

Z.525 K 
Z.519 Kn 
Z.509 K 
Z.198 N 
Z.580 K 
Z.484 N 
Z.55 
Z.12 
Z.596 
Z.181 
Z.510 
Z.37 

DINSDAG 2 
Z.600 
Z.38 

WOENSDAG 
Z.497 K 
Z.19 K a n 
Z.716 K 
Z.315 N 
Z.402 K r p 
Z.569 K r p 
Z.573 Krp 
Z.506 N 

AUGUSTUS 

8 
11 
6 600 

100 
180 
50 

658.570 
514.685 
222.160 

1.395.415 

232.940 
570.950 
261.840 

1.065.730 

SEPTEMBER 

10 150 
15 1100 
9 450 

12 
6 300 

12 100 
6 350 
6 400 
8 

12 
1 

20 
210 
25 

300 
20 

200 
25 
20 

150 
140 
90 
85 

SBPTBMBEK 
10 
10 

70 
200 

90.400 
659.575 
243.600 
500.990 
123.320 
428.010 
200.110 
176 880 
359.930 
291.510 
433.460 
187.790 

3.675.575 

154 700 
463.765 
618.465 

3 SEPTEMBER 
6 700 

17 1600 
10 500 
15 250 
10 
10 
10 
12 600 

40 
210 
90 

320 
110 
170 
140 
340 

277.750 
1.089.444 

349.100 
639.440 
223.670 
498.655 
354.780 
892.400 

4.325 239 

• TE HUUR : GEMEUBELDE 
KLEINE appar tementen, stu­
dio's, kamers en STUDEN­
TENKAMERS, douche, spe­
ciale wlnterprijs, nl 2.000 fr 
Z.w. «Mon Sé.1our», Londen-
s t raa t 8, Oost Inl tel <059) 
50 19 71 • 80 27 52. 

(7116N—8199V) 

(^ TE KO<Jp : Stalen katter 
KW 134. Zijibrawlar/sipanvis-
ser. Gebouwd bij Hakvoort, 
Monmiiikeniiam 1956 Afm. 26,70 
X 623 X 3,20 m Bruto reg. 
ton 85. 300 p k Bolnes + Sa-
miOifa hulpm. Groot visruim. 
Zander, schrijver, nadar, ma-
lifoon cdig. Gehele schip m 
goede staat . Vr. pr. 4 000.000 
B fr Reier i j H.M. Snoeck, 
Soherveiningen. 
Tel. (070) 502625 
b g.g. 558282. f85öOV) 

N I E U W P O O R T 

DONDERDAG 21 AUGUSTUS 

Z.512 
Z.525 

217.687 
101.431 

MAANDAG 25 AUGUSTUS 

N.15 
N.736 
N.88 
N.723 
N.349 

849.753 
130.210 
24.141 

246.407 
7.420 

WOENSDAG 27 AUGUSTUS 

N.172 
N.597 
N.579 
N.88 

234.688 
217.590 
37.739 

21.592 

VRIJDAG 29 AUGUSTUS 

N.346 173.607 
N.590 161.120 
N.88 9.710 
N.551 153.759 

Eén bokkeinviisser, tiwiee viaartui. 
gen van 'de West en één kutsitvis-
ser losten h u n vangstt op die vrij-
dagmankt. De prijzen voor West 
VIS genoteeird, keamden een Mchté 
dalinig in vertlgielijkinig m e t de pr i j ­
zen idiie op de woenisd'agmartot ge­
boekt wenden. Tong en variatie 
kienden 'een gevoelige prijsstij­
ging. Tong nr . één kreeg 218 fr 
h©t tog en tong twee 290 fr he t kg. 
Ds miiddenslag tong werd als volgt 
verkocht : voor tong nr . 3 of de 
bloktong boekte m e n 338 fr he t te 
em vooir tong r»r 4 of fruit tong 340 
fr het kg. Tong nr . 5 werd tegen 
310 fr höt kg opgekocht en voor 
kleine tong betaalde men zelfs 248 
fr he t kg. 

Ginote tarbot kreeg ongeveer 300 
fr helt kg; mi'ddenislag tarbot 210 
a 240 fr; griet 190 fr he t kg en 
staartvis 216 _ 228 fr het kg. Tong-
sohar kocht m e n aan 110 è, 127 fr 
het kg; rode soldaten tegien 65 fr 
het kg en zonnevis tegen 244 fr 
h s t Kg. 

Groibe pladijs kreeg 2.800 fr de 
ben; dWelimg of midöenslag pla­
dijs 2,600 fr die ben en platjies 1200 
fr d e ben. Kabeljauw wend tegen 
3.500 a 4.000 fr (de ben geveild en 
gul tegen 1.500 a 2.500 fr de ben. 
Moeinrog kreeg 3.200 fr de ben; til-
ten 3.OOO fr de ben en scherp-
s taar ten 2.750 fr de ben. 

Grota Wijting kemide een afzetge­
bied telgen 2.600 fr de ben en klei­
n e 'tegem 1.100 fr de ben. Voor zee­
hond werd 40 fr hiet kg betaald en 
voor dioom- of sipeiuiitoaai 45 fr het 
kg, hetgeen voor beide soorten aLs 
een vaste waarde gesSteüd kan wor_ 
dien. 

Lonenide prijzen voor laJUtei soomten 
op ids vTijdagunaiTlkt. 

MAANDAG 1 SEPTEMBER 

N.736 111.875 
N.172 54.499 
N.738 296.156 
N.706 144.797 

VisT vaartuigen van de West los. 
ten h u n vangst op de maandag-
markt . Voor alle soorten werden 
lonenide prijzen genoteerd en van»-
wege de handelaars viel er een goe 
de belangstelling te noteren. Er was 
geen aanvoer van tong. en variatie 
weird ook m a a r in gerimge mate 
aangevoerd zodat aan deze soorten 
een hoge prijsnotering toegekend 
werd. 

Staartvis kreeg 180 a 218 fr he t 
kg; tongschar 120 a 127 fr he t kg; 
RooabaaiTid 65 fr heit kg; Rode Sol­
daten 70 fr he t kg en zonnevis 
haalde zelfs 234 fr het kg. Pladijs 
keode een* goed afzetgebied tegen 
volgende prijzen : grote pladijs 
wend aan 2.750 to t 3.250 fr de ben 
genoteerd; idlriellng of middenslag 
pladijs aan 2 850 fr de ben en vis­
jes aan 2.00O to t 2.250 fr de ben. 

Kabeljauw werd tegen 3.500 a 
4 000 fr de ben opgekocht en gul 
tsgsn 2.000 a 3 000 fr <ée ben, dit 
volgens de grootte der sorteiring. 
Grote wijting kocht men tegen 
2 750 fr de ben en kleine wijting 
tegen 1 000 a 1.300 fr de ben. De 
pirijsniotering deir rog was opnieuw 
ietwat langs de lage kant . Moer-
rog kreag 3.100 fr de ben; t i l ten 
3.000 fr de ben ©n soherpstaarten 
van 2.750 fr to t 3.000 fr de ben. 
Zieehonld wend tegen 2.OOO fr de 
ben aangekocht en doom- of speur, 
haa i tegeïi 2.300 fr de ben. Voor 
bslde soorten k a n deze hqge prijs-
notering als lonend bestempeld 
word'ein De kustvisserij kon wegens 
het slechte weer h a a r bedrijvig­
heid niet uitoefenen zodat dit soort 
vaartuigen momeniteel moeilijk 
aan zijn trekken komt. 

Het slechte weer beïnvloedde ook 
de garnaalvigserij ©n slechts één 
vaartuig slaagde erin zijn vangst 
aam wal te brengen waarvoor 128 
tot 185 fr ihiet kg werd genoteerd. 

WOENSDAG 3 SEPTEMBER 

N.788 
N.349 

9230 
9.147 

N.88 
N.579 

36.851 
255.167 

Wegens het ongure weer van de 
voorbije week was de aanvoer op 
de woenisdagmarkt gering. Slechts 
één vaartuig van de West en drie 
fcustvaartuigen losten h u n vangst. 
Tong en variatie werd i|n kleine 
hoeveelheden aangevoerd en de ge 
noteeirde pnjzen wainen dan ook 
langs die hoge kant. Tong nir. één 
kreeg 268 fr he t ^ en to^ng n r 2 
284 fr h e t kg. De middenslag tong 
wend als volgt verkocht : voor de 
blokito-ng of tong nir. 3 betaalde 
men 336 fr he t kg en voor de frui't-
tong of tong nr. 4 334 fr he t kg. 
Tong nir. 5 werd aan 310 fr he t kg 
verkocht en kleine tong aan 280 
fr het itg. 

Grote tarbot haalde 300 fr het 
kg; mildid'enslag tarbot 180 a 240 
fr he t kg en koningsvis 121 fr per 
kg. Tongschar kreeg 120 a 130 fr 
het kg; Roodbaaird 70 fr he t kg en 
zonnevis 224 fr he t kg. Grote pla­
dijs werd tege.n 2.600 fr de ben 
aanigeikocht; drieling of midden-
slag pladijs ts'gen 2.400 fr de ben 
en platjes a a n 1.100 a 1.500 fr de 
ben. Kabeljauw kende tegen de 
prijs van 3.000 a 3.250 fr de ben 
een afzetgebied en gul tegen 2.000 
a 3.000 fr ide ben. Rog werd tegen 
ongeveer 60 fr he t kg opgekocht 
en dioorn- of speurhaai tegen 45 fr 
he t Sig. 

Grote wijting haalde 2.500 tot 
3.000 fr de ben en kleine wijting 
1.500 to t 1.650 fr de ben. 

Een goed miaitikbverloop met s ta . 
biele prijzen en een goede prijsno-
tering voor de kleine soorten gul. 

— De ongeveer honderd eiland­
jes van de Seychellen, een eilan­
dengroep in de West-Indische 
Oceaan die slechts samen over 'n 
kleine 400 km2 landoppervlakte be­
schikken met een bevolking van 
0'̂  duiz-snd inwoinisrj hebben 
een ekonomische zone van zowat 
1 miljoen km2 ! De Seychellen 
beschikken aldus over een visse­
rij zone gelijk of groter dan deze 
van Canada, de Verenigde Sta ten 
of Rusland, die nochtans over zeer 
uitgestrekte kusten beschikken. 

WERKHUIZEN C . D E C L O E D T & Z n . 
MACHINEBOUW 

Uw verdeler voor GM-produkten — Motoren voor scheepvaart en industrie 
DETROIT DIESEL & BEDFORD DIESEL 

Automatische transmissies Allison - Produkten AG 

Vermogens van 40 tot 2.000 KW. voor veelzijdig gebruik. 
Verkoop, naverkoopdienst en herstellingen : 

WERKHUIZEN C . D E C L O E D T & Z n . 
Victorialaan 7, OOSTENDE — S (059) 32.25.34 - 32.31.78 
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IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 

Schelvis grote 
Schelvis mlddein 
Schelvis klein 
Kabeljauw 
Gul 

Zeebaars 

Heilbot 
Koolvis 
Zeewolf 
Honds tong 
Staar t 
Wijüng 

1-9-1980 
48.— 50.— 
44.60- 46.— 
44— 

5 0 — 6 3 . 6 0 

~ 
56 20- 57 80 
7 20- 77 80 
28 — 

198 —^237.— 
31 — 32.20 

66.— 67.— 

Tong- en pladijsprijzen 

Datum Vangsten KffT. Fr. Min. Max. Gem. 

TONG 

Lappen 
Grote 

Blok 
Voor-kleine 
Kleine 
slips 

Grote 
Blok 
FYuit 
Schone kleine 
Kleine 
Tout peti t 
Slips 

Tong I 
Tong n 
Tong m 
Tong rv 
Tong V 
Kleine 

PLADiJS 

Grote 
Grote lek 
Kleine lek 
Derde slag 
Platjes 

1 
n m 
IV 
V 

Oostende 
1- 9-1980 

202 -213 
2215 -289 
272 -286 
276 -284 
27a -280 

_ 197 -230 

Zeebrugge 

2- 9-1980 3- 9-1980 

Nieuwpoort 

268 
284 
336 
334 
310 
280 

Oostende 
1- 9-1980 

, _ 44,— 48,— 
39—43,— 

_ 37 
_ 27—35,— 

1 8 , ^ 1 9 , -

Zeebrugge 

2- 9-1980 3- 9-1980 

Nieuwpoort 

Moeien 
Grote pladljs 
Platjes 
Drielingen 

55,—'65,-
57,-

40,—-45,— 

52, ,— 
4 8 , — , — 

2 2 , - 3 0 , — 

22- 8 
25- 8 
26- 8 
27- 8 

29-8 
1-9 
3-9 

22- 8 
23- 8 
25- 8 
26- 8 
28-8 
29-8 
30-8 
2-9 

21-8 
23-8 
25-8 
26-8 
27-8 

218- 8 
29 8 
30- 8 

1- 9 
2- 9 
3- 9 

21-8 
25-8 
27-8 
18- 6 

1- 9 
3 9 

VISAANVOER TE OOSTENDE 

6 
3 
1 
11 

59 460 2 667 132 
69195 
28 545 
14 500 

171.700 

3 866 759 
1 603 058 
779 646 

8.914.595 

612.110 
6 346 660 

12 

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE 
5 
1 
10 
10 
9 
10 
8 
13 

366 
251 

1.101 
1841 
1560 
1136 
47 372 
3 212 

54 861 
41415 
121 259 
174 290 
125 899 
93 555 
47 372 
165 146 

132,— 
165,— 
96 — 
79 — 
68 — 
70 — 
97 — 
39 — 

169,— 150,-

145,— 
131,— 
112 — 
106 — 
137 — 
76 — 

110,-
95,-

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT 

14 
1S8 
565 
517 
264 
399 
267 

&6 
1(44 

1027 
687 

1372 
24 468 
61143 
46 688 
26 384 

37 26' 
24 532 
12 672 
18 747 
71 117 
41083 

98 — 
150 — 
100 — 
83 — 
98 — 

7 6 -
83 — 

129 — 
128 — 
46,— 
49 — 

9 8 -
1 6 3 -
1 1 9 -
102-
1 0 5 -

1018 — 
95,— 

185,— 
1SI5 — 
88,— 
67,— 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 

5 040 
23 192 
18 745 
9 989 

15 734 
6 476 

319 118 
1 257 981 

845 609 
493 138 
6C7 32i2 
310 295 

14 — 



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST 

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort 

1- 9-1980 1- 9-1980 2- 9-1980 2- 9 1980 3- 9-1980 3- 9-1980 1- 9-1980 3- 9-1980 
fartaot : groot (121) 
middel (123) 302 -3ill5 300 —,— 
Klein (123) Ii6l5 -200 180 -240 
Griet : groot (128) 135 -nsi 7 0 , — — , _ 
middel (128) 149 -162 . 
klein (123) 186 —,-— 
SoheMs : groot l'llli 
middel 50,—^56,— 
klein . . 44,—46,— 
Heek : groot 18,—35,— 
middel 119 — , _ 104 -110 
klein 80,—90,— 88,—^98,— 
Lom 52,—65,— 69,—•—,— 
Leng 
Rog (I) „ 
Keilrog (123) 23,—,e3i,— Rog (23) 
Tilten (23) 62, ,— 70,-
Scherpstaar t (23) „ 60, ,— 65,-
Halve mans (23) 60, ,— 60,-
Teelt (2) 55i, ,— 60,-
Katrog (2) 
Kabeljauw 
Gul (groot) _ 64,—84,— 60,—62,— 70,—80,— S8,—65,-
Gul (middel) 2ll,—6S,— 2 4 , - 6 6 , - 40,—60, — 40,—60,-
Gul (klein) 
Hozemondhamme 
Wijting : groot 13B -200 
klein 211,—4ö,— 34,-^15,— 515, ,— 50,—«O,— 
Sciiar 20,—26,— 30,—3ö,— 
Steenschol 7,—23,— 3Q,—4&,~ 25,—40,— 
Zeehaai 74,—186 '58,—141 
Hondshaai 35-,—18,— 38,—46,— 1^,—20,— 115,—^26,— 
Doornhaal 22i,—216,— 
Pieterman ,„- , 46, ,— 46, ,— 
Maikreel 
Horsmakreel 
Zeekreeft 
Schaat 
Zeebaars (kJlpvls) 
Kongeraal 
Schartong 
VoUe haring iq,—41,— 120 -127 120 -180 
IJle haring 
Haringshaal 
Steenholk 
Heilbot 
Steur 
Koolvis 
Zeewolf 
PoUak 55,—^68,— 
Zonne^vls 
Konlngsvis 234 —,— 224 —,— 
Vlaswijting 121 —,— 
Zeeduiviel 
Schotse schol ISO -218 
Zeehond 
Bot 40, ,— 40, ,— 
Rode Poon (robaard) IB,——,— 14,—-—,— 
Grauwe Poon (knorh.) 45i,—^68,- 66, ,— 70, ,— 
Rode K n o r h a a n 54, ,— 1 5 , - 3 0 , - 30, ,— 30, ,— 
Posten 65,—74,— 70, ,— 70, ,— 
Langoesten (midden) 
(klein) 

*t> ^ '^ ^i>'^^'^<L^ 

Lees "HET VISSERIJBLAD,, 
•- 15 — 



NEDERLAND 
VAN DAG TOT DAG 

DEN HELDER X X X 

I n de week van 18 tot en met 28 
augustus werden door 84 kotters 
de volgende hoeveelheden vis aan­
gevoerd : 
Tong. 24.590 kg., f434 813,81, van 
f24,75-14,28 ; Tlarbot, 22.098 kg., 
f2e2.171,33, f 19 83-6,38 ; Sdbol, 
190.716, f399.739,11, f 4,7®nl,42 ; 
Kabeljajuw, 39.728 kg„ f76.207,70, 
f4,50-0,87; Girieit, 1832 kg., f 17.775,44 
fl0,99-8,18 ; Schar, 16.885 kg., 
f23.679,04, f2,71-0 88 ; Wijtiinig, 8.920 
kg., fl0.9ai,69, f2.50-0,94 ; DiveirBen 
136.680 kg., f35S 716,96. Totaal, 
4411.4152 Ikg., fl.ö75.951,08. 

IJMUIDEN 

Aam de woensdagmarkt van 20 
oogst werd aangevoerd : 190 kg. 
tong; 4 kistetn tarbot en griiet; 29 
kisten kabeljauw; 61 kdisten wij­
t ing; 183 Icisten schol; 87 kisten 
söhar; 26 kisten makmeel en 42 kis­
ten diwersen. 

Prijzen In guldens : 

Per 1 kg.: tarbot 21,60-19,60; gro­
te tong 10 40-19,00; grootmiiddel 
tong 21,8O-2il.O0; kleiïnmaiddiel tong 
23.60-22,00; tong één 22,60-22.40; 
tong twee 20,60-19,60. 

Per 40 kg.: tarlbot 640-504; griiet 
456-44)8; kabelj'auiw drie 176; kabel­
jauw vier 156; kabeljiauw vijf 82-63; 
sdhol twee 134; schol drie 124-102; 
sohol vier 92-67; wijtirug drie 85-44; 
mialtreel twee 85-47; schar l'OQ-70; 
steeinibolk 33-2S; horsimiakreel 33-
15,50; rode poon drie 126-90; bot 
2l&a5; poontjies 63; kmab 58. 

De besommingen waren : 

UK 184 f5.400; UK 234 fl 500; VD 
19 f5.700; VX) 20 f1900; WR 71 
f2.700; WR 75 f730; VE 26 fl.250; 
I J M 9 f2.650; I J M 18 f2 200; I J M 
45 f3.900. 

X X X 

Aan de donderdagmarkt van 21 
oogst werd aangevoerd : 515 kg. 

tonig; 19 kistem tarbot en griet; 67 
laisten kabeljauw; 33 kasten schel­
vis; 538 kisten wijting; 291 kisten' 
sohol; 63 kisten schar ; 152 kisten 
makreel en 77 kisten diversen. 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: tarbot 30,11-29,06; gro­

t e tong 20,09-18,99; grootmiddel 
tonig 215.04-2169; kleinnuiddel tong 
25,56-22,21; tong één 23.30-20,73; 
tonig twee 23,30; zalm 17.50. 

Per 40 kg.: poontjes 42-25; haa l 
188-90; rode poon één 226-168; rode 
poon twee 158; rodie poon diriie 76; 
horsmakreel 37-30; ateenlbolk 55; 
tarbot 680-564; griet 500-403; ka­
beljauw twee 160-156; kabeljauw 
dirie 163-120; kajbeiljiaiuw vlier 172-
114; kabeljauw vijf 120-53; schelvis 
twee 168; schelvis drie 166-186; 
schelvis vier 116-55; schol één 162-
140; sohol twee 162-143; schol drie 
144-114; schol vieir 90^70; wijting 
drie 92-17; roggen 142-122; makreel 
twee 73-2160; makreel dime 56-38; 
scihar 114-68. 

De besammiingen waren : 

K W 186 f6.60O; UK 18 flö.OOO; 
UK 20 f13.900; UK 129 f 1.200; UK 
188 f9.7O0; U K 285 f2.200; VD 6 
f5.100; I J M 5 f2.800; verdier twee 
Goödjérediers en dirie Texelaars m-et 
een totale besommtoig van f48.0O0. 

Aam de vr i jdagmarkt van 22 
oogst werd aangevoerd : 765 kg. 
tong; 56 Misten tambot en igriet; 95 
Icisten kabe'ljtauw; 51 Idsten schel­
vis; 566 kisten wijitiing; 488 kisten 
schol; 16 kisten sdhar; 2E Idsten 
makreel en 51 kisten diilv'ersen. 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: tanbot 18,48-15,66; gro­

te tong 20,73-10,43; grootmi'ddel 
tong 20 28-18,30; Meinmiididel tong 
2196-18,90; tong ééo 21,67-19,46; 
tong twee 21,46-21,07. 

Per 40 kg.: hajke 164-140; roggen 
122'; poontjes 43; rode poon 186; 
taflbot 591-420; griet 434-280; ka­
beljauw twee 206; kabeljaaiw drie 
152-90; kabeljauw vieir 130-02; ka­
beljauw vijf 114-52; schelvis drie 
184; schelvis vier 70-46; schol één 
152-86 ; schol twee 170-82; schol 
drie 122-59; sohol vier 90-80; wij­
t ing drie 76-59; makreel twee 79-48; 
schiair 124-40; tongschair 106-60; 
haimmen me t kop 174-142. 

De besommingen waren : 
BR 46 f41.500; K W 29 f7.100; 

K W 77 f8 000; K W 178 f 10.500; KW 
22il f7 600; I J M 24 f21.000; K W 207 
f10 300; UK 31 fl.650; UK 3B f6,7O0. 

X X X 

Aan de m a a n d a g m a r k t vajn 25 
oogst werd aangevoerd : 5.540 kg. 
tong; 143 Icisten tarbot en griet; 
130 kisten kabeljauw; 49 kisten 
schelvis; 80O kisten wijting; 869 
klsifcen sohol; 37 kisten scüar ; 3 
kiistsin makreel en 106 k is ten diver­
sen. 

Prijzen Sa guldens : 
P s r 1 kg.: tairbot 22,90-17,49; gro­

te tong 19 60-19 00; grootmiddel 
tong 19 81-19 06; kleinmiddel tong 
2165-20 51; tonig ééni 22,98-21,33; 
tonig twee 22 37-20.51. 

Pe r 40 kg.: t a rbot 620-436; griet 
552-402; kaïbsljlauw één 210; fcabel-
j'aww twee 204-180; kabeljiauw drie 
192-160; kabeljauw vier 154-142; ka­
beljauw vijf 140-65; schol één 180-
112; schol twee 13iO-116; sohol drie 
104-92; sdhol vi'er 92-86; schelvis 
drie 143-120; schelvis vier 88-71; 
wijting drie 98-67; makree l twee 42; 
schar 110-59; krab 44-24; hammen 
met kop 186-150; tongschar 222-100; 

De besonuningen waröa : 
KW 4 f21000; K W 11 f34.O0O; 

KW 22 f37 800; K W 51 f9 000; KW 
88 f16.800; K W 118 f13 900; K W 117 
f9 900; K W 145 f28 400; K W 149 
glOlOO; K W 152 flO.700; K W 167 
f22.800; K W 175 f18 000; K W 189 
f29.60O; K W 194 f19 000; K W 224 
f 11 110; K W 206 f16 800; SCH 256 
f16.000; WR 82 f22 400; I JM 44 
f3O.60O; I J M 164 f 11.900; I J M 209 
flil.600. 

X X X 

Aan de dinsdagmarkt van 26 
oogst werd aangevoerd : 185 kg. 
tong; 1 kist t a rbot en griiet; 70 
kisten kabeljauw; 86 kaïsiten wij-
tónig; 72 kis ten sdhol; 46 kisten 
schar; 287 kisten makreel en 87 
kisten dSiversen. 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: grote tong 22.60-20.60; 

grootmiddel tonig 24,60-22,60; kleine 
middel tong 25,00-23,60; tonig één 
214,40^23,60; tong twee 23.60-23,00. 

Per 40 leg.: t a rbot 664-472; kabel­

jauw drie 230; kabeljauw vlea- 2'16-
200; kabeljauw vijf 140-70; schol 
één en twee 164; schol drie 176-144; 
schol vier 122-96; wajting dr ie 102-
41; miaJcreiel één 70; makneel twee 
75-47; makreel dr ie 59; schar 126-
114; horsmiafcreel 18-3,80; bot 31-26; 
ro'de poon één 236; rode poon drie 
156-84; harders 260; poonitjes 58. 

De besommingen waren : 
UK 141 en UK 27i f8.380; UK 

120 f2.100; U K 169 fl.OOO; VD 6 
f3.300; VD 19 f2.300; VD 20 f2.780; 
WR 71 f2.900; WR 7ö f930; YE 25 
f3.700; I J M 18 f8.400; I J M 2ö f6.90O. 

X X X 

Aan de woensdagmarkt van 27 
oogst werd aangevoerd : 435 kg 
tong; 5 kiBiben tarbot en griet; 181 
kisten kabeljauw; 7 Icisten schelvis; 
172 kisten wiijitmg; 318 k i s t :n schol; 
110 kisten schar ; 476 kisten mia-
kre.el; 6 kisten pilohardis en 61 kis 
ten diversen. 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: t a rbot 21,00; grote 

tong 20 00-19,57; grootmiddel tong 
2B2'0-20,40; kleinmiddei tong 24,20-
23 06; toing één 24,26-23,80; tong 
twee 23,00-21,72. 

Per 40 kg.: Icrab 46; ipoonitjes 
51.30; horsmakreel 54,60; steenlbolk 
88; harders 180; tarbot 705.540; 
griet 540-426; kabeljauw dri'e 230-
21S; kabeljauw vier 284-200; kabel­
jauw vajf 170^60; schelvis vier 94; 
sohol één 152; isohol twee 1(52-136; 
sdhol drie 140-100; sdhol vier 110-
72; wSjting drie 132-76; miakreel 
twee 50-21,60; makreel drie 36-21,60; 
bot 33-25; schar 142 84; pi'lchiards 
80-24; rode poon één 2-0O-186; rode 
poon drie 140-86. 

De besommingen waren : 
UK 139 f2.490; UK 134 fl4.OO0; 

UK 141 en UK 271 f6.880; UK 142 
f2.700; UK 159 f2.570; UK 235 
f4 360; VD 6 f3.880; VD 19 f3.750; 
VD 20 f2.650; WR 71 f2.270; WR, 75 
f2.070; I JM 5 f4.350; I J M 9 fl.780; 
I JM 18 fl.780; I J M 25 f3.80O; verder 
eén Texelaar en één Goedereider 
met teaamen f81.000 aan besom-
ming. 

X X X 

Aan de donderdagmarkt van 28 
oogst werd aangevo«rd : 540 kg. 
tong; 14 kisten tanbot en griet; 188 
kisten kabeljauw; 7 Icisten schel­
vis; 848 kisten wijting; 276 kisten 
sohol; 204 Icisten schar; 281 kisten 
maikreel en 73 kisten diversen 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: tarbot 22,40-20,35; gro­

te tong 20,13-19,51; groottmiddel 

tonig 21,43-20,49; kleinmiddel tong 
24,13-28,45; tong één 2491^3,88; 
tonig twee 24,50-21.59. 

Per 40 kg.: f inten 80; haa i en 186-
126; steenlbolk 49; k rab 48-46; rode 
poon éen 236-190; rode poon dme 
126-75; tarbot 675-566; griet 544-473; 
kaïbeljauw twee 290T246; kabeljauw 
drie 200-184; kabeljauw vier 182-
160; kabeljauw vijf 156-47; schol 
één 144-140; sohol twee 186-80; 
sohol drie 104^60; schol vier 124-54; 
sohelivis vier 120^116; miakreei één 
80; makreel twee 73-28; wijting idriie 
100^63; schar 90-80; horsmakreel 
28-17; bot 3iln2l6. 

Per stuk : kreeften' 41,2i7. 

De besommingen w^ren : 
KW 185 f6.700; U K 48 f16.100; 

U'K 136 f7.500; UK 159 f 1.280; UK 
141 en UK 271 f2.540; UK 288 f6.100 
UK 234 f6.150; VD 6 fl.ÖOO; VD 10 
f3.850; UK 30 fl.920; WR 71 fl.7O0; 
YB 25 f4.100; I JM 18 f2.100; I J M 
26 f4 l'OO; vierder ware'n er dri'e Te-
xe l ia r s en twee Goederedens pre­
sent met een totale besomminlg van 
f40.000. 

X X X 

Aan de vri jdagmarkt vam 29 
oogst werd aangevoerd : 2 045 leg. 
tong; 48 kisten ta rbot en girlet; 169 
kiiaten kabeljauw; 105 Icisten schel­
vis; 659 kisten wijting; 1.085 Idsite'n 
schol; 226 kiste'n schar; 254 kisten 
makreel; 2 kisten har ing ; 16 kis­
ten piilohards en 145 fcist'en diver­
sen. 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: tarbot 21,00-19,11; gro­

te tong 19 73-19,05; grootmiiddel 
tong 20 36-118,96; kleinmiddel tong 
20,92-10,87; tong één 21,O0^'O,76; 
tonig twee 21,20-19,11. 

Per 40 kg.: sóhar 56-26; tong-
sohar 241-160; pilchards 20; ,bot 31-
25; tarbot 610-510; griet 52W60; 
kabeljauw één 188; kabeljauw twee 
270-180; kabeijiaiuw d n e 178-132; ka-
beljiauw vier 154-118; kabelj'auw 
vijf 106-44; schelvis één en twee 
142; sohelivis drie 206-67; schelvis 
vier 92-42; schol één 140-180; sohol 
tiwes 138-118; schol drie 114-72; 
schol vier 76-52; wijting drie 80-57; 
makreel twee 49-21,60; makreel drie 
50-2lli,60; har ing één 82. 

De besommingen wareLi : 
K W 104 f26.200; UK 20 f18.100; 

UK 48 f2 200; UK 129 fl.30O; UK 
134 f5 200; UK 137 flO.200; UK 141 
en UK 272 f2 800; UK 142 f4.900; 
UK 159 f1200; U K 205 en UK 216 
f2.450; UK 238 f2 000; UK 234 
f1460; UK 286 f8.600; VD 6 fl.40O; 
VD 20 f2.400; I JM 5 f2.900; I JM 
18 fl 100; I JM 164 f13.800; I JM 207 
flO.500 

BAKKERIJ 

ZEEIBRUGGE 

Heiststraat 30 — Tel. (050) 54.48.07 

Bedient U met lekker brood 
Tot aan ieder vissersvaartuig 

(op 500 m. van de kade) 



Oliedruk omkeerkoppelingen zonder en 

met vertraging 

Onder alle omstandigheden betrouwbare 

kwaliteitsprodukten gebaseerd op een 

meer dan 60-jarige ervaring. 

B.V. BREVO 
Agente voor de Belgische Visserij 

S.V. SC A 
Amsterdam. N. 

Telefoon 36.87.65 (4 lijnen) 

Telex 12539 

Telegrammen Brevo-Amsterdam 

Werkhuizen : 

Ed. Anseelelaan Oostende 

Tel. 32.39.79 

Burelen : 

H. Baelskaai 27, Oostende 

Tel. 32.29.51 - 32.09.31 

(8319V) 

Ostend Stores 

en Ropeworks 

Gedeponeerd merk 

HENDRIK BAELSKAAI 12, 8400 OOSTENDE 
Burelen en administratie : 
Tel. : (059) 32.12.10 

Telex : 810.28 
Telegramadres : PEFLOS • OOSTENDE 

Fabriek - Oudenburgstwg, 31 
Tel. : (059) 70.15.42 

(059) 70.14.41 
(059) 70.70.33 

HARDE VEZBLSPIMNBRIJ SISAL, MANliLA, IPOLYETHYILBNË, POLYPiROPYLBNfE, NYLON 
MBOHANiDSOHE FABRICAGE VAN NETTEN 

NYLON GAREINS, TOUWWERK en INETTEiN 

SPICIALITEITEN 
Voor de Zeevisserij : 

Manila, sisal en nylon trawltwine 
Touwwerk 
Alle soorten netten 
Staaldraad 
Alle visserijgereedsciiap 

Voor de Landbouw : 
Bindgarens en pick-up garens 
in sisai en synth. garens 

Voor de Nijverheid : 
Inpakgarens en Tapijtgarens 
in sisai en synth. garens 

Sport 
Allerlei netten 
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