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Moet de modernisering van onze 
vloot verder doorgevoerd ? 

in een onzer vorige nummers hadden we het over de modernisering 
van de visserijvfoot bij ons en in andere landen, bijzonderiijk in Nederland. 

We wezen op het nuttig werk door ons Ministerie van Verkeerswezen 
in de laatste jaren varricht inzake de toekenning van een slooppremie, welke 
ongeveer 50 miljoen frank heeft gekost, en vooral voor gevolg had wat niet 
ekonomisch rendeerbaar was of oude brol, daardoor uit de weg te ruimen, 
wat het bemanningsvraagstuk ten goede kwam. Onze vloot beschikt echter 
nog over veel te veel schepen die ekonomisch niet meer rendeerbaar zijn. 

De likwidatle van de VOZOR, die de Staat geen cent kost, maar 
jonge schippers, motoristen en nieuwbouwers de gelegenheid gaf reder te 
worden of toch reeds een tiental nieuwe vaartuigen gemoderniseerd als 
nieuwbouw te zien tot stand komen is insgelijks een goede zaak. Voeg 
daarbij nu de provinciale premie die, hopen we, in de begroting voor 
1981 zal hernomen worden om de fout te herstellen welke begaan werd 
met de kontrakten van nieuwbouw van 1979, die in 1980 In de vaart komen. 

Tenslotte heeft men ook ingezien dat veel reders niet aan nieuw­
bouw kunnen doen, zonder een behoorlijke kredietverlening welke prak­
tisch nu tot 85 t-h. is uitgegroeid in 15 jaar af te lossen en aan een goed­
kope interest.. 

Dit w:aren bemoedigende maatregelen, waarvoor de Overheid slechts 
kan geluk gewenst. Maar velen stellen zich de vraag of een schip van 40 
a 50 miljoen nog ekonomisch haalbaar is. Bij nauwkeurige berekening is 
dit wel het geval, wanneer het nieuw gebouwde schip volgens normen 
aangepast aan een moderne techniek gebouwd wordt. En vooraleer te 
bouwen zou een comité van techniekers, waaraan vooral het Rijksstation 
voor Zeevisserij bij het Ministerie van Landbouw zijn medewerking ver­
leent, hier zeer nuttig werk kunnen verrichten. 

Als de Hollanders nu vissersvaartuigen van 38 tot 44 m bouwen 
welke 55 a 60 miljoen kosten om vier dagen in zee te gaan, dan kunnen 
we dat ook, mits grondig overleg. 

In Holland is, met het oog op het verder economisch rendeerbaar 
maken van de vloot een projektgroep „Schip 80" bij het Nederlands Ma­
ritiem Instituut te Rotterdam tot stand gekomen, waarbij reders en scheeps­
bouwers betrokken worden om bij elkaar in de keuken te kijken om effi­
ciënter ekonomisch rendeerbare schepen te bouwen. 

De studie richt zich voor een groot deel op zeer technische onder­
werpen, waardoor het getal bemanningsleden kan verminderd worden door 
sterke automatisering. Het gaat tevens om het bouwen van schepen vol­
gens de aard van de visserij op maat en een soort standaardtype, waar­
door de bouw goedkoper uitvalt. 

In België is het in dat opzicht een wanordelijk gedoe, waar elkeen 
bouwt naar eigen mening en zonder bepaald te weten waarom, alleen kij­
kend naar de gebuur om wat meer te kunnen doen dan hij, zonder het 
ekonomisch rendeerbare daarvan met de bevoegde overheid te overleggen. 

Want ons Rijksstation voor Zeevisserij moet niet alleen dienen om 
biologische onderzoekingen te volgen, maar moet zich vooral richten naar 
de technische zijde en aan de hand van haar ondervinding zelfs op inter­
nationaal vlak en de soort visserij en visgrond welke men wil bewandelen 
raad kunnen geven. Men bouwt al in polyester! Is dat geen onderzoek 
waard ? Zijn de Hollanders, de Denen en de Noren dan ook zo veel meer 
begaafd dan onze vissers ? Zijn de onzen hen op IJsland en in het Ka­
naal van Bristol niet de baas ? Maar beschikken ze over zo'n modem 
technisch uitgeruste schepen als zij ? 

Modulen van vaartuigen, waarvan de accomodaties, de ladingsmo-

gelijkheid, de navigatiemiddelen, en nu vooral de energiebesparing en 
de voortstuwingsmiddelen van groot belang zijn, moeten In het Rijksstation 
tot stand komen, waarbij jonge schippers en reders in vertrouwen te rade 
kunnen gaan. 

Deze voor België nieuwe aanpak is een noodzakelijkheid en zou 
enorm kunnen bijdragen tot de zo noodzakelijke verdere modernisering en 
het ekonomisch rendeerbaar maken van een vloot, die de volledige be­
voorrading van ons land moet kunnen bewerkstelligen in plaats als goede 
viseters nog op een ander aangewezen te moeten zijn. 

60 t.h. van onze vloot is ekonomisch niet meer rendeerbaar omdat 
ze nog steeds technisch weinig verbeterd is. Bij het minste zwaar ongeval, 
heeft elke reder moeite om zijn fakturen te betalen. Voeg daarbij de hui­
dige brandstofkwestie en wie zijn berekening maaikt, zal met ons moeten 
bekennen dat alleen technisch vooruitstrevende middelen een vaartuig 
kunnen rendeerbaar maken. 

LUISTER NIET NAAR 
RODDELPRAAT 

Op een ogenblik dat men in Holland verder streeft naar een totale 
vernieuwing van de vissersvloot en zelfs veel schepen van minder dan 10 
è 15 jaar naar het buitenland verkocht worden, worden hier reeds roddel­
praatjes de lucht Ingestuurd meldend dat de aankoop van vaartuigen in het 
buitenland, de aankoop van nieuwe motoren van buiten België, enz 
niet meer zullen toegelaten worden, dat de Rederscentrale er zich tegen 
verzet en allerlei fabels waarmee men vooral jonge schippers of moto-
risten wil schrik aanjagen. 

Deze week bereikte ons zelfs het bericht van een Hollandse reder> 
dat iemand namens de Rederscentrale hem zou opgebeld hebben om hem 
te melden dat het nutteloos was te trachten zijn schip aan een Belgische 
reder of schipper te willen aanbieden, daar tengevolge van het beman-
ningslekort, de Rederscentrale er zich tegen zou verzetten. Alhoewel we 
dergelijke beweringen als zou de Rederscentrale dit willen verbieden, als 
uit de lucht gegrepen aanzien, toch dient er op gewezen dat, moest zulks 
waar zijn, wij dit als een fantasie moeten bestempelen ingegeven uit eigen-
baiang. 

Weliswaar zitten er In het bestuur van de Rederscentrale mensen 
die er alle belang schijnen bij te hebben, dit te beamen omdat zij over te 
oude schepen beschikken, maar dit mag voor de overheid geen reden zijn 
om de verjonging onzer vloot, die voor meer dan 60 t.h. nog uit schepen 
van meer dan 20 jaar oud bestaat, niet verder door te drijven. 

Waar men in Holland vaststelt dat daar ongeveer 50 schepen in 
aanbouw zijn van 34 tot 44 m met motoren zelfs gaande tot 2.000 PK, 
zien we niet in waarom wij hier een totaal verouderde vloot zo vlug mo­
gelijk niet zouden mogen zien vernieuwen. Buiten de VOZOR premie die 
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alleen moet blijven dienen om jonge schippers en motoristen aan te moe­
digen een schip te kopen of te bouwen, zou het niet van belang ontbloot 
zijn opnieuw een 50 tal miljoen ter beschikking te stellen om totaal ver­
ouderde schepen te slopen, maar die slooppremie alleen ter beschikking 
te stellen voor zover men in de plaats aan nieuwbouw doet. 

In Holland is het elke reder wel toegelaten een nieuw schip te 
bouwen, voor zover hij deze bouwt in vervanging van een ouder In zijn 
rederij. Aldus wordt hier geen bemanningsvraagstuk geschapen en wordt 
de vloot meer technisch, ekonomisch en zelfs wetenschappelijk gemoder­
niseerd-

Wat het bemanningsvraagstuk betreft, zien we niet in waarom nu 
al alarm moet geroepen worden. De helft van de Oostendse vloot is in 
de laatste vijf jaar verkocht of gesloopt. Talrijke Oostendse vissers, nu 
opnieuw de winter in aantocht is, moeten werk gaan zoeken naar Zeebrug-
ge en zelfs Nieuwpoort. De Oostendse vloot is dringend aan vernieuwing 
en vermeerdering toe en het is zuiver fantasie en onverantwoord nu al te 
gaan eisen dat er niet zou mogen gekocht worden in het buitenland, waar 
men financieel niet bij machte is zelf te bouwen. Dit is de jongeren afsto­
ten en dus de visserij geen dienst bewijzen. Integendeel I Zij die zulks 
beogen of uitbazuinen doen het slechts uit eigenbelang. Maar daarmee is 
de visserij en de ekonomie van het land niet gediend. 

Tien jaar geleden heeft men ook zo'n alarmkreet geslaakt. Onze 
aanvoer beslaat slechts de twee derden van ons verbruik. De premie voor 
scheepsjongens werd toen ingevoerd en dient nu opgevoerd. Zowel de 
privé sektor als de Staat, de provincie en de stad hebben er alle belang 
bij en moeten er financieel toe bijdragen. Is er tenslotte ergens, maar dat 
is ver van bewezen, tijdelijk een tekort aan bemanning, dan zijn er vreem­
den genoeg, die hier aan boord van onze schepen bewezen hebben uitste­
kende vissers te zijn. 

Dat jongeren bij de aankoop van schepen in plaats van aan nieuw­
bouw te doen, zeer voorzichtig moeten zijn, is een feit. Daarvoor is het 
gewenst geen schepen, tenzij misschien garnaalvissersvaartuigen, van min­
der dan 50 BRT en 300 PK, toe te laten die ouder zjjn dan acht è tien 
jaar. Ook dienen voor dergelijke vaartuigen alle voorwaarden door de 
Zeevaartinspektie gesteld inzake stabiliteit, tankvoorraadmogelijkheden, 
enz. stipt vervuld te zijn. En daarom is het gewenst eerst deze instantie die 
zeer bevoegd is en raadgevend optreedt, te raadplegen. 

Wat de toelagen of kredieten betreft, blijft de wet van aug. 1948 
en het VOZOR besluit nog steeds van toepassing, welke geruchten ook 
uitgestrooid worden en zou de overheid ongelijk hebben aan drukkings-
groepjes toe te geven. Voor aankoop van buitenlandse vaartuigen van 
minder dan 8 d 10 jaar, kan dit krediet gaan tot 70 t.h. Wat de VOZOR-
premie betreft voor jonge schippers en motoristen, die in de voorwaarden 
verkeren, kan een toelage van tien procent verkregen worden, want het 
is en blijft een feit, dat velen de mogelijkheden niet hebben nu aan nieuw­
bouw te doen. Anderzijds hebben onze bestaande scheepsbouwwerven op 
misschien ene na, werk voor twee jaar en is het toch niet aangewezen 
nieuwbouw op vreemde scheepswerven aan te moedigen, zoals dit in 
Holland wordt gedaan. 

Wij hebben gemeend deze overwegingen te moeten ten beste ge­
ven ,om de bestaande praatjes de kop in te drukken en raden jongeren 
of zij die aan nieuwbouw willen doen aan, zich door al die praatjes uit 
eigenbelang uitgestrooid, niet te laten afschrikken en alleen de bevoegde 
Rijksdiensten te raadplegen. 

Te Oostende heeft men ter Koninginnelaan 54, de heren Maertens 
en Michielsen en zo men meent daar niet voldoende ingelicht te zijn, 
heeft men te Brussel het Ministerie van Verkeerswezen, welke over genoeg 
bevoegde ambtenaars beschikt om al wie het verlangt, op ernstige en 
behoorlijke wijze vooriichting te krijgen. 

Van onze kant zal ons blad blijven streven ter modernisering van 
een vloot, en steun aan de jongeren, die In de visserij zeker een toekomst 
mogen blijven zien. 

P. Vandenberghe 

BIJ DE VERZEKERINGS­
MAATSCHAPPIJ HULP IN NOOD 
EN DE COOPERATIEYE S.C.A.P. 
Vorig-e week had in deze twee 

bloeiende vferenigin^en op twee 
verschillende dagen een behew-
raadszi t t ing plaats . 

De heer Verleenie Engel zal in 
S.C.A.P. de t aak van voorzitter 
voortzetten em de heer Vandenber­
ghe deze Van zaaikvioerder-direkteur 
zodat de vrees da t hij hier zou af­
t reden voorbij is. 

Wat de Coöperatieve Verzekering 
voor vissersvaartuigen „Hulp in 
Nood" betreft, moest een nieuwe 
voorzitter gekozen worden in de 
plaats vam de heer Engel Verlteene, 
die ontslag nam. De heer Arthur' 
Coene werd met algemena stem-
mela tot voorzitter verkozen en de 
heer Roger Degrave, scheepsbou­
wer te Zeebrugge tot «nder-voorzit-
ter. 

I n de laats te m a a n d e n werden 
anderzijds steeds van ui t dezelfde 
hoek praat jes rondgestrooid om­
t rent (het aftreden van de heer 
Valadenberghe als directeur-be­
heerder. 

Deze vraa^g gesteld zijnde, werd 
door de heer VaJiidenberghe aaai de 
beheerraad gemeld dat, gezien troe-
belwatervissers niet beter vragen 
dan dit te zien gebeuren, hij dit 
ambt in het belang van het voort-
beslai^a en de huidige moeilijke 
economische toestand in de visse­
r i j , waar door sommigen bestendig 
een hetse gevoerd werd tegen deze 
coöperatieve, hij zijn ambt tot ein­
de 1983 zdu blijven wiïarnenien, zo 
de beheerraad daar toe bij geheime 
stemming de welas uitdrukte. 

Met elf s temman tegen één, druis­
te de beheerraaid zijn vertrouwen 
ui t in de huidige leiding, de wens 
uitend dat de heer Vandenberghe 
tot einde 1983 als zodafnig zou a a n 
blijven. 

Tevens werd beslist da t de ver­
zekeringspremies voor verschillende 
categorieën vissersvaartuigen zou­
den verlaagd worden, zodalt vanaf 
1981 nieuwe schepen zullen verze­
kerd wordaa aajn 3 fr. per honderd 
in Dlaats Van 2,50 t.h. in acht ne-

• TE HtlUR • GEMEUBELDE 
KLEINE appartementen, stu­
dio's, kamers en STUDEN­
TENKAMERS, douche, spe­
ciale winterprijs, nl 2 000 fr 
Z w «Mon Sélour» Londen-
s t raa t 8, Oost Inl tel i059) 
50 19 71 80 27 52 
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mend dat er vorig j a a r een pre­
mie overschot viajn 20 t.li. was, waar 
van 10 t.h. voor he t huidig vierde' 
kwartaall van de premie mag af­
getrokken en het tweede gedeelte 
in 1981, wat voor do leden ein voor­
al de nieuwe schepen een mooie 
ontlast ing betekent. 

Voor de categorieën van 2 en 3 
jaar , van 4 e n 5 j aa r , alsook van G 
tot 10 jaar , werd voor Volgend j aa r 
ook tot een verlaging van de pre­
mie beslist. 

Tenslotte werd a a n g ^ o n d i g d da t 
het verzekerd kapi taa l dit j aa r 
meer dan ééia miljard zal over­
schreden hebben, te danken a a n 
het uitstekend beheer van de be­
heerraaid bestaande uit reders van 
de verschillende havens. 

OPGEPAST 
GEBRUIK 

VHF-KANALEN 
Heit Gewest van de Badio 

Maritaeme Dieneten be Oos1> 
ende deelt mede dat door som­
mige ODvaieoden van vissers­
vaartuigen geibTOoik wordt ge­
maakt van VHP fcanaal O (ze­
ro) 

In het belang van de vei­
ligheid van de scheepvaart 
moeten zij zich hiervan ont­
houden. Het kianaal O is im 
mers mtsliuiteiid bestemjd voor 
1 adiiocommunooaties tussen de 
kustwachtdiensten van het 
Veieniigd Konanknjk ,o a Do 
vercoastguard 

De beveUieibtoers en beman-
nmigsleden worden er aan her-
ircnerd da-t ineonderiheid voor 
de gesprekken van schip tot 
schip ei bijzondere VHF-ka-
nalen zijn voorbehouden nl 
8 70, 72 en 77 

Het Gewest van de Radio 
Marit ieme Diensten vestigt er 
de aandacht op dat een stren­
ge kontrole wordt getiouden 
nopens het al dan me t gewet-
tmgd gebruiik van de VHF-ka-
malen 

Overtreders lopen de kans 
hun verguianing te worden in­
getrokken en hun appara tuur 
verzegeld te zien. 
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Service langs de hele kust. 
Daar loint u op blindvaren. 

Voor al uw netten, vislijnen, kornetten etc. vindt u 
de gespecialiseerde vestigingen van IJmuiden Stores 
langs de hele nederlandse en belgische kust. 
Dat is makkelijk. Toch beschouwen wij het maar 
als één onderdeel van onze service. Wij vinden het 
belangrijker dat u in onze zaken nimmer bot vangt. 
Daarom gaat onze specialisatie wel èrg ver en 
hebben we alles in voorraad. We vinden het belang­
rijk dat u buitengaats op uw materiaal kunt 
vertrouwen. Daarom leveren we uitsluitend de 
beste kwaliteit. En we vinden het belangrijk dat u 

op onze adviezen kunt blindvaren. Daarom leveren 
we de betrouwbare Verto vislijnen, de onverwoest­
bare Anza hoogopenende grondnetten, de 
voortreffelijke pelagische-, span- en boomkometten. 
Bovendien kunt u gebruik maken van de speciale 
visserij servicedienst van IJmuiden Stores En onze 
servicedienst verzorgt bij u aan boord o.a. het 
versplitsen van vislijnen en het repareren van netten. 

Als wij zeggen "service"dan 
bedoelen we service 

UmUIDEn STORES 
OOSTENDE, S.V. SCAP, H. Baelskaai 27, tel. 059-322951/320931/320932. 
ZEEBRUGGE, Kooperatieve "Hand in Hand", Tijdokstraat 34, 
tel. 050-544117/544192/544656 

IJMUIDEN, Trawlerkade 44, tel. 02550-19122* 
KATWIJK, Nettenfabriek "De Noordzee", Haringkade 1, tel. 01718-73541* 
URK, Bos Netten, Industrierondweg 10, tel. 05277-1494 
SCHEVENINGEN, "Nautilus", Dr. Lelykade 62, tel. 070-500900* 
STELLENDAM, Deltahaven 14-15, tel. 01879-1411* 



Maar prijsduurte is er wel 
Vorige week werd onverwachts 

door het Mimstene van Landibouw, 
z»nder de bevoegde leveranciers te 
raadplegen hiernavolgende om­
zendbrief aan alle reders te r vis­
serij gestuurd. 

Me'vrouw, Mijnheer, 

Het Ministerie van Bkonomische 
Zaken weinisit he t aan ta l reders ter 
zeevisserij te kennen die in het 
bezit zijn van een kontrakt voor 
levering van gasolie, hetzij met 
een petroleumfirima, hetzij me t een 
onafhankelijke verdeler, alsook 't 
aantaJ reders dat zich bevoorraadt 
zonder leverinigskonitrakt. 

De firma n.v. Distrigaz heeft een 
konitrakt voor levering van aard­
olie afgesloten met Saoudi-Arabië 
en men voorziet dat de reders die 
geen leverimgskontrafct voor gas­
olie bezitten, een dergelijk kont rakt 
zouden kunnen aisluiten met een 
coöperatieve met een beroepsvere-
niginig of met een onafhankelijke 
verdeler, die dan op hun beurt een 
kont rakt van levering kunnen a a n . 
gaan met Distrigaz. 

Gelieve dan ook bijgaand foirmu-
Ider in te vullen en het, zo moge­
lijk, binnen de 15 dagen terug te 
sturen a a n de Dienst voor Zee-
•visiserij, Kondtiginnelaan 59, 8400 
Oostende. 

Hoogachtend 
Namens de Minister : 

De Inspecteur-Hoofd van Dienst 

Bij dit schrijven was dus een 
formulier gefvoegd, welke onirechit-
streeks neerkomt op een uitdaging, 
een kontrakt voor drie Jaar te te­
kenen met een firma, waaronder 
men zelfs beroepsverenigingen op­
teert. 

O a t men tnacht de reders te heL 
pen is prijzenswaardig. 

Maar dat men niet commerciële 
firma's er bijsleiurt, die in deze 
zaken niet bevoegd zijn, geen risi­
co's hebben en alleen zullen t rach­
ten redens te beïnvloeden al naa r 
gelang vriend of vijand, of Md of 
geen lid, is onaanvaardbaar . 

Het is de tweede krisis welke we 
onverwacht doormaken en het is 
de tweede maal, dat het Ministerie 
van Landbouw zich ten onrechte 
op deze wijze daar in bemoeit-

Zij zou veel nutt iger werk ver­
richten na te gaan op welke wij­
ze zij a a n de dure gasolieprijzen 
zou kunnen verhelpen in de vorm 
van wat ook, in plaats van wat ze 
t t ians eens temeer betracht . 

Doet ze dat voor die landbouwers 
ook zo ? En waarom, als ze nut­
tig wil zijn, ze niet verwijzen naar 
hun coöperatieve organisaties die 
h u n belangen beter zuli|en dienen 
dian wie ook ? 

Het valt .eivens ook te betreuren 
dat, vooraleer dergelijke omzend­

brief gezonden wordt, men de be­
langhebbende onafhankelijke leve­
ranciers niet geraadpleegd heeft, 
waarvoor in feite de Minister van 
Economische Zaken tijdens de 
moeilijke periode in de bres is ge­
sprongen, maa r toen geen beroep 
werd gedaan op mensen, die zelf 
belangen hebben in een multi na­
tional en dus zeker daarvoor niet 
aangewezen zijn. 

Wat n u de bevoorrading betreft, 
kunnen we het Ministerie van Eco­
nomische Zaken slechts bedaruken 
voor hun bezorgdheid m a a r dient 
men niet te vergeten, dat de onaf-
hanlkelijken en reders wie ook, 
zich alleen bij Distrigaz zullen of 
kunnen bevoorraden, voor zover 
de aankoopprijs competitief is ten 
opzichte van de multi nationals. 

En dan stelt zich n u ook de 
vraag : zal Distrigaz competitief 
zijn en zal ze zich niet l a ten mee­
slepen met bet prijzenakkoordstel-
sel dat alleen een middel is om de 
multi nationals toe te laten, daar 
waar mogelijk is groot geld te 
verdienen, de groten in te palmen 
en de kleinen te la ten vallen ? 
Typischer voorbeeld kan men niet 
aarLhalen, dan de huidige prijsver­
hogingen. 

Eh- zijn er deze week twee, wel­
ke tussen vorige week vrijdag en 
heden woensdag 1 okotober in 
coEsommatie een verhoging bete­
kenen van 1,12 fr. De reden welke 
men opgeeft is de forse stijging 
gevolg van de oorlog tussen I ran 
en Irak, enz 

En wat doet men dan met ds 
miljarden voorraad in al de over­
belaste tanks in Holland, Duits­
land en België, sedert maanden 
opgestapeld ? Hebben die mis­
schien ook al 2ioveel meer gekost ? 

Een groter cinema dan de fluc­
tuatie in de prijzen der brandstof­
fen bestaat niet die alleen ten goe­
de komit a a n de multinatlDnals 
die nog nooit meer geld verdiend 
hebben, dan nu. 

Het kan gebeuren dat , wanneer 
deze oorlog lang duurt , de prijs 
er zeker de gevolgen van zal on­
dervinden. Maar nu er voorraad 
was voor vier, vijf maanden en 
de tanks boordevol zitten, is en 
was er geen reden om alarm te 
slaan en een prijsverhoging in een 
week te doen onts taan van meer 
dan één frank per liter. 

Heden vrijdag immers, is er op­
nieuw een prijsverhoging aange­
kondigd van 0,35 fr per liter. 

Wij kunnen slechts betreuren 
d a t onize regering dit toelaat op 'n 
ogenbUk dat het land over grote 
voorraden beschikt en ze die onge­
wettigde prijsverhoging nu reeds 
goed-keurt. 

Waarom dienen dan deze stocks ? 
Zal ondertussen die oorlog al lang 
niet gekoeld zijn ? En als I r an en 
I rak voorlopig niet kunnen leve. 
ren, zijn de anderen dan daar 
niet om er van te pirofiteren en 
meer te leveren ? 

DE PRIJZEN IN ZONE I I 

ESSENCE 
gewone 
super 
idiesel 

GASOLIE 
0,999 1. 
1000 -1999 
2O0O 1. en 

Maan­
dag 

28,90 
23,40 
14,38 

Woens­
dag 

23,40 
24,— 
16,83 

VERWARMING 
9,81 

1 9.49 
meer 

9,43 

LICHTE FUEL 
0-999 
1000 - 199S 

9,74 
9,42 

2000 en meer 
9,37 

10,68 
10,34 

10,28 

10,63 
10,27 

10,21 

Vrij­
dag 

23,70 
24 30 
17,27 

11,03 
10,69 

ao,fö 

10.98 
10,62 

10,56 

En voor 
de visserij ? 
Voor de visserij was de officiële 

prijs vorige week maandag nog 
8,19 fr. 

Deae week maandag en dinsdag 
was die pnjs 8,45 fr. en sedert 
woensdag is deze 8,86 fr. geworden 
om nu vrijdag 9 26 fr. te noteren. 

Belachelijker fantasie kan niet 
genoemd als men rekening houdt 
da t de reservoirs van de multi na­
tionals m het land eivol zitten en 
m e n nog zeker vier maanden tegen 
de pn j s van vóór acht dagen zou 
kunnen verkopen.. 

Wat dus de bevoorrading betreft, 
kunnen wij de reders en de bevol­
king melden ,dat er voorlopig geen 
tekort Is en dat er in elk geval 
geen zal zijn in de eerst twee vol­
gende maanden 

UNIE VAN BEDDINGS-
EN SLEEPDIENST N.V. 

vraagt 
schippers ter visserij 

Ie of 2e klas of 
stuurlieden ter koopvaardij . 

Aanmelden bij Unie van Red-
dings- en Sleepdienst N.V. bij 
Ruys en Co„ Leopold 2 Dam 
nr . 2, Zeabnugge. 
Tel. (050) 54 45 60 

(6560 V) 

BOUWEN VAN 
NIEUWE 

GELEIDINGSSTEIGER 
VOOR SLIPWAY IN 
HET VISSERIJDOK 

TE OOSTENDE 
REDERS BN 
SCHIPPERS 
OIPGBPAST ! 

Het MBmiisterie van Openbare 
Werken (DieniSt der Kust) deelt 
mede, dat meit het heien der buis-
palen voor he t bouwen van deze 
geleidingssitieigeir begonnen werd. 

In deze fase der werken dient de 
aandach t gevestigd op de kwets-
baairbead van de oonstructies in 
aanbouw. Bij aanvar ing van de nog 
niet met elkaar ver tonden buispa^ 
lein besibaat immers het risico, dat 
deze schuim warden geduwd. Dit 
kan aanieidimg geven tot grote kos­
ten voor het opnieuw heien van de 
paJien, voor he t aanpassen dter ver-
banidien, ene De aannemer zou 
dergelijke kosten zeker verhalen op 
de eventuele schadeveirwekkers. 

Om aUe moeilijkheden te vermij­
den wordt gevraagd ,heit verhalen 
der schepen in de omgeving van 
de weirken m-eit uiterste voorzichtig­
heid uit te voeren. 

NOTARIËLE 
Studie van Notaris 

Maurice Henri QUAGHEBEUR 
Doctor in de recliten, 

te Oostende, H. Serruyslaan, 48 
Tel. (059) 70.14.64 

— O — 
Op VRIJDAG 3 OKTOBER 1980 

om 11 h in de Conferentiezaal van 
het Stadihuis te Oostende zal er 
door Notaris M. H. Quagheibeur 
overgegaan worden tot : 

DE DEFINITIEVE 
OPENBARE TOEWIJZING 

NA OPBOD VAN : 

MOTOR-
VISSERSVAARTUIG 

« SCARLINE 
JAMES N 710 » 

Gebouwd in 1957 
motor : caterpillar / 1972 

Het electronisch materiaal , zich 
bevindend op het vaartuig, behoort 
in eigendom toe aan de N.V. SAIT 
Electronics te Brussel. 

Het vaartuig is gemeerd aan de 
Vismijn. 

Voor het bezichtigen : zich wen­
den bij de Werkhuizen S.C.A.P., 
Bd. Anseelekaai te Oostende. 

GEBRACHT NA OPBOD OP . 
132.000 F. 

Kopers worden verzocht h u n 
trouwboekje en huwelijkskonitrakt 
metde te brengen. 

Echtgenoten dienen beidien aan­
wezig te zijn 

(8581'V) 
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iders en verbruikers! 
I m i l HUI 

e 

M a z o u t 

Wendt U tot 

H. BAELSKAAI 27 OOSTENDE 
Telefoon (059) 32.29.51 



Onderzoeksraad voor de zeevaart 
ZITTING VAK 

DINSDAG 23 SEPTEMBER 1980 
Voor de derde week in serie 

kwam de Onderzoeksraad voor de 
Zeevaart bijeen te Oostende met 
andermaal een respectabel aantal 
zaken op de rol. Laten wij begin­
nen met twee vorderingen van 
Rijkskommissaris Bentein. 

Een eerste zaak betrof de stran­
ding van de N.719 «Atlantic» op 
de Goodwln Bank. In deze zaak 
werd schipper Aesaert betrokken, 
al bevond hij zich dan niet in 
het stuurhuis op het ogenblik der 
feiten. In zijn vordering is Rijks­
kommissaris Bentein van oordeel 
dat de schipper al te veel betrouw­
de op de nog jonge en onervaren 
roerganger en bovendien geen pre-
ciese instructies gaf. Dat ligt vol­
gens de h. Bentein aan de basis 
van de stranding en tegen betrok­
ken schipper wordt een schorsing 
van drie dagen gevorderd. 

Een tweede zaak betrof de stran­
ding van de N.22 «Zeesten> ter 
hoogte van Westende. In deze zaak 
beperkt de rijkskommissaris zich 
tot een advies omdat hij van oor­
deel IS dat noch schipper noch be. 
manning beroepsfouten hebben be. 
gaan. Iedereen wordt dus buiten 
zaak "gesteld. 

TWEE AANVARINGEN 
Daarnaast zette de Raad nog 

het onderzoek voort in twee aan­
varingen. Een eerste zaak betrof 
de aanvaring waarin de Z.575 be­
trokken was met roerganger Casier 
op de scheepsbrug. Getuige, die 
nadien betrokken wordt, gaf wel 
blijk van een grote eerlijkheid 
maar tooide zich volgens de Raad 

toch te zelfzeker toen hij in moei­
lijke omstandigheden met zeer 
slechte zichtbaarheid alleen de lei­
ding nam. Volgens getuige bemer-
te hij het andere vaartuig toen 
heit op het rajdarscheirm vereoheen 
dat op range zes was ingesteld. 
Toen het vaartuig op één mijl 
was genaderd probeerde Casier 
zijn vaartuig nog voorover te doen 
lopen maar dat bleek een foute be­
rekening. De Raad oordeelde dat 
hij tijdig vooraf zijn schipper had 
moeten verwittigen van het nade­
rende vaartuig maar anderzijds 
vindt de Raad het al een even 
kwalijke zaak dat de schipper een 
ondergeschikte alleen op de 
scheepsbrug laat 

X X X 

Een volgende aanvaring betrof 
deze tussen de O.206 en de 0.229 
die samen de spanvisserij bedrij­
ven. De feiten deden zich voor 
toen beide vsiartuigen zich naar 
de visgronden begaven. Volgens 
roerganger Vanhaverbeke van de 
O.206 moest zijn vaartuig op een 
bepaald moment een koerswijzi-
gmg uitvoeren om een ander vaar­
tuig te ontwijken. Op dat ogenblik 
volgde de 0.229 kort bij. Toen de 
0.296 weer naar zijn oorspronke­
lijke koers wilde uitwijken werd 
hij aangevaren door de 0.229 waar 
roerganger Hoste in de brug stond 
Volgens de Raad draagt laatstver-
noemde toch wel enige verantwoor­
delijkheid omdat zijn vaartuig op­
lopend was en hij dus zijn snel­
heid had moeten aanpassen toen 
de lichten van de O.206 in zicht 
kwamen. In een volgende zitting 
zallen de schippers onderhoord 
wordciü 

ZITTING VAN 
WOENSDAG 1 OKTOBER 1980 

ZITTING VAN 
WOENSDAG 1 OKTOBER 1980 

Fleetwood - compagnie 
zet kaderpersoneel 

Tijdens die jongisite zitttog van 
de Ondertzoeksraad voor de Zee­
vaart werden niet minder dan acht 
aaken behandeld; daaronder drite 
voorteettinigen, viem uitspraken en 
één advies. 

AANVARING 

Een eerste aaak betrof de aanva­
ring die aioh voordeed tussen de 
O.206 en de 0.229 toen beide vaar­
tuigen op weg waren naar de vls-
grondiem om de spanwisseitij te be­
drijven. Nadat in een voragie zit­
ting beide roengiangeiis werden on^ 
deiïiooaid kwam thans schipper 
Cockaeirt van de O.206 aan de beurt 
maar die weet bitter weinig te ver-
iteilem. Hij geeft toe dat er onvol­
doende aandachtseinen worden ge. 
gieven maar hij had dan wel het 
volste vertrouwen in roergajniger 
Vanhaverbeke. Dezie liet evenwel 
na aand'achtseinen fe geven. 

ONVERANTWOORDELIJK 

«Ik neem alle verantwoordelijk­
heid op mij», zei schipper Savels 
van de Z.575 die in aanvaring 
kwam met een onbekend gebleven 
vaartuig en daarmee meende hij 
dat de kous af was, maar de Raad 
ging daar nieit op in. De Raad was 

iimmeJis van oordeel dat schipper 
SaveUs en roerganger Casier op 
me end eire punten fout waren. Zo 
ondermeer het feiit dat er in een 
poitdaklfce mist slechts om het kwar­
tier gelluidseinen werden gegeven; 
dat de radar onvoldoende werkte 
waardoor het onmogelijk was de 
juiste koers van het andere vaar. 
tuilg te bepalen; dat de schipper 
naliet een plotting ml te voeren 
toen het vaantuig tot op drie mijl 
genaderd was en dat bovendien de 
schipper de roerganger aUeen op 
de brug liet terwijl hijzelf zich in 
het kom.buis ophield. Sdhipper Sa­
vels, nog leerling-schipper, maar 
met een vergunning om als schip­
per te varen, gaf die fei'ten alle­
maal toe. Het mag dus wel een ge­
luk heten ^aX het^ vaartuig er met 
wat blikschade van af gekomen is. 

AANVARING 

Een derde 2aak betrof eveneens 
een aanvaring; met name dezie 
tussen de Zeebrugse treiler/, de 
Z183 «Christoffel» en de tanker 
«Thios Thanassis». Ook hier be­
perkte de schade zich tot averij 
aan het vissersvaartuig maar an­
dermaal is gebleken hoe onverant­
woord de roergangers tewerk 
gaan; in casu Prank Popelier die 

het nodig oordeeJide de scheeps­
brug te verlaten om in de kaar. 
tenkamer een positie uiit te zetten 
en daarmee een duidelijk gebrek 
aan attentie Bet blijken. De Raad 
betwijfeat of dit v'erlblijf in de 
kaartenkamer amper vijf minuten 
heiefit geduurd zoals Popeüer ver­
telt. Bovendien beweerde de roer­
ganger dat de «Thlos Thanassis» 
een oplopend vaartuig was m^ar 
dait wordt door de Raad weerlegd. 
Volgens getulgenüissen van de te-
gienpartij week die «Christoffel» 
meerdere keren van de koens uit. 

GEEN BEROEPSFOUTEN 

VervolgenB sprak rljkisoommissa^ 
riis Bentein nog een advies uit in­
zake het arbeidsoinigeval dat zich 
voordeled aan boord van de 0.141 
«Don Bosoo», waarbij opvarende 
Van Paemel een blessure opliep 
aan de hand. In zijn advies is de 
heer Bentein van oordeel diat geen 
beroepsfouten kunnen ten laste ge­
legd worden van schipper of be^ 
manning. Iedereen wordt dus bui­
ten zaak gesteld. 

VIER BESLISSINGEN 

Tenslotte Werden er niog viör be-
slssingien genomen; twee daarvian 
golden overtredingen tegen het ver. 
keerascheüdingsstelsel. Schipper G. 
Calooein van de N.15 «De Kottens» 

Eén van de oudste Britse treUer-
reöerijeni de «Hewet Pishing Co» 
heeft het kaderpersoneel, een staf 
van eM man, laten weten, dat 2aj 
in opzeg zullen komen door 't op­
leggen van de laatste drife treilers 
van de maatschappij ni. de Roya^ 
Ifijsit de «London Town» en de «A«i-
miral Hawke». 

De raad van direoteurs van deze 
grote rederij heeft hiertoe beslist 
omdat het niet meer mogehjk is 
de compagnie in de huidige om­
standigheden het hoofd boven wa­
ter te houden. Als troost kregen 
de kaderleden het berichtje mee, 
dat, indien de omstandigheden be­
ter aouden wordien, men eventueel 
op de genomen besüssiing zou terug 
kunnen komen. 

Hewet Pishing Compagnie kwam 
reeds in 1930 naar Fleetwood en 
dleae haven werd de hoofd - thuis­
haven van de rederij. Niettegen­
staande dat eveneens aan midden-
slagvissenj gedajan werd, was het 
toch vooral de IJslandvisserij die 
grote uiittareidiing kreeg. 

Ev'en voor de Tweede Wiereld-
oorlog liet Hewet verscheidene 
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liep gedurende dirle mijl tegen de 
voorgesohrieven richting in en dat 
wordt bestraft met een schorsing 
van drie dagen. Ook schipper Van-
torre Stanley van die Z.519 begmg 
eenaelfde overtrediing maar dan 
over een afstand van 20 mijl en 
dat wordt een zwaardere sanctie, 
met name een schorsing van vijf 
fliagen. 

Tenslotte wend nog een beslissing 
getroffen inaake twee aanvaringen. 
Een eerste betrof deae tussen de 
Z.12 «Sabrina» en het Bntse M.S. 
Marine Stone. De Raad stelt vast 
dat de houding van schipper Wel-
viaent Patrick niet beantwoordt aan 
de vereisten van goede zeeman-
schap door een gebrek aan uit­
kijk. Dat kost sohipi>er Welvaert 
een vermaning. 

Een laatste zaak betrof de aanh 
varmg tussen de N.705 «Lumar» 
©n de Japanse tanker «Pujihoshi 
Maru». Uit de onderhoren is ge­
bleken dat schipper Desaever geen 
goede uitkijk heeft verBekierd en 
dat hij evenmin aandachtseinen 
gaf toen het gevaar voor aanva;-
ring ontstond. Zelfs een prioritair 
vaartuig moet, ingeval van gevaar, 
ministens aandachtseinen geven zo 
het nie.t-prtioritaiire vaartuig geen 
aanstalten maakt om ruim en bij­
tijds uit te wijken. Daarom wordt 
schipper Desiaever gesanctüomeerd 
met een waarschuwimg. 

nieuwe IJslandschepen bouwen. 
Het is begrijpelijk dat de rederij 
een voornaam slachtoffer werd van 
de kabe'ljauwoorlogen met IJsland 
en meer nog van het onherroepe­
lijk verloren gaan van de Britse 
Ijslandvisserij in november 1976. 
Haar beiangen in deze diepzeevis­
serij eindigden met de verkoop 
van twee van haar grote klassieke 
diep25eetreilers die omgebouwd wer­
den en ingezet voor de bevoorra­
ding van de booreilanden en voor 
allerlei tussenkomsten in de petro-
leumuitbating van de Nao^rdzeevel-
den 

De rederij heeft slechts besloten 
de bovenve^moemde drie grote trei­
lers voorlopig op te leggen, zodat 
inderdaad tot nog niete definitiefs 
besloten werd over het eventueel 
verdwijnen van deee zeer gekende 
rederij. Het is In elk geval een be­
ken des tijds en dat kian er de 
Bntse regering alleen maar toe 
aanzetten bepaalde extreime stand­
punten te Brussiel halstamrig te ver. 
dedigen voor een bevoorrechte po­
sitie van de Britse visserij in de 
gemeenschapswater en. 

TEKEN DES TIJDS 

Bekende 
Fleetwood - com 

zet kaderpers< 
in opzeg 



Herstructurering en ontwikkeling van de visserij 
Voorstel van de EEG-Commissie voor modernisering 

De Brusselse Commissie heeft beslist een voorstel van verorde­
ning aan de Raad van Europese Gemeenschappen voor te leggen die 
zouden kunnen gefinancierd worden door de afdeling Oriëntatie van 
het Europees Oriëntatie- en Garantiefonds voor de Landbouw. 

De Commissie stelt dat, als gevolg van wijzigingen in de inter­
nationale situatie van de uitoefening van de visserij en van de nood­
zakelijke maatregelen voor instandhouding en beheer van de visbestan­
den in de maritieme wateren van de Gemeenschap, de vangstmogelijk­
heden voor de communautaire vissersvloot verminderd zijn met als 
gevolg een onzekere Lnkomstensituatie voor de betrokkenen. 

Ten einde deze onzekerheid over hun ekonomlsche situatie te 
verminderen dient de Gemeenschap, in het kader van een gemeen­
schappelijke actie, over te gaan tot herstructurering van de betrokken 
vloten door een vernieuwing en eventueel ekonomlsche uitbouw van 
die vloten die aangepast is aan de werkelijke vangstmogelijkheden. Ter-
zelfdertljd moet deze herstructurering of deze uitbouw een optimale 
produktiviteit op lange termijn van die produktienüddelen waarbor­
gen. 

Verder is de Commissie overtuigd dat het dienstig is, beschermde 
gebieden in zee tot stand te brengen, door de aanleg van riffen die 
tot doel hebben de herpopulatie van de visgronden te vergemakkelij­
ken, en het mogelijk te maken om, na een overgangsperiode, in deze 
gebieden bedrijfsmatig te doen aan passieve visserij (zoals bv. de wrak-
visserlj) op vis, en schaaldieren of het rapen van schelpdieren. 

De Bijstand van het Europees Oriëntatie- en Garantiefonds voor 
de landbouw voor deze investeringsprojekten, wordt slechts verleend 
indien deze projekten worden Uitgevoerd in het kader van meerjarige 
oriëntatieprogramma's voorzien van een grondige analyse. 

Wat de oprichting van centra voor technische bijstand, beroeps, 
opleiding en onderzoek betreft, en de tot standbrenging van gebieden 
in zee beschermd door de aanleg van riffen, volstaat het dat ieder lid­
staat de Commissie op de hoogte brengt door toezending van een sche­
matische beschrijving van de in dat verband te verrichten investerin­
gen. De Commissie is zelfs van oordeel dat, voor het eerste jaar van 
uitvoering van de gemeenschappelijke actie, het moet een onderdeel 
vormen van een actieprogramma. 

DE BIJSTAND VAN HET FONDS 

De Commissie meent dat de bijstand van het Fonds in de vorm 
van een subsidie van ten hoogste 25 t.h. van het investeringbedrag een 
toereikende bijdrage is voor de tot standkoming van de investering. 
Voor landen die in een bijzondere situatie verkeren zoals Groenland, 
Ierland, Noord-Ierland (deel uitmakende van het Britse Koninkrijk) en 
de Franse Overzeese Departementen, die gekenmerkt worden door een 
achtergebleven ekonomlsche en sociale ontwikkeling, dat aldus voor 
uitvoering van waardevolle ekonomlsche initiatieven er een sterker sti­
mulans vereist is, kan de bijstand van het Fonds voor deze gebieden 
50 t.h. bedragen. Dit percentage moet eveneens toegepast worden voor 
projekten die betrekking hebben op de aanleg van riffen ter bevorde­
ring van de herpopulatie van de visgronden in kustgebieden, aange­
zien die investeringen zeer omvangrijk zijn en pas op lange termijn 
voordeel opleveren voor de van de visserij levende bevolking. 

MEERJARIGE ORIENTATIEPROGRAMMAS 

De programma's voor de hierboven aangehaalde investeringen 
hebben een looptijd die uiterlijk eindigt op 31 dec. 1985. Deze program­
ma's moeten inzake de visserij de oorspronkelijke situatie voor de ver­
schillende kategoriëen van de vloot bevatten, verder een globale raming 
van de vangstkapaciteit van de verschillende categorieën van de vloot, 
een raming van het aantal vissersvaartuigen waardoor het in de be­
doeling ligt deze aan de visserij te onttrekken, met vermelding van hun 
vangkapaclteit, een raming van het aantal vaartuigen dat tijdelijk 
zal worden stilgelegd, terwijl eveneens rekening dient gehouden met 
het aantal door de reders uit de Gemeenschap bestelde vaartuigen 
met tonnage en vangkapaclteit die binst de looptijd van het program­
ma in gebruik zullen genomen worden. De betrokken lidstaat moet de 
programmas aan de Commissie sturen. Binnen de zes maanden van 
indiening wordt dan over de goedkeuring beslist. 

VAARTUIGEN WAARVOOR EEN TOEKENNING 
VAN BIJSTAND GELDT 

1) vaartuigen van minder dan 33 meter tussen de loodlijnen, 
moeten toch minstens een lengte hebben van 12 meter tussen de lood­
lijnen en voorzien zijn van de nodige uitrusting voor het vissen en voor 
de veiligheid van de bemanning. Genoemde 12 meter kan zelfs worden 
verminderd tot 6 meter tussen de loodlijnen voor vaartuigen die met 

ander vistuig dan trawl en ringzegen werken en die uitgebaat worden 
door personen voor wie de visserij de belangrijkste bron van inkomen 
is. Voor deze vaartuigen kan dus, zonder verdere voorwaarden bijstand 
verleend worden. 

2) Voor vaartuigen met meer dan 33 meter tussen de loodlijnen, 
moet de begunstigde zich er toe verbinden, één of meer vaartuigen te 
laten slopen, waarvan hij sedert ten minste twee jaar de eigenaar 
of de belangrijkste mede-eigenaar is en die op de datum van ontvangst 
van de aanvraag nog niet sedert twaalf maanden uit de vaart zijn 
genomen. Vaartuigen die door een ongeluk of schipbreuk zijn verloren 
gegaan of die onherstelbaar zijn beschadigd, kunnen worden gelijk 
gesteld met gesloopte vaartuigen. De aan de visserij aldus te onttrek, 
ken brutotonnage mag ook niet minder zijn dan de tonnage van de 
nieuwe vaartuigen, of eventueel een afwijkende, door de Commissie vast 
te stellen percentage hiervan. Deze vaartuigen moeten voorzien zijn van 
de nodige uitrusting voor de visserij en voor de veiligheid van de 
bemanning. 

Voor de modernisering en ombouw van in bedrijf zijnde vaartui­
gen en opdat deze van de subsidie zouden kunnen genieten, moet 
deze modernisering en ombouw van voldoende betekenis zijn zodanig dat 
dit het mogelijk maakt het vissen te ratianaliseren, de vangsten beter 
te bewaren of energie te besparen 

Opdat men de bijstand uit het Fonds voor de projekten zou kun­
nen bekomen voor vaartuigen van minder dan 33 m. tussen de lood­
lijnen, moeten deze vaartuigen bestemd zijn voor vervanging van vaar­
tuigen van twaalf jaar en ouder of van een vaartuig, dat door een 
ongeluk of een schipbreuk verloren is gegaan of onherstelbaar bescha­
digd. Verder moet het vaartuig een thuishaven krijgen in één van de 
kustgebieden waar de bevolking bijzonder sterk is aangewezen op de 
visserij op sommige niet overbevlste bestanden. De vaartuigen moeten 
eveneens van één door de autoriteiten erkend type zijn met het oog 
op de normalisatie van de produktiemiddelen en voorzien zijn van de 
nodige nieuwe technologie om polyvalent te kunnen fungeren. 

BESLUIT 

ES: is dus middel en kans, op basis van een voorstel voor verorde­
ning uitgaande van de EEG-Commissie voor herstructurering, moderni­
sering en ontwikkeling van de visserij, voor vaartuigen van minder 
dan 33 meter tussen de loodlijnen, maar meer dan 12 meter, van een 
subsidie te genieten uit het Fonds voor projekten. Het komt aan onze 
betrokken ambtenarij toe, om aan klare voorlichting te doen, opdat 
vissers en reders die bereid zijn te herstructureren, vernieuwen of mo­
derniseren, leiding te geven ter zake opdat ook onze visserij hiervan 
eventueel zou kunnen genieten. 

Anglo Belgian Corporation 
n.v. zet een nieuwe stap 
Amiper zeis maanidien na oivema-

me van de aktiviteiten van de ou-
die Aniglo Belgian Company, heeft 
AMiglo Belgian Corporation beslo­
ten haar middelen uit te breiden 
door een kapiitaalsveinhogiing van 
33 miljoen Bfr. om ze te tangen 
van 48 op 81 miljoen Bfr. 

Dentlen miljoeii wend ondlemscihire-
Ven door een bijkomende deelna­
me van de aanideelhoudiers - stlch-
teirs', waarondier B S.C. Invest, 
menibs N.V. Anibwempen, Pauwels 
Intsnnaitdonal NV. Meohelen en Ba^ 
tibo N.V. Drongen de voornaamste 
zijn, en 20 miljoen Bfr door in­
breng voor eigen reüoeniifig van de 
gewiestelijke investeritoigsiruij. voor 
Vlaianderen (G.I.M.V.). 

Deze kapitaalisverlhogimg weer-
spiegeiït hét vertrouwen van bet 
CJenitse bedriijf in zijn toekomst en 

ziijn prodiukten : diesetaiJOitoren en 
linsbaJUaties waaaUti deze geinconpo-
reerd wonden : scheeipsvoontsitu-
wiinig, boordgroepen, eleotrogeen-
groiepen voor lanidiinstallatiiies, elec-
tjrisohe ceobriailes en noadstroom-
aggregraten, met venmogens van 
185 tot 1.800 pK. (136 tot 1326 pK), 
600 tpm.; s/poonwegitnactie, pomp­
en oomjpnessorgroepen enz... 

De toebredilng van de G.I.M.V. 
iis van bijzondene bebekeniis. Zij ge­
tuigt eenis te meier van de beilang-
stellting van de overineiid in inltia-
titsven die bijdragen tot de onitwik-
keidnig van het industrieel patri­
monium van de streek en lis een 
aanimioediging voor nijveraans die, 
ond'araks de ongunstige conjunc­
tuur, niiet aanzelen om hun krach­
ten samen te bundelen om weer 
leven te brengen in een tnaditio-
nele Gentse aktlvitedt. 
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Financiële tussenkomst voor 
eksperimentele visserijen 

Behalve een voorstel tot verordening voor financiële tussenkomst 
vanwege de E.E.G. voor herstructurering, nieuwbouw en modernisering 
van vissersvaartuigen verscheen ook een voorstel voor verordening 
om tussen te komen in eksperimentele visserijen door vissersvaar­
tuigen van de lidstaten ondernomen op de vangst en de afzet van 
weinig beviste soorten in de Gemeenschapswateren of op het opsporen 
van nieuwe visgronden buiten de gemeenschapswateren. De Gemeen, 
schap zou dus bijdragen m de mspannmgen, die de lidstaten verrichten 
tot een rationaal gebruik van onderbenutte visbestanden. Deze bijdrage 
vanwege de Gemeenschap zou kunnen gaan tot 50 t.h. van de voor 
financiering in aamnerking komende uitgaven van de lidstaten. 

Dit komt er dus op neer, dat de lidstaten een regeling kunnen 
invoeren ter bevordering en heroriëntatie van de visserij aktiviteit op de 
vangst van tot dusverre weinig beviste soorten of het opsporen van 
nieuwe visgronden. Dit kan gebeuren door eksperimentele visserij in de 
eigen wateren van de Gemeenschap of in samenwerking onder de vorm 
van gemeenschappelijke visserij-ondemeiningen in derde landen, over­
eenkomstig natuurlijk de wetgeving in deze beschouwde landen. 

Men verwacht dus dat in elk geval_ nationale stimuleringsmaat­
regelen üi die zin zouden genomen worden. 

Hiervoor zenden de lidstaten die dergelijke akties overwegen, 
een ramingsstaat met de volgende gegevens : 

1) een gedetailleerde beschrijving van de te verwezenlijken her-
orientatieverrichtingen, met de duur hiervan en de betrokken zones en 
schepen. 

2) de getroffen maatregelen om de verwezenlijking van deze 
verrichtingen te bevorderen. 

3) de raming van de uitgaiven voor elk van deze verrichtingen. 

Het land van de Gemeenschap dat tot eksperimentele visserij 
overgaat, mag dus een premie uitkeren aan de vaartuigen die zich 
hiertoe lenen om bij te dragen tot het evenwicht van de uitbatings-
kosten. Deze premie wordt voor elk schip bepaald met Inachtneming 
van het aantal werkdagen op zee, de afstand van de vangplaatsen en 
de handelsmerken van de gezochte soorten berekend op basis van het 
verschil tussen de geraamde uitbatingskosten en de te verwachten 
waarde van de vangsten. 

Om in aanmerking te komen moeten het vissersvaartuigen be­
treffen met een lengte tussen loodlijnen van meer dan 33 meter. Zij 
moeten een duur hebben van minstens 50 visdagen te bereiken in één 
of meer reizen, terwijl aan boord van het vaartuig, één of meer weten-
schappeljike waarnemers zich dienen te bevinden. 

De lidstaten moeten in hun studies voor deze eksperimentele 
visserij, rekening houden met de wetenschappelijke gegevens betref­
fende beschikbaarheid van visbestanden, de aanwijzing van markt-
mogelijkheden voor de betrokken visbestanden en de toekomstmoge. 
lijkheid voor de betrokken visbestanden en de toekomstmogelijkheden 
op lange termijn voor deze markten en aktiviteiten. Het is duidelijk 
dat voor elke eksperimentele kampagne een volledig verslag zal moeten 
overgemaakt worden aan de Commissie. De Commissie zal zelfs dit ver­
slag, na onderzoek, ter beschikking stellen van de andere lidstaten. 

Voor wat de gemeenschappelijke visserij-ondernemingen betrefi, 
met derde landen^ zal de betrokkene het door de buitenlandse partner 
goedgekeurde basischema van overeenkomst moeten voorleggen en de 
vorm van de kontraktuele associatie. Dit kontrakt mag niet minder 
dan twee jaar bedragen. Tevens moet de deelname van de onderdanen 
van de Gemeenschap in het maatschappelijk kapitaal, minstens 40 t.h. 
bedragen, terwijl de betrokken schepen dan van elke visserij-aktiviteit 
in de gemeenschapswateren uitgesloten zijn. De bijdrage van de Ge­
meenschap voor de eksperimentele visserij in de gemeenschapswateren 
is iets meer dan 360 miljoen B. fr. en voor de eksperimentele visserij 
in wateren van derde landen nagenoeg 245 miljoen fr. 

Vermits er bepaald wordt, dat deze eksperimentele visserij slechts 
mogelijk is voor vaartuigen met minstens 33 meter tussen de lood­
lijnen^ komt de Belgische visserij, op een paar uitzonderingen na die 
bij ons de IJslandvisserij uitoefent, niet in aanmerking. Nochtans voor 
wat de eksperimentele visserij in de gemeenschapswateren betreft, 
had men zeker deze grens kunnen terug brengen. Ons komt het bijna 
voor, dat men .vooral dan de vele grote opliggende Britse schepen, 
heeft willen een mogelijkheid geven om terug in aktiviteit te komen. 
Dit zijn meestal diepzeetreilers die de vroegere IJslandvisserij beoefe­
nen en waarvan er reeds enkelen omgebouwd werden voor de makreel-
vissrij. Ook de grote selnetreilers, waarvan men in de laatste drie jaar 
een grote uitbreiding in Schotse middens kende, komen hiervoor in 
aanmerking. Deze eksperimentele visserij zou dan wel gebeuren buiten 
het makreelseizoen en buiten het seizoen van de blauwe wijting. In elk 
geval kunnen we elk initiatief goedkeuren dat streeft., naar renderende 
visserijen op onderbeviste soorten, omdat aldus evenedhs de druk op de 
algemene beviste soorten zou verminderen. Dit is trouwens zeker wel 
het motief dat bij de Commissie voorligt om tot de stimulering van 
deze eksperimentele visserijen te besluiten. 

N.719 „ATLANTIC" WEER VAST 
OP GOODWIN BANK 

In de nacht van zaterdag op 
aô nidiag is de N.719 «Atlantic» voor 
die tweede keer in ooageveer één 
jaar tijd vastgelopen op de Good­
win Bank. Een eerste keer gebeur­
de dat met schiipper Aesaient als 
bevelvoerder en toen kon er van 
flagnamte fouten giesproken worden 
waarvoor veirinioemde sohippeir vo­
rige week gesianötdioneerd weird door 
de Onidetrzoeksinaad. 

Nu gebeucrden de feiten in heel 
andcirie omstiandilgheden. Ne N.719 
«Atlantic», met schipper Coupille 
san boord, kreeg oriiklarie netten, 
waaüldoor het vaantuiig onmjanieu-
vreesbaar geraakte. Mede door het 
tij, kwam de treilér tenslotte vast 
te zitten op de oositzij'dle van de 
Goodwin Bank. 

De feiten gebeurden rond 22 u. 
aaterdagavcind. Bij het winden van 
de netten geraakten deze onklaar 
en vooraleer kon ingegrepen wo]> 
disn. geraakte de treiler honkvast 
op die voornoemde zandbank. 

Schipper CoupiUe, die vaststelde 
dat 2!ijn vaartuig zwaar slagzij 
maakte, zond onmiddellijk een 
hulpoproep uit en vroeg onmiddel­
lijk assistentie. Er kwam direct 
reisponjs van de Coast Guard uit 
Dover en korte tiJd naidien kwam 
de Walmer Lifeboat ter plaatse 
die er in slaagde het vissersvaaa:-
buig naar diepere wateren te sle­
pen. Schipper CouplUe en zijn va^ 
re'nsigezieUien onderzochten het 
vaartuig maar stelden geien averij 
vast. Er ewrd geen water gevonden 
m het vaartuig en de motor haai­
de haar normiaal rendement zodat 
bsisloten werd verder de visserij te 
bsdxiijven. Wel diende men eemst 
de haven van Boulogne binnen te 
lopen voor het herstellen van de 
visboel. Tijdenis de pogingen om 
het vaartuig vlot te Icrtjgen ver­
leende de mailboot «Prinses Ma­
ria Esmeralda» assistentie door 
heit ooordinenen van het radiover­
keer tussen de treiler en de red-
dingsbotieai. 

OVERTREDING OP DE WET OP 
DE VEILIGHEID DER SCHEPEN 

We herinneren ons dat het Ne-
dieirlands schip «Andrea Smits», dat 
kemaifval vervoerde, te Zeebrugge 
zwaar beschadigd werd en in feite 
niet meer zeewaardig was, gezien 
de navigatieHLnisitrum.eniten buiten 

^ dieiiBt waren. In dat verband stel­
de dtir. volksvertegenwoordiger 
Kuypers aan dhr. Minister van 
Verkeensiwezen volgende vraag : 

«De wet op de veiligheid der 
schepen van 5 juni 1972 bepaait 
in ant 2, par. 1, dat geen B-elgisoh 
of vreemd schip vanuit een Belgi­
sche haven zee mag kiezen of in 
de Belgische zeewateiren mag va­
ren, als het niet in staat van vei­
ligheid IS. Art. 11 van diezelfde wet 
bepaalt dat de Zeevaartinspektie 
toeeicht ultoeifent op de naleving 
van de bepalingen van die wet. De 
Zeeivaartinspektie Iaat krachtens 
ant, 14 van diezelfde wet, elk schip 
aanhouden dat nist aan de veilig-
heiiidsvoorschriften» voldoet. Dit 
recht is ook van toeipa^ssing op 
vreemde schepen. Kan ik derhalve 
van de Minister verniemen of de 
Zeevaartinspektie als e'inge bevoeg­
de instantie is opgetreden en wel­
ke beslissing heeft ze genomen ? 

Tevens vroeg dhr. Kuypers op 
welke basis andere overheidsperso-
nen, zoails de Minister, de burge. 
meester en de gouverneur, zich be­

roepen om over de veiügheid van 
een schip te oordelen door dit 
schip te laten uitvaren ! 

ANTWOORD 

De Minister antwoordde dat 
iedereen er zich van bewust was 
dat het vertrek uit de haven van 
Ze'ebrugge van de «Andrea Smits» 
wegens voor de hand liggende re­
denen, door de plaatselijke autori-
tieiten gewenst werd. Volgens de 
Mi'nister was dan ook elk optre-
den van de bevoegde instanties 
(?) die dit vertrek zouden belet 
hebben of vertraagd, niet oppor­
tuun. De nodige herstellingen aan 
he,t scchip werden voor de Belgi­
sche kust uitgevoerd, wat in de ge'-
geven omstandigheden, de beste op­
lossing is gebleken. 

Meit andere woonden zou de 
eventuele tussenkomst van de Zee-
vaartinspektie om (Je wet van 1972 
op de veiligheid der schepen toe 
te passen, en het schip in de ha­
ven te houden, verkeerd geweest 
zijn (-) en mochten onbevoegde 
plaatselijke instanties als burge-
tne ester, gouverneur en Minister, 
het meft de veiligheid niet in orde 
zijnde schip, zo snel mog'elijk de 
haven doen verlaten. 

LIJST VOOR 
VISSERSVAARTUIGEN 

Een lijst van Vissersvaartuigen is verkrijgbaar voor handels-
ea industriële firma's. 
Daarin komen alle kenmerken van de Belgische vissersvaar­
tuigen voor met het adres en het telefoonnummer vala de reder. 
Het werkje dat ook een lijst opgeeft van de scheepswerven 
waar die vaartuigen gebouwd zijn, is verkrijgbaar tegen de prijs 
van 200 fr. (BTW inbegrepen) mits voorafgaandelijke storting 
op p.c.r. 000-0418987-44 van Het Nieuwsblad vam de Kust, Hen­
drik Baelskaai 30, 8400 Oostende. 

— 9 — 



Britse makreeloorlog 

BRITSE KOPERS TEGEN 
VREEMDE FAKTORUSCHEPEN 
BLOKKADE VAN DE PIER VAN ULLAPOOL 

In SchoUianid nemen de vishan­
delaars het niet meer dat zij zon­
der aanvoer van makr-eeil zitten, 
terwijl allefi op zee aan boord 
van de vreemde faktwrijschepsn 
ovemgepompt wordt. We zijn dus 
wel ver verwijderd van de tijd dat 
men op de kaden zelf, opslagplaat, 
sen diende op te richten om de 
aangevoende makreel voor een be­
paalde tijd kwijt te zijn omdat 
de eigen lokale verwerkinigsibedrij-
ven en vismeelfabrieken de grote 
aanvoer niet meer aankonden- We 
zijn even 'ver verwijderd van de 
klachten van de omwoners over 
storende geuren van te lang op 
de kaai oi>gesilagen hoeveelheden 
makreel en over het stinkend vis-
sap dat uit de lorries die voor het 
vervoer dienden te zorgen, op het 
straatdek liep. Voor de eigen Bn.t-
se verweriiingsbedirijven en voor 
de eigen itewerkstelling was dit, 
"de goede oude tijd" alhoewel dit 
nog maar van enlkele jaren terug 
dateert. Thans komen de makreel, 
kopeois op sitraat en gaan over tot 
spektakulaire akties, die, hoe kan 
het voor het ogenblik anders, stee. 
vast uitdraaien op één of ander 
blokkade. De makreelivissende sche. 
pen noemt men in Groot - Brit-
tannie thans "kontraktboten" om­
dat zij met de vreemde, vooral 
uit het Oostblok kometnide faktorlj-
sohepen een kontrakt afstoten om 
hun vangsit rechtstreeks op zee 
aan deze laatsten af te zetten. 

Thans kennen we het makreel­
seizoen op de Westkust van Schot. 
land, een seizoen dat echter met 
zo belangrijk is als voor de kusten 
van Cornwall Daarbij komt nog 
dat de vangsten onder de verwaoh. 
tingen liggen, zodat zelfs de vreem­
de faktorijsohepen ook al niet aan 
hun trekken komen. Zo heeft een 
Bulgaars faktarijscliip in de twin­
tig dagen dö»t het voor de Mln-
ohes hgt, slechts een 250 ton ma­
kreel op de kop kunnen tikken. 

BLOKKAiDE VAN OE 

ULLAPOOL-PIBR 
De grote nood voor de lokaie 

verwerkingsbedrijven om aan ma­
kreel te geraken, heeft de kopers 
en de vertegenwoordigers van de 
bedrijven er toe gebracht akties 
op touw te zetten die zich uit-
sitrekken tot een blokkade van de 
aanlegpier van Ullapool. De kon-
traktboten die aan deze pier komen 
voor eigen bevoorrading, het aan 
boord doen met nebten, brand­
stof, proviand, enz... worden nu 
min of meer van dit alles afge­
sneden door een zeer degelijke uit­
gevoerde blokkade van de aanleg-
siteigers door een aantal lorries 
van de hanidelaans en eigen Britse 
verwerkende berijven. Deze bedrij­
ven raken nu in moeiUjkhedien en 
aldus hebben twee der grootste 
uit Plrasert>urgh reedS een opzeg 
aan hun personeel betekend, waar. 
bij in het ene bedrijf 250 werkne­
mers op de straat komen te staan 
en in een ander bedrijf 120 gele-

genheids- en part-time werkne­
mers die bon kregen. Het is duide­
lijk dat dit niet zo gemakkelijk 
genomen iwordt door, zowel werk. 
gavers als werknemers en dat men 
aldus gemakkeüjk tot bepaalde 
spektakuJlaire akties kan aangezet 
worden of overgaait. Met de mees­
te van de makreelschepen die on­
der laveringskontrakt voor de 
vreemde faktorijschepen liggen, 
kan er inderdaad niet genoeg over­
blijven voor de eigen bedrijven, 
vooral als het imakreeliseizoen dan 
niog niet te belovend is. 

DE MAKREELPRIJZEN 
Men is geneigd te verondeirstel-

len dat de vreemde faktorijschepen 
hs«l wat meer geven voor de 
aangevoertie makreel dan de eigen 
bednjven, omdat het anders on-
begrijpeUjk zou voorkomen, dat de 
makreelvissersvaartuigen zo gewil­
lig een kontrakt afsluiten. Dat is 
echter, minatens voor het ogenblik 
niet juist, inderdaad bieden de 
faktorijsohepen van 80 tot 90 Pond 
per duizend kg. aan, hetzij van 
5.500 tot 6.000 B. fr. of amper 6 fr. 
het kg., terwijl de eigen verwer-
ktnigsbedrijven tot 7.500 B. fr. 
gaan. Als dit het aantood voor het 
ogenblik is van.wege de eigen Brit­
se bedrijven, zijn we echter be­
nieuwd de prijs te kennen mocht 
het echt gebeuren dat er een zeer 
grote aanvoer mocht ontstaan in 
de eigen afslag. 

Anderzijds komit daar nog bij, 
dat de 'mafcreelvisseravaartuigen 
vrezen dat zij zouden kunnen ver-
Stoken blijven van 'n kontrakt met 
d'8 vreemde faktorijsohepen, wan­
neer het makreelseizoen aan zijn 
trekken komt voor de kust van 
Zuid-Enigeland waar het om heel 
wat grotere hoeive'elh:den gaat dan 
op de Mlnch en men besJist de 
faktorijschepen nodig heeft. De 
vissers hebben het zeker niet ver­
keerd voor, dat men dan tevergeefs 
een beroep zou doen op de eigen 
Britse afnemers die op dergelijke 
aanvoer niet ingesitelid zijn en de 
makreelvisserij, hetzij gewild, het. 
zij ongewild aan haaa- Ibt zou over. 
laten. Verder dient men eveneens 
rekening te houden dat een 
lossen, rechtstreeks op zee door 
een overpomping van makreel, tot 
zelfs uit de neibten van het vis­
sende vaartuig, heel wat kosten­
besparing is dan 'n aanivner in de 
eigen haven met een zeer tijdro-
vSid lossen eventueel voorlopige op 
slia^'aafcsen en 'bijkomend lorrie-
vervoer. Dat wil niatumilijk niet 
zeggen dat men geen oog moet 
hebben voor de moeilijkheden van 
de eigen bedrijven en voor de el-
gen werkverschaffing, die in het 
gedrang schijnt te komen. Er zou 
dus ergens een eigen minlmiuimaan-
voer m,oetein kunmen gewaarborgd 
wordeax KJontraktschepen zijn ech­
ter verpJlcht hun volledige vangst 
aan de faktorijschepen met wie ze 
een kontraJct hebben aangegaan, 
af te staan Het Is dlus nog naet 

voor morgen dat aan die moeilijk­
heden een mouw aan te passen is. 

WORDEN TOEGESTANE 
KWOTA OVERSCHREDEN ? 

Het is iniderdaad een publiek ge­
heim, dat de makreelkwota waar­
over de Britten beschikken, hetzij 
m (totaliteit, regelmatig overtreden 
worden. Het is een verweer voor 
de eigen schepen die beweren dat 
zij het onmogelijk kunnen doen 
met hen opgelegde individuele hoe­
veelheden per vaartuig. De fakto. 
rijschepen nemen hier echter het 
hunne van, door voor deze hoeveel, 
heden een heel wat mindere pnjs 
toe te kennen. Het Britse minis­
terie wenst daar nu echter iets 
aan te doen, met de enkele m^ 
apekteurs waarover men beschikt, 
een adekwate kontrole onmogelijk 
tailjföt. 

Een vroeger voorsitel om aan 
boord van ieder faktorijschip een 
Britee inispektteur te plaaitsen. Is 
naituuriijk niet uitvoerbaar wan­
neer deae fiaktorij schiepen zich 
hiertoe niet lenen. Hiervoor zou­
den daarbij tPCh een deriagttal in-
spekteurs dienen ingeaet die men 
eventueel zou kunnen terugbmen-
gn bot 20 bij een rattonele inde-

Toem eem garnaalkoper in de 
Oosbendse afslag gewaar werd dat 
haj geen bennebrief jes bij zich had 
(iets dat elkeen kan overikomen, 
maar natuurlijk Mj de domste het 
eerst) vond hij er niets beter op 
zijn aangekochtie gamaalbennen 
met... briefjes van 20 fr. te beke­
nten. Koper <cïük», voor diegenen 
die hat ni'St weten, Maurits Cou-
dieviUie, een bovenbeste vent en 
komipasdieus als niiet één, kon dat 
ndist aanzien en besloott onmiddel­
lijk eem hanöjie hulp te verlenen. 
Tearwijl de betnokken giaraiaalkoper 
nog één en al aandacht was voor 
de afslagers, kwestie van misschien 
nog een «batje» te kunnlen doen, 
bekende «Rilk» ben voo<rdele van de 
mian zo>nd'er biriiefjes, de bewuste 
beninein met zijn eigeni briefjes en 
stJak de briefjes van twintig frank, 
onder grobe hilariteit van de om-
srtjaandens, op aak. 

Br was reeds een bdjcjomdere leu­
te ondier̂  de dichtst bijsitaande ko­
pers, vanwege het bekenen van de 

ling. Ban andere oplossing ware 
de sankbies bij de overschrijiding 
van het toegekend individueel 
kwotum fco hoog te zetten, zoals on-
dieirmeer heit onheiroepalljk intnek-
ken van de visserijvergunning, dat 
zeilfs met een miagere inaet van in-
spebteuirs, men hett riisiko te groot 
zou vimdien, omdat mien overtuigd 
IS, dat men toch eens tegen de 
lamp zou lopen. Dit is trouwens 
het syabeem dat men In de Vere­
nigde Staten toepast en dat zijn 
nut heeft bewezen. 

Sommigen stellen echter even­
eens een optrekken van het toege-
wezien individueiel kwotum voor 
omidlat juist de ontoeneikendheid 
hiervan één der voomiaamsbe pig-
monben is om te overtbreden. Vol­
gens de rederijen is het onmoge­
lijk renderend te vlsaen met de in­
dividuele kwota die volgens de 
grootte van de makreelschepen be-
paalld wenden. 

In elk geval zilt de regering met 
een nileuw probleeim opgescheept, 
ni. diit van de bevoarradirag van de 
eigen be- en vemverkende bedrij­
ven en met het op stmaat zetten 
van een bebreikkhjk groot aantal 
werknemens door bedrijven die niet 
aan voldoende grondstoffen komjen. 

bennen met briefjes van twintig 
frank, maar nu werd de leute na­
tuurlijk nog groter. Daargelaten 
dat de betrokken gamiaalkoper een 
tijdilang naar zijn garnaal zocht 
tot men hem uit de doeken deed 
diat zijn garnaal met de bennien-
briieifjes vaai «Rik» getekend waren, 
toon hij naturOiijfc niaar zijn geld 
schuifelen, terwijl een monkelen­
de «Rik» van kromme haas giebaar-
06. 

Toit slot van deze grap moeten 
we nog zeggen dat beide partijen 
(!) nochtans tevreden wianon : de 
betrokkien koper omdlat Mj zijn 
bennen niet met briefjes van hon­
derd frank getekend had, en de 
«Rik» omdat hij waarschijnlijk met 
een bijaonidier genot enkele pintjes 
voor ^ jn briefjes van twintig frank 
naar bïon'en gegoten ml hebben. 

'Dat de belbrokken gamiaalkopefr 
nu op le'sn <aievancihe» uit is, is be­
grijpelijk, miaar om de «Rik» een 
pater te schüdenen zal men toch 
van heel ver moeten komen... 

Een grap in de 

Oostend^e afslag 



E.E.G.-BIJEENKO'MSrr TE BRUSSEL 
LEIDDE TOT GEEN OVEREENKOMST 

Op maandag ging te Brussel 
een bijeenkomst door om tot een 
visserijreglementering te komen 
voor de Gemeenschap. Had men 
gedacht dat er hier ministens grote 
vooruitgang zou gemaakt gewor­
den zijn, dan kwam men voor de 
zoveelste m-aal bedrogen uit. 
Nochtans, toen enkele maarden 
terug mevr. Tatoher, de Britse 
premier, er in slaaig-de de 2/3 van 
de financiële verplichtingen van 
Groo1>-BrittanMie in de Gemeen­
schap af te wentelen op de overige 
lidstaten, had men laten door­
schemeren dat dit een overeen­
komst tussen de hdstaten voor het 
bereiken van een visserijregle­
ment voor de gemjeenschapswate-
ren, aanzienlijk zou dichter ge­
bracht hebben. Groot-Brittannie 
zou heel wat van zijn eisen mati­
gen op de visbestanden in de ge-
meanschapswateren. Het is inider-
daad zo dat bepaalde eikstreme 
kringen in Groot-Brittannië, 60 % 
van de beschikbare kwota van de 
visbestanden opeisen omdat, vol­
gens hen de Britten, in hun 200-
mljlszone. in twee-derden van de 
visbestanlden voorzien. De top te 
Brussel wenst echter slechts 25 tot 
30 % toe te kennen, iets dat door 
de Britten als totaal onvoldoende 
wordt afgewezen. Dg kentering In 
de Britse houding als kompentsatïe 
voor de zeer grote inschikkelijk­
heid betoond door de overige lid­
staten in verband met de Britse 
begrotingsverpUchtinigen in het 
BEG-budget, heeft dus te vergeefs 
op zich laten wachten. Het is dan 
ook een grote ontgoocheling, niet 
alleen voor de kontinentale onder­
handelaars, maar eveneens voor de 
visserij in het algemeen, die hier­
door nog altijd in het onzekere 
gelaten wordt wat hun toekomst-

miogelijikheden betreffen. We ken­
nen dus wel de gemeenischaps-
kwota, maar er is nog altijd geen 
opdeling in nationale kwota ge­
volgd, zodat de visserij doorgaat 
op basis van de vroegere nationale 
kwcita en de voorlopige regehnig 
voor de zoveelste maal voor eeni 
bepaalde periode doorgetrokken 
wordt. 

Kwam men te Brussel niet tot 
een oplossing in zake een gemeen­
schappelijke visserijreglementering, 
dan kwam men toch tot een over­
eenkomst in verband met het ne­
men ven bepaalde maatregelen die 
in uitvoering moeten komen voor 
de bescherming van de visbestan­
den, iets dat Groot-Brittannië 
nauw Eian het hart ligt en dat 
land er reeds bij herhaling toe­
bracht eenzijdige nationale maat­
regelen uit te vaardigen die niet 
altijd in dank afgenomen werden 
door de andere landen en die zelfs 
aanleiding geven tot verscheidene 
klachten bij het Hof van Justi­
tie te Luxemburg. Nu schijnt men 
toch tot afspraken gekomen te 
zijn over beschermde zeegebieden 
en over het opvoeren van de groot­
te van de netmaaswijdten bij be­
paalde visserijen, OOok werden er 
afspraken opgetekend om een 
vangstverbod op bepaalde vissoor­
ten uit te vaardigen in bepaalde 
perioden. Men denkt hierbij aan 
de beperkingen op de scholvangst 
die Nederland zich zelf had opge­
legd begin dit jaax In een periode 
van het kuitziek zijn van de schol. 
We mogen dus niet zeggen dat 
het te Brusssl een totale flop wend, 
maar zeker is dat een algemeen 
visserij reglement voor de gemeen-
schapswateren nog niet voor 1980 
is. 

NEDERLANDERS 

EISEN EEN FERM STUK UIT 

DE TOEKOMSTIGE HARINGKOEK 
Niettegenstaande het niets werd 

met de eis uitgaande van Neder­
land om in 1980 over 3 tot 5 dui­
zend ton haring te mogen be­
schikken en het duidelijk is dat 
het hiervoor nu reeds te laat in 
het jaar is om nog aan een «ges­
te» vanwege Brussel te denken, 
heeft dit niet belet dat onze noor­
derburen reeds hun batterijen, bij 
monde van minister Brackx, opge­
steld hebben voor een ferme hap 
uit de haringkoek, zo er beslist 
wordt in 1981 terug haring te la­
ten vangen. 

Op de vergadering van de Vis­
serijraad die maandag te Brus­
sel gehouden werd heeft minister 
Brackx een Hollandse eis op ta­
fel gebracht om minstens over 10 
t.h. te mogen beschikken uit een 
eventueel toe te kennen totaal kon-
tingent Noordzeeharing in 1981. 
Binnen een paar maand verwacht 
men een nieuw verslag van de 
deskundigen die de mogelijkheden 
ende toelaatbaarheid van een ha­
ringvangst in de Noordzee voor 
1981 onderzoeken. We weten uit 
ondervinding dat de biologen uit 
beroepsmisvorming de zaken eer­
der mager voorstellen en moest 
het aan hen gelegen liggen, de zee 
eerst zou moeten overlopen aan 
vis, vooraleer het licht op groen 
te stellen Hopen we in dit ver­
band dat de Brusselse Visserij­

raad hiermede rekening zal hou­
den. 

De Nederlands minister Brackx 
van Landbouw en Visserij kreeg 
vooral steun uit Frankrijk en Ier­
land voor een hernieuwde haring­
visserij in de Noordzee, waar men 
verlangend ligt uit te kijken om 
aan de hairingslag te gaan. Alhoe­
wel we overtuigd zijn dat men 
zeker het Ucht niet totaal op 
groen zal zetten, menen we toch 
dat men er in 1981 moelijk on­
der uit zal kunen om, minstens 
een beperkt kontingent toe te gaan 
kennen. Eens dat het zo ver is dan 
zullen de vissers wel zorgen voor 
de rest. Dit zal men zeker de 
Hollanders niet moeten leren. Eer­
ste vereiste is dus het binnenhalen 
van een gezamelijk kontingent. Dat 
er nadien nog al wat aan touw­
trekken zal gedaan worden door 
de lidstaten onderling in de op­
deling is duidelijk. Of onze noor­
derburen hier dan aan hun «min­
stens 10 percent» zullen komen, 
zal nog wel aanleiding geven tot 
een verdelingsrobbertje tussen de 
haringlidstaten. België dat niet 
gekend staat als een haringvls-
send land zal hierbij moeilijk te 
pas komen, maar toch hopen wij 
dat er iets voor onze haringvissers 
van de tafel zal vallen. Wij re­
kenen hierbij ten stelligste op on­
ze ambtenarij. 

AANVOER VAN VIS IN BELGISCHE HAVENS 
JANUARI T/M JULI - PERIODE 1978 - 1980 (1) 

SOORTEN 

1. DEMERSALE VIS 

a) Schelv. v. vis. 
andere schelv. 
Kabelj. v. vis. 
andere kabelj. 
Koolvis 
Wijting 
Schol 
Roggen 
Noorse schelv. 
Andere 

TOTAAL: 

b) tong 

TOTAAL DEMERS. VIS : 

2. PELAGISCHE VIS 

Haring 
Sprot 

Overige 

TOTAAL PELAGISCHE VIS : 

3. SCHAAL- EN WEEKDIEREN 
Garnaal 
Noorse kreeft 
Overige 

TOTAAL SCHAAL- EN 
WEEKDIEREN : 

ALGEMEEN TOTAAL ' 
(1) heeft alleen betrekking op de aanlandingen In Belgische havens 
(2) voorlopige cijfers. 

Gewicht 

513.539 
543.425 
720.964 

8.674.542 
376.490 

1.649.432 
2 242.715 

797.189 
663.169 

3.701.509 

19.882.974 

1.823.069 

21.706.043 

1.248 

16.541 

17.789 

128.477 
251.017 
855.867 

1.235.361 

22.959.193 

1978 
Waarde 

12.977.875 
13.029.042 
19.919.228 

210.029.146 
8 777.896 

31.206.946 
51.797.917 
30.494.148 
24.078.213 

192.094.138 

594.404.549 

294.244.281 

888.648 830 

39.210 

129.209 

168.4,19 

18.283.658 
30.636.940 
21 090.428 

70.011.026 

958.828.275 

G.P. 

25.27 
23.96 
27.62 
24.21 
23.31 
18.92 
23.10 
38.25 
36 30 
51.89 

29.89 

161.40 

40 94 

31.42 

7.81 

9.47 

142.31 
122.26 
24.64 

56.67 

41.76 

Gewicht 

372.115 
178 824 
559.210 

5.725.844 
296.178 

2.019.579 
2.709.663 

892.790 
691.098 

2.930.282 

6.375.583 

2.483.714 

18.859.297 

2 489 
998 

11.161 

.14.648 

231.055 
132.613 
667.582 

1.031.250 

19.905.195 

1979 
Waarde 

11.150.335 
4.812.169 

17.127.604 
169.304.009 

7.100.644 
36.523.031 
65.258.730 
31.678.738 
22.605.556 

116.448.301 

482.009.117 

383.943.059 

865.952.176 

79.080 
17.410 

101.667 

198.157 

26.081.198 
18.070.350 
17.120.580 

61.272.128 

927.422.461 

G.P. 

29.96 
26.91 
30.62 
29.56 
23.97 
18.08 
24.08 
35.48 
32.70 
39.73 

29.43 

154.58 

45.91 

31.77 
17.44 
9.10 

13.52 

112.87 
136.26 
25.64 

59.41 

46.59 

Gewicht 

247.135 
234.830 
157.337 

4.463.797 
189.845 

1.784.475 
2.861.076 

691,436 
575.901 

3.177.661 

14.383.493 

2.415.025 

16.798.518 

531.050 

8.404 

539.454 

390.928 
260.143 
557.144 

1.208.215 

18.546.187 

1980 (2) 
Waarde 

6.650.793 
6.253 890 
4.757.414 

134.944.464 
5.186.025 

31.996 352 
66.770.473 
31.327.735 
19.756.337 

137.452.546 

445.096.029 

448.720.235 

893.816.264 

7.883.968 

75.015 

7.958,983 

38,882.169 
31.309.507 
14,697.622 

84.889.298 

986.664.545 

G.P. 

26.91 
26.63 
30.24 
30.23 
27.32 
17.93 
23.34 
45.31 
34.31 
43,26 

30.94 

185.80 

53.21 

14.85 

8,93 

14.75 

99.46 
120.35 
26.38 

70.26 

53.20 

— 11 — 



WEETJES; 
De Nederltaiüse uitvoer van ma­

kreel in 1979 was praktisch inte­
graal voor Nigeria bestemd, waar­
heen bijna 65 duizend ton (65 mil­
joen kg.) uitgevoerd werd. Hiervoor 
kreeg Nederland of beter de uit-
voerdecns een uitvoervergoedlng van 
de E.E.G. van iets meer dan 161 
miljoen B. fr. 

Volgens Nederland is de opvang, 
prijs voor de wijting te hoog ge­
steld zodanig dat dit eerder aan»-
leiding zal geven tot te veel op­
vang en men een omgekeerd ef-
fekit zal bereiken voor de visserij. 
Dit was niet het oordeel van hd-
staten, waar, het weze gezegd, 
minder wijting aangevoerd wordt 
en het gevaar voor opvang minder 
groot is. 

In 1979 leveirdle Nedeirland in 
het programma van de "World 
noot" nog 1.500 ton konserven vla 
de P.A.O. Voor 1980 werd dit eerst 
teruggebracht op 1.000 'ton en na­
derhand, dank zij de inspannin­
gen ivan de Nederlandse regering 
tot 1.300 ton, toch niog altijd 200 
ton min dan het voorgaand jaar. 
Het is vooral Japan die goedkope 
aanbiedingen doet aan de P.A.O. 
die hier tegenover niet ongeintres. 
seerd staat. 

X X X 

Naast de haring die nog altijd 
door Nederland in bewerkte en 
verwerkte toestand wordt uitge­
voerd, is thans ook de makreel 
tot één der belangrijkste export-
produkten gerekend van de Ne­
derlandse grote visserij. Het is nn 
zelfs zo, dat de afzetmogelijkhe­
den voor be- en verwerkte ma­
kreel op de wereldmarkt zelfs ho­
ger beoordeeld worden dan deze 
van de haring. 

Nederland voerde in het afge­
lopen jaar 1979 nog altijd meer 
dan 1 miljoen kg. gerookte harmg 
uit en bijna 16 miljoen kg. gezou­
ten haring ! Dit is slechts 600 
duizend kg. minder dan in 1978, 
maar reeds 5,6 miljoen kg. minder 
dan in 1077... en 12,8 miljoen kg. 
minder dan in 1976 toen er nog 
geen haringvanigverbod in voege 
was. Veel van de huidige haring 
wordt ingevoerd. 

X X X 

De Nederlandse visserij verloor 
een groot stuk van zijn haringex­
portmarkt door het ingetreden ha­
ringvangstverbod, vooral aan Ca­
nada, Denemarken, Ierland en 
Schotland, waar nog een beperkte 
haringvisserij toegelaten was. Ne. 
derland herstelde zich echter door 
een export van bewerkte makreel. 

In de geschiedenis van de Ne­
derlandse Dienst voor Haringkon-
trole is 1979 het eerste jaar ge­
weest, dat het overhandigen van 
de gewoonte'getrouwe koninginne-
haring vanwege het Nederlandse 
bedrijfsleven niet doorging. Er 
mocht immers geen maatjesharing 
gevangen worden in de Noordzee, 
ook geen beperkt kontingenit zoals 
dit een jaar vroeger nog mocht 
gebeuren. 

X X X 

In Nedeiiland bestóhikt de Direk-

tie van de Visserijen toch nog al­
tijd over l'l vaartuigen, namelijk 
twee onderizoekinesvaantulgen voor 
de 2vee, twee onderzoekingsvaartui. 
gen op de binnenzee en stromen 
en zeven vaartuigen voor binnen, 
gaats voor visserij begeleiding en 
toezicht. 

X X X 

Door het lid van het Europees 
Parlement, de heer Lalor, werd 
'n schriftelijke vraag aan de EEG-
Oommissie te Brussel gesteld om 
te vernemen hoeveel vis mt derde 
landen in landen van de Gemeen­
schap in '80 en voor dezelfde perio­
de in 1979 ingevoerd werd. Tevens 
werd de vraag gesteld hoeveel vis 
tot diisver, over dezelfde beschouw­
de perioden in de Gemeenschap 
uit de markt werd genomen. Een 
heel belangrijke vraag waarop de 
Commissie echter het antwoord 
schuldig blijft. 

De heer Coppieters, Belgisch lid 
van het Europees Parlement, heeft 
een verzoek gericht aan de Com­
missie van de E.E.G. om de kweek 
van de jojobeplanttng te bevorde. 
ren waaruit men olie trekt die 
kommercieel gezien, de walvisolie 
kan vervangen. Aldus zou minder 
de noodzaak aangevoeld worden 
om de walvis te gaan jagen en 
zou het kweken van deze plant on­
rechtstreeks een zeiker nut hebben 
voor de instandhouding van de 
waUviseoort. 

Op een vraag gesteld door mevr. 
Ewmg, lid van het Europees Par­
lement aan de E.E.G.-Commissie, 
opdat deze een vergelijkend over­
zicht zou publiceren inzake pen­
sioengerechtigde leeftijd voor vis­
sers in de lidstaten en in hoeverre 
zij dan het volledig pensioen ont­
vangen, werd geen antwoord ge­
geven. 

In Nederland telde men op 1 
Januari 1980, 916 visserseenheden 
tegenover 924 op 1-1-1979. Dit is 
dus een vermindering met 8 een­
heden. Anderzijds telde men 165 
minder opvarenden op 1-1-1980 
vooral door het uitsaneren ter vis. 
serdj van enkele grote motorhek-
treilers en motortreilers, met na­
me bijna 3.500 Brt. 

X X X 

Bij onze noordenburen werden 
er in 1979 aan de visserijvloot door 
nieuwbouw 10 eenheden toegevoegd 
Gezien er op 1-1-80 toch 8 eenhe-
dfen minder waren dan op 1-1-79, 
betekent dit dat er 18 vissersvaar­
tuigen uit de vloot genomen wer­
den, waarvan er 9 naar het bui­
tenland werden verkocht, zijnde 
3 naar Engeland, 2 naar België, 
1 naar Denemarken, 1 naar Ier­
land, 1 naar Schotland en 1 naar 
Marokko, Verder gingen twee een­
heden door scheepsrampen verlo. 
ren, namelijk de Sch. 106 en de 
Kg, 14. 

X X X 

Volgens een verordening van de 
Raad van ministers van de E.E.G. 
moeten de lidstaten einde 1980 
een maandeüjkse opgave doen van 

de aangebrachte vangsten en de 
vissoorten waarvonr een vangstbe­
perking of kwotum bestaat, terwijl 
de schippers vanaf 1 juli 1980 een 
speciaal logboek dienen bij te hou. 
den om de vangsithoeveelheden in 
te schrijven en de vangstgebieden 
waann dit gebeurde. Terzelfdertijd 
wordt de instelling van een alge­
mene veilplicht overwogen. In Bel­
gië bestaat dit sedert lang. 

X X X 

Het statistiekenbureau van de 
E.E.G.-Commissie "Eurostat" tracht 
één enkel register samen te stel­
len, een soort centraal E.E.G.Kregis-
ter dus van visserijvaartuigen die 
de gegevens van de onderschelden 
visserijregisters van de lidstaten 
zouden samenbundelen 

X X X 

De Barffibse midldienBlag anker-
semer «Edlei» bmak het rekoird 
voor schepen van zijn kategorie 
in Grimsiby door verleden week 
vooir ongeveer 525 van onzje ben­
nen voor kabeljauw en gul eien 
bnuitobesoniming te maken van 
1,224 miljoen Bfr. 

X X X 

De Britse 18-meter tredler «Ling 
Bank» haalde te Grimsiby verleden 
week een topbeso'inming door met 
417 van onze bennen kabeljauw en 
schelvis 1,14 miljoen Bfr. te ha­
len, hetzij een gemiddelde door 
eikaair van 2.730 fr de ben ! 

X X X 

De internationale Boot Show _ 
tentoonstelling in Southampton, 
heeft eien grote keus aan polyester 

L 

vlsseiTsivaartulgen, waarvan het me­
rendeel tussen de 8 en de 10 m.„ 
volledig uitgierust. EJen Vaaituig van 
acht meter met een mo'tor van 60 
pK kost iets over het miljoen Bfr. 
Br zijn 550 stonden. 

X X X 

De natuurlijke zaadval van de 
oesters wondt altijd minder en 
minder aangewend voor het aan -̂
leggen van nieuwe oesterbadden. 
Men gebnuifct hiervoor meer en 
meier het veirzorgd oesterzaad, ge­
kweekt in broedemjen. Oesterte-
telers uit Groot-Brititarinlië, Noord-
lerland en Frankrijk geibruiken 
hier voorad het oesterzaad van de 
jonge broederijen op het kanaaJ-
eiiland Guernsey. 

X X X 

Verledfen week vertoonden de 
visprijzen vooral in het Britse 
Fleetwood een opiwaartse trend, 
hetgeiein vooral aan de drie groo-t-
ste IJslandse treilers ten goede 
kiwam. 

'<^-. 

BOLNES 

STUUiKRncHTinsTnnL 
Bolnes bouwt dieselmotoren in vermogens van 
330-1100 kW (450-1500 pk) bij 500/600 omv\//min 

in lijn en 1320-2200 kW (1800-3000 pk) bij 
600 omw/min met 12-20 cyl in V-vorm. 

BOLNES MOTORENFABRIEK BV 
2930 AA Krimpen aan de Lek. Postbus 3, Holland, 

tel. 01807-14900. telex 22439 



EEN VAN DE MODERNSTE DE GEVOLGEN VOOR ONZE VISSERIJ 
SHETLANDTREILERS NA DE BRITSE LABOURPARTIJ 
ACHT WEKEN VAART WENST UIT DE E.LG. 

OP DE ROTSEN GELOPEN TE GAAN! 
Ete „Maverick", een 24 meter 

treller waarvan algemeen erkend 
wordt, dat het de best en mo­
dernist mtgerust middenslagtreiler 
van Shetland was, is verleden zon­
dag gezonken op de zaïidkust van 
„Pair Isle" nadat het met de rot­
sen in aanraking kwam. Het Hgt 
thans 20 meter diep. De „Mave­
rick" die slechts acht weken in de 
vaart was, werd in Noorwegen, 
volgens de allerlaatste moderne 
koncepties gebouwd en kostte 35 
nuljoen B. fr. Haar eerste reizen 
bewezen, dat het vaartmg geroepen 
was om topprestaties te verwezen­
lijken, maar de drang naar grote 
besommingen hebben tevens het 
vaartuig doen verllieEen omdat veel 
rlsiko's werden gemo-nien. Op het 
ogenblik van het ongeval had het 
vaartuig reeds een 500 bennien vis 
aan boord en de schipper wenste 
nog een paar goede slepen te doen 
in de zeer dichte nabijheid van 
„Pair Isle" De laatste trek was 
bijzonder rijk en bevatte meer dan 
300 ben, zodat alle handen aan 
dek geroepen werden om de aak 
VIS fatsoenlijk aan boord te krij­
gen. Daarbij kwam nog dat men 
met één man minder vaarde omdat 
één matroos aan wal verbleef om 
de voorbereiding af te maken voor 
zijn eksamen voor een radar-certi-
fikaat. Hierdoor werd het vaar­
tuig moeilijker maneuvreertoaar en 
dreef bij het binnenBetten van het 
nist, mede door een sterke stro­
ming die rond de rotskusten van 
het eiland optreedt, geivaarlijk 
dicht bij de rotsen. Toen de schip­
per dit gewaar werd, was nog altijd 
een groot deel van de vangst in 
het kuileind. De schipper trok het 
vaartuig recht, maar een gedeelte 
van het net dat nog over boord 
hirg kwam hierbij in het schroef. 
Hij zette de motor onmiddellijk vol 
achteruit en kom het schroef vrij­
maken, maar hierdoor kwam hij 
tevens in nog groter stroming te­
recht en het vaartuig werd door 
het kolkend water op de rotsklip-
ken geworpen. Wiek Radio pikte 
een ..Mayday-oproep" van de 
,.Maverick" op en speelde deze 
door aan de kustwacht van Ler­
wick die onmiddellijk een red-
dingsaktie op touw zette. De red­
dingsboot van Lerwick verliet een 
tiental minuten later reeds de ha­
ven, terwijl een reddlnghellkopter 
in stanid-by gehouden werd. Ook 
de reddingsdiensten van „Pair-
Eiland" werden in gereedheid ge­
houden .Eén in de nabijheid vis­
sende middenslagtreiler kwam na­
derbij maar was vemKoht op af-
sta.Tiia te blijver en de lijnen die 
het vaartuig uitschoot kwamen te 
kort van de ..Maverick. De mail-
boot , Good Shenherd" uit ,,Pair 
Eiland" vergezeld van een kleine 
motorboot slaagde er in, door be­
middeling van deae boot een lijn 
over te brengen naar de ,.Mave­
rick" die deze dan naar een bijge­
komen treller overbracht. Deze 
treiler de „Besponsiva" had het 
inzicht de gestrande „Maverick" 
van de rotsen weg te trekken maar 
de stroming en het getij waren zo 
sterk.dat de sleepweier van de 
„Maverick" reeds brak nog voor­
aleer deze zelfs volledig strak ge­
spannen stond. Toen de reddings­
boot van Lerwick na twee uur ter 

plaatse kwam, was de toestand zo 
moeilijk voor het toen reeds ge­
strande vaartuig, dat de schipper 
van de reddingstaoot aan de be­
manning de raad gaf zo spoedig 
mogelijk het vaartuig te verlaten. 
Het schip vertoonde toen reeds een 
erge slagzij en de ruimen waren 
reeds gevaartijk vol water gelopen 
terwijl de motor reeds uitgevallen 
was Na in een reddinsvlot over­
gesprongen te zijn, werd de be­
manning overgehaald aan boord 
van de reddingstaoot. Een paar uur 
later kreeg de kustwacht van Ler­
wick het bericht door van de sein-
wachter var de vuurtoren van het 
eiland dat met het opkomend wa­
ter de „Maverick" losgekomen was 
en traafgj es wegdreef van de rot­
sen en dat het vaartuig ücht drij­
vende voorkwam. Het was het af­
gesloten werkdek dat het vaartuig 
nog een tijdlang drijvende hield 
De reddingboot hiervan verwittigd, 
keerde terug in de hoop de „Mave­
rick" in ondiep water aan het 
strand te kunnen zietten, maar 
vooraleer de plaats te bereiken, 
kreeg de reddingboot een nieuw 
bericht door, dat het vaartuig ge­
zonken was. Een poging door een 
taerglngsmaatschappij om het sctop 
te lichten mislukte vanwege de 
plaatselijke stromingen die het 
niet mogelijk maakten luchtzak-
ken aan de romp te bevestigen om 
het schip te lichten. De fcans.en 
zijn daarom ook klein het vaar­
tuig nog te alen lichten. 

Het bUj'kt duidelijk uit de bijeen­
komst van de Britse politieke La^ 
boiurpanUj, die te Blackpool gehou­
den werd, dat er een zeer sterke 
stnaming bestaat onder de Labour-
leüen om de Europese Economische 
Gemeenschap te verlaten. Eén van 
de voornaamste mennerg ter zake 
in die Briltse Labourpartij, is de 
oud-imindister Silkin, die in het La. 
taoumbewlnd, iets meer dam een 
gosd jaar terug, de leidinig had van 
bet Minastetrie van Landbouw en 
dus ook van de visserij. 

We kenn'en nog aiUeraaaJ. die fa-
raeuse Silkin waarmiedie men te 
Binutssel in de EEG absoluut tot 
geen enkele overeenkomst kon ko­
mmen. Het was de man van de ul­
tra's die minstens een exclusieve 
vljftag-mijlseone voor de Britse vis­
sers vroeg. Het is dus niet verwon­
derlijk dat men in al dïe jaren van 
het Labourbeiwind, tot nergens ge­
komen is te BruBsel, aowel wat de 
landbouw als (Je visserdj betreft. 
Nochtans is niet eenieder van de 
Labaurpartij geneigd, zomaar de 
harde standt)unten en de onver­
zettelijke houding van SlBdn en 
zijn akolieten te aanvaa-rden. On. 
der deize de oud - Labourministers 
Williams, Rodgers en Owen. Deze 
hebben zelfs gedreigd tot eeta splitr 
sing in de Labour-partij over te 
giaan, indien mien het zo ver zou 
drijven om zich buiten de EEG op 
te stellen. 

Er zou dus een linkse en een 
rechtse vleugel ontstaan in de La-
bourparitij, die in de verkiezingen 
afzonderlijk zouden opkomen. De­
ze twist tekende zich duidelijk af 
iin de bijeenkomst te Blackpool, 
waar de linkse vleugel echter, ge­
steund door de syndicaten, veruit 
de voornaamste is. Verder zou La­
bour in de volglende ver'kiezingen 
dan nog de meerderheid dienen te 
halen opdat zij hun bedreiging om 
uit de EEG te stappen konkreet 
ten uitvoer zouden kunnen bren­
gen. MJoohit het echter zover ko­
men, dan kimnien we ons toch af­
vragen wat de gevolgen voor de 
vi'sBeffig van de overige üdstaten 
zijn. 

GEVOLGEN VOOR ONZE 
VISSERIJ 

Het is duidelijk, mocht Labour 
aan het bewind kunnnen komen 
bij volgende verkieEingen en sek-
taire leiders als SUkin het voor het 
zeggen heben om zijn achterban 
te kunnen overtuigen uit de E.E G. 
te gaan, dit zeer zware gevolgen 
met zich zou medebrengen voor 
onze vissers in het bijzonder en 
voor de visserij der overblijvende 
Udstaten in het algemeen Het is 
sinds lang geweten, ook toen Sil­
kin Britse minister was en verte­
genwoordiger van Groot-Brittan. 
nié in de EEG te Brussel, dat hij 
een feUe tegenstander was en bljft 
van de toetreding van Groot-Brit-
tannié tot de EEG. Ook nu nog, 
niettegenstaande de overige lidsta­
ten onlangs de 2/3 van de Britse 
financiële verplichtingen aan de 
EEG op zich genomen hebben, 
werst hij dat de Britten zich los 
maken van de Gemeenschap. Al­
hoewel de Britse visseri slechte 
een minimaal klein percentage 
van het bruto nationaal produkt 
betekent, en voordelen voor de 
visserij nooit kunnen opwegen te­
genover de vele schaden die de 
Britse handel en nijverheid an­
derzijds zou oplopen mocht Groot-
Brittannië uit de E.E.G. gaa.ni, 
toch zijn we overtuigd dat Silkin 
niet zou aarzelen. Hij zou zich dan 
ook verplicht zien, om enlgszirs het 
gezicht te redden, het maksimum 
te halen in bepaalde domeinen 
zoals de visserij, hetgeen wil zeg­
gen dflt hij zeker het IJslandse 
voorbeeld zou volgen en de vaar­
tuigen van de lidstaten, minstens 
uit een zone van vijftig mijl uit 
de Britse kust zou houden. De 
gevolgen voor de visserij van de 
lidstate i zouden dan ook moeilijk 
te overzien zijn. Het zou ook kun­
nen dat in dit geval Groot-Brit-
tannië zelfs de vaartuigen van de 
overge lidstaten uit de 200 mijls­
zone houdt. We zijn echter over­
tuigd dat het sukses dat hij hier­
mede bij de visserij zou halen, ze­
ker in verre na niet zal opwegen 
tegenover de ekonomische nadelen 
voor de algemene Britse ekono-
mie. Duimen we nu maar, dat 
noch Labour, noch Silkin het bij 
de volgende verkiiezingen, die nor­
maal nc^ meer dan 2 jaar ver lig­
gen, zouden halen ̂  

REIZEN NAAR ENGELAND 
MET OOSTENDE - DOYERLIJN 

Onder het motto "Nu of nooit 
naa'- Engeland" biedt de Belgische 
Regie voor Martiem Transport die 
de Sealink Zeevaartlijnen Oosten­
de — Dover/Polfestone exploiteert 
tijdens de komende herfst- en wm. 
termaanden aan het Belgisch pu-
Wiek de mogelijkheid om praktisch 
gratis een dagexcursie naar Groot-
Bnttannië te doen. 

Deze promotionele aktie die loopt 
tijdens ds periode van 6-10-1980 tot 
en met 31-3-1981 bestaat erm dag-
exoursiebiljetten van Oostende 
naar Dover of Folkestone voor 
"voetgangers" te koop te stellen 
tegen de onvoorstelbare lage prijs 
van 260 Bfr. heen en terug. Als 
enige voorwaarde wordt gesteld 
dat de heenreis moet geschieden 
möt de 05ul5 dienst naar Polke-
stonj of met de 07u35 dienst naar 
Dover Western Docks; ©n dat de 
terugreis op rezelfde kal'eridierdasr 
gebeart met de 19ul0/19u40 dienst 
uit Dover Western Docks Hst feit 
dat er geen terugreis geboden 
wordt vanuit Polkestone is geen 
bezwaar vermiits dit amper 10 km. 
van Dover gelegen is en een ge­
regelde en firekwente busdienst bei_ 
de pliaatsen verbindt. Bedoeling 
van deze dage'kskursie is de Bel­

gen mits dus een minimum van 
kosten kennis te laten maken met 
onze m.oderne komfortabele sche­
pen die zich m na- en voorjpar 
van een zeereis een prettige be­
levenis kunnen maken. In Polke­
stone en Dover heeft u ruimschoots 
de tijd om wat rortd te kuieren en/ 
of aan "shopping" te doen. Boven­
dien kan er op de terugreis ge­
bruik gemaakt worden van de zeer 
interessante prijzen die inde boord, 
winkels gevraagd worden voor si­
garetten, parfums, sterke dranken, 
enz waarvan eien bepaalde hoe­
veelheid — aan boord na te vra­
gen — met vrijstelling van taks 
door de doeane aan wal toegela­
ten worden. Op die manier wordt 
uw reis zelfs volledig gratis ! 

Voor nadere inlichtingen l.v.m. 
deze dagexcursiebiljetten, kunt u 
terecht bij de : 

— Erkende reisbureaus 
— Inlichtingskantoren en stations 

NM.B.S., die deze biljetten ook 
afleveren, 

— Regie voor Maritiem Tramsport 
4, Natienkaai, 8400 Oostende, 
Tel. (059) 7076.01, 
30 Belliardstraat 1040 Brussel, 
Tel. (02) 230.01.80 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 

— 13 — 

http://gaa.ni


OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S 
VERLEDEN WEEK 

Een gans anider marktbeeld dan 
verleden week met nu op elke ver-
koopdag VIS. Ook de kustvaartui-
gen laten zich niet onbetuigd en 
kwamen met ruime vangsten (klei­
ne) garnaal aan de afslag. Hier­
door steeg de totale g a m a a l a a n . 
voer van deze week tot rond de 
15.000 kg. Dat ea- nogal wat vis 
moet te vangen zijn op de kust was 
te zien aan de vangsten die de 
0.23 üi de afslag zette. Veel pla-
dijs van uitstekende kwaliteit die 
ook een ninke prijs kreeg. De prij­
zen waren trouwens voor alle vis­
soorten vrij goed met kleine gul 
steeds zeer duur. Een aanvoer van 
haa i die toch nog vlot verkocht 
werd. De tongen zijn duur gebleven 
terwijl ook IJslandvis weer flinke 
noteringen haalde. Rode zeebaars 
bleef zelfs boven de 2.000 fr. de 
ben. Koolvis is wel teruggevallen 
en noteerde rond de 25 fr. he t kg. 

De IJs landers hebben het er dus 
weer goed afgebracht waarbij voor 
de 0.317 een opbrengst geboekt 
werd van 2,5 miljoen. Een flinke 
vangst van rond de 1.280 bennen 
werd redehjk duiir verkocht. Een 
ongewoon grote part i j sohaat kreeg 
toch nog rond de 50 fr. het kg. 
Kabeljauw werd verkocht tegen 
zowat 54 fr. en schelvis noteerde 
van 20 fr. (kleine tot ten) tot 43 fr. 
Blauwe leng bleef ook nogal duur 
en schommelde rond de 60 fr., voor 
witte leng lag de prijs rond de 
43 fr. Waar de vangst van de 0.216 
meer koolvis bevatte lag het ge­
middelde hier iets lager. Toch werd 
nog 1,6 miljoen fr. besomd. 

Voor de spanvissers is he t ver af. 
gelopen. Kleine vangsten die geen 
500 bennen bereiken gaven toch 
nog behoorlijke resultaten die rond 
het miljoen schommelden. Gul 
bleef inderdaad vrij duur met de 
«papgul len» boven de 2.000 fr. de 
ben, de andere sorteringen tus­
sen 2.300 en 2 900 fr. de ben. Ook 
wijting, steenschol en tot ten kre­
gen goede prijzen. Meer haa i dan 
gewoonlijk en prijzen die va-
rierden tussen 1.050 fr. voor kleine 
en 1.800 fr. voor grote sortering. 
Wel dalende prijzen van maan­
dag tot woensdagmarkt. Voor 
mooie kwaliteit rog werd een hoge 
prijs betaald, maandag zelfs tot 
85 fr. voor moerroggen. 

De Westschepen zorgden voor 
enige variatie al was de gebrachte 
hoeveelheid rode knorhaan, rode 
poon en andere ra,riteiten vrij ge­
ring. Meteen bleven al die soorten 
ook erg duur. Steenisohol was zelfs 
zeer duur en steeg tot 150 fr het 
kg. 

De kanaalschepen moesten het 
vrij kleine vangsten tong stellen. 
De bijvangsten vertoonden ander­
zijds wel duidelijke verschillen wat 
de omvang betreft. Tarbot, griet en 
staartvls bleven penerduur (grote 
s taar t tot 240 fr. het k g ) . Alleen 

derde slag en platjes deden het 
niet en werden n a a r dierenvoeding 
verwezen. 

De garnaal is vrij goedioop ge­
weest en noteerde tussen 29 en 
70 fr. 

DEZE WEEK 
Een nogal goed gespreide aan­

voer waarbij die van dinsdag en 
woensdag beter omgekeerd zouden 
geweest zijn Een IJslandse vangst 
süechts en in het geheel zowat 875 
bennen, meest koolvis. Die kreeg 
rond de 1.300 fr. per ben. Voor de 
andere IJslandse soorten lagen de 
prijzen veel hoger. Zo kreeg rode 
zeebaars tot 51 fr. en blauwe leng 
tot 61 fr. De heilbot werd ver­
kocht tussen 220 en 230 fr. het kg. 
en schelvis tussen 23 fr. (totten) 
en 40 fr. Een opbrengst die toch 
nog 1.399.000 fr. bedroeg. Van 
de Monkey Bank kregen we 
meer vis dan de voorgaande we­
ken. Op de versohillende verkoop-
dagen telkens minstens één vangst 
Kleine tot ten zijn in prijs ge­
daald en kregen rond de 16 fr. 
(als ze niet opgevangen werden). 

De weinig grote schelvissoorten 
noteerden ronid 35 tot 50 fr. Vlas­
wijting en zeewolf waren weinig 
op de mark t te zien, de pn j s bleef 
redehjk goed. Steenschol werd 
goedkoper n a a r de woensdagmarkt 
toe en ook haa i kreeg maandag de 
beste prijzen. Voor de roggen zijn 
de prijzen redehjk hoog gebleven 
met moerroggen aan kop : 76 fr. 

De tongenaanvoer was iets minder 
klein, de vangsten van de kanaal-
schepen schommelden tussen 2200 
en 3500 kg. De bijvangsten ver­
toonden duidehjkje verschillen wat 
omvang en soorten betreft. Over 
het algemeen geen te beste prijzen 
voor hondshaai , kleine platvissor-
teringen en kleine rog. De tongen 
zijn in prijs gedaald, vooral lappen 
en grote sorteringen vielen terug in 
prijs. Voor lappen ging die terug­
gang tot 140 fr., voor grote tong 
tot 170 fr. Kleine tong was in ver­
houding meest prijsvast en kreeg 
tussen 180 en 210 fr he t kg. Tar­
bot en griet zijn behoorlijk duur 
gebleven, ook de weinige staartvls 
die we gezien hebben werd duur 
verkocht. Voor de West-schepen 
was het een minder gunstige ver-
koopweek dan de voorgaande. Ka­
beljauw en gul zijn minder duur 
geworden nu weer volop uit De­
nemarken kan ingevoerd worden. 
Ook de wijting sorteringen deden 
het minder goed. Kleine wijting 
moest zelfs aan opvangprijzen ver­
kocht worden. De grote sortering 
viel terug van 1750 naa r 1200 fr. 
de ben. 

De garnaalvisserij heeft ook deze 
week voor ruime vangsten ge­
zorgd. Wel iets minder schepen nu 
er e ikele aan het kuisen zijn. 
Vandaar een kleinere totale aan­
voer. De prijzen lagen meteen ook 
iets hoger en varieerden tussen 40 
en 90 fr. 

O O S T E N D E 

VRIJDAG 19 SEPTEMBER 

6 170 — 421.114 

Weist 
N.706 
N. 3 
N.736 
O.206 

13 
12 
5 

11 

West 
N.709 6 
Monkey Bank 
0.118 14 260 — 489.567 

MAANDAG 22 SEPTEMBER 

IJs land 
0.216 18 985 
0.317 18 1.278 
Kanaa l 
0.127 18 
Noordzee 
O.309-N.719 

13 
West 
N.736 5 
0.279 8 

45 2.380 

495 — 

120 — 
285 — 

1,626 246 
2.512.010 

529.880 

798.380 

313.493 
619.412 

DINSDAG 23 SEPTEMBER 

West 
N.708 10 235 — 534.379 
Noordzee 
0.141-369 13 490 — 976.454 
Z.62-209 12 475 — 953.880 
Kanaa l 
Z,34 18 165 2.730 874.766 

WOENSDAG 24 SEPTEMBER 

TV est 
0.229 6 270 — 459.960 
N.579 6 180 — 433.895 
Kanaa l 

O.705 18 135 3.186 856.060 

VRIJDAG 26 SEPTEMBER 

Kanaa l 
0,114 18 55 3570 699.412 
Z.183 16 160 2360 633.637 
West 
0.275 10 230 348 577 
Monkey Bank 
0,243 12 460 715.048 
MAANDAG 29 SEPTEMBER 

IJsland 
0,202 18 876 1.399.016 
Kanaa l 
Z,502 18 216 3634 905,308 
O,3i03 IS 125 2100 551547 
Noord 
Z,583 14 380 585 606 678 

V O R DA P 
SCHEEPSSCHROEVEN 

Monkey Bianik 
0.232 13 

330 
350 
100 
365 

320 

414.814 
499.304 
127.732 
600.510 

442.784 

DINSDAG 30 SEPTEMBER 

Monkey Bank 
O. 26 11 280 346.182 
West 

O.306 10 230 3184.317 

WOENSDAG 1 OKTOBER 

Monkey Bank 
0.1S4 14 330 475.295 
Wesit 
Z. 47 14 175 1080 557.128 
0185 3 80 117.438 
Kanaa l 
0.274 18 110 4520 954.640 

V E R W A C H T I N G E N 

VRIJDAG 3 OKTOBER 

IJSLAND : 0 .3ie (950 m. t.t.z. 350 
bonen, 190 leng, 300 koolvis, 20 ka-
beiljauiw, 60 scheUvos en totten. 30 
schotsie sdhoil, 10 varia) 

KANAAL : 0.518 (56 m. vis - 2.50O 
tong) 

WEST : N.70e (420 m. waarvan 220 
haai) 

MAANDAG 6 OKTOBER 

I J S L A N D : O 81 (1.06 m. t.t.z, 600 
bonen, 100 leng, 120 sichelivis en tot­
ten, 160 koolvis, 80 varia) — 0.129 

KANAAL : 0.1I68 — Z.499 — 0.33 
MONKEY BANK : 0.118 
WEST : 0,279 

DINSDAG 7 OKTOBER 

WEST : N,7Ü8 — 0,229 
KANAAL : 0.83 

NOORDZEE: Z.e2-Z.209 

WOENSDAG 8 OKTOBER 

WEST : N.719 — 0.123 
KANAAL ; Z.72 

Men vreest meer en meer da t 
men ook nog dit j aa r niet tot 
een visserijreglementering komt 
voor de gemeenschapswateren. Dit 
zou dan he t vierde j a a r zijn n a de 
instelling op 1-1-76 va nde 200-mljls. 
zone door de gemeenschap, da t 
men tevergeefs bet racht een ge­
meenschappelijk visserijreglement 
voor de lidstaten op te stellen. 
Men heeft in de l idstaten nog 
niets geleerd. 

V A N V O O R D E N Z A L T B O M M E L N.V. 

Fabriek 
Oude Stationsweg 15 
Za'tbommel Holland 
• ^ 00-31-4180-2654 

Vert. voor België 
J. Theunissen 
Terneuzen Holland 
®D 00-31-1150-94117 

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 
^ ) 031-742051 

(5723 V) 
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MAANDAG 29 SEPTEMBER 

Z E E B R U G G E 

DONDERDAG 18 SEPTEflIBER 

W 
Z321 9 500 40 266 120 
Z 560 4 — 20 71 170 
N 

Z.596 1 200 12 601 235 
938 525 

VRIJDAG 19 SEPTEMBER 

Z542 10 — 90 218 965 
Z.402 11 — 80 219 450 
Z.3ff7 11 — 110 311330 

W 
Z507 11 500 50 287 710 

1 037 455 

MAANDAG 22 SEPTEMBER 

13 700 360 772 770 
12 1000 160 606170 

N 
Z27 
Z576 

W 
Z578 6 300 40 234 230 

N 
Z176 13 100 300 585 292 

K B P 
Z559 8 — 170 514 590 

2 713 052 

DINSDAG 23 SEPTEMBER 

8 — 220 616 320 
KBP 

Z431 
K 

Z497 8 300 30 213 430 
N 

Z.189 11 150 200 430 970 
W 

Z582 8 — 80 321360 
K 

Z55 7 400 20 172 000 
N 

Z315 13 50 350 430 253 
2 184 333 

WOENSDAG 24 SEPTEMBER 

30 211322 
W 

Z 492 8 400 
K 
Z19 17 2 300 300 812 555 
N 

Z574 13 — 180 325 710 
W 

Z568 8 150 60 177 920 
Z533 8 - 40 110 890 
KBP 

Z 40 8 — 180 458 150 
N 

Z30 12 250 250 668 890 

Z560 6 - 30 68 250 

Z570 8 — 70 134180 
2 967 867 

DONDERDAG 25 SEPTEMBER 

2 98 
Z571 
Z525 
Z 56 
Z200 
Z429 
Z427 
Z573 
Z564 
Z564 

13 
13 
IB 
4 

16 
12 
10 
11 
13 
10 

800 
200 
400 

50 
240O 

400 

500 
700 

400 
600 
100 

6 
300 

55 
150 
270 
270 

70 

801818 
568 549 
238 080 

25 460 
840 318 
180 138 
32Q008 
424 170 
472 302 
205 488 

4188316 

DINSDAG 30 SEPTEMBER 
Z484 
Z 44 
Z600 
Z296 
Z418 
Z569 
Z 36 

12 
10 
10 
9 

15 
10 
10 

lOO 
ISOO 

900 
300 

260 
160 
195 
lö-O 
360 
250 
150 

419 315 
645 150 
286 616 
408 828 
481735 
321 199 
231 521 

2 744 364 

N I E U W P O O R T 

VRIJDAG 19 SEPTEMBER 
N 172 106 541 
N738 50364 
N 590 125 706 
N 346 99 623 
Z 512 153 149 

3IAANDAG 22 SEPTEMBER 
N 15 645 041 
N 720 180 146 
N 723 145 677 
N 788 18 558 
N 349 11 790 

WOENSDAG 24 SEPTEMBER 

N551 
N788 
N349 

242 621 
19 739 
10 600 

18 120 230 243 484 
14 400 300 374 366 
13 600 484 720 

WOENSDAG 1 OKTOBER 
N 
Z 198 
Z331 
O 318 
K B P 
Z 37 
Z542 
W 
Z289 
Z526 
Z 201-560 

12 
10 

18 
13 

160 
150 

217 80O 
205 902 

500 
1700 

240 703 728 
210 822 384 

129 510 

3 181 844 

VRIJDAG 26 SEPTEMBER 
N 597 225 869 

MAANDAG 29 SEPTEMBER 
N 470 117 624 
N 738 197 157 
N346 119 996 
N 590 165 668 
N 788 11 981 
N 349 7 950 

WOENSDAG 1 OKTOBER 
N 15 348 228 
N 720 139 232 
N 788 18 745 
N349 8 364 

BAKKEUU 

ZEEBRUGGE 

Heiststraat 30 — Tel. (050) 54.48.07 

Bedient U met lekker brood 
Tot aan ieder vissersvaartuig 

(op 500 m. van de kade) 

UURTABEL DER 

OVERVAARTEN 

O O S T E N D E - D O V E R 

F O L K E S T O N E 
VOOR DE WEEK 

5 TOT 11 OKTOBER 1980 

Afvaarten uit Oostende 
naa r Dover Western Docks : 
— Dajgeliijks te 01u30 be 07u3ö, te 

lOuOS en te i4u40 

Afvaarten uit Oostende 
naa r Dover Eastern Docks : 

— nageiHjks te löuOO en te 19x«X) 
— Op 5 10-1Ö8O bojj komende afvaar­

ten te 07uOO en t e 13uOO 
— Op 6 7 8 9 en 10-10-1980 baj-

komende afvaairten te 04uOO en 
te 22U00 

— Op 11-10-1980 bijkomende af­
vaar ten te 07u00, te lOuOO en te 

13uOO 

Afvaarten uit Oostende 
naar Folkestone : 

— Dagelijks te 0&ul5 
— Op 6 7 8, 9 10 en 11-10-1960 

biikomenide afvaart te 06u40 

Afvaarten uit 
Dover Western Docks : 

^ Dagelijks te 12u40, te ieu4ö en 
te i9u45 

Afvaarten uit 
Dover Eastern Docks : 

— Dagelijks te 09uO0 te 21uO0 en 
te 28u59 

— Op 5-10-1980 bijkomende afvaaii> 
ten te ISuOO en te löuOO 

— Op 6 10-1980 bijkomende af­
vaar t te 07u00 

— Op 7, 8 9 en 10-10-1980 bijko­
mende afvaarten te 08uO0 en te 
07uOO 

— Op 11-110-1980 bijkomende af­
vaarten te OSuOO te 12uOO te 
15u00 en te l®uOO 

Afvaarten uit Folkestone : 

— Dagelijks te 23u40 
— Op 6 7 8 9 10 en 11-10-1960 

bilkomende afvaart te OlulO 

In moeilijke ogenblikken 
kunt U op BPpliëii hertrouwen. 

K 
Z 12 
Z424 
W 
Z 196 
Z 14 
N 
Z 126 
K B P 
Z568 
Z 41 

9 
10 

11 

300 
400 

900 
1200 

10 
9 

30 
60 

100 
130 

194 280 
256 675 

670 520 
610 407 

11 100 li60 275 901 

110 
140 

261 786 
260 163 

2 529 792 

VRIJDAG 26 SEPTEMBER 
K 
Z405 
KBP 
Z510 
Z 128 
N 
Z519 
W 
Z 16 
Z 99 

70 292 195 

— 190 
— 150 

— lOO 210 

— 1600 
— 1400 

150 
180 

337 658 
393 111 

427 785 

031678 
816 675 

2 898 092 



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 

Schelvis grote 
Schelvis mlddeaQ 
Schelvis klein 
Kabeljauw 
Gul 
Schaat 
Zeebaars 
Leng 
Schartong 
Heilbot 
Koolvls 
Zeewolf 
Hondstong 
S taa r t 
Wijting 

29- 9-1980 
34.2i»-3«,— 
30,60—,— 
28,40'—,— 
35,40-40,-
34,20-37,— 
36, ,— 
^̂ 5 
46!2l0^5l!— 
412,—^64,— 
25,80-2(6,20 
220 -230 
215,60-30,— 
30, ,— 
41,—53,— 
l'Se -167 

Tong- en piadijsprijzen 

TONG 

Lappen 
Grote 

Blok 
Voor-kleliie 
Kleine 
sJips 

Grote 
Blok 
Pruit 
Schone kleine 
Kleine 
Tout petit 
Slips 

Tong I 
Tong n 
Tong r n 
Tong IV 
Tong V 
Kleine 

PLADIJS 

Grote 
Grote 1 ^ 
Kleine iek 
Derde dag 
Platjes 

1 
n m 
IV 
V 

Oostende 
39- 9-1980 30- 9-1980 1-10-1980 
148 -1B5 143 -161 
178 -189 1'61 -173 
196 -237 1'96 -245 
201 -247 203 -260 
200 -247 203 -251 
190 -229 193 -228 

Zeebrugge 

169 -168 
179 -184 
210 -218 
2112 -218 
197 -201 
194 -2'Oe 
1189 -191 

1(68 -165 
174 -176 
281 -286 
231 -246 
205 -210 
2öli -205 
192 ^ 9 5 

155 -158 
169 -163 
246 -261 
2I5Ö -265 
109 -208 
18i5 -195 
18Ö -187 

Datum Vangsten Ker. Fr. Min. M»z. Gcm. 

Nieuwpoort 

Oostende 
39- 9-1980 30- 9-198» 
2 9 , — 3 1 , - 3S,—37,— 
21,—^a,— 30,—40,— 

1-10-1980 

21, ,— 22,-
18,—19,— 118,-

Zeebrugge 

20,—28,-
20,—^22,-
20,—^22,-
118, 19,-

21',—^25,— 2il',—23,-
2 1 , — ^ , — 2 1 , — ^ , -
21,—22,— 21,—22,-

18,—19,-

Nieuwpoort 

Moeien 
Grote ptedlja 
Platjes 
Drtel iaseo 

VISAANVOER TE OOSTENDE 

19- 9 
22- 9 
28- 9 
24- 9 

26- 9 
29- 9 
30- 9 

1-10 

19- 9 
20- 9 
22- 9 
23- 9 
24- 9 

26- 9 
27- 9 
29- 9 
30- 9 

1-10 

18- 9 
19- 9 
2iO- 9 
22- 9 
23- 9 
Zi- 9 

19- 9 
22- 9 
24- 9 

2 
7 
6 
3 

18 

4 
9 
2 
4 

19 

21.500 
162.780 
70.980 
32.436 

287.696 

50.670 
166.909 
23.425 
80.350 

311.354 

934.467 
6.441.469 
3.383.908 
1.940.499 

12.700.343 

2.412.095 
5.587.552 

751.077 
2.388.181 

11.088.906 

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE 

14 
116 
12 
15 
13 

'114 
12 
6 

12 
18 

2.371 
3.111 
2.573 
3.348 
2.556 

3.09O 
2.264 

939 
3.054 
3.207 

GARNAALAANVOER 

4 
5 
5 
7 
5 
6 

972 
773 
056 

1.614 
1.005 
1.225 

1119.870 39,— eZ;— 
1104.671 28,— 60,— 
131.328 40,— 71,— 
144.082 28,— 70',— 
181.285 45,— 62,— 

I)li2'.ll2i5 24,— 70',— 
100.864 32,— 77,— 

64.4188 59,— 73,— 
177.989 45,— 9 1 , -
1157.756 35,— 82„— 

TE NIEUWPOORT 

51.089 43,— 59,— 
46.624 5 0 , - 67,— 
3i6.371 4 6 , - 72,— 
63.201 34,— 49,— 
44.089 39,— 53,— 
58.898 40,— 59,— 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 

5 
5 
3 

13.230 
16.205 
2.327 

536.383 
1.005.271 

2f75,.2ll8 

51,— 
33,— 
51,— 
43,— 
51,— 

3 6 , -
45,— 
69,— 
58,— 
49,— 

—,'— 

P.V.B.A. SCHEEPSTIIVIIVIERWERF 

A, LOWYCK & 
ZOON 

VICTORIALAAN 30 — OOSTENDE 
TEL. (059) 32 08 21 

HERSTELLINGEN - INRICHTEN 

• 

Agent en depothouder voor de Visserij: 

Scheepsverven 
Sigma Coatings 

(Bundeling van Pieter Schoen, Varossieau en Vettewinltel) 
(7772V) 



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST 

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort 

Tarbot groot (128) 
middel (123) 
klein (123) 
Griet • groot (128) 
middel (123) 
klein (123) 
Schelvis " groot 
middel 
klein 
Heek groot 
middel 
klein 
Lom 
Leng 
Rog (I) 
Keilrog (123) 
Rog (23) 
Til ten (23) 
Scherpsfcaart (28) 
Halve mans (23) 
Teelt (2) 
Katrog (2) 
Kabeljauw 
Gul (groot) 
Gul (middel) 
Gul (klein) 
Hozemondhamme 
Wijfcmg groot 
klein 
Schar 
Steensohol 
Zeehaal 
Hondsiiaal 
Doornhaal 
Pieterman 
Makreel 
Horsmakreel 
Zeekreeft 
Schaa t 
Zeebaars (kllpvls) 
Kongeraal 
Schartong 
Volle har ing 
I J le har ing 
Hariixgshaal 
Steenholk 
Heilbot 
Steur 
Koolvis 
Zeewolf 
Pollak 
Zonnevis 
Komngsvls 
Vlaswijting 
Zeeduivel 
Schotse schol 
Zeehond 
Bot 
Rode Poon (robaaxd) 
Grauwe Poon (knorto.) 
Rode K n o r h a a n 
Posten 
Langoesten (midden) 
(klein) 

29-- 9-1980 
285 -269 
162 
175 
130 
118 
105 

-181 

-156 
-14)2 
-184 

5 0 , — - ^ , -
30,—34,— 
16,—^215,— 
80, ;— 
65,—68,— 

4 1 -
38,-

37, 
l8, 

!9,— 
-6,— 

85,—182 
1 4 , - 3 7 , -

6,—^24,-
39 —106 
24,,—30,-

39,—58,— 
41,—56,— 

89,- •-64,— 

90,—79,— 

29- 9-1980 
201 -243 
149 -172 
18i0 -143 
153 -160 
1S9 -13B 
9a,—116 

-71, — 

4B,—9 
40,-
45,—ÖO,-
3 4 , ^ 1 , -
36,—^39,-
24, ,-
36,—11,-
36,—36,-
36,-
33,- -34,-

20, ^24,-
14,—16,-
18, ,-
eO,—62,-
30.—^—,-

105 ^05 

10,̂  — 

26,—4il,— 
6,—12,— 

30- 9-1980 

49,-
32,—^36, 
16,— 2̂15, 
80, 
69,—73 

44, ,-
40,—72,-

40,—45,— 
17,—46,— 

15,—^24,— 

14,—^21,— 
34,—100 
32,—36,— 

119,-

20,-

30,—54,-

58,-

56,—73,— 

30- 9-1980 
242 -266 
172 -186 
isa -146 
156 -169 
186 -148 
126 -127 

1-10-1980 
17Ö -269 
144 -172 
208 —,— 
127 -154 
100 -186 

41 
30, 36,— 
16,—^25,— 

45,^-60,-
44,—46,-
52,—56,-
44, 46,-
44, 46,-
20,—22,-
40,—43,-
40,—41,-
36,—89,-
34,—^37,-

18i-
14,-
12, 
60,—6 
32 ,—-

-21,-
-16,-

19,—46,-

103 -1166 
16,—31,-

26,—92,— 

1-10-1980 
180 -197 
158 -162 
124 -134 
161 -154 
86,—100 
62,—68,— 

17,—56,— 

32, ,— 

45,^^6 ,— 
32,—36,— 
4 5 , - 4 7 , — 
3 6 , - 3 9 , -
36,—38,— 
24, ,— 
42,—46,— 
40,—41,— 
36,—38,— 
3 2 , - ^ 4 , — 

liS,—20,— 
14,—16,— 
11, — 

42,—46„— 
36, — 

iioe -1®8 

26, ,-
8,—IBi-

31,—-46,— 
43,—46,— . . . 
221 —,— . ... 
lOQ -185 

'. 105 

'iK-
16 , -

. . . 6 . -

Lees "HET VISSERIJBLAD„ 
17 — 



NEDERLAND 
VAN DAG 

IJMUIDEN 

Aam de maandagmark t van 22 
september werd aangevoerd : 3.725 
kg. tonig; 235 kisten, tarbot en griet; 
58 Okiisten kabeiljiauiw; 1.247 kisten 
sOheiIiviis; 1.559 wijltï'nig; 1.175; kiisten 
sohol; 70 ikiBiten schar ; 35 kLslten 
miakneel en 175 kisten diveirsen. 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: tlarbot 10,36-14,99; gro­

te tong 14,28-14,18; gtrootmlddel 
tong 14,59-18,90; kleinmildideil tong 
16,34-15,81; tong één 16,46-16,12; 
tong twee 1(6,20-15,18. 

Par 40 kg.: itiairibot 604-399; gmet 
5(46-398; kabeljauw één 240-174; ka-
'beJd'auw twee 234-168; kabeljauw 
<Me 194-1401; kabeljauiw vieai 174-
140; kabeljauw vijf i46-54; schelivis 
één 148^180; schelvis twiee 130-86; 
söhelvdis dtiie 90-61; sdhelvis vier 
91-37,60; schol één 140-108; scliol 
twee 1012-92; scihol drie 90-61; schol 
vier 54-50 ;wijiting drie 68-40; raia-
toneel twee 25-21,60; schar 65-50; 
heek 3814-242; hiaimmen met kop 
2Ö0-178; tonigEciiiar 247-144. 

De besommingcn waren : 
K W 22 f27.500; K W 25 fll6.30O; 

K W 2Ö f 1(4.400; K W 51 f20 500; K W 
77 fl7.100; K W 88 fl4.50O; KW 113 
f 10.900; K W 1117 f 12.500; K W 137 
fl4.30O; K W14S flS.400; K W 149 
fia.eOiO; K W ise f2O.40O; K W 167 
f12.300; K W 175 f2'1.00O; K W 189 
fa7.800; K W 184 f25.50O; K W 221 
fl7.»O0'; K W 22)6 f 19.400; SCH 266 
fao.300; WR 32 £14.000; WR 67 
flS.OOO; I J M 44 f36.30O; IJiM 164 
f13.100; U M 207 flll.500; I J M 209 
fia.OOO; veirder één Deians vaarfcuig, 
de B I ilil met f27.200 aa.n beBom-
mang. 

X X X 

Aan de dinsdagrmarkt van 23 sep­
tember werd aang-evoerd : 300 1^. 
tong; 23 kisten kabeijiauw; KOS kis­
ten' wijtanig ;66 kisten söhol; 29 kis-
teta sch'ar; 199 k isiten makreel; 16 
kisten siprot; 47 kisteai diversen; 2 
kusten tarbot en igriet. 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: grote tong 17,26-1(6,60; 

gTOotmiiididel tong 17,01-116,81; klein-
müiddel tong 19.10-10,00; tong één 
21,13-20,80; tong twee 19,60-19,54; 
zalm 2i5,80. 

Peir 40 kg.: tanboit 640-560; griet 
5419-408; kabeljauw drie 280; kabel-
jöaiw vier 106; kabeljauw vijf 170-
86; scliDl één en tiwee 146; schol 
dirie 160-130; sdhol vier 80-70; wij-
tftng drie 1150-912; makreel één 57-52; 
makreel twee 30-22; makreel drie 
22; scha.r 128-70; hlander 196; tot 
30-24; rode poon twee 160-144; siprot 
16; steenbolk 66; horsmakreei 4 ^ 
13,50. 

De besommingem waren : 
UK lioa en UK 27i f4.4O0; UK 

120 feOO; UK 284 f3.600; VD 10 
f3.400; U K20 fl 700; WR 71 f 1.400; 
WR 75 f1500; YE 2(5 f3.90O; I J M 
18 f4.0O0; U M 19 fl.720. 

X X X 

Aan de wrtnsdagmarkt van 24 
september werd aamg»voerd : 90 kg. 
tong; 2 kisiten tarfbot e n griiet; 86 
kisten kabeljauw; 258 klisten wij­
t ing; 78 kiSitem iscihol; 56 kisten 
sohar; 180 kis ten makreel en 32 
klsiten diverisen. 

PrijzCn in guldens : 
Pe r 1 Itg.: grote tong 15,00; 

TOT DAG 
gjTootmniddel tong 116,40; kleS/nmid-
del tong 17,40; tong één en twee 
10,20^17,00. 

Pe r 40 kg.: tafftoot 6001-480; ka-
belj'auw dIrie 210; kabeljlauiw vier 
196-186; kabeljauw vijf 186-71; 
schol éénen twee 126; schol drie 
106-84; scihol vier 46-40; wijting d n e 
47-10; makreel twee 30-21; schar 
65-34; poontjes 46; bot 24-14; har-
dens 160; horsmiatoreel 10-22; rode 
poon twee 180-110. 

De besonuningen waren : 
UK 141 en UK 271 f7.400; UK 

120 fl.70O; UK 207 fiaOO; UK 284 
f2.200; VD 10 f 1.450; UK 19 f2.830; 
W!R 71 fl.080; WR 75 f900; WR 98 
f3.100; WR 123 f3.170; YE 26 f2.500 
I J M 16 f610; U M i9 fl 140. 

X X X 

Aan de donderdagmarkt van 25 
septembM' werd aangevoerd : 2.310 
kg. tong ; 71 kiBiten tarfbot eni griet; 
509 kisten kabeljauw; 6 ki'sten 
söhalvts ;602 kisten wijtóng; 994 
kuisten schol; 126 kisten schiar; 262 
kósiten makree l en 120 kisten varia. 

Prijzen in gulddns : 
Per 1 kg.: ta rbot 17,42-114,64; gro­

t e tong 14,38-18,86; grootmiiddel 
tong 14,64-13,70; klelnmüdüel tong 
16,58-16,111; tong één 16,52-15,84; 
tong twee 16,80-16168; zatoi 23,00-
13,86. 

Pe r 4(0 kg.: steenibolk 35; har ­
ders 130; rode poon twee 220-108; 
rode poon drie 162-66; tarbot 561-
378; griet 478-352i; kaibelj(auw één 
144-108; kabeljauw twee 1(66-124; ka­
beljauw drie 104-110; kabeljauw 
vier 176-114; kabeiljauw vijf 126-38; 
bot 14; horsmakreel 26-10; kraib 
44-40; schelvis vier 112-44; wijting 
drie 60-22; makreel twee 24-10; 
schar 65-28; tongschiar 242-138; 
haa i 90-02; ipoontjeies 57-40; kleine 
kreeft 160-164. 

De besommingen waJnen : 
K W 11 f75.8ai0; lUK 31 f 10.500; 

UK 120 f 1.150; U K l 8 5 en UK 145 
fl.310; UK 141 e n UK 271 f5.470; 
U K142 f3.ie0O; UK 205 f2.3flO; UK 
207 f460; UK 238 fl2.620; UK 234 
f2.480; VD 6 f4.780; VD 10 f7.440; 
VD 10 fl.800; VD 20 £960; WR 29 
en WR 107 f580; WR 71 fl.lOO; 
WiR 75 f 1.400; WR 98 f2 300; WR 
123 fLlffiO; I JM 9 f800; verder tiwee 
Deense vaartuigen, de R I i l f7.90O; 
VE 2(14 f31.4010; verider nog drie kot-
tetns uüt Goeidiereede me t in to taa l 
f4O.O0O aan besoraming. 

X X X 

Aan de vr i jdagmarkt van 26 sep­
tember werd aangevoerd : 3.546 1^. 
tong; 49 kisten tartoot en griet; 273 
kisten fcabeljiauw; 32 kistsn schel­
vis; 1.007 kis tn wijiting; 656 Mstien 
sohol; 216 kisten schair; 605 Misten 
maikreal en 91 kisten' diversen. 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: tarbot 16,89-16 81; gro­

te tong 14,25-14,00; grootmiddel 
tong 14,67-18,89; kleinmiddel tong 
1(6,46-15,87; tong één l(6,6»-li6,42; 
tong twee 16,8i0^16,42.. 

Per 40 kg.: rode poon twee 180-
120; rode poon drie 136-88; bot 24; 
poontjes 37-24; siteenibolk 27-24; tar ­
bot 450-384; griet 482-360; kabel­
jauw twee 180-172; kabeljauw drie 
178-136; fcabeiiauw vier 164-180; fca^ 
beljauw vijf 136-37,20; schelvis twee 
en drie 180; schelivis vier 80-47; 
schol één' 142-120; scihol twee 108-

92-; schol dr ie 76-61; schol vier 53-
40; wijiüi'ng drie 64-34; schar 60-28; 
maikreel één 35 27; miakreel twee 
24-12; tongisch'ar 126-120; heek 310. 

De besoanmjngien waren : 
K W 68 f8.310; UK 20 fl.960; UK 

48 f5.a50; UK 184 £».50O; UK 135 en 
UK 145 f490; UK 188 ,£5.720; UK 169 
£1.970; UK 205 f 1.140; UK 216 
4.1l7'0; UK 283 £1.470; U K 234 f 1.230 
UK 128 f2.130; UK 226 f2.130; UK 
271 en UK 141 'f3.770; UK 272 
n.440; VD l9 f 1.700; VD 20 £650; 
WR 71 fe50; U M 1 £1.760; I JM 2 
f 1.370; I J M 18 f6.900; I J M 19 f 1.970 
verder waren er zes Texel'aaJ^ pre-
senif ma t in het to taal fl26.0OO ,aan 
bsBomimiilng. 

X X X 

Aan de maandagmargk t van 29 
september werd aangevoerd : 3.074 
kg. tong; 201 kisten tarbot en igriet; 
223 kisten kabelj'auw; 3 kilsten leng 
711 kisiten s c h e ^ i s ; 2.218 kisten 
wijting; 1.327 kisten sohol; 109 kis­
ten sohar; 176 klisten makreel en 
519 kisten divarsem. 

Prijzen in guldens : 
Per 1 kg.: tarbot 15,04-12,31; gro­

t e 'tong 15,04-18,70; grootmiddel 
tong 14,36-13,98; kleinmdddel tong 
16,39-1(5,94; tong één 17,90-17,30; 
tong twee 17,89-17,37. 

Per 40 kg.: tongsohar 218-52; 
heek één 190-170; heek twee 160-142 
heefc dri'e 140-120; n a m m a n m e t 
kop 146-140; kleine h a m m e n met 
kop 120-100; k rab 19-16; soh'ar 69-
40; haa i 48-46; kleine kreeft 118; 
tarbot 52'2-830; griet 447-322; ka-

Vorige week woensdag nam de 
heer Groeneveld W. afscheid van 
he t IJmuidense Staatsvissershaveir^ 
bsrijf n a een dienstverband van 
46 jaar . Het was in 1934 dat de 
heer Groeneveld 'aJs j'onigste be­
dlende m dit bedrijf kwam, waar 
zijn dagtaak bestond in he t maa-
melen van de af^agfanefjes. Hij 
maakte een voorspoedige carrière 

Dit prachtig boekje, de geschie­
denis weergevend van onze vis-
serijvloot en zijn wederwaardig­
heden, van de hand van de heer 
Marcel Poppe, sekretaris-gene-
raal bij het Ministerie van Ver­
keerswezen, is verkrijgbaar te­
gen de prijs van 150 F, BTW 
inbegrepen, plus 10 P verzen­
dingskosten, mits storting van 
dit bedrag op postrekening 000-
0418987-44 van Het Visserijblad. 
H. Baelskaai 30. Oostende. 

belja'UW één 162-126; kabeljauw 
twee 166-136; kabeljiajuw drie 180-
120; kaïbeljauw vier 180-1114; kabe'l-
jiaiu' wvijf 106-43; schelivis één 160-
140; sclielivis twee 116-72; schelivis 
dime 82-46; schelvis vier 49-37,60; 
schol één 122-100; schol twee 86-
74; sohol drie 69-57; schol vier 54-
50; wijting dIrie 46-37,60; makreel 
één 22-21,60; makreel twee 21,60. 

De besoimmingen waren : 
K W 22 f30.7üO; K W 26 fl6.40O; 

K W 45 f32.600; K W 51 f 14.500; K W 
77 f15.400; K W 88 f14.700; K W 118 
f9.400; KW 117 fll..90O; K W li45 
£28.700; K W 149 fÖ.OOO; K W 187 
f16.900; K W 1(52 f111200; K W 167 
f8.e00; K W 178 f12.700; K W 176 
£11.900; K W 1(89 £28.700; K W 214 
£7.900; K W 221 f 14.000; K W 226 
f 14.000; SCH 256 f 11.300; WR 32 
fO.lOO; WR 57 f 11.700; U M 44 
f28.900; U M 207 flO.0'00; U M 209 
£10200. 

DEN HELDER 

I b de weeik van 22 to t en me t 26 
september werd(en door 72 kotters 
de volgende hoetveeHheden vis aan­
gevoerd : 10.226 kg tong, £288.717,16, 
van £19 01 tot 13,40 ; 13.3'10 kg. 
t a r b o t £147.862,97, van £17,06 tot 
7,00 ; 1110260 'kg. schol, £171.741,07, 
van £3 29 tot 0,96 ; 87 590 kg. ka-
beljlaiuw, £61.606,0(5, van f5,00 tot 
0 98 ; 1.632 kg. griet, £16.520,811,, van 
£10 27 to t 7,50 ; 11300 kg. schar, 
£12.884,42, vam £1,94 tot 0,70 ; 14.396 
kg. wijitinig, £114 5511 50, van f 1 50 tot 
O 70; 120 894 kg. diversen, f341.525,32 
Totaal 337.766 kg., f 1 040.617,80. 

in deze dienst en bracht liet ii^ 
1960 reeds tot sekretaris-personeells-
chef, funktie die hij t o t zijn op-
russtelling op 1 o'ktober 1980 heeft 
behouden, waax hij vooral funkt i . 
oneende als r a a d s m a n en ombuds­
m a n voor zijn collega's. EJen af­
scheidsreceptie had plaats op 1 
oktober in de Halkade te IJm-ul-
dsn. 

En verder . 
Te Oostende : 
Boekhandel Gorman, Ad. Buyl-
s t r a a t ; 
Internat ionale Boekhandel. 
Ad. Buy l s t r aa t ; 
Internat ionale Boekhandel. 
Te Zeebrugge : 
Hand in Hand : 
Opex ; 
Standaard Boekhandel, Kape)-
lestraat. 
Mr. Moens, Café Dolfijn, Vis­
mijnstraat . 

DE HEER GROENEVELD 
NEEMT AFSCHEID VAN HET 

STAATSVrSSERSHAVENBEDRUF 

VAN MANNEN 
EN DE ZEE 
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WERKHUIZEN C . D E C L O E D T & Z n . 
MACHINEBOUW 

Uw verdeler voor GM-produkten — Motoren voor scheepvaart en industrie 
DETROIT DIESEL & BEDFORD DIESEL 

Automatische transmissies Allison - Produkten AG 

Vermogens van 40 tot 2.000 KW. voor veelzijdig gebruik 
Verkoop, naverkoopdienst en herstellingen : 

WERKHUIZEN C. DECLOEDT & Zn. 
Victorialaan 7, OOSTENDE — S (059) 32.25.34 - 32.31.78 

De toestand van de 
Zeebrugse vassershaven 

is erbarmelijk 
In ons vorig nummer hebben we 

een vraag van volksvertegenwoordi­
ger Eman. Desutter aan de minis­
ter van Openbare Werken ge­
richt omifcrent ds gapinogrammesnae 
werken aan de vissershaven van 
Zeetaugge Uit h:t antwoord blijkt 
dat dit een werk van langen adem 
zal zijn en vóór 1981 er niet zal 
aan begonnen worden. En zo al­
les goed afloopt, dit tot 1986 zal 
duren, na het advies door de werk. 
groep «Vissershaven». 

De vraag stelt zich echter wie in 
deze werkgroep voor de visserij ze­
telt. Zijn het bevoegde mensen zo­
als scheepsbouwer Degraeve, Hae-
rinck, vertegenwoordigers van Hand 
in Hand, ofwel knikkers die er een­
voudig in zetelen om er te zetelen, 
maar niet om het vraagstuk wer­
kelijk goed op te lossen. 

Het is een feit dat nu elke dag 
bij het in -en uitvaren, de grote 
nieuwe vissersvaartuigen af te re­
kenen hebben met het slijk bij la­
ge tij omdat niet diep genoeg kan 
gebaggerd worden waardoor ma­
neuvers dienen uitgevoerd, welke 
voor gevolg hebben dait bij het 
verlaten er van, de ene tegen de 
andere stoot en schade berokkend 
daar geea plaatsen beschikbaar 
zijn. 

Daarenboven wil de stad Brugge 
of het Ministerie van Openbare 
Werken die verantwoordelijk zijn 
voor wat in die haven gebeurt, 
maar niet begrijpen, dat het daar 
g:;:n ligplaats meer kan zajn voor 
yachten en andere schepen, waar­
voor die haven niet bestemd Is. 

Is het dan zo moeilijk, in af­
wachting dat de beloofde werken 
uiutgevioerd wordemi, d)at men enkele 
niuttage miaatiiegeilien neeanit. 

Direöteur Balbaient van de vis­
mijn, die elke dag met al die moei­
lijkheden af te rekenen heeft, is 
toch de man die in dat opzicht 

nuttige maatregelen kan voorstel­
len. 

Of moet het een rommelhaven 
Wijven, in acht nemend ,dat op 
het huidig ogenblik een tiental 
nieuw vaaintud^en van 40 a 50 mil­
joen, die haven beginnen aan te 
doen en elke dag aan grote ri­
sico's blootgesteld blijven. 

Want het is niet alleen de stof­
felijke schade welke voor die sche­
pen telt, het is ook het groot tijd­
verlies daardoor ontstaan. 

E'i dat IS van nog groter be­
lang dan de verschillende averij­
en, gevolg van een wantoestand 
zonder voorgaande. 

RIJKSVISSERIJ-
SCHOOL 

KNOKKE-HEIST 
De directie van de Rijksvisserij-

school te Knokke-Heist, deelt me­
de dat vanaf oktober weer cursus­
sen ingericht worden (avond en 
dag) ter voortiereiding van de exa­
mens voor schipper ter visserij 2e 
en Ie klas (examen begin fe^bruari 
1981) en voor schipper ter kustvis­
serij (examen begin juni 1981). 

In de motorenafdeling bereiden 
de lessen voor op de examens van 
matnoos-motonst (275 pk) en mo­
torist (500 pk) of gewone opleiding 
dieselmotoren. 

De persionen die zich voornemen 
in heit lopende schooljaar, de les­
sen te volgen of een examen af 
te leggen, worden dringend ver­
zocht aich op de sdhool aan te mel­
den vóór 1 oktober. Voor de kan­
didaten voorzien van hun mon-
sterboeik. 

E V E R E S T 
SCHILFERIJSFABRIEK 

Hendrik Baelskaai 40 

OOSTENDE Tel. 32 00 07 

— HET KOUDSTE 
Co 

— HET BEST BEWERKBAAR % 

Goeie waar prijst 
immer lichzelf 

De Nieuwpoortse visserij blijft 
een van onze hoofdtroeven, niet 
alleen op toeristisch, maar ook op 
geschiedkundig vlak Er zijn on-
tslbare onderwijsinrichtingen, kul-
turele ea. verenigingen die belang 
blijven stellen in de Nieuwpoortse 
visserij, de haven en de waterge-
bonden nijverheden. 

Blijkbaar is de mens van de 
tachtiger jaren er zich van bewust 
dat de Nieuwpoortse vis nog aJtijd 
de beste , de meest verse en bij­
gevolg ook de meest smakelijke vis 
iis Dat bewijaen de honideaiden, om 
niet te zeggen de duizenden 
ni'euwagierigen die ieder jaar de 
Nieuwpoortse vismijn onder de voet 
lopen op zoek naar wat informa­
tie over ons visserevolk of 'n lek-
k''- hapje. 

Het nieuwe schooljaar was pas 
hcrop:nd of er liepen reeds tal van 
aanvragen binnen voor een geleid 
bezoek aan de vismijn Vismijntoe-
stuiirder Gerard Hovaere kreeg 
vorige week al een tweetal Brus­
selse scholen op bezoek. Het be­
trof leerlinigen van om en bij de 
vdijftien jiaar, die meei- wensten te 

vernemen over de Nieuwpoortse 
visserij, de visbechnieken en de 
verhandeling van de vis. Zij wer­
den door de vismijnlbestuurder 
rondgeleid en die kreeg vanzelf­
sprekend heel wat spitsvondige vra­
gen voorgeschoteld. 

De afgelopen week kwam er een 
groep van nagenoeg dertig Mid-
delkerkse dames op bezoek en 
vanuit het Brugse werden er even. 
eens een tweetal afspraken ge­
maakt met damesverenigingen uit 
de K.V.V.-middens. 

Terloops nog medegedeeld dat 
tijdens de afgelopen vakantie­
maanden juni, juh en augustus 
meer dan duizend leerlingen uit 
zeeklassen een geleid bezoek brach­
ten aan de Nieuwpoortse vismijn 
en de KJaai. 

We kunnen alleen maar deze ge. 
voligtrekking maken : «Goeie waar 
pnjst immer zichzelf ! ». 

Met wemig geld maar met veel 
initiatieven doet men hier veel 
meer dan in de propagandacommis-
sie voor Visverbruik, waar elk jaar 
eiem toelage van meeir dan ander­
half miljoen op triestige wijze ver­
spild wordt. 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 

REDERS en 
VISSERS. 
voor uw 

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
VISMIJN 71, OOSTENDE — Tel. 32.11.01 
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VISSERSVAARTUIG KOPEN 
OF VERKOPEN? 

Voor inlichtingen en formaliteiten : 

Beroepsvereniging 

ut 

HAND IN HAND 
ZEEBRUGGE 

tel. (050) 54 41 17 - 54 41 92 

— volledig en deskundig advies en bijstand — 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 

staaldraadtouwwerken van Baasrode en Scheepswerven 

VAN PRAET - DANSAERT, p.v.b.a. 

B A A S R O D E 

ALLE SOORTEN STALEN KABELS VOOR : 

— VISSERIJ IN GEWONE EN ZWARE VERZINKING 

— NIJVERHEID 

— ALLERHANDE 

Het lang bestaan van de firma getuigt voor de degelijkheid 
van de geleverde goederen. 

Onze kabels zijn te verkrijgen bij de beste firma's 
aan de kust en in t' bijzonder bij S.C.A.P. Oostende. 

Tel. (052) 33.24.66 B.T.W. 400.332.559 

Schadegevallen bij 
vissersvaartuigen 

— Door heit vastsliaan tatjdens de 
vdisseraj, brak de rem van de lier 
der O.20, zodat schlipper Adolf 
Aoken de haven wan Oostende te­
rug moest aandoen. 

— Tijideins de visserij wias er bij 
de Z.37 defiekit aan de vlsli'eir. De 
weggezaJite vosiboel kon men moei. 
lijk winden en niieit bimnen krdjeen, 
zodat de babel moest geJcapt wor­
den en di.a viËiboel veatoren gümg. 

— Vorige weeik moest de Z.96 uit­
varen. Heit was laag taj, zodat men 
in heit sMjk maalde meit het gevolg 
dait de vaartuigen die er lagen, nl. 
de Z.573 en de Z.14 er aan moesten 
geüoven en veirschillemide deuken 
kregen. Hetzelfde g«lidt voor de B.5 
die de stuurboordziöde aan de ach-
bersteiven van de Z.418, die in de 
haven aan de kade gemeerd lag, 
over een lengte van 3 m indeukte. 

— Van de Z.424 sloeg ter visserij 
de S.B.-boel vast aan een onder 
water zattend voorwerp. Door de 
ruk is de veilighedidsiborgeinid ge­
broken, waardoor de S.B. bok op 
de reinig terecht kwam en geplooid 
wend. wiaajTdoor de thuishaven te­
rug diende aangedaan. 

— Blij het aanlegigien aan de Noord 
kant van de vdssarslhaven ,0'm op 
de lüigplaiatis te kom.e(n, veroorzaakte 
de Z.500 schade aan de Z.16. Een 

deel van de verschansing werd in-
getdrutot. Volgens scihiLpper André 
Vlietamck is deze aanvaring te wij­
ten aan de te lage waterstand, waar 
door de schroef niet efficient meeir 
genoeg kon werken. 

— Bij het binnen zetten van de 
visiboeJen, hoorde de schipper van 
de Z.526, Johnny Neyts, ptots drie 
harde slagen op heit a<Aiterschip. 
Na terukeer te Oostende werd op 
de siliip schade aan het schroef vast­
gesteld. 

— Tijdens de vi'sserij aan die 
Raiytingenlbaink, sloeg de korre vast 
aan een onibekend voorwerp met 
het gevolg dat bij het winden de 
riem van ds winch brak. 

— Bij het in spam vissen is bij 
het ophalen van het net de N.700 
verrast door een hoge zee en is 
miet zijn S B.-voorschdp begen het 
achterechip van de N.706 aange-
botst. waardoor bij de N.709 vijf 
situtten ingedrukt werden 

— De Z.37 van reder Vanihee is 
tijdens de visserij vastgeslagen 
waardoor de aandrijifrisim van de 
viislieir getoroken werd en de bak-
booa-dgalig losgerukt. Ook de klok 
van de aohtergalg btiak af. 

— De Z.548 toebehorend aan 
Luyokx Heniri, heeft een winch-
breuik opgelopen. 

Miljoenenschade in de 
haven van Nieuwpoort 
Het gevaar van zandzuigers 

Niet alleen te Oostende, maar ook 
te Nieuwpoort, wordt er aan de 
Oostkant van de haven zand en 
keien uit zee gelost of geladen 
door schepen die daarvoor speciaal 
ingeirldht zijn. 

Maar alOe havens zijn daarvoor 
niet geschokt en in het bijzonder 
de haven van Nieuwpooru niet. 

Vorige week is de «Sand Skua», 
welke dergelijk zand hoefde te 
lossen op de linker havenoever te 
Nieuwpoort met een Engelse be­
manning aan boord maar een Bel­
gische loods, de haven binnenge­
varen en heeft de stormmuur bij 
de Vlaamse Vereniging voor Wa­
tersport grote schade berokkend. 

De voorlopige balans wijst uit 
dat de schade hier mag geraamd 
worden op meer dan 6 miljoen. 

Vlottende steigers van de Vlaam­
se Vereniging voor Watersport 
werden zodanig beschadigd, dat 
ook hier de schade op miljoen 
frank geraamd werd. 

Door de aanvaring zonk ook een 
yacht welke een waarde heeft van 
550.000 fr. en een ander liep ook 
voor 500.000 fr. avenj op. 

Volgens sommige bladen is de 
oorzaak van de aanvaring te zoe­
ken in de sterke stroming van de 
yaohthaven waardoor dit schip 
plots naar de stormmuur zou ge­

zogen zijn. Dit is onizin. E>e grote 
fout ligt hier bij het gemis aan 
doorzicht van die loods die het 
schip birmenleidde. 

Er was op dat ogenblik een hoge 
waterstand ,vol!ledig windstilte en 
geen uitgaande of binnenkomende 
stroom uit de yaohthaven. De 
loods beweert naar het schijnt ten­
gevolge van de zon in de ogen de 
zaak niet goed bekeken te heiö-
ben. 

Eén zaak is zeker, dat dergelijk 
schip nooit zou mogen toegetoten 
worden de haven van Nieuwpoort 
aan te doen omdat het schip niet 
alleen te diep ligt maar ook tie 
lang en moeilijk stuurbaar is met 
zo'n lading. 

Wij hebben het geval gekend van 
de N.106 en vrezen maar dat, mocht 
zich op dat ogenblik een vissers­
vaartuig op die plaats begeven 
hebben, het ook in de grond zou 
zijn gelopen. 

Wij menen dat het hoog tijd 
wordt, dat de overheid aan deze 
toestand denkt vooraleer het te 
laat is, want in dergelijk geval zal 
niet alleen de tegenpartij ter veir-
ambwoordinig kunnen geroepen wor­
den maar ook de Openlbare Be­
sturen die nlejf mogen dergelijke 
schepen met ao'n vrachten daar te 
laten landen. 
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BESCHERMKLEDIJ VOOR VISSERS EN 
VOOR ANDERE WERKNEMERS 

DE VISSERS KUNNEN VOOR HUN PUNTEN HIERNAVOLGENDE 
BESCHERMKLEDIJ BEKOMEN: 

EEN PUNT IS EEN FRANK WAARD! 
KNIELAARS 
LAARS gevoerd met wol 

DIJLAARS 

HEUPLAARS 

OVERAL blauw goed maat 50 tot 56 

maat 58 

BROEK blauw goed maat 38 tot 56 

maat 58 
VEST blauw goed maat 48 tot 56 

maat 58 
BROEK met borststuk maat 48 tot 54 

maat 56 
JUMPERS blauw goed 

small en medium 

large 

extra-large 

ZUIDWESTER (lange kap) 

OLIEHEMD zonder kap 

met kap 
OLIESCHORT 

CUTTERS 
AIRCOAT BROEKEN 

broeken met bretel 

maat 42 54 

56 58 

60 

JUMPERS aircoat 
Prijzen B.T.W. niet inbegrepen 

DEZE PUNTEN KUNNEN OMGEZET WORDEN BIJ S.C.A.P., 
H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE BIJ HAND IN HAND ZEEBRUGGE 

395 
385 
700 
915 
670 
737 
400 
470 
410 
450 
540 
590 

395 
395 
395 
190 
565 
675 
465 
70 

465 

903 
994 

1.030 
455 

o: 

< 




