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EA.B. VRAAGT UITLEG AAN FRANSE EN
BELGISCHE REGERING OVER HARINGVISSERIJ

De Brusselse Commissie heeft aan de Franse en Belgische regerin-
gen uitleg gevraagd over zogezegde belangrijke hoeveelheden haring
die door vissers van deze landen to de Noordzee gevangen en aangevoerd
zijn.

Verleden week vrijdag werd dit te Luksemburg bekend gemaakt
door de Europese landbouwkommissaris, de heer Gundelach, ter gelegen-
heid van een debat over de visserij. Dit schrijven, dat van de landbouw-
kommissaris zelf is uitgegaan, is de eerste stap naar een eventuele inbe-
schuldigingstelling van de betrokken: (landen, indien deze een eventuele
verboden haringvisserij zouden dekken. Dit zou een verwittiging aan
het adres van Frankrijk en Belgié voor gevolg kunnen hebben en zelfs
het inSieiden van de zaak voor het Europees Hof te Luksemburg.
Kommissaris Gundelach wees terzelfdertijd op de dringende noodzaak
van een visserij-overeenkomst voor de Gemeenschap en op het gevaar
dat derde landen nog zouden weigeren met de EEG bilaterale visserij-
overeenkomsten te sluiten. Ondertussen liet Noorwegen reeds weten dat
vanaf 1 januari 1981 de Noorse wateren voor vissers uit de EEG verbo-
den zijn ais gevolg van het uitblijven van een visserijreglementering voor
de Gemeenschap. Er is kans dat ook Canada hetzelfde Standpunt gaat
innemen.

Ondertussen zorgt de Franse haringvisserij voor een grote herrie
in het Britse Lagerhuis waar de toegevoegde minister voor de visserij,
de "'“er Buchanan - Smith werkelijk het hoofd heefit moeten bieden aan
een «aarachtige fusillade door parlementairen uit de kuststreken. Men
heeft het to het bijzonder over de Franse haringvisserij en over de
grote hoeveelheden die in transit, vla Nederland, to Engeland terecht
komen ! De eerder bescheiden en kleine Belgische haringvisserij schijnt
ni]' k>veel op het Britse gemoed gewerkt te hebben. In het Lagerhuis
hét. . men nog eens aangedrongen op het to voege brengen van een
EEG-inspectiedienst voor kontrole van de door de Gemeenschap uitge-
vaardigde visserijreglementen. Er werd evenmin officieel over de Hol-
landse vissers gesproken waarvan men, net zoals vanlde Belgen, aan-
neemt dat het eerder om een beperkte visserij gaat en dan nog aange-
stoken door de grote Franse overtreder waar men de haring op todus-
triele schaal in de Noordzee gaat vissen. Het is inderdaad duidelijk
dit dit de positie versterkt van diegenen die in Groot-Brittannié om
het innemen van hardere standpunten tegenover de partnerlanden ver-
zgeken, in het bijzonder om eksklusieve visserijzsones voor de eigen
Britse visserij. We herhalen hier dan nogmaals dat Brussel, in verband
met de haring, het vangstverbod moet herzien en een beperkt kontin-
gent (haring im 1981 ter beschikking dienitl te stellen) van de (visserij,
waarbij vooral op geleidelijkheid aangedrongen mag worden. Inderdaad
heeft ook de handel geleidelijkheid nodig bij een herstel van de haring-
visserij, want veel verwerkende bedrijven zijn nu ingesteld op de ma-
kreelverwerking, terwijl bepaalde invoerders nog altijd opgescheept zit-
ten met haringkontrakten met het buitenland, to het bijzonder met
Canada. Dit is ook wel de reden waarom de haring, na al die jaren
dat er hier niets gevangen werd, toch niet te goed van de hand weg-
gaat, de eerste vangsten die een totale nieuwigheid betekenden, daar-
gelaten.

BRITSE EUROPESE PARLEMENTAIREN
BlJ DE COMMISSIE

Britse Europese parlementairen, waaronder onder meer de heer
David - Harris die Plymouth en Cornwall vertegenwoordigt in heit Euro-
pees parlement te Straatsburg, hebben, na de grote protesten en fotorepor-
tages over de illegale aanvoer te Boulogne, te Brussel een onderhoud
gehad met de directeur voor de EEG-visserij, de heer Raymond Dimmon-
nét. Deze zou verrast geweest zijn door de omvang van de illegale Franse
haringvisserij. David - Harris werd toen door de kabinetchef van de
landbouwkommissaris Gundelach ontvangen. Ook heeft de Europese
Demokratische Groep, één der belangrijkste uit heit Europees Parlement,
beslist, een protestbrief te richten aan de landbouwkommissaris die
eveneenls de visserij onder zijn bevoegdheid heeft. Wat de reactie van
de kabinetchef van de landbouwkommissaris betreft, heeft deze er op
gewezen, dat eerst een schrijven met verzoek om uitleg aan de Franse
negéring zal gestuurd worden, waarna het antwoord van de Franse
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Brandstoftekort of

volksbedrog ?

Sedert ongeveer een jaar hebben
de Europese landen meer en meier
die vrees een tekort te zullen heb-
ben aan brandstof en laten we ons
nu ook verbliuffen door de oorlog
in het Midden Oositen tussen Irak
en lIran, door de organisatie van
de olie-exporterende landen O.P.E.
C. en door allerlei alarmkreten,
welke meer en meer voor doel heb-
ben de steeds hogere aankoopprij-
zen te verrechtvaardigen. Wie ech-
ter de winstibilans bekijikit van al
die exporterende landen en deze
van de multi-nationals, komt tot
de ontzettende vaststelling, dat de-
ze voorheen nooit zo groot waren
en dat er in de praktijk nooit een
bekort aan brandstof is geweest.
Als er één jaar geleden daar
<anoord en brand» is over ge-
schreeuwd, dit alleen een sohijn-
tekort was, systematisch door deze
belanghebbende groepen en de
O.P.E.C. in het leven geroepen.

Eens de winter voorbij zullen we
opnieuw gekonfronteerd worden
met overschotten en allerlei bra-
dage prijaen.

We zien thans reeds op lichte
fuel, gasoil, super benzine en die-
sel door de grootmachten bij aan-
bestedingen voor grote hoeveelhe-
den, ristournen geven, welke ons
doen afvragen waardoor de rege-
ringen zich laten leiden. Want het
is niet alleen bij ons dat zulks ge-
schiedt. Hierdoor wordt ook de in-
dexverhoging ten onrechte vervalst.

Zien we aan sommige benainepom-
peln geen kortingen van 180 fr tot
250 fr. vermeld, waar de gewone
pompdst aan een multinational ver-
plicht bij bestelling, zo’n korting
niet ontvangt. Hebben we hier niet
te doen met een wereld Maffia
die zelf baas is in alle landen en
er haar willetjes en grilletjes op-
diringt in akkoord met de rijke
oliesjeiks?

Vorige week verscheen hierom-
trent in een Hollands dagblad van
de hand van Professor Peter Odell
van de Erasimus Universiteit te
Rotterdam een artikel dat grondig
tot nadenken stemt en onze ziens-
wijze ten zeerste benadert.

We heibben gemeend deze gele-
genheid niet te mogen laten voor-
bijgaan om onze lezers dit proaa
kenbaar te maken, meer en meer
overtuigd, dat de 'massa hier op
een ellendige en schandelijke wijtze
misleid wordt om een bende olie-
sjeitos en hun internationale mede-
plichtigen der multinationals toe
te laten, de gemeenschap ten ei-
gen profijt verder uit te buiten.

Is het dan te verwonderen dat
de vrouwelijke Engelse Eerste Mi-
nister TatGher, ook hier het mes
er in heeft gezet om die holdings,
welke bedreigingen zij ook uiten,
zwaar te belasten in het belang van
die uitgebuite gemeenschap? Er is
moed voor nodig, zilj dienen de poli-
tiekers tot voorbeeld.

PROF. ODELL WAARSCHUWT VOOR ANGST

De medewerker Hans Rombouts
van de IIdmuider Courant met dle
professor een onderhoud hebbend,
schrijft o.m.

Al pratend met professor Peter
Odell, kom je meer en meer tot de
conclusie dat het angstaanjagende
beeld van binnenkort uitgeputte
gas- en olievoorraden op de wereld
in zekere mate een vorm van volks-
bedrog Is. Odell zeigt bijvoorbeeld
dat West-Euiropa zelf naar zijn
schatting een gasvoorraad van 8600
miljard kubieke meter heeft. De be-
hoefte per jaar is minder dan 200
miljard. Dit kwam ongeveer
160 miljard uit eigen produktie
(twintig procent van het totale ge-
bruik bereikte ons o0.a, uit Rus~
land;. Dat is voldoende voor ruim
50 jaar. Aan olie uit de Noordzee
komt er dit jaar 150 miljoen ton.
Naar zijn sdhatting verbergt het
water van de Noordzee 11 miljard

ton olie. Genoeg dus voor zeker 20
a 25 jaar, als de productie naar
500 miljoen ton zal gaan. Alléén
uit de Noordizee.

Odell laat het niet alleen bij cij-
fers. die hij zelf op tafel legt. Hij
begeeft zich in gezelschap van bijv.
ir. Hols, toen hoofd prodiuktieofde-
ling She'll, die in 1972 schreef :
«Rond het j&ar 2000 ziullen er in
de niet-communistische wereld aan
olie 170 miljoen vaten per dag ge-
leverd kunnen worden (8500 mil-
joen ton per jaar)» (de oliecon-
sumptie in 1972 was in de niet-com-
munistische wereld 45 miljoen va-
ten per dag, 2250 miljoen ton per
jaar). Odell aiteert voorts de heren
Inglis en Jamieson van BP : «Er
zal altijd genoeg olie zijn om de
behoefte te dekken» (woorden ge-
sproken in de beginjiaren zeventig).

(Vervolg op blz. 2)
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OLIEMAATSCHAPPIJEN

Er is in tien jaar natuurlijk veel
veranderd Op het gebied van de
energievoorziening. De oliemaat-
schappijen met name zagen hun
macht en invloed zeer ingeperkt
wonden. En zij zagen en zien daar.
om de toekomst somber tege-
moet. Alsof de olie met die directie-
zetels vian de multinationals in de
Arabische (en andere) gebieden in
hieit niet was verdwenen. Nu verze-
keren juist de oliemaatschappijen
dat het zeer, zeer somber is gestelid
mA de energievoorziening. Een for-
se zwaai achterwaarts dus op het
slappe koord van de internationale
handelsmarkt, waar de OPEC (or-
ganisatie van olie-exporterende lan-
den) nu de dienst uitmaakt.

De OPEC, ook rijk voorzien van
listige mannen, sloot zich, aldus
professor Odell, natuurlijk aan bij
die vreesaanjagende nieuwe uitspra-
ken van Shell, Gulf, BP en andere.
De OPEC, die in enkele jaren nu
een min of meer hecht oliekartel
gevormd heeft, zegt ook, dat som-
berte geboden is. Daarmee kan de
kraian wat naar rechts gedraaid
worden bij de productie (het aan-
bod wordt dan kleiner) en de prijs
wordit verhoogd.

ZELF PRIJS OPJAGEN

Aan dlat opjiagen van de prijs
doen de landen, die zelf over ener-
gievoornaden beschikken (zoals Ne-
derland bijv.) hard mee. Zij gaan
namelijk zelf ook minder produ-
ceren ondier het motto : je moet
zomgen wat voor later achter de
hand te hebben. Ze kopen olie en
gas aan. Voor de prijs die de OPEC
vraagt. En diezelfde OPEC kan de
kraan nog iets meer naar rechts
draaien, zodat de toevloed aan olie
nog minder wordt, de prijs hoger,
enz. eniz.

MEER PRODUCEREN

Professor Odell nu trekt ten strij-
de tegen die angst voor een snel
voor die deur staand energietekort.
«De lainden buiten de OPEC zouden
juist veel meer moeten gaan produ-
ceren. Da,n duw je de internationa-
le prijzen terug. De olieprijs ligt
nu al bijna op 40 dollar per vat.
Over een langere termijn zou dat
tot 15 a 20 dollar teruggedrongen
kunnen worden. Als er maar een
goed energiebeleid werd gevoerd.
Daar is nog steeds weinig of niets
van te merken».

Professor Odell : «<Op 11 februari
1971 schreef ik ad in die New Socie-
ty dat het nodig was om een goede
internationale energiepolitiek, inclu_
sief rantsoenering van olie, uit te
stippelen onder de titel <Against an
oil cartel». 1k voorzag de kartelvor-
ming van de OPEC en het opjagen
van de prijzen. In december 1970
had de OPEC immers besloten om
stevige controle op de prijsvorming
te gaan uitoefenen. Drie jaiar ge-
beurde er helemaal niets van de
kant van de olieimiporterende lan-
den. Totdat de oorlog in het Mid-
den-Oosten in '73-74 voor de eerste
grote oliecrisis zorgde. De volgende
crisis (verstoting van de sjah-negi-
me en de huidige oorlog Irak-lran)
openden de ogen wat meer. Maar
wat was er met de prijs gebeurd?
Die was sedert 1970, dank zij de
OPEC en die angst van de landen,
tot het tienvoudige opgelopen, ter-
wijl de consumptie in de niet-com-
miunistische wereld sinds 1973 (cri-

sis) jaarlijks slechts met 0,75 pro-
cent toenam. Ter vergelijking : in
de 25 jaar vo66r 1973 was die groei
ongeveer 7,5 procent per jaar».

Duidelijk, aldus professor Odell,
die in 197879 de Engelse regering
ails adviseur diende (hij schreef 'n
rapport «Britisch Oil Policy : a
radical alternative»;, is de waan-
zinnig gestegen prijs het loon van
de angst.

POLITIEK

«Het is geen kwestie van de bron-
nen niet te hebben, natuurlijk ener.
gie is er voorlopig genoeg, maar
van politieke beslissingen. Onze
anigst voor energielevering op lange
termijn is niet juist. Er moeten zo
snel mogelijk maatregelen genomen
worden om onae eigen bronnen te
exploiteren en Z€ niet stil te laten
liggen als een soort wissel op de
toekomst. Die wissel is juist : zelf
veel produceren en zo min mogelijk
gebruiken. Dat drukt de interna-
tionale prijs. Met alle gunstige ge-
volgen voor onze economie. Zo lang
we bang zijn, blijft de internatio-
nale prijs stijgen. Angst is een
slechte raadgever. Het gaat er om
de korte termijn (van zo'n vijf
jaar) te overbruggen naar een gro-
te eigen productie».

En Odell komt weer met cijfers :
«Ek heb in 1973 gezegd, dat rond de
beginjiarem tachtig meer dan de
helft van de olie- en gasvoorziening
van West-Europa uit de Noordzee-
voorraden geleverd zou kunnen
worden. Dat zou voor wat olie be-
treft, 200 miljoen ton moeten zijn.
Maar dat is nu nog maar ongeveer
ISO a 170 miljoen ton, uit de Engel,
se en Noorse velden. Dat komt om-
dat er nog geen geintegreerde poli-
tiek is om de produktiemogelijkhe-
den te maximaliseren».

«In het Noorzeegebied zijn er on-
geveer 300 gas- en olievelden ont-
dekt. Daarvan zijn er nu nog maar
vijftig in ontwikkeling. Nederland
heeft zestig velden, waairvan twaalf
in ontwikkeling. Dat is niet meer
dan twintig procent. De ontginning
vraagt hier veel tijd. Voordat een
maatschappij een vergunning heeft,
gaan er minstens achttien maan-
den overheen».

Zou het dan niet nuttig zijn, dat
ons land een speciaal ministerie
voor energie zou krijgen?

«Zichzelf te bedriegen, zonder het
te merken, is even gemakkelijk als
het moeilijk is anderen te bedrie-
gen, zonder dat zij het merken.»

La Rochefoucauld

EIGEN MINISTERIE

Odell : «Dat zou inderdaad nuttig
en bijna noodzakelijk zijn. Energie,
voorziening valt nu onder Econo-
mische zaken. Een eigen ministe-
riéle post, zoals in landen als En-
geland, Noorwegen, de Verenigde
Staten en Canada het geval is, zou
van groot belang zijn. Het is een
urgentie van de eerste orde, onze
energietoevoer. Er is meer dan ge-
noeg te doen, zoals op de Noordzee,
waar we méé hebben, dat de lig-
ging gunstig is. niet te diep. De
olievelden bij Schoonebeek bevatten
nog volop (zware) olie. Dank zij
nieuwe technische methoden kun-
nen we denken aan een produktie
van misschien 40 procent van de
geschatte voomaad van 2 miljard
vaten. In Groningen en Zeeland
aijn enkele diepborinigen gedaan.
Het resultaat daarvan is nog niet
bekend». Vanwaar tooh die geheim-
zinnigheid bij resultaten van onder,
zoekingen als het om olie of gas
gaat) (Odell is in het verleden nog.
al eens voor fantast uitgemaakt als
hij met zijn cijfers kwam, waarna
hij later gelijk bleek te hebben).

Professor Odell : «Tja, dat zit 'm
waarschijnlijk onder meer in de
aard van het Nederlandse over-
heidsstelsel. Het is hier niet wette-
lijk verplicht om informatie te ge-
ven, zoals bijv. in Canada, waar
een jaar na de boringen de gege-
vens op tafel moeten kramen. Er
wordt hier veel te geheimzinnig
mee gedaan».

Een geheimzinnigheid;, die de ge-
wone burger de indiruk geeft, dat
er achter de muren gesjoemeld
wordt. Neem nu gesprekken, die er
gevoerd zijn (en wellicht nog ge-
voerd worden) met het Saoedische
Bliaatsoliebedrijf Petromin, Het blad

att’s oilgram News meldde dat
Nederland (als staat) een contract
zou gaan sluiten met Saoedi-Arabié
over de levering van ongeveer 5
miljoen ton olie per jaar. Minister
Van Aardenne ontkent dat het om
een bilateraal («tweelamdig») con-
tract gaat. Wie dan wel met de Sa.
oedi’'s praat? Dat zal later bekend
wonden, zeigt de minister (aldus de
NRC) geheimzinnig. Bekend is wel,
dat Shell voor Petromin een raffi-
naderij bouwt in Jubail. Shell is
dan voor het eerst betrokken bij
levering van olie uit Saoedi-Arabié.
Allemaal toevallig? We vnagen het
Odell. Hij glimlacht fijntjes.

Overigens is ook professor Odell
voor het terugdringen van het
energiegebruik. «We kunnen niet
eindeloos onbeperkt doorgaan». Hij
staat op en loopt naar het raam,
dat een schitterend uitzicht biedt
op de Brienenoordlbrug. «Kijk nou,

eigenlijk te gek om los te lopen.
Elke werkdag weer hetzelfde. Dat
onder controle brengen behoort na-
tuurlijk ook tot een goed energiebe-
leid».

Totdiaar deize zeer belangrijke uit-
eenzetting welke we aan het oor-
deel van onae minister van Econo-
mische Zaken onderwerpen.

Professor dr. Peter R. Odell is
een Britse deskundige op het ge-
bied van olie. en energievoorziening
Hij is ook hoogleraar in de econo-
mische en geografische aardrijks-
kunde aan de Rotterdamse Eras-
mus Universiteit. Hij is o.a. lid van
het Institute of Petroleum en de
Internationale Association of Ener-
gy Economists. Hij trad in 1977-78
op als adviseur van de Britse re-
gering. Volgend jaar treedt hij af
als hoogleraar en gaat zich dan ge-
heel wijden aan het Centrum voor
Internationale Energiestudie datin
het kader van de economische fa-
culteit van de Erasmus Universiteit
te Rotterdam wordt opgericht. Hij
is pas 50 jaar en kan Nederland en
de gemeenschap nog zeer grote
diensten bewijzen, voor zover zijn
visie gegrond is en men hem ten-
slotte op geen zijspoor zal trachten
te doen belanden, al was het maar
om de huidige uitbuitingsmethoden
te kunnen laten voortbestaan ten
nadele van de gehele gemeenschap.
Zal Distrigaz daaraan kunnen ver-
helpen, hoe lofbaar de bedoelingen
van minister Claes misschien ook
zijn? Afwachten!

al die auto’s in die files. Dat is toch P. Vandemberghe.

EEC. VRAAGT UITLEG

(Vervolg van blz. 1)

regering zal moeten bestudeerd worden. Anderzijds heeft de voorzitter
van de Noord - Franse vissersorg-anisatie P.R.O.M., in een antwoord, het
feit niet geloochend dat de Fransen haring gaan vissen in Franse wate-
ren tussen de Sandettie en AiUy, even’ buiten Boulogne. Volgens deze
Franse woordvoerder zal niets dé Franse visser kunnen stoppen om
haring aan te voeren ! De redenen hiertoe zijn volgens hem, het feit
dat men een kwotuum geweigerd heeft aan de visser en de eenzijdige
behandeling van deze kwestie door de offielele biologen en wetenschap,
pelijke onderzoekers die het probleem eenzijdig benaderen. Verder wees
zelfde heer er op, dat en wél een Engelse haringvisserij in de Clyde en
de lerse Zee plaats vindt door schepen beneden de 100 voet (30,25 m.).
Daar waar de Franse industriéle visserij niet over dergelijke schepen
beschikt, maar deze groter zijn, moet men dan de Fransen niet de steen
toewerpen. Een bepaald Frans dagbtad schrijft ter zake dat het wellicht
waar is dat de Franse visser niet zuiver staat in deze zaak, maar dat
andere landen eveneens aan illegale haringvisserij doen, onder meer
Nederland. Verdere verwijt dit blad nog dat Britse reders te Oostende,
Frans vistuig gaan kopen dat blijkt haringnetten te zijn ! Ditzelfde blad
verwijt de Britten dan ook hun dubbelzinnigheid. In elk geval zullen
deze diskussies zeker de eensgezindheid onder de «Negen» (thans «ctien»
met Griekenland sinds 1-1-1981) niet bevorderen. Ook de stellingname van
de heer Le Duc, voorzitter van de Noord-Fnanse F.R.O.M. is zeker wel
bijzonder aan te stippen, waar deze heer openbaar verkondigt, dat de
Franse visser geen afstand zal doen van het vissen op de haring !
DE BRITSE «GRIMSBY-LADY» VRIJGESPROKEN !

In verband met illegale haringvisserij, hebben we er in een vroegere
uitgave op gewezen, dat een Britse treiler, de «Grimsby-Lady» in de
wateren rond Noord-lerland aan verboden haringvisserij gedaan had en
met deze haring naar het Deense Hirsthals ging om daar te verkopen
,voor een brutobesomming van nagenoeg 3 miljoen B. fr. Door de Britse
rechtbank werden de schipper en de rederij thans vrijgesproken omdat
de Britse wet niet duidelijk was. De Britse regering had de haringvisse-
rij verboden op basis van de beschermingswet van 1967 die echter de
Noord-lerse wateren niet insluit. De Britse regering zal nu een nieuwe
basiswet voorbereiden, die de Noord-lerse wateren wel insluit. Noord-
lerlahd is het gedeelte van het lerse eiland dat onder Brits bestuur
staat en tot Groot-Brittannié behoort. Terzelfdertijd gaf de Britse rege-
ringsvertegenwoordiger toch te horen dat de Britse vissers nu niet moeten
beginnen, gezien de uitspraak van de rechtbank aan haringvisserij in dit
gebied te doen. Wij trekken hieruit echter het 'besluit dat ook de Britse
vissers niet aarzelen ergens de wet te omzeilen om aan illegale haring-
visserij te doen en dat elkeen best voor eigen deur veegt.



RUIM 30 MILJOEN MEER OMZET
IN DE OOSTENOSE VISMIJN |

Pakweg onmiddellijk na de jaarwende konden de diensten van
de Oostendse vissershaven reeds de jaarcijfers bekend maken
en daaruit blijkt dat toch wel hoopgevende resultaten werden
geboekt want zowel aanvoer als opbrengst ondergingen een
verhoging in vergelijk met vorig jaar. In 1980 bedroeg de totale
visaanvoer in Oostende 16.337 ton tegenover 16.307 ton in het
voorgaande jaar; m.a.w. er werd ongeveer 30.000 kg. méér vis
aangevoerd. Een duidelijke stijging werd echter opgetekend
voor wat de opbrengst betreftt Waar men in 1979 stond met
een totaalcijfer van 612.027.898 fr. is dat in 1980 opgelopen
tot 644.162.541 fr., met name dus ruim 32 miljoen fr. méér.
Dit is meteen op één na het hoogste opbrengstcijfer dat ooit
werd opgetekend. Alleen 1978 was beter want toen werd een
aanvoercijfer van 664.645.761 fr. opgetekend maar daarbij dient
genoteerd dat toen 21.008.533 kg vis werd aangevoerd, hetzij
bijna 5.000 ton méér dan In het afgelopen jaar.

VIS IS NOG ALTIIJD EEN VAN
GEZONDSTE PRODUKTEN
DIE ER ZIJN

Nu langs alle zijden over dieet
voeding geschreven en gesproken
wordit en veel Produkten chemisch
bewertet worden, is aan het licht
gekomen dat zulks gelukkig niet
met vis het gevai is.

Onzie Konfrater van het Brugs
Handelsblad had daarover vorige
week met de heer Pierre Hovart,
direkteur van het Belgisch Rijks-
station voor Zeevisserij een inter-
view-

Het is onze lezers bekend dat dit
station meer en meer leidt tot een
zeer beliangrijiki vborJichtingsesn-
tnum voor ontzs visserij waairop nog
niet geioeg door onze vissers be-
roep gedaan wordt vooral voor
technische vraagstukken waarvan
het belang meer en meer tot uiting
komt, nu de kosten van nieuw-
bouw, uitrusting en apparaten zeer
duur komen te staan en bij de
minste nalatigheid, vergissing ol
gebrek aai voldoende voorlichting,
de reder en de vissers dit duur be-
talen.

We hebben met de toelating
van onze konfrater en de heer Ho-
vart gemeend zijn zeer belangrij-
ke visie, ook in onae kolommen te
moeten weergeven, overtuigd dat
het zal bijdragen tot een nuttige
voorlichting van onee vaklui en
ook de onrwetende massa.

HET GESPREK MET
DE HEER HOVART

We hebben alweer een feestpe-
riode achter de rug die ook in kri-
sis pleegt gepaard te gaan met en-
kele kulinaire hoogstandjes. AJ
was het een hele of halve kreeft,
Normandische tong of voor wie
het enigszijs minder breed heeft,
pekelharing (met «kazakken»), er
zal wel steeds op de een of andere
manier vis op het menu gestaan
hebben. Jawel vis, die in deze pe-
riode nochtans betrekkeiijk duur
voedsel is, maar daarom misschien
des te meeir geapprecieerd.

Roi id kwaliteit en kwantiteit van
dit produkt, in de eerste plaats
hetgeen in de zee leeft, heeft de
jongste jaren schier ononderbro-
ken een aktualiteit bestaan. Dat
ging van de kwiikaffaire t/»t de mi-
lieurampen met reuze petroleum-
tatiikers en van de «Haringoorlog»
tot de woelige debatten tussen
Europese ministers.

Over een en ander — vooral de
vragen hoe gezond de vis nog is
0.1 hoe het zit met heden en toe-
komst van het zeevisserijbedrijf —
konden wij meer vernemen van
Bruggeling Pierre Hovart, direk-
teur van het Rijksstation voor Zee-
visserij te Oostende.

De h. Hovart, is de auteur van
de onlangs uitgegeven publikatie
«konfliktsituaties voor de zeevisse-
rij».

De heer P. HOVART direkteur van het Rijksstation voor de zeevisserij.

Er is de jongste tijd in de pers
nogal wat deining ontstaan om-
trent de haringvangsten. Ondanks
ee>n EEG-verordening zijn er aan-
voeren geweest. Wat was de pre-
ciese drijfveer om, in 1977 zo me-
nen we, dat verbod uit te vaardi-
gen ?

(Foto Herman)

Het was ai een hele tijd geble-
ken dat de haringvangsten, al-
thans in de Noordzee maar ook in
andere gebieden, zeer sterk aan
het teruglopei waren Dit was het
gevolg van een zeer sterke bevis-

(vervolg op tolz. 4)



Vis is nog altijd een van de gezondste produkten

(vervolg van biz. 3)

sing. Bn daardoor weird ook de
paaipopulatie of de paaistock (dus
de vissen die_moeten zorgan dat er
kleintjes  bijkomen) aangetast.
Waardoor de hele haringstapel
daar uiteindelijk onder zou lijden.

Heit doei van dit verbod was
m.a.w. mogelijk te maken dat de
paaistock op een peil zou komen
dat in de toekomst een vangsit van
haring rendabel en gegarandeerd
zou maken. Om een cijfer voorop
be steillen : bij het uitvaardigen
van dait verbod bedroeg de paaipo-
pulatie ongeveer een 200.000 ton en
het streefcijfer was te gaan naar
800.000 too. Nu zitten we ongeveer
aan 500.000 ton, wat dus maakt
dat er veel haring is.

Men kan nu opteren om ofwel
de visserij opnieuw toe te laten,
ofwel te streven naar dat optimum
en dus raog een beetje te wachten,

— De haringvangst vormt noch-
tans Slechts een klein onderdeel
van het Europese visserijbeleid. Se-
dert een aantal jaren wordt ge-
streefd naar een beheer van di
vers© soorten. Waarom is men
plots aan de noodbel gaan trek
ken ?

Wel, de visserij is vooral .n de
naoorlogse jaren fel ontwikkeld;
ze heeft een geweldige technische
evolutie gekend. Het weird bv. eem
overgang van passieve naar aktie-
ve visserij; de schepen zijn groter
geworden, zwaardere motoren wer-
den ingeibouwd, het vistuig werd
verbeterd, detektie- en navigatie-
apparattuur werden aangepast en
geperfektioaeerd. Kortom, nmest al
dat is de visserijdruk op de stocks
een beetje te groot geworden.

Ik beweer nu niet — want de
term overb?vissing valt nogal eens
links ei rechts — dat de zee uitge-
put is; ze is alleen een beetje te
zwaar belast geworden, terwijl de
visserij-inspanmir® te groot was
t.a.v. wat de stocks konden verdra-
gen

De biologen zijn dus ingezet om
te zoeken tot hoever de Vvisserij
mocht gaan. Hun adviezen zijn
vanzelfsprekend niet te beschou-
wen als evangelie, maar men moet
er toch vai overtuigd zijn dat de
mens in heel dat marine-ecosys-
teem kan ingrijoen. Al kunnen die
adviezen ook wel tot gevolg heb-
ben dat er ergens iets hapert.

— De Noordzee is dus lang niet
uitgevist ?

soluut niet ! Ik kan zuliks ove-
rigens illustreren met een cijfer
in de jaren '50 tot '65 werd uit
de Noordzee gemiddeld ongeveer
15 miljoen ton gehaald : wanneer
men de jongste 15 jaar neemt
(hetzij dus van '65 tot heden)
komt men ongeveer op 3 mi'ljoen
ton uit.

Maar de evolutie is natuurlijk
niet voor iedere soort gelijk. Er
zijn verschuivinge 1 gebeurd. Ma-
kreel en vooral haring is bv
verminderd en is op een bepaald
mo-menit in een zeer kritieke faze
gekomen.

Verder stellt men vast dat de vis
die bestemd is voor vismeel, voor
industriéle doeleinden, de jongste
jaren fel is toegenomen. |k denk
bv. aan de zandspiering en de
sprot.

Merkwaardig is voorts dat er
ook een toename is bij de ronduvis;
dat de schol goed zit en dat de
toi Tig de jongste 2 jaar ook wel een
stabiliteitsniveau heeft bereikt.

Tegenover die verschuivingen
kan men dan stellen dat de biolo-
gein tot oog toe — en dalt kan mis-

die e

schien wel als een kritiek overko-
men — steeds stock per stock ziijn
gaan bekijken om (e komen tot een
opltimum voor iedier soort : 800.000
ton paaistock voor haring, 45.000
ton voor tong, eniz.

De vraag Is wel : uitgaande van
het feit dat er in heel die cyclus
in de zee een kompetitie heersit,
een zeer grote predatie en een
konkurren'tie voor de voeding, is er
eigenlijk voldoende voedsel in de
zee om al die stocks tot een opti-
mum te brenigen ? Zodanig dat er
de jongste jaren een tendens is
om over te stappen naar de be-
nadering van het hele systeem,
hoewel men ook daarmee zeer
voorzichtig moet zijn.

GEEN REGELS TUSSEN
TRADITIONELE
GEBRUIKERS EN
NIEUWKOMERS

— Intern in de visserij is er de
konkurrenltie tussen mensen die
op industriéle vis en op koneump-
tievis varen, tussen grote en Kklei-
ne schepen, emz Maar in uwe re-
cente publikatie «Konfliktsituaties
voor de zeevisserij» handelt u over
h;, feit dat de visserij gekonfron-
beerd wordt meit andere gebruikers
van de zee : de scheepvaart, de te-
lekommunikatiekabels, de veront-
reiniging, die zand- en grimtwin-
ning en de exploratie en exploita-
tie van olie en gas (plus de leidin-
gen) in zee, als belangrijkste ele-
me 'jten.

Ik stel vast dat er de jongste
tijd meer en meer andere gebrui-
kers zijn opgedoagd- Ik meen dat
zulks eens onderstreept wordt,
want over de hele aktie tussen de
traditionele  gebruikers en de
nieuwkomers bestaan er eigenlijk
geen regels, geen duidelijke afspra-
ken, met het gevolg dat men naar
konflikten gaat. In genoemde pu-
blikatie heb ik er enkele trachten
op punt te zetiten.

De oudste is natuurlijk de
scheepvaart. De scheepvaart en de
visseirij leefden oorspronkelijk
naast elkaar. Maar aangezien het
verkeer enorm is toegenomen en
er een aanital ladingen vervoerd
worden die allesbehalve gelukkig
zijm voor het milieu (met het ge-
volg dat aanvaringen katastrofale
gevolgen kunnen hebben, cfr. de
Amoco Cadiz), zijn dat toch alle-
maal zaten die wel het overwegen
waard zijn.

& is ook het feilt dat in het Ka-
naal en in bepaalde andere gebie-
den de manier van varen en van
vissen gewijzigd is. In het Kanaal
moet men mooi de sporen van het
algemeen verkeer volgen en men
mag het ook niet belemmeren als
men wil oversteken. Als men wil
oversteken, moet men dat ia een
rechtte hoek doen. Als men niu ach-
ter de haring aanzit, die ook niet
recht oversteeikt, vraagt dat nogal
wat maieuvers en dat is natuur-

lijk een serieuze hinderpaal voor
de visserij.
Van de kabels lijdt de visserij

veel minder, tenzij dat schade aan
het vistuig kan veroorzaakt wor-
den als het net erge.iis vasthangt.
Het omgekeerde is veetl gevaarlij-
ker : dat de mensen die grote in-
vesteringen doen om het verkeer
tussen de kontinenten mogelijk te
maken, schade zouden ondervin-
den.
De beide elementen zijn voor

Z >IN

mij nog de kleine konfliktsituaties;
de grate stukken zijn de verontrei-
niging. Men mag sltelilen dat prak-
tisch alle afval die we in onze
maatschappij keunen, uiteindelijk
toch ergens in de zee terecht
komt. Wat natuurlijk een hele-
boel problemen stelt. Er zijn wel
een aantal conventies die deze
materie regelen, maar het is een
zeer komplekse zaak omdat in de
eerste plaats de gevolgen van de
verontreiniging tiw. de zee en ook
ta.v. de vis en de visserij van zo-
vele faktoren afhangen : de soort
afvalstoffen, de koncentratie, de
hoeveelheid, de plaats, eoz. Eén
stof is misschien gemakkelijk te
achterhalen, maar als je er veed
hebt, is dat niet zo eenvoudig.

De gevolgen verschillen van
soort tot soort, maar als je ze alle-
maal onder één noemer zou bren-
gen, zou je kunnien stellen dat de
gevolgen van de verontreiniging zit-
ten in het mi'ieu zelf. Deze is
een stabiel milieu, met zo'n tempe-
ratuur zo'n gehalte aan zout, aan
ijzer en andere stoffen; en indien
dat konstant is, dan is dat een mi-
lieu waarin de vis gemakkelijk kan
leven; maar wijzig je het, dan kan
dat natuurlijk heel andere konse-
kwenties hebben.

tweede zaak is dat de zee
haar eigen voedsel voortbrengt.
In andere industrieén wordt zulks,
aifgezien van de konikurrientie, ver-
rekend in de kostprijs, maar hier
gaat dat niet, want het is per op-
bod of per afslag dat de vis ver-
kocht wordt.

Afgezien daarvan, vind ik dat de
vissera een mooi volk zijn en dat
ze er zich wel zulten ‘doorslaan.
Er zit naar mijn gevoelen nog al-
tijd leven in de visserij en ik ge-
loof werkelijk zeer sterk in de
mogelijkheden van de aard van
die job én van de zee.

— Ondanks alles hebben we de-

zer dagen de vis toch duur be-
taald ?....

Ja, maar dat is een kwestie van

vraag en aanbod. Verder mag men
de aanvoercijfers niet vergelijken
met de verkoopscijfers in de win-
kel De cijfers van de eerste tien
maanden van het jaar duiden
slechts op een aandeel van 5 a 6
pet. En verder zitten we mu ook
in een periode van feesten en je
moet tenslotte rekenen dat vis nog
altijd één van de gezondste Pro-
dukten is die er zijn...
Door die afvalstoffen kan je daar
op inwerkeu en de zaak uiteinde-
lijk dioodduweni ,zodat je een soort
woestijn krijgen. Op de vis zelf kun-
nen ziekteveschijnseleu ontstaan,
vervormingen; de vis kan andere
gedragingen krijgen, enz.

Per sliot van rekening is volgens
miﬂ' de gaafheid van de vis nog het
belangrijkste aspetot. Als men be*
paalde stoffen In de zee gaat lo-
zen, dan kan het gebeuren dat de
vis ze opneemt en die doorspeelt
aan de verbruiker, met alle gevol-
gen vandien.

Ik probeer hier het onderzoek
een teetje in die richtfiing te leiden.
Te weten dot de vis nog altijd ge-
zond is. Hij is nog altijd gezond
momeniteel, maar je moet er zeker
van zijn !

Nog het meest markante aan
die hele zaak is het volgende
als er iets met de vis gebeurt, dain
is dit niiet door de schuld van de
visser. Het zijn de industrieén of
liever de verontreinigende stoffen
die daar de oorziaaJi van zijn. Maar
die visser is er het slachtoffer vaa;
de prijzen dalen, de markt valt in

elkaar. Dit wijst er op dat er toch
serieuze ﬁroblemen zijn in de ex-
terne verhoudingen van de zeevis-
serij. Er bestaan geen regels voor.

NOG TOEKOMST
IN DE VISSERIJ

— Nu we het toch over milieu-
problematiek hebben : er is al veel
inkt gevloeid -over het probleem
van de dumping in zee. Dat sluit
wellicht aan bij de zand- en grint-
winuing. ook één van de in uw
publikatie beschreven konflikten in
de zeevisserij.

Wat de zand- en grimtwinning
op de kust betreft is het z» dat
de nadelige gevolgen voor de vis-
serij voortvloeien uit het feit dat
er broed- en paaiplaatsen Kkapot
gaan. Rechtstreekse schade zie ik
n&et zo zitten Het is veeleer indi-
rekt, via de voedselketen.

Maar ik moet wel zeggen dat zo-
wel voor de dumping, de lozing
van afvalstoffen als voor die zand-
en grintwinming, de zaaii: heel
ernstig is voorbereid an ook heel
ernstig gevolg wordt.

Indertijd, in overleg met bet
ministerie van Verkeerswezen en
thans met het ministerie van

Volksgezondheid, hebben we ni.
zones aamgeduid waar er afval-
stoffen mogen gedropt wortden.
Die plaatsen zijn deze waar er wei-
nig gevtist wordt en waar de rijk-
dom aan levende wezen erg mi-
niem is.

Ten tweede worden van hieruit
om de twae maanden bemonsterin-
gen gedaan. Men analyseert alle
vangsten, men vergelijkt de dichte
heid van de vis of van de levende
wezens die er voorkomen, men
kijkt ook naar het water en men
analyseert tevans het sediment
hetgeen op de bodem ligt).

Hetzelfde hebben wij gedaan
voor de zandwinning. Wij hebben
bepaalde zomes vastgelegd, hoewel
wij eigenlijk maar een heel klein
kontineotaal plat (in de vorm van
eem afgeknotte kegel) hebben. Dat
is tamelijk sterk gereglementeerd
en ook dat trachten we te volgen
met tweemaandelijkse bemonste-
ringen.

— Er is dus geen direkt gevaar
dat de visserij kapot gaat ?

Ik geloof het niet. Integendeel.
Weliswaar is de visserij niu gekon-
fronteerd met een heel nieuwe
konceptie en is de vrijheid aan het
aiftakelen door het moeten respek-
teren van de quota en de opgeleg-
de reglementen. En ten tweede
heeft hat zeevisserijbedrijf af te
rekenen mat moeilijkheden bij de
exploitatie. Denken we slechte aan
de briar.idisttof die im nog geen 10
jaar tijd gestegen is van 1,25 fr
tot meer dan 9 fr., wat een stijging
is in het pakket van exploitatie-
kosten van ongeveer 10 tot 30 pet
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BELGISCHE SCHEEPSWERVEN ?

In het dagblad Lloyds van Ant-
werpen verscheen van de hand van
hum maritieme mieideivermkeir zeer
onilamgis een zeier Dbieiliawgrijk ar-
tikel welke ook hier kenschetsend
is voor de erbarmelijke economi-
sche toestand gevolg van de zware
sociale lasten en lonen, waardoor
niemand nog op konkurrierende wij-
ze kan bouwen of exptorerein.

De heer Vanden Bossche geeft
hier op een zeer bewuste e®
werkelijke wijze weer, wat de
scheepsbouw der -isserij sedert ja-
ren heeft gevoeld waardoor er
praktisch van het twintigtal wer-
ven die twintig jaar geleden aan
de kust en in Vlaanderen beston-
den er nog praktisch maar vier
meer overblijven, waarvan er nog
slechts drie bestellingen hebben en
de rest op kleine reparaties aange-
wezen zijn.

We laten hierna de heer Van
Den Bossche aan het woord.

De twee grote Belgische scheeps-
werven lopen het gevaar tegen het
einde van volgend jaar in dezelf-
de moeilijkheden verwikkeld te
geraken als in 1977-78, toen men
te kampen had met een voortdu-
rend werkloosheid en het uitblij-
ven van nieuwe bestellingen de
definitieve staking van de bedrij-
vigheid liet doorschemeren.

Zo de bijzondere kredietvoor-
waarden die in het raam van het
tot 1979 beperkt «alarmplan» ver-
strekt werden een gunstige uitwer-
king hadden, nl. bestellingen voor
een vijftiental schepen, beoogde
dit plan klaarblijkelijk slechts een
oplossing op korte termijn : de
werven steunen en de vlucht naar
vreemde vlaggen, waartoe de Bel-
gische reders als het ware willens
rillens moeten overgaan verhin-
deren. Wij hebben reeds meermaals
aangedrongen op de noodzaak om
het probleem grondig aan te pak-
ken, terwijl de maatregelen van
1979 moeten voortgezet worden
overeenkomstig het beleid ter be-
vordering van de handelspositie
van de werven. De huidige onsa-
menhangende aanpak zou weldra
zeer ernstige gevolgen kunnen heb-
ben, aangezien men op het einde
van 1981 in een identieke situatie
zal belanden — maar de context
zal dan stukken benarder zijn.

De Belgische werven vragen nu
een slordige 35 t.h. meer dan de
prijzen van twee jaar geleden voor
het bouwen van bulkcarriers van
middelgrote tonnenmaat, terwijl
voor grote massagoedschepen (130
a 140.000 dwt.) de prijs op één jaar
met 25 t.h. toenam. Met het gevolg
dat bestellingen die in Belgié had-
den kunnen geplaatst worden, naar
buitenlandse werven gaan en dat
Belgische reders er weinig voor
voelen bepaalde dossiers boven te
MNoipn. »-dang het nieuw overheids-
beleid inzake scheepsbouwkredieten
geen vaste vorm Kkrijgt. Een be-
grijpelijke houding, zo men de toe-
stand van de openbare financién
beschouwt. Hoe dan ook, een Bel-
gische rederij die morgen een schip
zou bestellen bij een Belgische
werf zou theoretisch dezelfde voor-

waarden, zo geen betere, moeten
verkrijgen als die die in het alarm-
plan voorzien werden. Niemand zal
in de huidige omstandigheden een
dossier over de bouw van nieuwe
tonnage indienen. In feite zou men
terug moeten gaan naar het sys-
teem van 1979 en sommigen spre-
ken zelfs, zij het met een vleugje
humor, van negatieve intresten.....
wat stellig niet gemakkelijk te ve-
renigen zal zijn met de officiéle
opvattingen. In regeringskringen is
er integendeel sprake van een
nieuw, veel minder voordelig kre-
dietstelsel en wil men het systeem
van «eigen constructie» die de
scheepswerven toepassen afschaf-
fen. Bovendien zijn sommige over-
heidsleden terecht de mening toe-
gedaan dat het ministerie van Eco-
nomische Zaken nu wel de fakkel
mag overnemen, daar als puntje
bij paaltje komt de kredieten die
ingevolge de wet van '48 aan de re-
ders worden toegekend uiteindelijk
bij de werven belanden.

Deze toestand moet beslist wor-
den rechtgetrokken reders en
werven hebben ieder hun moeilijk-
heden, die grondig van elkaar ver-
schillen. Een voorbeeld de Bel-
gische reders hebben pas een bedrag
van 223 miljoen B. F. (het over-
schot van de VOZOR-fondsen) ont-
vangen, bedoeld als werkingstoela-
gen voor het eerste kwartaal van
1980; waar blijft de rest ? Men
weet enkel dat het ministerie van
verkeerswezen binnenkort een be-
perkte commissie (waarin o.m.
vertggenwoordigers van rederijen
en %%/n Ikatengzullen zetelen) f)ij—
een zal roepen om te onderzoeken
hoe deze zaak best opgevolgd kan
worden, meer bepaald of de kredie-
ten op hun huidig peil (14 mil-
joen per schip en per jaar) ge-
handhaafd worden of er al dan
niet terug te betalen zijn, wat er
in 1982 en later moet gedaan wor-
den (in de veronderstelling dat de
geldigheidsduur van de beslissin-
gen die n.a.v. het resultaat van
de besprekingen genomen worden
beperkt blijft tot 1981).... zonder
de geest van het Verdrag van Ro-
me te schenden.

Heit zou dus de taa<k van de be-
voegde overheid zijn om de wet van
'48 te herzien tegen haar oor-
spronkelijke achtergrond, wat in-
houdt dat de scheepswerven onder
de bevoegdheid van Economische
Zaken komen te liggen. Dit mi-
nisterie bekommert zich trouwens
reeds geruime tijd over het lot
dat de sector van de grote en mid-
delgrote werven beschoren is —
niet zonder reden werd aan de
Dienst voor Nijverheidsfoevordering
gevraagd met MacKinsey samen te
werken aan een allesomvattende
studie, met het oog op mogelijke
redmiddelen. Een verslag werd
rc'eds aan de minister overhandigd,
evenwel zonder conclusies. Deze
worden tegen het einde van janua-
ri verwacht, samen met voorstel-
len voor interventiemaatregelen,
en zullen aan het MCESC worden
voorgeliegid, dat vervolgens de «be-
slissingen» zal bekend maken. In
het verslag worden o.a. de toe-
komstverwachtingen van de twee

grote werven als duidelijk geschei-
den lichamen onderzocht, doch
daarnaast werd teviius een moge-
lijk samengaan van de twee bestu-
deerd. Hoe dan ook, rationalisatie-
maatregelen  zullen  ongetwijfed
worden voorgesteld.

De scherpe prijsstijgingen die
door de Belgische scheepswerven
werden doorgevoerd zijn, naar ver-
luidit, het gevolg van de alsmaar
duurder wordende produktiefakito-
ran (staal, motoren, loonkosten) die
60 % ultmaken van de Kkostprijs
van ee-n sohip, maar in rederskrin-
gen stellen sommigen zich de vraag
cf deze werven, technisch bijbleven.
En of er geen overkapaciteit op
het punt van de tewerkstelling be-
staat

Wat de grond van het euvel zij,
welke hulpmidelen ook worden
aangewend, de overheid en dg be-
trokken partijen moeten er zich
ten volle van bewust zijn dat zij
slechts enkele maanden hebben om
in te grijpen en dat de inziet dit-
maal het leven van de grote Bel-
gische scheepswerven is.

Tot daar de heer Van Den Bos-
sche.

Ook de reders ter visserij, waar-
van sommige jongeren met veel
durf de bouw van een nieuw vis-
sersvaartuig zijn of trachten aan
te vangen, stellen zich de vraag
of er van de VOZOR gelden die
overblijven, nog in 1981 lets zal
terecht komen.

Er was ons gemeld dat een ge-

deelte van die reserven zou
aangewend worden voor sociale
doeleinden.

Wij stellen de vraag : welke so-
ciale doeleinden ? Of zijn het de
Syndikaten welke deze reserven in
de loop van al die jaren gevormd
hebben bij het storten van de ver-
zekeringspremies tegen oorlogs-
schaden van schepen.

Wij begrij T(n niet waarom ook
hier de %%/d&l ateN ‘moeten bij be-
trokken worden.

Het is zoals de schrijver van
het artikel meldt, zover gemomen
dat schepen vier of vijf jaar gele-
den gebouwd, nu reeds bijna het
dubbel kosten.

En waaraan
lijk te wijten ?

Uitsluitend aan de zware socia-
le lasten en lonen, waardoor nie-
mand het nog aandurft dergelijke
risicos in eigen land, op eigen wer-
ven te nemen .We menen nochtans
dat alle hoop niet dient verloren
en dat het gezond verstand van
ons ministerie van Verkeerswezen,
dat in de laatste jaren nuttig werk
verricht heeft, het zal halen bo-
ven syndikale onverantwoordelijke
eisen, die gans onze economie
maar de vaantjes heeft geholpen
en de werkloosheid zo heeft bevor-
derd, dat de toestand als meer
dan hachelijk dient aangezien in
acht nemend dat Belgié weinig of
geen natuurlijke bronnen van in-
komen heeft zoals zulks bij onze
naburen het geval is. Wachten we
dus af, wat onze triestige regeer-
ders zullen aanvangen nu de nood
het hoogst is en een krachtdadig
beleid alleen de toestand kan red-
den.

is dit hoofdzake-

P. Vandenberghe

Olieprijzen

opnieuw

Heden donderdag 8 januari stij-
gen de maximumprijzen van een
aantal olieprodukten.

Superbenzine stijgt met 30 cen-
tiem per liter en mag dan maxi-
mum 2580 fr. per liter kosten. Ge-
wone benzine stijgt met 20 centiem
tot maximaal 24,90 fr. per liter.

Gasolie wegvervoer stiljgt met 21
cenitiem per liter, gasolie verwar-
ming met 19, lichte stookolie met
20 cenitiem per liter, extra-zware
stookolie met 154 fr. per ton. bu-
taan in flessen met 20 centiem per
kg, propaan in bulk met 25 cen-
tiem per kg en autogas met 14
cemtiem per liter

De nieuwe prijzen zijn dus :

gestegen

Zones

0 1 2

Gasolie diesel (f/1) 17,63 17,66 17,71
» stookolie (f/1) 10,95 10,99 11,03
Extra-zw. stookolie

(f/t> 8.752 8787 8.845
Butaan in fles

f/kg.) 27,16

Propaan in fles
(f/kg.) 30,18

Propaan in bulk
(f/kg.) 22,61

LPG voertuigen
(f/71) 12,03

Wat de visserij oetrelt is de of-
ficiéle prijs van de gasolie vanaf
heden donderdag 957 fr. Bij de
rederskodperatieve SCAP wordt op
de prijs voor de gasolie van 9,57 fr.
©an onmiddellijke ristourne uitge*
keerd van 0,62 fr. zodat deze voor
de visserij 895 fr. is.



Ook Zeeland
vernieuwt zin

vissersvioot

Na de inhuldiging van de Br.32
enkele maanden geleden te Brea-
kers, is aaterdag 27 december te
Vlissinigen opnieuw een. prachtig
nieuw vissersvaartuig gedoopt waar-
na_het zijn proefvaart deed.

Oit vaiatrtuig wend gefoouwid voor
rekening van de rederij L. de
Nooyer en zoon, waarvan vader en
zooms vissers zijn, die op de recep-
tie in het ,Strand Hotel” te Vlis-
singen siamen met de echtgenote in
hiun Zeeuwse klederdracht, deden
denken aan de ouideren fiere
Zeeuwse vissersfiamiTies, zoals er
niog in Z;.i;luiws (VEaandeiren en Zee-
land te vimdien zijn.

Het was niemand minder dian de
welbekende Machinefabriek Maas-
kant uit Stellendam die het nl0-
dem pronkstuk van de Zeeuwse
visserij had afgewerkt madat de
romp te Gdynia in Polien was ge-
bouwd.

De VIi 27 is een vissersvaartuig
dat een, Uemigte oveir alles heieft van
40 m., een bneedite van 8 m. en een
diepgang van 4,70 m.

Het casco Werd gebouwd !'te Gdy-
nia in Polen en het prachtig schip
is met de fijnste technische en
meest moderne apparaten uitlgierust
in aoverire dat we; ons afvragen of
de schipper die helt zal voeren,
weil in staat is om er zich vakkun-
Idig van te bedienen.

Heit moet zijn dat zulks wel het
gevaH is. En dan moet het uit onze
pen met de woorden : onze geluk-
wensen.

Onze huidige schippers zijn niet
alleen kapiteins ter lange amivaartt
geworden,, maar verdienen onze
hoogste Waarderlng voor de wijze
waarop zij voor ao’n kapitalen in-
slfcaan om ze te trachten te doen

opbrengten.
Dit vaartuig Kkosit naar we uit
wel |||ge||chte bron vernamen,

rond de 65 a 70 miiljoan Belgische
frank

Het is uitgemst met een Deute
scheepsdiesefcnoitor van 2400 pk.,
afgesteld op 2000 pk, waarachter is
?eplaatst een reduktie keerkoppe-
mg van helt fabrikaat Rhenar.ia.

de machinekamer zijn verder

nog geplaatst twee Deiutz hulpmo-
tocFen _met een vermogen van 239
pk. 1.500 omiw./min., €llk gekoppeld
aan een 100 kw. liargewerator en
een 117 kva boortdgmeraitor.

Ondier de bak boven de voorpiek,
is een Maaskant diakamfoinieerde
ankersMpdraadlier type ank 120-
ep 2 geplaatst en de voortstuwing
geschiedt door middel van een lips
vierblladige cunial bronzen, scheeps-
schroef met een diameter vian 2700
mm. welke geplaatst -s in een
vaste hodi straalbuis.

Da hoofdlier is een pneumatische
bedienbare winch met elektrische

aandrijving fabrikaat Maaskant
type m 220 iep 6.

Tevens is In een aparte ruimte
een ha,venset geplaatst bestaande
uit een Valmet 55 pk motor met
Indar 50 kva generator.

In het voorschip bsvinrit zich een
Promac baegschroefiméataOliatie type
60-85 met een aandrijfvermogen
van 80 pk.

Het visruim wordt gekoeld door
een volautomatische Kkoelinstalla-
tie Van helt fabrikaat Promac. De
apparatuur hiervoor is samen, met
de scherfijsiiinHtaMlatAe in eiemi aparte
ruimt© in higjt voortste neititeiniruim
geplaatst.

De stuurhut is zeer modern uit-
gerust met o.a. een vermijdbare
stuurstoel, extra hercontrolLeris aan
béide zijden, elektrisch bedienibare
ruitenwisser. Ook is er een aparte
ruimte gekreéerd iate schippershui
m$t daarin, 2 stopplaatsen, koel-
kast en toilet.

In de stuurhut is de volgende
navigatie- en opsporingsappara-

tuur aargetonadht :

1 decca, cliarsoan
916¢

1 decca cleiamscan radar type rrn
914c

ldecca larfcas automatische piloot
type hidOg . -

1 decca larfcas roeirstamdaJanwijzer
type 42g9®0c

1|Ieh2rznkuhl digitale repeia/ter type
r

1 microtiecnica gyrocompas type si-
rius k

1 kaden kleurenecholood type chro-
maisoope cvs885

1 ooden edhdlood type sr €668 mk2

1 digital« echolood type eurod

1 dancom ssb radio/tefefianie in-
stallatie type rt 202

2 darncom marifoons type marina
no2.5

radar type rrn

1 decca navigator
1 track pfatiter
1 intercom installatie

Da indeling van, het vaartuig is
zodanig, dat er 'diverse magazijnen
zijn ingericht voor het opslaan van

De prachtige treiler VLI.27.

netwerk en resieirvewuitruisitiing. De
keuken ei' de messroom zijn in
aparte ruimten geinstalleerd, ter-
wijl de keuken is voorzien van :
4 pits elektrisch komfoor, afeuig-
kap, koell- en vrieskast .en een elek-
trisch tooffieeietapparaaE. Hat ach-
teronder is verdeelt in 1 4-per-
aoonshut en 3 2-persoonshuitten
welke elk voorzien zijn vani c.v..
a'~armerinig, intercom en een was-
tafelkomtoinatie.

Het gehel? schip is verder uitge-
ruat met centrale verwarming,
elektrische alarmering en ventila-
tie.

Met boiv.einsta.ande beschrijving
weer te geven menen, we aMes ge-
zegd te hebben van wat een per-
fekt modern en technisch udtge-
rust vissersvaartuig straks de zee
aal aamlvalilen om er de vispredluk-
iPC zo ulit te halen, dat heit min-
stens 35 a 40 miljoen franik per

'‘Cweirivo'lg biz. 7)
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jaar moet opbreinigen om rendalbe'l
te worden.
Men moet het maar aandouwen.
We Jauminien de esnvoudig® schip-
per-neder L. de Nooyer en zijn
zooinls slechts getfuk ‘wensen voor

hun durfkracht en. wensen hen
steeds toehouden vaart en rijke
vanigistien.

at de machinefabriek Maas-

kant uit Stellendam toetraft, moe-
ten zie werkelijk gefeliciteerd voor
de knappe en optimale wijze wiaar-

op zij dit prachtdg vaartuig tot in
de fijnst© puntjes habtoen uitge-
bOUWd, Waiardoor zij het bewijs
heibben geleverd van hun grotelvak-
kunide in de bouw van vissersvaar-
tuigen.

Enkele maanden geleder lever-
den zie te Breiskems een identiek
fijiTL uiitigEruisit  vissersvaartuig, de
Br.32. Diit schip, insgelijks te Gdy-
ria (Polen) gelbouwd, was de ver-
vangar van de Br.5 welke thans de
Texel 22 is geworden.

En als het er op aankomt ds
ekonomisiche rentabiliteit te bere-

Twee beelden van de SBVMG28 Deutz motor die zorgt voor de voort-

stuwing van de VLI27.

kanen vanlzulke vaartuigen is dit,
aldus Plet Maaskant, cijfermatig
miloeilijk aan te tonen en berust in
hoofdzaak op de knapheid van, de
schipper, de kwaliteit van zijn ma-
teriaal, op gunstige aantvoeren en
verkoopprijzen en eien ultra mo-
dern© technische apparatuur, die
het werk aan boord voor de be-
manning tot het minimum her-
leidt met een maximum van ver-
zorging dier aangevoerde vis. En
dat is wat de soheepsboutwer ons
deed verstaan.

Tea huidig dage gaajt het niet
om de bouw van een nieuw schip,
nii'ir om de verfijnde technische
apparatuur en de praktische in-
richting van allie dellen van heit
vaartuig.

-En dat heie#t Maaskant ten zeer-
ste begrepen en op uitstekende
wijze uitgevoerd.

DE NEUWE

DEUTZ-MOTOR

Omtrent deze motor van 2400 pk.
op 2000 pk. afgesteld meldt Deute
ons nog helt volgende :

Het toetreft het type SBVM628.

'Het b.ivc"Mok en de cylfendierkop-
pen zijn verv~ardlgd van noduTlair

gietijzer GGG50, d.w.z. mist de
eigenschappen ongeveer overeen-
komeird met 9t52; dit in tegen-

stieBrg tot Vele andere fabrikaten,
die 'gietijaer GG26 toepassien. Blok
en koppen worden in de eigen fa-
brieksoven in Voerde spanningsvriij
uitgegloeid.

De zuigers zijn opgetoouwd met
stalen kroon in plaats van geheel

aluminium en zijn voorzien van
»,Shaker”-koeling.
De cyUnderkoptonsifcruktie Is zo-

danig uitgevoerd, dat de demonta-
getijd ca. 25 minuten bedraagt.

De uitlaatkleppen zijn vervaar-
digd van Nimonic 80A (NiCr20TiA*)
ein voorzien van Rotiocap draai-
inrichting.

Wanneer eventueiel bfaastoanialen
ontstaan, hee®. dilt als gevolg een
grote temperatuurstijging. Hierbij
heeft echter Nimonic 80A de eigen-
schap te sneillteia, waarbij de trek-
vastheid konstant blijft tot 800« C;
'dit in. tegenstelling tot Stelliet 6
gepantserde kleppen, waarvan bij
'500° C de trekvastheid snell af-
neemt en het materiaal dusdanig
hard wordt met breukgeworigschades
aan kleppen, zuigers, voeringenlen.
vobral niet tie vergeten blowers.

De Inlaaitkleppen zijn vooraten
van inlaatklepsmering.

De motoren zijn ontwikkeld voor
een 1-kringloopkoelwafcersysteeim,
waarin is opgenomen de zoetwater-
warmtewisselaar. smieeroliekoeler
en oplaadi®uchtkoeler met een
hoog- en laag temperaituurtther-
mostaat, d.w.z. de oplaadiuchttiem-
peratbuur bij intrede in de cylin-
der is oa. 60° C, dus mooit kondens-
vorming.

ONZE GELUKWENSEN

We kunnen de machinefabriek
Ma.aiskanit van Stellendam met zijn
twee toeaielers Plet en Aan slechts
gelukwensen met het afgelwverde
prodiukt. Reeds veel nieuwe vis-
sersvaartuigen heibben we kunmen
bewonderen Maar dit is het ..neus-
je var de zalm”.

Aan schipper-reder L. de Nooyar
en zonen wensen we steeds rijke
vangsten en behouden varen.

EEN
VISSERSDORP

KOOPT EEN
DIEPZEETREILER

Een vissersdorp op de Faroé
heeft waarschijnlijk wel voor een
unicum gezoigd door het feit dat
praktisch allen samen een diepzec-
treiler aangekocht hebben. Het
gaat hier om de zeer bekende «Roc-
Amadour» uit Lorient. Het is een
55 meter lange treiler die enkele
jaren terug zeer goede uitslagen
boekte, maar nu sinds meer dan
één jaar te Lorient stil lag. Het
vissersdorp heet «Strender» en telt
800 inwoners. Er werd een maat-
schappij gesticht waarvan de bur-
gemeester de voorzitter-directeur
werd. Als we zeggen dat er 150
aandeelhouders zijn ingeschreven,
dan betekenen die 150 families ze-
ker bijna wel de ganse bevolking
op weinig uitzonderingen na. Er
werden door de maatschappij dui-
zend aandelen uitgegeven van elk
zowat 5500 B, fr. De naam van
het vaartuig werd niet veranderd.
Zelfde vissersdorp heeft nog maar
onlangs een groot modem visver-
werkingsbedrijf opgericht waarin
100 werknemers zullen te werk ge-
steld worden. Dat wil praktisch
weerom zeggen evenveel families
of meer dan het haive dorp. Met
de nieuwe eenheiid toeschikt Streai-
der thans over een vloot van tien
vaartuigen waarvan de «Roc-Ama-
dour» veruit de grootste eenheid
is. Het is duidelijk dat de aankoop
van de diepzeetreiler uit Lorient
gebeurde met het oog op het ver-
schaffen van de vis om in het
nieuw opgericht bedrijf verwerkt
te worden voor menselijke kon-
sumptie, praktisch in zijn geheel
voor de uitvoer, in het bijzonder

Met de verkoop van december
van deze grote treiler uit Lorient,
verliest deze Franse vissershaven
dit jaar haar vierde grote een-

heid, en haar tiende sinds 1977,
zodat het aanvoerpotentieel van
'‘Lorient in de laatste jaren een

gevoelige deuk kreeg. De voor de
deur staande kampagne op de
koolvis en leng van de nog be-
staande en in bedrijf zijnde grote
eenheden uit deze vissershaven,
zullen het bestaan van deze treiler
wel rekken, maar men vraagt zich
te Lorient toch bezorgd af wat
het zal worden met deze eenhe-
den na deze kampagne.
zeevisserij, eens de roem van Lo-
rient, is op een zo laag pitje ko-
men te staan, dat het niet verder
meer kan. De dood voor veel vaar-
tuigen langs de ene zijde van de
Noordzee en het Nauw van Kales
is echter brood voor de andere
kant. zoals voor het vissersdorp
«Strender». Zeggen we nog dat de
nieuwe en toekomstige schipper van
de «Roc Amadour» samen met een
aantal toekomstige bemanningsle-
den uit Strender overgekomen is
naar Lorient om zich aan het schip
eigen te maken en over te varen

Wensen we de kodperatieve le-
den op gemeentelijke basis uit
Strender het beste voor de toe-
komst. Het is een initiatief dat
waard is gevolgd te worden.

De diep-

Vis eten Is verantwoord eten
MhnntuutlithThu thnn th asxam’ 1 Th 10 <4 n 3 200 s 1000



EEN BREVET VAN OFHCIER TER
LANGE OMVAART VOOR 5.000 Fr

Een Duits journalist heeft de proef op de som gewaagd en zon-
der ooit een voeit op een schipj geplaatst te hebben is hij er in geslaagd
in het Hamburgs konsulaat van Panama een brevet van dekofficier te
bekomen tegen slechts vijfduizend B. fr.

Niettegenstaande men reeds wist dat de landen onder goedkope
vlag het niet te nauw nemen en igemakkelijk brevetten uitschrijven
voor dekofficier, heeft het relaas dat de Duitse journalist, Christian
Jungblut, oud 37 jaar, hierover ten beste gaf toch voor de nodige
deining gezorgd. We weten dat Griekenland hier ook niet te kieskeurig
eta lis. Met de intrede van dit land sinds 1 jan. 1981'in de EEG hopen
we nu dat men dit land toch zal verplichten dezelfde wetten en regie-
menten te volgen toegepast in de Gemeenschap.

Wat nu onze Duitse journalist betreft, had die wel, via een llle-
gaal achterpoortje de beschikking over een certificaat van één jaar
lichtmatroos en drie jaar matroos op zak. Wel vroeg de Panamese
konsul te Hamburg om een nog geldig dienstkontrakt. Hierop bezorgde
de Journalist hem een aanbod van een reder die op de hoogte was
van het gebeuren, om hém als tweede stuurman aan te stellen. Dit
aanbod verplidhtte’ de reder echter tot niets, want deze kon nog altijd
laten gelden, dat hij betrokkene wel een aanbod deed, maar hem slechts
de bediening zou toegeschoven hebben wanneer deze voldoende en kon.
troleerbare waarborgen zou gegeven hebben. In elk geval kreeg de jour-
nalist van de konsul van Panama een certifikaat van officier ter lange
omvaart toegeschoven waarvoor hij driehonderd mark diende te betalen,
hetzij zowat vijf duizend B. fr. Jungblu® had tevergeefs om een certifi-
caat van kapitein gevraagd, hetgeen hem door de konsul toch maar
geweigerd werd. Aan de hand vajn ]dit certificaat kon hij dan naar
een vaartuig zoeken. Hiervoor wendde de Duitser de steven, figuurlijk
dan, naar Griekenland in de Pirée, waar hij zich aanbood in hett kantoor
van wat men de «laggeman» noemt, met het verzoek om aanwerving
als derde luitenant, natuurlijk onder goedkope vlag. Dit kostte hem
20 duizend drachmen, hetzij ongeveer 15 duizend B. fr. De Vlaggeman
was nog zo vriendelijk hem uit te leggen dat hiervan 25 t.h. ging naar
de personeelschef van de maatschappij, die hem zou monsteren, waar-
Iddbom zujn dossier met zijn aanvraag boven op de pak zou komen
te liggen met dergelijke aanvragen. Dertig tenhonderd gaat naar de
walkapitein van de maatschappij om hem een goed schip te bezorgen
en de immigratiedienst stelt zich tevreden met 25 ten honderd zodat
ten slotte voor de vlaggeman zelf maar 20 tenhonderd of drieduizend
B. fr. van de vijftien overblijft.

AANGEMONSTERD OP EEN GROTE TANKER

Vanaf dit ogenblik mocht onze nieuwbakken officier terug naar
zijn hotel gaan en wachten op een seintje dat ten slotte kwam en waar-
bij hij als derde luitenant zijn intrede deed op een tanker van 71
duizend ton met een lengte van 260 meter ! ! namelijk op de «Aladin B».
Eerst dacht onze Duitser aangemonsterd te zijn voor rekening van de
Compagnie «Fadi Maritime», waarvoor hij tenslotte zijn kontrakt
ondertekend had. Het scheepsregister meldde echter «El Hussein Ship-
ping Corporation van Panama» die het vaartuig uitgerust had. De reder
was een Syrier en het was de Amerikaanse maatschappij «Union Oii of
California» die het vaartuig gecharterd had voor olievervoer voor de
B.P. onder Panamese vlag. Vertrokken van Curacao, moest de «Aladin
B» naar Philadelphia met 70 duizend ton petroleum. Christian Jungblut
deed er zijn wacht als derde luitenant, gelukkig de eerste dagen zonder
dat hij er veel bij te pas kwam. Toen de kapitein hem echter op een
dag vroeg zich van de sekstant te bedienen kwam toch een aapje uit da
mouw; Toen de kapitein zag dat hij met de sekstant geen weg kon,
zegde hij aan onze Duitser «mijnheer, ik geloof dat U voorheen nog
nooit een voeit aan boord van een vaartuig gezet hebt». Had de Duitse
journalist verwacht dat dit het einde van zijn rol als derde luitenant
zou betekend hebben, mocht hij braaf voortdoen, maar de kapitein
bezag hem niet meer. Gelukkig was de derde luitenant nooit alleen op
de brug, maar was er de stuurmaat en soms de tweede officier. Onze
Duitser had echter een brevet van officier en dat kon men hem niet
afnemen. Hij was dus dekofficier alhoewel men een heel domme of
slechte kon zijn. Dit belet echter niet dat hij toch nog water en bloed

gi“weet heeft toen hij in éen opkomende mist zat en hij de radar
wilde aanzetten, maar de tweede stuurman vond dat dit nog niet nodig
Was. Dit was dan nog op een drukke vaarroute heel dicht onder de

Amerikaanse kust en voor het beetje dat de journalist had bijgeleerd,
toch buitengewoon gevaarlijk. Het geluk zat hem echter mede.

TWEE BOORDJOURNALEN

Wat onze Duitser eveneens is opgevallen, is het feit dat er twee
boordjournalen waren. Eén waarin men met potlood schreef en één die
de kapitein medebracht en waarom dan; één en ander ingeschreven werd
dat onze journalist vermoed aangepast te zijn. Dit laatste journaal
werd door de kapitein onder slot bewaard 'en bevatte veel onjuistheden.
Wat er op aan kwam was de goedkeuring vanwege de kustwacht die in
Philadelphia aan boord kwam.

Dit alles is natuurlijk kort verteld, imaar het geeft toch een inzicht
op een onmogelijke en nog zeer triestige toestand in de lange omvaart.
Zettfs grote multinationals doen nu reeds een beroep op vervoer via
schepen varende onder goedkope vlag, vanwege de lagere transport-
kosten. Deze lagere transportkosten kunnen natuurlijk maar bereikt
worden, via het drukken van de loonkosten van de bemanning, ten
nadele van de kwaliteit en vakkundige kennis van het personeel, dat
men dan niet te nauw mag nemen. Is het dan te verwonderen dat
grote rampen in de scheepvaart gebeuren vooral dan met vaartuigen
onder goedkope vlag en dat de verzekeringsmaatschappijen het alarm
slaan. En toch schijnt men er hier niets aan te doen en kan deze kor-
ruptie niet uitgegroeid worden !

Hoe gaat het

bij de BBL
als ueen degelijk

advies wenst?

Met geldkwesties wordt iedereen geconfron-

eerd, . . .
ZOWf| Hon elyi die een bankrekenin W|Hen
openen als industriélen die een investeringskrediet
nodlrg hebben. ledereen wenst echterv?ora gemfor-
meerd te worden. Te weten hoe het allemaal ggat.
Voor een degelijk advies kunt u altijd bij de BBL
terecht. Wij nemien”graag de tijd om ‘u grondig te
Informeren.

Stel (i(ns dus 9erust vragen. D.aﬂ onderzoeken
en bespreken wij Samen uwspecifieke situatie. En
Ie_%%en U uit hoe u munt kunt slaan uit onze diverse
diensten, rijke ervaring en nuttige adviezen.

©Bank H IK fc I
Brussel Lambert uJM WtLu

D« BBL, of hoe u munt slaat uit uw bank.



VERSPREIDING EN KONSUMPTIE VAN DE
VOLKSJISSOORTEN

Men schrijft ons,

Meer en meér wijsit men er op, dat heel wat vis, van hetgeen men
noemt de volkssooiten, inj de visafslagen opgevangen wordt, terwijl
anderzijds er een tekort aan: vis heerst in de Gemeenschap zodanig,
dait er grote hoeveelheden uit derde landen worden aangevoerd. De verge,
lijking dat aan de ene zijde vis opgevangen en vernietigd wordt, door
de 'gemeenschap te betalen en langs de andere zijde, het tekort aan
vis op de binnenlandse markt door aanvoer uit derde landen dient
aangevuld te worden, is toch te simplistisch voorgesteld. Inderdaad zijn
het niet dezelfde variéteiten die opgevangen worden als deze die Inge-
voerd worden. De vis die doorgaans opgevangen wordt, zoals kleine wij-
ting, kleine platjes, kleine zeehondjes enz..... zijn anderzijds daarbij nog
wat men hier noemt, niet kommercieel. Om deze vis kommercieel te ma-
ken zou men dan liefst eerst moeten beginnen met onder de visver-
bruikers, vooral dan in het binnenland, de aankoopgewoonten te bein-
vloeden en te veranderen. Wij, die de steden en dorpen aandoen met
onze wagens, zijn het best geplaatst om deze gewoonten te kennen. Het
moet bijna omveranderlijk rationvis zijn, dat wil zeggen, één stuk per
man dit Wat de soorten betreft die doorgaans niet gefileerd worden,
zoals pladijs op haar geheel, evenals tong, wijting, enz..... Om tot min-
der opvang te komen en, als we het simplistische verband volgen, tot
minjder invoer moeten we dus bereid zijn eerst te schaven aan de eet
gewoomten, van de verbruiker, namelijk ook de kleinere soorten te aan-
vaarden en eveneens de zogenaamde volkse vissoorten. Slogans zoals
«twee kleine platjes, even goed, even veel en beterkoop», idem voor
kleine tong, kleine wijting, kleine rog, kleine zeehond, enz.....

Anderzijds dienen we echter niet uit het oog te verliezen, dat het
niet volsitaat de visverbrulker aan te zetten tot het verbruiken van de Kklei-
ne soorten, want, wanneer het slechts om een subsitutie gaat van groter
soorten door kleiner of van (dure en rijke soorten; fdoor meer volkse,
dan zou, met het veranderen van verbruikersgedragspatroon alleen een
verschuiving het verbruik van bepaalde vissoorten en van de nu ge-
noemde kommerciele soorten ten voordele van de volkse soorten en van
de, thans nietkommerciele of kleine soorten bereikt worden. Dat wil zeg-
gen, dat men na,ar een verschuiving in het verbruik van bepaalde soor-
ten zou gaan, zonder dait de konsumptie zou vergroot worden. Het voor-
deel voor bepaalde vissoorten of visgroten zou aileen maar te nadele
van andere gaan. Men imoet dus in de eerste plaats streven naar een
verhoogde konsumptie en hierbij terzelfdertijd promotie maken ten
voordele van deze soorten die thans het meest in aanmerking komen
voor de opvang. Alleen wanneer men, totaal gezien, het verbruik kan
stimuleren, ook al weze het via het ingang doen' vinden van volkse en,
volgens de thans geldende begrippen minder kommercléle soorten, zon-
der dat men hierdoor de konsumptie van de thans opgenomen soorten
en hoeveelheden aantast, heeft men aan goede propaganda gedaan en
zal men meer de eigen aanvoer aansprekeni ten nadele van de invoer.
Het heeft dus geen zin, zoals bepaalde schrijvers het doen, heel eenvou-
dig de zogenaamde anomalie van de opvang en vernietiging te stellen
tegenover de inlvoer uit derde landen. Als we bepaalde soorten, zoals
visfilets, niet voldoende zelf aanvoeren of kunnen aanvoeren, dan moet
men nagaan of we het verbruikerspatroon voor een bepaald gedeelte
bij de viseters niet kunjnen leiden naar minder van het soort dat door
onze vissers onvoldoende aangevoerd en meer naar het soort dat opge-
vangén wordt. Ook moet de producent, dat is de visser, nog bereid ge-
vonden worden zich, in het kader van wat de kwota'aan ruimte en,
mogelijkheden biedt, hiervoor in te zetten. Het trachten in te werken
op het verbruikerspatroon, door aangepaste publiciteit, de medewerking
van de handel die wellicht liefst dure soorten en de groter soorten ver-
koopt, en een aanpassing van de aanvoer om zo weinig mogelijk soor-
ten en kwaliteiten aan te voeren, die gerede'jjk voor een opvang in
aanmerking komen, is zeker niet zo gemakkelijk tot één enkel geheel
te codrdineren en zou gewis het werk van jaren zijn. Ook aan de ver-
werkingsbedrijven zou kunnen medewerking gevraagd worden, want ook
deze zijn te konservatief. Vooral dan de inleggerijen, zoals we dit regel-
matig vaststellen met de sardienen, ansjovis, enz...... wensen dat men
een bepaalde type van een bepaalde grootte aanvoert die geschikt is
voor het stereotype konservenblikje, precies of het onoverkomelijk
zou zijn ook konservenjbykjes door het machien te krijgen die passen
voor een enigszins groter sardien, ansjovis, enz ..... of een machien in te
zetten die dit wel aankan. We gaan wel akkoord, dat dit bijkomende
kosten zijn, maar juist in deze gevallen zou een toelage van de Ge-
meenschap op haar plaats zijn omdat men dan de grote sardienen niet
meer met tonnen en tonnen diént in zee te dumpen of te verwijzen
naar de vismeelfabrieken. Een ganse marktstudie ligtt hier nog open
en diegenen die, onder meer in het Europees parlement klagen over de
anomalie tussen opvang en vernietiging van vis en de Invoer uit derde
landen van nagenoeg één derde van het visverbruik in>de Gemeenschap
en menen dait dit eenvoudig op te lossen Is door de opgevangen vis
in de plaats te zetten van de ingevoerde, zouden hiervoor best doen
op subsidies aan te dringen voor het nemen van een geheel van harmo-
nierende maatregelen.

Een ambulante vishandelaar
R.B.

BRIEVENBUS

ONZE
SCHELDEVISSERS EN
VOZOR

Vanwege teen Scheldevisser, want
er zdjn er nog steeds, ontvingen wei
hiernavolgend schrijven

Mijnheer :

Daar wij als kiusttivissers dn heit
Anftwerpse geen enkele vereniging
of groepering hebben, welke zich
bezig houdt met de belangen van
onze visserij ben ik zo vrij mij tot
U te richiten.

Het betreft heit nigit In aanmer-
king komen voor die toelage van.
de VOZOR-gelden, waarvoor onze
vader ‘als reder toch ook beitaald
heeft tijdens en na dis oorCog.

Ik ben 32 jaar ien heb tot de aan-
koop besloten van een Belgisch
kusitvissersvaarituig van 21 m., 55
Brt. en motor Caterpillar van 335
pk met aie instrumenten aan boord.
Ik ben sedert 1963 matroos en mo-
torist aan boord van dilt schip. Wij
H:ibben van hier uilt nooit geen
examen voor schipper of school-
gaande aan esn visserijschool, kun-
nen meedoen, maar denlken min-
stens zo goed heit beroep te kennen
als een schipper, vermits we hier
sedert 16 jaar als zodanig zonder
diploma varen.

Kunnen we dus ook van die pre-
mie genieten ? Wat moeten we

doem, wetende dat gij steeds
elkeen geholpen hebt en nog
heipifc ?

Hoogachtend P.
ON3 ANTWOORD

Ird?rdaad onz? Scheldetvissiers
-vin bij de behandeling van de
VOZOR-reservcS im de vergeethoek
gtelbfienen, niettegenstaande zij tij-
dfans en na de oorlog even, goed cie
VOZOR-kas gespijsd hebbrni als
&?ze van de kust.

Het Min. B. op de toekenning vanl

deze premies sluit hen dus voor-

lopig uit.
Nu voor 1981 een herverde-
Mrsr die rest der gelden komt,

die r?ar het schijnit aanvankelijk
voor 30 t.h. voor sociale doeleinden
beistemd war*:n, is helt best een.
aanvraag te doen aan het Ministe-
rie van Verkeerswezen en hen. uw
geval voor ogen te leggen, daar
het ons voorkomt, dat gij gemak-
kelijk met een mondefling examen
te passeren voor uw soort vaartui-
gen, zeker een brevet zult halen en
dus in aanmerking zoudt komen.

Daarbij zijn we ook overtuigd
dat de minister en zijn amfotemaars
die vergeMJhieid zulllien willen her-
stellen daar alle Belgen gelijk zijn
voor de wet en het nocAt in hun
beidoelirg gelegen heeft U te ver-
geten.

Volgens het huidig ministerieel
*bgsluit en voor zover er nog gelden
ter beschikking kunnen gesteld
worden, mag men nieit ouder zijn
dan 40 jaar, moe!lt men over eem
brvet Van schipper beschikken, en
mag men in he*t veTleden geen, re*
der van een vissersvaartuig ge-
weest zijn.

e TE HUUH : GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio’s, kamers en STUDEN
TENKAMERS, douche, spe-
ciale wtnterprljs. nl 2000 fi
Zw «Mon Séjour» Londen-
straat 8 Oost Inl tel «059)
501971 80272 .
(7116N—8100V |

UURTABEL DER

OVERVAARTEN

voor de week
van 10.1 tot 17.1.1981

Afvaarten uit Oostende naar ;
Dover Western Docks :

— Dagelijks te 01u30, te 07u35, te
10u05 en te 14u40.

Afvaarten uit Oostende naar ;
Dover Eastern Docks :

— Dagelijks te 20u00.

— Dagelijks te 17u00 en te 23u00,
behalve op 17 januari 1981

— Op 13 14, 15 era 16.01.1981, af-
vaart te 05u00.

Afvaarten uit Oostende naar
naar Folkestone :

— Dagelijks te 05ul5.
— Op 12, 13 14, 15,16 en 17.01.1181
afv. te 03u30 en te 06u40.

Afvaarten uit
Dover Western Docks :

— Dagelijks te [lu.40, te 15u45 en
te 19ul0

Afvaarten uit
Dover Eastern Docks :

— Dagelijks e 23u59.

— Dagelijks te 21u00, behalve op
17 januari 1981

— Dagelijks te 09u00 behalve op
12 januari 1981 .

— Op 17.01.1981 bdjk afv. te U3u00.

— Op 12 13 14, 15 en 16011981
afvaarten te 03u00 en te O7u0O0.

Afvaarten uit Folkestone

— Dagelijks te 22u45.

— Op 12 13 14, 15 en 16.01.1981
afv te OOUlO en te 20uS5.

— Op 11.01.1981 bijk. afv. te 20u 55.

— Op 17.01.1981 bijk. afv. te OOUIO.

KOOGWATER-
BOEKJE
1981

Ter drukkerij van het Nieuws
blad van de Kust is het Hoog
waterboekje met de getijen
voor Oostende verkrijgbaar
Het geeft ook de tijdsverschil
len voor het hoog water te
Dover, Boulogne, Calais.
Duinkerke, Nieuwpoort, Zee
brugge, Antwerpen, en al de
voornaamste havens van Ne-
derland, alsook de afstanden
van Oostende tot de ver
schillende visgronden.

Het bevat insgeliks de ha
ven- verkeer- en getijseinen
voor Oostende, Zeebrugge en
Nieuwpoort.

Dit zeer nuttig zakboekie is
in ALLE BOEKWINKELS ver
kriiglwai teger de kleine p.ijs
van fr (BTW inbegrepen)

Het is eveneens verkrijgbaar
door storting van 30 fr. +
6 fr verzendingskosten op
postrekening  000-0418987-44
van het Nieuwsblad van de
Kust. Hendrik Baelskaai 30
8400 Oostende



De Belgisch-Nederlandse
Zeemansatmanak bij de
Sea-Scouts

De zo pas verschenen Belgisch
Nederlandse Zeemansalmanak 1981
werd al door onze Sea-Scouts en
Sea Guides van Belgié ter hand
genomen om er in het handboek
van de scouts gebruik van te ma-
ken.

Men schrijft ons

Geachte Heer,

Zopas nam ik de nieuwe Zee-
mansalmanak ter hand en ik kan
niet genoeg iofwoorden vinden

voor de kwalitatieve inhoud er van.
Het is een boek waar we, ten be-
hoeve van onze pleziervaart en op-
leiding der sea-scoutsjongeren- veel
beroep op zullen doer.

We vinden er, buiten de voor
ons informele zaken, veel prakti-
sche en technische onderwerpen
in en zouden het op prijs stellen
enkele onderwerpen er van te mo-
gen overnemen in onze sea-scouts
vademecum. Dit zou leiden naar
het vormen van meer kompetente
leiders op zee.

Get. Puystjens Jacky
groepsleider.

To'tdear dit schrijven waaraan we
graag voldaan hebben.

Van uit Holland bereiken ons tal-
rijke vragen voor aankoop en van
uit Frankrijk kregen we van een
Duinkerkse reder, die Vlaams
spreekt, een vraag of we dit werk
ook niet in het Frans kunmen uit-
geven, daar de vissers in Frankrijk
over dergelijke uitgebreide gids
voor de 2eeman niet beschikken.

De Belgisch Nederlandse Zee-

mansalmanak is immers zo inge-
steld dat hij tot aan de kusten van
Marokko, IJsland, Groenland en tot
de verste hoekjes van Noorwegen

esn werkelijk onmisbare gids is
geworden.

Wie er leemten in vindt, schrij-
ve ons. We zullen er in de mate
van het mogelijke aan voldoen.
Waar verkrijgbaar =
A) IN BELGIE :

Beroepsvereniging Hand in Hand

Vismijn, Oostende.
Beroepsvereniging Hand in Hand,

Tijdokstraat 34 te Zeebrugge.
OVA Vismijn Oostende-

Martin en Co, Brouwersvliet 28
2000 Antwerpen.

Fa Bogerd, Brouwersvliet 36-38
2000 Antwerpen.

Antwerpse  Lloyd Eiermarto  J'i
Antwerpen-

B) NEDERLAND :

IJmuiden Stores, Trawlerkade 44
IImuiden-

Fa Harri, Prins Hendrikkade 90,
Amsterdam.

Maritiem. Vissershavenweg 46 te
Scheveningen.

Observator, Steeniiouwerstraat 15
3020 Hoogvliet-

Van Beelen, Middenhavenweg 58
1IImuiden.
Geen enkel exemplaar wordl toe-

gezonden zonder voorafgaande be-

taling.

AANVOER EN OPBRENGST

GEDAALD

IN

NIEUWPOORTSE VISMIJN

De Nieuwpoortse vismijn heeft to 1980 niet zo’n beste beurt
mee gemaakt want zowel wat betreft aanvoer als opbrengst
werd een daling opgetekend. In 1979 werd in totaal 2 miljoen

677.331 kg. vis aangevoerd, verdeeld als volgt
637.818 kg. bodemvis, 39513 kg. garnaal en geea haring.
1980 waren die cijfers respectievelijk
bodemvis (—356.342 kg), 74.688 kg. garnaal
(+ 32700 kg. dus). In totaal, en niettegen-

32.700 kg. haring

2 miljoen
In
2 miljoen 281476 kg.
(+ 35175 kg.) en

staande de bijna verdubbelde gamaalaanvoer, werd toch een
aanvoerdaling opgetekend van 288467 kg. Vooral de bodemvis

kreeg een lelijke deuk.

Dat heeft voor rechtstreekse konsekwentie dat ook de opbrengst

neerwaarts ging.

Het totale aanvoercijfer bedroeg

in 1979,

103.927.556 fr. terwijl in 1980 slechts voor 101 miljoen 530.664
fr. aan vis werd verkocht en dat is dus een vermindering van
2 miljoen 396.892 fr. Ook hier is de enige oorzaak de vermin-
derde aanvoer van bodemvis waardoor het verkoopcijfer voor
die soorten ging dalen van 100 miljoen 153869 fr. tot 95 mil-
joen 250.101 fr., zijnde een vermindering van 4 miljoen 903.768

fr.

Gelukkig kon een gedeelte gerecupereerd worden door een

stijging van de aanvoerwaarde van garnaal en haring. Waar in
1979 voor 3 miljoen 773.687 fr. aan garnaal werd verkocht steeg
dit cijfer in 1980 tot 5 miljoen 873488 fr. zijnde een verhoging
van 2 miljoen 99.801 fr. Ook de 2700 kg. haring milderden het
verlies aan bodemvis want de vertegenwoordigende waarde

beliep 407.075 fr.
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NOORWEGEN TERUG OP ZEEROBBENJACHT !

Men heeft zich in  Noorwegere.
riemi slotte tegenover de realiteit
moeten gewonnen geven. Daar aal
een Brigitte Bardot en andere
filmvtedetten die op de barrikiades
in hijifc ‘Jicht van de schijnwerpers
kwamen sitaan om tranen mieit tui-
ten te schreien en mede van een
zeer goedikope publiciteit rond hun
naam geaoiten, deze maal niets
aan kunicen veranderen. Jaren
lang Magen die Noorse vissers over
de vermenigvuldiging van de zee-
robben die niet allean hun, vis weg-
vreten. maar ook vele vissen kwet-
sen aMeen maar uit jachtplezier.
Ook zou de zeerob een parasiet af-
geven die zich op de kabeljauw
zet. VisttJuig wordt eveneens door de
zeerobbrin beschadigd, terwijl op
bepaalde plaatsen de zeerobbenpo-
puflatdie zo dicihit is, dat men er ge-
deeltelijk of volledig in het vissen
bilemmerd wordt.

Hst Noots Mariltftem Onderzoe-
kingsinstdituut heeft lange tijd aem
een onderzoek ter zake gewijd en
heeft nu haar besluiten vrij gege-
ven dat de zeerobbemipopuiatie in
bepaalde gcvallen zelfs tot 75 %
moet uiitgedund worden. Het gaait
hier vooral over de gewone > de
mgrijze zeerob die in grote kolonién
leve® Slangs de Noorse kusten en
in het bijzonder vanaf de kusten
van More tot in het uiterste noor-
den Duizenden en duizend«w zee-
robben wondlen er aangetroffen en
belhiallive hun gekende guuziglheid en
vreeteakkerij is het de onderzoe-
kers duidelijk geworden!, dat de
vissers die er traditioneel kwamen
vissen er totaal door gehinderd
worden en alsmaar verder moeiten
uitwijtoen. Sommigen schrijven het
vermenigvuldigen vain de zeerobben
toe aan de grote voedselaanwezig"
heid, onder meer door de smel her-
stelttewdie haringsitock. maar het on-
derzoek van het instituut i;n de
ibsvindinigien' van de vissers wijzen-
er op, dat de zeerob een voorkeur
heiefit voor jonge kaibsBjaiuw wa-vr-
door er aldus honderd duizenden
tonnen verloren giaan.

De Noorsie regiering heeft inge-
zien dat hier absoTiuut moest in-
gegrepen wordiem, nfiat aWeen voor
de kabeljaiuwsta.nd langs de Noor*e
kust, maar eveneens ten voord'le
van de visserij der anders landen,
want de kabeljauw is een uiltziwer-
mende en migrerende specie. Daar-
om zal Noorwegen, zonder uitstel,
de jiacht organiseren' op dia reeroto
die in grote kolonién Heeft en dot
vanaf de kusten van More tot
Trordeliag en Nordland. Gezien de
ganse traditionele robbenjagers aan
het vardviijnen zijn, zal die regering
2ieh voor dei "“erobbenijiaoht wfai>
den tot bepaofde viziers ZI'f die in
hun gemeenschap bekirnd stiaian als
handige en behendige jagers. Hier-
voor zuUent zij een loon ontvangen
en mogen, over het produkt van de
jacht beschikkn. De onderzoekers

verbonden aan het maritiem na-

tionaal instituut hebben, zelfs de
jacht aanbevolen rondom en op
het natewaal reservaat vani het

eiland Pro ten noorden van Fron-
dela.g. waar anders alle jiacht nor-
maial totaal verboden is op geffljk
weiTke sloecie. voonal omd&lt vastgei-
eteM werd, dat de grijae zeerob
zich aowat meester gemaakt henft
van dit reservaat. Nieltitegenslta.ani-
de heel wat Handem, op aandrirgem
van zich in vedette wiillein stellen-
de mensen_en, sdechlt voorgeMchtoe
milipnrgTOenierlrigcir) en ..Greenr”™

cers” verboidirmaaltii"P,‘il'n, getrof-
fen hebben op de invoer van vleera
orodukten. pelsen en andere, af-
komstig van zeerobben om de
kamimeroialisatie van de jacht op
de zeerob teigen te gaian, en niet-
tegenstaande heel wat paifiemenr
taire tussenkomsten in vele Euro-

pesu landein, onder meer in Belgié
vanwege parlementairen die be-
vooroordeeld zijn of heel eenvou-
dig eenzijdig irgelioht, zal de Noor-
se regering zich hierom niet be-
kommeren. Het ware weOMcht ge-
wenst dat men deze mensen eens
beter vorlichte en dat aneie pers
en media in dit verband zich ruiet
meier zo giemakkelijk in de luren
laat Cleggen door aanstellerige stem-
menmakerij van. bepaalde bevoor-
oordeelde instainities of individuen,
en hun kolommen hiervoor vrij
geven.

NIEUWPOORT
PLANT GROOTSE
VISWEEK
MET
PINKSTEREN

Hat stadisbestuur zal dit jaar
tijdens de Pinksterperiode uitpak-
ken met een «week van de vis».

Ongetwijfeld is de Piniksterpe-
riod/s het beste tijdstip voor een
«Visweek», wegenis de jaarlijkse
kaaikermis en het nottoiaal eerbe-
toon aan alle op zee omgekomen
vissers.

Sohepen voor toerisme en kul
tuur W. Vermote heeft de leiding
van een werkgroep belast met het
op punit ste-Meii van een passend
feestprogramma.

Van 5 tot 14 juni voorziet men
o.a. een tenitoonstelJinig in te rich,
ten in de stedelijke feestzaal met
ais thema «De Vis eu de Visserij».
Aan die tentoonstelling zullen ver-
schillende officiéle en Erivate in-
stellingen hun medewerkt ,ig verle-
nen. In de marge zou uitgepakt
worden met een reeks schilderijen
van bekende mariieschilders en
een vereiameling postzegels en
oude prentkaarten, wijl ook voor
aangepaste fi'm- en diavoorsteltn-
giu zal gezo"gd worden.

Voor de vlugge vingers zouden
wedstrijden op touw gezet worden
in het garnaalpellen, demonstra-
ties gegeven worden in het visbak-
keo door de Nieuwpoortse Visbak-
kers, a'sook in het viskuisen door
vaklui en zoveel andere zaken
meer. In de vismijn zelf zou er ook
%sn dansavond op touw gezet wor-
en.

Het jaarlijks programma van
hulde aan de op ziee omgekomen
Belgische vissers bliift voorbehou-
den aan Pinkstermaandag De mo-

gelijkheid wordt onderzocht om
tijdens de visweek zelfs enkele
blikvangers in de vissershavai te

laten meren zoals o.m. de «Zenobe
Gramme» van de Zeemacht, de
0 29 «Broodwinner», het oplei-
dingsschip van de visserij. Verder
worden iog gespreksavonden voor-
zien.

Wi ; echter onontbeerlijk Dblijft
voor het welslagen van een vis-
weiek, is de Nieuwpoortse bevolking
zelf en hier denken we in de eer-
ste plaats aan de uitbaters van
viswinkels en horecabedrijven om
tijdens die periode in typische
klederdracht achter de toonbaak
- tro-cch'inen en aangepaste vis-
menu’s te bereiden.

Tenslotte is er nog de visserij
zelf die n.a.v. deze «Week van de
Vis» eea inspanning kan leveren
om zoveel mogelijk in de eigen
thuishaven te komen markten en
hun vaartuigen eens feestelijk te
bevlaggen.



DE OPGAVE DER VISVANGSTEN
VERWAARLOOSD

GEMEENTEBESTUREN DRAGEN SCHULD

Door de reders wordt geklaagd
dat bij de minste grote aamvoer die
prijs ci r vis ineem sitorit. Ook wordt
vastgasitield dat bepaalde soorten
gemakfcelijk opigevangen worden en,
dit is vooral het geval voor wijting,
kleine platvis en kleine gul.

Ook in E.E.G.-verbamd woridit
daarover geklaagd, niettegenstaan-
de het een feit is dat een dierde
van ons verbruik dient ingevoerd
om aan de vraag te voldoen.

Wat Belgié en dus oinize vismij-
nen betreft, stellen 'we echter vast
dat onze (gittneenitcbasituren zeer
nalatig zijn in het aiamgeven van
de verwachtingen ien het nltet te
verwonderen is dat veel vis wordt
irugetvoerd uit Denemarken, Niedier-
land en Engeland.

Te Zciebrugge en, Niieuwpoort
wordt helt opgeven van de te ver-
wachten schepen met eiem opgave
van hun vangst volledig verwaar-
loosd en zijn de vishandelaars zo-
wefj van, de vismijnen als in, het
binnenland veelal onwetend over
soorten en hoeveelheid.

Dit wil daarom niet zeggen dat
dit aFies op 500 kg. ma moet juist
zijn, maar een verplichte regelma-
tige opgave is nodig, zoniet wordt
de verkoper gestraft mat een ver-
koop de vofeenidle dag ém Illu. zoals
vo6ér de oorlog te Oostende toege-
past. Dit zou spoedig doen iniztem
dat het manens is.

Te Oostende waren er vorige
week zaterdag slechts drie vaartui-
gen 'die hun vangsten opgegeven
hadden, waarvan een met 120 ben-
nen en nochtans zear dure prij-
zen, aomidag terug ini zee ging mlet
120 bennen vis, alsof (hijj met 24 u.
langar te liggen volgende week veel
duurder prijzen zou ontvangen.

Daarenboven waren 12 vaartui-
gen binnen gevaren met .150 a 300
bennen vis die, hun vangst aan-
vankelijk niet hadden, opgegeven

en tenslotte door het bestendig
slecht wader heden maandag toch
verkochten, zonder dat de vishan-
del er véér zondag kennis van
kreng e.n de vishandel! in het bin-
nenland er oniwatend van bleef.

Waar is de Rederscantrale, de
Propagarndakommissi© voor Visver-
bruik ©n de Radio en Televisie om
hier elk weekeinde op behoorlijke
wijze en op een. vast uur de aan-
voeren voor de maandag 'en volgen-
de dagen ia alte vismijnen aan te
kondigen.

Er wordt aan veel bluf gedaan
met etentjes maar van. praktische
miaatreigieaeini in 't belang van de
prijzen voor de reders komt er
nieits in huis.

Ook de Vishandiel weet daardoor
niet wat gedaan : iniroeren of af-
wsdhtsn.

Daattinbovem is de geestesgesteld-
heid bij de direktlies van de drie
kuistvissershaveirs zo, dat de een
bang is dat bij de andere een
sdhip meer zou gaan markten' en
wordt aHJes toegieiaten, uitgenomen
maatregelen ter bevordering van.
de prijzen, minder opvang en be-
ter organisatie.

En dan moet men niet verwon-
dend Zijn dat vandaag de prijzen
zeer hoog oplopen om vtaogen van
de helft te zakken, bij gebrek aam
voldoende en georganiseerde voor-
lichting.

Hat is niet de dag na de aanvoer
dat Radio. TV en dagbladen daar-
van moeten sprefcem, maar wel
minstens 48 uur vo6r de aacvoer
in om het even welke hawen.

Maar wie zal de moeid hiEbhan
zo’'n gebrekkig en triestig beleid
in goede banen te leiden. Twintig
en dertig jaar geleden was men in
dat opzicht veel verdler dan nu.
Nu hebben we aiiean af te reticemen
miet veiel bluf. Dat is de triestige
werkelijkheid.

TEWATEILATOia VEROORZAAKT VLOEDGOLF

NEGEN TOESCHOUWERS VAN DE

MMiUR IN HET

Op de scheepswerven van ,Fran-
ce-Dunkerque” werd de grote car-
ferrie ,,Stema. Jutlandica” voor een
Zweedse rederij te water gelaten'.
Buiten de scheepswerf hadden, heel
wait toeschouwers plaats genomen
op de kademuur van het tewatar-
latingsd'ok om het spektakel van
deze tewaterlating te kunnen vol-
gen. Ook enkele amateursfotograr
fen waren ter plaaitse om dit, niet
alledaags gabauren. op de gavoe-
lig® plaat vast te leggen. Toen nu
de imposante carfenrie van uit de
scheepswerf in hat vrij water
kwam, veroorzaakte dit dergelijke
vloedgolf, dat deze oVar de kaai-
muur heen spoelde en ean negental
toeschouwers in een zuigende te-
rugwaaPtse beweging in het koude
water medetrok.

.Na de eerste schrik en nadat
tientallen mensen die nog op de
rand van de kademuur of zich er-
gens hadden vastgeklampt, eenvou-
dig soms aan elkaar, werd onmid-
dellijk gestart met de reddingspo-

WATER GEVEEGD !

ginigen. Gelukkig waren de haven-
vedetten ook ter plaatse en nadat
deze eveneens bekomen waren van
de verrassende goQfslag, die in. feite
geen verrassing had mogem zijn,
werden de negen te water gezogen
toeschouwers gered. Wel werden
allen naar het hospitaal voor ver-
zorging en onderzoek overgebracht.

Ook de direktie van de scheeps-
werf was veirast over de grootte
vain de vloedgolf en zal hieruit wel
lessen voor de toekomst getrokken
hebben evenals de politiediensten
dis zeker wiel niemand meer, bij
dergelijke gelegenheden op de ka-
den zulten- toeiaten. Verrassend
WM hat in eilk gevtal gieiziem dit tem
slotte de tweede zelfde oarfarrie
was die voor de Zweedse rederij te
water werd gelaten, en dlit ongeval

zich niet voorgedaan had vorig
maal !
Het is echter, jammer genoeg,

altijd zo dat men door schade en
schande wijs wordt, minstens, voor
diegenen die er de lessien wensen
uit te trekken.

EUROPEES PARLEMENT AKKOORD MET
DE 12 MILJARD VOOR DE
MODERNISERING VISSERIJ

Verleiden week vergladende hat
Europees Parlement te Straatsburg
am eeei standpunt im te nemien in
verband met de struktuuThervor-
ming van de Europese vttsssrlj. In
het algemeen werden de voorstellen
vaai de Kommissie Van Bruissel aan-
vaard. Deza voorstellen gaan over
300 miljoen rekenieisnhedien of zo-
wat 12 miljard B. fr. en dit over
een tijdperk van vijf jaiar. Helt
grootst!? gedeelte van dit bedrag is
bestemd voor subsidies voor de
nieuwbouw en voor tussenkomsten
voor het ontmantelen van oudere
vissersvaartuigen. Het doel Is aan
de visserijvioot van de EEG een
konkurrentiéle positiie te bc7orgem
tegenover derde Clandem Ben ge-
deelte van helt beidirag van 12 mil-
jard zal voorbehouden worden voor
onderzoekingsmissies bestemd om
nieuwe vangstgeibiedan en. nieuwe
visserijzomes te ontdekken eni in
waarde te brengen. Dit zou vooral
gebeuren buiten de gemeenschaps-
wateren. Associaties voor gezame-
lijke visserijen met rederijen uit
derde landen zullen ook bevorderd

worden .Verder zou iets meer dan
230 .miljoen voorbehouden worden
ter bevordering vain de akwakul-
tiuur en visfarmerij, terwijl even-
eeirs subsidies zulten toegekend
worden voor het ziciekan maiar ver-
werkingen en bereidingen van. vis
uit grotere diepten die tot nog toe
omuitgebaat blijven.

Het is duidelijk dat de voornaam-
ste bekommernis die voorligt, deze
is van het zoeken na/ar nieuwe vis-
varieteitem en nieuwtd visgebieden
om de druk op de. vangstgetodeden
van de gameenschapsiwateran te
verlichten, afzetgebieden voor de
nieuwe visvarieteiten te zoekan.
Danken we in dit getval aan, die
blauiwe wijting, waarbij men zoekt
om deze vis voor konsumptiedoel-
eirden te bestemmen door een ge-
paste verwerking en dij visserij-
vioot van de 'gemeenschap minstens
kompebitief te maken met deze
va,n bv. het Oostblok en hiermede
ook de rentabiliteit van de visse-
rijvioot van de Gemeenschap te
verzekeren.

ROEMEENS FAKTORIJSCHIP ZWAAR
AANGEVAREN VOOR FALMOUTH

Ean Roemeens fajktorijschip, de
,Oltrt” van 2300 ton. dat véoér Fal-
mouth lag om Britse makreel aan
boord te nemen], rwerd door een
'‘Britss cargo, de 11.000 toni meten-
de ..Bamenda Pa'lm” aangeivaren
en liep leen lek op van 4,5 m. groot
onder de waterlijn. Het schip maak-
te zoveel water dat zinken mogelijk
was. Door de kapitein werd ean
.May-day” uitgezorden om hulp
met vamlelding dat het schip Zin-
kende was.

Eein 'grote Duits© zeesleper was
de eiersts op de plaats en kom het
faktorijschip drijvend houden door
m'rt zijn zware pompen, de water-
‘inst te verClchten. Het vaartuig kon
Falmouth binnen gesleept worden
en in de dokken afgemeerd. Aan
boord was 70 man die vooral inge-

zet is in de markeielvenwerking.
Alhoewel velen, door de zware
/IOLSENS

aanvaring ten. gronde gesmakt
werden, telde men slechts licht
gekwetsten. Eenl Britse seimetrel-

I;r, de ,Anidra Tait” had juist zijn
lading makreel aan boord van het
Roemeens faktorijsdhip gelost en
lag niog in de nabijheid. De tneller
was stand-by gebleivem. terwijl de
bemanning van do ,Oltelt” met alle
mogelljke middeflen trachtte de
scheur in de romp te dichten.

De aanvarende Brits.1 cargo had
even vo6or de aanvaring Falmouth
}/eé'laten Waar het vracht had inge-
aden.

Met dit ongeval zal er weer sitof
zijn voor disifcusistes over hat o<
vaar dat de vele opliggenide fakto-
rijschepen batekemen voor de rede
Van de Fataouthhaven. D;, ,Ba-
memda Palm” zelf werd praktisch
niet beschadigd.

'BUR'GEMEE'ST'ES VAIN ACKER

”L.N.G.-TERMINAL TEN BATE VAN
ZEEBRUGSE VISSER3HAVEN I”

In zijn nieuwjaarsboodschap aani
de Zeabrugsie bevolking heeft bur-
gemeester Prank Van Acker laten
verstaan dat, door die uitbouw van
de LNG-Terminal. de plaatsellljke
vissarij een steuntje zal mee krij-
gen omdat de vrij gekomen koude
emengis nieuWe mogelijkheden zal
bi'eden &an de plaatseilijke visiver-
werkende nijverheid. Verder steTt
de Brugse burgemeester dat de
infrastruktuur van de Zeebrugse
vissershaven zal worden aangepast
door de uitbouw van het Prins Al-
bartdok tot vlotdok terwijl het zui-
delijk gedeelte met de Kielbank
een gsujdok blijft. Hiervoor voor-
ziet men een investering van 776
miljoen die netjes zal uitgi'smeerd
worden over de periode 1081-1985,
zijnde vijf begrotingsjaren. Boven-

dien is de expansie dia in de Zee-
brugse vismijn, wordt opgetekend
en die op 20 procent wordt ge-
raamd aanleiding om het Albert
dok met 75 m. te verlangen.

Dat laat burgemeester van Acker
toe te besluiten dat, eind 1985 nia
de technische afwerking,, de Zaet
brugse vissershaven perfekt operar
tioneel zal zijn. Mem voorziet bo-
vendien dat de uitbouw vain de
plaatseilijke vissersvloot op twee
jaar tijd voor 130 varendei perso-
neelsleden werkgelegenheid zall mee
brengen. Nu is het ao dat ongeveer
2,000 mansan hun boterham ver-
dienen, in da zeevlsserijsektor maar
dat-kan met 600 tot zelfs 1.000 ar-
beidsplaatsen uitgebneid worden,
aldus burgemeester Van Acker.



Weet)es

De «Ursula» een Prams koelschlp
voor visteunsport, is te Concarneau
aangekomen met aan boord een
vluchMiimg uit de Duitse Demokrat
tiische Republiek die i.i de haven
vian het lerse Killybeg over boord
sprong ein raa e:en awemtochtje van
800 m..in helt ijskoude water aan
boord van. de «Ursula» geholpen
werd. Men had te vergeefs naar de
vluchteling aara boord van de Ur-
sula gezocht. Deze was in de
schoorsteen verborgen. De «Urula»

verliet zoider toelating de lerse
haven van Killyfoeg.
X X X X
Wetenschappelijk orderzoek

heeft uitgewezen dat er zeeleven
era vissera bestaan tot de groot-
ste oceaaiidiepben en in de zee-
bodemravijruen tot lil duizend diep
Deze vissen en organismen hebben
natuurlijk een aangepast bijzon-
der gestellom aan de overdruk van
die tontnieni water te weerstaan.
MoeSt men deze vissen plots le-
venld aan de opperviak brengen,
z8) zaudern uiiteenispattem vanwege
die fconlteridiruk in hun lichaam die
nu geen tegengewicht in de druk
vlan de toniiien waiter meer zou
(vinden.

X X X X

In heit diepste der Oceainen, on.
detr meer voor de kusten van Ca-
Mfbrmié werdem heetwaitergeysers
ontdekt meit zswaar zwavelzuurge-
hlalte d)ie op temperaturen ver bo-
ven de 100 graden uit de aarde
opstijgen, samen met lava met
temperaturen van verscheidene
honderden graden C.

X X X X

Zowiait 85% van de oceaanbodem
liglt beneden de 2000 meter ondier
de zeespiegel; Minder dam 300 mijl
uit Birest treft men reeds diepten
aan van meer dan 4000 meter. In
dleze dliepten treft mem een onver-
moed rijk plianjtera- en dienenlleiven
aan. Wetenschappelijk onderzoek
op dergelijke diepten is echter
zeer kostelijk en hét aijh dam, be-
halve gedeelteliiik Frankrijk, En_
galaid en WeHt-DuitsJiarad, in het
hijzonder de Verenigde Staten en
RuBlland diie zich hieraan op grote
sohaal wagen, mede ook voor geo-
logisch? doeleinden.

X X X X

(Boulogne die reeds ira 1879 een
verhoging met 30% kende van zijn
pa.ssa.gieirstrafiek naar Engeland
en hierdoor tot 2447.800 passa-
giers opklom, wist dit ini 1980 op-
nieuw rmelt 15 % te verhogen tot
ongeveer 2,8 miljoen, niettegen-
staande de onderbreiking in, de
drukke zomerimaainden door de vis-
serssibakinig era haviemblokkade.
Men heelt hierdoor de kaap der
3 miljoen passagiers gemist. Als
we al de andere Praise haven bij-
rekenen, Dudnkerke, Calais, ene...
dan stellen we vast toe weinig
Oost*:-ide nog wan de nverzeit&oeK
deelt era hoe rnodig het is dat men
hiervoor pulbliclteit voert en niieu.
we vaartuigen bouwt en Iniegit die
een aantrekkelijkheid zouden vor.
men; voor de passagiers. Wanneer
wie echter te Dover publiciteit
brochures vraagt of zoelkt over de
Oostende Doverlijn, dan zijn er
geera te vinden.

De Franse eilanden St.-Pierre
era Miquelon die op dertig km van
Nieuw-Zeeland voor de Canadese
kust liggen, zijn niet alleen belan-
rijk voor de visserij, maar gezien
de grote gas- en olievelden die in
deze omgeving era getaiedem aange-
troffen en zelfs reedis uitgebaat
worden, ook van uitzonderlijk be-
lang voor Frankrijk. Olieboringen
en oliepropecties zijn echter ge
weldig kostelijk en zelfs voor be-
paalde staten een zware last om
dragen. Via de weg van conces
sies aan multinationals zoals Shell
Esso, Mobil Qil, Gulf Qil,, Texaco
enz... di® ;wel over de miljarden
beschikken, kan echter ook een
aardige duit conjcessiegeTden opge-
streken worden.

X X X X

Ds redersorganisaltie van Grims-
by maakt z&a gereed om tien strij-
de te trekken met harad en tand
Obals zij helt zelf uitdrukken, tegen
de vooropgestelde verhoging van de
dok- en liossingsredhten met zowat
20%,. Volgeras de redens zijra deze
rechten te Grimsby reeds bijzon-
der hoog en kam de visserij geen
bijkomende verhoging meer dragen.
Oook in Huil werden de redies ter
visserij reeds onaangenaam verrast
door heit optrekken viara de dok- en
I0ssingsrechitan.

X X X

In Milford-Haven werden 30 werk
nemers in een verscheepstflrima,
médiden decemlber onltisiLagen omdat
er niet voldoerad» speciale scheeps-
ruimlte bescihikbaiar is voor het
tramsport van diepgevroren makreel
raaJar Nigeria. Ook een verwerkings-
bedrijf in dfe makreel zou hierdoor
kunnen getroffen worden. Nigeria
is het voornaamste invoeriand van
Britse makreel.

X X X

Door de pilchard bij de verwer-
king in een speciale gedromssen
vorm te Dressent heeft men in Peru
een goedkope vervaMaingsalterna-
tjief gevbndten voor die zich zeildieraer
miakenidiei toraiitt. dit zowel wa+ dte
vorm era die smiaak betreft. De prii®
is echter zoWaJfi de helft van deze
vatn die tbni'jra. DoOr helt ziich hier-
om inisiceleTiid  venwerMPtesibeidriif
wiendten reedls veUe ordere in _het
buitenland,. Vooral de Verenigde
Staten, geraTaatst.

X X X

ISeldlent befRira .iuipi 1980 is die
njacihltviBsertl Voor sportvissers' in
(Niedieirtaradi. bti witoe v™ni rawfi-
neirti™ voor helt. sieHnoew 1980-81 mo-
eteliild. We vtfaiaieri' ons ttodh wed eenl
heeft™» af wat tiiaichitiviiwerii n™»' te
mwwien hee#, mi°fr skaOTitviis=o'rii. Aifawv
oro het IJsetoeey
voor nachitlvisiserlj v n kwaiciht seiblie-

wera.
X X X

In: die TaaiWtle iiaiderv is het ver-
Troy \VGPINiQ irpt
slecht« 3% .iaiarWikis hi°fi®dain ewen
vOoniiilteainsr is mMiafr sT°riht* over-
eenlkbomih irmnst fl sroei van dI" we-
reHdryaniiiirgjtSe. fStiildSeR in 'm tiwiaiaif-
tlal ta.nldi’n hdbHen aaingetioOnd d'at
de ionsre eienerati« zich me:°r tot
vleflsveribruik wendiem.

De heer C. Blonidilrag, direkteur
van internationale visserljzaken in
de Verenigde Staten, verklaardte op

: de 3de Internationale! SeafooduCon-
flereratie fe Rome, datin de toe.
konvsc nog sledhlts viisisierijirieichten

; zouden toegiefcenid worden aiara lanL

den die verwerkte Vvisisieirijiproduk-
tera uiit de Verenigde Shaltien zou-
den betrekken. Uanidera die rechten
op vistserij zoiiden lalten gelden al-
leen gesteund op historische en
traditionele vissieirij zouden niet
meer in aammierking komera. In de-
ae zin werdien reieids oviereenkoims-
iten atfigesiiten met Jiapan, Spanje
en Portugal.

X X X

Op de 3de Intierraattoniale Sealfood
Conferentie te Rome gaf de Noor-
se ve'rtegeiniwoordlger zijh ontbeivrie-
dieraheid te kennen over het ge-
draigiapatroon van de vlssiers uit de
E.E.G. die zich, nielt gehouden heb-
ben' aian de hsra tocgekende kwota
im die Ndorsie sektlor vto die Noortd-
Eiee, maiar aan oraverianltinOorde
oivieirlbevisising dediera dioor valse
varagstoijfems dloor tie sgellen die beu
wiust lager werden gehouldieni. ter-
wijl de Commissie te Brussel vier-
ktiaairde over geera preoiese cijfers
tie beschikken aver walt de va'antul-
gen uit de Gemeenisehap weggavist
heblbeti in Noorse wateren. Noor-
wegen zal dan ook in de toekomst
hienomibrenit z.uivere waarborgen’ ei-
isen.

X X X

De uiWoer van vis in_belvronera en
verwerkte vorm uit die ontwikke®
lingslaradera is in cfe laaitste tien
jigiriera  verdtrievouldigld om in 1980
MJma 120 miljard B. fr. bjetreikt te
ihiebitoen.

X X X

De vOomiaatmSitei iravoeimiialklt voor
vis gaiandie raaatr de ontwikkelings-
landen is Hong”Kfong met ieltis meer
Idan 9 miljarsd B. fr. geivtoilgd door
Nigeria met ,2 mHjlarid B. fr.

X X X

De heer Kenraeith, Lucia,s, aidjuinikit-

i directeur-genrraal voor die F.A.O.-
: vissierlj' gaf te keninien dat er 470
' miljoen menisem in die wereid Hjlden
| Oiara oniderivoadirag terwijl zowat 5

miljoen ton zeevis die alls bijvangst
in de netten komt, anderzijds te-
rug over boord geaet wordt. De to-
tale wereldvangst aan vis schom-
melt in de laialtlste jaren rond 75
miljtoen toni, terwijll dloor die PAO
berdkenid werd diat in heit j®ar 2000
die weireldlbehoefte aan visprioduk™
! ten rond de 120 miljoen ton zal
i Sdhommieliien.

X X X

In Groot-Brlttannle heeflt men 'n
situidle vrijgegeven over de vangsit
op de ciaUmar en de mogelijkheden
iter zake. Hieruit blijkt diait dit een
soort is die in veel landen en zelfs
in veel nabijer gelegen sitnefcen on-

m derbevisit is en er nog grote moge”®
Mjikhediera hieromltrerat open liggen.
De wOTeUdvoortbnengsit alan callmar
is 900 duiaend ton waarvan: voor

is he* verbodl Japan alleen reeds 500 duizend ton.

Voor de Amerikaanse kust vanaf
Mexico tot die uiterste zuidpunt
vara Chili zijn er rijke oaUlmanveit
dlen aaniwediig die nieit ulitigelbaat
oVt

X X X

Een vrouwelijke oveitevendie van
de ramp met de "Titanic” die in
1912 verging na een aanivalring rneit
een ijsberg, bezocht onlangs de
Uoyds Londen waar zij ontvangen

werd door de zoon van de voor-
naamste verzekeraar uit die tijd
van de Titanic. Een paar jaar te.
rtulg was zeMde daimie op heit Vlieg-
tuig niaiar, de Venenigdie Staten na
een biezioek aan Engeland, Helt vlieg-
tuig haidi moitiormoieilijlkheiden: ein
toen zij aaln bemanninigisilid vroeg
hoe ver zij nog van land waren,
anltiwoondde deae “we zijn nu ter
hoogte vani Niewfounldilland, onge-
veer op de plaats waar de 'Tita-
nic” in 1912 zonk, maar U zult
daar wel niet wijzer viard worden
walair we nu zijn !”.

X X X

Eén van die voornaamste proble-
men waarmelde Lloyids Londen ge-
ikonfronteierd wordt is de kMastro®
fale verhoging van de scheepver-
lieBen vooral bij de tankvloot. De
grolte tJankscheperaredierijen kregen
idan ook een bericht dat de vieinze-
ksraars nieit veirder dieze zwaire ver-
heizen kunnen driagen, vooral met
de geivoelige vieirhoiging van de kost-
prijs van de viervoieridle oulelllading.

X X X

Men gaiat nu de ohevelden to de
oceanen tot op een diepte van bij-
na zeWera honderd mieter uiffiaten.
Vermits die boorinstallaties deze
eivialutie niet geivollgd heibtoen, is hielt
resulltaat meeir en meer ongetvallen
Waarbij massas olie in zeie terecht
kamn, Grootste olieongelvai wias de-
ae in juni op de "Ixtoc-willeiveiden”
voor de Mexioaiarase kust waarbij
meieir dam 600 miljoen' Bter in aee
terecht kiwvtam.

X X X

Vodgens LloyldJs Loniden kwam in
1979 zowait 1,5 miljoen ton olie in
izee terecht dbor oragelviallien aan
b'oirinigsitaltionis en ohepilatfiorms. Dit
is 56% meieir dan: in, 1978. Deze
trend verontrust ten zeerste de be-
trokken vertaekeraartSi evenals de
ESommissiie op de beaoiedieillng van
de zeeéni.

X X X

IRiuisHanid en Marokko zijn in on-
Idierhanidielling over het vrljlgeven
vian die twee Russischie tretlers die
(dloor de Marokaraen in de Walteren
vOor de kusten van de westelijke
Sahara werden opgebracht. De M1
rolklanien zoUdlen zich aan boord
van de Russische treilers meester
geimiaiakt hieibben vara aanzienlijke
elekltro'niische appairatuur. Maroikko
veridiacht de Russische treileiis, van
spionage in deze wateren van de
door de beiwoners Valn Wesitelijk Sa®
hara tegen Marokko betwist geibied.

X X X

Voor een Schots beroepshof werd
de schipper van een Franse trailer
uiit Féoamps vrijgesproken: van wei-
gering om aan de bevielen vian een
officier van de Britse miarine te
gehoomziamem. In eerste insltanitie
iwerd de schipper veroordeeld tot
een boete van 60 dUiaerad B. fr.

X X X

De "Seialink” en de Franse Na-
tionale Maatschappij der Spoorwe-
gen, hablben een vordering ingesteld
ivoor de administratieve rechtbank
vara Rijisial tegen de Stad Calais
voor terugvordering vara de geleden
schaden als gevolg van de blokka-
de voor de visserij van de haven
van Calais. De Stad wordt venwe"
ten niet voor de operabare oude' te
helblhen ingestaan en die haven vrij
te maken. De "Saalink” vriaagt 5
miljoen B.fr. en de Naitlomale Spoor
wegen 22 miljoen B.fr.



OOSTENDSE I\/IARKT EN VISMUNECHO'S

week waarin zeer weinig
VIS aangevoerd werd en waar in
erg ho?e prijzen betaald werden
voor le vissoorten. Het storm-
weer van de laatste dagen heeft de
schepen die binnengelopen waren
om t3 nieuwjaren aan de kaai ge-
houden zodanig dat slechts erg
kleine vangsten gelost werden.
Van variatie was er evenmin spra-
ke, hoofdizakelijk kregen we gul en
wijting aangeboden. = Wijting die
men ook in Nederland kon gebrui-
ken, zoals elk jaar na de jaarwis-
seling. Voor grote sortering liep de
prijs op tot 36 fr, kleine wijting
kreeg tot 28 fr. De kabeljauwprijs
is dinsdag tot 20 fr het kg geste-
gen, grote gul liep toen boven de
80 fr. heit kg. uit. Voor tarbot wer-
den prijzen betaald die men tij
dens de feestweken niet kon Kkrij-
gen . tot 502 fr het kg.

De tongen zijn meer dan
schaars geweest, vandaar ook hier
oplopende prijzen, gaande tot 414
fr, dit alles steeds zonder BTW.

Vrijdag verkocht de enige 1Js-
lanidier van de week zowat 450 ben-
nen vis. Rode zeebaars kreeg de
hoogste prijs, oplopend tot bij de
60 fr, blauwe leng stond veel min-
der in de markt dan opgegeven in
de verwachtingen. Voor kabeljauw
liag de prijs toen nog aan de lage
kant en ook schelvis kreeg geen
te beste prijzen.

Zoals gezegd kregen we maan-
dag en dinsdag nog uitsluitend vis
van de West op de markt. Gul,
meest kleine sortering, wutlng,
schar en wat platvis. Een paar
schepen zorgden ook voor wat tong,
de 0.274 loste de grootste (?)
vangst, zowat 1.050 Kkg.

De haringvissers hebben alvast
diinsdag voor wat bedrijvigheid ge.
zorgd toen ze tussen twee stormen
in toch het Ljegat introkken en
vangsten losten die tussen 20 en
320 benmen lagen. De prijs was
heel wat hoger dan de voorgaande
weke3 fn schommelde rond de 15
fr. Er is niiet alleen de schaarste
d:: de prijs opdresf maar ook de
grotere feonkuirrenitie. Waar verle-
den week slechts een tweetal uit-
voerders kochten en de prijs drukte,
was er nu eein zestal en dan is het
al moeilijker om akkoorden te
sluiten.

De kustvisserij lag helemaal lam.
Er werd niet uitgevaren, alleen
één span rette maandag nog wat
vid in de markt van voor nieuw-
jaar.

OOSTENDE

VRIJDAG 2 JANUARI 1981

IJSLAND
0.318 18 470 - — 1.060.861
NOOP HEAD
0-81 410 - —  682.300
WEST
N.597 8 180 - — 368857
N.719 8 145 - — 285879
7262 13 335 -— 612900
Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31-4180-2654

MAéNDAG 5 JANUARI

Z.38 16 155 -— 358130
0.134 8 120 -——  309.480
0.243 1 215 -—-  383.300
0.309 8 110 —— 244.140
O 285 11 180 -—  363.290
N.723 9 235 -—  507.756
KANAAL

0.35 17 335 -—— 713156
WEST

N.45 1 275 -—  456.860
0.274 10 35 1015 394.366
0.229 10 150 ----- 289.580
DINSDAG 6 JANUARI 1981
wrsT

0.266 130 273.730
N.752 115 344.364
KUST

0135-0.275 2 10400 146.04
N.3-0.279 — 15,900 205.206
0.122-0.306 14 12650 211.760
0.141-0.369 4 1000 21.270
0.127-0.303 2 16350 242.480

ZEEBRUGGE

VRIJDAG 2 JANUARI 1981

7181 Krp 110 —--- 357.470
2584 N 303 95 ----- 341980
2.427 25 - 105.430
Z.600 40 - 155.380
7588 N 250 150 ----- 459.253
7324 N 2000 265 ----- 1.062.168
z542 T 30 e 126.890
2608571
MAANDAG 5 JANUARI 1981
Z321W 900 30 4 205030
Z574W 200 120 6 243230
z43 W 100 20 2 116180
z14 W 1200 130 8 772.820
Z.462 W 500 100 8 383.990
Z19 W 600 150 10 501.980
Z.200 W 800 100 6 649620
Z559 W — 170 8 405610
Z-3B1W 500 60 4 332320
7582 W 200 60 4 368810
7563 W 100 40 4 186830
Z12CW 200 80 6 321850
B5 W 500 70 6 537.450
Z16 W 1200 130 7 1.044.690
6.077.410
DINSDAG 6 JANUARI 1981
2.402 K 100 40 5 182940
7512 K 100 110 8 427490
7576 W 300 40 5 356280
Z98 W 1000 300 10 1.191.030
Z519 W 200 50 5 290010
Z162 NW 3000 500 18 2.395.830
4,483 580

NIEUWPOORT

MAANDAG 5 JANUARI 1981

Het aanhoudende stonmiweer
der voorbije week zorgde er voor
dat vele vaartuigen huni visserij
niét naar behoren konlden bedrij-
ven. De spantvissers worden ver-
plicht in veilige haiven te blijven
en de gar.iaalvissers konden event-
eens huw visserij mielt beoefenen.
Sliechlts één bokkeinviisser en twee
vaartuigen van de West losten hun
vangst. Voor tong mr. 1 betaalde
men 192 fr./kg. eni voor tong nir. 2
272 fr./kg. Tong nr. 3 kreeg 362
fr./kg. e.i tong nr. 4 390 fr./kg.
Voor tong nr. 5 boekte meni 385 a
400 fr /kg. en voor kleine tong
285 fr./kg. Grote tarbot kocht men
tegen 280 a 380 fr./kg. aan en
middenslag tarbot tegen 220 a
260 fr./kg. Griet kreeg 170 a 200
fr./kg., staarlbvis 230 a 288 fr./kg.
en tongschar 150 a 160 fr./kg.
Men noteerde 1050 tot 1200 fr. die
bien voor grote pladiijs, 1250 tot
1400 fr. de ben voor middenslag
of drieling p'.adijs en 850 tot 1000
fr. de ben voor platjes.

Kabeljauw werd tegen 4300 a
4500 fir de ben geveild en gul te-
gen 2000 a 3000 fr. de ben, dit
volgens sortering. De weinig aan.
gevoerde rog werd teigen matige
pruzen opgekocht. Moerrog kreeg

3700 fr. de ben, tiiten 3200 a 3400
fr. de ben en scherpstaarben 2400
a 2800 fr. de ben Grote wijting
boekte men aan 1300 tot 1500 fr.
die ben en Meine wijting aani 900
tot 1250 fr. de ben. Grote zand-
schar weird tegen 2250 fr. de ben
aangeikocht, kleine zandlschar te-
gen 500 fr. de ben en knorhaan
tegen 1750 a 2100 fr. de ben. wijl
2100 fr. de ben voor zeehond werd
betaald.

Een matige aanvoer met prij-
zen die lonend genoemd kunnen
worden en die voor de visserij de
hoop laten koesteren dat I*#4l een
voorspoedig jaar worden zal.

DINSDAG 6 JANUARI 1981

Een vaartuig van de West loste
zijn slechtweerreis op de din dag-
markt. Voor deze kleine vangst
was er matige belangstelling van-
wege de handelaars en de prijs
notering kan goed genoemd wor-

den.
Varia kreeg '180 fr./kg., grote
zandschar 45 fr./kg. en Kkleine

zaidschar 30 fr./kig. Voor grote
pladijs betaalde men 1200 a 1400
fr. de ben, voor middemislag of
drieling pladijs 1100 & 1350 fr. de
ben en voor 8'312]65 licd0 a 1100 fr.
de ben. eljauw werd tegen
4800 a 5400 fr. "de ben opgekocht

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland
00-31-1150-94117

en gul tegeo 2400 a 3000 fr. de ben.
Grote wijting beitaalde men 1400 a
1600 fr. de ben en kleine wijting
betaald© men aan 950 tot 1200 fr.
de ben Een kleine aanvoer met
een goed afzetgebied tegen dure
prijzen waren de kenmerken der
dimsdagmarkt.

WOENSDAG 7 JANUARI 1981

Het ongure stormweer verhtaK
derde op.ileuw de spanyisseraj
haar bedrijvigheid te beoefenen.
Enkel één koppel guiltevissers
slaagde erin zee te kieeten en één
kleine vangst aan wal te brengen.

Slechts de traditionele soorten
werden aangevoerd en van tong
of variatie was geen enkel spoor
te bespeuren. Grote pladjis kreeg
2250 a 2500 fr- die ben en midden-
slag of driieling plladijs 2250 & 2750
fr. de ben, terwijl voor platjes
1750 a 2000 fr. de ben word be-
taald. De aanikoopwaarcte der kia-
beljiauiw bedroeg 5300 a 5500 fr.
die toen en deze der gul 2500 a
4000 fr. de ben. Girote wijting
kreeg 1900 a 2100 fr. de ben en
kleine wijting 1100 a 1400 fr, de
ben. Voor grote zandschar boelkte
men 2500 fr. de ben en voor kleine
zandschar 1500 fr. de ben, terwijl
men voor iknorhaan 2000 a 2250 fir.
d© ben betaalde. Een kleine aan-
voer met grote belangstelling van-
wege de handelaars gekenmerkt
door dure prijzen voor alle soor-
ten.

MAANDAG 5 JANUARI 1981

N.15 454.345

N.738 219.137

N.346 189.772

DINSDAG 6 JANUARI 1981
N.708 104.602

WOENSDAG 7 JANUARI 1981
N.551 67.425

N.720 67-425

VERWACHTINGEN

VRIJDAG 9 JANUARI 1981
KANAAL : 0.33 (120 m en 6000
tong).

MAANDAG 12 JANURI 1981
KANAAL :0.518

WEST : 0.114; Z.499; 0.83; 0.168;
0.206
WEST : 0.114; Z.499; 0.83; 0168;
0.206

DINSDAG 13 JANUARI 1981
WEST : Z.47; N.709; N.708; 0.309;
N.517.

WOENSDAG 14 JANUARI 1981
WEST : 2.502

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

031-742051

(5723V)



[JSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis grote
Schelvis midden
Schelvis klein
Kabeljauw
Gul

Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Zeewolf
Hondstong
Staart
Wijting

Tong- en pladijsprijzen

TONG

Lappen
Grg{)e

%

Blok
Voor-kleine
Kleine
sups

Grote

Blok

Fruit

Schone kleine
Kleine

Tout petit
Slips

Tong
Tong
Tong

Tong IV
Tong V
Kleine

PLADIJS

Grote
Grote iek
Kleine iek
Derde dag
Platjes

<zz==r

Moeien

Grote pladijs
Platjes
Drielingen

Oostende

51
193-272
369-381
380-393

385-
270-294

Zeebrugge

201-220
264-301
358408
354-407
300-334
275-289
211-213

Nieuwpoort

192-
272-

Oostende

—Pladijs
5-il

4353

45

40-

18-23

Zeebrugge

24-28
28-32
29-33
1821

Nieuwpoort

21-24
25-28
17-20

6-1
247-

416-

221-230
294-319
399-412

409-449
361-378

302-324
194-225

6-1
52-
1819

24-28
22-27
20-22

7-1

229-243
331-347
408-420
428-444
377-387
301-320
205-208

7-1

3741

38-40
28-30

Fr. Min. Max. Gem.

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

Datum Vangsten Kgr.
51 18.485
6-1 2.267
7-1 2.882

WEETJES

iNla de vissierslhavens van Liorient
Concarneau, Bouliogne en Etaples
bemuht tie hebben, heeft de Eranse
Minister van Veikieer nu ook de
vissenslhiaiveni 'Port-en-Bessim” bet
zwdhlt), walar de vissers bSjaonder
idiDor de krisis getroffen werden.

Drie Britse grote hektireilerg wer-
den in december dloor een Britse
helikopter in overtreding genomen
in die dirtenmijliaonie voor de Cor-
nisiikust. Deze trellera visiten op
makreel. De drie mijlsEDne is voor.
betoomden aan de kustvisseriji.

X X X

Volgens de vissers uit het lerse
Kilieybeig worden zij door een
vtaot buMtentianidse tweilers aoiwiell in
(hun leren ate in hiun vis bedreigd
Onliangs waren 35 grote treiters in
htun traditioneel vangstgelbied aan-
ingt vissen, waarbij zij het -eigien
vistuig wegtorden. Deee treilers
spelen kat en nauds, volgens de
puaatSeMijfce vissers, met de lerse
Nlavy die niet voldoende inlgerieht
is voor hialar taak. De lerse vissers
wagen bescherming aan de regei
ring.

863.254
104.602
134.850

ONGEVALLEN
OP ZEE

De Z43 van de rederij «De
Bounty» moest de haven van Zee-
brugge aandoen na vastgesiagea
te zijn en de bakboordtrommel van
de vislier middendoor gebroken te
hebbeu.

Tijdens de spaiwisserij voerde
de 0.303 een verkeerd maneuver
uit, waardoor schade berokkend
werd aan de stuurboord galg van
de 0.127.

Bij het bulten zettea van de
korre voelde de 0.306 plots een
schok. Bij nazicht steld. men vast
dat van een schroefblad twee
stukken verlore:.i waren en een
ander geplooid.

Ook de 7473 van de Wwe Dob
belaere sloeg tijdens de visserij
vast aan een onder water zittend
voorwerp, waarbij de stuurboord-
bok geplooid werd, de bollen en de
helft van :iet net verdwenen wa-
ren.

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

BOEKEN EN ZEEKAARTEN
VERKRIJGBAAR TER
DRUKKERIJ
NIEUWSBLAD V.D. KUST

De aandacht van onze lezers wordt er op gevestigd dat hier-

navolgende werken, zeekaarten,

drukkerij verkrijgbaar zijn.

visseriiplaten, enz. op onze

1. De Vlaamse Visserij en Visservaartuigen
deel | en Il door Gaston en Roland Desnerck.
Deel | verkoopprijs 1.200 fr. + 72 fr. BTW
Deel Il verkoopprijs 1.725 fr. + 104 fr. BTW

2. De Belgische Nederlandse Zeemansalmanak 1981.
Prijs 950 fr. plus 57 fr. BTW voor niet vissersvaartuigen.
Ook de andere jaargangen zijn nog verkrijgbaar.

3. De Lijst der Belgische Vissersvaartuigen 1981
aangevuld tot einde december 1980

Prijs 200 fr.

4. De nieuwe kaart der Vlaamse Banken

Prijs 215 fr. plus 35 fr. BTW

5. Moderne Autosnelwegenkaart van Belgié
Prijs 200 fr. en verzendingskosten 11 fr.

6. Vismappen, in vier talen, zeer leerzaam voor scholen

verschillende soorten zeevis

* schaal- en weekdieren
sport- en lijnvis
Noord Amerikaanse vis

Prijs 400 fr. plus 52 fr. verzendingskosten.

14 —



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN

Tarbot : groot (123)
middel (123)

Klein (128)

Griet : groot (123)
middel (12S)

Klein (123)
Schelvis : groot
middel

Klein

Heek : groot
middel

Klein

Lom

Leng

nog (1)
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten (23)
Scherpstaart £23)
Halve mans (28)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw

Gul (groot)
Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhammc«
Wijting : groot
klein

Schar
Sbeenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
1Jle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot

Steur

Koolvis
Zeewolf

Pollak
Zonnevis
Kondngsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond

Bot

Rode Poon (robaard)
Grauwe Poon (knorh.)

Rode Knorhaan
Posten

Langoesten (midden)

(klein)

Lees

Oostende Zeebrugge
5-1-1981 5-1-1981
315 402-465
250- 335-363
- 255-289
1111-1106 225-236
- 195-198
~ 86-125
17- 84
83- 87
80- 81
84- 85
58 61
59- 64
- 30- 36
94-112 80- 82
21- 82 64- 77
- 60- 62
- 60- 62
- 60- 61
23- 3 25- 27
- 14- 16
ur- 29 20- 24
69- 152 '176-182
— 41-
10- 12
10 22
65-
168-259 94-356
T14-....
34-.....
42- 21
14-

Oostende

6-M981
502-
336-
250-

83-120
26 82

25- 41

26- 37
90-162

Zeebrugge

6-1-1981
399-445
287-374
189-254
280-299
210-218
101-157

134-338

34- 38
20-26

Oostende  Zeebrugge

7-1-1981 7-1-1981
: 460-484

320-399
262-283
260-266
- 230-233
- 173-210

108-112
100-108
. 112-120
: 84 o
108-118
74- &
68 72

36- 48
31- 46
32- 38
180-192

125-363

30- 37

IN DE VISMIIJNEN DER KUST

5-1-1981
280-380
220-260
100
170-200

26- 30
18- 25
30- 45

16

150-160

Nieuwpoort

7-1-1981

106-110
50- 80

38- 42
22- 28
30- 50

14-
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VAN DAG

IJIMMU1DEN van 30 December

Aan die dinsdagmarkit werd aan_
gevoerd : 505 kisten kabedjauw; 50
kKisten wijting; 24 kisten schar; 10
kisten schar.

Prijzen in guldens. PePr 40 kg. :
kabeljauw één 150-108; kabeljauw
twee 192-104; kabeljauw drie 142-
104; kabeljauw vier 132-120; kar
beljauw vijf 83-53; wijung drie
122-62; schar 128-90; buit 60. Per
1 kg. : tarbot 26.

De besommingen waren : VD 19
+VD 73 fll.900,-; 1IM 18 f 9.200,-;
verder één Deens vaartuig de : RI

102 f 16.300,- en twe© Texelaars
met totaal f 17.000,- aan besom-
ming.

IJMUIDEN van 5 januari :

Aan de maandagmarkt van 5
januari 1981 werd aangevoerd m 83

isten kabeljauw; 18 kisten kbol-
vis; 468 kisten schelvis; 1 Kist
schol; 128 kisten diversen.

Prlijaen in guldens. Per 40 kg :
kabeljauw één 140-133; kabeljauw
twee 130; kabeljauw drie 124; ka-
beljauw vier 114; kabeliauw vijf
94-80; schelvis twee 140-134; schel-
vis dirde 114-104; schellvis vier 108-
84; schol drie 144; koolvis één 116-
112, koolvis drie 124; tongschar 138
roggen 156-52; vleet 165; poontjes
100-96; haai 108-1,04; schartoag 80-
35; sluismeesters 60; hammen met
kop 290-204;- leng 134-74; lom 4.
De besomming van het enige vaar.
tuig dat aan de marklt verscheen,
de Spaanse trawler SS-2-1618
f 70.200-,

DEN HELDER :

In de periode van 29 tot en met
31 december werden door 23 kot-
ters de volgende hoeveelheden vis
aangevoerd : 5064 jg tong f 101

NEDERLAND

TOT DAG

013,34 van 24,35 - f 14,41; 2.691 kg
tarbot, f50,997,83 van 24,12 - {7,
24; 49.860 kg schol, f97.363,86 van
f2,30 - f:L’LA% 25.100 kg kabeljauw,
f33.722,09 van 3,87 - f0,84; 1.044
kg ogrilelt, f 8766,75 van f 1356 -
f5,68; 2985 kg sohar, f3.180,- van
2,34 - 0,78, 4.675 kg wijting,
f5.519,17 van 2,09 - f091; 4063
kg diversen, f 7.882,11 totaal 95493
kg voor f308.445,15.

Aan de maandagimarkt van 29
december werd aangeivoerd : 11.715
kg. tong; 213 kisten tarbot en griet
845 Kkisten kabeljauw; 110 Kkisten
schelvis; 87 kisten wijting; 1173
kisten schol; 87 kisten schar en
32 kisten diversen.

Prijzen in guldens. Per i Kkg. :
tarbot 20,53-19,88; grote tong 17,36
,15,21; groot middel tong 1886-161,56;
kleinmiddeltong 21,14-18,10; t°ng
één 21,49-18,77; tong twee 17,98
16,84; zalm 23,90.

Per 40 kg. : taxibot 871-622; griet
592-242; kabeljauw één 174-108; ka-
beljauw twe-e 162-108; kabeljauw
dirie 144-90; kabeljauw vier 122-96;
kabeljauw vijf 100-37,20; schol één
77-60; schol twee 88-69; schol drie
86-62; schol vier 72-52; schelvis vier
76-38; wijting 2i6-24; kiuit 61-60; haai
120; hammen met kop 264-176;
tongschar 208-108; witte koolvis drie
110.

KW 4
Kw 11

De besommingen waren
9.900; KW 11 f 42.900;
44.500; KW 88 f 13.200; KW 113
1,100; KW 117 f 41.600; KW 145
12.900; KW 189 f 12.000; KW 194
9,500; KW 226 f 11.100; UK 2C8
11.600; WR 32 f 37.400; KW WR
57 f 44.100; UM 44 f 66.300; IIM
115 f 21.800; verder waren er twee
Texelaars meit f 22000 en twee
Deense vaartuigen de RI1 389 f
23.800 en de VE 244 f 20.100.

—h —h —h —h —h —h

HAVENTRAFIEK 1979-'80

— Voor de achterhaven, geéxploiteerd door de Stad

Ingevaren zeeschepen

Tonnemaat (BRT)

Jaar 1980 2.120 1.958.278
Jaar 1979 1.297 1.647.923
Verschil + 823 + 310.355
Goederenverkeer (lossen en laden)
Jaar 1980 1.740.613 ton
Jaar 1979 1.675.884 ton
Verschil + 64.729 ton

— Voor de voorhaven

1980) :
1980 4,086 20.803.896
1979 4,018 20.053.959
Verschil + 68 + 749.937

uitgebaat door de RMT

(toestand eind oktober

2.584.105 648.693
2.452.655 704.708
+ 131450 — 56.015

Zoals uit bovenstaande cijfers blijkt, heeft over het algemeen en
globaal genomen de Oostendse stadshaven het er in het jaar 1980 niet

zo slecht afgebracht.

Zelfs indien de 530 bewegingen van de P. & O.

. Jetferries, met

een totale tonnemaat van 152110 BRT, van de voormelde cijfers worden
afgetrokken, blijft er een positief resultaat. Derhalve mag met een ge-
rust gemoed het jaar 1981 worden tegemoet gezien tenware de econo-
mische recessie op wereldvlak ook hier een rol zou beginnen spelen.

Het blijft niettemin een feit,

dat de Oostendse haven, in de

scheepvaartmiddens gekend als toegangspoort tot het vasteland en als

snelhaven voor

de behandeling van allerlei

goederen, op nationaal

vlak haar taak blijft vervullen en een belangrijk element uitmaakt

voor de locale tewerkstelling.

Visaanvoer te Den Helder

Aanvoerbericht van 29 tot 31 december 1980

Door 23 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd

5064 kg TONG
2691 kg TARBOT
49.860 kg SCHOL
25100 kg KABELJAUW
1055 kg GRIET

2985 kg SCHAR
4675 kg WIJTING
4063 kg DIVERSEN
95.493 kg

Aanvoerbericht van 22 tot en met 24 december '80

Door 2 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd

16350 kg TONG
7581 kg TARBOT
79195 kg SCHOL
80400 kg KABELJAUW
1047 kg GRIET
5435 kg SCHAR
6560 kg WIJTING
23752 kg DIVERSEN
220320 kg

NIEUWE MUNT OP IJSLAND

Bericht voor onee ljslanders

Duizenden IJslanders helbben
eich gisteren naar speciale loketten
van de pdiaaltselijke banken begeven
om hun |Jslianidlse kronen in fee
(wisselen tegen dk nieuwe kroon die
Sinids 1 jlanuari geldig is.

De nieuwe munteenheid heeft hon-
derdmaal de waarde van het oude
en Is ingevoerd vanwege die zeer
sterke inflatie in het land, die vol-
gens financiéle deskundigen dit
jiteur zeventig procent ~ bedragen.

Gestreefd wordlt nato een waarde-
vermindering van veertig procent,
waartoe de regering een loon. en
prijsstop heeft afgekondigd en an-
dere ingrijpende economische maat-
regelen neemt.

Een van de belangrijkste oorza-
ken van de IJslandse inflatie is de
schommelende waarde van het be-
langrijkste uitwoerproduot van het
land, de vis.

REDERS

f 10101334 van f 2435 f 1441
f 5099783 van f 2412 f 724
f 9736386 van f 240 f 142
f 3372209 van f 387 f 084
f 8.766,75 van f 1356 f 568
f 318000 van f 234 f 078
f 5519,17 van f 209 f 091
f 7.882,11
f 308.445,15
f 33774532 van f 2338 f 14,52
f 14664631 van f 2402 f 1295
f 12519969 van f 186 f 115
f 11343375 van f 403 f 093
f 945680 van f 1222 f 684
f 490514 van f 136 f 060
f 622551 van f 121 f 0%
f 54.507,99
f 798.120,51

WEETJES...

In  G-root-Brilttannié is de enige
vrouw, die ooit eens schipper was
op negentig jarige leeftijd gestor-
ven. De dokter had haar de zee-
lucht aainibeivolen en Dore Walker
ivatte dan maar de stier bij de ho-
rens en liet een eigen kustvaartuig
houwen om in 1932 met Whitby
ails thuishaven in zee te steken.
Ze viste in alle weer en wind en
toen zij er op 63-jarige leeftijd me-
de stopte, schonk zij haar vaartuig
aan haar twee bemanningsleden.
Het moet zijn dat de zeelucht haar
Itoch goed deed om het tot 90 jaar
te brengen.

X X X

Even v66r hun schip zonk, kon-
den de twee bemanningsleden van
een houten vaartuig uit hett eiland
Man dat een lek OEIiep voor Shore-
ham-Sussex, van het vaartuig ge-
haald worden. Helt was de red-
dingsihelefcoipter van Shoreman die
net op tijd kwam. Beide mannen
hadlden reeds hun toeviucht op de
boeg van het vaantuig geaocht.

LEEST UW
VAKBLAD



