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153 "VAN EYCK"  DOCPT TE ZHER

De doop van een nieuw vissersvaartuig was in de
laatste zeven jaar zo’n zeldzaamheid geworden, dat
het niet verwondert nu de nieuwbouw, dank zij de
steun van onze Hogere Overheid, een nieuwe aan-
loop heeft gekregen, elke doop een feest is van
belang, waarheen honderden heen gaan kijken om
een snufje op te vangen van wat nieuws hen nu te
wachten staat.

De technische evolutie gaat immers zo snel en de
vernieuwing is zo noodzakelijk, dat elkeen belang-
stellend toekijkt, wat het met het Ilaatste nieuw
schip zal worden en of nieuwe verbeteringen het
licht zullen zien.

Wat daarenboven een feit is, is de vaststelling dat,
waar tien en twintig jaar geleden de (Hogere Over-
heid voor diezelfde visserij een geringe belangstel-
ling had, dit nu niet meer kan gezegd en bij deze van
hoogste ambtenaars der betrokken ministeries, tot
de provinciale besturen en steden, die belangstel-
ling fel is gegroeid.

Merkwaardig en ten zeerste gewaardeerd is, dat ook
een eerste minister en ministers van andere depar-
tementen benevens hun hoogste ambtenaars aan-
vaarden peter te zijn of hun dame het meterschap
te zien waarnemen met voor gevolg, dat veel onwe-
tendheden omtrent het belang van het visserijbedrijf
voor de werkverschaffing, deviezen inkomen, ekono-
mische mogelijkheden, uit de weg geruimd worden
en een beter begrip en medeleven doen ontstaan
welke hun groot nut hebben voor de evolutie van
het bedrijf.

Het is die geest welke dankbaar stemt en waarop
we zaterdag in onze speech wezen waarvoor
al wie in de visserij betrokken is, die overheid mag
danken, daar het een feit is, dat de ministers van
de verantwoordelijke departementen en hun ambte-
naars van klein tot groot, in de laatste twee jaar on-
overtrefbare inspanningen hebben gedaan om de
Belgische visserij te steunen, de verouderde schepen
slooppremies hebben toegekend en de nieuwbouw
te hebben gestimuleerd met finantiéle tussenkomsten,
welke in andere landen hun gelijke niet hebben.

Dit gezegd zijnde keren we terug naar de feestelijk-
heden inzake de doop van de Z.53 «Van Eyck» van
zaterdag jl. en laten we onze redaktie, die er ook
aanwezig was, verder aan het woord.

P. Vandenberghe

HET DOOPFEEST

Hel was voor een overgrote
meniigte dat de doopplechtigheid
aan de visserskaai voor de vismijn
te Zeebrugge rond 14 uur een aan-
vang nam, nadat de heer Leo Tin-
dernans en zijn dame, vergezeld
van reder Camiei Versluys en zijn
dame, was aangekomen en het ge-
bruikelijke feest kon aanvangen.

Heit was onze Vvisserijaalmoeze-
nier E.H. Corneillle, diie straks 20
jaar als zodanig funkfcioneert, de
doopplechtigheid inzette met aan
zijn zijde de meter en de peter te
dezer gelegenheid, Mevrouw Drory,
echtgenote van de heer Vanderhae-
ghen met als peter niemand minder
dan de heer Leo Tindemans, ge-
wezen minister van Landbouw en
Visserij, gewezen Eerste Minister
thans voorzitter van de C.V.P. en
voorzitter van een politieke fraktie
van het Europees parlement.

Onder de talrijke overheden, be-
nevens hem, erkenden we Volksver-
tegenwoordiger Manu Desutter,
schepen Dumarey van Oostende,
Dries Claeys, ere-volksvertegen-
woordiger en voorzitter van de Be-

drijfsraad, seeretarissen-generaal
h. Van de Moorteil en M. Poppe,
Dir. Gen. Van Oraeyniest, direkteur
P. Hovart van het Rijksstation, be-
stendig député Eerebout en burge-
meester Claeys van Bredeinie, di-
re'kteur Balbaert van de vismijn van
Zeebruage, de heer Van Roose,
secretaris-generaal van de be-
drijffsraad voor de Zeevisserij, O.
Waeghe, direkteur van de Rijksvis-
ssnijschool te Heist, Decaesste-
cker, direkteur Ibis, Decorte van
het ACV, de bouwers en, afbouwers
van de Westvlaamse Scheepswer-
ven; hh. Van de Zanide, Van Gerven
en Le Notte van het N.M.K.N, hoofd-
inspekteur Luc Maerten® van het Mi-
nisterie van Landibouw, Bourgeois
van de Zeewaartinspektie, Dir. Ro-
ger Cattoor van de O.V.A. te Oost-
ende, Dir. Claus van de Loods- en
Reddingsdienst, die heer Talilli,
techn. direkteur van ABC en zijn
medewerkers en de verschillende
leveranciers en opbouwers van het
vaartuig, benevens de vrienden, fa-
milie van de redfers en bemannings-
leden van het schip, de HH. Praet
en Dedrie van SCAP, scheepstim-

(Vervolg op blz. 3)

De bemanning van de Z.53 «Van Eyck» die nu voor het grote werk moet

zorgen. (Foto PM)
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(Vervolg van blz. 1)

merbaas Lowyck en Daniel Verbe-
ke van Briugge, enz. aille met hun
dame.

Onder nuim© belangstelling wer-
den die paaanagels ingeklopt door
respektievelijk de meten, de peter,
ein de beide eigenaars.

Na deze plechtigheid, deed het
eender ruwe weer vele belangstel®
lenlden besluilen aan wal te gaan,
vOoor cfe trossen van het vaartuig
iosgegooid wenden.

Gevoend door een zeer gelukki-
ge med®©-eigenaar, Freddy Depae-
pe, weirden de opvarenden vervol-
gens vergast op een echte havenr
rondvaart.

Veten zuiien ongetwijfeld onder
de indruk geikomen zijn van datger
ne van de Zeebnugse haven, wat nu
van nabij kon bekeken» worden.

Na de rrandvaant werd door de
reders een verkwikkende drink aan-
geboden in de vergaderzaal van de,
vismijn, waar, med© door het slech-
te weer, dankbaar van gebruik
wend gemaakt.

Dat E.H. Conneim© nog meer kan
dan vaartu'gen dopera, bewees hij
na de doopplechtigheid aan boord
van de Z.53 «Van Eyck».

Geflankeerd door een tweetal
dames, leden van de «Gamaalpel-
sters uit Oostende», gaf hij een de-
monstratie van zijn handigheid in
het ganmaalpellens, waarbij tevens
bteek dat hij er ook ginoot liefheb-
ber van is.

HET BANKET

Dit had 's avonds plaats in het
Brouwershaf te Blanikenberge.

Het was dus in een zeer gezelli-
ge en eenvoudige sfeer dat de me-
ter en de peter het feest inzetten,
en waarop na het koud buffet, de
reeks der toespraken namens de
Westvlaamse scheepsbouwwerf en
de nedenscooperatieve SCAP, door
de heer Vandenbengihe werden in-
gezet.

NAMENS
DE WERVEN

In 'n vooral zakelijke en verschei-

dene malen toegejuichte rede zei
spreker o.m. :
Namens de Westvlaamse Scheeps-

werven en SCAP, waarvan de eerste
de romp bouwde en SCAP de ver-
dere inbouw van de ABC motor,
materialen, elektriciteit, koeling en
alle moderne snufjes afwenkte, wer-
den wij verzocht enkele woorden
tot dieze gemeenschap te richten
om met alleen de reders-opdracht-
gevers te bedanken voor het toe-
vertrouwen van de bouw van net
schip, maar tevens te wijzen op het
groot belang van de vernieuwing
van onze vissersvloot en de toe-
stand, geschapen door de brand-
stoffenkwestie en de zwane lonen
en sociale lasten welke een exploi-
tatie a® deze, int snel tempo heb-
ben beinvioed. Als men eohter
vaststelt, dat onze Noorderburen 't
nog veel gedurfder wagen en op
het huidig ogenblik nog 45 vaartui-
gen in bouw hebben van 34 tot 40
m lengte met motoren van 1500 tot
2000 PK, welke 60 tot 70 miljoen

kosten, dan moeten ook wij, die het
kalmer aan doen, dat kunnen.
Waar vorig jaar bij ons een vijf-
tal vaartuigen in de vaart kwamen,
zijn wij dit jaar reeds aan de derde
doop toe, na de Z.84 voor reke-
niing van reder-schipper Wtterwul-
ghe te Zeebrugge en de 0.231 van
reder-schipper Nonbent Hemnaert uit
Oostende. Vandaag staan wij voor
een gemengde ploeg Zeebrugge-
Oostende, die het aangedurfd heeft
de Z.53 in de vaart te brengen en
alzo onize relatief verouderde vloot
met een nieuwe eemheid te verrij-
ken. Voor dit jaar verwachten wij
nog vier nieuwe inbedrijfnemingen,
zodat mag gezegd worden, dat de-
ze vernieuwing, in tegenstelling met
in Nederland, zich eerder traag vol-
trekt en het nog een geluk mag ge-
noemd worden, dat Zeebrugge zich
voor het grootste deel laat gelden.

Het op stapel zetten van een
vaartuig zoals dit van vandaag,
kost met zijn volledige uitrusting

aan materialen en moderne techni-
sche apparaten, reeds 50 miljoen
fr., waarvoor weliswaar voor bouw
op Belgische werven 85 th krediet
wordt verleend, zodat slechts 7,5
miljoen fr. aan eigen middelen dient
besteed, maar het niettemin ’'n feit
is dat jonge schippers, niet eige-
naar, dit moeilijk aankunnen zonder
de steun van een financieel sterke
groep of persoon. Hier hebben wij
te maken, met een typisch voor-
beeld van samengaan van kapitaal
en arbeid of beter gezegd van de
«brains» aan de wal en de tech-
nisch vaardige schipper op zee.
En in dit licht gezien, komt het
ons voor, dat dit voor de toekomst
de enige verstandige uitweg is in
deze voor ons zeer moeilijke tijden.
Maar om het waar te maken en de
investeringen regelmatig af te los-
sen en te doen opbrengen, is er
veel durf en werkkracht nodig op
zee, hetgeen veel mensen niet vol-
doende beseffen, en moet men te-
vens gespaard blijjven van veel te-
genslagen door vast te slaan aan
wrakken, mettenvenlies enz. Het is
tevens noodzakelijk dat onze mari-
tieme overheid niet t© veel eist
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De kloeke treiler Z.53 «Van Eyck» (Foto PM)

over principes welke, zegt men,
aan boord meer en meer een nood-
zaak geworden zijn, maar soms nut-
teloze zware kosten veroorzaken.

Het is een feit dat het vaartuig
welke wij vandaag ten doop zagen
gaan, om rond te komen, minstens
dertig miljoen fr. per jaar moet be-
somrnen, dit slechts met 16 tot 17
reizen van 16 tot 17 dagen, hetgeen
wil zeggen 'n besomming van rond
de twee miljoen frank per reis moet
maken.

Een viugge berekening zal doen
inzien dat 30 th, aan lonen en so-
ciale lasten worden betaald. Zo'n
motor verbruikt 3-100 liter mazout
per 25 uur wat, aan 10 fr. per liter
een uitgave betekent van 9 tot 10
miljoen fr. wat insgelijks 30 th daar-
stelt, zo d© vangst twee miljoen
opbrengt. En dan voegen zich daar-
bij de interesten, de verzekering,
het vistuig de herstellingen en al-
lerlei onkosten, welke op zich zelf
de 20 th. zeker overtreffen.

DANK AAN DE
OVERHEID

Wanneer meni dit ailles sn zo nog
veel meer andere onverwachte fak-
toren beschouwt, dan doet het ons
toch besluiten, dat het een geluk
mag genoemd worden dat onze
overheid in de jongste jaren veel
heeft bijgedragen om het ons mo-
gelijk te maken aan nieuwbouw te
doen, al is dit in ©en vertraagd
tempo.

Wij willen dan ook van de gele-
genheid gebruik maken om zowel
de knappe ambtenaars van het Mi-
nisterie van Verkeerswezen, Land-
bouw en het Technisch Komitee
voor Scheepskrediet alsmede de
N.M.K N. hartelijk te danken voor
al wat zij voor onze ambachte-
lijke visserij gedaan hebben, de
hoop uitdrukkend, dat verder zal ge-
dacht wonden aan heit vernieuwen
van een besluit van een siooppre-
mie, op voorwaarde dat men her-
bouwt. op het verder gebruik van
de nest van de VOZOR-pnemie,
waarvan het aanwenden een zeer

nuttig gevolg heeft gehad en waar-
van wij hopen dat het resterend be-
drag eveneens ter beschikking zal
gesteld worden van nieuwbouw of
jong® schippers.

Wij zijn overtuigd dat het Fonds
der Marine zijn verder nuttig doel
zal kunnen voortzetten met tussen
te komen tegen een zeer lage in-
terest bij de bouw en wij hopen dat
het idee van onze Westvlaamse
gouwheer, en zijn Bestendige De-
putatie en de heer schepen Duma-
rey om ook steun te verlenen over
drie jaar bij de bouw, ook straks
een realiteit mag blijven.

Zo de overheid in deze geest
haar steun kan blijven geven aan
onze visserij, waar in ander domein
dikwijls zo veel miljarden worden
verspild aan uitzichtoze bedrijven,
dan zijn wij overtuigd, dat de lang-
zame, moderne uitbouw van onze
vioot zich verder zal kunnen vol-
trekken in het belang van al wie
er door en voor leeft Dit en de
verdere uitstekende voorlichting
door ons Rijksstation voor de Zee-
visserij van de modernste techni-
sche en wetenschappelijke snufjes
moet onze knappe vissers toelaten
voor hun land een bron van mil-
jarden deviezen en het aanvoeren
van een gezond voedsel blijven ver-
zekeren.

Onze kleine rederijen zijn geen
multi-nationals  welke miljarden,
soms zonder nut, opslorpen maar
ze zijn voor het land, een bron van
welvaart en werkgelegenheid.

En het is daarom, dat wij van
die gelegenheid gebruik maken om,
na dteze overheid, de leveranciers
en onze medewerkers der werven
alsook de ABC Corporation t© be-

(Vervolg op blz. 5)

e TE HUUR : GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio’'s, kamers en STUDEN-
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. SCHEEPS- en BOUWSCHILDERWERKEN
. ZANDSTRAALWERKEN
. BEHANG en BEVLOERING

. KENITEX MUURBEKLEDING met
10 JAAR TOTALE WAARBORG

WEfDESTRAAT, 346 8320 BRUGGE 4

S (050) 3548 61
Werkplaats (050) 3541 92

REDERS !

Laat uw schip zandstralen, het is een watarborg tegen roest-
wering ein op langere termijn ©en forse besparing-



(Vervolg van blz. 3)

danken bij het bouwen van dit
prachtig vaartuig om ons thans te
richten tot de meter en de peter
van dit vaartuig.

CE METER BN
CE PEIER

De heer Vandenberghe nichttie
zich vervolgens tot de meter en de
pater en zei :

Mevrouw,

Vandaag hebt U het meterschap
over dit prachtig vaartuig willen
aanvaarden. Het doet on« genoegen
U in die hoedanigheid te kunnen
bedanken, daar gans de visserij Uw
vader steeds gekend heeft als ie-
mand die van onze vissers hield.
Als herinnering aan deze heuglijke

dag hebben wij daarom gemeend,
U dit klein geschenk te mogen
aanbieden, in de overtuiging, dat

het U genoegen zal doen en tevens
een kleine erkentelijkheid betekent,
voor de grote vriendschap welke
Uw familie steeds voor de visserij
heeft gehad.

Daarop werd haar een prachtig
uurwerk overhandigd, en richtte de
heer Vandenberghe zich tot de pe-
ter in de volgende woorden

Wat ons vandaag echter ook een
zeer groot genoegen doet is, bene-
vens Mevrouw Drory, hier als peter
niemand minder dan de heer Leo
Tindemans te kunnen begroeten,
die wi) nu al meer dan dertig jaar
geleden hebben leren kennen toen
hij nog ambtenaar bij het Ministerie
van Landbouw was, en zich bezig
hield met de conitinigentering van de
invoer, en men mij toen al wilde
wijsmaken dat hij ooit nog minister
en le minister zou worden. Mijn-
heer Tindemans, wij hebben U toen
al leren kennen en U in de opeen-
volgende trappen van de politiek
nationaal als internationaal steeds
van nabij, in dagbaden en ook in
onze uitgaven van Het Nieuwsblad
van de Kust en Het Visserijblad ge-
voigd en wij kunnen vandaag niet
anders dan gelukkig zijn omdat u
het petersohap over een treiler van
een eenvoudige schipper en zijn
vennoot hebt willen aanvaarden. U
zijt niet alleen ambtenaar geweest
van ons Ministerie van Landbouw
maar tevens onze minister van
Landbouw en Visserij. Dit laatste
wil ik onderfijnen, U zijt het die in
1973 als zodanig te Oostiein.de de
mooiste internationale visserijbeurs
van onis land hebt inlgehuldlgd.

Achteraf hebt U het tot eerste
miniister gebracht. U zijt in deze
moeilijke  ogenblikken voorzitter

van de CVP en tevens van een po-
litiek» fraotie van het Europees par-
lemeint die een voorname rol
speelt in de Europese vraagstuk-
ken.

Het is vooral in die laatste func-
tie dat onize vissenij U straks ten
zeerste zal nodig hebben, daar wij
op het huidig ogelnbllk met zware
problemen ge'konifroniteerd worden.

Tot op hedein werd er op EEG-
visserijvlak veel gepraat, maar zijn
er weinig gezonde maatregelen ge-
nomen. Uw ervaring als ambtenaar,
politieker en men®, laiten ons toe
te zeggen dat U dit steeds jn helt
belang van de kleine man hebt ge-
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bruikt, want wanneer U onifangs
zegde «menisen zijn  beliangnijk»,
dar» hebt U ook daarmee bedoeld,
de kleine mens en onze zeevisser
rij, die artisamaal is ingestelld en
bestaat uit werkeirs die niet spre-
ken vain staken, 36-uren-wee'k,
zondagse rust en die U als zodanig
hebt leren kennten en lief hebben.

Nu U een belangrijke rol speelt,
niet alleen ter oplossing van
's lands moeilikheden, maar ook
op Europees vlak, willen wij be-
roep doen op Uw envaring en ken-
rvis om de vissenijbel'an.gen te var
dedigen in de miseries met de
kwotaregeling, de maaswijdten. het
vangverbod, de haring, enz. In dit
opzicht stellen wij vast, dat in de
huidige toestand vooral het egois-
tisch belang van elk land in de
EEG een grote rol speelt welke er
toe geleid hebben tot op heden
geen gezonde oplossingen te vin-
den.

In gans Europa huist de ziekte
van de onregellmatige mankt en niet
verplichte veiling, zo, dat in plaats
van zich te kunnen steunen op

werkelijke toestanden in alle lan-
den, alllee.i nog waardeloze cij-
fers openbaar gemaakt wonden

weilke voor elk liand en de visserij
zelf, wat men er ook over denke,
zeer nadelig is en niet toelaat te
weten wat men er uiteindelijk mee
beoogt, en bij de vissers de idee
blijft geven van : zuilen wij mor-
gen nog renderend op die vissoor-
ten kunnen vissen.

Die toestand moet zo vl-ug rr.oge-
lijk gesaneerd worden.

Onze vertegenwoordigers en ook
die van andere landen, moeten
zich bewust wonden, dat het tijd
wondt af te stappen van kwota.

Al'leen g.e®onde  maatregelen
kunnen de visserij redden door o.
m. bepaalde visgronden op bepaal-
de tijdstippen van het jaar te slui-
ten met daarnaast een vangverbod
in de twaalfmijlszone voor al wat
groot is, eein regeling der netma-
zen, volgens de soont visserij en
vooral (e industriele visserij tot het
minimum te herleiden, enz. Noch-
tans rekening houdend met wat de
Britten in hun achetrboofd hebben
bij het betnachter» van ellke maatre-
gel, moeten we zeer waakzaam
zijn.

Het zou te lang duren hierover
nu verder uit te weiden. Daarom
stellen wij onze hoop op U, weten-

(S687V)

de dat U de belangen van ’'s lands
visserij steeds ter harte hebt geno-
men en dat gezien Uw rol in EEG-
verband. U zeker kunit bijdragen
o: . niet alleen onize visserij te helh
pen maar opdat men spoedig tot
gezonder maatregelen zou komen.
Dit gezegd zijnde en wetende
dat U meer on meer aan de Kkust,
aan de visserij gehecht zijt en er
voor voelt, hebben wij gemeend U
deze boekwerken te moeten aan-
bieden uift erkentelijkheid voor het-
geen U reeds gedaan hebt, over
tuigd dat zij U wegwijs zullen ma-
ken in hetgeen onze Vlaamse vis-
serij in het verleden is geweest en
moet blijven.
Daarop ovenhandiigdo de heer
Vandenberghe aan de heer
Tindemans onder een langdu-
rig  applaus het eerste en
tweede del van die prach-
tige werken «De Vlaamse Vis-
serij en Vissersvaartuigen»
van Gaston en Roland De-
sneirck en besloot hij zijn zeer
gesmaakte rede met zich te
richten tot de twee reders
veninoten en zei :

(Vervolg op blz. 7)

Een beeld van de doopplechtigheid van de nieuwste Zeebrugse aanwinst (Foto PM)
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(Vervolg van blz. 5)

Wij wille« tenslotte onze rede
ntiet sluiten zonder een bijzonder
woord te richten tot de beide eige-
naars, Freddy en Camiel.

Hij zei :

Gij hebt het aangedurfd samen
scheep te gaan. Freddy, het is ons
aller bekend, dat gij een knappe
schipper zijt. Nu zult gij het met
uw bemanning eens te meer op
zee moeten doen. Ontvang daarom
voor Uw bemanning dit klein ge-
schenk, met name een casette-re-
conde-r. Wij zijn er tevens van over-
tuigd dat gij op zee er alles
zult uithaten wat er uit te halen
is er* maast U, hebt gij een ervaren
«associé» welke in de jongste ja-
ren n'iet bij de pakken is bliijven
zitten en zijn hobby en genegen-
heid voor de visserij, voor ons vis-
sersvol'’k, nooit onder stoelem of
baraken heeft gestoken.

Camiel, gij zijt aan de wal de
«brains», samen met Uw zoons.
Wij zijn overtuigd dat Freddy met
U goed scheep is gegaan en heb-
ben er daarom ook aan gedacht
U beide een Kklein geschenk te
moeten aanbieden in de vorm van
een uurwerk met stuurrad, over-
tuigd diat de Z.53 met U beiden,
steeds behouden zal varen en rij-
ke vangsten zal boeken,.

Na dieze gesdhenken werden
door de heer Vandienberghe ook
aan die metar, mevr. Tindiemans en
de dames van de twee eigenaars
namians de West Vlaamse Scheeps-
bouwwerf en de werkhuizen SCAP
bloemen gegeven.

Het vaartuig werd ondertussen
voor 45 miljoen frank bij dte Coo6pe-
ratieve Redeirsverzekering Hulp in
Nood verzekerd.

DE METER DANKT

Daarop nam Mevrouw Drory het
woond om de redere te danikan
haar de eer te hebben aangedaan
het meterschap van de «Van Eyck»
te kunnen aanivaarden.

Ze zei verder :

Als dochter en kleindochter van
constructeurs van dieseimotoren
sta ik vol bewondering voor de
fraaie uitrusting die ik op de ultra-
modem® «Van Eyck» waargenomen
hsto. Mijn bewondering voor de
toekomstige bemaniniimg is hierdoor
nog meer gestegen. Hierbij mogen
wij ook mieit vergeten dat buiten de
moed en de geestdrift die modig

Beroepsvereniging

zijn voor deze Hanige zeetochten, de
bemaninting ook op de hoogte moeit
zijn van de ingewikkelde werking
van het materiaal.

Door een gesprek met mijrvhear
en mevrouw De Paepe ben ik er
mij bewust van geworden hoeveel-
moeite deze onderneming gevergd
heeft.

Maar wat mij het meest getrof-
fen heeft bij de rondgang, is de
zware taak die Mr De Paepe te
wachten staat. Voor de eerste maal
wordt hij schipper op zijn eigen
vaartuig. Meester na God zijn, is
stellig een fascinerende maar te-
vens angstaanjagende  roeping.
Vanaf niu rusten zware verantwoor-
deliikheden op zijn schouders : de
opbrengst van het schip maar voor-
al de veiligheid van zijn beman-
ning. Verantwoordelijkhedan  die
bepaalde bevoegdheden opeisen,
zowel op intellectueel als op diep
mens-alijk vlak en die in mr De
Paepe door talrijke reHaties erkend

zijn.

In het bijzonder bewonder ik
Mw De Paepe. Zij heeft immers
haar man met hart en ziel bege-

leid bij alle stappen die hij onder
nomen heeft voor de bouw en de
tewaterlating van het schip, zoda-
nig dat zij om het even waair en
wanneer hem kan steunen wan-
neer hij op zee is.

Door deze technische en admi-
nistratieve ervaringen, is als het
ware een samentwerkimg ontstaan
tussen beide die ook wan groot be-
lang is. De toekomst van het schip
liigt dus volledig in beider handen.

Goede vaart aan de «Van Eyck»!
waren de diepgevoelde woorden vam
een nog jonge meter.

EEN PRACHTIGE
REDE VAN DE HEER
TINDEMANS

We hadden reeds
devoeringen en

dikwijls re-
uiteenzettingen

van de heer Timdemans in radio,
televisie of dag- en weekbladen
gelezen en gehoord.

Was het omdat hij die avond

overgelukkig was peter te ziijn van
het vissersvaartuig van eenvoudige
mensen of was het omdat hij in
deze gezellige sfeer zich beter
thuis voelde dan in de politieke
vaak onaangename wereld ? In elk
geval wat er ook van zij, hij hield
een schittereride rede walike zeer

REDERS en
VISSERS.

Voor uw
SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING

wendt U in volle
vertrouwen tot de

HAND IN HAND

VISMIIN 71,

OOSTENDE —

Tel. 32.11.01

dikwijls  door een langdurig ap-
plaus onderbroken we,rd en walke
zo maar uit de vuist gegeven, eens
te meer het bewijs bracht van het
groot redenaarstalent van de man
die in ons land een top verant-
woordelijkheid bekleedt en op
Europees vlak zeker voor onze vis-
serij van grnoot nut kan zijn.

Hij had het achtereenvolgens
over zijn jeugd en hoe hij de zee,
de schepen en tenslotte de visse-
rij leerde lief hebben.

Hij had het over de 5 jaar dat
hij ambtenaar was bij het ministe-
rie van Landbouw en de konitingera-
taring van de vis werd toever-
trouwd..

Hij herinnerde er aan hoe hij in
1973 de merkwaardige internatio-
nale Visserijbeurs door de heer
Vanderibergihe te Oostende inge-
richt als minister van landbouw inr
huldigde.

Ook had hij het over het feit, dat
hij, na als ambtemaaar veal zakelijks
te hebben meegemaakt hij in de
politiek is verzeild, waar hij het
tot 's lands hoogste top heeft we-
ten te brengen, maar waardoor hij
een volledige kijk op wat zakelik,
nuttig en nodig is heeft leren on-
derscheiden.

Hij was daarom des te verheugd
dit petersohap te hebben aanvaard,
omdat hij de visserij en zijn volk
in al die jaren meer en meer heeft
leren kennen en vooral hun moed
hun werklust en hun liefde voor de
zee heeft leren bewonderen.

Hij herinnerde er aan dat, als we
als volk ooit iets willen betekenen,
het er op aan komt ons econo-
misch op te weaken, zoals dit is ge-
weest met onze landbouw, textiea,
vlas en tenslotte onze havens en de
visserij.

De cijfers van die omvang van on-
ze visserijvloot zijn echter bedroe-
vend en betiek&nen in tonnage en
getal eem achteruitgang van 40 th.
bij 1950, terwijl de aanvoer zelf
niet is vergroot. Vteei troeven heb.
ben we niet aan eigen grondstof-
fen, welke voor de economie van
ons land hartversterkend zouden
moeten zijn. Als wij zelf geen ini-
tiatieven nemen, zal het niemand
voor ons doen.

In deze voor ons zo moeilijke tij-
den is er dus moed nodig om aan
te durven wat gij dioet.

Herinnerend aan het werk van
Heyermams : «De vis wordt duur be-
taald», wees hij op de gevaren van
het bedrijf en de lotsverbondenheid
van reder en visser. En om dan

toch de moed te hebbein het te
doem, verdienen ze niet allean on-
ze hulde maar onze dank ein onze
steun-

In de visserij bouwt men aan zijn
eigen bestaan, zoals nergens an-
ders en het is zoals de heer Van-
dianibergiie ons d'aar straks op wees
nodiig dieze prestaties verder
te steunen zowel op nationaal als
op Europees vilak. Er is daarvoor
nog heel wat te doen, omdat onze
visserij eem formidabel bedrijf is
waaraan niet genoeg aandacht
wo-rdt verleend en waardoor wij er
moeten op letten dat zij toekomst
blijft hebben.

Hij besloot zijn zeer gesmaakte
en schitterende rede met zich te
richten tot de twee reders en hun
dames en zei tot Freddy Depaepe :
Gij zijt nu niet de schipper naast
Mathilde, maar naast José, die se-
dert jaren hard met U sameniwerkt
en voor U aan wal is wat gij op zee
Zijt.

Zich dan richtend tot zijn ven-
noot Camiel Versluys, zei hij: Gijj
he'bt uw eigen bestaan van jongs
af knap opgebouwd en zijt als Bre-
denaar tenslotte in de visserij ver-
zeild alsof het uw vroeger stiel en
hobby was. Hier wordt iets gepres-
teerd en een bestaan van jonge
vissers opgebouwd. We kunnen er
U sleohts voor geluk wensen en ho-
pen dat alle mensen van goede wil
samen zuilen werken voor die ver-
dere uitbouw van wat ons Vlaari-
deren zo lief en nodig heeft: de
zeevisserij.

Een langdurig handgeklap volgde
op deze gemoedelijke en welge-
meende gedachtem, welke al'le aan-
wezigen naar het hart ginig.

Om te sluiitem ward door de heer
Vanderhaeghen, namens de Anglo
Belgique Corporation aan die beide
reders een pracht van een boek
geschonken aangaande de werken
van kunstschilder Van Eyck aan wie
de niaam van het vaartuig herinnert
en door Mw. em Mr. Vanderhaeg-
hen-Drory, een televisietoestel
voor de bemanning aan boord.

Na deze speechen en overhan-
diging der gesOhenken, dankte
Freddy Depaepe, de milde schen-
kers, redenaars en aanwezigen voor
hun welgevoel'd meeleven met de
geboorte van een nieuwe parel van
ons zeevissenijbedirijf.

Dat er achteraf nog lang gekeu-
veld, gedanst en gezongen werd,
hoeft geen betoog.

(Vervolg op blz. 9)
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"VAN EYCK"

Iciest zee met visserijuitrusting van

Hand In Hand,

Op andere plaatsen in dit blad is reeds
nieuw ten
doop gehouden vissersvaartuig, de Z.53
VAN EYCK” van rederij p.v.b.a. De
Paepe-Versluys.

W ij vragen op deze plaats aandacht voor
de visserij-uitrusting van de Z.53, die
geheel met materiaal van I[Jmuiden Sto-

lof toegezwaaid aan het

res werd geleverd.

Zoals bekend is IJmuiden Stores de ver-
koop organisatie van de Anza, Apel-
doornse nettenfabriek en van de Verto
staalkabel- en touwfabrieken te Rotter-
dam.

De netten werden gemaakt door de be-
kwame nettenmakers van Hand in Hand
te Zeebrugge uit materiaal van de Anza,
sinds vele jaren leverancier van een su-
perieure kwaliteit nylon op de Belgische
markt.

Steeds weer ziet deze fabriek kans op
kwaliteitsgebied de concurrentie voor
te blijven, door nieuwe elementen toe
te voegen aan de verwerking en bewer-
king van haar nylon.

ANZA

IJmuiden Stores

De Anza bereikt daardoor dat een opti-
maal gebruik kan worden gemaakt van
de eigenschappen van het materiaal.

In feite weet zij het netwerk steeds die
eigenschappen mee te geven die vereist
worden voor een bepaalde visserijmetho-
de.

De speciale bewerking garandeert een
grote maatvastheid en een uitstekende
slijtweerstand van het netwerk.

De geleverde vislijnen zijn van de be-
roemde Vertocoat kwaliteit, opgebouwd
uit een eerste klas draad en dubbel ge-
galvaniseerd volgens een speciaal Verto
procéde.

Voorwaar, netten en lijnen vormen een
ideale combinatie om de rederij Van
Eyck en haar nieuw schip een uitsteken-
de uitgangspositie in de visserij te ver-
schaffen. Deze netten zijn ook verkrijg-
baar bij SCAP, H. Baelskaai 27, Oosten-
de.

Wij wensen de rederij ,,Van Eyck” en
de bemanning alle denkbare succes toe.

lIJmuiden Stores

(AO098)



NALFLEETI

MARINE CHEMICALS

SPECIALITEITEN CHEMICALIEN VOOR :

— DIESEL KOELWATER —

— BRANDSTOF —

GELEVERD DOOR :

DIVERSE REINIGINGEN

CORROSIE BESCHERMING

Paa.rdenmarkt 64

B 2000 Antwerpen
Tel.: (031) 32.59.95
Telex 33833

NALFLOC LSMITED -betgium BIRANCH

NU OOK BESCHIKBAAR VOOR DE VISSERIJ

VIA:

S.V. SCAP
afd. Werkhuizen

Edw. Anseelekaai
Oostende

tel. : (059) 32.39.79 - 32.08.20

(Vervolg van biz. 7)

DE TECHNISCHE
BEZIENSWAARDIG-
HEDEN

Deze weeik worden ter werkhui-
zen SCAP mog enikele zaken ger
konit'roleeind en op punt gesteld, zo-

dat mein hoopt begin volgencde
week te kunnien afvarem.
De bouw van de romp, boven

bouw en masten van het vaartuig,

werd tcevertrouwd aan de Wesit-
Vliaamse Scheepswerven te Oost-
kamip.

De afmetingen zijn de volgende:
Lengte 29,79 m
Breedte 7,58 m
Holte 3,29 m

Oe  biriuto-tiominlemiaat  van het
schip bedinaaigt 183,58 ton en die
netto toimneinimaat 69,70 ton.

Het vaartiUlig is als volglt
de©ld :

— voorpielk (waterdichte afdehnig
van het voorschip tegen aanva-
ringen)

— nettemmiagazijn voor heit beirgen
van neten en allerhande mate-

inge-

riaal

— visruim rmet een inhoud van
125 m3

— brandstoftanks met een totale
capaciteit van 88.000 liter

— machinekamer voor de ‘'hoofd-

motor en allerhande gnoepen
— llogiets, bemanningsverblijf met

(8674V)

slaapgelegenheid vioor 6 man
— adhtieirpiek
— verder hebben we nog boven-
deks de bovenbouw melt kom-
buis, logies, badoabiiine uitge-
rusit met een zitbad en veirder
nog een toilletiruimfte.

De birug of stuurhut met sJaap-
gelegenheid voor de kapitein.

lin de birug beViniden zich verder
aille navigatiemiddelen ert konitrolel
apparaten voor machine- en elek-

trische imrichiting. Qnder de brug
is een afzondenlijke ruimte voor
de vislier voorlzien.

De ihooifdmotor is eien ABC

SOHEEPSDIESELMOTOR met een
vermogien van 900 PK. geikoppfi'a
aan een REYNTJES KEERKOPPE-
LINiG idiie een Ibronizem schroeif
aanldirijtPt van 2,20 m diameter wel-
ke g'eplaaitsit is in een LIPS
STRAALBUIS. De ABC motor heeft
hieirinavolglenldie karakterlistieiken.
— vermogen lin diooridpenid belL
ditlijf 900 PK
— idnaaisneiheid 750 t/'m

— boring ein sllag 242 x 320 mm

— aantal cilinders

— ltype 6IMDXC

— 4-takt - enikeiwenkend - opge-
faden met  turbocompressor
iBrcwn Boveirti type' VTR

— toegeiatero overbelasting : 10
pet gedurende 1 uur om de 12
uur

— gemididelide effectieve' dmuik :

11 99 Kg/cm2
— brandstofverbruik bij 4/4 belas-
ting 155 gir./pk/h

(Vervolg op blz. 11)

NALFLEET 9-131C
NALFLEET NALCOOL 2000

In gesloten dieselllkOelwatersysteimen kunnen we met veinsahillende piroble-
men te mafken krijgen, waarvan; de tiwee voornaamste. ziijin :

1. Hiet ontstaain van een afzetting op de wanden van het koelsysteem.
2- Aantasting van' die metalen in het koelsysteem door corrosie.

Om deze problemen te voorkomen, worden
toiivoeigir.igen getoMkil.

Een tosftioeigCn®, diie uiitenmate gesahiikt is voor diieiselikoelWatensyslteimen is
N 2000 of 9-131C.

Het wordt geleveirld in een 30 kg veinpakkimg. De gunisittige eigenschappen
van N 2000 of 9-131C zSjin:

in: koeiliwatensystemen vaak

la. Het geeft besclhermiing tegen vorming van de hardlheildSBOuten biij ge-
bruik van hard water (leidingwater) als koelimeidiiuim.

b. Vervuiillde oppervlakten worden sOhtooni gemaakt en sdhioon gehouden,
zodat de corrosie besdhepmSmgsfilm optimaal werikt.

c. Het voorkomt imiarotiiioldgiisahe vervuiling.

2a- Het geelt corrosie beschermiiinig voor vrijwel aille voorkomende metalen
in koelsystemen met extra besdherminig van ijzer, .koper en tin; met
atuiminilium alleen N 2000.

b- Bet geeft besahermiing tegen cavitatie, wat een comlbinatie is van
mechanische faktoren (zoals trillingen, stroomsnelheden) en ohernii-
sche corrosiie processen.

3. Het veroioirzaaikt gieem schade taan slangen’, afdliidhingen of pakkingen.

4. Het is te mengen met een zuivere ethyleen glyool antivries.

Opstarten van een systeem met N 2000 en 9-131C
Spoel heit motorkoellwatersysteem grondig door, ziodiat het eventueel aan"
wezige roest en vuil zo veel mogelijlk verwijderid wondt. Alls het koefeysteem
erg noeisltig of vervuild. «s, is het weneeijik nia 2 .weken het koelsysteem te
ledigen en oipmieiuiw met water en N 2000 te vullen.

Dosering
Het aantal toe te voegen liters N 2000 of 9-131C iis in omdiensitaanide tabel
onder «dosering » afte lezen-

Onderhoud

Men dient elke 500 service meter uren of minimaal 4 keer peir jaar een
hoeveelheid N 2000 ein 9-131C toe t© voegen. De hoeveelheid, die elke
500 uur mioet worden toegevoegd, is in onderstaanide tabel «onderhoud »
af te leeen. Alis het koelsysteem in verband met ondeirhiouds of reparatie-
werkziaamiheden afgetapt wordt, rnoet bij opnieuw vullen dezelfde hoeveel-
heid N 2000 of 9-131C toegwoegd wionden als bij het opsltarfen.

Inhouid van Dosering bij Qmd'erlhéud
systeam opstarten e)llke 500 ww
(litr N 2000) (Itr N 2000)
50 I 15 1 0,5
100 I 3 1 0,75
150 I 45 1. 1
200 | 6 | 1,5
250 | 75 I 2
300 | 9 1 2,5
350 | 10,5 I 35
400 | 12 | 4
19-131C) (9 1131C)
50 I 0,5 I 0,25
100 1. 1 1 0,25
150 1 15 1 0,5
200 1 2 0 0,5
250 1 25 1 0,75
300 I 3 0,75
350 1 35 L 1,0

Dosering Aftercooler-systeem

Imdlien voor het aftercooler-systesm een apart gesloten; koelsysteem wo.rdlt

toegepast, moet ook hieraan N 2000 of 9-131C worden toegevoegd. Voor

elke 100 liter water dient weer 3 I. N 2000 te worden; toegevoeigid of 1 I

9-131C.

Nog enkele opmerkingen over N 2000 en 9-131C

— Het is sterk alkalisch, voorkom daarom imwenldiig gebruik of herihaalid
konitakt met de huid.

— Het'is gietnakkelijk te herkennen; aan de rode of blauwe kleur.

Voor de vissers verkrijgbaar bij S.C.A-P.



SCHEEPSTIMMERWERF

A. Lowyck & Zoon

VICTORI'ALAAN 30, OOSTENDE - TEL. (059) 3208 21

HERSTELLINGEN — INRICHTINGEN

AGENT EN DEPOTHOUDER VOOR DE VISSERIJ :

SCHEEPSVERVEN SIGMA COATINGS

(Bundeling van Pieter Schoen, Varossieau en Vettewinkel)

(5 /7 q)

MITSUBISHIA scheepsdieselmotoren

Wij leverden voor de
Z.43,Pandora” de Mitsubishi
hulpmotor, tevens leverden wij
de pneumatische bediende vislier
en de hydraulische nettenrol.

VLOTTE SERVICE DOOR

SPECIAAL OPGELEIDE MONTEURS

Dok met hefvermogen van 700 ton
geschikt voorschepen van 70x11 mtr
met een diepgang van 5 mtr.

MACHINEFABRIEK PADMOS B.V.

Bruinisse, tel. 01113-1551 Stellendam, tel. 01879-1766



(Vervolg van blz. 9)

— ismeeirpliieve’'nb'ru'ik ibij
lingiefopeir» 0,8 gn/pk/lh
Het vaariMig is gisfoouwd voil-
geinis de regilieimentten van de Belgli-
sche Zeeviaiartinisipektie.  iHeit ge-
bruikt®© staal is scheepsbouwkwaii-
teit. Het sclh'ip is volledig ele'ktrisch
geilast. Bij de bouw viani de totitteir
werd et maar gestreefd eelm schip
af te leveren, ‘'dat ‘kwalitatief,
funiktiioneeil' err goedlkoop was.
Om dB tie kimmemn vieitiwiezenllijlkani
wend hét schip vesrideeild ini bouw-
seicttiieis, dit zijin: afzonlderHjte stuk-
ken waarvan d© gjroottie eni het ge-
wicht afhankelijk zijini van de hef*
kaipaciteiit op de werf. Csp dfe West-
Vlaamse Schteeipisiwerven N.V. kun-
nen sekties gemaakt worfdiem met
een maximum giewiéht van 20 ton,
omdat de werf beschikt over hef-
bruggen met een hefvermogen van
5 tot 20 ton
De sektiebouw heeft het grote
voordeel, diat eir binnen in de voor-
mionttaglefhal kart geweirkt woridem.
Mem kan het werkstuk zo draaien.,
dat mien op een gemakkeUijke mar
niier dis las omideir dis hanid! kan
ulitVoereim. De kwialiteiitt van de las-
naden is dan ook voontrieffeliijik.

volledig

Da voligenlde secties wanden
vooraf gemaakt :

Voorschip, visruim, idiwariste njk,
zijtaniks, motorfunldatie, achter-

schip, bovenbouw eni brug.

Wanneer de sectieis klaair zijiry in
de werkplaats wordien ze vervoerd
naar de montagehelling waar ze
samengieizet wordeni om gelleiidefijk
aan, een schip te vommem. m

Het inbouwen vani hoofdmotor,
keerkoppélmg, vislieir erf veirdere
mechanische uMrusitiinig, het plaat-

sein van de elektrische installatie

en die koelinstallatie, alsmedl® de.
verdeire afwerkirfg van het vaar-
tuig werd gedaan door de WERK-
HUIZEN SCAP.

Uiitigiemust voor die bokkemvissietrij
weWd het vaaributig voordien van een
VIS|jIER van het fabrikaat BRUS-
SBULE, eHaWnisch  aiangiedneven
dloor mliiddeil vani earn electromotor
vain 145 fik. De Vislier is, nlaast een
eialtinischief irem, voonzian van
lluohtbedieinid® remmam en koppel
lin/gieit. De stroomvooinzieniing van
deze lier gieschiieldt vaniuiit eein dloor
de hoofldmbtD'P aanigiedneven WARD
LEONARD GENERATOR van 120
KW. lingieval van ©en sltoninig. in de
sSJroomvoorzieniimig, kjart deize over-
gienomein wordeni dboir een zoge-
niaiaimkJe niooidlifertgienteinaltioir van 60
KW, wat toalaat de visseirij 1© blj-

vein beidriijveri, alhoewel meit een
Dageirie  haalsnelheid. Met deze
noodliengianenator idam ocik alle

rmogielijiké laswerk verricht worden.
Ingeval van nood kan ook de vis-
ilieir vanuit venschillemde ptaatsan
aan delk en vaniuit de brug direct
giestlopt worden.

Da bediening van de hoofdmo-
tior ein Van de vislier getoeurtt pniei-
rmatisoh dioor mid'deill van een aanh
geipiaslbe instalatiiia, gelievend door
de FIRMA SEMPRESS.

Het vismuim worWlt igietoeld bij
miildidel van viweirdampers, zoge-
naamde sfffilife 'koeinig,.

iDe

zijn
praktisch inigericht en venwarmd
met eem cenftlraal verwarrmingssys-
teom, welke het wertk is van de
FIRMA HAEGEMAN uit Leffinge.

Daarenboven werd ook hier aan
aceomodatiie en aan de veiiigheid
g'rote  aandacht beplteed. 1In) de
machiinieikamer zijn twee brandde-
tectoneW opgesitellld, djie bij helt onit-

BOEKEN EN ZEEKAARTEN
VERKRIJGBAAR TER
DRUKKERIJ
NIEUWSBLAD V.D. KUST

De aandacht van onze lezers wordt er op gevestigd dat hier-

navolgende werken,
drukkerij verkrijgbaar zijn.

zeekaarten,

visserijplaten, enz. op onze

1. De Vlaamse Visserij en Vissersvaartuigen
deel | en Il door Gaston en Roland Desnerck.

Deel

I verkoopprijs 1.200 fr. + 72 fr. BTW

Deel Il verkoopprijs 1.725 fr. + 104 fr. BTW

2. De Belgische Nederlandse Zeemansalmanak 1981.
Prijs 950 fr. plus 57 fr. BTW voor niet vissersvaartuigen.
Ook de andere jaargangen zijn nog verkrijgbaar.

3. De Lijst der Belgische Vissersvaartuigen 1981
aangevuld tot einde december 1980

Prijs 200 fr.

4. De nieuwe kaart der Vlaamse Banken

Prijs 215 fr. plus 35 fr. BTW

5. Moderne Autosnelwegenkaart van Belgié
Prijs 200 fr. en verzendingskosten 11 fr.

6. Vismappen, in vier talen, zeer leerzaam voor scholen

mverschillende soorten zeevis

- schaal- en weekdieren
sport- en lijnvis
Noord Amerikaanse vis

Prijs 400 fr. plus 52 fr. verzendingskosten.

staan van brand onfmliddelliijk alarm
gevan ein met

Het timmerwerk wend!

©en ceinitraal blus-  oip zeier

systeem, gelievend dloor de FIRMA door de FIRMA LOWYICK, terwiji
SOMATI. kam Idiirect inlgegirepen hét schiiidierwerk uiitgievoieirld wend
worden. door die FIRMA D. VERBEKE. die

De STUURMACHINE is
lisdh - elektrisch en werd geilevemd

ihydirtau- alom gekend

werk.

is voor aijn

doon de FIRMA BRUSSELLE.

De lélliektroniscihe
werd geleverd

apparatuur
door .de FIRMA

ANTWERP MARINE RADIO COM-

PANY en omvat twee stuks VHF

toestellen 25 Watt, waarvain één REDERS
meit Selcol.
— één zender ontvanger Saiitor
T126 — 400 Watt LEEST U W
— ééin radar merk Ratheon, ma-

De IiFIRIMA ESA

ximuim bereik 64 mijll!

één automatische piloot Wesmar
één dieptemeter Atlas type 450
toverde eien

VAKBLAD

DECCA-NAVIGATOR meit plotter.

Brusselle-Marine
leverAs

De 4-trwmmel vislier is van het bekende jmerk « Brusselle »
type 2400-4 dat zijn efficiénte werking needs oip meerdere vaar-
tuigen bewegen heeft. Speciaial ontworpen om zoiwel de booim-
als de grondiifsserij te bectefenen, is deze vislier keurig inge-
bouwd saimen met de etektrische motor en volledig vainuit de
brug bediend bij middel van licht bestuurbare pneumatische klep-
pen. Het bedieningspaneel geeft ;een duidelijk !bleeld vioolr het
openen Of sluiten van ieder van de 4 trommelremmen, waarbij
in éénzelfde beweging de friktiekoppeling zosider stoten in- of
uitgeschakeld wordt volgens de stand Ivan dé regelklep : «trom-
mel vrij - trommel op rem » - «trommel ingeschakeld ».

Naar wij vernamen vond de”e techniek zijn oorsprong
op de grote ISeren voor fabriekschepen en werd sedert enkele
jaren nu ook op kleinere vaartuigen toegepast.

Ook opvallend was dat ook een veelvuldig gebruik ge-
maakt werd van het inbrengen van hoofdaslageringen op kogel-
en zelfinstellende rollagers waardoor heeil wat pk’'s bespaard
worden voor de aandrijfmotor.

Dit wordt ook duideijk wanneer we die steekkaart van de
lier inkijken :

— Trekt op le laag 28,5 ton aian 20 m/min. - koimt toil stilstand
bij 42 ton ;

— Trekt op buitenste laag: 11 ton aan 55 m/miln. - komt tot
stilstand bij 16 ton ;

— Trekt op gemiddelde laag maximaal 24 ton ;

— Trommelkapaciteit op de hoofdtrommels : ieder 800 m. kabel
diam. 28 mm. en op de hulptroimmels : ieder 115 m. kabel
diam. 24 mm.

De elektrische alandrijving met elektromotor van 145 pk
nominaal, werd eveneens zodanig opgevat om een soiepele wer-
king vain de lier te waarborgen, met de nodige alarmmiddelen
tegen overbelasting.

De elektro-hydraulische stuurinrichting, eveneens van het
merk Brusselle vertoont enerzijds de traditionelle evenwijdig op-
gestelde cilinders werkend op een zwenkjuk met roillen en ander-
zijds een onlangs vernieuwde uitgave van een «twin » pompset,
waarmede de besturing praktisch in dubbel uitgevcierd wordt met
één werkende en één standby reservepomp. Overschakelen vtan
één op andere pomp kan onmiddellijk gebeuren vanaf het stuur
huis. Een aardig stukje techniek dat ontworpen werd voor een
grotere stuurveiligheid.

ooik hiiier
'kuinidligie  wiijize verzorgd

pracht-



N.V. INES

H. BAELSKAAI 17, OOSTENDE — ® (059) 32.34.01

VERHUUR — VERKOOP — ONDERHOUD
van alle navigatieapparatuur

SERVICE 24 uur op 24

Ook op de Zz.53 « VAN EYCK »
werden door de s.v. SCAP
elektromotoren gebruikt

van het fabrikaat
GyD

CREUSEN

Gelijkstroomprogramma gaande
van 0,18 kW tot 2,2 kW.
Spanningen van 12 tot 220 Volt.
Roermond/Holland

P.O. Box 194

Phone 04750/15951*
Telex 58206 creus nl

Creusen
Elektro-Mechanische
Industrie b.v.

(8689V)

12

ERVOR KOMPRESSOREN
GEWOON DE BESTE

INVOERDER :

NV, Somomarin

Kattendijkdok 27 WJK. - ANTWERPEN
TEIL. (031) 324568 - 315477

E V E R E S T

SCHILFERIJSFABRIEK
Hendrik Baelskaai 40

OOSTENDE Tel. 32 00 07

— HET KOUDSTE
— HET BEST BEWERKBAAR

VISSERSVAARTUIG KOPEN
OFVERKOPEN ?

Voor inlichtingen en formaliteiten :
Beroepsvereniging

HAND IN HAND

ZEEBRUGGE
tel. (050) 54 41 17 - 54 41 92

— volledig en deskundig advies en bijstand —

@



Op bezoek bhij
Freddy Depaepe te Heist

Zaterdag jl. ward de Z.53 ge-
doopt onder de naam PVBA De-
paepe Versluys. De bemanmling be-
staat uit Freddy Depaepe, André

Vartbeeiem, motorist (Oostende);
Daniel Deduytsche, assistent mo-
torist; Daniel Hoozee, Johan De-

seck en Frank Vamdaele, allen uit
Heist.

Voor het feest verwijzen we naar
onze speciale reportage daarover.

We zochten Freddy op in zijn
gezellige woning in de Steeinstraat
86. Toen we de halil betraden,
sitond deze bomvol met planten en
bloemruikers, stille getuigen van
het voorbije doopfeest, in de liiving
maakten we ken,mis met zijn echt-
genote ein jongste zoontje.

Toen we hem beluisterden, over-
wogen wij, dat bij de ene mens
tegenover de andere, de treurige
dagen zoveel talrijker zijn als de

blijde. Freddy is een self-made
schipper die het vissen in zijn
bloed heeft.

Hij werd te Heist geboren op 12
november 1945 as zoon van Louis
an Bertha Vandieneindionck. Sedert

huwde op 26 september 1967. Ze
hebben 3 zomen, Johan, zoon uit
haar eerste huwelijk en Marc en
Steve beide van Freddy.

Toen hij trouwde werkte hij an-
derhalf jaar aan de wal, o.a. bij de
Firma Max Desutter en de Firma
Dedlioedt en Orevits tot opnieuw
de zee hem toeriep. Hij vaarde
toen op de Z.531 met zijn 3 broe-
ders. Genoodzaakt enkele dagen
aan de wal te blijven werd hij tij-
delijk venvangen door zijn broeder,
maar het moodliot sJHoeg onverbid-
delijk toen op 8 augustus 1968
verging het schip. Freddy had zijn
leven te diamken aan ean louter toe-
val.

Terloops verteilidie hij mog dat zijn
familielid Jules Dewilde in 1942
met zijn schip op een mijn liep en
verging en zijn oom René Depaepe
in 1947 eveneens met d© ganse
bemanning de zware tol aan de
zee moest betalen. Ook de «Noor
derb'lik» Z.476 bleef in zee en ver-
ging.

Wij namen dan afscheid van
hem, zijn vrouw en zoontje, wens-

UIT TER HAND TE KOOP

1) HET MQTURJISSERSVAARTUIG

£.599 «ZEEVOGEL»

Gebouwd in-1964 op de wenf Jules Haeninak te Zeebrugge

in hout
Lengte over alles 21,00 m.

Lengte van de achterkant voorsteven tot de achtersteven 18,21 m.

Grootste breedte 3,60 m.
Holte midischlilpis 2,75 m.

Lengte vam de maohjiiniekamer mteit inbegrip van

dwarsscheepse bunkaris : 4,90 m.

Motormerlk M.A.N. van 1964 en' 210 iPK-

Toninemaat : nisflto 21,79 ; ibriuto 58,66

Het eleatronis6éh materiaal, ziCh aan boord bevindend,

i® het eigendom van, S.A.L.T-
Venzekend voor 2.750.000 fr.

2) HEIT MOTORjfSSERSVAARTUIG

L5715 «ZEEMEEUW»

Gebouwd Im 1966 op de wenf Leon Degraev®© te Zeelbruigige

in staal

zijn 14-jarige ouderdom  doorlie ten hem veel geluk in de nabije
Flreddy Jallg veirsehilllende stadig toekomst met d© Z.53 ©n goede .Lengte over alles.21,0.0 m
van het vissersberoep, diat is van  Visiprijzen. Lengte van ihet sclhlp van de aiclhteinkamt voorsteven

toft de aChterstevem : 18,18 m.
Grootste breedte buitenwerks 5,66 m.

Holte midsahips van ondervilak van, >hetbovendek tot op de
wegeriimg of tot op het bovenvlak van de taniktop : 2,75 im.

scheepsjongein tot schipper. Hij O. GROSHART.

Lenigite van die machinekamer 'met inbegrip van
dwarsscheepse bunkers : 4,40 m.

Motonmenk M.A.N. vam 1965 @m210 P.K.
Tomnemaat: netto 17,30; bruto 56,56.

Hett electroinfeoh 'materiaal welke ZiiCh aam boord bevindt
is het eiigendom van SAW .

Vareekeird voor 4J250-000 fr.

3) HET MOTORIi/iSSERSIVAARTUIG
.37 «<NOORDMANY®

Geodouwid in 1962 op de Hollandse werf var» H. Zwartte 1IJmuiden
in staal

Lengtie over alles : 27,20 m.

Lengte van het schip vam de achterkant vtoorsteveini tot
de achtersteven : 23,70 m.

Grootste breedte buitenwerks 6,30 m.

Holte imlidschlips vam ondenVUak vamilhet bovendek tot op
d© wegering of tot op het bovenvlak vam de tamktop : 2,70 m.
Lengte van' de machimekamer met jnibeginilp van
dwarsscheepse bunkers : 5,36 m.

Miotormenk : Bolines van 1962 en 300 P.K., volledig mageziien.
Tomnemaat : netto 30,65 ; tolButo 96,02

Het ellekitnoniB'Oh materiaal welke czich aan. boord, beviinidit,
is eiigendom van S.A.l.T.

Het vaartuig is verzekerdlvoor i6.600.0001fr.

De dH®© vaartuigeim Zijim gemeerd aan de vemlenlgde aanlegsteiger
van de vismijin te Zeeibnuigge.

Voor alle verdere voorstellen of inliChingem wende men zich tot
de icuraitor vam het faillissement Vanfaee, nl. adjvokaat Ignhace
Olaessens, wonende Albertstraat 11, Blanikenberge, tel. (050)
41.71.52.
van links naar rechts : (8691V)
Vandierendonck.

Freddy Depaepe, Charles Bassens en Raymond

13 -



Ontwerp en installatie: Bakker Sliedrecht B.V.

ontwerp en uitvoering van electrische installaties
aan boéord van:

* bagger- ¢ visserij- « offshore-schepen ¢ drijvende
kranen etc.

levering van INDAR machines, uitgevoerd volgens
alle geldende internationale classificaties

« draaistroommotoren tot 3500 kW ¢ draaistroom-
generatoren tot 4000 kVA «

tot 2500 kW « andere vermogens op aanvraag

« laagtoerige onderwater-motoren tot 1500 kW

« grote voorraad INDAR draaistroomgeneratoren
tot 500 kVA

BEN draaistroom dekmotoren voor lieren etc.

Transmotor omvormers en kleine borstelloze
draai- en gelijkstroomgeneratoren

afdeling after sales service
onderdelenlevering over de hele wereld
24-uurs service

afdeling voor electronica op maat en met een
standaardprogramma van:

« thyristor veldvoeding 20-25 amp. «thyristoranker-
voeding 100-200-600 amp en 1000-1600-3000 amp
afdeling voor onderwater- en offshore Projekten

Reparatie en onderhoud: Bakker Repair B.V.

+ reparatie aan draai- en gelijkstroommachines
» reparatie van hoogspanningsmotoren en

.

.

.

generatoren, in samenwerking met ASEA

onder onze cliénten: bagger-industrie, off-shore,
centrales, chemische en petro-chemische industrie,
bruggen, sluizen, gemalen, papierfabrieken e.v.a.
spoelenfabrikage, zowel hoog- als laagspanning
mechanische reparaties «impregneren en ingieten
metaalspuiten:«assen vernieuwen «dynamisch
balanceren scollector- en sleepringreparaties
reparatie en onderhoud ter plaatse
transformatorreparaties «testen/beproeven

bakker sliedrecht

electro industrie bv

Leeghwaterstraat 59 - P.O. Box 25
3360 AA Sliedrecht -
tel. 01840-16600 - telex 23772

Bakker Repair B.V.
Bruningsstraat 11 - P.O. Box 212
3360 AE Sliedrecht

tel. 01840-16600 - telex 23772

AAN BOORD VAN DE Z.53 VAN EYCK”

WERDEN DOOR ONS DE VOLGENDE
AFSTANDSBEDIENINGEN GELEVERD

EN GEMONTEERD, T.W. :

pneumatische afstandsbediening voor de hoofdmotor

vislier

Machinefabriek Serapress B.V.

Pneumatische-en hydraulische apparatuur
voor automatisering en afstandsbediening.
Technisch advies, engineering, fabrikage,
installatie, onderhoud, service.

NIJVERHEIDSWEG 1
3341 LI

HENDRIK IDO-AMBACHT
TELEFOON :01858-4011

T

Sempress N.V.
Antwerpsestraat 202 - 204
2510-Mortsel

Telefoon :031-490618 - 402614
Telex : 32827



Het K.B. voor de subsidie op de
brandstofbesparing verschenen

In het Staaiisblad vian 12 maart 1981 vprscheen het Koninklijk Be-
sluit van 26/2/1981 in verband met de toekenning vain eetn premie op de
brandstofbespariing i(n die Visserij. Dit K.B. bevat leein luik voor de tuinbouw
en '6en luik voor de w}sserij. We ge*en het gedeelte dait de visserij aan-
belangt in zijn geheel weer, met achteraan eem konkreet voorbeeld door
dus uitgewerkt, omdalt administratieve mededelingen die in elen Staatsblad
Verschijnen ndojlt bijzonder uitblinken door eenvoud en gemakkjelijk begrip.
Hieronder volgt dan het Hoofdstuk Il van het K-B. :

HOOFDSTUK I
De bevordieiing van de brandstofbesparing in de z'aevlsserij

ART. 9. Aan de reders der asevisserij, diis bedrijffsmatig de zee-
visserij beoefenen met één of mieer vissersvaartuigen, die Vermeld worden
geldig certificaat lam deugdelijkheid van vissersvaartuigen kan worden
voorgelegd, en die miet ingang van 1 januari 1981, per zeeuur een hoe-
veelheid gasolie 'jerbruiken die minder omvat daln het gemiddelde zoals
omschre”en in artikel 11, wordt een premia toegskend.

ART. 10. Detzle premie wordt berekend o)p hieit verschil tussen de
werkelijk verbruikte hoeveelheid en hief gemiddelde vterbruik zoals om-
schreven in artikel 11, vermenigvuldigd, met het aiontai zlaieurien van het
betreffende vaartuig tijdens de perioite waarvoor de prlemite moet aange-
vraagd volgens de procedure omschre/en in artikel 13 a rato VAN 5 F per
liter brandstof.

ART. 11. Het gemiddeld Verbruik zoals \jermeld de artikeloin 9 en 10
wordt beregend ofwel aan de hand van de functie: lotgy = 0,07073 +
0,8337 log x, waarin y het gasolievierbruik per zeeuur voorstelt, en x de
bruto tonnemaat vajn liet betreffende schip, zoals weergegeven in de « Of-
ficiéle lijst de|r Belgische Vissersvaartuigen » OFWEL ALS HET TOTALE
VERBRUIK AAN GASOLIE VAN HET BETREFFENDE SCHIP GEDURENDE
EEN AKTIVITEITSPERIODE VAN 12 MAANDEN ONMIDDELLIJK VOORAF-
GAANDE AAN 1 JANUARI 1981, GEDEELD DOOR HET OVEREENSTEM-
MENDE AANTAL ZEEUREN.

Wajms-er hst gaat om een vaartuig dat onlangs in de vaart werd
gebracht, en waarvoor het verbruik gedurende bedolelde periode van twaalf
maanden niet kan worden berekend, zal de vfergelijking worden verricht
op grond van het gemiddeld verbruik van vergelijkbare vissersvaartuigen.

HET BEWIJS VAN DEZE BRANDSTOFBESPARING VALT TEN LAS-
TE VAN DE BETROKKEN REDERS.

ART. 12. De hoeveelheid vermjald in artikel 9 is deze zoails opge-
nomen in de desbetreffende bojgbrief (douane-document B.L.E.U. 133)
wat betreft de gasodl-aankcpen in Belgié, evenals die hoeveelheden ver-
meld in het logboek wait betreft de gasoil-aankopen in vreemde havtens.

ART. 13- De in artikel i9 bedolelde premJe wordt uitgelcaerd op basis
van aen aanvraag en een verklaring die, om de drie maanden, voor elk
vaartuig afzonderlijk dilent opgemaakt tie wolrden- Deze aanvraag en ver-
klaring wordt ondertekend doolr de betrokken reder, die per levering,
vermeldt : de daitum \*a)n de levtering, de gelev»rde en betaalde hoeveel-
heid, nummer en daitum van de faktuur en de datum van betaling en
vereffening.

ART. 14. De pefemie kan slechts betrekking hebben op hoeveel-
heden die 30 pet. Van het gemiddeld verbruik zoa’s berekend op basis
van in artikel 11 bepaalde functie, niet overschrijden-

HOOFDSTUK Ill. — Slotbepalingen

ART. 15. De Minister van Landbouw stelt de procedure van de
indiening en de afhandeling der aanvragen vast, evenals de modellen van
de formulieren.

ART. 16. Onverminderd de ambtsbevoegdheid van de officieren vian
gerechtelijke politie wordt overtreding van dit besluit opgespoord en vast-
gesteld do|ojr de ambtenaren ingenieurs en inspecteurs van het Ministerie
van Landbouw.

ART. 17. De ten onrechte uitgekeerde bedragen worden terugge-
vorderd en vermeerderd met een intrest van 8 pot-, per jaar, vanaf de
datum Van uitbetaling.

ART. 18. De in dit besluit bedoelde toelagen, voorschotten en tus-
senkomsten worden geweigerd aan de aanvragers die een verklaring heb-
ben gedaan welke na onderzioek geheel of gedeeltelijk vals in bevonden.

ART. 19. Onze Minister van Landbouw en Onze Minister van Eco-
nomische Zaken zijn, ieder waS hem betreft, belast met de uitvoering van
dit besluit.

Gegeven te Brussel, 26 februari 1981.

VOORBEELD :

Gezien teksten in het Staatsblad nooit uitblinken doof hun leen-
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voudigheid, hebben wij er aan gehouden, het verschenen K-B- duidelijker
te maken aan de hand vian een voorbeeld.

Nemen we nu aédn dat, in het jaar 1980, a»n de hand van de reke-
ningen vain de Verbruikte brandstof en het aantal zee-uren, er vastgesteld
wordt dat het gemiddelde verbruik per zee-uur 100 liter was. Indien dit nu
kan teruggebracht worden tot 95 liter per Zee-uur, dain heeft men recht
op oen subsidie vian 5 fr. per iete-uur. Aangenomen, over een periode van
drie maand geZien, dat men 60 volle zeedagen op de 90 kalenderdagen
heeft in de betrokken trimester, dit S 60 X 24 = 1.440 zee-uren, dan
heeft men telkens 5 liter per zee-uur uitgespaard (95 in plaats van 100),
hetZij 7.200 in tolaiafl, waarop men dan 5 fr. per liier subsidie krijgt of in
totaal voor deze drie maand36-000 fr. Wordt dit 90 liter in plaats van 100,
dan wordt de subsidie 72.000 fr.

Het gemiddelde verbruik mag ook berekend worden aan de hand
van de functie (zie art- 11) log. y = 0,07073 + 0,8337 X 18 g. x waarin
y het gasolieverbruik per zee-uur voorstelt en x de bruto tonnemaat van
het betreffend» schip. Zo nu blijkt dat dezle uitkomst gunstiger is voor het
vaartuig en hieruit nog een groter besparing aa)n brandsof, dan wordt de
subsidie op deze basis berekend.

BESLUIT :

Om aam e)3ii maksimum teruggave te kunnen komen, zaS de schip-
per wel bepaalde rlegelen moeten in acht nemen, ponder dat deze schaden
aan de visserij ®n het rendement. Aldus bv. het lojjen naar en terugkomen
Van de vfeserij. Zoals voor elke motor ligt er ergens wel een bepaalde
snelheid die men de alkonomische snelheid nalemt. Op voile gas Verbruikt
men zeker wel het meest, zoals onder meer bij een auto, terwijl de eko-
nomische snelheid misschien rond de 90/100 km. ligt. Als men hierdoor
echter zijn markt zou missen, is het dan waarschijnlijk niet aangewezen,
om oen paar mijl minder snel te vareip.. Door op Ekonoinische snelheid te
varen, laat ons bv- veronderstellen 10/11 mijl in plaats van 12 mijl, ver-
hoogt men terzelfdertijd het aantal rfee-uren, omdat men langer moet ma-
len, hetgeen dan waer het gemiddeld verbruik per zee-uur viermindert, dus
gunstig uitvalt. Daar komt dan elchter ook het socilaal aispekt om de deur
kijken. Aldus aJs mon, in plaats op zaterdagnamiddag de thuishaven aan
te doen, sleohts de zaterdagavond aankomt, dan is men natuurlijk zovleel
uur langer van de familie gescheiden. Het is dus een zeer kcmpleks pro-
bleem. Als mfen dan anderzijds, door het later binnenkomen, ook een dag
langer binnenligt, dan VerlSest men omgekeerd een dag rendement voor
h'et vaartuig | Het valt dus af te wegen, waar het grootste profijt ligt-

OP WOENSDAG 18 MAART OM 14.30 U.

5c¢e NATIONAAL ZWEMTORNOOI
INTERVISSERIJSCHOLEN G. GAMBIER

«Wisselbeker Frans Puystiens»
in het sportcentrum «Ter Polder» te Bredene

Deelnemers :

Stedelijke Vlsserijschool «J. Bauwens» Oostende
Rijksvisserijschool Heist

Vrije Visserijschool, Nieuwpoort

Vrije Visserijschool «Paster Pype» Oostende

Koninklijk Werk «lbis», Bredene

Zeeuwse School voor de Zeevisvaart, Vlissingen

Onder ausplcieén van de oud leerlingenbond van het Koninklijk
Werk «IBIS» te Bredene

met de medewerking van :

de heer burgemeester en schepenen van Bredene; de heer
voorzitter-burgemeester A. Claeys en het bestuur van het
Sportcentrum «Ter Polder»; de directies en het personeel der
Visserijscholen.

Organisatie : W. Lievens en T. Demeulenaere,

opvoeders van
Koninklijk Werk Ibis.



Duyvejonck-
Schldsser

THERMISCHE & SLUPESTEEINIWEG 36, 8432 LEFFIINGE
AKOESTISCHE ISOLATIE TEIL. (059) 30 14 34

HAEGEMAN P.V.B.A.

Verkoop & werken in BOUW & INDUSTRIE VERWARMING — SANITAIR
BUISISOLATIE in alu-plaatwerk, galva, chappe, enz.
DEGELIJK MATERIAAL

Tegen condens, vocht, koude & hitte tot 700°

INDUSTRIELE PLAFONDS GOEDE AFWERKING
Polyurethaanschuim in spuitbus
45, Zuidkaai, 8700 IZEGEM - (051) 30 45 23 - 30 42 06 (8544V)

UPS nNn-v- scheepsschroeven

KERKSTRAAT46 - 2720ZWIINDRECHT/ANTWERPEN
Tel. : 031 -52.73.42

REPAIR. SERVICEAND SALES
LIPS PROPELLER WORKS DRUNEN - HOLLAND

BRUSSELLE MARINE INDUSTRIES N.V.

Westendelaan, 1 Tel- 058/234.871
TIx. 810.32.

8450 — Nieuwpoortl

AAN REDER EN BEMANNING VAN DE Z.53 «VAN EYCK»
ONZE BESTE WENSEN VOOR BEHOUDEN VAART EN RIJKE
VANGSTEN

De « VAN EYCK », jongste aanwinst in de vernieuwing van de Zeebrugse vloot, bezit naast vele andere twee
opmerkelijke troeven :

1. Een krachtige « BRUSSELLE » 4-trommel vislier met een maximale trekkracht van 24 ton, aangedreven door een
145 pk. elektromotor en gelagerd op kogel- en rollagers.
Pneumatische afstandsbediening van tromme!remmen en friktiekoppelingen.
Tandwielkast met 2 snelheden instelbaar voor boom- en grondvisserij.
Hoofdtrommels voor 800 m. kabel dia. 28 mm.

2. Een hydro-elektrische stuurmachine « BRUSSELLE » van het bekende twee parallel opgesteide drukcilinders type
met een ontdubbelde pompgroep : 1 pomp dieselgedreven en 1 pomp met elektromotor.
De stuurknuppel kan aldus op 2 onafhankelijke elektro- magnetische kleppengroepen werken waarmede 2 volledige
gesckll(eiden elektrische stuurmogelijkheden met ontdubbelde hydraulische oliepompen een maximale veiligheid
verzekeren.

Met deze « BRUSSELLE » werktuigen, die de laatste technische snufjes bevatten, is een hoge graad van bedrijfs-
zekerheid bereikt voor jarenlange voldoening.

« BRUSSELLE » HET 'MEIRK DAT KWALITEIT AAN 'DUURZAAMHEID KOPPELT (sessv)



E.E.G. - Visserijcommissie zoekt
uit het slop te komen

De EEG-Commissaris voor de visserij, de Griek Kontogeorgis,
heeft zich verleden week naar Londen en nadien naar Parijs begeven
in de hoop de standpunten varl deze twee landen naderbij te 'brengen.
Zoals men weet, is de mislukking van de, in december gehouden bij-
eenkomst, te wijten aan de tamelijk ver uit elkaar liggende standpunten
van Frankrijk ilangs de ene zijde en Groot-Brittannié en ook wel lerland
vooral imet betrekking tot de toegang tot de Britse en zelfs lerse kust-
zone. Frankrijk houdt halstarig aan haar traditonele visserijrechten en
wenst in deze zaak niet toe te geven, behalve in een paar kustgebieden
waar de Franse visserij altijd minder aan bod is gekomen. Dat Frankrijk
een hard staridpunt inneemt in verband met de eksklusieve rechten die
Groot-Brittannié zich wenst voor te behouden in grote gebieden onder
de kust, kan ten slotte ook maar aan de Belgische visserij ten igoede
komen'. Inderdaad, mochten de Britse vissers Ihun zin krijgen, dan zou
rtfet alleen dogqgir de visserij uit de partnerlanden, niet meer in een
kustzone van twaalf mijl gevist mogen worden, maar zouden Britten
zelfs voorkeurredhten wensen te zien vastleggen op een nog groter
gebied in de kustzone. Nu zijn de Britten verplicht naar een kompromis
te :zoeken. Dit neemt niet weg, dat men in het algemeen aan de
Franse minister die de visserij onder zijn bevoegdheid iheeft, een te hard
standpunt aanwrijft in EEG-kringen te Brussel. Wat de opdeling van
de algemerte vangstkwota in nationale kwota betreft, was men aardig
wat opgeschoten, alhoewel men nooit elkeen zal kunnen bevredigen,
waar men zich in feite toch verplicht ziet vangstbeperkingen op te leg-
gen.

Wat er ook van zij, schijnen de reizen van de heer Kontogeorgis
naar Parijs en' Londen, niet veel zoden aan de dijk gebracht te hebben,
zodanig zelfs, dat men verleden week nog rekening hield met een ver-
daging van de nieuwe bijeenkomst van 9 en 10 maart te Brussel. Ander-
zijds is, de tussenoplossing die Groot-Brittannié voorstelde om de kust-
zone slechts open te stellen voor vaartuigen beneden de 80 Brt. in feite
niet vrij te pleiten van een zekere diskriminatie, omdat het toch de ogen
moet uitsteken dat, vaartuigen van minder dan 80 voet (24 meter) uit de
andere partnerlanden, geen zo ruime vaartautonomie hebben, om zo
ver van de thuishaven te gaan' vissen. Dit zou dan zowat het domein
van de Britse en lerse visserij worden, dus toch een verkapte eksklusieve
zone. Maar ook de Britse en lerse imiddenslagtreilerij die tot de klasse
van de meer dan 80-voet behoort, schijnt niet erg opgetogen met deze
regeling.

IS HET KWOTASYSTEEM NIET VOORBIJGESTREEFD ?

We hebben nooit het kwotasysteem verdedigd omdat het aanlei-
ding geeft tot talrijke misbruiken die met de tijd nog meer tot luiting
komen. De lartden beschuldigen elkaar nu reeds openlijk van overtre-
ding van de kwotacijfers en we moeten werkelijk blind zijn om dit niet
te kunnen beamen. Men gaat niet alleen' ver over de kwotacijfers heen,
waarvoor we onder meer verwijzen naar, in Groot-Britttannié vrij gege-
ven cijfers over de makreelvangst, waarin aangetoond wordt, dat het
Brits kontingent met zowat honderdduizend ton overschreden werd. We
hebben niet alleen weet over Nederland met een aanvoer van witte,
grijze en zwarte vis, over Denemarken die er imaar op losvaart, over
bijvangsten in de industriéle visserij, die in plaats van de 10 th., tot 50
t.h. van de vangst uitmaken, maar er wordt nu> zelfs reeds openlijk gevist
op soorten waarvoor een vangstverbod bestaat, onder meer op haring
uit het Noordzeegebied. Het is dus duidelijk dat het kwotasysteem, de
trein gemist heeft, meer inog, dat de overtredingen op dit systeem
weldra algemeen toegepast zullen worden. Dat men dus overschakele
naar andere beschermingsmaatregelen, zoals het totaal verbieden van
bepaalde visserijen in bepaalde gebieden en gedurende bepaalde
perioden. Het beschermen van de paaiplaatsen, het verbod om te vissen
op kuitzieke vissoorten, het opvoeren van de netmaaswijdten, enz.....
Het zou voor de visserij beter uitkomen dat zij, voor bepaalde perioden
aan land gehouden wordt, naar gelang de aard van hun vsserij en het
gebied waarin de visserij plaats heeft, waardoor zij voor deze periode
dan ook minder kosten hebben, en verder in een toegelaten visserij,
aan geen vangstbeperking verbonden worden. Maar ook hier zijn grote
nadelen aan verbonden.

E.E.G.IBESPREIKINGEN SLECHT GESTART

De EEG-besprekingen om tot een gemeerlschappelijke visserij-
overeenkomst te komen, zijn in elk geval maandag zeer slecht gestart en
hebben ook dinsdag niet het gewenste resultaat gegeven. Zoals min of
meer te verwachten was, liggen de standpunten van Groot-Brittannié en
de aridere lidstaten, maar vooral van de Britten en de Fransen te ver
Bit elkaar. Ondertussen hebben West-Duitse vissers te Brussel voor de
gebouwen van de EEG gemanifesteerd, omdat het uitblijven van een

interne visserijreglementering, een ratifikatie van de bilaterale overeen-
komst, met onder meer Canada, niet mogelijk maakt, waardoor vooral
de West-Dutsers verstoken blijven van hun visserij in de Canadese
wateren, waar zij over een bepaald kontingent kabeljauw en inktvis
beschikken. Het is vooral de Duitse diepzeevloot, die hiervan het grootste
slachtoffer is.

Ondertussen gaat men in de Gemeenschap door met vissen
door voorlopige verlengingen op basis van vroegere kwotacijfers. Wie
zaf er ten slotte in slagen deze Gordiaanse knogp door te hakken ?
In elk geval zal een aanslepend uitbiijven van een interne visserijregle-
mentering ten slotte de geloofwaardigheid van de EEG aantasten. Voor
bepaalde Britse kringen, vooral dan in Labourmiddens zou dit zeker
niet slecht ontvangen worden. Men is daar inderdaad nog nooit warm
geloperf voor een Europese Ekonomische Gemeenschap. Dat deze Ge-
meeschap echter zou kunnen springen op de visserijkwestie die ten
slotte in de totale ekonomische belangen van de Gemeenschap, slechts
vart zeer ondergeschikt belang is, en waarvan het impakt zelfs voor
Groot-Brittannié dat de grootste vissersvloot van de Gemeenschap heeft,
terU overstane van het bruto nationaal produkt, toch zeer gering is en
in bepaalde gevalled zelfs bijna te verwaarlozen, is toch niet aan te
nemen. Nochtans heeft de Westduitse minister in de Raad van minis-
ters reeds gedreigd zijn houding tem overstaan van Groot-Brittannié te
herzien wat de begrotingstussenkomsten der landen-lidstaten betreft.
We herinneren ons nog goed dat er praktisch een soort «gentlemen-
agreement» werd bereikt in de Gemeenschap en meer in het
bijzonder tussen West-Duitsland en de Britse premier Tatcher, waarbij
Wesl Duitslan'd een heel wat groter aandeel in het EEG-budget ten
zijne laste nam om het aandeel van Groot-Brittannié te verminderen,
mits het vooruitzicht op toegevingen van dit land op visserijgebied.
Groot-Brittannié heeft zch hieraan zeker niet volledig gehouden, alhoewel
de harde houding van Frankrijk, die, vooral voor zijri Bretoense vissers,
absoluut van geen toegeving wil weten, hier ook schuld aan heeft. De
betrokken West-Duitse minister heeft niu duidelijk lateri uitschijnen dat
zijn land niet meer bereid zal gevonden worden, buitengewone firian-
ciele lasten te dragen om deze van Groot-Brittannié te verlichten. We
kunhen dan de vrijgekomen miljarden aan onze visserij besteden, meent
minister Ertl, zij kunnen er misschien financeeil beter door varen. Dit
zou dan echter op zijn beurt, de positie van de Britse eerste minister
Tatcher zo moeilijk maken dat er inderdaad een kans op een scheuring
zou kunnen ontstaan in haar eigen partij over de opportuniteit van een
verder lidmaatschap in de EEG..... Anderzijds zien we de houding van
Frankrijk niet toegeeflijker worden ten overstaan varl Groot-Brittannié,
zolang de presidentsverkiezingen niet achter de rug liggen. Inderdaad
heeft de huidige president «Giscard d’Estaing» zeker de stemmen en de
steun van de Franse vissers nodig in een verkiezing die biljkt een
«nek-aan-nek-race» te zullen worden'. Daarom ook verwachten we van
de kant van de Franse minister Hoeffler, tot na de verkiezingen, geen
enkele toegeving die zou kunnen indriisen op de historische visserij-
rechten van de Franse visser. Wij zelf kunnen maar hopen op een zeer
diplomatische houding van onze minister, opdat, zelfs zo er een 'breuk
komt, wij niet hopeloos in de koude komen te staan, maar, zoals dit
voor Usland het geval is, wij nog altijid op de goodwill van diegenen
kunnen rekenen die de loodjes uitdelen.

+ HAVENPROBLEMEN
ZEEBRUGGE

9 DE CARPE DIEM
BRACHT SCHELPJES MEE

Jan Huyghebaerit schepen van Vorige week donderdagvoormid-
de haven van Antwerpen komt spre- dag is de cargo «Carpe Diem»,
ken over «Nationaal havenibeleid varende onder Panamese vlag de
en.,, hoe Antwerpen de expansie haven van Nieuwpoort binnengelo-
van Zeebrugge ziet». pen met een flinke lading schelpen
In de zaal Ravelingen op donderdag bestemd voor de N.V. Zeeminera-
12 maart om 20 uur. len. Het betrof een vrij ongewone

vrachtboot, die een lengte had van
een zestigtal meter en voor heel
Ul wat spektakel zorgde bij het aan-

en afmeren aan de noorderhaven-
oever.

VIS ETEN IS
er zeeschepen te Nieuwpoort ko-
VERANTWOORD ETEN men aanleggen, maar de «Carpe

Het is niet de eerste keer dat
Diem» zal wel de grootste boot
geweest die tot nog toe op be-
zoek kwam.
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De jacht op de robben voor de Canadese kusten

De jacht op de robben voor de
Canadese kusten, is minstens wat
het gebied van de St.-Laurentsgolf

betreft, niet bijzonder geslaagd.
Door de te zwakke ijsschotsen
heeft men zich verplicht gezien

de jacht te onderbreken. Wel wer-
den toch, als men de doorgegeven
cijffers mag geloven, 2.900 pelsen
geteld. De jacht werd wel verder
gezet op de kusten van Nieuw -
Bruriswijck en Labrador. Canada
ziet zich verplich elk jaar een be.
paald aantal duizenden robben te
doden omdat de zeerobbenpopula-
tie anders niet meer binnen per-
ken zou te houden zijn. De rob-
ben zijn diterst vraatzuchtige die-
ren en richten werkelijk zeer zwa.
re slachtingen aan onder de vis-
sen, waardoor jaarlijks honderddui-
zenden; tonnen vis vernietigd wor-
den. Voor de milieumehsen van
«GineiennPieace» ii© Idleize ro'bibieimjadhit
nu weer eens een gelegenheid om
zich in de belangstelling te zetten.
Het ware voor hen wellicht nutti-
ger zich tussen de strijdenden te
zetten in «El Salvador», «Afgha-
nistan», «lran - Irak» enz. Daar
gaat het echter slechts om men-
sen en dit laatste is zo alledaags
dat het velen niet eens meer be-
roert. We geven echter toch deze
wenk aan de «Green.peacers».
De robbenjacht in Canada da-
teert reeds vari de 15e eeuw, wan-
neer de eerste inwijkelingen zich
in de noordelijke baaien en in-
hammen vestigden. Om zich in het

leveri te houden moest men er
zich aan de seizoenvisserij houden,
de kreeft in de lente, zalmvisserij

in Ide zamer, kabeljauw en biodsim-
vis in de late zomer en in de win.
ter en vroege lente de rob, die
men dan kon bereiken, dank zii
ide vaste ijssdhotsiarr iin zee. De fiolb
is dus, door de eeuwen heen, al-
tijd een natuurlijke voedingsbron
voor de kustbewoners geweest, die
er zelfs afhankelijk van waren. Bij
andere gmoeipen zijn ihet Ids ren-
dieren, die sidhapen, mndiarsm, enz.
en daartegen gaan geen protesten
uit vanwege milieugroepen. Wat
Canada betreft, ging deze jacht
vooral uit van op de kusten van
Newfoundland, de Magdalena-eilan-

den, Labrador, Nieuw-Brunswijck,
Nieuw-Schotland, enz..... Aldus
werden nog vergunningen uitge-

reikt in 1979 aan meer dan 13 dui-
zend vissers om op de zeerobben
te jagen.

Hiervoor dienden de  robberi
echter dicht onder de kust te ko-
men zodat voor bepaalde kustge.
meenschappen, sommige jaren de
jacht niet eens kon starten. In
1979 kregen; daarbij 9 grote trei-
lers een jachtvergunning om de
robben te jagen op het pakijs tot
in het Noordoosten van Newfound-
land en rond de Magdalena-eilan-
den. Hierbij kwamen dan nog een
kleine  vijfhonderd vergunningen
voor kusttreilers. Volgens het Ca.
nadees ministerie van visserij zoB-

EERSTE OPTREDEN VAN ONZE
POLITIEBOOT NIET ONVERDEELD
GUNSTIG ONTHAALD !

In visserijikMnigem, vooml inj deze
vam de kusitrviissenij, is het eeinste op-
tredten van de eigen politieboot miet
onveirtdteeld gunstig ontvanigen. In-
derdaad weird een- span kleine kust-
vissers in overtrediinig genomen we-
geins te Meine netmaaswijdten;. Dit
span giinig echter meer in het bie-
izomlder op hariinig vissen. De. [fcuil
van- een haringnet heeft maaswijd-
ten van ongeveer 4 cm. Bij diit span
was Wet kui'l echter van 5 om, om
zioweel imloigiellijffc d© kleine hairing
de gelegenheid te geven te ont-
snappen. Trouwens voor deze ha-
nimg wordt tocih geein prijs beko-
meni. De kustvissers waren over
tuigd diat hen miets kon gebeuren,

vermits de miiddfenislagtneilens met
Meinier kuilschool op haring gaan
vissen. Het is hen echter slecht

bekomteim en zij werdem in overtre-
ding genomen dioor de eigen poli-
tieboot, op wlienls komst zij zo lang
gewacht hebben, kwestie van be-
scherming vooral tegeniover vreem-
de sltropers. Deze boot wordt niu
echter ©en miesje dat aam twee
kanten snijdt en wel in; het eigen
Vlees ook. Een nieuwe «koolbak»
zegt men nu. Voor mensen: die
needs jaren in de stiel zijn en voor
de oude vissers is dut een diuidellijk
begrip. Dit was de naam van het

Franse wachtschip dat altlijd van ulit
Dujinlkerke oip de loer lag om die
Vlaamse vissers die te dlicht onder
de Franise kust op de haninig giin-
gen vissen, in overtrediinig te' ne-
men en op te brengen. Wat hiet
in overtrediinQ genomen Oostemidis
span betreft kon volgens onze poli-
tlieboot niet uitgemaakt worden diat
het die bedioelinig was op haning te
vissen. Het kon evengoed op de
guUleVissiemij zijn, en voor deze vis-
serij was de netmaaswiijdte te
kleini.. Het is begrijpelijk diat hiet in
overtreding neimen vam diit span; 'n
zekere beroering verwekt heeft im
de kustvisserijrrrfddens. Men tirekt
daar onimiddellijk de lijn dioor en
men vreest nu, diat men aardlig op
zijn tellen zal moeten beginnen
letten, ook al wat een ondermaats
Visje betreft, dat mem dan voor ei-
gen verbruik bestemt. Men stiel
zich anderzijds die vraag of er niu
ook tegenover de sportvisserij
hard zal opgetreden worden. In elk
geval is de kustvisserij, die zo onr
geduldig naar de komst vam een
eigen politiejpoot heeft uitgekeken
danig geschrokken over het eerste
optreden van de zeehavenpoliitie.
Wij izelf kuminen aan onze vissers
sleohts de raad geVen zich wettelijk
inlorde te stellen met hun vistuig.

den de robben jaarlijks 2,4 miljoen
ton Vis Veiroiriblerien (1) earn cijfer
dat ons bijna onaannemelijk aan-
doet | Het is vooral de capelin,
een visje naar kleine wijtingmaat
en voorall gevangen voior vismeel-
doeleinden, dat het voornaamste
slachtoffer is van de vraatzucht
van de zeerobben. Men schat al-
leen reeds in de Noord-Westelijke
Oceaan, tussen 3 en 5 honderd
duizend ton ! Niettegenstaande in
1980 vergunning verleend werd tot
het doderi van bijna 170 duizend
zeerobben, groeit hiermede de zee-
robbenpopu-latie toch  langzaam
aan. Van deze 170 duizend stuks,
worden vergunningen; aan Noorwe-
gen uitgereikt voor 30 duizend
stuks. Men verkiest de jonge zee-
robben en de éérijaren te jagen,
eendeels omdat de pels waardevol-
ler is, anderzijds om de volwassen
wijfjes te sparen. De Canadese
regering verbiedt ook de jacht op
de volwassen wijfjes in de gebie-
den waar de welpen afgeworperi
worden, terwijl de grote treilers
slechts 5 t.h. gedode zeerobben
mogen tellen ouder dan één jaar.
Het vel van de robben dient voor

de pelsenhijverheid. Verder wordt
een gedeelte voor olie verwerkt
en het overschot als zeerobben-
vlees verwend. In 1979 bracht de
jacht op de zeerob aan de Ca-
nadese ekonomie de som van 300
miljoen 6. fr. op. Nationaal ge-
ziert, is dit geen bijzonder groot
cijffer, maar voor bepaalde kuststre-
ken is de zeerobbenjacht toch ’'n
waardevolle inkomst. Onder invlioed
van protesten tegen ihet doden van
de zeerobben, heeft meri reeds
verscheidene  manieren uitgepro.
beerd om dit doden zo snel en
pijnloos mogelijk te laten gebeu-
ren. De Canadese wetgeving voor-
ziet dan oo-k, dat diit zo snel en zo
pijnloos mogelijk moet gebeuren.
De grote treilers die verantwoorde-
lijk zijn, voor praktisch de helft
van de zeerobbenvangst, hebben
dan ook elk een speciale visserij
officier aan boord die hiervoor de
zorg draagt. Door het doden van
dieren, speciaal in de belangstel-
ling te plaatsen, welk dier ook, of
waar ook, lokt men natnurlijk pro-
testen uit. Dit in de belangstelling
plaatsen, gebeurt echter hoofdza-
kelijk voor de zeerob |

FrOuw m

VISISERIJ-

Opni&uw slaag de dcod to)e en dompelde een in vfsserijmiddens
welbekend handelaarsgezin in diepe rouw.
Margareta VaneJverdinghfc, gehoérten te Nieuwpoort op 29 juni
1926, gverieed te Gent o]p 6 maart 1981 in de H. FamilUe-kliniek.
De afgestorvene is dte docihler van de, alomgekendle wijlen Van-
elverdinghe Georges en van Adam Léonie.

Gedurende tientallen

ia”en heeft zij meit de hulp van moeder

Léonie, tante Maria en broer Michel de viswinkel «La Renom-
mée » uitgebaat, gelégien aan Kaai, 30, Nieuwpoort en die zij
met volle toewijding en met haar eigen kenmerkende levenslust
tot aen gekende em wel beklante viswinkel wist uit tie bouwen.

Zo was Marguerite zowel bij vissers als bij toeristen heel gojed
bekend en genoot zij eenieders achting en waardering.

Ze was een noeste, onvermoeibare en plichtbewuste werkster,
vriéndelijk en 6pgdwekt in haar omgang, joviaaf en speeds ten
dienste vooir haar medemensen. Wie herinnert er dich in vjsserij-
middens Marguerite niet, die ten tijde van de massalle sprot- en

haringaanvier bij
was ?

iedere verkoop steeds punctueel

aanwezig

Eenieder diie haar kent, weet best hoeveel uren zij in de Vismijn
heeft gespendeerd en hoeveiei nachten zij voor dle handel heeft
geofferd. Geen enkele inspanning was haar te veel en overvloe-
dig ha3ft zij mei haar beste krachten gewoekerd.

D:e vfta'iteit werd op een bruuske wijzie door het nooldlot te

vroegtijdig geknakt.

Ons blad houdt er dan «gjok aan om de getrotffen familie en fa-
milieleden haar innigste en oprechtste gevoelens van irtecfeleven

te betuigen.
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NI€EUWE POSITIEBEPALING
LANGSHEEN ONZE KUST !

door Edward BROUCKXON

Koilt gateden kwam ons ter ore
dat SAIT met eer» sensationeel
nieuws zou uitpakken iin die (oop
varn 1981, namelijk door het In wer
king brengen van heit TORAN-sys-
teeim (topographic an!d niavigatiioal
system) we,like reeds zijn dliensten
terwoilio bewezen ihieelit langsheen
énkele stroken van de Fnanse kust
(0o.a. Chainie 'Baie de lia Seine,
Chain© Froise Ohaine SudiBreta-
gme et Gascogine, Ohaine Méditer-
ranée).

Door de directie en het perso-
neel van SAIT te Oostende wér
den we zeer vrienWiel'ijk ontvangen
ein kregen erUkelé imlliehitingen wel®

ke aan de zeevaremdien konden
overgemaakt worden.

Toran is een iradarplaatsbepa-
ISy en navigatiesysteem  waarbij
de positie van het eigen' vaartuig

verkregen wordt omder de vorm
van 2 codrdinaten diie het schip
sittueren in eem hyperbolisch co-
ordiiniatenwerk. Alte eersten start-
ten de ipetnolaulmexploiterende
maatschappiijiein met het gebruik er-
van in 1950. Vélein zien de Toran
als jongste biroertje van de DEC-
CA doch ér zijn wiel een paar giro-
te verschillen. Het principe steunt
op een mobiele ontvanger die de
Versehilifrequentfcie detekteert waar-
van -de fase everfrettig is met de
afstand tussen een mobiele en
twee vaste kuststations. Een vast
opgesteifd!© ontvanger detekteert
dian tevens dezellWel Verschiilfre-
quen'tie als deze dii© de mobiele ir>
bezit had.

In zékere Zin komt ‘het ihiiemoo
neer diat twee bakens onafhankelijk
van etkaar samenwerkenid gecorri-
geerd worden door een) itiusseWin
staande oniWanger. De frequentie-
zenidter wo.ridt opgeiJrokken te Zee-
brugge en baken® zullen binnen-
kort werkenskliaar staan' te Wester-
Schouwen (Nederland), iMoerker-
ke (iBéligie) en Calais (Flramkrijik).

Bij de inplanltinig der zendsta-
tion® diienldi© rekening geihioudan te
worden met het feit dat elike nauw-
keurige radiioplaatsbepaling slechts
efficient is als d© gplifvoortpfantinig
welgekend is en ook konstant
b'liift. ..

De situering van een schip m
het hyperbolisch codrdliniateninet-
weilk zal worden uitgedirulkt in la-
nies en centiilbnes waarbij 1 cl
17100 |

Bijzondere, bij h'et nie.uwe sys-
teem behoreinide zéelkaanten van
oniz© Belgiisich - Nederlandse kuslt
zulten dienen opgesteM te worden.

Wat het bereik betreft, hangt de-
ze voornlamelij'k af van' het vermo-
gen van de gebruikte zeniders well
ke op elk ogenblik naar wens
kuminen afgiestelld worden. Het P 10
net ihieeift principieel een berei'k van
75 km en de P 100 tot ongeveer
450 km. Dit berelik 'kan echter op-
gevoeird worden tat 550 km en
meer. Als nauwkeurigheid kan in
uiterste gévallen betere resultaten
verwacht wordenl tot op 1 centila-
irie, d.i. tot op 1 mieter, in die praik-
tijik verzekert men echter op mid-
dei'matige afstand een nauwkeu-
righeid tot op 3 meter en op lan-
geré afstanld vair» 10 tot 30 meter.

Het Toransysteem zai zicih naar
ons gevoelen uitstekend lenen tot

het gebruik op schepeni die belast
zijn met nauwkeurige werkzaamhe-
den, zoals baggerwerken/, opmetinu
gen allerhande, kabelfegigen, hy-
drografische en oceanografische
weirkzaamihedetn.

Bni de visserij ? Waarom zouden
onze schippers miet profiteren) van
deze gelegeniheildl weiike hen aan-
geboden wordt vanaf onze Belgi-
sche kust tot aan de Westerschel-
de ? Op het toestel TORAN PX
kuntnen verschilfende plotters aan-
gesloten worden, nil. die Traeik plot-
ters T 56 P en T8.

Tegenover de Decca is d© nieu-
we nauwkeurigheid ongelooflijk
groter aillhioewel imSinidier gebiied beil
stmslken wioddt, wat dan weer iin
het niadeel spreekt. Het toestel
dient echter niet gesynchroniseerd
te worden én kan taverns door de
gébruikers aangekocht worden;. De
meesite plaatsbepaftinigapparaten
word'en uitgeleend en kosten uiter-
aard duurder na jaren gebruik.

Naar ons werd medegedeed zal
1982 het jaar van publieke ge-
bruliksimtegratie kuninen wordien. We
zien alleszins met veel verwachting
uiit naar de bevimdiinigen van onze
eigien schippers die eventueel ge-
bruik zullen maken van TORAN PX

Dat de techniekverbetering ech-
ter met enicirm rasse schreden
vcortzet bewijst wel het feit dat nu
reeds over de mogelijke opvolger
van Decca en Toran gepraat wordt
niamellijk de sateiliet-navig.atie die
binnen enikele (?) jaren volledig
op punit zal gesteld zijn om zowel
dioor plezier- als beroepsvaart met
open armen, te worden ontvangen
Nog een paar satellieten in de
lucht schieten en alles komt w®i
voor misikaar.

NAAR EEN AFSLANKING
VAN HET MODEL VAN
VISSERSVAARTUIG ?

Voor een rederij uiit Goncarnieau
werd het eerste vaartuig uiit een
serie van. 4 te waiter gelaten.. Het
gaat om een 34-meter met een. mo-
tor van sleoh'ts 800 pik. Het is in
féite een prototype van een vaartuig
mat bijzondere ekonomische eigenr
schappen. Door de bouwheer werld
eahiter aan dis weinf, de meest ren-
deinende verhouding geéist tussen
snellheid, trekkracihlt en. verbruiiik.
Het is dus mear en meer duidelijk
diat de grote brandstofkosten zorgen
voor een. aanigapast .type en modei.

De voornaamste stiuldie om dit te
bewerksteliligen spiiitsite zich toe op
ihiat model en de vorm van. het vaar-
tuig, waarvoor zelfs testen met ima-
ketten werden uiitge®oerd in de
proeflaboratoriadioWkan van Wage-
ningen in Nederland. Als 'resultaat
gaf dit een vaartuigmodel met afge-
slankte vorm vooraan, en achteraan,,
me.t een kort dikbuikig 'midden. Dit
gaf ©en goed voortsltuwingsiremde-
ment voor ee.n eerder .kleine motor
van 800 pk voor eein 34-meter. Dit
afslanken vanlboefl- en hekkant van
het vaartuiig is dus in deze zim
nieuw dat men, jaren terug, toen
de brandstofprijs nog niet ailes-be-
hesrsend was, van de eerder silanr-
ke .typen, naar de meer bredere,
buikige vorm was overgegaan, waar
door vooral aan stabilliitait en. plaats
gewonnen werd. We stelten ons
den ook de vraag of diit afsflanken
rji'eit hinderléjk zal Zijn voor .de sta-
bOlEedt van de boo'mikorvaartuigen !
Verder werd een vilerbladig verstel-

baar sdhroaf vooirzien in een- straal-
bUis, hetgeen laain de 800 pik-imotor
eein stuwkracht verleent géliijik aan
1.100 pk.

Allltijd in de ziin van een bespa-
ring op de branidistofkosten, werden
de motoren voorziien voor h'et ge-
bruik van zware ollie. Ook de
vanigtechmek, wat d.e uitnustinig en
het viiistuiig betreffen, werd aange-
past en aldus wend de oproltamiboer
weggeliatein en veirtvangem' djoor eein
Wiindas imet 6 bobijnen «fe [;n wer-
king gestellid wordlt id'oor eeini hulp-
.mio'tor van 70 pk. Alldlus zal, het op-
wiiniden gebeuiren. per. gedeelte in
slagen.. Naar ihet séhii.jnt j® de tam-
boer niet gemakkelijk voor het uiit-
voeren van herstellingen omdat
mm dan moét omtrtofen,.

iDit zou mu, dioor ideze mieuwe
techniieik, vermelden worden. Door
dezeiifde rederij werden reeds 3

evenwaardlig© vaartuigen' biij de -be-
tnokken werf ibestelid:, terwijl een

andere rederij eveneens 3 eenhe-
den van iheitzélifde type besteld
heeft.

Een derd© rederfij uiit Concorneau
verkiest te laten ibouwen op de wer-
vian te Gdansk in ihet kader ,van, de
Frans-jpoiolse hanidelsovaraeniko-mst.
Het gaat hier om het mhianis iklas-
si.eke type .miet een motor vain 1.000
pk Dit alles wijst ar tocih, op dat
men te Concarneau, de hoop op
eein betere toekomsit voor da Franse
vCsseriij niet verloren heeft.

De oude reddingsboot van de reddingsdiensten te Oostende werd vorige week definitief overgebracht naar het
Folkloremuseum van Oostduinkerke- (Foto P.)
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BIBLIOTHEEK
EN VISSERIJ

Voliksventegeniwoordliger OesuWer
vnoeg aao heit Rijksstotiom  voor
Zeevisserij of de puibliikaties door
genoemd staltion uitgegeven kon-
den ter beschikking gesteld wor-
den van de vzw openbare biblio-
fhieek in het Ontmoetingscentrum
Saharpoord.

Deize bibliotheek tracht zioh
eveineeins te specialiseren' ini boe-
ken oveir die visserij. Dr. P. Hovart,
directeur van het rijkssitation te
Oostende, deelide lonilangs mede
dlat de vzw openbare bibliotheek
op de verizendIngsljsit wondt ge-
plaatst en in de eerste diagen een
reelks 'beschikbare publi'katies van
het station zal aifgelevend worden'.

GROTE PRIJSKAARTING
EN ONTSPANNING

Op zaterdag 14 maant gaat in de
Stedelijke Visserijschool John
Bauwens de jaarlijkse kaarting
door. Deuren open vanaf 19u30.

Voor de niiet-kaanters is er een
omtspannimgsavond voorzien.

NIEUWE SCHIPPERS

Slaagden in de
Schipper aan de
te Oostende :

proeven voor
Zeevaartschool

1) Stedelijke Visserijschool
«John Bauwens» Oostende

Schipper ter Kustvisserij : 1. Bo-
gaert Luc, Strobloemlaan 25, Oost-
ende; 2. Vanhoeck Jean-Pierre, Bat-
terijstraat 21, Oostende.

Schipper 2e klas 3. Dewdlf
Freddy, Witte Nonnenstraat 47, bus
5, Oostende.

2) Vrije Visserijschool
«Paster Pype» Oostende

geen kandidaten

3) Koninklijk werk «lbis»
(afd. visserij) Bredene :

geen kandidaten

4) Rijksvisserijschool
Knokke-Heist :

Schippers 2e Kklas :
dy, Vuurkruisenstraat

1. Neyts Ru-
5, Knokke-

Heist; 2. Vantorre Donald, Invali-
derilaan 11, Knokke-Heist.
Schipper 1ste klas 3. Cattoor

Freddy, F.
Knokke-Heist

Timmermanstraat 24,

5) Vrije Visserijschool

Nieuwpoort :
i
Schippers ter Kustvisserij ; 1
Brys Johnny, Hoogstr. 27, Middel-

kerke; 2. Deurinckx Jean-Paul, Kok-
straat 27, Nieuwpoort; 3. Ketels Pe-
ter, Kleitenstraat 12, Middelkerke.

De afgestudeerden behaalden
zeer goede resultaten en vormen
een waarborg voor orize toekom-
stige visserij. Ons blad feliciteert
alle geslaagden.

IN VISSERIJDOK GEVALLEN

Woensdagmorgen gleed langs-
heen de H. Baelskaai een toe-
schouwer wegens de vochtigheid
in het Visserijdok.

Hij werd onimiddeldijk door de
aanwezige vissers op eein vlot ge-
trokken en weggebracht door de
Eerste Hulpdiensten die samen
met de brandweer zeer snel ter
plaatse waren.

INDUSTRIELLE

EXAMEN SCHIPPER
TER KUSTVISSERIJ

De directie van de Rij'ksvisserij-
school te Kinokke-Heist deelt me-
de dat de volgende cursus ter voor-
bereiding van het examen voor
schipper ter kustvisserij aanvangt
op dinsdag 21 april 1981 (na de

Paasvakantie). De kandidaten wor-
den verzocht zich tijdig (liefst
vOe4r 28 maart 81) in verbinding te
steffien met de school, teneinde
hun inschrijvingsdiossier samen te
steilen. Monsterboekje meebren-
gen |

BOUWGROND

TE KOOP

Gelegen Vissershaven, uitgevend op de Victorialaan - Liefke-
moresstraat - Napoleonlaan in percelen van 1.000 a 1.500 m
naargelang noodzaak.
Een tweede perceel gelegen Ankerstraat, groot 2.000 m2, even-
tueel te verdelen in twee loten.
Op beide gronden zijn de riolen en straat volledig gelegd en is
er geen verkavelingsverplichting.
Mogen alleen bebouwd voor handels- en nijverheidsdoelein-
den, binnen de drie jaar na aankoop te bebouwen.

Tel. tussen 14 en 17 u., 059 - 32.29.51.

HET PERCEEL NR 2, OPPERVLAKTE 748 M2 IS VERKOCHT.
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
DE ZEEKAART

(GRAFISCHE BEWERKINGEN VOOR
ZEE- EN PLEZIERVAART)

OOSTENDE

Eens te meer was alilleem de
maandagmarkt de moeite van het
vermelden waard. Toch kregen we
ook d'ie dag maar een 11 schepen
aan de afslag. Dinsdag en woens-
dag werd telkens mog één vangst
gebracht. De aanwoeir was al bij
al dus weer niet eing groot. Toch
kragen we maandag een behoor-
lijke hoeveelheid rog diie aan hoge
prijzen verkocht weird. De tongen
waren vriijdag al eirg duur en ble-
ven ook maandag hoge prijzen
halen. Dinsdag vielen die prijzen
iets tenug, walt normaal is. Topprij-
zen worden inderdaad maar een
paar dagen genoteerd. Ondertus-
sen werden de tongen tooh nog
veirtocht tussen 160 en 370 fr
h'et kg waar maandag voor blok-
tomg tot 410 fr genoteerd werd.

Voor grote rog liep de prijs op
tot 82 fr nadat voor keiilirog tot 85
fr betaald gewonden was. De aan-
voer van vlaswijting was ruimer dan
gewoonlijk, de prijs voor deze vis-
soort liep op van 41 tot 52 fr het
kg volgens de kwaliiteiit. Kabeljauw
deed het nog steeds n,et en werd
veelal ondeir de 50 fr het kg ver-
kocht. Voor wijting werden maan-
dag geen te beste prijzen geno-

teerd, de gnote sortering haalde
Sot 27 fr, die klein sortering viel
teirug tot het minimumpeil.

Voor schol werden erg goede

prijzen betaald, diit niettegenstaan-
de de kwaliiteit. wegens de lange
duur van de reizen niet altijd van
de beste was. De grote sortering
kreeg rond de 40 fr het kg, de
kleinere soorten varieerden tussen
23 en 35 fr het kg.

Voor |Jslandse soorten bleven
de prijzen erg goed. Ook schelvis
deed het vrij behoorlijk en viel
nooit onder de 30 fr het kg. Grote
sortering noteerde tot 40 fr. Voor
rode zeebaars, vissoorten die zowat
de helft van de vangst uitmaakte,
werd een erg goede prijs betaald.
Ingezet aan 50 fr het kg steeg de
prijs nadiien tot 55 fr het kg.Kool-
vis noteerde 40 fr het kg terwijT
kabeljauw onder die prijs bleef en
nauweliijks 38 fr bereikte. Het heet
dat de verbruiker hier verwend is
geworden met witte kabeljauw en
de [IJslandse nu niet meer lust.
De opbrengst was voor de 0.317
alleszins renderend en beliep 2,5
milijoen, diit met een vangst van
nagenoeg 1120 beimniem.

De kustvisserij i® bijna helemaal
sWigevalilen.  Slechts en.kele gar*
naafva'ngslties die hoge prijzen
haalden maar ook niiet groot ge-

VAN

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

S ? 00-31-4180-2654

noeig waren om de visserij te la-
ten opbrengen,.
VRIJIDAG 6 MAART

KANAAL

0.705 17 205 2985 1.008.321
WEST

N.709 12 290 ------- 448.482
MONKEY BANK

0.285 14 260 ---—-—-- 486.469
MAANDAG 9 MAART

IJSLAND

0.317 18 1120 --—---- 2.567.354
KANAAL

0.134 17 490 --—----- 940.452
0.303 17 120 3175 1.203.929
0.229 16 360 ------ 873.537
0.518 18 185 2930 1.296.517
0.309 17 335 - 872.505
0.35 17 310 90 625.933
WEST

N.706 10 335 - 475.080
0.26 12 377.305
N.736 5 150.150
N.597 12 395 — 484.458
DINSDAG 10 MAART

KANAAL

2.34 17 170 41,35 1.365.046
WOENSDAG 11 MAART

WEST

0.83 16 125 1655 727.685

ZEEBRUGGE

DONDERDAG 5 MAART

Z.533 194.820

2571 427.107
621.927

VRIJDAG 6 MAART

GUL

Z.196 310.245

Z.400—Z.548 92.550

Z.570—Z.601 68.680

2.538—7.554 174.020

Z.201—Z7.560 81.870

Z2.578—7.580 116.470

Z.403— 2.501 67.910

Z.494 6.050
917.795

MAANDAG 9 MAART

KUST

Z.196 550 15 - 176.400

Z51.2 50 10 2 76.540

WEST

Z.84 2000 350 11 1.338.100

2.526 1000 110 8 602.496

Z2.296 1000 110 6 744.498

GUL

7.538—7.554 13.560

2.951.594

DINSDAG 10 MAART

KANAAL

B.5 2700 190 16 1.380.340

Dit verzorgd boekje met talrijke

illustraties van de

hand van de heer E. Brouckxon (navigatieleraar en

jachtman) is een must voor alle zeevarenden, leer-
ling of beroepsmens.
Het werk is verkrijgbaar ter drukkerij van Het

Nieuwsblad van de Kust tegen de prijs van 160 fr.,

B.T.W. inbegrepen,

plus 15 fr.

verzendingskosten,

mits storting van dit bedrag op postrekening nr.
000-0418987-44 van Het Visserijblad, H. Baelskaai 30,

Oostende of bij Boekhandel Corrnan,

Internationale

Boekhandel en Standaard Boekhandel (nautische

uitgaven).
WEST OVERVAARTEN
Z.519 100 30 5 229.100
Z.542 50 100 6 243.880 Voor de week van 15 tot 21 maart
WOENSDAG 11l MAART Afvaarten uit Oostende naar Dover
WEST Western Docks :
z331 7 500 120 404.480  __ pageliks te 01u30, te 07u35, te
2.126 3 100 15 236.740 10u05 en te 14u.40.
216 5 1600 250 1.093.460 Afvaarten uit Oostende naar Do-
Z.533 6 - 60 189.050 ver Eastern Docks :

1.923.730

VERWACHTINGEN

VRIJDAG 13 MAART
MONKEY BANK : 0.243 (240 m.)

KANAAL : 0.33 (160 m. 6000 kg)
0.168 (85 m. 3400 kg); Z.180 (85
m 1500 kg).

MAANDAG 16 MAART

IJSLAND : 0.129 (20 kab., gull, 80
schelvis, 100 bonen, 100 Schotse
schol, 90 kab.-gul, van Noop Head,
10 varia).

KANAAL : 0.206; 0.114; 0.231;
N.752.

MONKEY BANK :0.232
NOORD :Z7.72

KANAAL 0.275; 0.135
DINSDAG 17 MAART
WEST : N.708; N.45
WOENSDAG 18 MAART
MONKEY BANK : Z.62
WEST =N.709

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland
00-3M 150-94117

— Dagélijks te 20u00

— Dagelijks te 17u00 en te 23u00
behalve op 21 maart

— Op 17, 18, 19 en 20 maart '81
afvaart te 05u00

Afvaarten uit Oostende naar

kestone :

— Dagelijks te 05ul5

— Dagelijks te 03u30 en te 06u40,
behalve op 15 maart '81.

Afvaarten uit Dover Western Docks

— [Dlagieil'ijiks te 07u00. behalve op
te 19ul0.

Afvaarten uit Dover Eastern Docks

— Dagelijks te 23u59.

— Dagelijks te 03u00, behalve op
15 maart.

— Dagelijks te 07u00, behalve op
15 en 21 maart 81",

— Dagelijks te 09u00, behalve op
16 maart.

— Dagelijks
21 maart.

Afvaarten uit Folkestone :

— Dagelijks te 22u45.

— Op 16, 17, 18, 19 en 20 maart
1981 bjikomende afvaarten te
00ul0 en te 20u55.

— Op 15 maart 1981 bijkomende
afvaart te 20u55.

— Op 21 maart
vaart te 00ul0.

Fol-

te 21000, behalve op

bijjkomende af-

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

031-742051

(6723V)



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Grote schelvis
Middelmatige schelvis
Kleine schelvis
Kabeljauw
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Sohartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

Tong-

TONG

Lappen
Grote
3/4
Blok
Voor-kleine
Kleine
Slips

Fruit
Schone kleine
Kleine
Tout petit
Slips

PLADIJS

Grote
Grote iek
Kleine iek
Derde slag
Platjes

Moeien
Grote

Platjes
Drielingen

pladijs

9.3.81
37.00— 41,00
33,80— 35,80
20.60— 33,60
37,80
34.00—- 40,60
30.00— 33,40
50.00— 55,40
63.00—m 79,00
51.00— 56,60
24.00— 49,60
208,00— 196,00
37.60— 40,00

en pladijsprijzen

Oostende
9.3.81 10.3.81
176—181 161'— 170
245— 264 250— 257
379— 393 347— 376
405— 422 353— 369
368— 383 338— 353
255— 300 262— 301
Zeebrugge
170— 181 168— 183
231— 266 266— 293
323— 344 316— 329
374— 406 388— 429
364— 370 379— 401
254— 307 292— 310
242— 259 244—254
Nieuwpoort-
170— 188
250— 280
390—400
380— 388
360— 368
300—308
Oostende
9.3.81 10.3.81
41— 44 44
38— 41 33
........... 20— 33 23
16—21 16
Zeebrugge
................... 21—33 (24— 33
24— 30 25— 37
30— 33
20—24

11.3.81

165— 166
256—261
328— 343
339—349
323—332
232—281

168— 186
263— 293
314— 380
355—431
362— 403
285—301
244—251

190—218
260—n295
380—410
390— 400
340— 370
278—287

11.3.81
39
36
28

16

30— 38
46— 48
30— 35
24—26

22

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gern.
VISAANVOER TE OOSTENDE
6.3 3 40.735 1.1974.792
9.3 11 208.695 9.955.300
10.3 1 12.635 1.365.046
11.3 1 742.9775
16 14.038.113
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
5.3 1 27 3.861 143
6.3 3 141 2.640 120 162
7.3 2 116 16.184 129 153
113 1 33 4.917 149
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
6.3 1,127 47.750
9.3 8 25.510 853.94(2
11.3 2 634 37.574
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
5.3 68 10.336 152 152

NIEUWPOORT

VRIJDAG 6 MAART

N.88
N.700

23.875
23.875

Briket die N.88 en de N.700 I6s-
ten samen 1120 kg vis voor de
som van( 47.750 fr. Mid'dehslag- of
drieliing ptadlijs klreeg 2250 a 2500
fn de bein, en pl&tjes 1500 a 2250 fr
de ban. Kabeljauw kreeg 3750 a
4000 fr de beo an| gul 1800 a 3600
fr de bien. Grote* wijting ‘'haalde
2000 a 2250 fr de ben, kleine wij-
tiing 1250 a 1500 fr de bert ein
zanld'sehar 40 a 50 fr het kg.

Ook voor dlit overgebleven kop-
pelli leek ide spanvisserij inliet meier
I6neinld en werd besloten deze vis-
serij te beéindigen om 'de  kust-
visserij te bedlrijvert.

MAANDAG 9 MAART

N.470 100.038
N.346 101.269
N.720 109.738
N.172 124.137
N.590 66.580
N.738 130.237
N.723 122.513
N.579 99.430

Opnlieuw verhinldieirde hiet storm-
weer dat de vaartuigen huirt Visse-
rij naar behoren konden bednijvemi.
Zo wandeln zij vroegtijdig verplicht
bun thuishaven aan te doen em
spitste de aanvoer zich hoofdza-
keiijk op de maandiagmarkt toe.
Tong nir 1 kreeg 170 & 188 fr helt
kg en tong nr 2 250 a 280 fr lhet
kg. Voor tong nir 3 of bilioktong be-
taalde man 390 a 400 het kg en
voor toing nir 4 of frulittoing 380
a 388 fr het kg. Tong nir 5 haalde
360 a 368 fr het kg en Meimie tong
300 a 308 fr ihet kg. Gnote tar-
bot noteerde men aan, 340 tot
380 fr het kg, middenslag tarbot
aan 240 tot 300 fr het kg en griet
aan 200 tot 234 fr hetkg.

Staartvis boekte men aani 190
tot 248 fr het kg en, tongschar aan

90 tot 140 fr heit kg. Zo werd voor
tong eh! variafoie een dure prijsno-
tering geboekt. Girote pfedlijs 'ken-
de zijn afzetgebied tegen 1250 a
1800 fr de ben, drieling of miididenb
sslag pladijs tegen 1750 a 2100 fr
de be'ni en vis.jes tegani 1000 a 1600
fr de boa Kabeijauw kocht men
tegien 3500 a 4000 fr de b'en op en
gul tegen 1800 a 2500 fr de bem.
Girote wijting boekte men aam 1400
tot 1700 fr d'e ben em kleine/ wij-
ting aan 1000 tot 11300 fin dei ben.

Aad rog werd geem denderende
prijsnotering toegekend. Moerrog
kreeg 2800 & 3000 fr de bent; tiltetn
2500 a 2800 fr de ben; scherp-
steaintem 2500 a 280 fr die 'ben!.

Girote zanidsiCihar kreeg 1900 a
2300 fr de beim em voor kleln'e
zanidscihar betaalde men 1400 a
1700 fr de ben.

Zeehond ibioekte men aan 2000
tot 2250 fr de bein ein doorn!- of
speorhlaai aan 2500 tot 3000 fr de
ben.

iDe maandagimairkt ward gieken-
m'ankt door een gioede constante
prijsnotering imet laaridiaohige be-
langstefiing vaniwege de ‘'hanida-
laare.

WOOENSDAG 11 MAART

27.574
10.000

N.22
N.349

De aanhoudende stormwind diie
over die Westkust beukt en gieint
vertimidertde opnlieuw dat de vis-
sersvaartuigen ihun bedirijvigiheSd
maar behoren kondam uitoefenen.
Slechts twee klein® stonmvangstart
weirden op de woensdagmankt ge-
vteiild, diit tegen ean hoge prijsmo-
telriing.

>«

REDERS
LEEST UW
VAKBLAD
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende  Zeebrugge Oostende  Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort
9.3.81 9.3.81 10.3.81 (10.3.81 11.3.81 11.3.81 9.3.81 11.3.81

Grote  tarbot ... ... 195— 396 293— 369 242—274  300— 319 224—391 304— 339 340— 360

Middelmatige tarbot 254—278 240— 257 230— 300 240— 300

Kleine tarbot.... ... 200—210 238 264— 270 100

Grote grieit ... 133—206 200—234 118—218 228—234 132—216 234 200—234

Middelmatige griet 160— 173 160— 164 170— 185 110

Kleine griet ... 124—136 117—124 120

Grote  sohelvis ...

Middelmatige schelvis

Kleine sohelvis  ..............

Grote heek .o 31— 117 44— 65

Middelmatige heek

Kleine heek .....ccoocviveiinnns

Lom ... e

Leng e 39— 52

Rog e e

Keilrog ... . 83— 86 61— 83 94— 112

Rog ... 16— 83 90— 97 20— 71 90— 94 29— 79 92 56— 60
Tilten .o . 80— 82 80— 90 50— 56
Scherpstaarten . 92— 1100 90—95 94 52— 55
Halve mans ....... 68— 72 68— 71 78 50— 55
Teelt s 69— 74 68— 74 78- 79

Katrog ....... 40— 43 30— 40

Kabeljauw 48— 65 58— 68 47 48— 54 47 53— 55 70— 80
Grote  gul e, 15— 54 50— 60 24— 35 50— 52 22— 47 50— 53
Middelmatige gul 32— 48 40— 49 50— 52

Kleine gul ... 30— 40 36— 40 42— 44 36— 50
Hozemondhamme
Grote wijting .....
Kleine wijting
Sohar ...
Steensc'hol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Sohaat
Zeebaars  (klipvis)

Kongeraal  ...ccooiiiiinienn, 11— 30 21

Sohartong ... — 7— 31 35

Volle haring

1Jle haring .o 90— 140
Haringshaai ....cccooeeeees e,

Steenholk 4. 2 15 14

Heilbot ... i,

Steur .
Koolvis ....... 31— 41
Zeewolf .
Pollak ... 38— 52 45— 52
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond ... e 34— 39 30— 32 40— 45

BOt et e . 14 8 12
Rode poon (roobaard) .. 40—" 54 48

Grauwe poon (knorhaan) 31— 31 43 36— 50 40— 50

Rode knorhaan. 41— 82 66 56— 78

Posten 20— 14 16— 19 26

15— 27 17— 29 24— 26 20— 28 28— 24 56— 59

15— 36 18— 24 10— 33 14— 18 25 24 28— 34
30— 163 150— 167 34—158 158 47— 162 162 20— 26
32— 47 48— 51 50— 57 30— 45
11— 23 27 37

16

87— 208 202—239 88— 226 69—231 95—230 125—184 190—248

Lees "HET VISSERIBLAD,

— 23 —



VAN DAG

IJMUIDEN
Aam de dinsdagmarkt vani 3
maant wend aanigevoend 170 kg

tong, 7 klisten tarbot en. griet, 447
kisten kabeljauw, 17 kisten schelvis
199 Widten wijting, 284 kisten. schol
10 kisten schar en 10 kisten diver-
sen.

Prijzen in guldens per 1 kg : tar-
bot 19,59-19,58, grote tong 13,48;
ginootmiiddel tang 18,81, klelnimjddel
tornig 22,99; jonig één 24,16, tong
twee 21,48 zalm 19,20.

Bar 40 kjg : tarbot 776-663, gniet
641-481; kabeljauw één 100-84; ka-
beljauw twee 132-94; kabeljauw
dinie 132-94; kabeljauw drie 132-92;
kabeljauw vier 116-102; kabeljauw
viijff 94-63; sohol één 59-58,40; schol
twéé 59-58,40, schol drie 67-66,
schol vier 80-74, soOhelvis vier 100-
76, wijting dinie 71-45, sohar 132-
106, steen.bolk 40-24; bot 28-24,
tongschar 162.

[De besomiminlgen waren in gul-
dens : KW 117 31.000, HD 103
5800; UK 11 en UK 24 3200; UK 25
eni UK 129 7600; UK 135 eni UK 145
3200, UK 185 en UK 186 7600; UK
233 em UK 234 5600; IJM 3 en IIM
20 11.200

Aan dte woensdagjmarfct van 4
maart wertd aangevoerd : 296 kisten
kabeljauw; 5 kisten schelvis; 721
kisten wijting; 3 kist. sohol; 10 kés-
ten sdhlar en 7 kisten diversen.-

Rnijzeni in gulden® per 40 kg : ka-
beljauw ééni 156-122; kabeljauw
twee 160-140; kabejauw dirie 160-

120; kabeljauw vier 144-122; kabel-
jauw wijf 106-84; schol vier 146-114
Wijting dirlie 67-4-2; s6helvis vier 128-
73; sdhar 132-116; bot 24; steen-
bolk 50-30.

De besommiing'en, waren : UK 208
f 9200; IIM 1 en IIM 2 f 7300; IIM
9 f 2700; IIM 14 f 10.300; IJM 18 f
3100 1IM 27 f 8300; I1IM 39 f 2700;
YE 25 en UK 129 f 2900; UK 185
en UK 186 f 4300.

Aan de donderdagmarkt van 5
maant werd aangevoerd 335 kg
tong; 5 kisten tarbot en giriat; 402
kisten kabeljauw ;11 kisten, schelvis
85 kisten wijting; 80 kisten sdhol;
40 kisten sohar en 34 kisten diver-
sen.

PRIJZEN IN GULDENS : Per 1 kg ;
ginote tongi 14,23; grootmiidfcfel tong
26,89; tonig één 26,10; tong twee
22,50. Per 40 kg : tarbot 713-680;
griet 648-527; kabeljauw één 164-
114; kabeljauw twee 182-140; ka-
beljauw dirie 172-132; kabeljauw vier
152-130; kabeljauw Vijf 114-82;
sclheWis Vier 114-84; schol één 92-
76; schol twee 124-82; sohol twee
124-82; sohol drie 114-96; sohol
vier 114-96; wijting dirie  63-30;
sohar 144-100; bot 24; steenbolk 28

De besommingen waren : KW
185 f 10.900; UK 135 en UK 145 f
9700; UK 233 en UK 234 f 7100;
IJM 3 f 3400; 1IJM 14 f 2000; I1IM
18 f 8800 vardier waren er één
Goedereeder In; dirie Texelaars wel-
ke' te zamen f 58.000 basommen.

NEDERLAND

TOT DAG

Aani die vnijdégmankt van. 6 maarit

werd aangevoerd : 2623 kg tong;
29 kisten tarbot en griet; 812 kisten
kabeljauw; 16 kisiten schelvis; 1520
kisdin Wijting; 467 kisten sohol; 133
kisten: scihar; 15 kisten haring en
44 Kkisten diversen.
Prijzen Tn guldtens per 1 kg : tar-
bot 20-59 - 19,69; gincte tong 14,78-
14,29; gnootmiiddiel tong 19,81-19,30
kfainrniddbl tong 23-85-23,45; tong
één 25,61-25,13; tonig twee 23,81-
23,39; zalm 12,68.

Par 40 kg : tarbot 767-694; griet
664-500; kabeljauw één 192-120; ka-
beljauw twee 190-110; kabejauw
drie 164-110 kabeljauw vier 154-118
kabeljauw vijf 122-65; schelvis vier
124-77; sohol één 71-58,40; schol
twee 76-63; schol twee 76-63; schol
drie 72-66; schol vier 86-64; wijting
dirie 47-42; schar 122-71; haring
twee 37-26; steenbolk 35-27; poont-
jes 90; bot 24; tongschar 234-223-

De besommingen waren KW 214
f 9900; UK 208 f 14.900; UK 185 en
UK 186 f 5400; UK 233 en UK 234
f 3900; VD 6 an, VD 20 f 21.000;
1IJM 14 f 10.100; 1M 27 f 2000; 1IM
39 f 3200; IJM 154 f 18.900; verder
drie Goedereeders en twee Texe-
laars mat een totale besomming
van) f 170.000

Aan de maandagmankt van 9

maant wendi aangevoerd : 3917 kg
tonig; 46 kisten tarbot en griet; 1363
kisten kabeljauw; 27 kisten schelvis
11122 kisten  wijting; 714  kisten
sohol ;72 kisten schar en 7 kisten
diversen.
Prijzen in guldens per, 1 kg : tanbot
19,75-19.00; ginote tong 14,20-13,81;
grootm,idd<eil tong 21-13-19,25; kleiig
miiddél tong 25,30-23,50; tong één
26,40-25,95) tong twee 25,32-23-61
en zalm 18,76

Per 40 kg : tarbot 743-672; griet
660-500; kabeljauw één 140-96; ka-
beljauw twee 152-118; kabeljauw
dirie 132-104; kabeljauw vier 132-
102; kabeljauw vijf 126-46; sdhelvis
vier 118-92; sohol ééni 69-61; sohol
twee 80-63; schol drie 78-67; schol
vier 85-72; Wijting dirie 56-45; schar
100-73; steenbolk 36; t°mgschar
334-229.

'De besommingen waren : KW 29
f 10.600 KW 51 f 15.400; KW 62 f
9200; Kw 77 f 11.200; KW 137 f
13.500; KW 149 f 7900; KW 152 f
7000; KW 167 f 5600; KW 173 f
9000 KW 214 f 1800; KW 221 f
5000; KW 226 f 7300; SGH 256 f

22.700; UK 64 f 29.700; 1M 154
f 2200; 1JM 207 f 6000; 1IJM 209 f
5700; 1JM 19 f 34.600 vendten drie

Texelaars met een totale besom-
ming van f 80-000; één Engels vaar-

tuig de FD 359 welke alsnog f
25-500 besomde.
h qan tifd 1

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

Visaanvoer te Den Helder

Aanvoerbericht van 2 tot en met 6 maart

Door 86 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd

12.618 kg TONG
3.584 kg TARBOT
72.965 kg SCHOL
98.590 kg KABELJAUW
743 kg GRIET
4920 kg SCHAR
15720 kg WHNTING
109.792 kg DIVERSEN
318.932 kg

o —h —h —h —h —h —h —h —h

264.115,78 van f 27,69 - f 13,10
65.634,55 van f 21,55 - f 13,73
122.833,97 van f 2,07 -f 146
213.015,12 van f 550 - f 1,09
9.582,87 wvari f 14,50 - f 11,93
8.03352 van f 263 -f 144
17.720,76 van f 1,76 - f 0,90
235.188.20
936.124,77

OPVANGPRIJZEN
TE ABERDEEN VERLAAGD
WEGENS TE GROTE OPVANG

iDe MiisprijBen op de afslag te
Petenhead en Aberdeen waran ver-
laden weak tanug zo laag als voo6r
de staWiing, Itoien men, besfoot, juist
wegens de te liage ipnijzem, om miert
reeir uiit te varen. Helt was vooral
de ikabiellauiwséo>rtten diie im de af-
slag bleven staain. Alldluis wonden
2.260 van, onze benman, giean koper
op de 6-270 bennen die in de af-
slag te kodp gestald wanden.

iHiienop besloot (da Abeirdeeinse
Pnodlucentenongan.isiaitie om de op-
hbudlpnijiziein te vierllagan. De produ-
centenorganisatie zag ziidh ihilertoe
ver-plicht omdat zJj de zwar© finan-
Qiéle last Man de opvanig niiet meer
aaniklam- De opigewangein. kabeilijauw
world idan aan de zoiuteinijen dloor-
venkoiahlt. Voiligens de voorzitter van
de betnokkeln prbidiucenteniongianisa-
tie is dfilt een sieraoeniwersclhBijnsieil em
zal mein., van zohaast de taestanid
beteir iwiond.it, de oiplhtouldipini(Sbeini tertuig
optrakken. in. de Bnitisa afsilagem,
ziijm het dje .pnodjuicentanongamisafSes
zieflif die gawioonSjik de opivaingipiriijs
bepalen diie Wogen ligt dam de offi-
ciéle IEEGopivartgiprijs. Voor het
oganiblllllk ihbopt mein Idat de kopens,
tageiniower de lagere opiwangiprtjizem,
gein.eiijgd zuilen ziiijn, girbtere partijen
vis te ikopen en, aldus de ikomku-r-
ren.tie zullen, kimmern doonsitaan met
de, aan, lagere prijs ingewoendje viis
uiit demde landein.. Deze limvoenpriijs is
vastgelegd. op basis vain die ©»diele
EiIEG-opvang oniétnitaltlier an rildht-
prijzen. Te Peterhead giingen de
kabeljauwsoiontein  .verlleiden week
van 850 tot 2.000 BiFn. die ban. Ook
hirer wendein. parilliij.an: lopgewangani-
Wel diieint ar gezegd dat verschei-
dene mlildidenslagtre.ileins zeer ginote
vangsten deden, ondan de kust. Een
kusittreiller uiit Peitertiead maakte
toch oweir die 900 duizend B.Fr. in
twee neisjes van een. paar d'agen.
Een vangst van. bij de 600 .bannen
wand venwazeMiijkt op de « Halibut-
bamk », zio aan, 50 mijt Oost-noond-
oost .uit Peterhead. Een woordvoer-
der van. dje kopers en, handelaars,
heeift .latten, uitsdhiijinan., idat de sta-
king .van de vissers een omgiekeend
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effeikt heeft veroorzaakt, omdat de
badriiljivem, aiidh nlu wenpli.QhJt gaziiein
hebben, ,mog meer op iinMoer beroep
te doen, oo.k deze bedrijven die hiet
voorheen niet delden,. Het is edhter
wel' zo dat de kopers, net trouwens
20.als de wissers, zioweeil mogalijik
hlum pnofiijit tnachtein. te zioeken an
dat de -enige miogeilijikheild om de
viisislers te besciheinmen., ihiiertn, lilgt
om de liinvoanpnijzeln wan. wis- ein wis®
prtodiuiktem uiit dende landen, gevoe-
tiig op te itreiklkein.

HOOGWATER-
BOEKJE
1981

Ter drukkerij van het Nieuws-
blad van de Kust is het Hoog-
waterboekje met de getijen
voor Oostende verkrijgbaar
Het geeft ook de tijdsverschil
len voor het hoog water te
Dover, Boulogne, Calais.
Duinkerke, Nieuwpoort, Zee-
brugge, Antwerpen, en al de
voornaamste havens van Ne-
derland, alsook de afstanden
van Oostende tot de ver
schillende visgronden.

Het bevat insgelijks de ha
ven- verkeer- en getijseinen
voor Oostende, Zeebrugge en
Nieuwpoort.

Dit zeer nuttig zakboekje is
in ALLE BOEKWINKELS ver
krijgtinai tegen de kleine prijs
van 30 fr (BTW inbegrepen)

Het is eveneens verkrijgbaar
door storting van 30 fr. +
6 fr verzendingskosten op
postrekening  000-0418987-44
van het Nieuwsblad van de
Kust, Hendrik Baelskaai 30
8400 Oostende



