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PUIDOOI UOOR EEN NIEUWE AANPAK VAN
DE VISSERUPRODLEMEN DINNEN DE LEG.

De Europese Gemeenschap groeit maar zij bloeit niet. Met Nieuw-
jaar is de Europese familie weer groter geworden. Griekenland kwam er
bij alte Hummer tien in het gezelschap. Maar boteren doet het niet tussen
de partners, ook en vooral niet in de visserijsektor.

Dat kan ook moeilijk op de manier zoals de EEG te werk gaat.
De zeevisserij is eeuwen lang een vrije aktiviteit geweest, slechts aan een
minimum van beperkingen en afspraken gebonden. Er was de territoriale
zee van 3 tot 12 zeemijlen' breed, en daarmee basta. Voor de rest viste
men waar men wilde en hoeveel men wilde.

Tot het instellen van de ekonomische zones van 200 zeemijlen.
Ongeveer twintig jaar geleden begon men er mee in Zuid-Amerika en in
Azié. Vrij laat is ook West-Europa dezelfde toer opgegaan. Eerst IJs-
had in Noorwegen, typische landen waar de visserij erg belangrijk is.
Uiteindelijk volgde ook de EEG. In november 1976 te Den, Haag kwamen
de negen EEG-liidstaten akkoord om met ingang van 1 januari 1977 een
gemeenschappelijke zone van 200 mij'l in te stellen

Het was definitief gedaan met het beginsel van de vrije zee. In
de mieuwe situatie behoren de EEG-wateren vooruit en vooral aan de
vissers van. de eigen lidstaten. Voordeel : vreemde Slokoppen; blijven
buiten de zone. De machtige fabriekschepen uit Oost-Europa konden
niet langer strooptochten ondernemen op «onze» vis. Buitenlanders
van de Gemeenschap (Spanje, Noorwegen) kregen van ons een quotum,
zij het met mondjesmaat toebedeeld.

Nadeel: wij krijgen elders van hetzelfde laken een broek. Voor
Belgié zelf was dat nog geen direkte ramp : onze verre visserij, hoofd-
zakelijk op IJsland afgestemd, kon gewoon doorgaan omdat wij vroeger
al met de IJslanders een' overeenkomst hadden kunnen afsluiten.

Maar Britten, Fransen en Duitsers verloren met de slag een reeks
traditionele visserijen, wat ifn de visserij van eik van die landen tot
serieuse krisistoestanden aanleiding gaf. Met als gevolg onvrede bij de
«basis» en felle druk op de regeringsleiders die meer dan ooit met de
verzuchtingen en eisen van hun vissers-kiezers dienen rekening te hou-
den.

Dat Groot-Brittannié de grootste dwarsligger is, spruit voort uit
de krisis van belangrijke gedeelten van hun visserij, maar ook uit hun
mentaliteit. De Britten zijn in 1970 slechts schroomvallig en «met een
lang gat» (tot de EEG (toegetreden. Britse vissenijkringen zijn van meet
af «anti» geweest. De grondidee van gemeenschappelijke viswateren
hebben zij in hun binnenste nooit kunnen onderschrijven. Zij beschou-
wen het als «hun» Vis, niet als «de onze», zoals de EEG het met zijn
gemeenschappelijke 200 mijlenzone bedoelt.

Er is dus nog atijd geen breed akkoord tussen de visserijlanden
van de EEG. De samenwerking beperkt zich tot het overnemen en voort-
zetten van een aantal beschermende maatregelen die vroeger binnen
de NEAFC bedisseld werden. De echte of vermeende overbevissing van
de visstocks leidde — op papier — tot verscherpte vangstbeperkingen,
waarvan quota en vangstverbod de meest opvallende zijn.

Wij zeggen wel : op papier. In de werkelijkheid zijn de uitgevon-
den systemen allesbehalve waterdicht. De quota worden lustig overschre-

den zonder dat dit als een ramp wordt ervaren. Het vangstverbod op
Noordzeeharing is dezelfde weg opgegaan. Zolang er geen haring «zit»,
is er natuurlijk geen vuiltje aan de lucht. Anders wordt het wanneer de
haring, zoals in de voorbije wintermaanden, voor onze kusten als het
ware maar voor het scheppen lag. Dan is het vangstverbod plots een
vodje papier, dat elkeen aan zijn laars lapt.

De wereld is daarom niet vergaart, de vissers kunnen voort hun
gang gaan en proberen er het beste van te maken', ondanks de fabel-
achtige mazoutprijzen en de kostenstijgingen.

Intussen groeien de twijfel en het scepticisme over de vangstbe-
perkende maatregelen van de EEG. Heeft men niet te veel en te lang
geloof gehecht aan de biologen en hun onheilspellende uitspraken ?
Zij worden alleszins door de feiten gelogenstraft en in hun hemd
gezet.

Is er binnen de EEG wel genoegzaam rekening gehouden met de
ekonomische en sociale facetten van het visserijpbeleid ? Beseft de
EEG wel dat het utopisch eri naief is beperkingen te willen opleggen die
in de praktijk onmogelijk kunnen afgedwongen noch nageleefd worden ?
Vissers die naar traditie het meest vrije beroep van de wereld uitoefenen,
kun je niet zo maar in een handomdraai aan kettingen gaan leggen.

Ortder beleidsmensen wint de gedachte veld dat men met het
interne beleid van de EEG op een dwaalspoor zit. Ook een verstandig
ert realistisch marl als de Belgische minister van Landbouw Albert Lavens
heeft onlangs lucht gegeven aan zijn twijfels en de vraag gesteld of men
in de EEG met de genomen beleidsopties niet helemaal verkeerd handelt.

Belgieé mag dan maar een klein instrument bespelen in het Euro-
pees orkest, het heeft in de «koncertante symfonie» van. de EEG altijd
een zuivere toon laten horen. Als er bescherming van een visstock
noodzakelijk is, staan er andere wegen open dan deze die nu bewandeld
worden. Ons land is altijd voorstander geweest van eenvoudige maat-
regelen, waarvan de naleving gemakkelijk te respekteren en te kontroleren
is. Wij citeren in dit verband de bescherming van broed- en paaiplaat-
sen, het opdrijven van de minimum rietmazenwijdte, al of niet gekoppeld
aan zeer tijdelijke en kortstondige vangstverboden. Men hoeft geen bioloog
te zijn om te beseffen' dat de verdere leefbaarheid van de visstocks in
de eerste plaats afhankelijk is van de kansen die de jonge vis geboden
wordt om zich voort te planten en te vermenigvuldigen. Dit kan met een
minimum aan dwang, door het treffen van maatregelen die door de vis-
sers zelf als nuttig eri noodzakelijk kunnen worden aangevoeld, en door
er voor te zorgen dat de gegeven richtlijnen realistisch zijn en eenvoudig
te kontroleren.

Ondanks eert mislukte politiek van denkbeeldige quota en dito
gerateerde vangstbeperkingen, houdt de West-Europese visserij stand en
boert zij naarstig voort, dagelijks het bewijs leverend dat de zee nog vol-
doende visvoorraden irt haar schoot bezit om de visserman van vandaag
voldoende vangsten en een menswaardig inkomen te verzekeren.

Dat dit alles gebeurt buiten eri zonder het «langverwachte»
Europese visserijbeleid, mag menig kamergeleerde tot nederigheid en
bezinning inspireren.



VIJF GROTE NIEUWE

EENHEDEN IN

We vemn-ernen diat er Ir» Nederland
Apintieiuw vijjif nieuwe girote eanlhe-
dien de visserijvloot zulilem komen
versteriken. iDe kfeimste haervan
iheeft een lemigte vian 71,25 m op
12,50 m. bread; vertier drie aan®
‘heldam vani 75 m. op 3,25 m. en
één eenheid: van 80 m. lenlgite. Dit
laatste vaartuig wordt zod'aniig op-
gevat, dat (het eveneens zal kuininen
geibnuiikit worldem als trailer-vries-
vraahter, idlat wiil zeggen. vervoer
vam diiieplbevnoren viis vioor rekening
van derldein.

Erigams verbaast on® todh de durf
van beWokken rederijen, niiieittegen-
siaand.e deze vaantivigem irt de
plllaaitls ko mam Man oude, uit de vaart
genomen treilers. Hett venbaast ons
omdat Neideirllainid tamelijlk mauw ge-
ibowdsm zitt miet de aani diit land
itoegeikenlde komitimgenten, zodanlig
dait -er prtakMsdh geem ruiimite meer
is voor uiitbneildimg van de vloot, of
voor venmeandartng vani de vangst-
kapaciiteiit. Inderdaad heeft mem in
'‘Nedertlland de nationale vamgisitkiwo-
tia voor de voornaamste vissoorten
moeten. optielem im imidiviidluale kon-
t)ilnigenten peir vaartuig of per rade-
nij,, zodjat wiij one tiodh wel afvra-
gem, hoe mer> diat diam doet met
deze, voor onze begnippam toah ge-

"ENERGIE ANDERS”

NEDERLAND !

voelige uitbreiding van de Neder-
landse viisvanigistlkapacitait. Wat heit
grootste. vaartuiig betreft, giaat ihet
ihier om 265 nmtli(loem B.fr. alhoewel
diit vaartuig bijzonder uitgerust is-
Op ;het aohltenscihjilp komen zelfs op-
sfiagtaniks waariiini 200 ton vis acihit
id'agem in geikoeld zeewater kam be-
iwaand wortdjani. Terzaffidertiijid is dit
vaartuig ooik ingeniciht voor vnaght-
venvoer voor dliepvriiesprodukten
voor dendem. Ook de kostprijs van
de amd.ere vaartuigen zal we! boven
de 200 miljioen ligigem, zodat d'it
onze Belgische begnippemi voor een
vissersvaartuig, wel' wat boven ‘heit
(hoofd groeit. Verder is het venmo-
geini van de fnjgeiboiuwde motoren
nond) de 4.000 pik wat voor ons zo
zaohltjes aani, van. het gpeid.e te veel
is. We denken daarbij matuuniSjik
speciaal aani de 'bramdistofrekeninig,
ook iali draaien de motoren, op zwa-
re oliie. Daar Zzfijn in Nederland
reeds heel wat grote treilers ver-
dwenen] of uitgesaneerd, vooral
blij de vroegere haningikottenvtoot-
Of dit eahter de toevoaginig van
dengeilij.ke mastodonten aan de Ne-
derlandse vissarliijvlloot wetttilgt, is
natuuirliijik eem zaak diie d'e toekomst
zal uitimakem. We wensen, de .moe-
dige rederijen in. ellk geval gunstige
resultaten toe-

BESPAARD

MET WIND EN ZON

Vanaf hel voorjaar van 1979 lag
in verschillende steden het varend
tentoonstellingsschip ,,Energie An-
ders”. Zo werden tot op heden 27
steden bezocht en op 215 openings-
dagen werden 37.000 bezoekers
genoteerd. ..Energie Anders" is op-
nieuw met een tentoonstelling be-
gonnen, vernieuwd en met meer
werkende apparatuur aan boord.

Op het dek van het schip staan
verschillende zomnekollektoren op-
gesteid, die nu al in Belgié worden
toegepast voor warm water en
(experimenteel) voor ruimteverwar-
ming.

Daarnaast zien we een Kkleine
windmolen voor waterpompen en eem
windgenerator voor elektriciteitsop-
wekking. Ook zijn er enkele stads-
verwarmingsattributen te bekijken.

In het ruim is een tentoonstel-
ling ingericht waar aan de hand van

testborden wordt ingegaan op mo-
gelijke oplossingen van het ener-
gieprobleem, zonder gebruik te
moeten maken van omstreden rn
riskante energiebronnen als kern-
energie. Verder zijn e" een zonne-
celdemonstratie, een po-moauto-

maat, een warmtepomp en diverse
maketten tentoongesteld.

Im de expositieruimte Kunnen
diaprogramma’s  worden vertoond

De emergieboot
in het Vlotdo'k

ligt tot 8 april
(Demeysluis) te

Oostende.
De tentoonstelling is te bezich-
tigen iedere dag van 10 tot 17 u.

de zondag van 11 tot 17 u. Woens-
dag 8 april is er een spreekbeurt
en een diavoorstelling van ,Ener-
gie Anders” in de jeugd'herberg
.Ter Ploate”, Langestr. 83, Oost-
ende. Aanvang : 20 u. Deelname in
de kosten : 20 fr.

VISSERSVAARTUIG KOPEN
OF VERKOPEN?

Voor inlichtingen en formaliteiten :

Beroepsvereniging

HAND IN HAND

ZEEBRUGGE
tel. (050) 54 41 17 - 54 41 92

— volledig en deskundig advies en bijstand —

P.V.B.A. SCHEEPSTIMMERWERF

A. LOWYCK &
ZOON

VICTORIALAAN 30 — OOSTENDE
TEL. (059) 32 08 21

HERSTELLINGEN - INRICHTEN

Agent en depothouder voor de Visserij :

Scheepsverven
Sigma Coatings

(Bundeling van Pieter Schoen, Varossieau en Vettewinkel)

(7772V)

« NORGEAR » TANDWIELKASTEN
VOOR AANDRIJVING
VAN HYDROPOMPEN

VAN STIGT B.V. uit Gorimdhem,
imipprtsiur van. o.a. de MASSON —
POIN'TrA-tMIOIU'SSOIN keerlkoppeiin
gen, en rediuidtiekasteim, brengt sinds
einige tijd helt programma tanidjwie!-
kasitem voor visseiriijju en. offsihore
sahapen van de Nioorse omderne-
minjg «INIOIRGIEAR » op de nelder
lanidlse en beiligisdhe marlkt.

iHeett ROINT-A-MOUSSO,N meit na-

me in de kustvissenilj iin Framkrijik,
Spanje en Nederland ibakeinldliheid
met haar programme MASSOIN

keenkopipelinigan met opgelbouwde
P.T-iO.-lkastem voor hytilriopompaan-
dinijvinig, NIORGEAR heeft zi,ah foe-
geilelgid! op de prjodiviotie vam tamd,
wielikasltem die los opgestalid voor
de hioofd'motor gebruikt kuinimen
Woirden voor hat aan|dirtijjven vani 1
of mearidleira grote byldiropoimipein en
of dynamo’s.

Al vele jarem Wonden NOIRGEAR
taniijwietikasten in scanidjinavisohe
visserij- en offisho'ne sdhepen toe-
gepast ; ide laatste fijjld wondt ook
van. mederihamdse zijde rmeer en
meer ibeliamgsteMiing getoornd voor
heit op hyidinaullliek ombouwen. vian
ide lienaanidiriijiving aan boord vian
kotters.

iH.ierdoo.r vanval't d.a igebruiikeliijike
penf-ias en. irfieimoverbrenging en
Wortdlt eem tanldWielikast aam de
vioortziijdle van. de motor geplaatst.

IDeze tamdwielMast wo-ndjt d.rn.v-

een flaxibdie ikoppeling met de
iknulk-as vam de miotor varboniden ein
fe voorziiein vam 1 of meerdiane uiit-
giaande assem., ideeils sahakalbiaar
voor aanldirijvinig vani zware hydro-
pomipein, deels niet-sGhiakellbaar
voor 'b.v. de aanidnijivinig van. een
oomstemit djraaieinlde dyinamio of ihy-
idmopoimip.

iDe tanldwiieilikasitem kumnan. met
eem versnellenid uitgaand toerental
gelieveird worden waandloor ze bij-
zoimdeir gesahiiMt wondleim vo'or die-
salirrtotoren imat liagere toeremit,allen.

Zo kunnen motontoarenitallan van
b.v. 3Q0-900 t/irrin.. vensimeild woir-
deni nlaar toerentallan. vam b..v. 1200
-11800 t/mim, hieitgieem voo'r de keu-
ze van. de hyld'ropiomp veel ginsti-
ger is.

Oe tianidiwiallkasteim kummeim geile-
verid worden, met aamibouwhuiizem
voor de directe aamibouw van. de
hydropio'mip, waandoor een zeeir com-
pacte hydinauilisdhe eanlhieiild onit-
sitaat.

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN



SCHEEPSKREDIETEN
VOOR EEIN BEDRAG
VAN 3,5 MILJARD PR.
VOOIR DE BOUW
VAN DRIE SCHEPEN
WN BELGCE

Op voorstel van Minister van Ver-
keerswezen Valmy Féaux heeft de
Regering besloten scheepskredieten
voor een bedrag van 3,5 miljard F.
aan de N-V. ESOAM (Boelwerf) te
Temse toe te kennen.

Dit bedrag vertegenwoordigt
75 % van de prijs van de bouw en
van de uitrusting van de drie sche-
pen.

Twee van deize eenheden zijn
prod'uMtanikers. De totaalprijs van
deze twee sohepen met elk een
tonneimaat van 40.700 ton bedraagt
2,5 miljard F.

De derde eeniheid is bestemd
voor het vervoer van LPG en am-
moniak. Haar tonnemaat beireikt
57.000 kubiekmeter en de kostprijs
bediraagt 2,2 miljard F.

Deze leningen zuiKlein wonden ver.
strelkt door de N.M.K.N. ein door
het Fonds voor het uitreden en aan-
bouiwen van zeeschapen.

De vemweBenilijtking van deze Pro-
jekten zou de volledliige tewerkstel-
limg bij Boelwerf tot einde 1982
verzekeren en zou aan de Belgi-
sche industrie ongeveer i,g mllL
jard Ftoeleveringen waarborgen.

VOORDRACHTAVOND

De oud-ieerlimgen em vriemden-
bond van die Rijksvisserijschool
.Vissersvreugd” organiseert op don.
derdag 2 april om 20 u. een voor-
drachtavond met als onderwerp
,De zeevisserij in Europa. Als
spreker fungeert ere-schepen Ro-
bert De Corte, lid van verscheidene
nationale en Europese visserijkom-
missies. AHe  o-ud-leerlingen en
belangstellenden zijn hartelijk wel-
kom op deze voordrachtavond, die
gratis wordt aangeboden in de
Rijksvisserijschool, Kuirsaalstraat 55
te Heist.

BESTUURS-
VERGADERING
OUDLEERLINGENBOND
« JOHN
BAUWENSSCHOOL »
OOSTENDE

Maandag 30 maart 1981 gaat de
bestuursvergadering door van de
Vriendenkring en  Oudileerlimgem-
bond van de Stedelijke Visserij-
sohool door in de lokalen van de
school onder voorzitterschap van
dihr Vieren.

Op de dagorde staan de bespre-
kingen van de voorbije en komende
aktiviteiten op school.

«LES AMIS

DU VEUX

DUNKERQUE» EN
DE BELGISCHE VISSERS

Er is de jongste jaren al heel
wat te doen geweest omtrent de
rol die onze Vlaamse vissers in
de bange mei- en junidagen 1940
gespeeld hebben bij de evakuatie
van het Britse expeditieleger naar
Groot-Brittannié. Onider die vis-
sers waren ook verschillende
iNieuwpoorlte neairs.

Er is ook al veel
over het «statuut van Nationale
Erkentelijkheid» voor diie vissers,
waarvan er velen met eem ware
doodsverachting aan de evakuatie

imkt gevloeid

hebben meegewerkt en er have
en goed hebben bij ingeschoten.
Maar dat statuut is er nog altijd

niet gekomen.

«Les amis du vieux Dunkerque»
is eein vereniging uit Duinkerke,
die zich op kultureel ein geschied-
kundig vlak een flirvke reputatie
aain het bouwen is. De vereniging
bestaat nagenoeg tien jaar en in
haar rangen vinden we ook eimkele
Vlamingen van bij onis. Onder hen
o.m. d@ heemkundige Roger Gous-
sey uit Nieuwpoort. «Les amis du
vieux Dunkerque» hebben vorige
week in de konfetrerntiezaaf van
het museum te Duinkerke eem cau-

serie gehouden over de evakuatie
vain de Britter* uit Duiinkemkei in de-
ze biange mei- en juniildagen van
1940. Er waren zowat 100 aanwe-
zigen, waaronder een afvaardi-
ging van de federatie van de Bel-
gische vissers die er rechtstreeks
bij bettrokken zjm giaweest. Er
werden een honderdtal foto's en
diia’s getoond waarbij de bijdrage
van de Belgische visserijvloot bij
deze aktie duidelijk in het zonne-
tje kwam te staan-.

Heeft mem het In Frankrijk en
Engeland maar al te goed begre-
pen wat deze Vlaamse vissers
hebben geriskeerd, wat hun reu-
zeaandeel toen is geweest om dui-
zenden geallieerd® soldaten maar
GrooWa3rittammié te helpen over-
brengen in eigen land blijft het
voor diezelfde vissers nog altijd
uitkijken maar het statuut van Na-
tionale Erkentelijkheid. Voor de
reallisatie van dat statuut heeft
burgemeester Mommerency van
Nieuwpoort herhaaldelijk bij de
betrokken irtstanWes aangeklopt,
maar het blijft nog altijd wachten.

DE PRACHTIGE VISMAPPEN
VOOR WINKELS EN SCHOLEN

Door leraars en leraressen, viswinkels en instituten wor-
den ons reigeilimaitSg vismappen gevraagd om in de lokalen of im

winkels uit te hangen.

Omze lezers worden er attent op gemaakt dat IN VIER
TALEN hiernavolgende mappen hiij ons nog steeds verkrijgbaar
zijn tegen de prijs van' 400 fr. per vismap plus 52:fr. verzendings-
kosten vooraf te storten op bankrekening Bank Brussel Lambert
nr. 384-1605797-46 of op p.c.r. nr. 000-0418987-44.

Deze zeer mooie mappen zijn verschillend van aard.

Zo zijm er:
1) Deze diie de schaal-
geven ;

2) De verschillende soorten vis welke

em weekdieren

in de Noordzee weer-

in gans de Noordzee,

Usland en Groenland inbegrepen, te vangen zijn ;
3) De verschillende soorten vis in rivieren en vijvers, gevangen

door sport- en lijimvissers ;

4) De talrijke vissoorten in Noord- en Zuiid Amerikaanse wateren

gevangen’.

(10951N)

Zeebrugse treiler
zwaar beschadigd

De Z.507 «Breughel » werd op
de visgronden in de buurt van
Lands End zwaar aangevaren door
een alsnog ombekend gebleven
vaartuig. Omstreeks middernacht
werd schipper Adams gewekt door
een zware direum. Omzeggens op
hetzelfde ogen'blik kwam roergan-
ger Desmedt hem meilden dat de
automatic pillot was uitgevallen. Op
de brug gekomen bemerkte schip-
per Adams een ander vaartuig aan
bakboordzijde en rmeiteem was het
duideliijk dat de klap veroorzaakt
werd door een aanvaring. Het aan-
varende vaartuig werd op de radar

gevolgd maar plots wee-k het uit
naar stuurboord en verdween in het
duister. Volgens de schipper ging
het om eem grote coaster maar de
naam van de thuishaven kon men
niet lezen. Via die VHF poogde men
in verbinding te treden met dit
vaartuig maar de oproep bleef on-
beantwoord. Ook het Radiostation
van Lands End werd gevraagd het
vaartuig te identificeren maar alles
bleef vruchteloos- De averij aan de
« Breughel » is vrij aanraenilijk. De
verschansing en de reling werd
over een lengte van ongeveer 12
meter imgeidiruikt

NOTARIELE
AANKONDIGING

Kantoor van Notaris FRANCIS WIL-
LEMS te Brugge, Kelkstraat 2 —
Tel. (050) 33.30.63

TWEEDE ZITDAG
DEFINITIEVE TOEWIJZING
Op MAANDAG 30 MAART 1981
om 14 uur te iBiriuggiei-Zeeibinuigige,, in
de Heriberg «Jian Barit », Siimt-Do-
naasikerlksitraat 19, ten- overstaan
van de Hear Vrederechter over het
3'de kanton Bruigge, wam :

STAD BRUGGE ZEEBRUGGE

Zeer gunstig gelegen eigendom be-
staande uiit woonhuis, garages en
werkplaats, aan de Rederskaai, 22
(zich uitstrekkende tot aamde Graaf
Janisd'ijik), gskad. 112 afd., Seiktie
P, nrs. 47 K 12 en 47 L 12, groot
594 m2, bevattende :

1 WOONHUIS

Gelijkvloers : hall, bureel,
lon, keuikem, achterkeuken”
ders (o.m. chauffageikeilider).
Verdieping : 2 silaap-kames, badika-
mer.

Uitgerust met stadswater, elec-
triciteit, kabel-TV en centrale ver
warming (mazout).

2 BREDE INRIJPOO'RT

miet gebetonmeerd© oprit (naar gar
rages en werkplaats).

3 TWEE GARAGES
4 WERKPLAATS

(dienstig voor onderhoud en heir-
steMling vam scheepsmotoren), met
bureeltie en WC. Afmetingen 11 m.
op 17,5 m-

Uitgerust met stadswater, electni-
citeit, verwarrriingsinstaliatie (ge-
pulseerde lucht) en poutrelle (voor
takel).

WC, sa-
3 kel-

VRIJ VAN GEBRUIK.
Gebracht op 3.100.000 F.
Kad. inlkomen (voor het geheel)
66.800 fr.

BEZICHTIGING : woensdag en za-
terdagvoormiddag van 10 tot 12 u.

Deze verkoping geschjiedt ten
verzoeke van- de HH. Curatoren
over het faillissement van de N.V.

"Anglo Belgian Company" (A B.C))
te Gent.
Recht van hoger bod.
8692V)

e TE HUUR : GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio’s, kamers en STUDEN-
TENKAMERS, douche, spe-
ciale wlnterprljs, nl 2000 fr
Zw « Mon Séjour». Londen-
straat 8 Oost Inl tel (059)
501971 802752
(7116N—8199V i

LT . 'wiMwwiwiw— iw i—



EIN HOOGAARS

Heit nationaal vissenijmuseum van
Oostduinikerke groeit steeds verder
uiit. Er bestaan reeds grote verrui-
miinigapianmen ; de nieuwe vleugel
die aan de bestaande bouw zal
worden toegevoegd zal de exposi-
tieruimte 600 m2 groter maken.

Naast deze geplande uitbreiding
zi'n er de niett minder belangrijke
aanwinsten die van het geheel een
attraktieve en edukatieve instelling
maken.

Zo is er op zaterdag 28 maart de
inihukfgiing van het garnaalkookhuis
en van de hoogaars. Heit ganse ge-
beuren wordt op touw gezet door
de «Vrienden van het Nationaal
Visserijmuseum van Oostduiniker-
ke ».

Op zaterdag 28 maart trekken
alle paardevissers naar zes. Om
14u30 worden ze dan op het bin-
nenplein van het museum opge-
wacht waar ze het gamalenikook-
huis als heit ware zullen «infco-
ken ». Hun globale vangst komt sa-
men im de kookketel terecht- Het
« kookkot » werd in gemeentelijke
regie gebouwd naar plannen van
architekt De Geyter.

Na deze kleine plechtigheid
wordt ook de hoogaars ingewijd.

Op woensdag 27 februari 1980
bracht men maar het visserijmuseum
eein uitgebrand vaartuig. Het door
de vlammen verniielde jacht was 17
jaar voordien gebouwd geweest
naar de originele plannen van een
hoogaars. Het was nu de bedoeling
deze piatboomer terug op te lappen
om hem als typisch Scheidevissers-
vaartuig op het binnenplein van het
museum te laten rusten. Veel be-
zoekers keken vertwijfeld naar het
uitgebrand wrak : « moest daar nog
iets van gemaakt worden ? ». In-
middels is dit gebeurd. Onder de
leiding van conservator Gaston De-
sinerok werd het vaartuig door ge-
meentewerklieden hersteld. Pylyser
Danny en Goderts Gilbert verzorgen
alle timmerwerk. De tuigage werd
aangebracht door Vermoote Marcel

De hoogaars is nu afgewerkt en
wordt dan ook op zaterdag 28 maart
officieel voorgesteid.

Een mooi nieuw initiatief, de
moeite waard om gesteund te wor-
den.

LIPS

KERKSTRAAT46 -
Tel. 031 -52.73.42

REPAIR. SERVICEAND SALES

n.v.

LIPS PROPELLER WORKS DRUNEN mHOLLAND

VOOIRBEIREIIDING
EXAMEN VAN
SOHKPPEIR
KUSTVISSERIJ

De directie van de Rijksvisserij-
sohool te Knokke-Heist deelt mede
dat de volgende cursus ter voor-
bereiding van het examen voor
sohipper ter Kkustvisserij zal aan-
vangen op dinsdag 21 april. Gein-
teresseerden moeten zich vo6r 28
maart in verbinding stellen met de
school om het inschrijvingsdossier
te kunnen samen stellen.

NOG EEIN NIEUW
VISSERSVAARTUIG

De Miiniister van Verkeerswezen,
Valmy Féaux, heeft ziopas zijn goed-
keuring gehecht aan een scheeps-
krediiet voor de bouw van een vis-
sersvaartuig bestemd voor de P.V-
B.A. VANDENBROUCKE-SCHILTZ
uit Knokke-Heist. Dit schip heeft
eer» dieselmotor vam 1.20.0 pk, eem
lengte over alles van 33,40 m, een
breedte van 7,5 m en een diepgang
van 2,65 m.

Deze nieuwe aanwinst van de
Belgische visssinijvloot zal meteen
de tewerkstelliimg op de soheeps-
we.rf DEGRAEVE voor een twintig-
tal man per jaar waarborgen.

Het is heit tweede krediet dat

daarvoor toegekend werd sedert
het begin van het jaar.
Dit initiatief maakt deel uit van

het streven naar vernieuwing van
d'e Belgische vissenijvloot, om haar
betere exploitatie- en rentabiliteits-
voorwaardem te verzekeren.

De pvba VANDENBROUCKE-
SCHILTZ is reeds eigenaar van de
Z7.289 en de Z.189-

BELGIAN
INTERNATIONAL

BOAT SHOW
OSTENID 1981

Van 26 september tot 4 oktober
zal een groot Watersportsalon door-
gaan in de Mercatorjaohthaven te
Oostende.

Alleszins de moeite waard om er
een erezaak van te maken voor
onze Oostendse zeelieden en een
bezoekje te brengen.

KLEUTERSCHOLEN
VOOIR SCHIPPERS-
KINDEREN

Zoals reeds in
staande, overweegt men speciale
kleuterscholen in te richten voor
schipperskinderen. In bepaalde ste-
den langsheen belangrijke water-

Nederland be-

wegen zouden klasjes bijgevoegd
worden bi' reeds bestaande scho-
len..

Mobiele leerkraohten vullen klas-
titularissen aan en een onderlinge
samenwerking tussen Nederland €N
Belgié ligt zeker in de mogelijkheid.

Het gehele project zou ons land
15 miljoen frank kunnen kosten.

AANWIJSBORDEN
ZEEBRUGGE

Door het ministerie vam Opeinbare
Wanken wend te Zeebrugge een
reeks aanwijsborden aangebracht
voor de bestemmingen Strandwijk,
Rederskaai, Vissershaven en Jacht-
haven. Dit gebeurde in overileg met
heit Brugse stadsbestuur en met de
vertegenwoordigers van  diverse
Zeebrugse groeperingen.

De bedoeliinig is er voor te zor-
gen dat bezoekers en toeristen
tijdens de duur van de havenwer-
ken te Zeebrugge nog steeds de
weg zouden kunnen vinden naar
alle wijken van de gemeente.

Beroepsvereniging

scheepsschroeven

2720ZWIINDRECHT/ANTWERPEN

ZOMERTIJD :
VISSERS OPGEPAST !

In de nacht van 28 op 29 maart
1981 wordt te 02 uur de zomertijd
opnieuw gebruikt De klok wordt
dan één uur vooruit gezet. Zeelie-
den kunnen meit deze tijdsver-
schuiving best rekening houden bij
allerlei berekeningen (bv uren van
hoog- en laagwater).

ZEINID-OINTVANGER
VOOIR JAOHTLUI?

Naar we vernamen hebben meer-
dere jachtlui bij de Minister van
P.T.T. aangedroingeim om op de
sluisposten van de Mercatorjaoht-

haven te Oostende een V.H.F. zend-
ontwanger te ptoatseni om linl kontakt
te kunnen treden met de sluismees-
ters voor instrukties van in- en uit-
vaart, aanileggen, enz.

De Minister van Verkeer en
P.T.T. zal het voorstel onderzoeiken
en zich ook richten tot de Oost-
endse bevoegde Sohepen van de
haven.

VIS ETEN
IS VERANTWOORD
ETEN

REDERS en
VISSERS.

Voor uw
SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING

wendt U in volle
vertrouwen tot de

HAND IN HAND

VISMIIN 71,

OOSTENDE —

Tel. 32.11.01



Kostenbesparende nieuwnouw ?

Het is op het eerste zicht eigenaardig en min of meer paradoksaal
als men verneemt dat één der motieven om aan nieuwbouw te doen,
deze is van kostenbesparing !

Inderdaad wie denkt aan nieuwbouw, ziet toch meteen de astrono-
mische miljoenen van de bouwkosten voor het oog. Nochtans valt toch
wel één en ander te zeggen em te schrijven in dit verband, die het
probleem van de kostenbesparing, toch een nieuwe en verrassende
benadering geven.

Men denkt inderdaad bij nieuwbouw toch te veel en te hoofdzakelijk
aan de enorme investeringssom, de daarbij honende terugbetalingen en
leningsinteresteh, hogere verzekeringskosten, enz..... In het buitenland
en meer in het bijzonder bij onze Noorderburen heeft men daar lang-
zamerhand een andere visie over gekregen waarvoor wel één en ander
te zeggen valt. Zo werden door een bepaalde rederij ttwee oudere een-
heden op de bon gezet en vervangen door één nieuwe en grotere
eenheid en dit na een weldoordachte studie varl het geheel. De nieuwe
eenheid zat een vangstkapaeiteit hebben die zelf® groter is dan deze
van de twee oude eenheden samen. Het enige probeem is hier natuur-
lijk dit van, dank zij een voldoening gevend eigen individueel vangstkon-
timgient, maksimaal aan zijn trekken te kunnen komen. Stelt dit in het
buiteniand, en wél lin de eerste plaats in; Nederand eerl probleem, dan
worden wij in ons land hiermede nog niet rechtstreeks gekorifronteerd.
De grote voordelen van de nieuwbouw zuilen we nu proberen op een
rijtie te zetten en wijzef, die zoveel mogelijk deze voordelen hebben
trachten te achterhalen, komen toch ook bepaald onder de indruk hier-
van.

BEMANNINGSWINST

We hernemen het voorbeeld, waarbij een bepaalde rederij twee
oudere vaartuigen heeft vervangen door een moderne nieuwbouw, met
weliswaar grotere afmetingen en die heel wat tientallen mijoenen frank
kost. Dank zij een moderne inrichting, waarop men dan liefst niet op
uitspaart, is de vangstkapaeiteit van deze grotere moderne eenheid, hoger
darf deze van beide oudere vaartuigen samen. Nochtans komt men op dit
éne vaartuig, dank zij een rationalisatie van het vistuig, apparatuur en
techniek, aan slechts één tot twee man meer 'bezetting op het nieuw-
gebouwd vaaruig dan' op één enkele van de oudere uit de vaart genomen
vaartuigen. Ten overstane van het aantal bemanningsleden van beide
oude vaartuigen samen, spaart men; begrijpelijk heel wat aan bemannings-
leden uit. Dit is zeker een niet te verwaarlozen voordeel, vooral gezien
de kostende faktor aan lonen, sociale bijdragen, o-ngevallenkas, eriz.....
Waar men het vroeger, voor éénzefde vangstkapaeiteit, met tweemaal
7 man deed, doet men het nu voor een groter vangstkapaeiteit met 9
man |

MOTOR OP ZWARE OLIE

De op stapel gezette nieuwe vissersvaartuigen bij onze Noorder-
buren krijgen een motor op zware olie. We hebben' er reeds bij herhaling
op gewezen, dat men in Nederland, altijd een oorlog vooruit is op de
Belgen eh dat wij slechts schoorvoetend volgen. De prijs van de zware
die ligt naar verhouding toch nog altijd 18 t.h. minder hoog dan deze
van de gewone scheepsfuel. Voor wie weet dat de brandstofprijs één
van de meest kostende uitbatingsfaiktoren uitmaakt voor een vissers-
vaartuig, is dit zeker een niet te verwaarlozen voordeel. Wel is een motor
op zware fuel een' meerkost, maar deze meerkost wordt naar het schijnt
na een paar jaar door de beiterkope brandstofprijs ingewonnen, terwijl de
volgende jaren een zuiver profijt gemaakt wordt. Wat onze vissersviloot
betreft, werd op de nieuwe eenheden geen motor op zware olie ingebouwd
of heeft hogi geen enkel reder zijn inzichten daaromtrent laten blijken.
We menen dat hier het ogenblik gekomen is om met onze Noorderburen

van gedachten te wisselen, ook wat het kaloriénrendement van de
zware en gewone scheepsfuel aangaat.
LANGERE REIZEN

Dank zij de zeer rationele koelruimten aan boord vari bepaalde

nieuwe vaartuigen en de moderne technieken hierbij aangewend, wordt
de vis efficient bewaard zodanig, dat zelfs bij langere reizen de vis
bij het afzetten ih de afslag nog aan een hoogste kwaliteitsnorm voldoet
De voordelen hieruit zijn zeer groot, bijzonder met betrekking tot het
brandstofverbruik. Inderdaad, indien men, om dit met een voorbeeld
te staven, rtu slechts 15 reizen maakt in plaats van 18, is het duidelijk
dat men, voor hetzelfde aantal zeedagen, rekening gehouden dat men
dan wait langer in de thuishaven verblijft, 3 heen- en terugvaarten uitwint.
Dat men dan maar eens de rekening maakt, wat dit aan brandstofbespa-
ring uitmaakt. Anders uitgedrukt, 18 reizen aan 15 dagen, maakt 270
dagen, met hierbij 95 dagen in de thuishaven. Vijftien reizen aan 18 dagen
is 270 dagen mat 95 dagen in de thuishaven. De 3 reizen die aldus uit-
gewonnen worden, zonder dat dit een kwaliteitsverlies op de vis mede-

brengt, geven voor het heen- en terugvaren een zeer voordelige olie-
besparing.

BESPARING AAN BINNENLIGGEN
WEGENS MOTORHERSTELLINGEN

Een statistiek opgesteld over het binmeriliggen wegens njotorher-
stellingen bij niet-recente vaartuigen, dat wil zeggen met een motor van
verscheidene jaren oud, heeft uitgewezen, dat er hier ook heell wat
verloren gaat en het rendement van dergelijk vaartuig hieronder gevoelig
lijdt. Ook dit uitvallen vari het vaartuig vermijdt meni met het nieuw-
gebouwd vaartuig. Dit is eveneens een voordeel dat niet te verwaarlozen
is, eri waaraan men niet genoeg aandacht kan besteden. Ook talrijke op-
slepingen, wegens heit in gebreke blijven van een relatieve oude motor,
maken een zware 'laslt uit voor de betrokken reder.

HET AANWENDEN BIJ NIEUWBOUW
VAN BESPARENDE TECHNIEKEN

Door het aanwenden vam alle mogelijke besparende technieken,
kan er ook heel wat uitgewonnen worden. Aldus iis men er nu toe geko-
men, de uitlaatgassen en het koelwater aam te wenden voor verwar-
ming. Verder kan nu ook de schroef afgekoppeld worden van de hoofd-
motor. Aldus heeft men kunnen' vaststellen, wanneer de hoofdmotor ge-
bruikt wordt om de dynamo op te l'aden, dit een energiebesparing van
10 /th. uitmaakt. Winst moet dan took komen uit besparirig van alle
denkbare kosten. Het mag nu natuurliik niet dat de kosten van de
aangewende technieken, de besparing niet waard zijn. Daarvoor is er
voorlichting nodig en dat hebben wij hier ergens toch tekort.

We hebben inderdaad niet alleen zuiver biologen en marinedes-
kundigen nodig, maar ook ingenieurs die in verband met de uitbating van
een vaartuig, en in functie van de nieuwe technieken, rendementskurven
kunnen opstellen die het optimiaal rendement waarborgen voor een be-
paald vaartuig, bepaalde motorsterkte, enz..... Als we van het buiten-
land voor dit alles afhangen, dan komen we natuurlijk altijd te laat
en vissen meer dan eens al/chter het net, of, zoals we het hierboven
reeds uitdrukten, we komen altijd een oorlog, tel laat.

I> elk geval, en dit niettegenstaande het finantieel risiko, is het
zeker niet zo gewaagd en verkeerd, zoals veel reders de neiging hebben
het voor te stellen, dat men tot nieuwbouw overschakelt. Er zijn inder-
daad heel wat voordelen aan nieuwbouw verbonden en daarom ook titel-
den wij bewust «kostenbesparende nieuwbouw». De toekomst zal ons
dunkens deze reders gelijk geven die de stier bij de horens hebben
gevat en tot nieuwbouw zijn overgegaan.

Tegenslagen liggen er natuurlijk voor elkeen voor de deur, en die
zouden heel wat harder aankomen, dan voor diegenen, die slechts
bescheiden geinvesteerd hebben of met een ouder vaartuig voortdoen
Dit neemt echter niet weg, dat wij er bij blijven dat de toekomst aan
de nieuwbouw behoort en deze nieuwbouw in feite kostenbesparend is,
daarenboven in acht nemend dat 50 t.h. vam onze vloot gemiddeld meer

darf 20 iaar oud is en deze dus dringend aani modernisatie toe is-
— C.B.

REEDS VIJFDE DEENSE SCHIPPER
DOOR BRITSE RECHTBANK BEBOET

Voor de Schotse Lerwick-recht-
bank kwam dit jaar reeds de vijf-
de Deense schipper terecht wegens
een overtreding van de visserijre-
glementen. Zoals men weet is de
visvangst op de zogezegde pout of
steenbolk sinds enkele tijd terug
voor de Denen opengesteld. Op
deze visserij is er een bijvangst
toegelaten van maksimum 10 t.h.
andere vis, zoals gul, wijting enz...
die de voornaamste soorten uitma-
ken. De pout zelf wordt voor vis-
meeldoeleinden gevist met netten
met geringe netmaaswijdte. Hier-
door bestaat de bijvangst ook ge-
woonlijk uit ondermaatse soorten
aari gul, wijting enz..... Waar bij
vroegere gelegenheden tot over de
40 t.h. aan bijvangst werd vastge-
steld door de Britse marine® was
dit nu voor deze Deense industrie-
le treiler iets meer dan 30 t.h., dus

driemaal zoveel als wettelijk en re-
glementair toegestaan. In feite moet
het teveel terug over boord gezet
worden, ook al is deze vis reeds
dood. Het Britse marinevaartuig
«H.M.S. Shetland» bracht de Deen-
se treiler op naar Lerwick in- Shet-
land en bij een nauwkeuriger kori-
trole stelde de visserij-officier zelfs 'n
bijvangst van 37 t.h. vast. De Deen-
se schipper hoorde zich dan ook
veroordelen tot een eerder geringe
boete van 62 duizend B. fr. en ver-
beurdverklaring van het vistuig ter
waarde van 165 duizend B. fr. Of
de Deense schippers het hier voori
zullen laten is een andere zaak,
alhoewel het voor deze soort vis-
serij wel moeilijk is om tot een
dosering van de vangst over te
gaan of aan boord een «schifting»
te verwezenlijken van, wat wel en
wat niet aart. boord mag gehouden
worden.



Moeilijkheden bij het betaald krijgen van het
vismijnbedrijfsvuil

Verscheidene paWhiuiislbezAers
weigeren die, door die stadlaange-
boden rekaniimg voor h'et ophallen
van het beidinijifavull te beiaiteo. An-
deren' beitwiistem de rekening om-
dat zij wam ooirfdedl ziijn dlat zij geen
kontrole hebberi, noch op het zo-
gezegd aantal minuten dat de vu#-
miisldiemst besteed heeft aan het op-

voor wilfekeuir, noch op de her-
komst vian heit bjedIrijfsvuiil dlat voor
hun pakhuisdeur stomd op Wet ogen-
blik van de ophialing.

Het reglement dat uitgewerkt
werd door de stadhuisdiiensten laat
ilnldlerdaad de deur wijd open voor
wPMekeuir en omrtedhllwaandligheden-
Het is nieit de eerste maal dlat vast-

ladem, hetgeen de deur open laat gesteid wondt ,diat personen, die

OOK BIJEENKOMST VAN DE
EEG-EERSTE-MINISTERS
ZONDER RESULTAAT

Als men ook maar een ogenblik gedacht heeft dat de bijeen-
komst vari de Eerste-Ministers van de EEG-landen te Maastricht een
doorbraak zou betekenld hebben, minstens voor wat de visserij betreft,
is diit de zoveelste ontgoocheling geworden.

Alhoewel het visserijprobleem slechts een zeer kleine kwestie
uitmaakt ten overstane van de landbouw- en ekonomische belangenpro-
blemen van de Tien, had de Westduitse kanselier Schmidt er toch een
speciale aiandacht voor over, omdat de Westduitse diepzeevisserij in
feite het slachtoffer is van de Britse onwil, de overeenkomst tussen de
EEG en Canada te ondertekenen] deels omdat eerste-minister Thatcher
hiermede druk wenst uit te oefenen,, een soort chantage dus, om betere
voorwaarden te bekomen voor de Britse visserij en ook al omdat m de-
zelfde overeenkomst opgenomen werd dat Canada dan; het recht bekomt
om een bepaald kontingent visfilets te mogen invoeren in de EEG. Wat
de invoer uit derde landen betrett zijn nu in de laatste maanden vooral
de Britse producentenorganisaties en redersfederaties hierover bijzonder
verbolgen, zodat de Britse regering hieromtrent dan ook zeer omzichtig
is geworden. De Westduitse bondskanselier Schmidt, die bijzonder onder
druk gezet wordt door de eigen visserij, was na afloop van de bijeen-
komst dan ook bijzonder verbolgen over wat hij de duidelijke Britse
onwil noemde om tot een overeenkomst te komen. Hij sprak dan ook over
de mogelijkheid dat Duitsland niet meer te vinden zal zijn om een aan-
zienlijk deel van de Britse EEG-begroting voor eigen rekening te nemen,
zoals dit verleden jaar het geval was toen dit gebeurde in het vooruit-
zicht van een inschikkelijker Britse houding op visserijgebied. Intussen
liggen heel wat Westduitse grote treiiers aan de kaai en is in elk geval
reeds een groot gedeelte van het toegekend Canadees kontingent in de
Golf van de St.-Laurentstroom, voor Nieuw-Brunswyck en Labrador, niet
meer haalbaar. Wat nu de halsstarrige houding betreft, werd deze
over het algemeen in Britse visserijkringen goed onthaald, ook al was
het een onbesliste kamp, daar omgekeerd de overige lidstaten ook niet
wensten toe te geven aan de Britse eisen voor een eksklusieve 12-mijls-
zone, minstens over grote delen van de Britse kust. De Britse minister
die de visserij onder zijn bevoegdheid heeft, de heer Peter Walker, trachtte
dan nogi op de bijeenkomst tot een verhoging te komen' met 25 t.h. van
de prijs der ingevoerde vis, maar hiertegen verzette zich dan de West-
duitse minister Joseph Ertl hardnekkig. Zelfs werd Peter Walker bereid
gevonden om de overeenkomst met Canada te ondertekenen wanneer
Ertl zijn oppositie tegen een verhoging van de invoerprijzen met 25 t.h.
opgaf. Het werd echter een dovemansgesprek. Zelfde Westduitse diep-
zeerederijen zijri tevens invoerder van grote hoeveelheden vis uit derde
landen, omdat deze rederijen eveneens betrokken zijn in de verwerkings-
industrie iets waartoe zij moeten overgaan om zich nog te kunnen recht
houden. Met zijn verzet tegen een verhoging van de invoerprijzen staat
de West-Duitse mihister echter ongeveer alleen. Ook de Franse minister
Hoeffei liet uitschijnen dat een verhoging met 25 t.h. van de invoer
prijzen uit derde landen op kabeljauwsoorterf, koolvis en wijting aangewe-
zen is en zelfs met 50 t.h. op de makreel. Nochtans was een paar jaren
terug ook de Britse regering niet zo erg te vinden voor een; verhoging
van de invoerprijzen op de vis uit derde landen, omdat dit aanleiding
zou gegeven hebben tot een verhoging van de detailprijzen en dus tevens
tot indeksverhoging via de kleinhandelsprijzen. Door de talrijke manifes-
taties van de redersfederaties en producentenorganisaties in het eigen
land, die de la,ge afslagprijzen op de nek leggen van een te grote invoer
tegen te lage prijzen, is nu echter ook de Britse regering geneigd zich voor
eerj verhogirig van de invoerprijzen in te zetten, menende aldus van
twee kwalen, de minst erge te verkiezen. Ondertussen worden de
ministervergaderingen van de «Tien» vooral wat de visserij betreft, een
kluchtvertoning omdat men bij voorbaat reeds het resultaat kan voorspel-
len. Dit duurt nu reeds verscheidene jaren; en een oplossing ligt nog niet
voor onmiddellijk in het verschiet.

nliet ovar een pakhuis beschikken,
noch ergens als onderverhuurder iin
een pakhuis zitten, vuilnis voor de
deuir van één of ander pakhuis
plaatsen. Aldus werd er zelfs riegel-
miatig vuilnis voor het pakihiuiis ge-
plaatst waar de Olndterlliinige Visaf-
slag, beter gekenidi als die O.V.A,
hiun burelen en diensten in onider-
brengen. Voor h'et raam vani het
pakhuis van de losserSbomd: staat
eem plakiaat met de melding «ver®
bodien vuilnis te plaatsen ». Inder-
daad hebbenl deze lossers geen
beidiniijffsMuiil, maar het daar geplaatst
plllakaat toont aan dat ze toch ook
Slachtoffer werden van sluikstor-
tiinigien,, Ook de toe-zidhtens in de
miijn  weten dlat heef wlat wulil diie
voor de pakhuizen staat, miet van
het betr.okken pakihiuiis vooiflkomt. Er
weirfdi dius eem heel dom reglement
uitgediokterfd en het is beigirliijiptellijk
diat bepaalde pakihulisbezittens ten
sliotte aam de; StadlOostende vragen
dlat men bewijst dat het opgehaalde
vulill aan hem behoort.

'‘Ben typisch voorbeeld is de re-
kening diie paWhuisbeziitter nir. 106
toegestuurdi krtijgt voor de zomer
maanden, terwijl vanaf midden mei
tot einde augustus er geen enkele ak-
tiviiteiiit meer uiitgeoefend woindit, ver
miits de handel dam kompleet still
ligt in dlit pakihiuiis. De huuinder van
dit pakhuis Weigert diam oo'k terecht
deze relkenliinigen te betalen en heeft
zelfs het stadhpis aangeschreven
dlat ze geirust de procedure voor
beitallimig mogem imlelldem !

Anderzijds is het evenimiin aan-
vaandlbaair dat de wvulillniisiophialer zo-
rriaar het aantal minuten aanduidt
dat men nodig heeft gehad om de
VitiiilWis op te lladtem. Daar ijs evenmin
een mogelijkheid tot kontrole van-
wege de pakhuishuuirfder en is wil-
lekeur zeker miogelijik, evenals ver-
gSissinigen-

HOE ZOU DE AFREKENING
DIENEN TE GEBEUREN ?

Noch de stad noch de pakhuis-
huurtdlers zelf kunnen een blliljvemde
wiacht aaniskellem om het sluikstor-
ten te K'eeir te giaan. We moeten dus
een amldiene mogelijkheid onder
ogen zien. We menen dat de stad
best meit forfaits zou wemkem en, een

vaste ophallinigstaks vaststellen vol-
geinis het aantal werlknemers die' de
pakhuishuuirders te werik stellen,
Want het is cMlIdeliijk dait het .volume
vaim hiet bedrijfsafval rechtstreeks
evenredig zal zijn aan het aantal
te werk gestelde personeelsleden.
Vierder zouden alle kopers-miethuuir-
ders va npakhuizen, met of zonder
koperskaart, alle leumderis en ven-
ters eveneens een aangepast for-
fait dlienen te betalen. Vermits elk-
een een forfait betaalt, zou het al-
dius geen aanleiding meer geven
tot einerlei kontestatile wanneer een
koper en/of venlter en leuirfder ziijn
vuil hier of daar bij arider neer-
zet. Mem zou trouwens ook voor
dlaze categorie van personen een
gemeemscihiappelijke stortplaats in
de Vismijnlkuninien voonbéhouden.

Rakhuiizem gehuuind  dioor een
leurder en/of kleine koper die dus
sliedhts het klein forfait betaalt, en
onderverhuurt aan nog verschei-
dene kleine kopers, zou tocJh ook
een redelijk forfait betalen: omdat
alle in dlit pakhuis onidtengebiiachitle
kleine kopers hulni forfait betalen.

Zo men, dlit niet wenst, dam zou
de stadi gemumimerde vuilnisem'mers
moéten ter beschikking van de
pakhuizen  stellam lisomoibiakikem
zouiden dam dloor de pakhuishuur-
der in istulkkeim klein gemaakt moe-
ten wordeni en in de emmielrs ge-
stopt. De pakhiufehluUrider zeit cl,an
zijn volle emmerts bedrijfsafval aan
de deur en op basis van h'et aan-
tal emmers zou hij dari getakseerd
kunnen worden.

Sliviikstontiing iin de bedirijfsemmers
zou niet Wunraemi gebeuren omdat
de emmers slechts bij dag en rond
het uur van afhlalen zouden buiitem
gestelid! worden. Slliuikstoirtiinigen bij
nacht eni ontij gebeuirldi, zoals dit nu
ooik hielt geval is, zou mem wel nliet
kuininen verhinderen maar dit zou
dan werkelijk het gevolg, zijn van
eien igebinek aam toezicht en zeker
niet meer tem laste gelegd kunnen
wordien vaini de pakhuiislhuunder ZO-
ALS DIT NU WEL GEBEUHT.

ilm ellk geval teinug procediuire-
kwesties ini het vooruitzicht voor de
sifadi Oostende met het huidig sys-
tem, dat zich nog aan het onver-
kwikkeliilik geval van die viskeur-
reichlter» toevoegt.

De Provinciale Premie voor
bouw vissersvaartuigen

De Provinciale Raad vain West
Vlaanderen komt in buitengewone
zitting bijeen om de tekst van het
provinciaal reglement houdende
subsidiering van de bouw vain vis-
sersvaartuigen te bespreken. Het
is onze lezers bekend daft de be-
slissing een premie toe te kennen
voor de schepen in 1980 op een
Westvlaamse werf gebouwd door
het ministerie van Binnenlandse
Zaken afgewimpeld werd*

Thans wordt de bestaande tekst
aangepast zodat bij de nieuwbouw
op een West-Vlaamse werf een pre-
mie van 2,5 miljoen zal toegekend
worden verdeeld over de drte eer-
ste jaren van de exploitatie en zo
dat het eerste jaar één miljoen, het
tweede en derde jaar 750 duizend fr.
toegekend wordt

Hopen we voor hen die bou-
wen dalt ze ditmaal hiervan kunnen
genieten.



DE NEDERLANDSE

EN DUITSE
GSRNAAMISS ERS
ZOEKEN 0,ERLEG

lin beiid'e liamden., Nedlerteinldl em
West-diulidisllanld’ bestaan er ini de
garnaalkotteriij problemen’, waarbij
Nedleniliamid zicih ook wel hett slaOht-
offer noemt van de Duitse garnaal’,
terwijll het Wesltdluiits bedrijf ook al
dOor de te lage EIEG-fbbdeimiprijs-
Om die Problemen viani de garmaal-
visseitj uiit 'beide teinfdem nader te
bekijken en>te bespreken, vond er

op 14 mart fn het West-duitse
« Wittmund » een' biijeenlkomst
plaats, waar men ook leerde dat

de gasoliiepriijs voor de pliaaitseffijike
visserij ihainls 0,66 D.iM. Ibedlraagt
of omigerékenldi in onize miulnt 10,85
fr.

Op deze bijeenkomst wend d'oor
de Nederlandse afviaard'igifnig uiit de
doeken- geldlaan diat op die Nedleir-
lianidise martkt, dioor de Duiiltse invoer
en. konikurrentie, heel wat garnalen
diooingeldiraaid worden, dat wil zeg-
gen; moeten opgevangen worden,
en 'de andere gartnlaali lage prijzen
bekomt. 'Hienaain weinisite de Nedter-
lanidse afwaardiigilng diat elr iets zou
kunnen gedaiam wiordiam. Maar ook
die DuiiHse gartnaienikottenviisserij
staat er niiet zo goedlvoor ein mein
Wijlt .diit in; de eerste pfeais aan, de
te Hage bodemprijs, waaraan, dloor
Nedeifainid en Duitsland, giezame-
liilk zou moeten; iets gerealiseerd
worlden: bij de EEG-Comirmisisie. Men
sipinak er ooik over een; ©ilgen; auto-

nome bodierniprlijeregeliinig d'ie dp
producentenorganisaties in beide
iianidien, omiafhanlkell'ijik vani Brussel

eweinltueel zouden kiulninlem toepas-
sem. lin, dlit geval zou echter, warv
nieer de gariniaal zou dienerr opge-
vanigen; te warfdem, hetgeen gebeurt
seil dan niiet tussenkomt in; de op-
vangkosten.

I'n elk gervail zijn de pmodiucen>-
teniorgianiisatieis  Sleeswiijlk-Holsteiin
Weseir-iIEims en de Nederlandse pro-
ducentenorganisatie tot eem ak-
koordl gekomen om ;de bespre'kinr
gern verder te zetten om tot een
vo'ldoeniimg gevende oplfoséimlg te
komen. Dank zij deze samenwer-
king tussen voornoemde dinie groe-
peringen zou. inlaigerooeg die algehele
garnalenvisserij wam het Duitse Hus-
sum tot het HoUlaindise BneiSkens
betrokken' zijn.

Ook onize Belgische ganniaalvis-
sers zouden een gunstige invioed
ondervinden bij eem eventueel op-
tnekken vam de bodemprijs vam de
Duitse en Nlederiandse garnaal-
Thans zfjini onze vissers te veel
slachtoffer van de goediko'pe inge-
voerde Dulitse giarniaal em eem be-
piaalide verhoging van de prijs van
de Duitse en; Nedertanidtee gartnaal
zou eem n'uttig effekt hiebben op de
eige'n prijsvorming.

Schrijven we iniog dat de Belgi-
sche garnaalvisserij niet meedoet
aan; een. opvangregeMmg.

Weetjes

— Door Mexico werden 7 to-
niijinvissersvaartuigan op  Noord-
Amerikaanse werven; besteld van

elk 1200 Brt, Rekening houdende
met bouworders in nog andere
Staten zoals fin Itallié en; Spanje

zal Mexico binnen een; Piaar jaar
Ziijir tonlijmWfoot verdubbeld zien.

XXX

— -Volgens een iplnofessor van
die Parijse Universiteit zijn er ge-
ruchten die de vis schuw maken,
maar Zijn er eveneens geruchten
die de vis aantrekken. Volgens
hem komit het er nlu dus op aan,
da ;ene 'geruchten te venmljden
tenl voordele vam die andere. De-
ze laatste gerudhtem zijini bv. deze

diie ide verpliaatsinig van, een
school vissen in het water maakt.
Dit zou aanilokkemid weirikem op

visselni die in ‘'kleine groepjes of
meer afzonderlek zwammen en
zich aangetrokkén voelen tot hun
soorltgiemiotem. Het is vemre  ge-
zocht zou mein hier, zeggen.

XXX

— Falmouth wend nu door de
Briltislh National; Oil Corporation
ais basislhlavam gekozen, voor de
oliieborfinigisisohepan diie naar olie
zuilen boren zo ongeveer 100 tot
200 mijl ulit de zuidwest Engelse
kust. Aille uitrustingsstukken en
bevoorrading voor deiZe bbrings-
akfivliteit zullien langs iFialmouth ver-
lopen. De hellh'avem van Penzance
zal eveneens alls biasiis voor de
bevoorrading door ide lucht get-
brui<kjt wordern. Of deze aktiviteit
met eivenveei genoeg-eini dioor de
kust- en  middeinislagvisseirij  zal
o-Wvangen wordlen, wordt er niet
bij gemsiid.

XXX

— Nu diait de ofticiele cijfers
ovelr de invoer van M®© em' vislpro-
duktem ovejr januarfi 1981 in Groot-
Brittanniié vrij klomen eni men
vastste# idiat er in, de maand janua-
ri 1981 24 pet minder vis inge-
voerd werid dan im januari 1980,
dian viraagt men zich toch af hoe

KURSUS TER
VOORBEREIDING EXAMEN

De diirektie van de Riiksvisserii-
school te Heist deelt mede dat de
volgende kursus ter voorbereiding
van het examen voor ,,Schipper ter
kustvisserij” aan,vangt op dinsdag
21 april 1981. dus na de Paasva-
kantie.

De kandidaten worden verzocht
zich tijdig dat is vo6r 30 maart a.s.
in venbindiing te stellen met de
school, ten einde hun inschrijvings-
dossier samen te stellen. Monster-
boekje moet medegebracht worden.

en om welke- reden de visprijzen
in de eerste maanden vian 1981
in de Britse afaliagem zo esmi inain-
kinig kenden | Algemeen werid dit
mochtanis aan een te girote invoeir
toegeschreven tenwijil mem mu hier-
van afstanid dient te nemein |

XXX

— Als voorzitter vani de Interna-
tionale Ko-nfeirenie op hiett Zee-
recht diie thanis Zijn 10de sesisie
beieeft, werd in vervanging van
die overlieden voorzitter, de heer
Koh Tommy verkozen, permam,en-

te ventegemwoordilger voor Simgia-
poor bij de Vereniigide Natiem-,
Zelfde heer Koh is ook de mu

reeds vooruitgeschoven kandidaat
voor algemeen sekretaris van de
Verenigida Staten, bij het evenr
tueel afsohaid vam huMiig manda-
taris Kuirt Walidheim.

XXX

— Het regionaal bestuur van die
Britse 'Weistfeirlm-elilanideim, heeft het
bevoegjd Brits ‘'departement gie-
vraagjd om, voor wat de vangst
van Minichhaning betreft, men een
stelsei van vergunningen em kwo-
tering zou instelHeinl em dat alle ge-
vangen haringi in havens van het
Minchgebied zou aangavoerd
worldien. Verder diat ;de bairirkg-
vangpt zou beperkt worden tot 5
dagen per week en dat bij kwota-
oveitredsimgent, die vergunningen
zouden ingetrokkem wonden'.

XXX

— In het Britse Brixiham zit men
zoidanig met het probeem van, vtis-
diefstlaUen uit de afslag geplaagd,,
dat meni besliotan heeft speciale
visbennen te laten vervaarldigen.
die het de dievetn moeilijkeir zui-
len maken. Vender zulten twee
wachten aangesteid wonden' Wie
samen toch zowat achthonderd
diizenjd frank zullen kosten. Niet-
tegenstaande dit altes meent Imeh

nog te zullen sparen wanneer
men overweegt voor hoeveel hom
denddluizenden fnankern  gestolen

wordt ! Dan. mogen wij langs onze
Belgische kust toch niolg vani geluk
sprleken.

XXX

— In de Golf van Mexibo koman
heel wat tonfin en calmar voor diie
niet. of omderbevist wordit, vooral
mu de tomljmsdhepen uiit (de Ver-
emigldle Staten er gaweeirld wonden.
Voor de bevissing van de Mexi-
caanse tonijn en calmor zullen er
nu iMexioaamsjSpa'am'se gemengide
maatsdhappijen opgericht worden,
met Mexicaanse meerderheidspar-
ticipatie maar met een overwegen-
de Spaanse bemanning, Spaanse
vaantuiigen en uiitrustimg. In de
Mex'icaamse havens zijn voldoende
werven voor lhet uiitvoeren vam
eventuele reparaties en de brand-
stof is er ook beterkoop.

— ilm 'Glno.otiBrittlaininti>¢  beklaagt
men er zioh over diat er vani de
zijde vam de regertng en de dieip-
zeerederijem  imietis  omidennomen.
wordt lom imlieuwe vraemida vis-
gironiden uit te baten of bilaterale
overee’rtkomstsm met andere; ‘lan-
den af te suiltem. (Men ibHifit sWiI-
Higgen em stniljikt vian tijjd tot tijd
eetn aandeel op lin ide regenings-
subaidiies. Vollgens da Bnitten zijn;
de Westldluitsars en, die Fransen
heel wat aktiever op dlit gebied.

XXX

— Te Lomdeim gireep op 25 maart
een bijeenkomst plaats hebben tus-
sen Engelse producentenorganisa-
ties en. grote ins/oerders van' vis uiit
derde laniden. De Britse reders
probeerden gde invoerders aan te
zetfcam (de algen aangevoeirde
produktam te verkiezen boven dleze
uit deride landen. Het is echter wel
zo diat voor de invoerders slechts
één zaak telt, nameiliilk waarop zit
de grootste winst. Indlien er hier-
voor geen alternatief gevonden
werid zodanlig dat de ihivoerderB
geen. inadeeil ijden;, dian zal de bij-
eenkomst wel eem maat voor niets
zijn geweest. Overtuigen, telt hier
niet. Het is de EEG diie moet in-
grijpen tegen eem te grote invoer.

X X X

— De G'riimsby paartreilers « Firam-

ces Bojen, » en «Wendy Pulfrey »
vaartuigen van 24 meter, kregen
rond1 Heligoland zoveel gul in hum
net, dat ze vanlde 190,0 wam onze
bennen diie ze aan' boordi konden
nemen, 1250 bennen onigegiut in het
visruiim moesten bergen. Eém en-
kele Sleep bracht 630 van; onze ben-
nen in het net. De marl«t in Girii.ms-
by was echter overbewoornaadi in
gul en zo kregen, ze slechts van
800 tot 950 B.fr. d'e 50 kg. Toch
nog altijd' goed voor 1,9 miljoen
voor beiden samen.

X X X

— De Z.319 heeftin; Grimsby een
gans herstel ondergaan. De Z-319
behoorde vroeger aam een rederij
uit Qnirwsby vooraleer het vaartuig
eigendom werd van, de beer Ray-
mond Claeys. Dit vaartuig bracht
in Grimsby reedis heel wat mooie
vangsten binnen vooral pladliljs en
diit telkens na eerdér tonte reizen,.

X X X

— Im Engeland werd eem bete-
keiniisvol rekord gevestigd; op dte be-
kende zalmrivier «Tweed ». In 1980
werden, er 1-039 stropersnetten in
beslag genomen,. Hiervan werden
er 850 op het straindi aan de mon-
ding van de stroom opgerold. Van
die meeste metten kenit men de stro-
peindte eigenaars niet.

X X X

— Klagen wij over de dure
brandstofprijzen’, dan is men in
IJsland diaar zeker niet beter aan
toe, integendeel. Eén' enikeie liter
gasoline voor auto’s kost er magie-
mog 35 fr. ! Ook diaar is de rege-
ring die girote schuldige dioor liefst
55 % voor eigen rekening aan te
wertdem.



Weetjes..

De resultaten van de eerste
kampanje van iele Franse idtieipizee-
vriezers in de Golf van St-Launenit
voor die Canadese kusten zijn bij-
zonder goed' geweest. De 9 over-
blijvende sabepen wan wat eens
de .grote vloot diepvriezers was uiit
St.iMaid, Biordeaux, Fécaimip enz.....
brengen. 8 dulizertd ton diepbewogen
vis aan, voornamelijk kabeljauw, fi-
lets ivan kabeljauw en koolvis. Deze
8 duizend ton tornt overeen met 18
duizend ton onbewerkte, levende
vis, hetgeen todh een getmildkfeldie
maakt van 2 duizend ton per vaar-
tuiig, of ander® uitgedinulklt 40 dui-
zend van onze bennen.

— 'Door de Frans© regering werd
een hulp van 20 miljoen B. fr. uit-
getroWkein vooir de Corslikaanse vis®
seniij. Diit bedjrag zal wonden aange>-
wend voor de stichting te Ajaooid,
Bastia en' Porto-Vedhiio van 3 be-
woorradingslkooperatieven, voor het
bestuur en onderhoud van- koelika-
mers ten dienste van de vissers,
voor een betere marktorganisatie en
vioioir een eventueel aandeel' in ver-
werkimgislbedrlijjvem.

XXX

— Ongeveer 30 % van de vloot
die onder goedkope vlag Vvaart,
wordt geikontiroteerd djoor beJangen-
gnoepen uit Ide Verenigde Staten !
Op de tweede plaats tomit Hong-
Konig met ibijna 20 %. Griekenland
met iets meer dan 13 % en Japan,
met biyina 11 % ! Zelfs Franse be-
langen zijn vertegenwordigd in 48
soheipen onder gioiedtope vlag. In
feite is dit dlus een internationaal
kwaad, dat niet meer zal kunnen
uitgeroeid worden, In de Kommis-
sie ter bestrijding van dit euvel,
zitten ier ‘zeifs vertegenwoordigers
die rechtstreeks of onrechtstreeks
belangeni hebben in rederijen die
van de goedkope vlag profiteren !

Driehonderd Britse vissers en
reders gingen te Londen proteste-
ren tegen een eventueel instand®
houden van de historische rechten
van de vissers van de lidstaten in
een zone vanaf 6 miiji uiit de kust.
Ze werden in het Brits Lagerhuis
onitviangen door verscheidene parle-
mentairen. Britse vissers uit zuid-
west Engeland protesteerden ech-
ter eveneens tegen de aanwezigheid
in hiun wateren van Schotse seine-
vissers.

XXX

— In Bniits Ooilumlbiia, een provin-
cie uiit Iheit noordwesten van. Cana-
da wordt de vangst OP kabeljauw
verboden van half december tot
haif maart. Het is deze periode dat
deze vis kuiit schiet en in grote
massa naar de ‘kusten komt om
tussen de rotsen hun eieren te leg-
gen.

Nationaal Intervisserijscholen Zwemtornooi

G. CAMBIER

WISSELBEKER
FRANS PUYST.ENS

8 X 25 M. SCHOOLSLAG +
CRAWL

1 Vrije Visserijsohool

Nieuwpoort 2'29"08
2 Stedelijke Visserijschool

,,J. Bauwens” Oostendo 2'31”00
3 Koninklijk Werk Ibis

Bredene 2'34" 20
4 Rijksvisserijschool Heist 2'36"40

5 Vrije Visserijsohool ,,Paster

Pype” Oostende 2'41” 60
6 Zeeuwse School voor de

Zeevisvaart Vlissingen

(NL) 2'51" 20

REEKSEN (25 M. VRIJE SLAG)

Geboren in 1964 en ouder
1 Cailewaert Frank

(J. Bauwens) 13”00

De deelnemende visserijscholen : 1.
John Bauwens Oostende; 4. Vrije Visserijschool

2 Delamghe Ronny (Heist) 13”80
3 Bonnet Francgois (lbis) 14”90
Geboren in 1965
1 Goffart Emmanuel (J.B.) 13”40
2 BeukenihO'Udt Francis (J.B.) 15”00
3 Robion Guy (P.P.) 15"20
Geboren in 1966
1 De Paep Mario (H.) 14’70
Droissart Paul (H.) 14" 70
3 Vandenibsrgihe John (Ibis) 14”90
4 Ho'lvoet Alain (NP) 15”10
Geboren in 1967
1 D’'Heuninck Luo (NP) 15”50
2 Gon-dry Danny (lbis) 16”90
3 Moens Robert (H) 17710
Gebo'en in 1968
1 Va-decastcete Bart (NP) 16"80
£ Bellis Psts'; (NP) 16" 90
3 V='c < Gesrt (NP) 1700

Ibis Oostende; 2. Rijksvisserijschooi

Nieuwpoort;

5. Vrije Visserijschool

De drie besten per reeks ont-
vingen 1) gouden medaille; 2)
zilveren medaille; 3) bronzen me-
daille.

Alle deelnemers ontvingen een
gulden sleutelhanger geschonken
door de Oud-leerlingenbond van

het Koninklijk Werk Ibis te Bredene.

leder desineimande school (6)
ontving eein keramiek van het ge-
meentebestuur van Bredene.

Na het zwemgebeuren was er
een gezellige receptie in de grote
cafetaria van het sportcentrum
,,Ter Polder” te Bredene.

De organisatie was zioalis voorheen

in hamden van Liewens William en
De Meulenaere Triphon, opvoeders
in Ibis.

Dit zwemtornooi werd voor de
viffde maal mogelijk gemaakt door
de financiéle steun van de oud-
leerlinasnbond K.W. Ibis.

Heist; 3. Stedelijke Visserijschool

Paster Pype Oostende;

6. de organisatoren met de schoolhoofden van de diverse instellingen. (Foto PM)



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHOQO'S

OOSTENDE
Niet erg veel schepen, toch
©ein bdhoorlijke opbrengst voor

wat aangeveerd werd. De meeste
vangsten wardein van het Kanaal
gebracht en waren dnms vrij ver-
scheiden. Gul ©n wijting waren
dan ook eerder schaars. Toch
kregen die soorten geein te beste
prijzen. Kleine wijting werd d'ins-
diag zelfs gedeeltelijk opgevangem.

Tong verd voornamelijk dinsdag

aangevoerd. De prijs van de ver-
schillende sorteririgen bleef zo-
wat op hetzelfd® peil met toch

enige prijsdaling voor d© lappen.
Die noteerden 156 fr als laagste
prijs en 162 als hoogste. Voor de
middensoorten werd nog steeds
tussen 260 en 290 fr het kg ge-
geven terwijl oo kde kleine soor-
geven terwijl ook de kleine soor-
ten zijn momenteel nogal schaars,
voorail lappen en grote tong wor-
den niu gebracht. Voor de fijne
soorten als tarbot, giriet ©n staart
bleef mem hoge prijzen gevein.
Grote staartvis bleef zelfs boven
de 200 fr, de kleine sortering
kreeg rond de 145 fr ©n de heel-
kleiine staartjes noteerden nog
tot 90 fr. Vlaswljting was schaar-
ser dan verleden week, de prijs
lag rond de 40 fr en ar even bo-
ven. Rog is ©rg duur gebleven,
met girote tong tot 78 fr, de an-
der© soorten tussen 45 ©n 75 fr
het kg. Ook rode knorhaan kreeg
weer tot @ fr en meer. Haai en
hondshaai zijn schaars en duur
gebleven. Voor platvis werden
nogal sterk wisselende prijzen ge-
noteerd waarbij de grote sorte-
ring tot 40 fr kreeg en de kleine
soort werd opgevangem. Een erg
mooi resultaat voor de Z.186 die
dinsdag bijna 7000 kg tong in de
afslag zette samen met rond de
400 bennen vis en hiervoor 2,5
miljoen besomde.

Voor de etrige IJslander op de
markt werd het niiet bepaald een
tegenvaller. Er werd iets bovein
die 2 mijoern besomd met een
vangst die zowat 1100 bennen be-
vatte. Riode zeebaars was hier-
van veruit de duurste soort, er
was immers ook geen invoer van
deze soort uit Duitsland dit keer.
Meteen liep de prijs op van 56
naar 60,60 fr het kg. Filets van
rode zeebaars zullen dan ook erg
duur zijn, ze kosten aan de gmoot-
Nandeaar zelf al zowat 200 fr het
kg. Schelvis deed het heel wat
minder goed met prijzen tussen
26 en 35 fr het kg. Kabeljauw en

VAN

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31-4180-2654

gul vielen- helemaal uit de toon ©n
bereikten nauweilijiks de 30 fr het
kg. Blauwe leng was wel erg duur,
er weird echter weiinig van aan-
geivioerd. De witte lenig noteerde
tot 40 fr en> koolvis kreeg rond de
30 fr.

De kustvisserij blijft het in mi-
neur doen. Schuchtere vangstjes
tong en ook nogal weinig vis. Al-
leen bot wordt veel gebracht maar
daar is geen belangstelling voor.
De garnaalprijs is gestegen: tot bij
de 200 fr, er wordt ook erg wei-
nig gebracht.

VRIJDAG 20 MAART

MONKEY BANK

Z7.62 14 320 ------- 382.895

WEST

N.70'6 10 410 --—-- 404.880

N.709 10 330 - 462.955

MAANDAG 23 MAART

IJSLAND

0.81 18 1075 ------- 2.016.624

KANAAL

2.502 18 110 3200 879.306

0.118 18 285 —— 562.013

Z.47 18 240 4200 1.638.561

N.719 18 305 ------- 679.842

N.3 17 330 -—-- 689.969

WEST

0.26 11 375 - 391.040

N.597 10 300 ------- 347.082

N.736 5 85 — 162.740

DINSDAG 24 MAART

KANAAL

Z2.186 18 430 6980 2.533.106

0.274 18 80 3475 871.505

Z.499 19 135 3585 1.122.071

Z.418 15 150 3735 1.146.450

WEST

Z.38 10 475 - 387.360

WOENSDAG 25 MAART

WEST

Z2.53 8 60 920 312.793

KANAAL

Z.183 16 230 3840 1.149.422
ZEEBRUGGE

DONDERDAG 19 MAART

Z.14 2000 400 12 1.071.898

WEST

Z.43 2400 200 12 988.581

Z.512 200 90 10 236.460

Z2.492 600 125 11  505.486

GULLETJES

7.538-Z2.554 (60 kisten) 141.670

KANAAL
2.584 3300 200 19 1.234.342
4.178.437
VRIJDAG 20 MAART
KANAAL
Z.507 1400 70 14 673.173
Z.161 4500 250 18 1.483.067
2.156.240
MAANDAG 23 MAART
Z.176 3000 140 18 1.030.008
Z.509 2200 120 17  784.640
Z7.462 270 300 19 1.374.338
Z.200 3800 300 19 1.642.440
Z.576 3000 250 18 1.294.715
2.424 2800 140 18 1.034.248
Z.574 2800 130 18 878.083
WEST
Z.16 2000 170 10 1.105.260
GULLEN
Z.471-2.472 30 68.330
2.580-2.570 20 65.048
Z2.554-7.538 30 70.480
9.347.590
DINSDAG 2< MAART
KANAAL
Z.497 2000 150 19 969.197
Z2.198 2500 150 18 1.071.209
Z.484 2500 150 19 832.183
2.596 3000 140 19 1.016.525
Z.99 5500 420 20 2.294.099
Z.189 2200 140 18 819.139
WEST
Z.533 50 50 8 160.800
KREEFTENPUT
Z241 150 170 10 360.290
2427 e 100 9 167.844
LIVERPOOL BAY KANAAL
Z.105 6500 480 20 2.218.708
9.909.994
WOENSDAG 25 MAART
WEST
Z.465 5 50 1000 433.058
Z.196 10 100 500 450.674
2.582 4 60 ——— 214.180
Z.84 10 250 2000 881.800
Z.563 8 70 150 342.331
212 3 20 300 215.150
Z.55 3 15 400 159.190
Z.474 3 15 250 144.520
7.572.101
ISISFSSSSSSSS***' mmSs |
VIS ETEN IS

VERANTWOORD ETEN

VORDAP

SCHEEPSSCHROEVEN

Uurtabel
der afvaarten

Voor de week van
29.3.1981 tot 4.4.1981

Afvaarten uit Oostende najar 'Do-
ver Western Docks.

10u05 en- tte 14iu40.

Afvaarten uit Oostende naiajr Do-
ver Eastern Doicks :

iDagieilliiks te 17000, beihallve op
4 apnil 1981.

DageBjlks te 20u00.

DageBjlks te 23uOO, 'behbllve op
4 april 1981-

Oip 4-4.1981 bijk. afv. te 02u00.

Op 31.3,1981 en 1, 2 en 3.4.1981
ibijik. iafv. te OSuOO.

Op 3 en 4.4.1981
1iliu00 en te 1'4u0O-

bijk. afv. te

Afvaiarten uiit Oostende naar Fol-
kestone :

DageMijfe tie 05iuilS.
(Dagelijks te Q3UIO en te 07'u40,
toelhiatve op 29.3.1981.

Afvaarten uit Dover Western
Docks :

Dagelijtkis te 11iu40, te 15u45 en
te 19uil0.

Afvaarten uijt DoVsr Eastern
Docks :

iPageijikis te 2i3u59.

iDageliiij/ks te U3u00, betallv® op
29.3.1981.

iDagelllijiks te 07iu00, behalve op
29 3.1981 en op 4-4.1981.

Dageijlkis t© 09iu00, befeltv© op
30.3.1981.

Oip 4.4.1081 ibiijlk. afv. te 12iu00.

Op 3 em 4419181 bijk. afv, te
113u00 en ,te iSuiOO,

Oageliiks t© 21uQO, hiehladDe op

4.4.1981.

Afvaarten uit Folkestone :

iDageliijiks te 2I2lu45.

Dip 30, 31.3.19811 en op 1, 2 ein
3.4.1981 ibiijlk. afv. te OOulO en te
20u55.

Op 29.3J1981 b'ijik, afv. te 20u55.

Op 4.4.1981 Hhlijik. afv. te OOUO

VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland
00-31-1150-94117

Reparatie-werkplaats voor Belgié

p/a Scheepswerf van Rupeimonde N.V.
Dljkstraat 7, Rupeimonde

031-742051

(6725V)



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Grote schelvis

Middelmatige schelvis

Kleine schelvis
Kabeljauw
Gul
Wijting ...
Schaat .........
Zeebaars
Leng .
Schartong
Heilbot .........
Koolvis

Hondstong
Zeewolf

Staart ..,

23.3.1981
32.40— 35.40
26,20— 28,00
17.20— 24,00
29.80— 32,20
30.20— 32.20
34.40
55.00
56.00— 60,60
40.00— 60.40
35— 42.20

132.00—,269.00

28.00— 30.40

Tong- en pladijsprijzen

TONG

Lappen
Grote
3/4
Blok
Voor-kleine

Kleine

Slips

Frusit
Schone klein
Kleine ..............
Tout petit
Slips ... -~

v
\%
Kleine

PLADIJS

Grote ...
Grote iek
Kleine iek
Derde slag
Platjes ...

[
1l
\Y

Moeien

Grote pladijs
Platjes ..o
Drielingen

Oostende

(233
156— 173
229 240
249271
276— 308

Zeebrugge

160— 175
228—252
241— 283
261—294
262— 292
258—277
243—263

Nieuwpoort

162— 172
234— 246
326— 330
330— 340
314—330

266— 2787

Oostende

Nieuwpoort

24.3
157— 163
229—244
253—265
271—290
266— 279
260—265

153—160
236—244
250— 258
264—271
262— 268
260—267
249— 266

25.3
153— 159
230—238
243—288
260— 299
263—286
260— 265

160— 176
232—248
254— 289
264—304
265— 278
260— 270
257—264

156— 160
240— 246

24.3
36— 37
28—32
20—24

18—20

21—27
21—24
20—24
18—20

25.3
21—25
21—23
20—23

16— 17

21—22
21—22
20— 28
18—22

35— 40
40—50
17— 25

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
VISAANVOER TE OOSTENDE

20.3 3 53.000 1.252.250

23.3 9 108.900 77.432.856

24.3 5 81.275 6.091,289

25.3 2 16.169 1,6774.7712
19 259.344  16.451.167

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

17.3 5 256 133.614 122 151

,1®.3 2 113 15.933 139 144

21.3 1 58 11.484 108

243 1 46 9.016 196
VISAANVOER TE NIEUWPOORT

19.3 1 31 3.206

20.3 2 357 21.4(29

23.3 8 17.1(20 479.359

25.3 7 2.045 178.229

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

19.3 1 125 17.293 137 1139

21.3 1 81 12.149 149 151

24.3 2 160 117.828 108 12,3

NIEUWPOORT

MAANDAG 23 (MAART
N.723 176.691

N.590 80.997
N.738 83.223
N.551 15.704
N.720 30.784
N.1 25.906
N.700  25.070

N.22 40.794
N.700 25.070

Na eem weeik van, aamhioudemld>
stormweer tosten dfrie vaartuigen
yarn :de West en vijf kustt(vaartusgen
hiun sledhte weervari(gslt. Tonig nr
1 kreeg, 162 a 172 fr per kg en
tong nr 2 234 & 246 fr por ‘'kg.
Vooir tomgi inr 4 of frtuifcng 330 a
340 fr per kg. Tong, nr 5 werd aan
314 tot 330 fr 'pein kg genoteerd
ein kleine iton(g aan, 266 a 278 fr
helt kg. Grote tlanbot boekte mein
aan- 340 tot 368 fr het kg em mid-
denslag tarbot aan, 280 Hot 320 fr
helt (kg. Griet haald® 170 a 220 fr
het kg em tongschar 90 a 140 fr
het kg. Grote pAd'js kodht mein
tagen ,2000 a 2300 fr d© ben op,
middenslag of diriellinjg pliadlijs te-
gemt 1(800 a 2500 fr de ben ein, vlisr
jes tegen, 850 a &1100 fr de bem.
Kabeljauw boekte meni aan, 3000
tot 3750 fr de ben en gul aan 1800
tot 2500 fr de ben. Voor moernog
betaalde mein 80 fr het kg an, voor
fitern 80 fr 'het kg en voor scheirp-
sltjaantein 70 a 75 fr het kg. Girote
wiijiiinig werd tegen 1,000 a 1250 fr
de ben aangekocht. Grote, zarnd-
schar betaalde men tegen, 1750 a
2000 fr de ben, kleine zandschar
tegen 850 a 1000 fir da ben,, wijT
mam voor 'knorhaan, 2000 a 230,0 fr
de ben betaalde. Eem matige
aantvoer meit eerv imidldtelimatige
prijsnotering.

WOENSDAG 25 MAART

N.1 14.721
N.211 26.901
N.88 16.405
N.720 30.733
N.22 45.834
N.551 31.895
N.349 11.740

Eens te meer trad helt storm-
weer der voorlbilj© dlagen alls spel-

10 -

deride dat de vaartuigen hiun reis
konden regelen. Slechts zeven
kustvaartuigen slaagden ©riim ©en
kleine vangslt aan wat te brengen
To,ng werd tegen tomende prijzen
aan de man gebinadht. Tong nr 1
betaalde men tegen 156 a 160 fr
helt (kg em tong nr 2 tegen 240 a
246 fr het kg. iMiiddensoritening
keinide een goed afzeitgebied. Tong
mr 3 of btoktong haalde' 282 a
288 fr het kg en tong nr 4 of fnuilt-
toing 290 a 296 fr ihet kg. Voor
tong nr 5 boekte mem 282 a 288
fr het kg en; klein© tong aan, 258
tot 268 fr het kg.

Grote pilfadiij© ikoohit meni tegein
1700 a 2000 fr de ben, op, mid-
denslag of drieling pladlijs tegen
2,000 a 2500 fr de beim am platjes
teigem 850 a 1i250 fr de ben. Voor
kabeljauw boekt© men 3000 a
3500 fr de ben en, guili haalde 2000
a 300,0 fr de bein. Gmote zandschar
noteerde mem aam 1500 tot 1800
fr (de 'ben ein kleine (zamdischar
aan 1000 tot T200 fr de bem. Ge-
ringe aainwoeir em matig,© pnjz®n
kenmerkten de woen(sdagimarkt.

Verwachtingen

VRIJDAG 27 MAART
IJSLAND 0.216 (650 m. van
IJslanid waarvan 100 bonen, 300
schelvis em tottem, 75 kools, 175
kah.-gul, 250 m. van Noop Head
waarvain 200 kab.-gul en 50 varia.)
MONKEY BANK : 0.285 (330 m.
t.t.z. 40 gul, 210 schelvis, 20 plat-
vis, 40 varia).
KANAAL (v:s in containers)
Z.589 (80 m. en 1500 tong)
0.168 (2000 tong)

MAANDAG 30 MAART

KANAAL : 0.705: 0.127; 0.134;
0.35; 0.303; 0.309

MONKEY BANK : 0.243

WEST : N.708

DINSDAG 31 MAART

KANAAL ; 0.229; 0.83; Z.34
MONKEY BANK 0.232 (vermoe
delijk)

WOENSDAG 1 APRIL
WEST : Z.72; N.709



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIIJNEN DER KUST

Grote tarbot
Middelmatige
Kleine tarbot
Grote griet
Middelmatige
Kleine griet
Grote sohelvis
Middelmatige schelvis
Kleine schelvis
Grote heek
Middelmatige
Kleine heek
Lom
Leng
Rog
Keilrog

tarbot

heek ..............

SCherpstaarten
Halve mans
Teelt
Katrog
Kabeiljauw
Grote gul
Middelmatige gul
Kleine gul
Hozemondhamime
Grote wijting.....
Kleine wijting
Sohar ...
Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Sohaat
Zeebaars
Kongeraal
Sehartong
Voile haring
1Jle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot .
Steur e
Koolvis
Zeewolf
Pollak ......
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
SChotse
Zeehond
Bot
Rode poon (roobaard)
Grauwe poon (knorhaan)
Rode knorhaan.
Posten

(klipvis)

Oostende
23.3.81
202— 289
117— 177
82— 10
37— 75
35— 38
21— 77
75— 83
26— 38
15— 37
28
10— 34
16— 1129
34— 56
23— 40
18— 26
11— 37
32
30— 45
88— 207
55— 60
45
60— 82

Zeebrugge
23.3.81
310— 348
262—238
254—261
191>—249
178—210
145— 170
15— 29
50— 55
47— 50
56— 59
30— 32
30— 32
23— 25
41— 44
32— 4
29— 36
27— 31
30
18

8 22
80— 99
35— 50
36

66—224
26

40— 42
46— 50
36— 38
18— 22

Oostende
24.3.81
219—317
106—217
42— 61
12
37
19— 75
31— 43
13— 42
17— 24
8— 27
10— 96
42
16
9— 31
22— 36
85—215
60
43
61— 81

Zeebrugge
24.3.81
320—337
260— 294
240—248
200—224
170— 179
136— 154
-74— 88
78— 84
79— 86
68— 72
60— 67
24— 30
28— 30
26— 31
24— 32
18—23
22— 29
18- 20
10— 16
79— 84
54
38
60— 183
30— 35
20— 34
50— 56
14— 28
12— 16

Oostende

25.3.81
251— 331

148—217

32
24— 39

15— 26

9— 10
31— 115

30— 34

82— 191

30

"HET VISSERIJBLAD,,

Zeebrugge Nieuwpoort
25.3.81 23.3.81 25.3.81
327—335 340— 368
273—310 280—320
198— 230 100 100
207— 243 170—220
163—174
130— 159

80
77— 94
76— 90
58— 88 80
52— 94 75
72— 74 75
34— 79
20— 44
34— 41 60— 75 60— 70
34— 37 36— 50 40— 60
34— 35
23— 30
17— '27 20— 25
15— 22 16— 20
8— 19 20— 35 20— 35
89
62— 70
90— 140
56— 193
20
38— 42
8 12 8 2
38 40— 60
9—11



NEDERLAND

VAN DAG

IJIMUIDEN
Aain de diinisidaigimairlkit Man. 17
imaart weMd aaingavioeird : 520 ,kg.

to'nig, 6 .kisltem tarlbiot en griat, 716
mkistleiri' kabeil(jlauw, 1i14 Wisteim Wijting,
78 Kkiisitem sohloil, 22 Wstemi schar ein
7 Mistern diversen.

Prijzen iin guldens. Per 1 leg. :
tarbot 20,36, gr. long 13-55-13.50.
girm. tonig 19.94-1S-09, Mm. tong
21.55-21.21, toog één 21.56-21.29,
Honig twee-19.89.

Petr 40 kg, c tarbo-t 744-702, griet
660-480, kabellfauw één 100-88,
kabeilljauiw tiweie 122-94,  kabeiljiauw
djrie 130-100, kabetjauw vier 122-98,
kaibeijiauiw Vfjlf 90-66, sdhjol éém 62-
58-40, scihjol tiwee 66-58,40, schol
dirie 76-71, sohlol vtier 11080, wij-
ting; dinie 81-46, scihjar 56, hot 24,
tonjgisidhar 340-224, roggen 116-100.

iDe besommingen waren: UK 11
+ UK 24 ¢ 23J000; UK 185 + UK
186 f 960 ; VD 19 + VD 73 f 6.400 ;
UIM 39 f 1.990 ; verder één Deems
vaaritluiig, de Rl 11 meit f 33.700 aan
besomimiing-

Aan de woensldiagimartkt vian 18
rmaart word aamigiewoerd : 1-080 Kkiis-
tein kabeiljauw ; 16 kistern sohelvis ;
2.295 kisten wijtimg ; 69 kistein
sChtol; 71 kisltem sdhar; 16 kistein
hariinig ; 8 kisten diivarseim-

iPrijzeim imguldens :

Per 40 kig. : kalbeilljiauw éém 98-
66 ; kabeljauw tiwee 128-76 ; kabeil-
jlauiw din© 1116-83; kabeljauw vier
111474 ; kabeljauw wiijif 96-53 ; sChsl-
vis vtieir 122-74 ; sidhO'l éém 72 ; sohol
ttwee 90-812; sidhlol drie 106-94;
schiol vier 102-70; wiping drie 61-
22 ; sdhjar 148-70; haring tiwee 35-
26 ; pOOnltijes s0-82.

IDe besommingem waren :

UK 11 + UK 24 f 11800; UK
233 + UK 234 f 11.100; UK 235
f 13-400 ; UK 208 f 15.000; UK 307
f 1.000; VD 19 4- VvD 73 f 1.200;
YE 25 f 1.250; 1JM 18 f 4.300; I1IM
27 f 7.900; 1JIM 39 f 880; verder
één, Deen® vaartuig de E 202 me*
f 41.100 aam besomming,.

Aan: de doinlderdlagimarkit wan. 19
maart weird, aangeveerd : 560 Kkg.
tOing ; 8 kiistam tarbot eni giriat; 150
Misten kaibeiljauw ; 3 kistem schelvis ;
1126 kiistelm wiping ; 52 kistein schol ;
38 kistam schar en 25 kisitan di-
verseni

Prijlzeim in' giudidelnis :

Per 1 kg. : tanbot 22,51-22,48 ; gr.
tong 14,16-114,08; gnm. tiong 21,80-
20,08 ; klim. tong 23,77-22,81 ; tong
ééim 23,01-23,00 ; tonig twee 22,42-
211,98.

Per 40 kg- : tartbot 815-764; grief
676-520; kabeiljiauw ééin 104-100;
kafoeilijiauiw twee 1132-114; kabeljauw
drie 154-1114; kabeljauw Vier 142-
116 ; kabeijauiw vijf 98-76 ; schelvis
vieir 120 ; schol één 83-70; sohol
twee 96-82 ; sChol drie 96-71 ; schol

viar 104-77 ; wijtinig djnie 66-35 ;
schar 106-71 ; tongschar 200; bot
24,

De besoimimliinigem' wareni ;
UK 78 f 10.500; UK 129 f 1,000;

TOT DAG

UK 233 + UK 234 f 1:400; 1M 3
+ 1M 20 f 8.800; M 14 f 3-700 ;
IIM 27 f 1.400.

Aan de vriijdagimiankt van 20 maart
werd aanigeivoarcl : 865 kg. toog ; 7
ikisiten tarbot en grielt; 385 kisten
ikabeijauiw ; 527 kisten wijting ; 192
kisten siGhlol; 9 kisten schar en' 4
ikijsteim varia.

Prijzen in gullidens :

Per 1 kg.: tarbot 22,85-22,53;
ginote tionig 14,43-14,18 ; grootrriild-
idell toinig 22,02-211,11 ; kleiinimididel

tong 23,91-23,00; tong één 24,10-
24,09 ; tong twee 23,76-23 58-

Per 40 kg. ; taiibot 899-726 ; giriiet
688-520 ; kabelliauw één 128-68 ;
kabeljauw twee 15082; kabeljauw
dwWwe 1'40-92; vier 116-98 ; kabel-
jauw vijf 116-57 ; sdhloil twe®© 90u82 ;
sdhloil djnie 90-86 ; schol vier 88-72 ;
Wijltimg dnie 65-45 ; schar 132-130 ;
haai 232-182.

De besommingen waren :

IKW 51 f 111.600 ; Kiw 63 f 12.600 ;
KW 106 f 9-000 ; verder waren er
nog twee Texelaars met tesamein
f 43.000 ein één Deern met f 28.800
aan besomming.

Aan ide maanldiagmarkt van 23
maart world aangevoerd : 6800 kg.
tong ; 104 Klisten tarbot en griet;
954 WfjSten kabeljauw ; 8 kisten
scheAliis ; 945 kisten Wijting ; 1.381
kiisiten iSdhiol ; 154 kisten scihar en
52 kisten' diversen.

Pniijizeim in guldens :

(Per 1 kg-: tarbot 21-86-19,81 ;
ginote tong 13,67-13,50 ; gmotmiiiddeil
tomig 20,04-119,50 ; kleinimiddei tong
23,08-22,46 ; tong één 25,86-23.81 ;
tionig twee 24,16-23,24 ; zalm 20,00-
1)1,01.

iPlsir 40 kg- : tarbot 798-722 ; griet
672-470 ; kabeljauw één 116-74; ka-
iballjauw twee 136-82; kabeljauw
dnie 1128-90 ; kabeiljauw vier 128-96 ;
ikabeilijauiw viilf 105-55 ; sCheMs vieir
98 ; sdhol één 72-58,50 ; schol twee
76-6:6; sdhol dnie 90-72; sdhlol vieir
90-01 ; wijting drie 62-48 ; schar
72-51 ; krab 74 ; s'.eenbolk 38;
poontjes 98-86 ; leng 112 ; roggen
276-136 ; tongtschjar 360-212.

De besommingen waren :

KW 22 f 37-400; KW 29 f 5.500 ;

KW 51 f 2.100; KW 63 f 3.100; KW
77 f 11.800; KW 113 f 14.200; KW
145 f 20.400 ; KW 149 f 5-900; KW
137 f 8-400; KW 185 f 3.100; KW
152 f 8.400; KW 167 f 11.100; KW

173 f 8.500 ; KW 2134 f 16-200 ; KW
221 f 18.100; KW 226 f 1.300; SCH
1256 f 16.300; IIM 44 f 30.300 ; IIM
115 f 50400; 1M 154 f 13.400;
twee Deense vaartuigen de RI 339
f 14.600 en. de Ril 389 f 9.200, ver-
Ider waren er mog viier Texeteans
welllke ihiun vis per aiuito maar hier
zonden, djeze wier schepen' beeom-
den geziamenilijik f 104.000-

DEN HELDER

(Ui de periode vani 16 tat en met
20 maart werden; dpo'r 83 kotters
de volgende hoeveeBhaden vis aan-
gewoard : 20-830 kg tong f
411.956,89 van f 25,44 - f 12,60;

8.6115 kg. tiarlbot f 162.963,85 van f
21343 - f 11,31 ; 192.155 kg. sc-hoj
f 320.061,134 van f 3.03 - if 1.46;
72.160 kg; kabeljauw f 141.180,03
vani f 5130 - f 0,75; 2.423 kg. giriiet
f '34.374,66 viam f 16,10 - f 8,58,;
14.695 kg. sdhiar f 23-577.30 van
f 3,28 - f 1,49 ; 2113135 kg- wiping- f
21.27260 van f 2,09 - f 0,60;
269 '247 kgi- diversen f 593.090,38.
Totaal : 601.460 kg. f 1.708.477.05.

HET WAS 'VERILEDEN WEEK EEN
ziuiihige beldoemiing aan de [JImuii-
denise maainidagimarkt. De Katwijtee
ipillattWi'ssers  lieten geheeJ veirsteik
giaami. Prettig voor andere plliatMis-
seins die wei aanwezig waren ; hun
totale vangist weird door de IJimiuii-
dense handel ladhemdj opgenomen.
De aianvoer van kalbelljauw had weil
iets nuiimer mogen zii'jn. O'nidanlks
de DipJgellopen pinijziein kon men' voor
deize vis toclh miaar mioeilijlk aan
een. er.rgiszinis recfsllijike besio-mimiiing
koimiiini. Mede en: igeivollg var* het
feilt, dat voor de wiffinig de miimi-
imiuimipriijs maar mauiweilliksi werd ge-
haald.

IDE DiliNISIDAGIMARKT WERID BE-
ZOCHT door één Texelliaar met wat
pla-tvis maar het sipan UK-11 en
UK-24 ipllus een' Deens vaartuig
zorgden voor ide aanvoer van, nuim
700 Wilsten kabeljauw en: gull. Twee
andere spanner, ztorgden voor een
portie wijiting.

IWOIEINSDAG STOINID HELEMAAL
in heit liahjt van de iwijitimgaamvoer.
‘Blijima. 3.000 Mslten werden op deze
dag varlhanidellld. Bdévenldliem was er
weler een Deens vaartuig, diat de
kabeilauiwaainMoeir op 1.000 kisten
ibiradht.

iDOINIDIERDAG WAS DE DAG VAN
de: ginote teigenistieMnigi. Sleclhtis ee'n
einikelll span’ zongide voor een: geringe
aanMoeir. Aani de ziuidfeijide van- de
HarSniglhawen lagen eein twaalftal
schepen, em éém span: afgisimeerd
meit hun vangst goed verziorgid in
de ruilmen. Deze visiseris verkozen
ihiuin, vainigist aam boond te houden in
verband met de iage wlipingpnijzen.
Een groot deel Man deze schepen
zou pas aam de maanidaigimiarkt: vier-
schijnen Omte losisen.

HET RUWE WEER DAT voor voel
beimaninlingeini aantoildliriig was ge-
weeisit vooritlijldliig bininiem te lopen,
knapte donderdagavond aardig op.
Ook de weerberichten deden de
ihioop op « betere tijden » herleven.
Miet bekwame spioed kwamein, veel
Ibemiamninigeim van huiis am wend
ihjaasit je rep je zee gelkozen in. een
poging -iets van de verloren tijd
tenuig te wininen. Gewo'llg was weil,
dat ook aani de' vrijdagmarkt maar

welimig  vielll tie verhapstukken.
Slechts dnie Katlwlijlkers met wa.t
rondlvils, twee Texeiaars en een

Deen. De Goedereedans oinltlbireken
geheet. Behalve aan het slledhte
weer zial dit oo’k wei toe te schrij-
ven zijn geweest aan de «open
‘diag » van' de Visserijisdhbol in Stel-
lendam.

HET ZIET ER NIET NAAR UIT dat
dazie week een overMlioed van piliat-
vis aam de hallen tegemoet kan
wonden gezlieni. Meeirldére Kaitwijikeirs
""" feirse Zee vertrokken
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om daar op tonig te gaan vissen-
Zijmwe gioad geinformeerd dan zijn
eir zegge em siChriijive zevem Kat-
Wijlkers, tiwee Wierinigeins enl een
negelimaiig hier aan de marlkt ver-
schijnende Engalsmian aan deze
Visserij begonnen. De eersite ‘bie-
‘richten die op de vlagen van de
stevig® wesitenbries zijn blinnenge-
koimem, ffijlken niogal hoopvol wat
belineift h)et vangistmesiuCtiaat. De ko-
mende' weelk kam dius een stevig
portie leirse tong tegeimoet wonden
geziien. De beidoellling is de vangst,
net alls vorig jaar, hieir per contai-
ner' heen: te brengen.

WEGENIS MIOTORISTOORINIS
MOESTEN de Kiw-88 en de KW-189
binnen bfijvein,. In liaatstigie-nloemld
schip zal eein' inSeUwe mOtlor moeten
worden gepilaatist.

BLEEF DE AANVOER IN DE 13-
miviidleir haMeni weil wat beneiden
ped, eitdeus was dat anldars. Van
buitenplaatsen werd 350.000 Kkilo-
gram so6hél-één eini sdhol-itwee aan-
gevoeird. De pantij zal na te zijin
diepgevroren, te geileigener tijd wor-
den' veirwiarikt tot dijieirffijik woedBeil. De
klelinere soorten konden opgemo-
imenj wordeim einl giaveini geein proible-
meini.

AAN DIEPGEVROREN MAKREEL
heelt het ook verreden week miet
ontbroken. Naasit de drie Enigelse
itrawieirs, waar verleiden weelk mel-
ding van wend gemaakt, zorgden
nog vier sdhepen voor de nodige
aamvoar. Nadat er verledein' weeik
weer eeni kuister im ladling is ge-
gaan, komt die uitMoeir ooik weer op
gang. Deze en die komende weeik
'kuinnen meer vaini deze vnieissiciher
pein' tegelmbet worden, gezien. Een
ujtkomst voor de vrieislhulilzeni. Als
eir alleen maar «inlgeibradht » ziou
worden,, zou ongetwijfeld ruiiimtege-
bireik gaaini dineigen.

HOOGWATER-
BOEKJE
1981

Ter drukkerii van het Nieuws-
blad van de Kust is het Hoog
waterboekie met de getiien
voor Oostende verkrijgbaar

Het geeft ook de tijdsverschil-

len voor het hoog water te
Dover, Boulogne, Calais.
Duinkerke, Nieuwpoort, Zee

brugge, Antwerpen, en al de
voornaamste havens van Ne-
derland, alsook de afstanden
van Oostende tot de ver
schillende visgronden.

Het bevat insgelijks de ha
ven- verkeer- en getijseinen
voor Oostende, Zeebrugge en
Nieuwpoort.

Dit zeer nuttig zakboekje is
in ALLE BOEKWINKELS ver
kriighb”ar tegen de kleine prijs
van 30 fr (BTW inbegrepen)
Het is eveneens verkrijgbaar
door storting van 30 fr. +
6 fr verzendingskosten op
postrekening  000-0418987-44
van het Nieuwsblad van de
Kust, Hendrik Baelskaai 30
8400 Oostende



