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Hof van lustitie verwerpt heffing
keurngsrechten op INGevoerde Vis

We 'komen terug op de beslis-
sing genomen, door het Hol van
Justitie in verband met de keu-
rings'rechten op de ingevoerde vis
omdat men ten slotte deze heffin-
gen niet mag verwarren met deze
op de aangevoerde vis. We hebben
echter wel duidelijk willen stellen
dat de Belgische Staat vergissingen
kan begaan en daarom de verge-
lijking doorgetrokken met bepaalde
vergissingen en fouten door het
Ministerie Van Volksgezondheid be-
gaan in Verband met viskeurheffih-
gen op agngevoerde vis. We geven
dan ook g'raag de uitspraak weer
van het Hof van Justitie ter open-
bare zitting te Luksemiburg op 7
april 1981. Deze luidt:

«Uitspraak faoende op de door
de Rechtbank van Eerste Aan-
leg te Brugge bij vonnis van 5
maart 1980 gestelde vraigen,
verklaart iveoir recht :

1) Bij ontbreken van gemeen-
schappelijke of geharmoniseer-
de voorschriften op het gebied
van de sanitaire kontrole Van
vis, mogen de door de lidsta-
ten toegepaste kontrolemaat-
regelen niet principieel be-
schouwd worden als één door
het Verdrag verboden beper-
king. Daarentegen moeten als
maatregelen van gelijke wer
king, als kwantitatieve beper-
kingen worden 'beschouwd, al-
le toepassingsmogelijkheden
van de controle die verder
gaan dan nodig is en die als
zodanig het intracommunautai-
re handelsverkeer kunnen af-
remmen of beperken.

2) een keuringsrecht voor de

sanitaire kontrole va(n inge-
voerde vis, hetwelke =zionder
objektieve rechtvaardiging

wordt vastgesteld en toegepast
volgens specifieke maatrege-
len betreffende, hetzij de aard,
hetzij de itoestaind van de waar,
die met de maatstaven ter
vaststelling vain de geldelijke
lasten op soortgeijke nationale
Produkten niet kuinnen Worden
vergeleken, is te beschouwen
als een door de artikelen 9,
12 en 13 v™n het EEG-Verdrag

verboden heffing van gelijke
werking als eein douanerecht.

De viskeurheffingen op de inge-
voerde vis werden dus, door het
Hof van Justitie te Luksemburg, als
strijdig aangezien met “et EEG-
Verdrag omdat zij het intracommu-
nautair handelsverkeer afremmen of
kunnen afremmen. Het Hof be-
klemtoont dat art. 30 van het EEG-
VercYag strekt tot afschaffing tus-
sen de Lidstaten van alle belem-
meringen vgn het vrij verkeer vain
goederen, op ingevoerde Produk-
ten, of die op verschillende manie-
ren en onder verschillende vormen
van toepassing eijn op ingevoerde
en op nationale Produkten. Dit laat-
ste is onder meer het geval voor de
ingevoerde Produkten waarvan de
heffingen waar het gaat °m be-
werkte visprodukten, het dubbele
bedragen van de viskeurrechten op
de aangevoerde Vis door de vissers
ongeacht of deze 'bewerkt of niet
bewerkt aangevoerd woiden.

Wat de verboden belemmering
op het handelsverkeer betreft, lijkt
de vereiste hiermede onverenig-
baar, 'dat de invoer ten minste 24
uur tevoren schriftelijik en gede-
tailleerd moet worden aamgemeld-
Dit lijkt onverenigbaar met de snel-
heid van de verhandelingen en het
vervoer, gelet op het bederfelijk ka-
rakter van dé betrokken waren.
Verder zegt het Hof dait, aange-
zien de vis in het land van uitvoer
reeds een sanitaire controle heeft
ondergaan, en dit Volgens de voor-
schriften van het land van bestem-
ming, de controle door het land
van invoer moet beperkt worden
tot de risicos van het vervoer.

Verder wordt nog door het Hof
van Justitie vastgesteld, aan de
hand van een verschil in toepas-
sing van de heffingen, naar gelang
het om ingevoerde of door de vis-
serij aangevoerde vis gaat. dat de
invoerheffingen een gelijke werking
als 'de douanerechten hebben het-
geen volgens het EEG-Verdrag ver.
boden is.

We hebben verleden week in on-
ze uitgave er reeds op gewezen
dat de beslissing van het Hof hier
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ging om een afwijzing vam de toe-
gepaste viskeurheffingen op INGE-
VOERDE VIS. Dit houdt dus niet
automatisch in dat de viskeurhef-
fingen op de door de vloot aan-
gevoerde vis, eveneens betrokken
worden in deze uitspraak. Het
houdt echter wel in dat het Minis-
terie van Volksgezondheid ook hier
uitvoeringsbesluiten getroffen heeft
die strijdig zdn met wetten of ver-
dragen, in casu hier met het EEG-
Verdrag, net zoals zij een grote en
grove bestuurlijke fout bedreven
heeft, door het laten verschijnen
in het staatsblad vain een K.B. dat
de viskeurheffingen Ten laste legde
van de kopers. Hierdoor heeft zij
de reders sinds meer dan 3 jaar
de zekerheid mede gegeven dat zij
niet onderworpen waren aan de be-
taling van de viskeurrechten. De
administratieve en flnajntiéle rege-
lingen die door de reders op basis
van deze zekerheid, genomen wer-
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den en die nu, verkeerd blijken ge-
nomen te zijn, mogen niet ten laste
van de reders vallen. Dit is een
princiep van elementair recht waar-
mede de rechtbanken, indien de
reder hiervoor zal gedaagd wor-
den, zeker rekening mede zou hou-
den. In elk geval moet zoveel mo-
gelijk druk uitgeoefend worden op-
dat in het ontwerp van nieuwe wet
op de vlees- (en vis.) keuring uit-
voerig rekening wordt gehouden
met de belangen van de reders op-
dat de heffingen op de viskeuring
ten laste zouden worden gelegd op
de handel. De keuring mag plaats
hebben v66r de verkoop van de vis,
op het ogenblik 'dat de reders nog
eigenaar zijn, maar dan moet be-
paald worden, dat voor waf de hef-
fingen op de viskeuring voor aan-
gevoerde vis betreft, deze zullen
verrekend worden door de gemeen-
tebesturen die over een vismijn be-
schikken, ten laste van de kopers-

81 jaar en nog Iin de
Zeebrugse vismijn

Garis Belgié, ja gans Europa kent de
internationale groothandel

Raphaél Huysseune,

Zeebrugse firma
in garnaal en

vis. Deze firma welke dus tot de voornaamste visgroothandels-
firmas van Belgié behoort was destijds ook eigenaar van twee
vissersvaartuigen en in 1975 was de firma nog eigenaar van de

Z.438, die toen verging.

Op 1 mei heeft mevr. Raphaél Huysseune de ouderdom van
81 jaar bereikt en niettegenstaande ze enkele maanden geleden
een zware operatie te Leuven onderging, is ze opniieuw spring-
levend ter vismijn van Zeebrugge te zien, waar mama in de

firma nog altijd ,I'oeil

de Moskou” is.

Over de geschiedenis van deze firma die meer dan 60 werk-

nemeirs in dienst heeft,

hetabem we het Mnnenitoirt.



ONDERZOEKSRAAD
VOOR DE ZEEVAART

Tiijefemis dte jongste zittimig van de
Oinidieinzioelkeinaad! voor dte Zeevaart
weindien meiendtene zakan beihandeéad
waiaroinidein het doidieijk omgeval dat
zich begSw feibnuairi voor deed aan
boiand va« dte Z.196 «Jam wan
Gent». Bij een hevig stormweer
weiridi matroos Loiuis Popeier, imge-
voillgie een zwarne giailf, oveir booird
geslaigiem en is sedeintidlien vefmist.
Terzake wand selhlipper Gompenmol-
lle Leon aian eein ond©rWoor onder-
worpen maar nopens de preciiese
toediraahlt delr feiiteni weet getuige
aigeniliijik biifcir wéilniig te verteilten-
Hij beivoindl ziidh in het stamhuis
toen h'et vaartuig dloor een zware
zee getroffen weind; de€ opvaren-
den, waaronder het sfechltoffeir, diie
zich op delk bevondiem weird'ein weg-
gCsUiliinigiend! tenWij'l het vaairttuiig hevi-
ge) Slagizij maakte. De beide Vam-
tonne's kwaimen er heelhuids van
af, inieEegenstaandie één vanl hem
©eni kniellietsel opltep maar van Po-
pefter was geen spoor te bekeninem.
Sipoediig giaf mem er zich reken-
schap van dat dte omgellukiwilge vis-
ser over boordi was gestegen. Om-
miiidldieiijlk wand via Oostend©radio
‘hidllip inigenoepen' em kort© tijd later
kwam eein hieiciopten van de€ basis
aindieine, gieiaillanmeeird®© ftireillians op-
zoekingen- Welpen vernichten.

Schipper ComipemnioiHie bevestig-
de niog, eens dlat hij de positie vain
het geibeiuram noteerd© .maair vain
hielt  siliauohtjoffeir wend geen sipooir
meer gevonden miieititegenstsaamde
scihilplpeir Gamipanmoi¥® @r> zijin va-
nemsg'ea&llenl zestien uuir naar de
dreinkellimig bleven zoeken'. Niemand
vani de opvarenden Heeft het omge-
liuk zien giebauineini zodiat d© Raa,d
diam ooik afziet van' venn©r getuiigie-
nfisisem. De venklliairliingtein, Van schip-
per Ciomipeinnioifte kumnen voistaain,
20 oiomdleelt men.

ADVIES

iRijlksjkoimimissaris Beniteim spnaik
venvoillgemis eiein ad|vies uiit imzake
heit mo-tondiafekt dlat zicih voondeed
aan boordi vainld® Z.14 «O© Boun-
ty». Niettegenstaande het alarm-
systeem niet iin wenWiing trad weird
etemi  abnionmaal geluidl gehoornd im
die mlotonkamer. Bij naizicihlt bleek
dlat die klappen vam cylimd©r 1 ge-
blnakan wainem em dlat de zuiger
WRem zat. Met eiiigien miiddeiiem; kon
mem' ean voorlopige hensltellllinig, uit-
voeren waarna het vaartuig voor
vender neipianati© naar MiMond vaar-
de. Ini zijmi adlvieis komt de nijks-
komimfissaris tot de konklusie d'at
do feiitam niet eig dluiidelilijlk ziijin en
dlat de karns bestaat dlat hlet defekt
wend vanoonzaakt door ©an ver-
moeimiis. Denh'allve womdemi geemi be-
roepsfouten Weenhiouidtem ten aain®
zien' vain die schipper of één der
opwanemden.

ARBEIDSONGEVAL

De Riaad: zette ooik het onder-
zoek iin inzake het arbeidsongeval
dat zicih voordead aam boond van

de Z.568 «Zeespiegel».. Daa'nbij
kineeg matnoos Meiers Roland een
tentenhiaak tegen het Noofd. Aan-
vankelijk beperkten de feitan' zich
tot een bllauw oog en wait pijn aan
h-et jukbeen maar dinie diagein .later
Vilel de visser pilots buiten bewust-
zijn zodat scihiippar Vlilietinck me-
disch adlvies imrfeip vani een, doiktar
aan dte Wa;l. Schiippar VSetiinicik be-
vestigt dat de feiten g.abeu'rldtein
toen hiij die fenteinhaaik voor het oip-
haltern Vam d© kuiili naar Meiers
zwaaide; een aloud' gebruik aan
boorfdl maar... dit keer greep Meii-
©ns naast de lentenhaak met htet
gekende gevolllg. Hij diende wel ge-
hospitaliseerd te wonden maar onr
denvinldt daiar nu kennelijk geen
hiinidlar mieer van en... de fenter
haak wondlt weer met die gekende
zwaai gehanteerd. Niiiettemiin oor-
dieeilit die Raaidi het tooh niodiid tot
girote voorzichtigheid aan te ma-
nen ; voonaii 'bij zware zee want
Meiens ®ep todh eem tijdeiijke
hensanveinliamimSmg op.

AANVARING

TentéFotte was ar nog de aanva-
ring tussen die Z.321 «Aurora» en
de Franise tneiler «St.-Arena». De
feiten delden zicih voor im die macht
van 14 aktobeir vam vorig jaar. De
«Aunoma» was viss'end en voerde
d© voongeschlreveini llishtem vam' vis-
send! vaartuig. Matnoos Leon. Adiaims
stonldlin het iStuiuinhiuis an bevestig-
de dat hiij regelmatig aandiachtsei-
nem garf toen hij de Franse treidieir
in het oog kneeg, Niertteimin be-
hiellld de «St--*Annia» vaart en koers
eni bij nieuwe aandaeihtis©im©n wend
schipper Daniél Rappé gewekt. Hij
haastte zich naar de scheepslbrug
en zag. het oplopende vaartuig. Hij
voende nog een stuuirbaondimameiu-
var uit maar niettemin kon d© aan-
vanimg met vemmiedien womdtein. Vol-
gem® eem venkuiaring vani de Fnanisie
schipper zou gO©bfeke:n zijn dlat de
jonge, omenvaren stuurman aan
boo'rtd van. de «St.-Anna» in- paniiiek
was genaakt. De «Aumo.na» li©p een
sahleur op in de boeg tenwijil hiet
viistuiig beschadigd' weind.

Beroepsvereniging

IN DE STEDELIIKE
VISSERIJSCHOOL

«JOHN BAUWENS»

OP DE WOEFIE-SHOW

Op zaterdag 16 en zondag 17
mei zal de Stedeilijke Visserijschool
«John Bauwens» eem mooie staind
openein op de Woefi-show welke in
het Media-center te Oostende
wordt geho-uden.

De «Johin Bauwems» verzorgt een
diia-mo'nitaige im verband met de
«zeehond». Ter plaatse kumnem te-
vens aille iimlichtingem ingewonnem
worden im verband met de zee.

ledareen is welkom op deze
stand. .

OPROEP TOT DE
OUDLEERLINGEN

Alle oudileerlingen en sympati-

santan van de Stedelijke Visserij-
school kumnem zich laten lid ma-
ken van de bloeiende oudleerlin-
gembond van de school. De bond
spant zich telkemjare im om zowel
financieel als moreiel tussembeide
te komen ten bate van de leerlin-
gen en O'Udleerlimgem welke zich
wensen een beroep te maken in de
vissenij en de zeevaart.

Voorzitter Vierem en zijn be-
stuursleden staan steeds bereidwil-
lig klaar om imlichtingen te ver-

schaffen.
OPEN DEURDAG

De directie en het personeel van
de StedelJijkie Visseirijsohool «John
Bauwens» nodigen iedereen uit op
de «Opern Deur»-dag die gehouden
wordt op zaterdag 23 mei.

De afdelingen mavigati-e-dek,
scheepsdlieselmotoren en koeltech-
niek zullen van 10 tot 18 uur open-
gesteld worden aan het publiek-

Dit programma omvat tevens eem
aantal aktiviteitem em demonstra-
ties.

Verlenen hun gewaardeerde me-
dewerking ;

1 ) Rad'io-Manitieme Diensten, Ra-

dio Oostemdie : Audio-visuel® dia-
montage : «R.M.D.».

2) Loodswezen Oostende: Boei-
en van het latanale en het kardina-
le stelsel.

3) S.A-I-T. Oostende: Demon-
REDERS en

VISSERS.

voor uw

SOCIALE LASTEN

en BOEKHOUDING

wendt U in volle
vertrouwen tot de

HAND IN HAND

VISMIIJN 71, OOSTENDE —

Tel. 32.11.01

streert de modernste radio-naiviga-
tiileappairatuur.

4) S.K.B. : Automatisch opblaas-
bare reddingvlotten.

5) Kunstkring «Die Pepenbusse»

v-z.w. ;. Tentoonstelling : «Maritie-
me Kunst».
6) De scheepsmodelbouwclub

van de school «John Bauwens».

ln hetzeWdie kader houdt Kapitein
Van Eeckhoutte, Bestendige Des-
kundige van het «Comité voor de
Bevordering van de Arbeid» van de
Provincie West-Vlaamderen, op za-
terdag 23 mei om 16.30 uur een
uiteenzetting met  demonstratie
over «Het beveiligen van mensen-
levens op zee».

Eveneens im de lokalen van de
school wordt op vrijdag 22 mei om
20 uur een voordracht gehouden
door Kapitein Deseok, leraar aan
de Zeevaartschool van Oostende,
over «Het weer: waarnemen en
vOOrspellen !». Een echte snelcur-
sus over meteorologie.

REDERS
LEEST UW
VAKBLAD

ZEEBRUGGE
GAAT LICHT

ACHTERUIT

In tegemsteililing met 1980 is het
tonnage van de zeescheepvaart te
Zeebrugge voor de maand maart
lichtjes gedaald, In weerwil van het
toenemend aantal schepen. Een
opvallende daling van 8 t.h. wordt
voor die maand genoteerd bij de
containerschepen : vam 950.566 ton
naar 874.390 ton. Im maart is er te
Zeebrugge ook één petnotoumtan-
ker minder aangekomen dan tij-
dens de vergelijkbare periode in

1980, hetgeen toch ommiddellliijk
een vensohil im min van 143-946
tom maakt.

Het goederenverkeer boekt, inza.
ke invoer, een dalling. De u'itvoer is
evenwel met rui-m 10 t.h. gestegen,
nil. van 378.795 bnutoregiister ton
naar 417.432 bnutoregister ton. Er
zijn ook zevenduizend passagiers
meer ontscheept in maart, steeds
in vergelijking met vonig jaar. De
uitvoer vam voertuigen loopt lich-
ties achteruit. De invoer is evenwel
met 2.439 eenheden glstegem. Bij
de bimmemsciheepvaant wonden, zo-
wel fo§ de aan- als afvoer, zware
Wllappen vam méér dan 20 th ge-
boekt.



Zeetijger brengt onbemand
jacht binnen

Maandag 4 mei heeft de sleep-
boot «Zeetijger» een onbemand
jaoht op sleeptouw genomen en te
Oostende binnen gebracht, waar
het in het Mcmtgommeirydok werd
vastgeiiegd. Radio Oostende kreeg
de mei-din-g door van een Scheve-
nimgis vissersvaartuig dat de posi-
tie van een verlieten jacht met af-
ge-kn-akite mast opgaf. De «Zeetij-
ger» is ommiddelClijk uitgevaren en
vond het veeirtien meter lange jacht
zonder moeite waarna het op
sleeptouw werd genomen. Het is
een jacht met een Franse thuisha-
ven uiit Calais. In een artikel uwit
een Belgisch dagblad lezen we dat
het h-ieir zou gaan om een jacht
van 3 milj-oen en dat de beman-
ning van de silteepfocot aanspraak
kan maken op een bergings-prijs
die de helft van de waarde kan
bedragen.

Dit is meer dan hard van stapel
lopen omdat heit nog moet u-itge-
maakit worden of het om een ver-
laten jaoht gaat in de werkelijke
zin van het woord, verder of het
hier van de kant van de Zeetijger
om een opslepi-ng of om een ber-
ging gaat van één dioor de be-
manning van het jacht verlaten
vaartuig. Verder is het ook niet de
n-ieuwbouwprijs van het jacht die
in aanmerking komt, maar de ve
nale werkeilljke waarde van het
vaartuig op het ogenibilik van de
berging, mooht het al als een ber-
gling aangaziein kuinniem; wordien On-
dertussen hebben de eigenaars
zich nog niet aangeboden bij de
sleepdienst te Oostende, waar zij

natuurliik MINSTENS de rekening
van de opsilieping te betailen zuiile-n
hebben en waar zal moeten over-
eengekomen worden om een rege-
ling te treffen. Of het een bergings-
premiie van een miljoen of van
hondenden duizenden frank zal
wanden, is dlus weii eng twijfellach-
fig. Of deze eventueilie berging spr-e-
mie ook aan de bemanning zelf
van de sleepiboot toekomt is ook
weerom erg vooruitlopen op de
waarheid zoais de stneekneporter
vam dit VIaams dagblad nog ai de
gewoonte heeft te verspreidein,
wanneer syndikalistisch kan opge-
ruid worden.

Meiden we nog dat het jacht in
moeilij'khedlen was geraakt in het
Engels kanaai en dat de beman-
ning en/of eventuele passagiers
door eien Bnitse heiliikopter van
boord wenden gehaaid.

We voegen er vendor aan toe dat
de «Zeetijger» een StaatssJeepboot
is ein zo komt e®n eventueiie pre-
mie slechts toe aan de Belgische
Staat wiens werknemers in baar op-

dracht gehandeld hebben ver-
mits hielt -hum job im de reddings-
dienst is.

Moest hiet een reder van een

pnivé schip zijn, dan zou de pre-
mie aan hem toekomen. De beman-
ning heeft daanmee niets te zien.
Het ware ai te schoon moest men,

in dliemst van de Staat, betaald
doon de Staat, met een sleepboot
vain de Staat, reddinginoperaties

voor eigen profijt kunnen uitvoerem

NEDERLANDERS UITGETELD

IN KELTISCHE ZEE-,

SKAGERAK

EN KATTEGAT

iDe Nederlandse minister van
Landbouw en Vlisserij, de heer
Blnaks, heeft aain die Nederlandse
Visserij liaten wieten diat er niet
meer mag gewislt wonden- op tong
©ni  pWeadlilis (sciholP vooir del Nelden-
landieirs) inlhet Kanaal van Bristol
art ten zuidoosten van lerend, na-
melllijlk in de Kettisoh-e Zee. Het is
i-nderdia-ad 20, dat de kwo-ta voor
tong en sclhial eni diie dloor de EEG
aain Neidieiriliand werden toeg-estaan
reeds opgeibrulikt zijn. Deze be-
droegen siechts 32 tioini tiomg en 56
toni schol-

Deee week wenden de Ned-en-
tendlse vlisseirs ook uitgeteW in het
Skagerak en het Kattegat waar zij
beniliht kregen vam de diensten- van
miinisiteir Biraks dlaif d'e toegestame
hoeveelheid schol (pliativSte) reeds
opgevist werd. Dit ging daar om
meeir dam dui-zenld' ton-, of om pre-
cies te ziijn om 1.087 ton. Ander-
zijds geldt siindis- vorige week even-
eens een verttaod voioir de Nede-r-
fanidise kabeijauwvissens om in be-
paalde wateren bij West-Schiotlaind-
lenlamd en Z-uid-Engeland' niog op
kabeiljauw te vissen, alhoewel het

daar ook maain ging om eein' e'erdeir
kleine toege-weizen hoeveelheid ka-
beljauw ter grootte- van 56 to-n. Ai
miet dl! toclh geen bijzonder geluk-
kig nieuws voor de betrokken Ne-
derlandse vissers, die nu hun ste-
ven- elders and-ens zuMen mioeien
giaiain- we-nde-n.

-M-aar kan da-t veinwomlderen wan-
ne-en men vastst-elt d'at Nederland
steeds maain ginoten en moderner
tneil-ens in die vaart vnenigt, en en
moig meier dlan 40 in bouw ziijn.

'Weliswaar vervangen diie andene,
mlindar rendiabei vaartuigen* maar
ze vangen veel: meer in korter tijd,
zodiat het toe-giekend kwan-tuim auto"
miati-Soh sraeitleir opgeivist is.

IDe Belgische vloot is i-n tien ja-air
tijld van 40 th ve-nmimderd. N-og
steeds vaiilen oudie vaartuigen veél

snelier weg, dloor sloop, faillisse-
ment en verkoop maar 't buiten-
band, maar hum vervanging ge-

schiedt zeer langzaam en- 1980 was
eein- uitzondarllijik jaan, toen acht
mo'd-ermen vaartuigen;, deze- kwamen
vervangen, maair ni-et vermeerde-
ren.

VOORSTEL TOT AANKOOP
VISSERIJDOKKEN EN
INSTALLATIES DOOR
VISSERIJBEDRIJF TE

HULL EN

Actie gericht tegen

Zowel te Grimslby ate te Huil
heeft h'et visserijbedrijf eem bod gie-
ddéan- om de vissari-jJdokkem em de
imsteliiatiies vani de havenautoriteiten
aan te kopen-. Dit is duidelijk ge-
weiht tegem het synidlikaat vam de
lo-ssOnsfnanisportbomd. Beidle- haivenis
worden voor het ogenibilik bestuurd
dloor de British Transport Doc-ks
Board an hiiendoon wonden zowel
de naders als het bedrijf geiko-n-
froniteend met zeer Hoge- lastem die
de- toekomst van deze Vvissanijha-
Vanis ‘'ml gevaar bnenigem. In ver-
ban|di m'et de ovanniame zondl de
Re-dansfad'enatie van Grtimsby op 19
mia-art reeds earn soh-nijvam aan hét
bestuur van de Bnitse Transport-
bonid' waaro-p nog alWd geem re-
aktie kwam. Doon de Redensfede-
rat-ies van beidle Havens wenden
voonbeellldem. geigevem van' d-e oni
kosteimnotas die de vaartuligiein van
de Tiransportbond krag-em en die,
voorali bij geringe a-amvoaren, vol-
gens de reders ondrageliijk wonden.
Bij  vensoHeidtene  gale-gemhteden
Wendi de syndikalle tnamsportbond
reedis ge-vnaagld om de Jasten- en
kosten voor het lossen em behan-
daPein va-ni de vis te venliagein, maar
H®©nop Wondt mog aWijd het ant-
wooirtdi imgtewaofht. Indian de haven-
auto-niteiten em de, gem-eentanaad
mu zou imigaam op net voonste-l van
het badirijf, waartoe nieit a-lteem de
rad'anijen b®Gh-oran, m'aair 00-k het
be- em veirwe-nkingsbedinijf, d© voon-
ziianiings-, laverings- en b-evoo-nna-
dingsbedlnijven, de- vissenijdioikke-n
en de installaties, om de d-okke-n
©r> installaties aan hen over te- la-
ten- em waartoe dit bed'nijff reeds
eem biod dead dan- zou htet bestuur
van de vi-ssaniifdioikkem a®m de sy-n-
di-kat-en- vam de Tinanspoirtbomd kunr
nein onttmoMken wond-em. Wei zou
men- d&n mog d© Hullp van het
paiil-ament nodig h'ablban- om de
Tnanspoirtwet te vanand-ereni of aan
te passen. Ondervraagd over de
m-ogaliijkhsden van, het bedrijf om
de visserijdOikkem ani d© imistaJUaties
onder eigen- privaat beziit te bnen-
gani, h-eeft het badini-f geaniwoord
m-et de resultaten van een studie
diie dudaliljk deze miogelj'khied©ni be-
vastlgan.

Wat meer iini het bijzonder Hull
ibetreft, Heeft het vissWijlbedrijf n.og
een bijikomienide nadani, omidiat po-
gimgem 4+ h'et wenk gaSteid wordeni,
waar dO Tiransportbond achter staat
om alil®© vissenij-aktivitei-t samen te
trekken- te Grtimoby.

Voor Hullt is diit van- belang om-
dat i-n deze, vroegere, t®r>tijde van
de [IJs'lan-dvissenij vooinnaamste en
eanste Britse visserijhaven, toch
nog altijd 6 duizandi werknemers

GRIMSBY

ILosserstransportbond

batnoikken- zij-n- im het bedirijf, d-e-els

wal aan- helt wenk gehouden door
imvoer uit deride llainfclen. Eén en
andten wend eveneens in d© had

gewerkt door d© mededeling van
d© Tranisportbomidi dlait de aanvoer-
e/n Henldingskjost-eem wvoon d© vis in
juni zouden a-angeipast wondem in
de vorm vam earn verhoging. Het
consortium datt dloor helt badinijf ge-
vormd: wend om de Huii-se visld'ok-
ken ani instail'a-tias aan te kope-n
Heeft dit voonsteil geridh-t aan de
geimee-niteinaad’ vam d©za stad', Haten
vangaz-efliem dloor voorsteilHen om de
ainidliingslacSteiten tei verlbetewem en
uit te bneiden. Vogens het bedrijf
i,s eeini variHcgi-ng van- de Handiings-
rachltan, Heliteimaali miet nodiig em zou
d'e Tnanispo:rtboinid: de-z© z-elf gerust
kuninian variaig-eni.

IHet is dWdeilljlk d'at d© reactie
van de Tiranslpiortbo'nid- negatief is
em de- h©er G. Aindinews, leider van
de pllaaitisefijike Tra-nisportbond- liet
dlaar g'een -jwiijffel ovar beistaan. Zij
zuilitem aWas im h-et wieirlk stellten om
het voorstal em het bod dat h-et
badrtjff deed om de doikken an de
installaties te priMatisanen dioor
aamko-op, te kaildte'nen. Zij wiiHlan niet
hianem over het in hlandeni geven
van private maatschappijen van- het
bestuur van de VvisserijdOikiken en
i-nstaldiaties. Zedfd'e hear riep hiei®
to© zeil-fs d© hiuillp in- van alle ande-
re syndikal-e bonid'en van- de «Ge-
nerial Woitikans UWiiom», mameilijk va:n
het Aigamaan- warkansisyndiiteiat.

We® moest hij toe-gevern diat het be-
drijf verledten jaar 80 miljoen B-fr-
Had uitgegeven voor het gebruik
van de visse-nijdioikkem em insta,Pla-
ti-dbs en diat dit badlnag, gegeven
Zijinid® di© kostemveinhoging gepno-
gramimeerd! voor juni, dit jaar zal
opAopem tot me-eir dlan 130 miljoen
B.fr. !

Besluit : Dit beWijst nogmaals dat
een syndikaai be-stu-ur alitijid en
ovana-l m-ocet leidem tot kostenver-
apiffling.. De Tlransiporttbloin|d! hee-ft in-
daridiaad geen b-eamgen in het be-
dinijff ©nr wenst maar ééin, enkele
zaak im het o-og te h-oudem. name-
lijk het -parachuteren van zoveel
mogeflij-k vriendjes iin de- bonden,
ten laste van het bedirijf em het
toekennen! vam aietriltei vo-orde-l-en
en premies aam hlum lieden-, Het op-
d-efen- vam de a-nbaid onder zoveel
mogel-ijk transportarbeiders en zo
meer, met ais gevolg uitzichtloze
aanvoer- en landingskostem. In dit
verpandl mogen w-j hier in onze
vismiijmfen- onis poh gellulkkig achte-n
met onze kiodperat-ieveni, Omderliim-
gen en, Bo-nidem, zo-ais d© O.V.A. en
lossenslbond, einz.-.



Weetjes

Be Priante© vissans op St-Jaooibs-
sdhallpein idlie fin 'die kleine visisars'-
havens Main die kuist van 'de Seiinie-
blaiai thlulils ihioneim, weinsen de biaaii
giasloten te zien wond'an voor de
andere ScheJpemvissarfs. voonail uit
Fecamps, diieppa ein Portais. Inkter-
daad iblj de opamiinly van del 9t.-
Jaaolbssdhelpnivissieriiij im november
1900 bevonden zioh er op ©ein be-
paalld oigieinlbllk 350 vaairttuiigein im
Ide baiai vain de Saine, zodanig diait
nia ©irikefe tiijd gieian Tonende vissoriij

rneeir imlogeljik iis. Oe zog©zegde
vneemidie vissers ihelblben  geainifr-
woorid dlalt, wian'neer C©llkaein v66r

zliijn eiigiam deiur mloet gaain visseim,
eem normal® ivilsseniij rtet imear mo-
gieillilik iwioridlt en ‘dalt beipaallide gro-
teire yis>sCrsivaairtiuiigdn idiie in de
Seineibaai thiuiis honen, ma belt schél-
panseiizoein toch ook vo6o6ir de deusr
vain anderen ikomian vissen ?

X X X

'Heit ziljo vooral ide vissers op
iklieiiwe 'kreeHtj'es, gewom® iknalblban ein
ispiinlknalbbsm, diie veel plaaiis ntodlig
ibefolbsin: ©n over ©en grote wisrlk-
bruig 'd&erj.IT te bissicWlkikem, I1d:®
'bijzonder ttfellang steilefni in vissers-
vaartuigen vani het Gatamianantype,
met twes rornipian djie dioor eein bre-
ide briuvig vertoornden zijn.  Onlliangs
nog zijn oolk een paar BSBse kralb-
berwissiars met IdtengiaStjlke vaartui-
gen gestart.

X X X

Dn Frans© federatie vain de on-
derwaitansportiein heeft <dgP> situdiie
gemaakt voior een wieltisivooristel tot
fegaliserilnig van de omldleriwaiteinvis-
serij ©n voior 'hielt 'instellen van eiso
vieingiuninnSg voor dieize visseriij. Het
Fnanse Gen'tnaal Kornitae voor de
Viisserlij viintdit oo>k meer in asm le-
gafi&eti'nlg van Ide oinderwatervisse-
-rij, oipidiait djain wminsdhliijinffijlk een
punt izal Wuimnen gezet wor'dem adh-
ter Ide sltmoparliij.

X X X

Ln Australie zal idle regiering een
andenzoékiinlgsviaailtuiig linizetten voor
de visserij op de zogenaamde Iko-
niiniklijlke node giainmaial. De pnoeifoim-

dterviricjellfke  Visseriij zal plaaits
hebben iin 1de =zeestraat tussen
Ausltr&l'ie en Tasmaniié. Het onider-

zoielténgstvaaiitoiig zal uiitgarust wor-
den om te viseein tot Pp 750 meter
diiepte.

X X X

In  Nieiuw-Sdhloltillatnldi, eein pnovIn>
ciie van 'Canada worldiem ©r nii on-
dertzoelki'nlgen gejdiaain op die eieren
van de liumlpvis die algemeen ge-
bruiikt woeden afe vervangiiing voor
'die caviar. Op de kusten vam Nieuiw-
Schotland is cfaza vfe overvloedig
aamwezlilg en de eerste reisuitatan
hebben: reedis uitgewezen diat de
miogeillijfkinedien  dinie maall  groter
ziiijn diam de>ze van ©en zefldie vis-

sarij iir> 1Jsland Idie nu de grootste
levenarxiier vam ilulmpviseSeren is.
Beste periode vdor het verzameilen
van: de eieiren; van de lumpvis, is
mcli en juini em zou bast (djoor de
ikreefteniviissers  Ikumiman gelbeuren
idiie diam eem dodd seiizoein im Nlieiu.w-
Sdhlotlianldl kennen.

X X X

Op Ide/ sohiaepsweriven: van Hom-
ffeuir in Frianlkrilk wend een eerste
eenteild van een reeks van dniie,
gebo'uiwid iin polyester, te water ge-
ltalten. Heit gaat om ibaktreilers van
16,5 im. lengte op 6,70 m. breed,
diie ecihiter voor aile soort visserijen
uitgienuBt izlij,n. Zei zijn vooTZiem vam
een motor vam 440 PK. Heit vfe-
iriuiim, groot 50 m3, kam 25 ton vis
Ibengen. Het vaantiuilg is uitgerust
met de meeislt imioidiarne et6ktnoimi-
sahie apparaitiulur. DO prfijs vanl diit
vaaritiuiiig ils, 21 imiiijjoen iB. fr. Onldler-
tuissem' moeten wiij inog aftiijd keninis
imlalken met ‘'hett eieiristie Beifglisdh vis-
sarsvaiaritiuiig gieboywld! in veirsterlkit
polyester.

|IEein ildee’ voior soheepslibloiuiwers
em ons proefstation om er eens te
giaain 'kijken en..... Feren.

X X X

iEen Ikliein vissarsviaartiuiiig uit des
*Fnansa vissarshaivem Aroachom heeift
een tarlbot vlam 14 ;kg. gavainigein.
AlhiO'eiweil dit reeldis een insldeftjike
kerel is, welden er zeiker nog wel
grotere gsvamigien.

X X X

Oip he: Franse tentoonstellingssa-
lon van Le Tremibtelde was isr e'enl
sO6hep- en ikrlaainltnaotlar te beziebtii-
gon die zidh zoiwell lim de draissilge
bodeim alls op 'het water kan véioinh
beiwegan ©n bijzonder gesobilkt véor
‘die 'akwaikuiltuiur, iin de oester- en
rrtoteseiliteelten.

X X g

— Wegens het met aikkoond gaan
met een' nieuwe dienstregeling heb-
ban de bemainniin|gsliedeni van' de
Sleepboten in de Fnanse haven vam
Le Havre, hun zakken gepakt en
zijn aan lanid gegaan aHs tekan van
protest. Men doet diaar dius net
Met omgekeerde van aam I&nd. In
plaats van die instellingen te be-
zetten, vemliaat men' deze en iaat
daz© onlbamamd achter.

XXX

— Sinds 27 janiuiari volgOn de
bamannliniglsl]i©dlen, vani de Franse
inidiustriiéilie treil'ars htet ordewoord
op van de syndiikatem oim eik© uit-
vaart met 24 uur te verthagem we-
gens syndikal® eisen,. De reders
hadden zich daar eahter op imige-
stelld en gezien dieze aktti© dius
soheen dlood te lopeni, ook ali wefc
gOns gelbrak aan geestdrift vanwe-
ge de bamaimrvingsiledem, hebben

de symidi'katen mu de aktie oipgie-
sdhort en' verivanigen dioor... 2 uur
syndicale .iniforimatie ! of breinspioe-
Hilng.

XXX

— Im verscihieiidiene Aitlantisohe
haiveins vani dia miidldein- en»> zuidkust
vani Franiklriijlk woiridt de vis nog aib
tlijld onigiewogeni in de baikkera in de
afslag geeiet, hetgeeini voillgens de
reideris alftijid int het nadeel' vani dte
pnodiucenten ©n; in hiet voondeeil
Vani de Klopeins uitvalt. Meinl wenst
nu daar ook de bakken op een
gefldjlk gewichit te wegiani zoals in
de Vi'sseflshavenis vam Nommanidlié
eini Bnetagn®©.

X X X

— Vanledam weeik gSnig eein
Sohotse seSmiar vanlionem 5n de
Noordzee, twee uiuir nadlait de scihip-
peir gm hidllp gieivnaagd had. De
achitlkO'ppgie  beimianirtimgi  werid ge-
radi door eem bevoioinnadiinigesdhip
vam een olielbtoorpliatfioinm di© de
geneidldemi diaar afzette, waarna zij
dioor een Wefikopter opgehaald
wandert ©ni te Aberdeen afgezist.

XXX

— Voor hat qgenlbHiik habbeni 19
Nedarfllandise .freiterls PHeetiwood' ails
basis. Het zijn altem boikkentreileins,
wlaartdnider vansahaiidien© diie nlog
miaar reicert im de vaant kwaimen.
Varfleden weelk zanldlag kwam één
var» die Nedeiiflanidlse treiilers, de
«iRO'se"Manie» dliciht bij de piar van
FFeteitwioodi aan die ginomd toeni zij
de. Haven wwWde binmeinfiopem. Eein
poginjg onidernomeni dioor eenlver?
gezeiliemide Holfanidise trailer om de
«iRose-iMtede» tos te treikkeini slaag-
de niet, zodlat deze het oplkiomenlide
tij moetst afwachtein.

XXX

— DO kteeftewviissems vam het
geibiieldi van) Norfolk voonspeiifen een
gindte mindanvanigst dioor het in voe-
ge tnedem vani de nieuwe besoher-
miinigsmiaatnageilen uit!gieivaandig|d
dioor de Britse negertimg en waarbij
de miirtimlumfein|gte van de kreieiftjes
miet be/neiden de 83 mim miag gaan
en binnen eem paar jaair zeilfe niet
beneden de 8,5 om. Volganis de
Britse regering zal, dit sliedhts rai-
diem tot eeni venminiderfimg in vangst
met 13 %. Da vissers zalf zeggen
diat dit zal leidem tot ©ein minidar-
vaniglst met 40 % !

XXX

— Da ibamanmiinig wan' een
Spaanse treiler weird opgepikt dOoir
een vroegere Lowesiboft treiteir zo-
wat 100 mijil west vam Tnalee buiten
de I6nse kust. Eenl S.O.S.. werd
dioor de Spaainsie treiileir u'itgezoni-
den die aam het zinikteini was. Tien
m'iniutan Hater zonik het vaartuig ma-
diat de 14Jkoppig© bemianing Kk» de
redldli,ngsVliottOn ovOrgest&f>t was-
De vnoieigere Britse LowestoftreiWeir
die nu ate bevoonnadiimgissohip
dienst dloet voor eem oiliebioioinptet-
formi. stoomde voi.'le kinaciht maar de
pliaats van de ramp em koni de
Spaamse bemiainining aam boord' ne”
men.

ALLES O.K.
MET DE NIEUWE
RM.T.-JETfOli !

De Regie voor Maritiem Trasport
heeft zopas die Miimister van Ver-
keerswezen, Va-lmy Féaux ervam in-
gelichit dat de eerste vi©ugeiboot
van de Regie voor Maritiem Trans-
port die binnenkort tussen Dover
en Oostende zal ingezet worden

zopas in Seattle (VSA) wend ge-
tast en door de Regie overgemo-
mem.

Het tuig werd in orde bevonden
door de classificati©maatschappij
(American Bureau of Shipping) en
door de Beikgiisohe Zeevaaartinspec.
tie.

Bij het proefvliegen is gebiliekem
dat de vleugelboot ruim aan de
contractuele eisen voldoet. Het

draagvermogen em de snelheid zijn
beduidend groter dam verwacht en
de tijd nodig om uit het water te
kormem en op vlucht op de vieugeils
over te gaan is korter dan voor-
zien.

Het brandstofverbruik valt even-
eens beter uit dan berekend werd-
De constructeur «Boeing Marines
Systems», brengt voortdurend nieu-
we verbet©ringen aan zijm vle"jgel-
boten aan en de door de Regie
aangekochte jetfoil is bijgevolg in
staat betere prestaties te leveren
dan zijn voorgangers. Wat de be-
dnijfze-kerheiid betreft diient opge-
merkt dat de vleugelboot wat ste-
vigheid betireft gebouwd werd om
in de open oceaan te opereren.
DE «PRINCESSE CLEMENTINE»

De «Princesse Clémentine», zo-
als de jetfoil van de Regie zal ge-
noemd wordien komt begin mei in
Zeebrugge aan.

Versohilllende economische com-
pensaieeomtnacten waren verbon-
den aan de aankoop van 2 vleu-
gieilboten dioor de R.M.T. De firma’s
Cockeni'U Seriainig, Sonaca (Gosse-
lies) Scheepvaart- en Konstruktie.
bediniff (Antwerpen) en Ysebaert
(Antwerpen) dragen aldus voor
een gilobaal bedrag van ongeveer
250 miiijoen frank bij tot de con-
structie en de uitrusting van de
Belgische vleugelboten.

Een inihuldiigingsceremonie za|
plaats hebben op 24 mei as. tij-
diens deweilike Prinses Paola die
het metersohap van de «Princesse
Otémenitime» aanvaard heeft over
zal gaan tot die doop van de nieu-
we jetfoil.

Een week later zal de «Princes-
se Olémantine» die in het toeris-
tische en zakenverkeer tussen
Gnoot-Brittanmiié m Beiigié - Duits-
land/Nederland een ware innovatie
betekent, in de vaart worden ge-
bracht.

Vanaf 31 mei zal de R.M.T. da-
geftiks 3 jeitfoil-vluchten in elke
riohiting tussen Oostende en Dover
verzekeren ; vanaf 31 juiii, wanneer
de tweede vleugelboot, de «Prinses
Stephanie» ingezet wondt, zal het
aanital vluchten per dag im elke
richting tot 6 opgevoend wonden..

Wij komen hierop terug.



Tewaterlating te Lorient van eerste

Met het altijd naar duurderwor-
den van: de brandstof, tomen te-
rug andere mogelijlkheden aam bod
voor dO© voortstuwing van de vaar
tuigen, Jn verscheiden®© llanjdien
wonden dan: ook studies onderno-
men om ide zeilen als miidldeil van
voonsttuWing tanugi in de prakffijik te
blnengen. Weil' is er n'og altijd ©en
motor aan: boond als huirpivooirtstu-
wing,, voor het opiwekkan va« elek-
triciteit nioidligi vooir de appanatuuir,
de visier en, bijzomde.ie lulithusting-
stulkken. Oe Honiijiniviislsonij lijlkit bij-
zonder gestehikt voor de zeilwis-
seinij omdat dlit ©en passfievie vis-
semij is en diaanom ook wendien d©
ieerste studies op vaartuigen voor
‘deze vtsserlrj geridhib. Op de Haat-
site zatendagi van April kreeg: mien
'dan te Lorient de «.primeur» van
de tiewatanteting van: heit eerste
foniijnivlisisieirsivaantuig op de zeilen.
iHet vaartuig werd; «fiole» gedioopt
naar de naam van de god van de
Winjd. Het giaat hier om een eenste
vaantuig van eert reeks van diriie.
De te Water getafen tonijimvissar is
19,30 m. lang in sitaaf gebouwd:.
Hiet is diuiidelllifk diat de bouw heefit
moeten rekenliinig houd,en met de
manier van: voortstuwing. Hiet is 'n
ivaarttuiig diat wat op het jiadhttype
lijlkt miet fijne vormen en bestemd
voor lijnvissenij, visserij met takel
©r*z. Het slepen op de bodem s
Watuiuiiillilik  uitjge:sillotlen.  Gezien: de
ihioge masten: en de zeilen heeft
men matuurtijik ook voor ean aanr
gepaste kiel omde nodige stabili-
teit te geven, moeten zongen. Het
verminderen of vermeerderen vani
ihet zeilo'pipenvillaik gebeuint automa-
tisch via een handel. De vissent
za'l gebeuren met eer» fokzeil (50
M[2) Blarnen met hiet gmoot zelil (50
MI2) of met zijn twee fokzeilen'
Helt gewoon varen, vanlen naar d©
visserij en in het zoeken naar de
tonijn zal gebeureni met heit Ge-
muasizeiili vani 104 m2. Melt die zeii-
llen: zal men er ook minder tege.nl
loipzien om de tonijln op d© Azoren
te gaan opzoeken en prospektereni
Dit zou anders te tositellijik uitval-
fert met de motor. De reders heb-
ben. anidenziijids eeni optie genomen
op het uitrusten van het vaartuig

met een geautomatiseerde 'llijnap-
paratuur voor 20 duizend' visiha-
ikeni. Na de visserij op de tonijn

zal men look idle visserij uitoefenen
met het dnijiveinld net. Het vaar
tuig, polyvalent ingieriieint zal met
masten van 15 meter hoog, drie
zeilen, een maximum van, 2012 m2
zeil, een hulpmotor, de appara-
tuur en uitrustingsstukken toch 18
miljoen B. fr. kosten. De kost van
de motor is natuunlijik heell wat
minder dan voor een visservaar-
tuig diat aan bodem.Vissierij doet.

Die reders hebben te vergeefs
een verzoek gericht aan de rege-
ring om een entergliebesparenide
premie te trekken. Anderzijds ge-
nieten' zij echter van verscheidene
subsidies die zich kumulieren. Al-
dus van een subsidie van 12%
van de regering, een subsidlie vani
10% van het departement (onze

tonijnvisser op zeilen

provincie), 5% van het arrondis-
sement en 10 tot 15 % zijnde deé
(premie voor jong®© sdhlippans - re-
ders. In totaal toch een niet te
versmaden tussenkomst van 37
tot 42 % iof op de 18 miljoen B.
fr. toch minstens 6,3 miljoen B. fr.
tot 7,59 miiljoen.

Al met all ziert we hiier toch
weer diat de subsidies aie in an-
dere Tarnden zoalfe Frankrijk gege-
ven worden veel hogeir liggen dam
bij onis. Zo is de tussenlkomst van
het departement (onze provincie)

10 % terwijl' diit. nog maar onr
langs en in tijid eni toepassiinlg be-
grenisld, een forfait is vanwege de
iprovtiniCi© West-V1aanidere;n vani X
miiljoen, hetgeen bv. op een nieu-
we eenlheiild van 40 miljoen’, ihet
itjWirttigpte |3art is of 5% . Van: het
arrondissement is bij ons logisch
geen spraak omdat deze niiet oven
eigen inkomsten besGhikkenl, miaan
van het provinciaal budget afhanr

gen bij ons. Voegem we er nog
aan toe diat de huilipmo'tior eeni
kracht heeft van. 1170 pk., het ge-

koelid vianulim is 50 m3 g,noot e®
de binandistoftanik goed voor 8.000

liter.. Bneedte van, het vaartuig is
6 m. en 'dius wel iets minder dian
ibij de tnaditioniele vissensvaartui-

gen. Eein zeilvaartuig mlag dan ook
niet zo llog uitkomen alls een mo-
toinvaartuiig. Andierziijds hiadldeni we
wel gedaclht dat deze vaartuigen
in versterkt polyester zioudan ge-
bouwd geweest zijn omldiat polyes-
ter scheepswanden minder weer-
stand blieden, in heit water en ge-
miakkeiij'ker glijden.

Scheveningen en |Jmuiden betwisten
elkaar "Vlaggetjesdag"

'‘Nadat Sahaveni,ngen eir de, laatste
paair jaar iri faite de bnui had, aan
igiegeiviem 6m inoig Vlaggetjesdag te
Jhldui<jan. igazten  dliit samenigimg
imiet de Idaig waiaroip de Nedianlam-
dens (de Idiripnetiteinlviiisiseriij oip tfe 'ha-
ring oipeinideinlen het reads 4 jaar
iis, dat er een. ihiarimgivangistvenbod
lhieensit 'in >de Noordzee, valt nlu
.pilots 'hidt iblerildht diat ,Vlaggetjes-
idaig” dlit jaar gehouden wondt op
30 mei 'in laiaimwezilglheiid van minis-
ter Braks djie de Visserfj onder zijm

ibevoeigidlhéild 'heeft. Oit benidht ikreeig
onigeikeerd geen igoedlei Ibieiirft in
Umiuiiidiein dlie Sen weelk lllater op
6 juni de ,:Daig vain de Neidienliandse
Vifesertiij” organiseert, maar zonder
mmiinteter '‘Braks, dfo alhOiewell eer-
idier «itgieinloldlilgld, 'h'eeft 'beidairM.

-m\/oortveen wartd, ,Vtoggeitjesldiag”
om beunt Un IImidfidifi’ ©n. Sdheve-
iniimgen inigenicht, maiar naldlat deee
laiaitste lhiet niet meer zag ziitten,
ha'd Sdhwaningen twee jaar tenug

EEG-FEOGA STEUN VOOR,

HET BOUWEN

VAN NIEUWE

VISSERSVAARTUIGEN

Van het paikkeit vain' nagenoeg
845 miljioem B.fr. dat de FEOGA,
het Eumopiees Orientale- em Land-
boiuwwaanbioitigfcinidls. voor pnojekten
uit de Visserij vrijgemaakt heeft,
gaat eir ongeveer 250 mli:joem B.fr.
naar 46 Italiaanse pnojekten, 192
mllfoerv voor 53 Brttse pnojekten,
162 mlilljoein voot 18 lersei diossiens,
1145 m'iilioen voor 13 Fnainse, 28
miitjioeni voioir 20 Deense aamvnaigen,
25 miljioein voor 9 Neideirliandise pro.
jekten, 24 rriljoen voor 10 West-
diulitse aanvragen en 17 miljoen,
voor 3 Belgische Projekten.

Het bureau van het centraal ko-
mité voor de visseirlij in Frankrijk
ils echter niet te siprekein over het
feit, diat van d'e 145 miljoen B.fr.
dlie aan dlit land toeigekeind werden,
eir bijna 75 mliljicen gaan naar 3
giriote pnojekten im die akwakultuur,
ein in het bijzonder naar de€ oester-
teelt. Vian h,et saldiO' van 70 mil-
joen weind er 67 miljoen toegekend
aan de bouw van 9 nieuwe visserij-
eierthedlein en 3 miiljoen voor moder-
niisening. Al's we de nationaile en
departementale subsidie die men
in Fnairtknijik verleent, toevoegen aan
de Feogia-steun, dain, koimt men
daair oip een suhsidiie in de nieuw-

bouw vani 30 tot 35 %, naarge-
lang bet département em eventueel
het rtaglionaali komité. Hlet kleine
lertiand d:at needte versdheidieme ja-
nam een nuime suibsidlite’ miedekreeg
voor de omtwiikkeiinfl vain haar vis-
semiij, plilkt ween eiems eeni voorinaiam
dee' in vain de 845 miljoen, name-
lijk 162 mlilijoen. Italié bllijkt die
taife suibslidile van 250 miliiljoen, ter-
Wijl ook G'noot-tBrittamnié met 192
miljoen voonaam in de rij staat.
Demamarkeini dlie todh over een gmo"
te viissarfijMioct blesahiikt komt er
eelrldeir bekaaidluit met 28 miHjoem,
tenWijl hielt aandeel iin de Feoga-
koek voor Nederland, West-Duits-
lianid en Beilglié aanl die- zeer lage
kant is.

mMelden we nog diat niet alle aan-
vragen gwjnstlig door de FEOGA be-
antwoord worden, maar dat neemt
Miet weg diat wij elkeen aanradein
oip deze suibsidlie beroep te doen.

tn Baligié schiijint men al de ver-
keerde weg cp tie gaan an in
plaats van deze steun te bestem-
men voor jonge redens Vvissers,
gaani er reeds naar mensem die
nooit geen visser geweest zijni. wat
in alle talen, verzwegen wo'ndt.

reeldis ‘hiaar Vlaigigen tin: wBmipels aan
ymiuliidlani vetrlkodhlt.  IDsize  liaatsite
hieeft dan 'in 1979 ein 1900 reieidfe oip
zijn eentje deize 'dlaig inganiicht en
wordt nu plots, geikoinlfrontieerid 'met
een ikoinikuinnemi© vain'  Sclheveniin-
gcin, die een wieeik vno,eiger iimriahlt,
iniaicfiat er nocihitainB, oiveneengeikoimen
wend, dat h,et ijiaarHiljlks geibeiuinen> nu
voWediiig in IImluiilden izoiui Ibllijven.

'De Jmiuliideinise oingianiEatie'  dlie
voorgaande jaren toch een' ticin
diufeend imian op de Ibean. ibiracht, is
dUdelliijlk niet te isipnelken over deize
iploits weer opiduiilkenldle “oinikurnen-
tid vanwege Schieveningan en' dlit
op een ogeniblik waarop men: het
miinsit aan' venwadht was.

(Dat die midilsllsn er dian nog; wel
te Sahteyvereinigtem zail bij zijn is
niiet van a,and; om ide eersten vreug-
devol te stemimen'. Tinoiuweins de Dag
dar Nieldierlainldise Zeevisserij ikwiam
te' ildimuid'en: los te staian vain, de
haring en de ,hjarlingnace’ dlie op
Wilaggetjesdlag vo.'gdo. naimelliik een
race om alls eerste nieuwe haring
biiininen te brengen. 'Het wend' diaair-
Ntlderlanidlsie  Zeiavifeiseriij  in de
breedste zin van hielt woord.

Omdenvraalgld waaroim Sciheveniiin-
igen nu pilot's waar foroold zou zien
in ©an ,Vlaigigietjesdlaigi”, antwoord'-
ldie ide voorziitteir van die Belllaingien-
verenilgfinig vanl ihet Sclhieveningse.
Havengebied, dat men' te Sclheve-
miinigem, net alls vroeger die opnieuiw
in lieven igelblaizein: Vlagigietjesdag
als eein' ,puluin lloikaa'll gdbeiuinein aam-
Ziieit an Idalt imien absoluut miuiildlen
niet engens 'koinikuinneintie weinst aiain
te doen. IVerldler wees hiij er oip,
diat men loipnieiuiw vian wal' steeikt
op verzoelk van ‘'het Sdheveniingsie
Bednijfslelven. Tocih werd er een
soort van oveneenlkomst getnoffen
tussen IJmiulildlan en Soheveniingen
om van dieze twee Vissierijihiappe-
niings eenlsioort Nationale Visserij-
week te malken, beginnendie iin
Sohiavehiinigen op 30 mei en eihidi-
gende iin IJmuiden op 6 jiuni. We
zoudian dus ikumnan besluiten met
..einide goied] alles goed:”.



Ibisjongens

Vorige week verbleef een groep
Engelse jongeren te Oostende en.....
wie Engeland zegt, denkt meteen
aan voetballen. Dat werd ook ge-
daan. met name tussen de Ibisjon-
gens die twee teams in mekaar
timmerden en de spelerties van
Shott Logett London. Hieronder 'n
relaas va-n de beide wedstrijden -«

Miniemen
IBIS 0
Shott Logett London 14

De Ibis-miniemen moesten het
opnemen tegen een zeer sterk En-
gels team. De Engelse spelers wa-
ren wel een paar jaar ouder dan
de Ibis-mannen. Ondanks de hoge
score werd er tot de laatste mi-
nuut vol inzet gespeeld

IBIS : Allary S; Vileyn S., Dery
cke A., Vandenberghe !.. ochepens
J.; De-kempe L. en T., Casier D.;
Van-dervorst J., Ennotiar N., Frackie-
wicz J., Depaepe J. en Boedt B.

De miniemen van Ibis die na een

voetballen

Kadetten
IBIS
Shott Logett London 3
De eerste aanval van Shott Lo-
gett leverde al on-middellijk eem
doelpunt op. ledereen dacht aan
een monsterscore, doch Ibis her-

pakte zich en kon gedurende meer
dan één uur de 0—1 op hel bord
houden. De Engelsen waren wel
hel meest in de aanval maar ge-
raakten zelden voorbij de Ibis-ver-
dedlging. De weinige keren dat dit
toch gebeurde vonden ze een uit-
stekende doelman Frangois Bonnet
op hun weg. Tien min-uten vé6r af-
fluiten kwam Ibis zelfs dicht bij de
gelijikmaker. Om een gelijkspel uit
de brand te slepen werden meer ri-
siko’s genomen waardoor de En-
gelsen nog tweemaal konden sco-
ren.

IBIS : Bonnet Fr.; Vandenbergtie
B., Praet M., Calus D.. Rosseel A;
Dede-ckere J., Bonnet H., Vanden-
bergihe J; Coutier B. en E.,, De
ruder P.

verweer met 0— 14 verloren te-

gen de Engelse ploeg (Foto NVDK - Herman)

De formatie van de Ibis-kadetten die met 0—3 ,de boot ingingen”.

(Foto NVDK-Herman)

L.S.V. weer hij IBIS

Sinds 196-. komt L.S.V. jaarlijks
bij " IBIS” met helpende hand.
Voor de loodsen bete-kernt dlit de

verwezenlijking van hun streefdoel
de "IBIS" jongens even gelukkig
te maken. Ook nu weer werd de
opbrengst van het Loodsenbal en
bijhorenide tombola integraal aan-
gewend om in samenspraak met
direkteur "IBIS”, R. Caestecker, 'n
glijpaan voor de kinderen te plaat-
sen. De Loodsen Sport Vereniging
kan dit slechts verwezenlijken
dankzij de steun van de midden-
stand, het bedrijfsleven en de LSV
en |IBIS-sympathisanten. In aanwe-
zigheid van Mevrouw en schepen
van Middelkerke, R. Gesquiére was
het L.S.V.w'bestuur onder leiding
van hun voorzitter, A. Dekeyser, en
dames op bezoek bij "IBIS". Voor-
af noemde dlrektew R. Caestecker
de nooit afgevende verdienste van
L.S.V. om de ”IBIS"-jongens tel-
kens vreugde te schenken met
nuttig materiaal voor sport &1 ont-
spanning. L.S.V.-voorzitter A. De-
keyser verrastte "IBIS” met een
grote mooie foto van een groep
Ibisijongenis op stap. Hij bevestigde

blijvenide trouw aan ’'IBIS" en to-
verde de lach op de jongensge-
zichtjes met enkele schalkse op-

merkingen. Uit naam van de ge*
pensioneerde schipper Zeewezen,
M. Van de Kerckhove, werden aan
de jongens een voet-, volley- en

handbal geschonken De "IBIS”
knapen barsten uit in een oorver-
dovend gejuich, wat deugd deed
aan het Loodsengezelschap. De
dames werden verwend met een
meiboeket, terwijl de loodsen een
mooie gevlochten sleutelhanger
van de maker Ibis-jongen, D© Rud-
der. ten geschenke kregen.

Het Koninklijk Werk "IBIS" be-
staat 75 jaar. Het echtpaar R
Caestecker zet zich reeds 23 ja-
ren onverdroten in om het lot van
een 9(M>al jongeren te behartigen.
Niets wordt onverlet gelaten om
het gemis aan ouderliefde probe-
ren te verlichten en voor hen een
veilige toekomst te betrachten. Fi-
nantiiele noden vergen hulp. Ge-
lukkig zijn er in onze samenleving
nog mensen die aan die hulpkreet
ge-ho-or geven.

Na het gezellig samenzijn werd
door het Loodsengezelschap met
een "tot volgend jaar” afscheid ge-
nomen.

om 21 wu.
LOODSEN-
liefdadige
Middel-

Op zaterdag 23 mei
organiseert L.S.V. het
BAL ten voordele van
werken in het Casino te

kerke. Stads- of avondkledij naaf
keuze.
Inkom 150 fr.

Het Internationaal Kongres
van Kaap Hoornvaarders
te Oostende

Op dinsdag 12 mei om 11 u. ko-
men de congressisten samen in de
Sint-Petrus en Pauluskeik om een
plechtige hulde te houden. De
dienst wordt geleid door Monseig-
neur De Smedt, bisschop van Brug-
ge; en opgeluisterd met liederen
in de talen vain de zeevarende lan-
den.

EEN MUZIKAAL HOOGFEEST

Wij krijgen het bezoek van een
van de oudste en grootste kerkko-
ren van het vlaamse land ; de
«SCHOLA CANTORUM» van de
Sint-Baafskathedraal van Gent: met
meer dan 100 uitvoerders- He-t koor
waarvan de oorsprong teruggaat
zeiker tot 1431 (dit is 550 jaar ge-
leden 1) we-rd gereorganiseerd in
1929 en vierde in 1979 met een
groot Pik-sterconcert zijn go-uden
jubileum. Heit neflgieus repertoire is
gespreid tussen Dufay en de he-
dendaagse ava-n-t-garde, met een
uitgesproken voorkeur voor de
«Gouden Eeuw van de poiyfonie».
Jaarlijks werkt het koor mee aan
grote ooncert-avonden in den lan-
den en het heeft een hele reeks
creaties in binnen- en buitenland
op zijn actief.

Het optreden in Oostende staat
onder leiding van Prosper Goet-
hals, en organist meester Stefaa-n

Dombrecht zorgt voor die omlijsting
met enkele belangrijke orgelwer-
ken.

He-t concent gaat do-or vrijdag 15
mei om 20.30 u. met steun van het
Davidsfonds en van het Ministerie
van Nationale Opvoeding en Ne-
derlandse Cultuur.

Deelname in de kosten; 100 fr. ;
leden Davidsfonds 80 fr.; 3+ pass
50 fr.



DE EVOLUTIE VAN DE
BELGISCHE VISSERSVLOOT IN 1980

In dit nummer geven wij een vervolg en slot aan het overzicht
van de evolutie die onze Visse'.svloot kende in: 1980.

h) 57 bezittein het brevet van motorist of eien geijlkwaairfdlig brevet; hier-
van zijni er 10 gemonisltend' alls schipper, 1 als imlatnoos ein 46 als mo-
torist.

Vain die 46 motoristes ziin; er 21 die met een vengumnimg vani die Zee-
Vaarftinispedtie sein motor bedienen Waarvoor een Woger breivet vereist
wondt.

i) 86 bezitten het brevet van matrnoos-imiotarlisit of eem geMjikwaarcfig brevet.
'Hiervan zijjm er 50 gemonsterd als motorist, 25 als schipper, 10 als
miatnoos em 1 ate hiullpmiotorist.

Van d© 50 motoristem ziijni er 39 die, met vtengiummiimig van die Zeevaart-
inspectie eem motor bedienen waanvoor een hoger brevet vereist
wordt.

j) 168 bezitten de vergunning van m'otorjiisit vooir Net bediielniem van moto-
ren wan mlinder dian 120 P.K. Hiervan zijmi er 57 gemonsterd als moto-
midt, 89 als schipper, 2 al® stuuinmiam, 28 alls mlatroos em 12 alls hutp-
motorist.

Alte 57 motoriste« zijr» aiangeimomstend m'et ean veijgiunmiinig van de
Zeevaartinspectie, om een' motor te bedienen waarvoor een hoger
brevet veneiist wondit.

Van die 195 sdhippiens diie ihiet bevel over een' vaartuig voeren,
zZiijin er 21 cif 10,77% hciuder vaini helt brevet van schipper lie Masse;
112 of 57,43 % Zijin houder vam het brevet vani sdhipper 2e kiliasse; 56
of 28,72 % Zijm houder van het bfleVet Vam sclhliippen teir kulsltiviissienij of een
gellijkwaandliig brevet, 6 of 3,08 % zijim houder vani diipllloima aspiinanlt-séhlip-
er.

P Onidter die 155 motoristen, venanltwoordtelijik voor een, machine, telt

mem 57 of 36,78 % houders vam een verlgiunrtmg, vani motoinisit tot 120 P.K. ;

50 of 32,26 % matroos-imioitoristen] 46 of 29,68 % hSoudens vain het brevet

van motorist, 1 of 0,64 % houldieir van het brevet van werktuigkundige

diepzee em 1 of 0,64 % houder vam eein bestenldlig® verlgiumnling voor mo-

toren vam meer dan 500 P.K.

NOTA. Er wordlt slechts reikenimg gehoudien met hielt hoogste brevet of

diipHb'm«' behaald dtaor betiiokkeinem.

VERONGELUKTE VISSERS OP ZEE

Tijdens het jaar 960 was er geen vertes van mensenlevens op
zee te be'tneuirem.

REDERIJEN

Eimde 1980 was de vissersvloot het eigenidoim vam 179 reders,

ow. :

109 of 60,89 % persoonlijke of fiamlBate ondernemingen

9 of 5,03 % feitelijike vennootschappen (F.V.) ;

58 of 32.40 % peinsonem veminiootisclHappen miet bepieinkite aansprakelijkheid
(P.V.BA)) ;

(P.F);

3 of 1,68% «aamloze. vennootschappen (N.V.).

Wiat de belangrijkheid aangiaat van iedere soort onderneming vol-
geins het aantal uitgebate schepen, komen die P.F. op de eerste plaats
met 118 vaartuigen, zijnde 56,73 % ; veirtvoillgemis die' P..V.BA. met 71 sche-
pen of 34,13 % ; de F.V. mejt 11i schepein of 5,29 % en de N.V. met 8
schepen of 3,85 %.

Het merendeel, vam de omdiennemiingem wenkt met slechts éét» schip,
hun aaintail bedraagt 159 of 88,83 % van het totaiail aaintail' rederijen’; T5
of 8,38% baten er 2 uit; 3 rieldeipjieim exploiitenem 3 schepein of 1,67%
en 2 rederijen exploite-en resipeiiCtliCvejiiiji
de vloot.

De Melting van- het aantal' rederijeni, volgens de hatvems van- re-
gistnate luiidt als volgt :

Oostende' : 57 ; Zeebrugge': 93 ; Nieuwpoort: 27 em Blianikembeng® : 2-

BESLUIT

In d'e liciop' vam 1980 werden 8 eenlheden aan- de vloot toegevoegd
terwijil eir 5 aain ointtroklken Wendlem .Hierfclteor komt op hiert einde vaim 1980
het aantalll vissiansvaartuiipein op 208. Bimide 1980 deed die ballans vam de
'numerieke belangrijkheid ziidh alis vogt voorn :
Klialosiei I, 27 eenheden i.p.v. 27, heitzj — ;
Klasse Il, 53 eemhtedem i.p.v. 55, hetzij 2 minider;
Klasse Ill, 102 eenihediem i-p.iv. 100, hetzij 2 meer;
Klasse 1V, 24 eenlheden i.pjv. 21, hetzij 3 meer;
Klasse V, 2 eenhedlam i-p-iv. 2, hetzij — .

iDe scheepskliassem tezamen genomen stellt men' sedert 1938 eem
vermindering vam 302 eenheden vast.

Im vergelijking m'et de toestand op 31 decemiber 1979, vermeerder-
de de bruitotonmienirma'& im 1980.

Op 31.12.1980 bedroeg de totale brutotommemmiaat 21.122 B-T.,
d.wjz. 1.086 B.T. meer dam eindle 1979 (20.036).

Ten opziidhte vam ide toniniemaait in 1938 (28.037 B.T.) is er im 1980
een vermimdlening van 6.915 B.T.

Tijdens het jear 1980 venmeeirderde de dinijfkinacht van de zeevisse-
rijvloot mtet 5.258 PK. Zij bediroeg imdend&ad 85.541 P-iK. tegem 80.283
P.K. op 31.12.1979.

Nietitegensittaanlde de nuimtenieke betanginijikhteid van de vaartuigen
gevoeliger lager ligt diarn in 1938, hladi het vanigvenmogeni van dte vissers-
vioot er geenszins onder te lijiden!. Zulllks dlanik ziij Welt feiit dat de gemid-
delde dinijfkinadht per vaartuig ein per B.T. intussen een' sterke verhoging
omderginig ; de gtemidldeide dirijfkrac’ht per vaartuig werdi van 380,12 op
411,25 P.K. gebracht; per briteten van' 3,96 op 4,04 PK.

1) Scheepsrompen.

De 208 scheepsrompen zijm tezamen 3.791 jaar oud, hetzij ge-
middtelld 16 jaar en 4 maandtem .In 1979 was de gemiddelde ouidterdiom
17 jaar en 6 maand.

2) Voortstuwingsmachines-

‘De 208 vissersvaiantuiigen worden voortgedlreveni door eeni motor.

Dte mtetonem Zijini in totaaji 2.893 jaar ouid, d.i. gemidldleld 13 jaar en
10 maanden. Einde 1979 was dit gemiddelde 13 jaar em 7 maandem.

AANGEMONSTERDE ZEELIEDEN

‘Einide 1980 waren 195 schepen bemand, tegem 197 iml 1979. Het
aantal gemionistende vissers bedtoeg 894 waaronder 724 dek- em gespe-
ciaiiseendi personeel en 170 man macihlinepensoneel. In 1979 waren' dteze
cijffers: totaal 899 vissers, waarvan 728 man dek- en 171 man machime-
petsoneel ; d-i. 4 man dekpersoneel en 1 man miaohlinepersomeel mi-nider.

Vergeleken met de toestand vam 1979 ondergaat het pnocemt van
de gebreveteende schippers le KI. eem Vermeenderlinig van 0,11 % ; een
vermindering van 0,95% wat betreft d'e brevethouders 2e klasse-; ©en
Vermeerdering Van 1,31 % wat betneft de brevethouidters van- schipper ter
kustvisserij en gelijkwaandlige brevetten. Bovendien zijm 3,08 % van de
schippers houder van eem lager diploma.

Binde 1980 woTdt mogimaafe eem groot tekbrt aam sdheepsleerjon.-
gens vastgesteld.

Gezien de wet vam 23 septemlber 1931 op de aanwerving van het
personeel dier visserij, is iiedler vaartuig, dat de zeevisserij uitoefent, en
waarvan de bemamminig ten minste uit drie volwassenen bestaat. verp'lSciht
één scheepsleerjongen aan te monsteren. De vissersvaartuigen, waarvan
de bemanning minstens uit negen volwassenem bestaat, zijn verplicht er
twee aan (e moneteinani.

Ooo-r «Scheepsleenjongens» wordt verstaan, de jomgelingeni die
ten minste 15 jaar zijm en de leeftijd vani 18 jaar mog miet hebben over-
schreden!.

In, heit aantal scheepsleienjongens, diat hiiernla woindlt opigtegeven, zijn
dan ook alle aamgeimonsterdeni, diie de 18-jarige leeftijd1 niet overschre-
den hebbem, begrepen.

Op 31 dtecemiber 1980 waren in. het geheel 105 scheepsleerjongens
aangemonsterd De indeling vam dit aantal, volgens dte scheepsikfessen
was de volgenldte ;

a) 11 soheepsleenjongente oip vaartuigem waarvan' de bemanning uit min-
bilr dan dinie volwassenen besuaat :

Klasse 1: 7 vaartuigen met 1 sclheepsleerjongem, totaal. : 7
mKlasse Il : 2 vaantuigera met 1 scheepsleerjomgeni,
1 vaarltiuig met 2 scheepsleerjongens, totaal) : 4

b) 92 scheepsleerjongens op vaartuigen met 3 tot 8 volwassenen, waarop
de aanmonstering van éém sdheepsleenjogeni verplidhlt is :

Klasse il : 3 sdhepem meit één jongeni, totaal: 3
Klasse IlI: 20 schepen met éém jongen, totaal : 20
Klasse 111; 40 schepen met éém jongen,

5 schepen met 2 jongens, totaal ; ,50
KPasse W/ : 17 sohtepen met éém jongen,

1 sdhip m'et twee jongens, totaal: 19

c) 2 scheepsleerjonigenis op een. vaartuig met 9 en méér volwassenen,
waarop de aanwarying vam twete' scheepsjongens veirpltéht is :
Klasse V : 1 sdhip met twee jongenis, totaal : 2
'De 105 aangeimonsteride vissers vam mindter diam 18 jaar. oudi die,
volgens de wet op dte aanwervinig van het personeel der visserij, allem als
scheepsPeerjongems worden, beschouwd, vervuildeni de volgende fumkties :
88 soheepsieerjongens, 9 lidhltm'athozen en 8 matrozen;.
Ter volldloening aam die hiervorem aangehaalde wet, zouden ini to-
taal 178 soheepsleerjongenis moeten aangemonstlird zijn', zodat het tekort,
op 31 decem'ber 1980, 73 bedirtaiagt.



(venvotg van blz. 7)

Op te merken valt d&t van de 105 gemonstend'e soheepsleerjongens
er 9 aam boord' zijm vam sdhtepeni dfe niet ondier toepassing vam de wet
vallen.

Aniderzijd® bieidiragjgtt het aantal vaartuigen' dot niet aan de bepa-
lingen vam d'e wet voMioet, 89. In feite zou d'it aamtal Kunnen verminderd
wonden indien de hierboven bedloellde jongens zouden imsahepemi op een
vaartuig dlat thans niet aan de wetsbepalingen voldoet

Einde 1980 was de vtoot aigendlom vam 179 nederijian, ond'erver-
deeld iin 4 soorten ondernemingen, t-w. :

Personenf- of familiale ondernemingen 109 of 60,89 % ;

Energiebesparing In de

Feiteijike venmoatsohiappen 9 of 5,03 % ;

Personen vennootsdh'appeni met beperktel
‘aanispraikieliijiklheiid

Naamiltaizie venniootsdhiappen

58 0f 32,40' % :
3 of 1,68 % .

'‘Aantal radterijieni wel'ke :
1 so6hlip uiibatam 159 of 88,83 % ;
2 sohapem uitbaten 15 of '8,38 % ;
3 schepen uitbaten 3 of 1,67 % ;
4 schepen uitblaten 1 of 0,56 % ;
6 sc'hepen uitbatenl 1 of 0,56 % .

Vam die 1i13 sc'hepem, uitgebaat dioor persoonlijke' of familiale onder-
nemingen, behoren er:
23 of 20,35 % tot Masse il
44 of 38,94 % tot Iklassfe il
38 of 3'3,63'% tot iklasse Il
8 of 7,08 % tot Masse IV.

visserij door

aanwending van zeilen

iin ihet voorlicihltimgsblad vooir de 'Nederlandse vissetlij «Visserij »,
iis van da Ih'aind van de hir lil. B. vam Marlani, yarn ihet Riijlksilnisltituut voor

stuidli© weirscjhemiein, welke we onze lezers infiet wemsemi te onthOudan.

IHett is dtiildedijk dat ean terugikeet maar zailvoortstuWiing zoinder hiulp-
vermiogam, mliet realistisch is- Voor bet manoeuivreren in h'avens ©m bij
wiflndtettite is dieze MuilpvoortistuWimg nodig. Daarnaast vereist de ladiing-
bebandeffing em ihet lossam, de eléktrtaiteitsvoorziienimg, de kUiimaatregfr
linlg, de betdlietniiinig zelf Vamih.et zeiiltuigage, enz., energie.

OVERZICHT VAN REEDS GEREALISEERDE PROJEKTEN EN
ONTWERPSTUDIES

lim Japan bijvoorbeeld wordt inlu gieéxpemiimemteard> met eeni Wleih

taimksohiip met zailihuilpvoortstuwiilng. De zeiden zijn simpel van.' vorm, ge-
makkelijk te bedienen am opvouwbaar, zodat zie buiitem gabruiijk miet tevae'l
weerstand' oplaweirein. Mem sohat met dlit systeeim een. branideitofbesparimg
van ca. 10% te bareiikam. iDe zeilen zuillan alleen worden bijgezet bij
gunstige windrichting en windsterkte.
Deze opeirlaie ils geheel vanaf de teug badiianlb'aar. De masten zijn draai-
baar, ziodiat de zeilen: voor elke Windrichting, in de meest gunstige stanid
kuimmen worden gezet. Dit proces wordt door middel van eem Komputer
gestuurd.

(Een anldeir opimenkeliljlk projakt is gestart door de 'Société Bretonne
d" Etude et de RéailisaMtoim Navale’ te Lonlant (FiramkMjik). Heft betreift hiier
eeni zeiilsahip met huilipwenmogen, gesohiikt voor de toniijmvisseriij met sleep-
lijmein  (Unoliling’). Deze visserifmethode tijkt met name geisdh'iMt voor
zeiilvoortstuwilng. Aan, wearsziiijde'rl van ihet sdhip worden aam lange uit-

'Dit vistuig 'heet een: zo genilmge weerstanld, dat de benodigde extra

s'leepikracMt gieimiakkelijlk door de zailem .kain worden geileverd. De tuigage
is lleemvoiudlilg gieihoudem : ttwee rrtastem met twee voorzeilem ien: em groot-
zeil.
De voorzeiilen Wuininen met eep rblsysteem wordiein gereefd, een handeling
die* ziah gamakkeliijik laat automatiseren, en, vanaf da teug te bed»,einen is.
Dilt iS essentieel, BEIN VI'SISEERS'SOHIllP I'S EEIN WEIRKSOHIiP, MEIN MOIET
ZO MilIN iIMOGEL'MK LAST HEBBEN VAN DE TUIGAGE TIJDENS HET
VISSEN.

iDe rompvorm is ontworpen woor het gabriuiik vaim zailan, dat wil
zeggen, hat scMIp beeft de noodzakalijke stabijitaitso'mvang.

Belangniijikstei afmetingen- :

Leinigte over alles = 19,3 m
Lengte op de waterlijn = 171 m
Breedte = 6 m
Diepgang = 3,20 m
Zeilopperviak = 202 m2
W ateinveirplaatsiilng = 95 ton
Ballast - 10 ton
Bumkarimhoud = 8000 Itr g
Visruiiimlimihoud = 50 m3  (koeiHruiiim)
Vooirtstuwingsmotor = 140 pk
Hulpmotor = 45 pk
Bemaminiing = 5a6 man

De momip ijs g-elmaakit Van( staal volgeins de eisein vam bet Classifi-
catiebureau 'Veritas'. iHet zailplan em algemeen plan, is weergegeven iin
eein' figiuiur. In de loop van 1981 komt het eerste sahip in de vaart.

In de Verenigde Staten zijln enkele onitwarpen gemaakt voor zeilen-
de vissersvaartuiigeim. Over het algemeen worden de zeilen gebruiiklt voor
de voortstuwing bij het gaan naar en van de visgronden. Een goede
kombinatie tussen (de aktiviteiten) zailan en vissen, wordt sledhts toe-

bediaaht voor de visserij me# sileepiUiimein (’tnoliinig’) en ’piole®andHISne-
fiishing’ op tonijnaclhtigein, (o.a. albarcore).

OpMaHlend is bij deze ontwerpen ook weer de eenvoud van de
ibediianiing.

De Amerfkaainise sidh'eeipislbioiuWkuindlige Nils ljuoander stelt voor oim
alleen oprolbare genua's te gabruilkem, diie zeer sinel gezet em gereefd
kuinnen worden.

Lengte over alleis 20,73 m
Lengte op de watenliijin 16,26 m
Diepgang 1,80 m
linlhioud visnuiim 62,30 m3
Zeilloppenvlak 296,8 m2
'IVtotorvarmogen/ 230 pk

Gasahatta siclheeipesnieilbedan Vs = >1(10 'knopen i(op de motor)
iVs = 9,5 iténopein (ondeir zeiil met een
gunstige wind van 16 'knopein).

De geschatte hoeveialiheiidi bnandistof hij voortstuwing op motor en
zeilen tezamein btedraagt ondier giuinsfigie oimstaindiiglhiediein ca. 15 % van
de benio-dligde/ hoeveelllhteiid bij hiet varen op die motor alileen,.

Extna, besparingen zoudem kunneni woirdem verikregian bij het toe-
passen van een: straalbuis om de schroef of blj het gieibinuiik van, een
verstelbare schroef.

'Ljucander heeft ook eein, kHeiiner sdheaplStype ontwoiripan tem be-
hoeve van de visserij in Honduras.

Deze scheepjes meten, 1i1f,00 jo iin lengte em zijn 3,80 m breed.
De dHepgaing bedifiaagt 1,25 m en de hioilte 1,98 m. Heit zeiil bestaat uit een.
oprolbane gemiua met een oppervlakte vam 21,0 m2. De gescihiatte smelllhelid
bedraagt 8,0 km. Het schiiip is gasdhi'ktt voor de visserij met hiandiljmeni,
beug en staande meten,.

Een ander Ameriikaans ontwerp is aflko'mstig van Fram Miorey.
Ook hier wortdein de zeiJeni geziein, alis een: ihulip 'bij ide voortttetiuwing,
die vooral bij hat stormen maain eni vam de visginond'en tot beillangiriijike be-
sparing zail leiden.

Als mogelijk toepiassiiingsgebield wordt vermeilldl:
ging’) voor jiniktvis.

Veel aandacht is bij dit ontwerp besteed aan' die soheapisvorm. diie
lijkt op die wan een: zieiiljaoht. Voilgenis Miorey ils hlierdioor alleen al eem
besparing van 10 a 25 % te bereitem tan opziiclhte van die hydIrodyinlaimisch
ongunstiger scheeipstypen, diie miomemlteell' voor de visserij ini de Verenigde
Staten woird3m gebruiiikt.

Voegt men hierbij niog d'e vooirtStiuwing door zeifemi diam is een
besparing tot 50 % (e verwacihten, aldiuls de ontwaripeir.

De geniua wordt ook hier gedaoht in een opriollba,re uitvoering,
het grootzeil volgen® een speoiaail systeem in, d'e mast wortiit op-

beugMissenij (’jig-

terwijl
gerold.

Bern anidier verm'eilldimigswaaridlig onftWemp kiomt van die Zweeidi Einnest
Bemand. Zijn, 'rolling trig’ bestaat uilt een- systeeim van twee masten met
roteerbare vleugeilprofielen gemonteerd op een draaibaar plateau (zie
figuiur 6a em 6b).

Het syoteieim is giemiakkeliijik te automati'seren, zodiat de zeiten; bijj
iedere koers zelf de juiste stanldi ktunnen aanimeimeim.

Ook hier is dius weer sprake van een tuigage, die miiniimalie aan-
diadhit van de bamanmiing opaist. Ini gavai vani nood! kan de tuigage snel
plat worden gegooid.

Dit soheepstype is ointwoiripeim Voor een, passieve Vvissertijim'ethode
zo,alis drijfnetten, bleugiwisssrfij en, kuibbeimviisserij.

lin onze volgende uitgiaive zeWen we deze aintftkelleimreelks voort met
de verschillande visserije,. waaribij zailvoiortstuwng mogelijk em rendaibe)
is. Wiij voegen er dan de Nederlandse situatie en 'konMuisiie aan toe.

(ivertvolly toekomende week)



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHOQO'S

Na de topwee'k van ruim 26 mil-
joen fr. opbrengst verleden week,
is het tijdens deze week nogal
kalm geweest i-n de Oostendse vis-
mijn. Vrijdag was er om te begin-
nen al geen verkoop zodat alken
maandag als een volwaardige ver-
koopdag kan aanzien worden. Die
dag dan ook een opbremgst van
12,5 miljoen. Dank zij de hoge
tongprijzem waarvan enkele bokken-
vissers profiteerden om flioke uit-
slagen te bereiken. De beste van
deze uitslagen was dit keer voor
de Z.14 met 2.8 miljoen fr. De ton-
gen zijn dus weer erg duur geble-
ven en haalden een gemiddelde
van om en bij de 240 fr. het kg.
Alleen de lappen bleven een stuk
onder de prijs van de andere soor-
ten met 160 fr. het kg. waar de
overige sorteringen tussen 235 en
265 fr. kregen Middensortering van
de West kreeg zelfs tot 300 fr. het
kg. Ook tarbot steeg weer boven
de 300 fr.. griet noteerde tot 238
fr. en staartvis (grote) kreeg tot
255 fr. Rode knorhaan was even-
eens meer dan duur aangezien er
dinsdag tot 96 fr. het kg. voo<r be-
taald werd. Een behoorlijke aan-
voer van haai waarvan de prijs op
het eirnde van de maaindag'markt
nogal sterk terugliepen. Toch nog
tussen 25 en 37 fr. het kg. voor
haai. Roggen zijn dour gebleven,
grote rog van het kanaal tot 86 fr
em de andere soorten tussen 51 en
77 fr. het kg. Pollak was evenmin
goedkoop, de prijs lag voor deze
soort tussen 56 en 65 fr. het kg.

Kabeljauw en gul dedem het niet
zo goed als de andere soorten.
Toch werd voor kabeljauw van de
West tot 64 fr. gegeven, voor ka-
naalkabeljauw noteerden we rond
d3 50 fr. het kg. Gullen gingen van
de hamd tussen 16 en 33 fr. volgens
grootte en kwaliteit.

Van IJslamd kregen we deze
week geen en'keie vangst op de
markt. De drie schepen die hadden
kunnen verkopen trokken naar En-
geland. Meteen eem nogal merk-
waardige schaarste aan filetsoorten,
vooral rode zeebaars en leng.
Leng van het kanaal kreeg dan o0k
tot 50 fr. het kg en meer.

De vangst van de Monkey Bank
maandag aangevoerd, kreeg een
goede prijs. De middenslag schel-
vissorteringen noteerden tussen 40
em 45 fr. het kg., totten kregem tus-
sen 17 en 29 fr. Voor zeewolf,
pollak en steenschol werd eem

VAN

Fabriek
Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland

00-31-4180-2654

nogal hoge prijs betaald.

iDie 'kuisitivfe'senij Ibllijit hinder om-
denv$ndem van heit taujdie en win-
derig© weer. Vamidlaiar mCg steeds
weiiniig gannaiat dite deze wee'k tolh
duurder geworden* Is en; waarvoor
dimsdag tot 170 fr. het 'kg. betaald
werd. Oiolk vife wioirldit door deze
schepen wsimiig gebracht. Erg wei-
inliig toing >rrtaar wel meier pliaitjes.

MAANDAG 4-5-1981

KANAAL
N.3 17 420 140 946.469
0.118 17 240 — 494.424
2.34 18 45 8.435 2.224.259
0229 17 285 170 713.082
2502 18 50 4.840 1.224.167
Z.14 18 135 11.035 2.867.530
0.114 18 40 4.640 1191 779
MONKEY BANK
N.706 13 275 — 494.580
WEST
0279 10 200 — 458.008
Z2.38 5 90 — 191.880
Z.43 5 100 1.285 528-121
Z.44 6 135 1.545 634.739
N.709 7 255 — 520.831
DINSDAG 5 5-1981
WEST
0.26 7 140 — 193 020
N.45 4 150 — 288.544
WOENSDAG 6-5-1981
MONKEY BANK
0 243 13 280 — 547.245
0.35 12 210 — 346-940
K
Z.563 150 35 6 202.250
w
7.564 1.700 110 12 865840
KRP
Z.559 90 10 371.896
w
Z2.40 200 120 10 429.860
1.869.846
DONDERDAG 30-4-1981
K
Z.55 600 35 5 375.710
w
7.27 2.000 175 14 846 844
K
2.492 600 40 6 305.520

KRP
Z-569 - 70 10 408.719
1.936.793
MAANDAG 4-5-1981
w
Z.500 350 80 3 303.940
KRP
Z.573 - 110 10 481 782
w
Z-568 700 70 8 294.390
KRP
Z7.402 _ 100 10 326.534
w
Z.533 200 50 8 195.620
Z2.315 2.000 110 12 811.110
KN
Z576 5.000 115 18 1.593.611
Z 506 8.000 230 18 2.582 497
7.584 6.000 160 19 2.105-556
w
Z.484 1.500 90 2 526.6C0
KN
2.162 8.000 300 18 2.890.547
12-112.187
DINSDAG 5-5-1981
Z.600 99.810
Z.560 68 130
2.321 219.700
Z.313 1.513 680
Z2.289 681 750
Z307 299.690
7.582 269 550
3.152.310
WOENSDAG 6 5-1981
w
Z.16 3.000 220 10 1.505.410
K
Z.196 6000 150 18 2.015610
Z.30 6.000 170 16 2.227.950
5.748.970

Verwachtingen

VRIJDAG 8-5-1981

KANAAL : 0-518-0.303 (tong in
comitainers, samen 6.000 kg.).

Z.499 (vermoedelijk).

MAANDAG 11-5-1981
KANAAL: 0-274.
Z.180 (container)
WEST : N-708, Z.72, N.597.
NOORDZEE: 0.135/0.275.
MONKEY BANK : 0.232 (vermoe-
delijk).

7.183, 0.231,

DINSDAG 12-5-1981
NOORDZEE : Z 62/N 752

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Vert, voor Belgié

J. Theunissen

Terneuzen Holland
00-31-1150-94117

e TE HIIIIR : GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio's, tamers en STUDEN-
TENKAMERS, douche, spe-
ciale winterprljs, nl. 2.000 fr
Zw « Mon Séjour», Londen-
straat 8 Oost. Inl. tel. (059)
501971 802752
(7116N—8199V)

Uurtabel
der afvaarten

Afvaarten uit Oostende naar Do-
vev Western Docks :

DagO®,lijks te 7.35 u, te 10.05 en
te 1440 u.

Afvaarten uit Oostende naar Do-
ver Eastern Docks :

Dagelijks te 20 u.

Dagelijks te 17 u. em te 23 u,
behalve op 16.5.1981.

Op 12, 13 14 en 15.5.1981 bijk-
aifv. te 5 u.

Afvaarten uit Oostende naar Fol-
kestone :

Dagefijks te 1.30 u. en te 5.15 u-

Dagelijks te 7-40 u. en te 3.30 u.,
behalve op 10.5.1981.

Afvaarten uit Dover Western
Docks :

Dagelijks te 11.40 u., te 15.45 u.

em te 19.10 u.

Afvaarten uit Dover Eastern
Docks :

Dagelijks te 23.59 u

DageiWjks te 3 wu. behalve op

10.5.1981
Dagelijks te 7 u. behailve op 10
en 16.5.1981

Dageljks te 9 u behalve op
11.5.1981

Dageliks te 21 u. behalve op
165.1981

Afvaarten uit Folkestone :

Dagelijks te 22.45 u.

Dagelijks te 1.10 u.,
10.5.1981

Dagelijks te 22.55 u.. behalve op
16-5.1981

behalve op

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

031-742051

(5T23V)



Kgr. Fr.

Min.

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

Datum Vangsten
30.4 4
4.5 9
6.5 7
304 2
15 1
4,5 1
6-5 3

Tong-

TONC

Lappen
Grote ...
3/4

Blok ...
Voor-kleine
Kleine
Slips ...

Fruit
Schone kleine
Kleine
Tout petit
Slips ...

\%

Kleine

PLADIJS

Kleine iek
Derde slag
Platjes .....

Grote
Platjes
Drielingen
Moeien

pladijs

678 44.085
25 941 950.976
12.331 477.927

350 39.800
103 15.45*0
123 15.0122
255 34.465

113
150
117
129

Max.

Gem.

115
150

141

en pladijsprijzen

Oostende

4.5.1981

Zeebrugge

165-169
240 - 244
246-275
256-291
263 - 271
— 262 - 266
260 - 263

Nieuwpoort-

168 - 180
238 - 250
299 - 304
300 - 324
290-316
265 - 274

Oostende
45,1981

25- 38
37- 41

20- 26

Zeebrugge

Nieuwpoort
........... 45- 55
40- 55

............. 17- 25

4.5.1981

173-178
237 - 243
261 - 284
273 - 300
269 - 232
259 - 262
255 - 257

5.5.1981

43- 48
58- 54

28- 32

6.5.1981

176-183
238 - 246
255 - 274
269 - 291
266-276
260 - 278
260 - 271

167-178
240-258
304 - 312
314-328
294 - 302
272 - 286

6.5.1981

60- 66
56- 59
50- 56

50- 56

24- 32

NIEUWPOORT
LYl

DONDERDAG 30 APRIL 1981

iKulsltwsser Fr. Kg.
N.349 6.902 127
N 22 8.068 Bl
N.551 9.024 92
N.720 16.392 26'5
Gannaaili
N.782 14.375 125
N. 1 25.425 252
Van 113 tot 116 fr./kg.

-Heit ongure weer idier woanbije
idlaigen vieinhiiinideride id© IkusMsssiriij

hatar beldriijivigiheiild naar betonen uiit
te oefenen. Sll'adhte viiieir vaiartuligen
slaagden erlim Ihorr ikleinei sfedhlte
iweervainigislt aan waiilte brem|g*ein.

Tonig rer. 1 'kreeg 165 a 178 fr./
kZg. © tomlg nr. 2 260 a 260 fr./ikg.
Vioor 'tomig nr. 3 of Ibfaklorag* betaal-
de* men 295 a 304 fr./kg. em voor
toinjg nr. 4 oif fruiiltoing 28S a 296
fr./kg. Vooir tonjg inr. 5 ibloielkte men
286 a 290 fr./ikg. @ voor Meine
tang 256 a 265 fr/IKg. Grote tar-
bot werid aan 280 tot 316 fr./ikg.
genoteerd en imildideinBlalg tarbot
aan 170 tot 186 fr./ikg. Grieit haalde
190 & 240 fr./kg. *an ztanldisdhar 30
a 45 fr./'kg.

Grote ipladiijs weirdi tegen 2.500
a .2.750 fr. Ide ban aaingielkoeihft. imiiid-
idien&lalg- oif dirSteliniglpilladijie  lagen
2.250 a 2.500 fr. ide tolen ein vfejes
tegen 850 a 11.100 fr. die ben.

Twee igamiaiallviaaritiuligen losten
samen 350 Kkjg. glainniaail, zoldlat voor

iij eien meer roos-
ikleiuiriiigie 1tOelkolmislt Jri belt voioriu.it-
zioht gestelidi mag wordten.

MAANDAG 4 APRIL 1981

Fr. Kg.
N.470 169.064 5,302
N.720 28.521 238
N.570 144.529 4.551
N.551 42.066 277
N.738 199.800 6.012
N.346 118.892 3.956
N.736 124.1018 2.273
N.,172 114.830 3.295
N.349 9.166 37

Opniileuiw ver'hi:In|dlerldie Ihiet ongure
weer 'de visiseirs huin .beldinijMigihielildi
naar behoren te ikMninten iuiiHo€(fenen.

Zo dfenldien idle Maaritiulilgiani virioeig-
tijdig hum refe te ondlerbnekan om
ide velHig© haivan aan* tie dioen.

Zes vaarttuiilgiein® van (de West EHn
drie Kustvaartuligem losten*  buti
vanigist op ide irnaiandiagimaiiikt. Tomlg
nr. 1 haaildle 168 a 180 tr./kg. en
tong mr. 2 238 a 250 fr./ikg. Moo*r
tomlg nr. 3 of ibtolkitioinly boelkte men
299 & 304 f*r.fikg. en* voor tomlg nr.
4 of fdittoing* 300 a 3124 fr./ikg. Tomlg
nr. 5 'kreeg .290 & 316 fr./ikg. ©n
ikloine tonig 265 a 274 fr./kg. Grote
tarbot werid tegen 290 a 3.20 fr./ikg.
aanigiekobhft en milddleinisiBg tarbot
teigein 228 a 29*0 fr./'kg. Griet be-
taalde men aan* 220 jot 230 fr./kg.,
staartvis aan 226 fr./ikg., komiings-
vite aan 130 fr./kg. et toinigsclhar
aan* 70 tot 140 fr./ikg. Pliatdijs kemr
de tegen voiligenide prliij®no4Crimig zijm
afzetgebied. Grote pladijs aan 2.250
tot 2.750 fr. de ben*, imiilddiensllaig
pliadiiijB lof drielling aan* 2.000 tot
2.750 fr. die ben en visjeis aan 850

10 _

itot 1,250 fr. de ben. Kabellijiauiw werd
tegen 3.500 a 3.800 fr. Idie ben ge-
veild en gul tegen 2.000 a 3.900 fr.
de ben, dit voigem® sortering.
Moeirtfomig Ibbefkitie men* aam 3.5*00 tot
4.250 fr. die b:n, ti'lten aan 3.750
tot 4.0)00 fr. de ben* en scihemp-
staia:tem aan* 3.600 tot 3.8*00 fir. de
ban*. Grote wiping boielWe men' aian
1.500 tot 11850 fr. W& ben* ©n Meine
‘Wliijtinig iaan 90*0 tolt 1.250 fr. die
Ibem. Giriote zamidlsdhiair wieirid teigein
ide prtjisi vani 2.000 tot 2.250 fr. de
bun ibietlaialld em Miaine  ziarjdIseihar
tegein 1.400 a 1.750 fr. de ban. Zee-
ihomid boekte m©n aam 2.000 tot
2.250 fr. de* ben*, dioonnlhaai aam
3.000 tot 3.100 fr. de ibein er* knor-
ihaan *aan* 1.000 tot 1.500 fr. die* ben-
'Roodlbaard ‘'kneeig 45 & 60 fr. het
'kg. ein rode soailldlaiten 60 & 70 fr./'kg.

Goede belangstelling vainiwege
ide Ihamdleliaars met illomertdie priijB-
indteriimigen* wairen de voornaamste
karakteiriSstielken dier maanldaigimarikt.

WOENSDAG 6 MEI 1981

Fr. Kg.

N.708 148.883 4.873
N.7:2/3 231.908 6.54*1
N.349 19.7.24 81
N.788 17.064 235
N.700 19.396 213
N 88 21.972 214
N. 22 17.234 174
Garnaalvissserij

N2 8.757 63
N 1 15.979 123
N.,106 9.7*29 69
Van* 129 tot 141 fr.

Sfecihlts twee vaartuiilgein van dei
West en vijif ikuisltivaiairtiiigein* Hosten
ihurt vangst op die waenisidlaigimankt.
Tong mr. 1 kreeig 167 a 178 fr./kg.
eni rilang nr. 2 240 a 258 fr./kig. Vtoor
btolktong of tong nr. 3 betaald® mein
304 a 312 fr./kg. en* voio*r fnulitdtong
Of tonig nir. 4 314 a 328 fr./ikg. Toinig
nr. 5 werd; tegen 294 a 30*2 fr./kg..
aiamigiékoidht em kleiiine tong tsgem
272 a 286 fr./kg. Grote* tiarboit no-
teerde imem aan* 310 tolt 328 fr./ikg.,
mBdidlenf3faig tarlblolt aan 240 tot 290
fr./ikg. @r¥ grieit aan 200 tolt 24*0 fr./
kg. Grota Flialdijis boieikite men aam
2.500 tot 2.790* fr. d© ben, idinieffimg
of imildidanisillag* iplllaldijs aian 2.25*0 tot
2.750 fr. de ben en* vilsijes aian 1.200
tot 1.600 fr. ide* Iben. Kabeiljauiw
werd telgen 3,500 a 3.750ifr. die bem
Kabelljauiw werd tegen 3.5*00 a 3.750
fr. de iber opgiokoiclht Br* giuil tegen
aangevoelde rog werd tagen die
prijs van* 75 a 85 fr./ikg. aan die
kopar gebradhlt, zeetond teigiein 45
a 50 fr./ikg. en dloornihaaip tegein 50
a 55 fr./kg.

Grote* wiiljiinig betaailldle ntein aain
1.70*0 tot .2.0*00 fr. de* bern ein KI©i-

n*e wiijting aan 1.250 tot 1.4*50 fr.
*de bien. G>rote iziaindisclhiar  kreeig
2000 a 2.250 fr. da ben*, kleine

zanldsicihar 1.500 a 1.760 fr. de bE/n
ein toinigBidhar 90 & 140 fr./kig. Ftooidi-
Ibaairdl 'koclht imiein teg*en 60 & 70 fr./
kg. aan. rodle aollldjaten teigien* 60
a 75 fr./kg., lknorhiaan tegen* 20 a
35 fr./ikg. en ikaininligsivie tagein 135
a 160 fr./kg.

Eem tonende prijsnotering met
goeide balangsteWing vamwege at-
teintievole *handetoars keinimerkte de
woensidagimiarikt.



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende  Zeebrugge Oostende  Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort

4-5-1981 4-5-1981 5-5-1981 5-5-1981 6-5-1981 6-5-1911 4-5-1981 6-5-1981
Grote tarbot . 180 - 341 315-389 319-321 349 290 - 320 310 - 328
Middelmatige tarbot 151 - 243 295 - 306 302 - 306 290-301 228-290 240 - 290
Kleine tarbot.... .o 198-207 265 - 297 270-300
Grote griet ... .204-219 236 - 242 251 220 - 230 200-240
Middelmatige griet 104-.200 216 - 232 244
Kleine griet .....ccoeeenee. ,154-160 154-173 209
Grote  schelvis ..o 41 - 45 40- 46
Middelmatige schelvis ... 17- 27 23,60 18- 32
Kleine schelvis
Grote heek .occvveieviiiiines 21 - 85 46-108
Middelmatige heek
Kleine heek ...ccooovvveveiiennns
Lom
Leng
Rog
Keilrog ..

45- 01

43- 85 56- 74

8l - 95 85 82

Rog 80- 86 73- 77 71- 80 70- 85 85
Tilten 78- 80 72- 74 68- 72 76- 80 85
Scherpstaarten ... 83- 89 88- 92 68- 79 7,2- 76 80
Halve mans ... . 60- 67 64- 66 70 75
Teelt ... 59- 62 62 - 65

Katrog ........ 34- 45 44 - 46

Kabeljauw s . 36- 61 47- 54 67 60- 62 59- 64 57- 62 70- 76 70- 75
Grote gul ... . 19- 56 42- 49 28- 52 57- 60 30- 54 45- 60 40- 65 50- 60
Middelmatige gul . 34- 41 38- 54 38- 42

Kleine gul i 30- 38 34- 38

Hozemondhamme . 30- 36

Grote wijting ..... . 15- 42 19- 22 22- 44 34- 36 15- 30 20- 27 30- 37 34- 40
Kleine wijting .o 13- 16 20- 24 20- 24 1S- 25 25- 28
Schar ... ... . 8- 41 12- 19 24 18- 22 35- 45 35- 45
Steenschol 60 - 1182 44- 130 180 133-160

Zeehaai 21 - 36 41 - 46 30- 33 52 24- 33 116- 22
Hondshaai 19- 24 20 22

Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft ...

Schaat .,

Zeebaars  (klipvis)

Kongeraal  ..ocoiiiienen,

Schartong . 70-140 90-140
Volle haring ...

1Jle haring
Haringshaai
Steen holk
Heilbot
Steur
Koolvis
Zeewolf L

Pollak ..... 44 - 64 47- 79
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse
Zeehond 23- 31 40- 45 45- 50
Bot 8- 12 10- 12
Rode poon (roobaard) ... 37- 52 32- 41 50-56 33- 65 45- 60 60- 70
Grauwe poon (knorhaan) 9- 24 6- 12 27 14- 16 14 9- 12 20- 30 20- 35
Rode knorhaan 14- 91 95- 96 ... 86

POStEN oo, 6- 14 e, 16- 22 12- 16

60- 62 50- 55

15- 20 22 20

45

130 135-150

95 - 255 89-245 263 200 - 228

Lees "HET VISSERIBLAD,



NEDERLAND
VAN DAG TOT DAG

Aan de maandag yam 27 apmil
wend aamgeiv/oietridi : 4-800 kig toinig ;
9i8 kisten taribot en dnet: ; 1.165 Mils-
tein kabeljlaluiw, 13 Kisten- koolvis;
34 skister» sidhelMis ; 493 kisten wij-
ting ; 850 kisten schol; 99 Kkisten
sohar ; 73 kisten makreel em 85 kiis-
tein- diversem-

Maniuiit de lerjse zee werd daar-
©nib'o-veni mog eenis 1.600 kg tong
aangeMoerld.

Prtij-zeini in guldens. Per 1 Kkg.:
taribot 23,15-19,45 ; grote tong 1-3,50"
12,57 ; grootmiilddel tong 17,18-
116,90 ;  kl-eilmmiddiel’ tong 19,33-
19,00 ; tong ééni 20,96-20,22 ; tong
twee 20,07-19,29 ; zalm 21,50-14,61.

Per 40 kg. : taribot 760-682 ; gniet
632*406 ; kabeljauw éém en; twee
214-1120; kabalijiauw dBie 190-12,2 ;
kalbeiljauw vier 1132-100 ; kabeljauw
viijif  108-72 ; ikoolMs vlierl 82-71 ;
scheMis eem 80-78 ; s>oheM,s twee
96 ; sdhelMis drie en- vlier 134-90 ;
horsmakreel 86-84; sctMol één 164-
100 ; sdhol iwe.e 170138 ; schol
diniie 128-1112 ; s-dWol vier 96-76 ; wij-
ding drile 100-76 ; maikreel twee 88-
28 ; sdhiar 81-48 ; siteenlboilik 71-45 ;
krab 72-46 ; tongschar* 312-200 ;
pioo nitjie® 58-46.

IDe prilis van die lerse zeetong
was, in guldens, pefr 1 kg.: grote
12,65 ; groiotmldldet 17,80 ; kleiinimid-
del 18,73 ; één. 19,40 ; twee 19,'17.

(De besiommingen waren: : KW 22
f 34.800; KW 29 f 4.900; KW 51
f 10.700; KW 77 f 10-600; KW 113
f 17,.800; KW 137 f 111J500; KW 145
f 37.400; KW 149 f 12.400; KW 152
f 6.800; KW 167 f 15.500 ; KW 185
f 4J600 ; KW 214 f 13600; KW 221
f 17.800 ; KW 226 f 6.800 ; SCiH 256
f 21.000; IJM 19 f 14.400; KW 39
f 2.000; ILHM 44 f 37.900 ; WM 115
f 26,-400 ; KW 164 f 19.600.

Aan de woemsdagimankt vian 29
april werd aangevoerd : 6.556 Kkg.
tonig ; 4 kisiten tlalribiot em gini-eit ; 13504
-kisten kabelijauiw ; 475 kisiten Wi|j-
Elng ; 30 kisten- scihjoJ; 16 kisten
sahiar"; 1i1 kisten makreel en 43 kis-
t-em dliiversen.

-Prijzen in giuilidenis. Pee 1 Kkg.:
tairbot 19,47-18,'13; grote- tong
1(2,56-12,'10 ; grioto-Imiddie-| tong 17,22-
16,75 ; Iklieinimildideli tong 19,50-
18,37 ; tonig ééin, 20,59-19,37 ; tong
tWee 20,01-18,80.

Per 40 kg. : tarbbt 716-687 ; griet
640-408 ; kabeiljauw twee 200-178 ;
kabeljiauw drie 202-178 ; kabelijau-w
vier 150-88; kabeljauw vijf 104-77;
-sdhoil ééin- em tlwee 192 ; sciKiol dirlie
166 ; s-flng'l viiier 1124-65 ; wijwng dWe

104-76; maknee! twee 71-66 ; sdhla-r
1113-90.
De besommingen wanen-: KW 4 f

10.900; KW 77 f 3.700; UK 233 +
UK 234 f 11.850; VD 19 f 4.400 ; WR
32 f 27.900; WR 57 f 27-200; IIM
20 f 2.800 ; IIM 39 f 700 ; één- En-
gels v.aantuiig, de PD 359 f 48-500.
Aan de vrijdagmarkt werd aarnge-
Voemd : 4.720 kg. tong ; 87 Kkisteni
tarbot em grielt ; 3-365 kisten- kabel-
jauw ; 20 kistem sohelviis ; 687 Kkis-
ten wiijffling ; 527 kiS/tem schol ; 256
kiisten- sdhar; 1 kist haring ; 168

ikiBit-ein .makreel: ©n. 205 Kkistein- diver-
sen.

Vianult de leirse zee we-idj per
container* aangevoertd : 2.465 Kkilo-
gram tong.

Pinijziem in gmlkjens. Per 1 kg-:

ta-nboit 20,52-17,91 ; grote tong 13,00-

12,012; grootrniiddet tong 17,60-
16,32; kleinmiddel tong 19,74-
18,38; tonig één 22,15-19 31; tong
twee 22,2-4-18,97 ; zalm 21,72-211,55.

Per kg. : haai- 120-104; steenbolik
46.29 ; rode ptoon tWee 202-160 ;
hjorsimaikreei! 100-52 ; tarbot 730-

632 ; gniet 6127-852 ; kabeljauw twee
150-120 ; kabeljauw drie 134-90 ; ka-
beljauw vier 11084; kabeljauw vijf
88-47 ; sdhelVfis vier 132-60; schol
ééin. 182-144; sdhol twee 186-132-;
-sdhlol  djnie 15-4-7130; sclHol vier 96-
58 ; Wijtilmg drie 69-35; sdhar 62-
40 ; haring twee 28 ; makreel tWee
47-20 ; makreel djnie 32 ; toingsdhar
340J210; kleine kuit 100; krab 67-
66 ; bot 26-24. Voor de lerse zee
toing werd betsalld per 1 kg. in

-guldens : gr-ote- 12jlil ; groot-mbldel
16,78; kleiinimdldeli 18,58 ; éénen
19,49; tweeén 19,05-

iDe beso-mimiing-en waren, : KW 34

f 49.-200; KW 185 f 111.700; KW 77
f 3.280; KW 167 f 19-700 ; KW 221
f 10.400; WR 207 + WR 209 f
38.400 ; HA 32 + UK 235 f 23.100 ;
UK 25 f 2.700; UK 94 f 9.100; UK
134 f 1.000; UK 135 f 1.770; UK

207 + UK 209 f 20.300; UK 307
f 7.800; VD 6 f 4.700; VD 19 f
5600; VD 20 f 3.000; YE 25 f

1i.980; DM 2 f 6.550; WM 14 f
4.060; IIM 18 f 3-500; KIM 20 f
3.580; IJM 25 f 3.920; IIM 27 f
1.000; IJM 39 f 500; vender warein

er dinie Go-eriereedens em z-even
Texelaars. welike taz-amen f 22i2.-000
beseo-midem.

X X X

De extra vnije dag diie verleden
week in verband; met die viewing van
toni-ngiinmédiaig gegeven moest wor-
den is voor de vishandel niet zo
gUnstiig 'Uitgevallen. Oomderdiag is
een goedo dag voor aflevering ge-
bleken biij de diveirse aifnamiems.
V-rijdag, tooh iets- In bélianigsftellinlg
terulggeiopem, i® [de veHkoioipldiaig biij
uiitstelk voior 'de 'kleiiinlhiandelanen.

Vorige week behoefde men ove-
-ige'nis toch nieit aille zeilen- blij te
zetten- en de aamvoer wieg te wer-
'ken. Alleen de imaanldag -en de
vrijdag staken meit 'kop en- sclhbiuH
ders Iboven die oveniigie aanvoeind”
gen uiit. 'Nielt onMenmePdi imogen blij-
ven de leulke parttijen toing die hier
per container naar toe wenden gie-
stuiurtd. Hoeiwel de ‘'kwalliteit nog
wél eens versohnt blijft de prijs vam
deze tong Idie vam de Nioo-rdzeetoin-g
igioed volgen. Zijin- we gu-ed geintor-
rneend dan- heeft deze visserij, die
zich hoofdzakelijk afspeelde in de
Liiverpioolnbaai-, zich nu verplaatst
-naar mee-r zuidelijke streken. Het
fe békenjd dat ten zuild-en van Bnge-
larid o-ok nog wel 'eens een tongetje
s te verschalken. Zeker zal ge-
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VISSERSVAARTUIG KOPEN
OFVERKOPEN ?

Voor inlichtingen en formaliteiten :

Beroepsvereniging

HAND IN HAND

ZEEBRUGGE
tel. (050) 54 41 17 - 54 41 92

— volledig en deskundig advies en bijstand

poio-gd worden daa-r .lets” -mee te
‘doen, tem-eter omdat er aan alle
ikanten weer wordt igejamimierd olver
het overschirij-den van- de Wwota.

De -overige aanivoer vam platvis
blijft -mlondjesimiaalt addiat de -prij-
zen van die dlive-nse sclhiolleiooirtem de
pan uiMiieipen. Die kabeljauiwaanvo&r
liep ailleen aan de vrlijdagima-rikt tot
een niveau vani -betekenis. Er wer-
den derhalvo ooik jhioige prilizem ge-
maakt. Driie sipanViSens, 'die echt
inliet iedsire dag aani oniz© markt
‘veirsclhijnien-, zullen- vam hiun 6elang-
-siteiiliing voor die vrijdagmarkt zeker
-geen. sipi-it hiében gehad. Geizamen-
iliijk ibesoirnjden zei 90.000' gulden

Olplme-r'keliifk was ooik dalt er weer
malkneel biiininienlkwam.  Vaalk dli-chit

-oinlder de ikuist gevangen em mioige-
lifk te besdhbuweni als te-nteibodes.
iDe igmote eenheden ikwaimen wesr
met .de nodilgei vanigistan- malkreei
in diiepgeivnoiren- toeis-tand ibliinimsn.
Veel itijld om te wonden olpjgeslagen
ikrijgen die piarltijen net. Afgieloipen
wedk werldeni miet irrindcir 'dlan drie
vriiesikuisters meft Idft zeeb-an'ket ge-
lalden met ibeistemimiing..... venrie
streken. Ook de'ze week zullen er
weer drie en Indien mog-etijik vier
van deze sc-hepent v6or Ide wial lig-
gen oim te worden gelalden. Eien
bezfgihielildi waar mein- In ‘IImiuiiden zo
veel envairinigi mee Iheeft gelkneigeim
diat de 'beimaniniingsilédein van die
ikustens zidh keer olp keiir veribaeen
over die snielle imaimiier -wiaaroip de-
nulimenl van hiuim sdhepen  worden
gievuld.

P.V.B.A. SCHEEPSTIMMERWERF

A. LOWYCK &
ZOON

VICTORIALAAN 30 — OOSTENDE
TEL. (059) 32 08 21

HERSTELLINGEN - INRICHTEN

Agent en depothouder voor de Visserij

Scheepsverven
Sigma Coatings

(Bundeling van Pieter Schoen, Varossieau en Vettewinkel)

(7772v>



