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DIREKTEUR PR. VANDENBERGHE

DE AFTAKELING VAN ONZE
VISSERSVLOOT

Bet is onze lezers wellicht opgevallen hloe in 1980 en' nu reeds in
die eersite vijf maanden vian het jaar 1981, venscHiltenkte oud®© vissersvaar-
tuigen uit de vaart worden genomen, 't zlj door verkoop naar hiet buiten-
land', of dloor faillissemenlt of dioor zware miotorblreulken’, waardoor miljoe-
nen telkens moeten bistiaiald om schepen em motoren van 15 a 20 jaar oud
te herstellen of te vernieuwen.

Veel van die s6hepen Zijn niet meer geschikt voor die bokkenvis-
serij, voldoen niet aan de stabiiliteifaproeven hiervoor vereist en zijn
technisch niet ulifigenuist om' hidrt* bledrliff rendeerlbiaar tie maken gezien de
hoge tosten van reparatie, brandstof en alilerhandte, welkie men' pas kan
beseffen, wiamneer men een afrekening of bilan ziet.

De Belgische vioot is niiet alleen fel verminderd in getal, maar in
diie vioot lligigen sedert vele maanden en zelfs jaren, schepen onbemand,
wachtend op een koper, sloop of herstellingen welke meer kosten dan ze
kunnen opbirengen.

iDat er ondier die reders van dlie vaartUigien zijm, die wachten en
aanidiningen op een slooppremie, is begrijpelijk, maar van ovenhleidbwege
is er diaar niet op iin te, gaan omldalt in 't belang, van de visserij slechts
sloo'pipireimies .niuttig zijn voor zover er dloor hen een nieuwbouw in de plaats
komt.

De politiek door de regering tijdens de Jaatste jaren gevolgd, is
de goedie.

Een slooppremie’ MAG er moet heringevoerd om het oud ijzer te
vervangen, maar niet om een rente te geven aan afgeschireven kapitaal !

iDe vissertijlteohniek en wetenschap is bij orzie biuviren in de laatste
jarein geweldig gemoderniseerd en vooruiitgegaan. Het volstaat die werven
iin Hdlilaind, Denemiaften en, Noorwegen te bezoeken. om er zidh van te
overtuigen. Ook wij moeten diat aainikuinnen. Vorige week hadden we de
gelegenheidldiit van meer nabij te bekijk,en.

We vragen ons af waarom ons Riijtesitatlioo vooir Zeevisserij bestaat
en waarom hier geen sttuldiiekoimimlissie samen met vertegenwoordigers van
onze selheepsiblouwwerven er niet op uitgezonden wordt in plaats van zich
te moeten bezighouden met allerlei wetenschlappelijlk® aangelegenheden
inzake Vis alleen,, waarvoor landen ais Emgelanld, Frainikrijk en Noorwegen
meer aanigewezen zijin en over meer mogelijkheden beschikken.

We stellen imimens vast, diat veel van dlie verouderde vaartuigen
meer en: mieer zware en zellfs onherstelbare schaden opPopen, 't Zij dioor
vastslaan, mladhiinebreuiken tengevolge van ouderdom, enz.....

'Van de 205 vaartuigen waarover onze vloot nog beschikt zijn er in
de laatste weken 10 t.h. welke voor dl die redenen oplliggen, wachtend
op een kopier of het blulitenland, maar omdertuissen dbeftoos in die havens
in die weg liggen.

Voor zover ons bekend, vallen meer en meer van die oude vaar-
tuigen uit de vaart of worden verkocht als sportvisser of naar het
buitenland,.

Thans is ook de N.1 verkocht aan een sportvisser uiit Blanke.nberge
na jarenlang door een Nieuwpoortse visser*reder alls ee-n pareltje verzorgd
te zijn geweest, zoals er te NieuK/vpoort nog veile van diie Vissersnreders
zijn.

Te Zeebrugge noteren we het faillissement van die 2575, nu ver-
kocht aan Nieuwpoort, de Z.599 verkocht aan een O'ostendienaar en de Z.37
naar het buitonilad'. Verder liggen daar te wachten oip een kopier voor sport,
afbraak of buitenland nreit motors,cihiade die Z.54i2, die Z.62 die nu zware
motorsbhiade heeft opgelopen, zonder te spreken van een vijftal andere
vaartuigen., wier eigenaars op een kopier wadhten.

Te Oostende worden nog uiit de vloot niet geschrapt, niettegen-
staande ze reeds meer dan twee jaar niet meer varen die 0.833, de 0.334,
de 0.305 en ligt nu ook de 0.216 met een zeer zware schalde voor maan-
den in de havein of zosikit rrien te verkopen of maar ihet buitenland te
verhuizen.

En zo kunnen we voortgaan om vast te stellen, dat de Belgische
viloot in feite 2.000 BrUto Ton mindter in de vaart heeft, dain niog officieel
voorkomend op de lijst der Vissersvaartuigen. Is, het dius niet noodfaakelijk,
willen we de aftakeling van onze vl'oot verder tegeingiaan, die nletwlbfouw en
de modernisering met aille middelen verder aan te moedigen, rekening
hiouldend' met het feit dat we ook onze ijverige vissers moeten indlachtig
zijin, die we niet nodeloos mioetan verwijicferen vain, een valk hen- lief.

Want dan stellt zich hier nog een andere vraag : waarom vier vis-
serijsdhbilen en een Kon. Werk Ibis in het leven hOUdiein ails de zo nooidr
zakelijike vernieuwing der vjoot, zoiwel technisch als in bouiw verwaarloosd
blijft ? Deze sdholen kosten aan de Staat en d® Staidlhlonldeirtfen miljoenen.
Het Rijiksstotio'n en onze visserijldiensten van het Ministerielvan Landbouw
eveneens, zomdler te spreiken van, de diensten: welike in het Miniisterie van'
Verkeerswezen veel van hiun tijd aan dlie visserijivitaot en zijn bemanning
moeten besteden.

'Diit allies zijn feiten. Meer kodrdlinatie tusisen de diensten vian al
die ministeries en het bedrijf zou zeer nuttig Zzjin, in een ftijidl diat ook
het visserijbedrijf een omwenteling' op technisch en wetensdhiappelljk viak
doormaakt en daarin mioet geholpen en gesteund worden.

Landen zoals lerland, IJslanid, Frankrijk, ja zejfs Duitsland, Italié
en Engeland worden met hdinlderden miljoenen dloor de Feogia gesteund,
zonder te spreken van de steun op nationaial Vlak.

Wat krijgt Belgié daarvan als aandeel ? Bet is het spreken miet
waard. En als er dan nog in 1978 een Weline 40 miljoen aian ons land
voorbeihiouden werd', dian had een Waalse minister nogi de lef het te be-
stemmen voor de landbouw.

Wij heblbem gemeend diit alles ter overweging te geven nu een veel
snellere aftakeling van onize vloot ptaats grijpt dian aan heiropblouw
gedaan wordt.

Het is immers een feit dat onze' stilgelegde tonnage op het hiuiidlig
ogenblik nog maar voor 50 th. dioor nieuwbouw vervangen, wordt en diat
diit trouwens nliet sneller zou kunnen, daar we slleelhite over een, vijftal
werven beschikken, die zioh met nieuwbouw van vissersvaartuigen wilier
beZig houden en .de jongeren niet over de nodige middelen beschikken om
zware investeringen te doen. Ons Ministerie van Verkeerswezen, daarin
gesteund! dloor UandlbOuw, heeft in de laatste jaren goed werlk verricht. Ho-
pen we diat ze dit voort doen in 't belang van onze visserij, de werkver-
schaffing en het Visverbruiiik.

P. Vandenberghe.



Schade-
gevallen

9 In de Zeebrugse vissershaven
werd het jacht «Anja IV» van
Duitse  nationalteit aangevaren
door de Z.27 «Mercurius». De fei-
ten deden zich voor toen de tr&i-
ler, die wachtend was om te me-
ren naast een ander vissersvaar-
tuig, door de wind werd afgedre-
ven en tegen het jacht terecht
kwam.

9 Op de visgronden sloeg aan
boord van de Z.62 «Topaze» het
alarm van de hoofdmotor aan. Bij
nazicht werd vastgesteJd dat de
temperatuur van de uitlaatgassen
en de smeerolie abnormaal hoog
stonid en dat de drijffstanglagers
van cylinders 1, 2 en 3 uitgelopen
waren. Gezien herstellen onmoge-
Kjk was werd sJeephulp ingeroe-
pen van de N.752 die de sleep
naar Oostende verrichtte.

9 Tijdens de spanvisserij kreeg
de 0.369 een stuk draad in de
schroef. Pogingen om de schroef
vrij te maken mislukten zodat sle-

pen naar Oostende noodzakelijk
bleek. Het was de 0.141 die dat
karwei opknapte.

« Wegens motordefekt diende de
Z2.576 opgesleept te worden naar
de Engelse haven van Birkenhead.
De opsleping werd verricht door
de Z.418.

* Tijdens de visserij kwam de
Z.484 met beide netten vast te
zitten aan een zich onder water
bevindend voorwerp. Door de he-
vige ruk zwaaide het vaartuig
over bakboord waardoor één der
sleepkabels in de schroef terecht
kwam. De netten werden vrij ge-
maakt en verder gevist maar men
stelde vast dat de indicator van
de roerstand een afwiiking van
ongeveer 8 graden vertoonde. In
de thuishaven werd vastgesteld
diat de roeras gebogen was.

* Op terugreis stelden men aan
boord vast van de Z.564 dat het
toerental van de motor vermind°rdf>.
Bii nazicht vonid de motorist ijzer
vijlsel in de oliefilter. Or verd&re
schade te vermijden werd besloten
sl&ephulp in te roepen. De ss/
Zeetiiger sleepte het vissersvaar-
tuig naar Oostende.

9 Toen men aan boord van de
N.719 de motor aanzptte om Oos-
tende te verlate-n werd een abnor-
male klop qehoord. Onmidideliiik
werd de motor stil pelegd en uit
een onderzoek bleek dat het
vliegwiel niet meer kon bewegen.

0 Op weg naar Oostende stelde
men aan boord van de N.723 vast
dat het toerental van de schroef
verminderde en de temperatuur

van de motor liep fors op. Op ver-
minderde kracht werd Oostende
binnen gelopen. Op de slipway
werd vastgesteld dat zich een
eind tros in de schroef had va&t-
gezet. Bovendien waren de vier
schroefbladen beschadigd.

Van 20 tot en met 24 juni in Media Center te Qostende

NATIONALE VAKBEURS
MET TOEKOMST

In navolging van de eerste or-
ganpsati© van vorig jaar zal IN-
TERFISH 81, «Nationale vakbeurs
voor de visverwerking, distributie,
verkoop en promotie», dit jaar op-
nieuw in het Media Center te
Oostende ingericht worden van za-
terdag 20 tot en met woensdag 24
juni 1981 (open van 13 u. tot
19 u.) en zich opnieuw uitsluitend
richten tot de vakmensen.

Interfish kende bij haar eerste
organisatie vorig jaar een beschei-
den start. Doch ook bij het inrich-
ten van vak-, op publiek gerichte
beurzen, geldt zowat een onge-
schreven regel dat ook dergelijke
nieuwe aktiviteiten een «aanloop-
periode» van enkele jaren ken-
nen. Interfish van vorig jaar liet-
echter duidelijk doorschemeren
dat er in een soortgelijke vakbeurs
wel degelijk toekomst zit. Daarom
hebben de inrichters van INTER-
FISH 81 deze tweede editie reeds
vele maanden geleden hoopvol aan-
gepakt.

Om en bij de veertig nationale
firma’s, bedrijven en diensten die
rechtstreeks of onrechtstreeks re
maken hebben met de verkoop,
verwerking, distributie en promotie
van visprodukten en de daarbij
aanleunende Sektoren, hebben in-
geschreven voor deelname aan IN-
TERFISH 81.

VERSCHEIDENHEID
EN NUTTIGE INFORMATIE

Al groeit het aantal deelnemers
aan Interfish met het jaar lang-
zaam maar zeker, toch ontbreekt
het niet aan verscheidenheid van
Produkten en diensten (it de vis-
verwerkende nijverheid en standen
waar nuttige informatie kan wor-
den opgedaan. Een keuze uit het
tentoongestelde is hiervan het bes-
te bewijs : verse en diepgevroren
vis, ontgeurders, slijp- en ontviima-
chines, stapelrekken, levende en
gerookte forellen, visvijvers, koel-
en vrieskamers, toonbanken, ijs-
schilfermachines, compressoren en
verdem pers, luchtzuivering sappa-
raten, recuperatieboilers, weegtoe.
stellen, gespecialiseerde naslag-
werken, zalmsnijmachines, be-
schermkleding, allerhande  visbe-
werkingsmachines,  visrookappara-
ten, er( zo verder. De internationale
firma  Inter-Frigo (vertegenwoor-
digd in Belgié door Inter-Ferry te
Antwerpen) bezet samen met de
NMBS  Stukgoeddienst (NMBS-

coll voor speciaal visvervoer) een
informatiestand. Ook  het KM
(Koninklijk  Meteneologisch  Insti-
tuut) is aanwezig met informatie
over meteorologie en zeuvaart,
van waarneming tot voorspelling.
Informatie kan men bekomen op
de promotiestand van het Nationaal
Verbond voor Visventers.

Wie kan en mag INTERFISH 81
bezoeken ? Vakmensen uit de vis-

GELEID BEZOEK

verwerkende nijverheid, viswinkels
en visventers, hotel- en restau-
ranthouders, traiteurs, evenals col-
lectiviteiten, alle grote instellingen
met grootkeuken, zoals scholen,
klinieken, tehuizen enz.

INTERFISH 81 is enkel toegan-
kelijk voor vakmensen en dit op
vertoon en afgifte van de kopers-
kaart die alleen te verkrijgen is bij
de deelnemers-exposanten.

IN HET TEKEN VAN

DE NATIONALE VAKBEURS
INTERFISH 81

HET RIJKSSTATION VOOR
ZEEVISSERIJ TE OOSTENDE :
BEDRIJVIGE WETENSCHAPPELIJKE
INSTELLING

Naar aanleiding en in het teken
van de nationale vakbeurs INTER-
FISH 81 wordt op dinsdag 23 juni
ek. om 9u.30 een geleid bezoek
georganiseerd aan het Rijksstation
voor Zeevisserij te Oostende. Dit
bezoek geldt voor de uitgenodigde
deelnemers-exposanten van INTER-
FISH 81 en voor de in de visserij-
sector bedrijvige organismen. De
geinteresseerde vakmensen  kun-
nen nog steeds uitgenodigd wor-
den tot dit geleid bezoek, door
tot uiterlijk maandag 22 juni a.s.
te telefoneren naar het Media Cen-
ter (tel. 059/50.05.55 of 50.05.56 -
vragen naar de «organisatie geleid
bezoek Interfish 81»), Wij nemen
deze gelegenheid te baat om dit
bedrijvige Rijksstation even in het
licht te plaatsen.

Deze wetenschappelijke instel-
ling, die onder het Ministerie van
Landbouw ressorteert, verricht on-
derzocik op drie domeinen, ni. de
marinebiologie, de visserijtechniek,
en de technologie van de visserij-
produkten. Het biologisch zeevis-
serij-onderzoek behelst de studie
van de commerciéle vis- en schaal-
dierenpopulatiies. De voornaamste
doelstelling hierbij is het verwer-
ven en het verdiepen van de ken-
nis inzake het zeeproduktieproces,
alsmede de wisselwerking tussen
de visstand en de visserij en dit
met het oog op een rationele ©n

optimale uitbating van de stocks.
Tevens worden de mogelike ge-
volgen van de verontreiniging van
de zee op het marinemilieu en
zijn Produkten bestudeerd.

Het technisch visserijonderzoeK
heeft betrekking op het vistuig en
de visserijtechniek, de netmateria-
len, het gedragingspatroon van de
vis in relatie tot de visserijtech-
niek en -taktiek, het vissersvaar-
tuig en de arbeidsmethoden in de
zeevisserij, een en ander met het
oog op een meer doelmatige, se-
lectieve en ekonomische visserij.

Het technologisch  onderzoek
omvat de chemische, fysische en
mikrobiologische studie van de
kwaliteit van visserijprodukten, als-
mede de studie van de behande-
ling vanaf de vangst tot bij de
verbruiker en van de industriéle
verwerking (drogen, roken, zouten,
inblikken,  diepvriezen) van de
aangevoerde grondstof. Het tech-
nologisch onderzoek heeft zodoen-
de als doel de verbetering van
de kwaliteit van de zeeprodukten
en hun valorizatie. Tijdens het be-
zoek zal ook met de onderzoe-
kers van gedachten kunnen gewis-
seld worden over problemen die
zich momenteel in de verschillen-
de bedrijffstakken van de visserij-
sektor of van deze sektoren die
ermee verwant ziln, stellen.



BELGISCHE
|IJSLANDSCHEPEN
MOETEN IN
EIGEN AFSLAG
VERKOPEN

Enkele maanden terug, hadden
we er reeds zeer voorzicihtig op ge-
wezen, aan de hand van realties
die we uiit Grimsby héarteten opge-
vangen, diat het verkopen door on-
ze |Jeliandisscihepen van hun vis te
Grimsby, niet te zeer in dank aan-
vaard werd dioor de schippers van
de schepen uit 1Jsland, die er even-
eens aan de markt komen. In feite
werd hen dioor onze vaartuigen kon-
kurrentie aangedaan. Hierbij dient
tooh rekening gehouden dat w'i ten
andere aan ijiSUand niets te Ibieden
hadden in wederkerig-
heid en dat het dus zuivere groot-
moedigiheid is vanwege IJsland om
onze schepen er nog tce te laten.
Het kwam er dan ook op aan deze
grootmoeidligiheid onder geien enkel
opzicht te beschamen en zeker niet
door de één of ander, ondoordach-
te daad, aanleiding te geven of te
kunrten geven tot opspraak, ook al
omdat één der girote Belgische ar-
gumenten in het bepleiten voor een
IJslandwisserij, de absolute nood-
zakelijkheid was van een bevoorra-
ding van onze markt in IJslandse
vis, daar op dit ogenblik inderdaad
onze markt voor meer dan de helft
door deze schepen bevoorraad
werd. Dit neemt niet weg, dat we
heel goed het motief begrijpen
waarom men soms weg'bleef en in
hiet ibuieinllanict verlkfocihjt. Mar» islhi'&r
echter te ver gegaan en Ps in het
buitenland blijven verkopen, wan-
neer op de eigen afsiag gcede prij-
zen te wachten stonden. Anderzijds
kwam men dan liefst te Oostende
teruig aan de markt wanneer te
Griimslby evenmin gioeide Pprijzen te
verwachten waren..

Wat de betro'kiken reders hierbij
nu uit het oog verliezen' is het feit,
dat door onregelmatig, en de laat-
ste tijid zelf regelmatig in het bui-
tenland te verkopen men d© eigen
marlet aan 1Jslandse vis aan het
ontregelen was en het nu inspan-
ningen 'zal tosten om teruig 'n goe-
de markt voor IJslandse vis op te
bouwen. Heel wat buitenlandse or-
ders voor [IJslandse vis, die bij
Oostendse firmas geplaatst wenden,
zijn intussen verloren gegaan en
werden in andere landen geplaatst.
Voor betrokken Oostendse firmas
zal het er nu op aankomen dit
klienteel terug te winnen hetgeen
door schade voor aille betrokken
partijen zal gebeuren. Ook in het
patroon van het eigen verbruik van
IJslandse vis, is het wegblijven van
de Oostendse |Jslanders door ver-

koop in het buitenland niet onge-
merkt voorbijgegaan en is op ander
vis moeten overgeschakeid worden.
We kunnen dius moeilijk verklaren
of de rederijen die in het buiten-
land verkocht hebben, «in fine» wel
hun eigen voordeel gediend heb-
ben.

AI® vroeger nog al eens een IJs-
lander uitviel diie in het buitenland
verkocht, dan is het mu toch al
sinds 27 april dat er nog een IJs-
lander aan de afslag was. Toe,n wa-
ren er zelfs twee, namelijk de
0.317 en de 0.202.

VOOR BETERE
MARKTREGELING

We weten allen dat in de afslag
de visprijzen in de eerste plaats
onderhevig zijn aan de wet van
vraag en aanbod. Vis is een zeer
bederfelijke waar, die men zo maar
niet kan opslaan en het eventueel
stockeren bij overvioedig aanbod,
kost eveneens geld, zodat men dan
inliet geneigd is eienivoor de visser
lonende prijs te geven. De |Jslandse
rederijen dienen dan ook in- de eer-
ste plaats voor een goede markt-
regeling te zorgen, zodat we geen
weken zouden Kkennen met een
overaanbod en andere weken zon-
der één enkele IJslander aan de
afslag zoals zioh dit reed® meerma-
len heeft voorgedaan. Geaien er
nog zes schepen In de IJslandse
wateren aktief vissen, en in aan-
merking genomen dat deze vaar-
tuigen allen aan de Oostendse af-
slag komen, eveneens rekening ge-
houden dat men gemiddeld één
reis per maand maakt, dan za| het
wel voorkomen dat twee I[Jslanders
aan de markt kunnen zijn, maar dit
zoudein er nooit drie mogen zijn,
zoals dit reeds gebeurde om dan
een volgende week geen enkele te
zien.

We kunnen de betrokken reders
dan ook niet genoeg aanraden te
zorgen voor een regeimatiige en ge-
spreide aanvoer, hetgeen zeker een
gunstige prijsvorming in de hand
zal werken. Anderzijds vragen we
de ikopere, voor 'n fatsoenlijk prijs-
aanibcid te zorgen zodat de IJsland-
schepen uit hun kosten geraken. In-
derdaad is het ook in het belang
van de kopers da* dit gebeurt, want
het zal hen evenmin voordelig zijn
indien de reders verplicht zouden

Zie -vervolg Ibte. 4

Interfish 81

Nationale vakbeurs voor de
verwerking, distributie, verkoop
en promotie van vis.

Van zaterdag 20 tot en met
woensdag 24 juni 1981 inbegrepen

Qpen van 13 tot 19 uur

Enkel toegankelijk voor professionelen
mits voorlegging van koperskaart

Voor verdere inlichtingen :

media center
troonstraat 66
8400 oostende

tel.059/50.05.55-56



Belgische IJslandschepen
verkopen

Vervolg wan Ibte. 3

worden, wegene een niet renderen-
ds uitbating, hun schepen te moe-
ten stil leggen. De belangen van
reders en kopers zijn dus veel meer
gelijklopend dan velen soms ge-
neigd zijn aan te nemen. Met het
tegendeel te demiken kunnen de ko-
pers sleohts bun eigen ruiten in-
g,ooien,.

DE IN IJSLAND
GEVOERDE
ONDER-
HANDELINGEN

Zoals we verleden week reeds
schreven is een Belgisch afvaar
diging voor onderhandeling op 10.
11 en 12 juni naar IJsland vertrok-
ken. Voor Belgié maakten volgende
officiélen deel uit van deze af-
vaardiging : die heer Vermere, Bel-
gische ambassadeur te Oslo, Noor.
wegen, die eveneens de Belgische
belangen waarneemt voor IJsland,
de heer Collins bestiursdirecteur
v&n, hiet Minfelteuie van Landbouw
dienst Europa, de hr Vandewalle
‘adiviniWt-ikaibiinieitdhef  vti&n  te  Mi-
n.gtarie van Landbouw -an -de heer
Maertens, directeur van de Zee-
visserijdienst te Oostende. In de
IJslandse hoofdstad werd onder
handeld met de l|Jslandse ambassa
deur, de heer Hanes Hafstein.

De reden waarom de Belgische
schepen de toegang tot de IJs-
landse wateren ontzegd werd, lag
in het feit, dat zij hun vangsten
vooral aan kabeljauw en qgul
die zij bij het verlaten van de |Js-
landse wateren moeten doorgeven,
met inzicht veel lager hielden dan
het in werkelijkheid was. Om het
met een voorbeeld duidelijk te
makeri, wanneer het 200 bennen
was, dan gaven zij 20 bennen door.
De door de Belgische schippers
weggevangen kabeljauwtonnage
werd dus niet juist doorgeseind
niettegenstaande zij hiertoe ver-
plicht waren. Deze fraude werd
door |Jslandse vertegenwoordigers
te Grimsby vastgesteld aan de
hand van wat daar in de afslag
gezet werd en met wat, bij het
verlaten van de |Jslandse wateren
in vangstcijfers opgegeven werd.
Er werd wel aanvaard dat men
op enikele bennen na niet het juis-
te cijffer kan doorseinen, maar de
ciffers liepen zo erg uiteen, dat
men het inzicht om fraude te ple-
gen niet kon ontkennen. De officie-
le schorsingsreden voor onze |Js-
landers om voorlopig nog te mogen

9 TE HUUR : GEMEUBELDE
KLEINE appartementen, stu-
dio’'s, kamers en 8TUDEN
TENKAMERS, douche, spe-
ciale wtnterprljs, nl 2000 fr
Z.w «Mon Sejour», Londen-
straat 8 Oost Inl tel (059
501971 802752
(7116N—8199V)

komen vissen in de |Jslandse wa-
teren, is dus duidelijk het over-
schrijden van het aan Belgié toe-
gekend kwotum kabeljauw en dit
volgens IJsland met bedriegelijk
inzicht.

EEN NIEUW
AKKOORD

De kittelorigheid kennende van
de [IJslandse maritieme biologen
en van de |Jslandse overheden
met betrekking tot de bescher-
ming van de kabeljauwstand, waar-
bij aan de eigen visserij reeds meer
dan honderd kabejauwloze dagen
opgelegd wordt (behalve de bij-
vangst die niet te vermijden valt.)
mogen we in feite van een suk
ses van de resultaten van de on
derhandelingen spreken, gezien de
Belgen terug in de IJslandse wate-
ren toegelaten worden vanaf 15
juli. We mogen in dit verband zo-
wel onze officiéle afvaardiging als

de IJslandse regering zelf hier-
voor erkentelijk zijn. Belgié heeft
inderdaad nog altijd de IJslandse

visserij broodnodig en het verbod
voor dergelijke visserij, zoa
niet alleen zwaar aankomen voor
de betrokken rederijen, maar even.
eens voor de handel en de ver-
werkende bedrijven. Hopen we nu
maar dat onze reders zich strikt
aan het nieuw akkoord zullen hou-
den, alhoewel men in verband hier-
mede wel met geen druppelteller
kan meten. Volgens het nieuw ak-
koord wordt aangenomen dat Bel-
gié reeds het volledig jaarkwan-
tum voor 1981 aan kabeljauw heeft
op-gevist en dat er tot einde van
het jaar nog 2 duizend ton andere
vis mag gevangen worden met
maksimum 10 t.h. aan bijvangst
kabeljauw. Inderdaad valt het moei-
lijk te verhinderen dat bij de kool
vis, blauwe leng, rode poon enz...
al eens een kabeljauw of gul bij-
loopt. De 2.000 ton die nog tot het
einde van het jaar mogen gevist
worden betekenen toch nog altijd
40 duizend van onze bennen, het-
zij 40 reizen van circa duizend ben-
nen. Gezien er voor het ogenblik
nog slechts zes van onze 7 IJs
"anders aktief zfini «<n Ce 1Js'amid-
TO waitCren; betekenen die 40 dui-
zend bennen voor elk ongeveer 7
reizen. In aanmerking genomen
dat één enkele reis, samen met het
verblijf in de thuishaven, ongeveer
één maand in beslag neemt, mo-
gen we dus schrijven dat betrok-
en vaartuigen nog voor het gan

se jaar zullen kunnen bedrijvig
blijven.
Voor 1982 zal er 4.400 ton vis

mogen gevangen worden waarvan
25 t.h. kabeljauw. Voor 6 schepen
in aanmerking genomen dat het
zevende vaartuig de 0.334 waar-
schijnlijk niet meer van de parti
zal zijn, betekent dit een gemid-
delde van elk 14,7 duizend bennen
of gemiddeld elk 14 reizen aan
1050 bennen gemiddeld per beurt.
Ook hier mogen we zeggen dat

moeten in eigen afslag

onze schepen het met dit jaar-
lijks  kontingent zullen  kunnen
stellen.

Met de 25 t.h. kabeljauw op het
4400 toegezegd totaalkwotum zal
men zelfs voor 1982 aan een gro-
tei,- Morifciganit 'kabejauv komen
dan in 1981, namelijk aan 1100
ton tegenover 750 ton voor 1981.
Herhalen we hier nog dat de vol-
ledige vangsten in de Belgische af.
slag moeten gezet worden, zodat
de eigen schepen van IJsland een
ietske meer ruimte zullen krijgen
te Grimsby waardoor toch ook be-
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ALBERT
ROMAN

Zopas vernemen we het over-
lijden van Allbeitt Roman. Hij
werd te Oostende geiboren in
1909 als derde zoon van eein
vissersgezin van Vvijf kinderen.

Hiij begon zijin zeenranisiloop-
baan op 15-jarige leeftijd op de
stoomtreiler 0.264 als kolenfrniim
mer en vaarde verder voor de
rederijen "Gol'der”, AsipesJiagih”
©n ""Pécheries a Vapeur" onder
bevel van de kapiteins Louis
Dedrie, Henri Beuren,, Arséne
Blondé en andere. Hij vaarde
meestal op Fairoér en IJsland.
Alhert bracht het spoediig tot
Etokeir en daanma tot eerste sto-
er.

Toen de sloomtreilers plaats
moestem ruiimem voor de motor-
treilers schakelde hij over op
deze tak, doofdfep de vissenj-
school ©n slaagde eir in zijn bre-
vet van motorist eerste klas te
behalen. In mei 1940 vertrok
hij naar Fraimkrijk met de 0-311
"Experience”. Na het verlies
van het schip trok hij niaar BmM
geland, nam deel aam de e"a-
ouatie van Duinikerke met de
0.274 ,Albert”. Zijn gezellen
werden op 21 juli 1941 te Lon-
den vereremerkt met het Order
of the British Empire". Op 9
juli 1940 vertrok hij alls moto-
rist op de 0.328 'Résistance”
samen met de 0.228 en de
0-241 uit Swansea naar de
Saibady Bamk. De 0-241 werd
im die grond geboord; de twee
anderen konden ontvluchten. In
augustus 1940 trad hiij in dienst
bij de Royal Navy.

Im 1945 kwam hij naar Oost-
ende terug en ging opnieuw met
de treilers op IJsland varen. In
1975 trok hij zich terug uit de
visserij om een welverdiende
rust te genieten..

Albert overleed op 11 jumi 81
na eem langdurige em pijnlijke
ziekte.

QOins bliad biedt a»n zijn echt-
genote, kiinderen en familie zijn
rouwibeMiag aan.

paalde kritiek van de schippers
uit IJsland zelf die te Grimsby
markten wordt opgevangen. We mo-
gen de |Jslandse regering, die ten
slotte geen enkele verplichting te-
genover Belgié moet waar maken,
omdat wij hen in wederkerigheid
absoluut niets te bieden hebben,
toch zeer dankbaar zijn voor deze
tegemoetkoming. Gaat het hier voor
IJsliaintd in-et over biijaonder groSe
kwota aan kabeljauw, koolvis, leng,

rode poon enz.... voor ons land
in het algemeen en voor onze
IJslandse rederijen in het bijzon-

der, betekent het zeer voel'

MEMORIAM

FRANS
GRUNEWALD

Frans Grinewald was een
rustemid visser dlie gans zijn le-
vem gevaren heeft-

Hij werd te Oostende gehd-
ren en was 88 jaar oud. Niette-
genstaande zijn hoge leeftijd
ontmoetten we hem nog dage-
lijks op de kaai waar hij een
gemoiedei'j.k praatje slioeg.

Enikele dagen geleden werd
Frans zieik en overleed op don-
derdag 11 juni. Dinsdag 16 ju-
ra, om 9uQ0 had de plechtige
uitvaartmis plaats in de paro-
chiekerk van St. Antonius - Vuur-
toren,, onder ruime belangstel-
ling van vrienden en kennissen,
gevolgd door de orematiie en as-
verstrooiing op de begraaf-
plaats van de S'juiverstinaat.

Aan de familie biedt ons blad
haar oprechte blijken van deel-
neming aan.

X X X

MAURITS
VANSLUYS

We vernemen bet overlijden
vain Maurits Varasluys, weduw-
naar van mevrouw Paula Van-
houoke. Hij was enkele tijd ziek
en overleed op 6 juni 1981 in
de ouderdbm van 74 jaar.

De afgestorvene was in onze
visserij goed ge-kend en door
iedereen bemind. Hij kwam erg
vroeg in de visserij terecht; na-
dien werd hij vislosser om ten-
slotte een welverdiende rust te
genieten..

Aan zijn familie biedt ons
blad de meest oprechte blijken
van deelineming aan.



Toegekende hoeveelheden te vangen

De Raad van ministers >yan <e
EEG heeft het door de Commissfl
ingedienidi voorstel van vsrordieninig

Soort

Harting
Haring
Haring
Haring

Haring
Haring
Haring

Haring
Haring
Haring
Haring
Haring
Haring
Haring

In totaal is er dus voor de
Gemeenschap 112.760 ton haring
voorzien, waan/an echter bepaalde
hoeveelheden lokaal gevist worden.
Onder meer voor de Deense kus-
ten in het Kattegat en Skagerak

haring in 1981

goedgekeurd inzake de vaststel- de haring onder meer volgende
ling vanldie voor 1981 toegestane  hoeveelheden naar gelang de vang-
vangsten. Hieraan ontlenen we voor gebieden :
ICES/NAFO-gebred TAC 1981 Gedeelte voor
(in ton) de gemeenschap
voor 1981
(in ton)
Il a) Noordi : Skagerrak 15.300 5.050
Il a) Zuid : Kattegat 37.700 18.850
M b), c), d) 31.800 27.800
IV a), c) (excl. VIl d), e) 40.000 40.000
Blackwater-bestand)
IV b) 0 0
IV ¢) (Blaekwater-bestafid) 60 60
VI a) (linol. Donegal Bay, excl. 0 0
Clyde)
VI a), Clyde-bestand 2.000 2.000
VIl a) Mourrie-bestanid 0 0
VIl a) Manx-btestand 6.000 6.000
VII b), (excl. Donegal Bay) 7.000 7.000
VI f) 0 0
VIl g)-Jk) (excl. Bantry Bay) 0 0
VIl j) (alleen Bahtry Bay) 6.000 6.000
Totaal 145.860 112.760

in het gebied van- de Clyde, rond
het eiland Mam, in de Dorjegai-
iai en Bantry-tiaaf. Vertier in de
Noordzee eenj hoeveelheid van 40
duizend ton. Ho© de verdeliflg
nationaal zal gebeuren konden wij

nog niet achterhalen, en wat een
eventueel aandeel voor ,de Belgi-
sche visseriij zal zijn, die ten slotte
niet als een haringvissende natie
bekend staat ,moet ook nog uit-
gemaakt worden.

Belgische bokkentreilers met 2.000 P.K.-
motoren roeien de Britse tongstocks uit

Opnieuw verschijnt het verhaal-

tje in die Britse visserijbladen dat
Belgische bokkentreillers op de
zuidoost kust van Engeland de

tongenstock radikaal uiitroeien. De
voorzitter vani de Engelse zuid-oost
Redersfederatie, de heer Laurie
Giilson heeft inj dit verband een
schrijven gericht aan de Britse mi-
nister van Landbouw Peter Walker
eni zijni adjumkt voor de viisserij, de
heer Alibk Buchanan - Smith, dat
een vloot van' een twintigtal Belgi-
sche bokkentreillers met 2.000 PK-
motorem (!) de tongeni voor de zo-
mervisserij vani de lokale vissers
weggevaagd hebben. Volgens zelf-
de heer Giilson zijn er nochtans
in de EEG-reglementatie, mogelijk-

heden om de viisserij ter plaatse te
verbieden aart grote bokkentreilers.
De Belgische schippers worden
ook verweten im alle weder, ook bij
storm, te vissen 24 uur per dag.
Als gevolg van deze moordende
aktie door de Belgische vaartui-
gen' zijm de eigenl vangsten van
de lokale vissers, zo gevoelig ach-
teruit gelopen dat ze zelfs, na af-
loop van hiun reis, de faktuur voor
de brandstof niet meer kunrien be-
talenl

We herhalen dat we verbaasd
staan over onze grote treilers met
een motor van 2.000 PK. Als men
met dergelijke fantasierijke ver-
haalties de eigen regeringmiddens
moet op stelten zetten en deze

WEETJES

ilm die lers© (vfasenij kwam dée' 5ide
giriote nieuwe selinepuinsertireieir iin
beidlriijf. Het giaiat om eeinj zeeir mo-
dem en ratiioine® uiitigeriuste treiler
vain 40 m. dji© 140 miljioeinj B. fr.
geklost heeft. De nlieuwe piuinsertirei-
ler kan weinder dian de gewone
ghoiniden opitnaden, onider meeir op
de ginoiniden. van ide Rorcupine-

Bamlk, de Rookaif ©n de Hebmiedem.
We tloneini het zieikeir niiet meier hieib-
'‘beni over lerland als het zwakke
visseirijonoeintjj© van over erntete ja-
reim. Hopen we maar diat men. er
teinistotte miet laani oveinuiiitrustiing
gaat doen zoate dit im de, eerste
zevenltiger jaren voor Nieidertainid
'het gievaj was met de latere kwa-
ftilke gevolgen van dien..

verhaaltjes voor gevolg moet door-
sturen aan de EEG te Brussel, en
op basis hiervan tracht te beko-
men dat onze schepen gemeerd
worden, danj is het ver gekomen,
ten ware dat menlde Nederlandse
kotters die over heel wat zwaarde-
re motoren dari onze vaartuigen
beschikken, voor Belgische aan-
Ziet.

VERDUBBELING
VAN DE TAIKS
OP DE
PLEZIER- EN
SPORT-
VAARTUIGE-N
FRANKRIJIK

Een maatreigeli: die zeker op haar
tijd tamst is in Fiankmilk, onder

IN

op de 'sport- en pfeiziienvaartujgen.
Worden ihieridioor ‘'getroffen, de
vaartuigen vian ireeir dan 5 ton en/
af deze luitjgieruisitl met €eir> motor
van 'meier (dan 76 iRK. Diit zou aan
de schatkist een internst van c'irca
350 imiifioen IB. fr. 'beEOrgein, en gé-
voligen lheblbeni voor zowat 36.000
eigenaars. We imenem idiat dieingeilij-
ke maatregelen ooik genusit bij ons
Jin oyierweginig «nagi igenornen wor-
den, samen imet een strengere re-
glementering' op de Meilighfeiid, de
nautische kenrvs vam ide voerders
van een sport ©ni/of ipHleziienvaartuig
linidendaad steekt ,iein nu sioims. in:
zee met rege'ireteihite winaiHkeni, diie
eniiet alileein voor d|. Gijgiein opvarein-
'deln @eini geVaar vidr>n8n, maar eviein-
eeins vioor anderen. ,Hlopellij'lk kénnt

gepast regleimenit.

SCHROEFSCHADE

iBij het op die sBRIP ztettew, heeift
imeini vasifigeistelidldat de iZ '533 van
Jozef Rappe sdforoeifsdhadjei hoeft

opgteOopein,.

REDERS
LEEST UW
VAKBLAD

DE PRACHTIGE VISMAPPEN
VOOR WINKELS EN SCHOLEN

Door leraars en leraressen, viswinkels en instituten wor-
den ons regelmatig vismappen gevraagd om in de lokalen of in

winkels uit te hangen.

Onze lezers worden er attent op gemaakt dat IN VIER
TALEN hiernavolgende mappen bij ons nog steeds verkrijgbaar
zijn tegen de prijs van 400 fr. per vismap plus 52 fr. verzendings-
kosten vooraf te storten op bankrekening Bank Brussel Lambert
nr. 384-1605797-46 of op p.c.r. nr. 000-0418987-44

Deze zeer mooie mappen zijn verschillend van aard

Zo zijn er:

1) Deze die de schaal- en weekdieren in de Noordzee weer

geven ;

2) De verschillende soorten vis welke

in gans de Noordzee,

IJsland en Groenland inbegrepen, te vangen zijn ;
3) De verschillende soorten vis in rivieren en vijvers, gevangen

door sport- en lijnvissers ;

4) De talrijke vissoorten in Noord- en Zuid Amerikaanse wateren

gevangen

(10951N)



KOSTENDRUKKENDE SERIEBOUW
VOOR VISSERSVAARTUIGEN

Van, de hand van Ing. W. Blom,
vani het Rijksirtstituut voor Visserij-
oniderzoek verscheen fn «Visserij»,
voorlichtingsblad voor de Neder-
landse visserij, een studie over
het drukken van de bouwkosten
vari visserijvaartuigen, door serie-
bouw. We hebben uit deze studie
de voornaamste passages gelicht.
Als inleiding schrijft Ing. Blom, dat
bij het huidige kostenpeil van, de
bouw, er steeds meer behoefte is
om aller!» kosten die van invioed
zijri op het eksploitatieresultaat,
naicfer te bekijken. Piosten dN daar-
bij ook S de visserij een Belang-
rijke rol spelen zijn de bouwkos-
ten; omdat rente en afschrijving
toch al gauw, afhankelijk van groot-
te en leeftijd, 15 enj 30 tti. van
totale eksploitatiekosten van een
visserijsdhlip uitmaken'.

DE MOGELIJKHEDEN
VOOR SERIEBOUW VOOR
DE NEDERLANDSE
VISSERIJVLOOT

De Nederlandse vloot voor plat-
vis en ronidvisschapen, met een
lengte over ates van 22.5 meter en
meer, bestaat thams uit ca 360 kot-
ters. De kleinere kotters, met van
genoemde kotters afwijkende vis-
seriij,methodeni, worden hiier biiiten
beschouwing gelaten.

De gemiddelde leeftijd van de
kotters groter dan 225 m. is nu
ca. 10 jaar. Als nu ca. 12 jaar aan-
gehouden wordit voor de gemildel-
de levensduur, als vissersschip in
de Nederlandse vloot, dan, zouden
vam genoemde 360 schepen er ge-
middeld 30 per jaar vervangen
moeten worden.

Dit komt overeen met de riieuw-
bouwcijfers im de periode vani 1968

tot en met 1974 toeri werden
gemiddeld ruirn 30 schepen van
deze grootte per jaar gebouwd.

Door de energiekrisis (1973) en
de quoteringsmaatregelen (waar-
door 40.000 pk door sanering
moest verdWijneri) was er in de
jaren 1976 tot em 'met 1978 wei-
nig nieuwbouw meer. Voor serie-
bouw zouden we de kotters van-
af 22,5 m. kunnen indelen Ir« vier
lengteiklassen, waarbij elke klasse

LIST 1

alleen mogelijkheid heeft tot ver-

lenging, en,Jof vergroting van
brandstoftanks (afhankeljik  van
motorvermogen en  vaargebied).
Daarbiij is eert beperkt aantal

typen motoren mogelijk.

De eerder gerioemde 30 sche-
pen diie 'm de periode vani 196(8
tot 1974 gebouwd werden en die
we ais norm nemen, voor de ja;|-
klasse nieuwbouw moeten dus ver-
deeld worden over deze 4 klassen,
dus gemiddeld iets meer dan. 7
schepen per klasse en per jaar,
echter te verdelen over 15 tot 20
werven.

Circa 5 jaar achtereen zullen
scheepsvorm en de belangrijkste
indeling en, onderdelen van een
serie schepen ongeveer gelijk ge-
houden kunnen worden. Zodoen-
de zal de serie van. één ‘klasse
gemiddeld ca. 35 schepen over
deze 5 jaar bedragen. Verdeeld
over ca. 15 werven wordt dit ge-
middeld 2 schepen per werf per
jaar. Gesteld wordt hierbij dat op-
timale seriebouw een volledige be-
zetting betekent van één helling
plus komplete bouwplloeg (helling
+ inibouw + aftimmeren). Aange-
zien voor een volledige bezetting
er echter per jaar miinimaal 3 a 4
scihepem moeten worcfen a.ftgebpuwd,,
is ihet duidelijk dat slechts een, gie-
deelte van de werven optimaal iri
serie zal kunnen bouwen. Ini 1980
is het jaar gemiddelde van 30 stuks
met 7 overschreden. Dit komt om-
dat momenteel eert «inhaalreaktie»
gaande is. na een paize van 312
jaar waarin praktisch niet gebouwd
werd en waardoor extra veroude-
ring is opgetreden.

Im lijst 2 wordt een opsomming
gegeven van de 35 midden 1980
in bouwopraoht gegeven schepen,
waarbij genoemd worden. : lengte
over alles, motorvermogen, het
aarital schepen vam ongeveer deze
lengte, vervolgens hoeveel er van
deze schepen in serie gebouwd
worden en als laatste de klasse,
waarin* het schip in de genoemde
«4 kiasseirideling» gevallen zou
zijn.

Eenlheidsikiliaisise-indeliing. van kotters vanaf 23 m- in. 4 lengte-kliassem

Lengte over alles Breedte
Klasse 1-

225 m. (t/m 26 im) 6,6 Im
Kliasse Il

27,0 m (t/m 312 Im) 7,4 Im
Masse. 11

33,0 Im. (t/|m 38 im) 6,1! im
Klasse IV

39,0 m (t/m 44 m) 9,0 im

Holte

Vermogen
(30 Im 220- 600 kW ( 300- 800 pk)
3,7 im 440- 740 kW ( eOOntOOO pk)
4,2 im  660-1300 kW ( 900-1750 p.k)

49 m 8CMI0O kW (1200-2400 pk)

LIJST 2

Resks van in opldinadhlt eiijnde. schepen mxddiio. 1980.

Lengte Vermogen

(m) (kW)

23-25 220

27-28 500

30,5 900-1200

30,9

32,0 850

33,8 920

34,8 660

36,3 1100-1320

36,5 1100-1600

38,0 1320

38,8 1100-1600

390 1100

39,8 1320-1760

40,0 1470
Totaal 35 schepen, waarvan er

24 stuks (69 t.h.) in 7 verschil-
lende series gebouwd worden.
Doordat het een momentopname
is valt er nfet uit op te maken, In
hoeverre als enkeling genoteerde
sohepen de eerste of laatste van
een serie zijm, dus kan het totale
percentage van: schepen, welke se-

riematig gefooumdd Zijn nog een
stuk hoger zijn,.
Zelker is echter wel, dat er mi-

nirtaal 8 a 10 series zijn, waarbij
praktisch alle schepen de tradi-
tionele vorm hebben met de ma-
chinekamer achter, waarboven, ak-

komimodatieruimtei en  stuurhuis.
Essentiéle afwijkingen die voor
zouden kunnen, komen' zijn, ver-
schillen in  diepgang (van'wege
dliepgangsbeperking.en in; vaarrou-

tes of havems).

DE INVLOED VAN
SERIEBOUW
OP DE BOUWPRIJS

Hiertoe zijn enkele werven ge-
enqueteerd, waarbij één werf uit-
gebreide gegevens verstrekte en
wiaaraan de gegevens van andere
werveri zijn gerelateerd om tot al-
gemeener gebruik vart deze cijfers
te kunnen, overgaan,.

Uitgegaan wordt van een' goed-
lopehdie serie, dlus eeri volledige
be-zettfnig van een helling en aan-
em afbouwprtloegen.

Bij één. exemplaar zall
het hoogst liiglgen.

De tweede van een serie zal van
2 tot 5 t.h. goedkoper zijn.

Het prijsverlaigenide effekt van
die serie werkt nog een. stuk" door,
zoals ook Wkt derde en vierde schip
nog weer goedkoper zijri.

De door werven met ervaringen
in deze bouwmethode geschatte
maximale prijsredukties en biij welk
schip van een serie deze gehaald
worden, liggen nogal uiteen. : ener-
zijds voor ide grotere schepen, een
maximale besparing welke bij het
vierde schip behaald zou worden
ter grootte van 3 - 5 t.h. voor een
rondspant-, en 7 - 10 th. voor
een knikspantschip.

de prijs

Aantal Waarvan in serie
6 4
2

3 3
2 2
1

1

1

2 2Xx
2 2X
1

3 2x
1

9 4x
1

Anderzijds wordt, speciaal voor
de kléinere schepen (24 - 27 m),

eeni schatting gemaakt van een
maximale besparing, biij het acht-
ste schip, van 20 t.h. voor een

rondspant- eri van. 26 t.h. voor een
knikspantschip.

Na de maximalelredukté stijgen
de kosten weer. Dit wordt veroor-
zaakt door extra manuren ten. ge-
volge van fouterii door te denken
«ihet nu wel Uit het hoofd te we-
ten». saai wordeni van het werk
en' doordat bij verloop van perso-
neel weer nieuwe mensen in de
serie moeten worden ingewerkt.

Eén oorzaak van de onderlinge
verschiillleri in  bovengenoemde cij-
fers komt voort uit de specialisa-
tie in de kotterbouw bij de wer-
ven. die de lage cijfers noemden.

Bij deze werven zou men al van
semi-serie’bouw kuhneri  spreken,
zonder dat de hier geboinvde

schepen dezelfde afmetingen heb-
ben. De tekenkosten zilji minder,
omdat minder tekeningen gemaakt
worden. Inrichting- en uitrustings-
details zijn dikwijls gelijk of gro-
tendeels gelilk. 'Het ils moeilijk om
dergelijke ervaringen in standaar-
disatie in cijfers uit te drukken,
miaar een geschatte reduktie van
5 - 10 th. op de€ bouwsom lijkt
niet onwaarschijnlijk. Hierdoor ikuri-
nen bovenstaande werven riiet zul-
ke hoge kortingspercentages berei-
ken! ten opzichte van hun eigen
(ai aangepaste) prijzen, bij de
bouw van series.

Anderzijds kara een werf, die
zich duurzaam op seriebouw richt,

tot grotere beisparingen. komen,
waardoor bovengenoemde Kkotter-
werven alsnog tot gunistige resul-

taten zullen kunnen komen.
Gemiddeld kunnen nu de volgen-
de koriklusies getrokken worden

a) Bij een maximaal bezetfie hel-

ling van een voor kotterbouw ge-
specialiseerde werf zou voor de
kleinere kotter (24 - 27 m) een
maximale besparirig mogelijk zijn
van 13 t.h. voor rondspant tot 18
t.h. voor ifcnikspant. De hierboven
genoemde 20 en 26 t.h. besparing

(Vervolg op bfz. 7)



KOSTENDRUKKENDE
SERIEBOUW VOOR
VISSERSVAARTUIGEN

(Vervolg van blz.. 6)

moet inderdaad ge-korrtgeerd wor-
den met een -reeds aanwezige spe-
cialisatieervaring diie reeds de prijs
gebruikt had, zodat gemiddeld een
besparing van 13 en 18 t.h. ov-er-
blijft. Na ca. 2 jaar (bij ongeveer
het 8© sdhiip) is die maximale
reduktie vani resipektievelijik 9 en
14 t.h. bij het 6e schiip (ca. 2 jaar
werk).

b) I's de helling miet optimaal
bezeit met één serie, dan zouden
deze percentages kunnen zakken
tot 8 en 12 t.h. voor de Meine kot-
ters, bij bet 6e schip (2 a 3 sche-
pen per jaar).

Niet optimale bezetting met gro-
te kotters zou kunnen leiden tot
een maximale reduktie van 4 en- 7
th. bij hett 5e schiip (ca. 2 sche-
pen per jaar).

DE MULTIPURPOSE KOTTER

Om een serie niet gedeeltelijk
te hoeven onderverdelenj in ver-
band met verschillen voortkomend
uit vismethoden, zou het ontwerp
voor meerdere vismethoden ge-
schikt moeten zijn'.

Dit gaat heel goed samen' met
het advies voor een zogenaamde
«multipurpose kotter», die — van-
wege de wisselende quota’'s en
vangstmogelijkheden *— om dan

schakelen naar andere vismetho-
den.
Zo is bijvoorbeeld medio 1980

onzeker of ‘'het weer
harimgbestand het

opkomende
toekomstige

rond: en platvis'lbestand negatief
zal ‘'kunnen beinvioeden (Dr. R
B'oddeke in «Visserij», nr. 3, 1980

blz. 127).
Tevens wordt door het Rijksin-
stituut voor Visserijonderzoek ge-

adviseerd om ruilmte te houden
Dit betekent dies een schiip dat
gemlaWkeiijik is aan t~ piassen,

maar ook een serieonltwerp, dat
niet zo snel zal verouderen.

Same-nvattenid karj de voorzich-
tige konkllusie worden getrokken,
dat seriebouw nog niet optimaal
wordit gebruikt, hetgeen rijet ver-
wandeniijk lis met een dergeliljke
veelvoud vani opdrachtgevers (dik-
wijls schipper-eigenaars) en bou-
wers. De knikspantbouw biedt di-
verse voordelen', maar daarbij is
het gedrag in zeegang moeilijk in
te schatten.

BESLUIT
Het iis duidelijk dat seriebouw

vam vissersviaantuliigicn in  een 'be-
paald land ert beperkt tot de bouw-

nri*~n.m.r j*r— u'v —

Lees

i-t

orders van' de eigen visserij, slecjits
imogelijlk is. in bij ulitstek visse rij-
naties en prakMsch niet van de
grond kan komen in Jariden met
een uiterst beperkte visserijvioot,
zoals dit het geval is in on's land,

ook ai is het aantal werven dan
ook kleiner. Zelden zu'llen wij heit
dan ook medemaken, dat hier

bouworders terzelfdertijd geplaatst
worden voor meer dan één vaar-
tuig. Eénzelfde type van vaartuig
kan wel herlhiaaifctdlijlk in bouw oe-
geven worden, hetgeen in feite
voor de werf en de reders, kwa
bouwkosten, ook reeds besparend
werkt. Maar dan nog volgen de
bouworders elkaar niet zodanig op.
dat van een ononderbroken werk-
bezietting van de heliing voor een
paar jaar Kan sprake zijn. Anders
menenl wij eveneens dat de werf
niet alle prototype-kosten; onder
meer van tekeningen en studie in
haar eerst te bouwen- vaartlig om-
rekent, maar dieze kosten verdeelt
over ééni, 'in haar planning voor-
ziene bouw van verscheidene vaar-
tuigen van hetzelfde type. Aldus
zorgt alleen de routine en de op-
gedane ervaring van het uitvoerend
personeel voor een drukken van de
kosten.

Dat anderzijds de gemiddelde
leeftijd van de kotters groter dan
22,5 m. in Nederland s'lechts 10 jaar
is en de heer Ing. Blom dit nu op
12 Jaar aanhoudt, waarschijnlijk
ook wel vanwege de uitzonderfiik
hoog opgelopen bouwkosten', die de
relde-rs tot wat meer spaarzaam-
ihielW -dUiinigen en dJB tot een larrcjer
aanhouden van het vaartuig, is voor
ons h'ier lin Belgié toch tekenend.
Inderdaad ligt de gemiddelde le-
vensduur van de Belgische vloot
heel wat hoger, zoals eveneens
de door de Belgische vloot aanger
wende P.K. lager is. Dit hoger lig-
gen van de gemiddelde levensduur
wijst op een oudere Vloot, waar-
door de Belgische vloot niet zo
kompetitief en efficient i® als deze
van, minstens onze Noorderburen.
Tegenover de buitenlandse vloten
van onder meer Nederfand, Dene-

marken, Noorwegen:, zelfs lerland
met zi4n recente vele nieuwbouw,
enz..... liggen wij een beduidend

stuk achterop. Willleri wij hier over-
leven dan mioet ook bij ons dui-
delijk op nieuwbouw overgescha-
keld worden. De enkele nieuwe
eenheden van de laatste paar ja-
ren die we hier kendem moeten
dringend navolging krijgen en al-
le initiatieven! in deze zin, zowef
overheidsinitiatieven als  private
moeten gesteund en aangemoedigd
worden.

ONDERZOEKSRAAD
VOOR DE ZEEVAART

Tijdens de jongste zitting van
de Onderzoeksraad voor de Zee-
vaart, allicht de voorlaatste zitting
voor het gerechtelijk reces, werden
meerdere zaken behandeld.

Een eerste geval betrof die over-
treding tegen het verkeersschei-
dirtgsstelsel die werd begaan door
Legein Urbain, schipper van de
N.752. Het was matroos Sel René
die op het ogenblik der fejten
roerganger was maar die weet te
vertellen diat hij mrwuwteurtg de
hem opgegeven koers volgde waar-
door het vaartuig in een verkeer-
de zone kwam te liggen. Getuige
Sl weet zelfs te vertellen dat
hij tot twee keer toe de schipper
ging verwittigen van de foutieve
koers maar die herinnert zich dat
niet. Daarentegen beweerde Sei
dat de radar niet was ingescha-
keld maar dat wordt dan weer door
de sdhiipper tegen gesproken en
nadien ook toegegeven door de
roerganger. Wat ook, de Rtaad oor-
deelt dat schipper Uelgen alleen
verantwoordelijlk is voor de navi-
gatie van zijn vaartulig en hij er bo-
vendien beter bad aam gedaan
dloor zelf lop de sciheeps'bruig te blij-
ven in een zo d-ruk bevaren gebied.

AANIVIARINIG VAN IDE
Z.507 MIET EIEIN
'OINIBEKEINTD VAARTUIG

iEen valgeinlde za-ak belurof de
aanmaning tuissen de Z.507 «iBreu-
glhel» em eein Hot nog toe omibdkenid
gieblioveim vaartuig. Oip het ogenibiliik
der feiten Wais matroos Desmiedt
roeirjgianger rmaar da Raad oinldeir-
boorde woensdag eerst sch-ipiper-
eigen-a-ar Ad'amis. Dez< weet te ver-
teMem dat op eem bepaald ogenlbuk
de automatic piliot is uitgevallen.
Hiij werd gewekt cJoor twee harde
sllaigein op het vowscihip en net
toen hij zioh maar de bruig willde
begeven kwam matroos Desme-dt
de kajutiit binlneni giel-open om me'l"
idiimg te m-akern vam de dtelfeote au-
tomatic pilot- Toen edhter was de
a-amvaring reedis bekommen. Noch-
tainis was het zo diat het oinlbekend
gebleven vaartuig reieds geruime
tijd eerder gezien Was op circa vier
streken achterlijiker dam dwars.

VOIRIDEIRIINIG
INZAKE DE Z. 465
-Vervolgens vorderjde rijikskom-

mii-ssanis Benteiim linlziake die aamva-
irinig diie zidh voordeed' tussen d©
Z2.465 «Aisidic» em |het 'Girieikse

KhkKN gy kk

vrachjfsdhiip «iDesent Fataoin»- Teirv
zake weHd roergiainigieir Ackx Jan
betroklkeni. lin zjin- betoog laat nijikis-
komim-issaris Bemtsiiini weinstaam dat
-de «iDes'ert Palioon» weliswaar 'in
-op®pend vaartiliig was dat dus
nuim en bijtijdis had mo-eijen uit-
wijkem. Daareinit-eigem diinig roergan-
ger Desimedt toch wel iin de fout
-dtoor ma te liaten de sdhSippieir te
verwittigen. Bovenldliien gaf hiij geien
aanidla-dhtseiihen en vetrlzeikerde hele-
maal ige-en gloeide utdkijk waarWoor
bij veirmast weirld- door d.e nadieireplde
«IDesert Failioon». Teigien- beKrioWkeine
vOndert rtjltesikiommiisisarfs  'Benlteiin
eair» schlomsiinig -vian veertien dlagein
om als alleemistaanide wlacrtt te lo-
pen-

TWEIE -ADVVEZEN
IINZAIKIE AAWAR:NG
Z. 321 MIET IDE

OAP St. AININIE

Tene'lotlte wemdiei.n mog twe-e -ad-
viezen ulitgesprolken. en eerste
g-eval b-etrot de aaniviaring tussen
de Z321 «Auirora» en de Fra-mse
tr-e-ileir «Cap St. Anne». De f-eiten
deidein ziidh voor toem de Zeeibnuig-
se eeinlh'eiid aam het vissen was -en
de voocigeisidhnevein seiinem voerd-e.

Wadhijtdioeinide Adlaims gaf wei; aam»
diwaWsein-en maisir helt Prain-sei vaar-
luiig n'Zdie-iide d'e-rimiate smei' diat een
aanivairnig oirovernf(dieilijjlk was. Mis-
sidWien vioeinde Adams iets te iiaat
eein uitwi.jikmanieiuMer uiit miaar todh
worden geien b-e-roepistouteini weer-
Houldigm.

ONGEVAL
OlP OE 0.303

'Het aridem gevai' waarin- eem ad-
vies wemd uitgesproken bewof het
arbe'idso-nigieval dat zich voomdeed
aam boorid wan- de 0.303 waarbitj
matro-os Miargony, imgieivelige e©n
foute- beihiainideimig wan de wiodh,
over bioord weirld geislling-eirtd.  Hij
ikbin zidh echter aiani Ide ikiaibel' vtast-
-girijipeir» em do-Or bet snel Ingirtiijpein’
van de- sahiippeir toni de omfontiuiiin-
lijikie visser weer aan boord geihe-
sen wonden, l-etdeneein kiwvam er dus
wei met de sdhinik vtain af maar toch
waarschuwde rijksikD-mimiissaris Ben.
telim vioor eein- beitere codrdlimatie biij
ihet behianldeien van dia visier waar-
door ge'fijlkiaardiigie ongevaH-etm kun-
nen vermede nworden. Er worden
geen beroe-psfouilen weerhoud-en.

"HET VISSERIJBLAD,,



Oit jaar .tait Concarneau in
Franikirijik slechts 13 trailers op d©
toinijiniviss'enij tegenover 21 het vo-
rig jaar Idit als gievolig van die eer-
der siechte. resultaten di© toen be-
haald) werldien. Ook diit jaar heeft
hiet Frans onidenzoeténgssohip «Pé-
laigia» die di© schoten tonijn op-
gpoort noig, geen gunstig opspo-
ringsresultaat aan: idle Franse vissers
kumnein fdtoorseiinen. iNiieitiegenstaan-
die idiazie onziekenhieiiid! {zijn d© eerste
Franse vaartuigen todh recd!s ver-
trokken. iDe tc.nijjinvisserij wondt
hooMiziajkelijik door treiters van de
miiididiansiagikiliasise badinewen in wa-
teren met 'een' temperatuur vam 16
tot '118. Mem viinldt (dit nu voor de
Portugese 'kuist itoit zuidWesit lerland.

XXX

In- jidlii ikoimt die «Eoie» d©
hiuillpmoKor van, sfacihits 170 Pik in
beidnijf. Op idle tonijiniviisisenij moeten
da vaairttluilgien s'eahlts 5 miijll varen

ein Idit lite imet lhet zeil haalbaar. De
toniijinMissarij is dius eCrtdi©r een
passieve visserij. O© «Eole» be-

salhiiikit over 200 im2 taeil. Samen met
die iFnanise toniijnvisser gaat oolk de
madhtiigie 'Spaanse .tomijnvioot haar
verschijning dioen. 'Daze vloot was
verleidlen jaar itooh nayg altijd goed
voor eem aamvoer vam 25 miljoen
kgr. taan ipirijizen van, 60 itot 70 B.fr.
In Franikrijik werid door ide wissere
eem ipnijs voor di© tonijn van nage-
,noag 100 ;Bir. bedongen, maar dan
voor gegiutte teaggemaaikte vis.

XXX
— Het Frans© patrouillevaartuig
«Stemme» |heetft jin ide Golf vain Gas-
coigne in dia 'loop ivan de maand
mei, Zavem Spaans© treiiars opge-
bnaciht, waanvap ide meeste wegens
niet in ihet Ibezit tajn van. ©eni ver-
gunning. Vioor ééni bepaald vaar-
tuig was Ihet .reeds. d© 6de overtre-
ding en oiplbnenging. D© andere
weirtdlen opgielbnadht -naar «Les Sa-
blieis-d'Oilonnies».

XXX

— O© Canadias®© imimister voor be
vissanij, We lheer Le iB'lanc, he®ft
latem wetem dat de boeten, wagens
overttreidiimig van Ide ikiwota, voor bui-
tenianidlse vaartuigen!, gevoelig zul-
lein opgetrokken wandien ©n dat
strangle inspecties aan boord" van
die vissersvaartuigen zuilen gebeu-
ram. Beihalv© het 'in ibeslaginemen
vam ide vangst bij overtreding, zal
ooik oveitiwogein iworidieim de Visserij-
vergunning voor heit lopend® jaar
in te trakikem.

XXX

In lenlamdl ein, Groot"Bnittanmié
meant ‘men, Idiat imet d© verikiezing
va,n 'Mitteramdt lailb Franselpresident,
nu me®©r imogelijiklhedien bastaam om
tot eem overeenkomst te komen met

Franikrijik. Vdlgiens dozo tersei ©n
Britse. lkrinigen is iMiitterand minder
EEG-ger.iciht @m irmeer nationaal en
zou deze' @n, zijin, eigen ambtenarij
diam ooik meer oog heibben voor
meer nationale maatregelen zoals
ondier lerland ein vooral Groot-Brit-
tanrtié dit -voor ide visserij voorstel-
lern ©n vendediigen.

XXX

— Ais gievalig van eem nieuwe
ridgfeimenCieirimig op delradiiio-iappara-
tuu.r iin terliainidi, word,t vam de be-
diener van lIde 'VHF thans eem cer-
tifiikaat iyan Ibeparkte kennis in de
radii o-tellefoniie geéist. Oit certifikaat
wordit uiitgiereikt door helt départe-
ment .wan Posterijen em Telegraaf,
dlie eveneens (cursussen immdht.

XXX

— Door h©t lens© rnjniisteini© vam
visserij wertd ©en poiyvalemte 11360
meter stalen Mein®© itneiiler aiange-
sdhaft voor heit Nationaal Visserij
Traimingoenter in Greencastle. Het
vaartuig zal' uiitge'nust wondien voor
verscheiden®© visserijen, en ten dien-
ste sta,am van, de leerlingen van, het
train.imigiscientruim.

XXX

Da nieuwe Frans© minister
vam de Zee, de, Ihe©r Louis Le Peni-
sec /'heeft ©r werkelijk miet op ge-
slapen om Ikointakt op te nemen
met We visserij. Pas enkele dagen
na zjm, '‘benoeming ging hij reeds
voor ©nlke,®© uren in zeia aam iboond
van een 'kusttreile.r ini Id© baai van
Concarneau. Hiermede toonde de
nieuwe minister zijm belangstel,ling
vocir Ide visserij. Ho.pen we voor de
Franse visserij dat ihiet ©en blijven-
de em dunemde belangstelling
wordt.

X X X

— Eeminii.eume polyvalente Wein©
beWrei.ieir viam 13,€0 m jang, ge-
bouiwid im Noorwegen, en voor een
Emgelse redier uiit Cornwall besitemid,
beizoohit op zijm alltevaniinigistrip, het
lerse Hiomtlh waar het veel beWijiks
am zijn ibreedite van bijma, 5 imieter,
bes'Qhiikt deze kleliime treiiler over
mogelllijMhied.ien vam eien treiler die
een situik ginoiteir is. iHeit vaartJuiig is
Vooirzliein vam een VoSvo Penta van
3i29 pk. smelioper aain 1.000 toenan
p.im-, evemalis van een huilplmotor
Penitia viaim 30 pik. Aan. boord een
anlkenliier, een cangiofeir, eem boom-
silinger en een 3,5 ffion' kraam ! Heit
vaartuig is uiitgenusit met de mo-
dernste apiparaituiuir voor de allleein-
visseiriij, piaanviisseirlij,, ililjinwilsserij en
voor heit giHBnet. Eir is zélfe ©em
sioimar aam booiridi vaim dijt Klleime
vaantuiig, terwtijl de stuiuirlhluit ijn aliu-
miiiniiuim is. Wat de bouwkosten zijin,
weird inieit medegodaeifd emi kondem

wij miet adhiterlhalein. Deze zuWem
ook wel iin verhioudiiin(g zijn i

X X X

vangisitemi teiiluig ijn zee moeitieini idlum-
pen vanwege het te klein zijm van
de visjes dn eiveneemis omidat iz;j
te vet iwarem waaridloor zij geen
ikoimmeirciéille waairjd® hadiden'.

X X X

de Statem-Alaska iim het gebied vam
de Berimig-Zee wordit aan) West-
OQuiitsilanid eein. kwotiuim te vangen
mis van 13 dluizemd' tion tloege'kenid
met vooraf koiofviisi en ini mindere
miatie Alhsikatomgem;, tarbot, pfeutwlis
en makreel.

X X X

Oa «Zeeidlog » dlie men.
iOamalda weinst in ide handel te bremt-
geini als tegenhanger van, de «iHot-
diog » MIOddt voornameilijik uit ka-
beillfauw, inMMis, meillKpioeder, spe-
cerijen am maisolie sameingesteld.
De «ZeeHdlog, » beviat vioorniamefijik
vitam ne «A » en, geieift siedhts 80
Maibriéien. tegelnovisr 1,34 ka'iori€iein
voor de mHolt-idlog ». lim onzei tijd
waar de> meeste meinsem: aaim over-
voeidiing lliideim zisker em niet te
versmaden voordeel".

X X X

Van de lin 1980 .door
marken 38 dluizenldlton gevangen

viismeelifabnieiken.  Zeilifs voor « de
Deense  Misimeeidmiatniiaikken — vimdt
men dit wel iets te vee* ein een
speciaal comité 'heeft zfcih dan. ook
aan lhet weirtk gestellid en heit wij-
tingivilieies g.eibnuii.kjt vioor hst ve.rvaar-
die op de IDeeinise vS'sseirijtemr.oonr
stelling geihlouiden. in apeil 1981,
readls voorgestelUd' werden, en aar-
dlig wat meeval keinden.

X X X

JIn Seiatiie im Ide 'Staat Was-
hingltioni vam idie Veremiiiglde Stiaitetn,
gaat van 28 tot 31 oMtober van. dit
jaar een giriote Wisseirij- eni visver-
wertWingBlbeiclir'ijf-teinitiooinistielllimig dtoor..
Deze gaam ellk jaair dloor afwissel
de kuist vam Ide Stille Oceaan, en
leinld op d© kuist van de St. Oceaan
em deae van. de Atl'ainltisichie Ooe-
mEm Dit jaar wordit Ihe;
de kust vam de AMainitisahe Oceaan,.
Het is de giriootste visserij- e vis-
varWerkiingisiteiniio'Oinisteffing van de
wereld.

X X X

De nieuwe Deenses visserij-
departement kwam de iheer H|ort-
naes, was ini 1970 mog zeer gekant
tegem dje intrede van Deneimarikem
in de Euiriopese .Eikoniomische Ge-
.mieeinsdhjaip. iNade,rih‘ainld heeft: de
nieuwe minister Oclhlter Zijim anti-
'EiEIG-iinlgestelldiheid ilisteim Varen en
is niu zelfs eem verdediger van. deze
gemeenschap geworden..

lerse sprotvissers heit|bein hum

lin die wateren Van dei Veteimig-

in

Dene-

X X X

— In aansluiting met de toetre-
dinglvan GrCekeirtilaind toit de' EEG
werden twee Griekse leden aan
het Wetenschappelijk en Technisch
Comité voor de Visserij toege-
voiegid. De aiTlbteiteinmiffini wani  Qi.ije
twee noeuiAie |iedi3im ioopt over de-
zelfde pO©riode als de ambtstermijn
van de overige leden van. het Co-
mité.

X X X

Een Noord-1Jslandse visfarm-
broederij die irt 1980 nog 60 dui-
zend allerkleinste zalmpjes leverde
aam Noorwegen”® zal ihet in 1981
bijzonder hard te verduren krij-
gem oimidat ihetE Nloomse kfienlte'ei
weggevallen, is, wegens oververza-
diging van de markt aani broed-
zalmpjes.

X X X

— Im Jsiamd is er een stijgende
belangstelling voor het houden van
merstifloWkerfjieini. Nl'elt mEinider dain 50
nieuwe aanvragen werden bij de
overheid irtgediend. Het gaat hier
in het bijzonder over het houden
van Angoraratten, minks em chin-
chilla’s. Eert pelskweker vroeg zelfs
om een vergunning voor het kwe-
ken vam coypu’s, een diertje vani de
beverklasse. Het is duidelijk dat
het gemakkeiijk beschikken over
het aangepaste voeder, hamelijl?
visafval, aanleiding is tot deze on-
gekende uitgroei’ van, bewuste
pelsfokkerlijen..

X X X

De Unie van [|Jslandse Vis-
produceriten, die vroeger ook bijna
alle uitvoer van gezouten vis be-
hartigde, heeft nu een handelsak-
koord afgesloten met Zwecgdse ko-
pers voor de levering van nage-
noeg 15 duizend tonnen, van met
suiker behandelde Rabeljauwkult
Eem vertegenwoordiger van het |Js-
landse ministerie van Buitenlandse
Handel had' diit haridelsakkoord
helpen tot stand brengen.

X X X
— Het Jslandse uitvoerbond van
inleggerijeni heefd omlan.gs met de
Siovfiet-iUinie «en, Woini'ineffit iaftg=is:"ot'sm
voor leverfnlg van' gekruide haring-
hapjes voor een waarde van 444
miljoen' B. fr. Dlit brengt de uit-
vioieir voor d© Usteinidise iinlieigigieiriij-
en voor 1981 op 260 miljoen B. fr.
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OOSTENDSE MARKT

OOSTENDE

Tien beurteil' op vian dagedm Dat
is de ibaltans wan de voorbije week
voor d'e Oositieinldise \i'smiiijini. iMlaan-
dag kiregiein wie hielt .topigetal. vairr
twee sdheipelro eém een. opibreinigst
d e sifedhts ©vein boweim d© 1,2 irrtil-
jo bteief. Daarvoor was ihet dam
nodfi'g dait alihe aaingleibodienlvGs pe-
pertiluuir  wankodhlt iwand. Dit keer
vormlde zellfe sdheilMis geen' uitzom-
deirijmg wainit voor gruitiel toitein: wend
tot 42 Ir. betsiaild, De vanigisit Mar
de Montey Banik wend dam ook ver-
kodhlt aan ©ein geimidldeMe viarv
2 100 fr. SpijMg voor de 0.1118 die
wijid.ag vetltodhlt, teg de prtijs tioen
n/3t zo Hoog. Voor iKalbeSjaiuiw werd
tot 92 fr. beltaalld ein, girote igy' ibl.eef
bovien, de 4000 fn. de ben, Da sor-
teliin® «4» giiinlg weg teigeim fete aan
dteo 60 fr. bet kg.

De spiarovisseins di-e Vijfdiaig ver-
kochtem, dedlem het dl n'd: sledhit
en ihaalidiein eein: giemiididielide wan*
ruim 11500 fr. per bein. Renaming
hiouideind met de ginote ihloteweeil'heiid
klein® sorlteriing .waanuft die vaingsit
bestond’ i© dat ©am go©die pnijs.
Gal, sortening A 5, kneeg toen toit
1300 fr. pier bent de miildideinisoortan
noteiendeo nuilm 40 H. ©m zeWs tot
50 fr. ibeit kig. De Wesltivainigsit, aainr
gevioeird 'dioor d© N.597, werd' ook
@ng vlot veirikodht met 'kaibeljauiw tiot
86 fr. het Kg. Kitel;ne wiping (noteer-
de tot 37 fr. De rogMaingist diie
maandag dbo-r die N.736 aiaingei-
voerd wend, ihiaalide belhdorffijlke dij-
fens, Grote rag en tiiltem glimigein weg
aaini 61 fr, die amdem© sorteringen
moesten: miet veell oindjerdlodni ©n
giriote gladinog wa®© zellfs diuiutride;r.

Moor de hiandel' is hat amdiertuis-
sem erg moieWjlk. De aanvoer is te
k’iefim ©ni ook uiit Deiniamiainkan i® niiet
veetf te Malen rrtomelniteel. Voor
sahol van d© kusitsdhepen: wend
daim ooik wliot tot 50 fr. en: meeir
gegeveini. De grot sidbepen die op
sdhol wissen trelktkeini met huin
mragst man  Enigetenkd. Riij sclhiaar-
st® is ide priijs hier ©ng gioed. Warn-
neem er eidhlter nuim 1000 beminen
onatwiis aangevoiand zo-ulden- worden
WIJE het zeer de wlaag of ook dain
een' goe'de pirijis kaini verkregen
wondein>. Dat Is dam weer ieits dait
zZou ,moeitein overeengekomen, Wo>r-
deni dioior netdeir ein: h'ainldeliaar. TiOdh
ais meni diie sdhiodangers niaan ©-
genrmartkt Wi -bnetniglein.

ID© gairiniaailaainwiroe'r ibiliijft wrij ge-
ning, iets waian tret minder gioed
wideir nmiet virieemid '»am is. Te vedl
wiinid dtoelt de scihepens voortijldig tet-
nuglkerein,. ID© garinafal' blijft dan
mok eng dluiun em Hep dinisidiag nog
op tot 160 fr. het tog.

VRIIDAG 12 JUNI

Tong
MONKEY BANK
0.118 14 300 — 494.772
NOORIDZEE
0.135/275 14 1010 — 1.503.700
WEST
N.597 9 190 _«5 43851

MAANDAG 15 JUNI

MONKEY BANK

0.232 12 325 — 706.090
WEST
N.736 8 155 — 499.575

WOENSDAG 17 JUNI

KANAAL

TSl 19 10 5010 1.556.613

NOORDZEE

N.708/709 890  — 1.290.834

0.309/N 719 670  — 1.161.786
ZEEBRUGGE

DONDERDAG 11 JUNI

Kg. Bennen Zee-

Tong Vis dagen

KREEFTENPUT

z.181 - 135 12 464.084

241 - 110 11 400.405

WEST

Z2.570 - 80 10 165.320

Z.512 100 100 6 277.510

Z.465 1000 50 13 510.110

Z.574 1000 80 13 579.730

2.584 800 30 14 519.984

KUST

Z2.578 100 10 5 113 130
3.030.273

VRIJDAG 12 JUNI

KREEFTENPUT

Z.510 - 185 14 327.000

Z.573 - 120 11 444.060
1.201.68Q

MAANDAG 15 JUNI

KREEFTENPUT

2.427 — 80 14 251.925

KUST

Z2.568 100 120 9 334.660

Z.198 200 20 7 153.250

Z.560 - 60 7 279.380

Z.186 1100 130 12 951.110

KANAAL

Z.162 6500 280 21 2.372.550

Z.30 500 150 15 844.000
5.186.875

DINSDAG 16 JUNI

KANAAL

2.47 2200 150 16 1.088.730

Z2.50'6 500 150 15 825.180

KREEFTENPUT

Z2.402 - 100 12 328.145

Z2.307 — 110 10 477.175
2.719.230

WOENSDAG 17 JUNI

WEST

Z2.507 700 40 11 346 350

2321 900 90 10 603.810

Z2.582 - 110 10 383.760

Z7.533 - 50 7 172.620

NOORD

Z2.526 400 170 11 541.680

2.284 750 230 10 917.150

KREEFTENPUT

Kreeft

Z2.563 50 100 11 278.740

Z2.40 50 140 13 400.192

Z2.569 70 110 9 389.315

EN VISMIINECHO'S

KANAAL

Z.589 2000 160 17 815.942

Z.296 4500 220 23 1.667.013
6.517.172

Verwachtingen

VRIJDAG 19 JUNI

NOORDZEE
manden) —

0.141/0.369
0 26/0.285.

(800

MAANDAG 22 JUNI

NOORDZEE 0.243/N.7C6 -
N.3/0.279

KANAAL : 0.303 - 0.114 — Z34
— 2.502.

WEST : 0.35

NOORD : N.45.

DINSDAG 23 JUNI

KANAAL : 0.274
WEST : 272 — Z.583 — N.597

WOENSDAG 24 JUNI

KANAAL : N.36.

MONKEY BANK : 0 134 (vermoede
lijk).

WEST : Z 483

Uurtabel
der afvaarten

Afvaarten uit Oostende naar Do-
ver Western Docks :

— Dagellijtks te 10.05 u. en te
14.50 u.

— Dagelijks te 7.35 u-, behalve
op 21.6.1981

— Dagelijks te 1Q45 u., behalve
op 27.6.1981

Afvaarten uit Oostende naar Do-
ver Eastern Docks :

— Dagelijks te 5 u.,, te 8 u., te
14 u-, te 17 u. ©n te 20 u.

Dagelijks te 2 u., behalve op 21
en 22.6.1981.

— Op 25, 26 en 27.6.1981 bik.
afv. te T1 u.

— Dagelijks te 23 u-, behalve op
27.6.1981.

Afvaarten uit Oostende naar Fol-
kestone :

— Dagelijks te 1-45 u.
— Dagelijks te 3.30 u.
5-15 u.,, behalve op 21.6-1981

en te

Afvaarten uit Dover Western

Docks :

— Dagelijks te 0.30 u., te 11 40
u. en te 1545 u

— Op 21, 22, 26 ©n 276-1981
bijk. afv. te 10.10 u.

— Dagelijks te 19.10 u., behalve
op 27.6.1981

— Op 27.6.1981 bijk.
15-15 u.

afv. te

Afvaarten uil Dover Eastern
Docks :

— Dagelijks te 9 u., te 12 u, te
18 u-, te 21 u an te 23.59 u.

— Op 25, 26 ©n 27-6.1981 bijk.
afv te 15 u.

— Dagelijks te 3 u., behalve op
21.6.1981

— Dagelijks te 6 u, behalve op
21 en 22.6.1981

Afvaarten uit Folkestone :

—Dagelijks te 19 u

— Dagelijks te 20.55 u. ©n te
2245 u., beihalve op 27.6.1981

Voor de week van 21-6.1981 tot
27.6.1981

Afvaarten ui* Oostende naar Do.
ver Western Docks :

— Dagelijks te 8-40 u., te 13.50
u. en te 1945 u

Afvaarten uit Dover
Docks naar Oosende :

— Dagelijks te 10.25 u. te 1525
u. en te 21.05 u.

(2) VANVOORDEN GROEP

Western

Betrouwbaarheid
staat voorop..!

Vaste schroeven tot 4m0
Mangaanbrons en
nikkelaluminiumbrons

VanVoorden Zaltbommel b.v.

Tel.: 00-31-4180-2654
Postbus 67

5300 AB Zaltbommel
Nederland

Telex 50140

Vertegenwoordiger Belgié
J.Theunissen

Terneuzen Nederland
Tel.:00-31-1150-94117

Reparatie

Van Voorden Belgié
Scheepswerfvan
Rupelmonde N.V.
Dijkstraat7
Rupelmonde

Tel.: 031-742051



Datum

11-6
12-6
13-6
15-6
17-6

Vangsten KgT. Fr.

Min.

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

1 419 43,817
2 1.059 163.023
2 641 38.966
6 14.532 901.648
6 14.066 967.614

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

11.6
136
15-6

Tong-

1 45 7.065
2 231 35.273
4 306 39.163

en

TONG
Oostende
15-6-1981
Lappen 214-253
Grote ... 270
3/4 329 - 341
Blok ... 329
Voor-kleine 310
Kleine 325
Slips ...
Zeebrugge
Grote .o 218-235
Blok ... 287 - 318
Fruit ... 309 - 349
Schone kleine 321 - 355
Kleine ..cccoeeee.. L Ll 282 - 309
Tout petit - - 280-283
Slips o 262 - 264
Nieuwpoort
e 218 - 238
278 - 284
331 -338
[\ 336 - 347
\V] __ 320-324
Kleine e -280-290
PLADIJS
Oostende
15-6-1981
Grote ... e 88
Grote iek — 60 - 70
Kleine iek
Derde slag
Platies ... e 53,40
Zeebrugge
60 - 62
57 - 60
in 40 - 46
[\ |28- 30
\Y
Nieuwpoort
Grote pladijs
Platies ........... - 54-58
Drielingen 34-48
Moeien 27-30

157
145
125

16-6-1981

223 - 227
296 - 299
323 - 346
339 - 343
282 - 290
275

16-6-1981

67 -70
58 - 62
38-44
24 -29

Max.

Gem.

157
156
134

pladijsprijzen

17-6-1981
210-213
268 - 274
269 - 278
272 - 284

270 -i280
260 - 263

219-230
274 - 285
282 - 337
280 - 341
280 - 287
275 - 277
253 - 262

224 - 240
294 - 301
340 - 350
338-350
306 - 320
260 - 280

17-6-1981
48,60
46,80
26,40

23

37 -45
42 - 46
32-45
20-34

45 - 55
58-54
26 -28

NIEUWPOORT

VRIJDAG 12 JUNI

Twee Holifanidise kuisM\&iairitiviigieini
losten hun vangst op de vrijdag-
markt. Tong nr. 1 betaalde men
aan 208 tot 214 fr. het kg. em tong
nr. 2 aan 262 'tot 276 fr./kg. Tong
nr. 3 bekwam 328 a 333 fr. heit kg.
en tonig nr. 4 of fruittortg 326 a
328 fr. het kg. Voor tong nr. 5
noteerde men 318 a 324 fr. het kg.
en voor kleine tong 260 a 277 fr.
het kg.

Grote tarbot werd tegen 260 a
280 fr. het kg. aangekocht, mid-
denslag tarbot tegen 200 a 240 fr.
Wet kg, en griet tegen 160 a 190
fr. ihet kg. Grote pladijs haalde
2700 a 2900 fr. de bera en visjes
1400 a 1550 fr. de ben.

Kabeljauw werd aam 4000 tot
4500 fr. d© ben geveild en gul aan
3000 tot 3500 fr. de ben.

Grot®© zandschar boekte men
aan 1750 tot 2250 fr. de ben en
kleine zandschar aan 1400 tot 1600
fr. de bert: Tongschar haalde 80
a 140 fr. het kg., robaard 45 a
60 fr. het kg. en knorhaan TO a
35 fr. 'het ikg. Goede belangstel-
ling vanwege de handelaars en
een lonende prijsnotering ken-
merkten! de vrijdagmarkt.

ZATERDAG 13 JUNI

Vis
N.88 310 kg. 21.303 fr.
N.211 331 ikg. 15.967 fr.

Door twee kustvaartuigen werden
ongeveer 650 kg vis aangevoerd
op de zaterdagmarkt. Tong nr. 1
kreeg 225 a 236 fr. het kg en tong
nr. 2 260 a 279 fr. het kg. Tongi nr.
3 of bloktong betaalde men aan
330 tot 344 fr. het 'kg em tonig nr.
4 of fruiittong aam 320 tot 328 fr.
het kg.

Tong nr. 5 haalde 320 a 324 fr.
het kg. en kleine tong 270 a 286
fr. het kg. Drieling- of middenslag
plaijs werd tegen 2500 a 3000 fr.
de ‘'bera. aangekocht en platjes te-
gen 1100 a 1350 fr. de ben. Grote
zarad'schar bekwam 35 & 45 fr. de
kg. era kleine zandschar 30 a 35
fr. het kg., wijl men voor robaard
60 a 70 fr. het kg betaalde.

MAANDAG 15 JUNI

N.25 10.694 615.646
N.551 706  97.662
N.710 2512 120.402
N.788 345  28.948
N.88 220 19.388
N.349 57 17.064
GARNAAL

N.700 104 13104
N1 72 11586
N.22 91 11.785
N.106 39 b.226

Twee bokkevissers, één; vaartuig
van' (de West en drie kustvaar-
tuigen boden hun vangst op d©
maandagmarkt aan. Tongi njr. 1
kreeg 218 a 238 fr het kg ©n
tong nr. 2 278 a 294 fr. het kg.
Voor tong nr. 3 of bloktong be-
taald®© men 331 a 338 fr. het kg.
en voor tong nr. 4 of fruitténg
336 a 347 fr. 'het kg. Tong nr. 5
haalde 310 a 324 fr het kg. en
kleine tong 280 a 290 fr het kg.
Grote tarbot werd tegen 240 a 246
fr. het kg. aangekocht, midden-
slag tarbot tegert 220 a 240 fr. het
en griet tegien 150 a 230 fr het kg.

10

Pladijs kende volgend
ring.

Grote pladijs boekte mem aan
2700 tot 2900 fr de ben, middeni-
slag- of drieling pladijs aam 1700
tot 2400 fr de bera en drieling aan
1350 tot 1500 fr de bera. Kabeljauw
noteerde men' aam 4750 tot 5300
fr de bert era gul aan 3000 tot 3500
fir. de ben. Wijting kende voor wat
de prijsnotering betreft eenj fikse
verhoging. Zo werd voor grote wij-
ting 3000 a 3400 fr de ben be-
taald eni voor klleine wijting 2400
a 2500 fr. de ben. Moerrog boek-
te men aan 3000 tot 3200 fr de
ben:, tiltera aan' 2900 tot 3000 fr de
ben era scherpstaarten aan 2800
tot 3000 fr de ben. Zeehond kreeg
2300 a 2750 fr. de ben en doorn-
of speurhaai 2500 a 3000 fr. de
ben. Grote zandschar kocht men'
tegen 1900 a 2250 fr de ben aan
ea klein© zandschar tegien 1400 a
1500 fr de bera, wijl men voor tong-
schar 90 a 150 fr het kg. betaalde
Robaard haalde 90 tot 100 fr. het
kg. en knorhaan 20 a 30 fr het
kg. Matige aanvoer met goede be-
langstteilling vanwege de hande-
laars era dure, prijzen kenmerkten
de miaandagmarkt.

prijsnote.

WOENSDAG 17 JUNI

N.579 2428 323.826
N.172 4.174 169.136
N 346 2.538 119.630
N.590 2151 104.625
N.470 1.866 172.260
JE.52 909  78.137

Eéra bokkevisser, vier vaartuigen
van de West era één' kustvaartuig
losten hun vangst op d© woensdag-
markt. Tong ra. 1 haalde j224 a
240 fr heit ;Sg. en tong nr. 2 294
a 301 fr. het kg. Voor itong nr. 3
of bloktong boekte men 340 a 350
fr het kg. ea voor tong rar. 4 of
fruittong 338 a 350 fr het kg.
Tong nr. 5 noteerde men aan! 306
tot: 320 fr ihet kg. ©ni kleine tong
an 260 tot 280 fr het kg. Grote
taébot kreeg' 260 a 280 fr. ihiet kg.
miitildleinisiag  tiairboi; ,320 a 250 fr.
heli kg era griet 180 a 210 fr. het
kg.

Grote pladijs werd tegen 2250
a 2750 fr. de ben aangekocht, drie-
ling- of middenslag pladijs aan
2400 tot 2700 fr de bera en kleine
pladijs tegera 1300 a 1400 fr de
bera. Robaard 'bekwam 80 a 90
fr lhet kg., rode soldaten 70 a 80
fr. het kg. en knorhaan 30 a 35
fr kg. Voor staartvis werd 244 a
250 fr het kg betaailld, voor tong-
schar 90 a 150 fr hlet kg. ert voor
zonnevis werd de recordiprijs van
284 a 293 fr het kg neergekend.
Kabeljauw werd tegen 4500 a 5100
fr de ben geveild en gul' tegen
3000 a 3500 fr de ben. Grote wij-
ting werd tegera 3300 a 3750 fr.
de ben geboekt en kleine wijting
iteigeim 2050 a 3000' fir. Id© .biein. Dlit
is een prijs die voor deze soort
vis nog nimmer werd genoteerd.
Moerrog kreeg 4000 a 4250 fr de
bera, tiltera 3500 a 4000 fr de ben
era scherpstaarten 3500 a 3750 fr.
de ben. Grote zandschar bekwam
als marktprijs 1900 a 2250 fr. de
ben eni Meine zandschar 1300 a
1500 fr de ben. Voor zeehond be-
taalde men 2000 a 2250 fr de ben
en voor doornhaai 2750 a 3250 fr.
de ben. De woertsdagmarkt werd
gekenmerkt door ruime belangstel-
ling vanwege de handelaars met
dure prijzen voor de verschillende
vissoorten.



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende  Zeebrugge  Oostende  Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort
1561981 1561981 1661931 1661981 1761981 1761981 1561981 1761981
Grote tarbot ... ... 289 248 - 275 254 - 268 160-206 249 - 255 240 - 246 260 - 280
Middelmatige tarbot ... 230 - 234 237 - 249 200 . 222 220 - 240 220 - 250
Kleine tarbot 164 - 202 217-230 175-100 140-230
Grote griet 220 . 222 226 214-217 150 - 230 180 - 210
Middelmatige 216-218 176-179
Kleine griet 134-189 130-143
Grote schelvis .............. 68 A
Middelmatige schelvis ..... 52- 65 38- 48
Kleine schelvis .............. a1- 47 25- 35
Grote heek ...ococcvvvvvveveenen. 106-148 66- 90 40- 83 40- 72
Middelmatige heek ...
Kleine heek .....cccccvviiveeennns
52 50 40
68- 68 65
83- 92
73- 76 83 62- 68 60- 65 85- 85
70 80 63- 75 58- 60 70- 80
Scherpstaarten ... ... 76- 80 85 67- 73 33- 60 70- 75
Halve mans .......cccovceeenne 60- 62 64 52- 54 60 70
Teelt ... . 60- 63 69 51 - 66
Katrog .....cccceoen. e e— 38- 40 16- 39 30 - 38
Kabeljauw e —— 92 56 - 60 82 49- 85 72- 78 95-105 90 - 102
Grote gul . 22. 84 54- 55 73- 75 17- 75 56- 58 60 - 70 60 - 70
Middelmatige gul ... ... 40- 44 48 48- 51
Kleine gul .o, 38- 40 46- 58 40- 44
Hozemond'hamme
Grote wijting ..... 44- 52 50- 53 57- 64 32- 57 36 - 40 60- 68 65- 75
Kleine wijting ... ... 30- 33 .. 44 - 46 18- 26 48- 50 52- 60
Schar ... ... .. . 49,80 18- 20 18- 20 31 18- 20 30- 45 30- 45
Steenschol ..l 86 -171 161 162 - 166 116-154
Zeehaai - 42- 52 46 42 48- 48 18- 20 15- 20
Hondshaai  ............... ... 34
Doornhaai  ....ccooeeeeeviieeen. 50- 60 55- 65
Pieterman
Makreel
Horsmakreel ... ...
Zeekreeft ...
Schaat .
Zeebaars  (klipvis) ...
Kongeraal 40 26 18- 26 28
Schartong 90-150 50-150
Volle haring
Mle haring
Haringshaai .......cc... ...
Steenholk .
Heilbot ...........
Steur .. e
KOOIVIS oo
Zeewolf ... . . 82- 84
Pollak ..... . 64- 76
Zonnevis 284 - 293
Koningsvis  ..........
Vlaswijting ... . .
Zeeduivel ., 121 -242 95 - 242 126-254 94- 235 244 - 250
Schotse schol  ............... 35 50
Zeehond 45- 55 40- 45
Bot 10- 15 12- 15
Rode poon (roobaard) ..... 52 50- 52 90- 100 80 - 90
Grauwe poon (knorhaan) 18 6- 12 28.40-31 8- 14 20- 30 30- 35
Rode knorhaan ..............
|01y (=Y o [ 20. 22 16- 22

Lees "HET VISSERWNBLAD,,



Garnaalfeest Oostduinkerke

Voor de 32ste maal wordt op
20 - 21 juni het Garnaalfeest ge-
vierd te Oostduimkerke.

Het begint de zaterdag in de
namiddag met een geanimeerde
folkloristische vismarkt. De markt

gaat op het Fabiolaplein door van
10 tot 16 uur.

Om 21.30 uur volgt dam, im de
feestzaal «De Mikke» het groot
avondfeest tijdens hetwelk «Mieke

Garnaal» wordt gekroond en haar
eredames gekozen.

De top-dag is echter de zondag.
Om 9.30 uur trekken de bekende
Oostduinkerkse «paardevissers»
met hun zware boerepaarden in
zee om er deel te nemen aan de
wedstrijd in het garnaalvissen. Ter-
zelfdortijd gaat de wedstrijd in
het garnaalvissen door voor de
talrijke kruiers te voet, leden van
de Oostduinkerkse  kruiersvereni-
gingem «De Spanjaardbamk» en «De
Slepers».

In de «kallen» of ondiepe wa-
tertjes wordt de wedstrijd doorge-
voerd in het garnaalvissen voor
kinderen, met hun miniatuursteek-
netjes.

Omstreeks 11.15 uur wordt op
de zeedijk overgegaan tot het we-

gen en het koken van de vers ge-
vangen garnalen. Deze worden na-
dien door de garnaalvissers aan
het publiek verkocht. Tussendoor
worden op het Astridplein, door
verschillende foikloregroepen, vis-
sersdansen uitgevoerd.

Om 16 uur start dan de grote

alombekende «Garnaalstoet», het
hoogtepunt van het Garnaalfeest.
Programma
Zaterdag 20 juni
van 10 tot 16 uur : Op het Fa-

biolaplein Folkloremarkt «De
Visserij en de oude ambachten»

21.30 u. BAL van Mieke Gar-
naal : Verkiezing van de eredames.

Zondag 21 juni :
9.30 u. : Wedstrijd
naalvissen
— voor vissers te paard.
— kruiers en
— kinderen
gevolgd door (Zeedijk) koken en
verkopen van de verse garnalen.
n u. : Op het Astridplein
kloristische volksdansen.

in het Gar

16 u. : Grote folkloristische stoet
gevolgd door folkloristische dan-
sen.

IN DE VISSERIJSCHOOL «JOHN BAUWENS

PRAATJES MET DE SCHIPPER

Eke vrijdagnamiddag omstreeks
14u30 kan mem schipper V&monaey-
mest vam het visserijopl©idingssohip
0.29 "Broodwinner” horen op de
gewestelijke radiozender Kortrijk.
Praatjes over de zee em de weers-
gesteldheid alsook de verwachtin-
gen in verbiand met het weer, wor-
den gemaakt vain op zee zelf.

Prachtig initiatief wanwege de
BRT. Graag hoordern we op de ra-
dio zo niu en dan ©eins een van
die visseirijscholeniieerlingem over
de zee praten. Misschien voor vol-
gend iaar ?

Schipper Vanoraeymesit wil alles-
zins zeilf wei doorgaan met zijn
weerbabbeltje.

EINDEJAARSRECEPTIE
"JOHN BAUWENS”

De Vriend emikring em de O udleer-
lingenbond van de Stedelijke Visse-
rijsohool biedt een receptie aan
ter geiiegeniheiid van de eindejaars-
reoeptie van de school. Alte leer-
linigiem meit hun ouders en fami-
lieleden alsook alle sympathisan-
ten van de "John Bauwems” zullen
zeker op post zijn om 11 uur in de
haJil van de sohooi.

DE NIEUWE FRANSE REGERING VERDUBBELT
DE BRANDSTOFSUBSIDIE

Eén vam die eerste maatregelen
waartoe die nieiuwe minister van
marine (de heer Louis Le Pensee
»verging, ie (het werldiulblbeteri van
de regeringisisubsiidie op die bnandL
stoif woo.r di© [Visserij. Deize ibediraaigt
thans 0,20 iFnanse tfr,, hetizij 1,40
B. fr. im Idllaatts wan 0,70 fr. voor-
heiem. Met ihet aikkoordl wam ihet par-
lement aou deze nieuwe regeling
reeds wanaf 1 juli ini voege gaanl
Verdiene iselléktiewe ihlulp zal; nog
voorzien worden om tussen te Kko-
mem ini de opiloipenide uitbatings-
kosten.

In 'Framiknijlk lkomt men, diuis open-
fiijik « il ivoor eem rechtstreekse siub-
sidiie war» die- brandstofprijs. Um Bel-
gié heeft imen. er een soeip wan ge-
miaiaikt, door deze tuissenikomst
tie trachten t© kaimOullieren via ‘laim-
gieiwiWkelide administratieve proce-
dure wan energiebesparing, waarin
zefe een 'kat lhaair jongen niet te-
ruig winidit. Ooik iin een, paar andere
landen bezorgt men eem redht-

streekse sulpsiidie op die aamikoop
viam hbinaintdsctaf ivioor de  viisserewaiar-
tuilgem, alhoewel deize tuissenkomst
niet izo Ibelangirijlk iis ails deze bij
omze Zuiderburen. inderdaad' is
1,40 8. ifr. per iliiter ittoch ireedls cir-
ca 15 %. Een rechtstreekse WsSera-
koimist is nochtans niet in, overeen®
steimimiiig te lbremgen imeit die bepar
ligein' wan, lhett Verdrag wan Rome
en imiet ide |IEEIG-regllementering wam
weige de zogenaamde Ikonikuirnentie-
wenvallsinigi onder de wissens vian de
liandlenlJliidisitaten,. We imenen ecihter,
dan Ihet tijldl is, diaj die EEG tot een
eenisgazinde hioiuldiing ikoimt en, -eari
subsidiering wan ide bradstoif voor
VissersMaartuiigiemi goedkeurt, zodia-
nig dlat eenzelfde reglement voor
alle 'lianldien Jidistaten van; toepas-
simig izau iziijn. <h dii® jgewal]] zoo men
dian niet meer wani eem Momikurren-
tiewervalisinig kunnem spreikem en
zoiu ook! lhet Verdinagi wan Rome
naar de Beest geem zogenaamd ge«
welld meer aangedaan zijn.

. Fol-

NEDERLAND

VAN DAG TOT DAG

Aan ide' idjinisdlagimiairkt, wam 9 jum
werld aiaingewoerd : 880 kg. tonig;
104 itG'steim Itarbot ein, igriielt; 1i109 kis-
tem. ikalbelliauw; 16 ikfeteini sohielMs;
6018 kislteni iwijilinigc  1)368  iWisteni
schol 86 kisltemi schair; 38 Meten
miakreei em 102 ikieiiem dlilveirsemi.

iPInijzieni in glideims, per 1 Kkg. :
tarbot 11491811110; giriote oimg 16,71
+11501; ginooit indiddell’ toing 20,04-
19,37; ikllei.nimididell tong 20,151-20,05;
tonig één 12,33-20,01; tlomg twee’
19,53-19,45; ziaim .1151817-800.

iPelr 40' Ky : baai 120-80; stesni-
baillk 41-27; pooinitijes 35-24; rode
poon dirie 94-82; tarbot S28-1357;
griet 530-38Q; kabeljauiw één. 120-
86; .kalbieilljauiw tweei 1'42-94; kabiei-
jiaiuw dinie 11104 kaibeiljauiw vlier
102769; kalbeiljiaiuw vijf 96-66; isahel-
vts twee 108; sdheiMis dirSe 130;
sdheillviis vijer 95-78; scihol één 132-
1118, sichloi twee 1i32h114; sciNol dJrie
1327110; sdhlol vier 1110-84; wilijitlinig
dinie 9064; maikireei één 71-70; mia-
Wreeil twee 901121,,60; scih'ar 65-40;
tloinigiscihlair :332.42.

Aan del woiemisidagimarikt VeIl 10
juinii wer'd aangevioend ; 800" iKg
tong; 35 kistemi tarbot em giniet; 8
kislteni sclheJMs; 4 ttsteim Wiffinig; 30
Ikistem sQhtol; 57 Klisteim scihlar em 38
ikeeltein dEiverseini.

IPrijiziem ini Quildeinis, per 1 Kkg. :
igirote tioing 15,150; jginoot mfidldleltong
20112; tlomig één 20,90; to'ig tlwee
19712, klieinimididieill tlomig 20,9i9.

IPer 40 kg. ; tarbot 560-3180; giriet
544-420; sdhlol é&n eni tiwee 22)6;
sdhioi! dinie 168; scHol vier 114-104;
wiijltiiinig  dinie '142-1216; sdhair 80-60;
hloirsimlaikreeil1 46-28; rodie pioom 174-
140; sidhelMiS drte 612-60; sohelvis
vlier 6,3, hiake 86-53-

De besiomimlinigieim waren
f 1.630, VD 10 f 10.(700.
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Aam de wi;[jdaigimairk|t viain- 112 jiuini
weirid aainjgievoeiridi; 30160 Kg toinig; 46
iMisltem tarbot «n, gniiet; 80i3 kistteln-
'kabeljauw; 3 Kkislten: sdhieilhviis; 452
‘kiisitem ‘wiping; 306 Nisten sdhoP, igo
iWisteim sohiar; 19 ‘ki'stem makreel; 86
kisten diversen.

IPirfizeim lim gWIideins, per 1 kg. :
tanbot 15,58-16,00i; girote toinjg 17,47-
16,511; girootimliidjdeil tonig 22,06-19,04
Keiiinimididellitoing  22,32-1201,34;  toing
é/ni 22,90-20,67; tlonig twee 221G
19,00.

Per 40 kg- : miuillieits 602-440; ihiors-
imakree’ 34-17; bot 36-34; kraib 50;
poomtjies 46-124; steemlboillk 84-57;
tarboit 571-924; giriiet 577-4169; ikaibel!-
jiauiw ééin 2186-194; kiabeijauiw tiwee
276-176; Wabelljlaiulw idlie  2012-142;
'kaibeljauiw vier 148-'1124; kabeiljauw
vijif 1142-104; sdheilwis Idinie en vielr
210; siohtoil één 186; sidhbl ,Wee 208-
107; Sdhiod dirie 156-1'30; sdhioi vEer
1.40-94; wijomg dirie 128-94; sdhiar
94-5i7; tonigisdhar 120; riode poon
élim 224H21201 node piooim twee' 180-
174; node poon drie 112-718.

iDe besioimmfimgieini wanen' : KW
185 f 22.200: KW 21 f 116500; UK
17 f 2.600: UK 81 f 5.600,, UK 94
f 9J300; UK 1150 f 900; UK 234 f
10.600; UK 307 f 9.600; UK 208 f
113.800; MD 20 f 1,300; VID 19 f 2.00i0
VD 20 f 1.000; 1JIM 3 f 15.200; Iu'M
5 f 1.800; 1M 14 f 2.360; WM 18
f 1.200; 1M ,20 f 13.900: 1IM 27 f
14.300; ilidiM 1154 f 19.300.; vendelr
waireini er : twee Goeidieireedens em
zeis Texetlaatls wielkei .tezamein f
102.000 besiomidlem en een' Bn|geis
waaiHuiig de PD 368 vooir' f 47.800.

IJIMUIDEN : Aan de maandagmarkt
werd aangevoerd :

12600 IKg tonig; 189 kisten tarbot
en griet; 1770 Ikistiein Ikabeljaiuw; 17
kisten isdhelMiisi; 930 Ikistem wijting;
1795 ikisten isichoi; 121 kisten schar
5 ikisten miakreei en 110 kisiteini dii-
vensem.
Prijzen in guldens :

Per 1 kg : itanbot 14,34-12,80; gro-
te tomgi 18,75-17,58; groiotmidldtel
tongi 2,2,20-20,14; ikleinimiddiei tonig
01,i69-21,3T; tong éé&ni 21u79-2i1,32;
tonig twee 19,64-19,31.

Per 40 I{g ; tarbiot 521t400i; griet
564-405: kalbeljiauw ééni 246-150;
kabeiljauw twee' 204-130; kabeljauw
dinie 172-1106; lkaibaljaiuw vier 126-96;
kaibe'ljaiuw wijl 136-82; isciheiwis twee
170, scheilVis dinie  148; sche-livis
vier 1381128; scihioi één 144-.130;
schon twee 1142-134; scholl drie 140-
120; sdhioi wier 112-88; wijiting drie
100-81; mialkreel één 90; imaikneel
twee 100485; sicihair 77-59; rode
poon dinie 84-82; lhiaai 108; steen-
boilk 63-49; krab 26-9; tongschar
242-150; krabbe,poten 124; poontjes
37727.

Visaanvoer te Den Helder

IDBN iHELDER: lin de Iperiolde wan
9 tot en met 115 ijunii werden dioor
28 ikottars idle Moigiendie hoeveelhe-
den wis laangewoerdi: tongl 10.798
kg, if 216-7211,76 wani f 26,01-<f 14,911,
tarbot 56117 Ikg f 74.722,70 van
f 16,31'J 9,65; scihbll 39.945 kg f 123
407,57 wan f 4,114 2,44; kabeljauw
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13.230 kg f 311.768,02 wan f 7,25- f
1,20; isiclhar 5080 ifg f 9.452,90 van
f 2,04-f 1,49: w'jting 1410 ikg f 3690,
89 wam f 0/144 1,41); grie* 992 Mg f
12,.633,78 van f 1Q,98nf 10,24'; diver-
sen 19.520 kg if 99.407,92. Totaal
96.692 ikgi f 571.835,54.



