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ZAL MEN IN BELGIE NOG SCHEPEN
KUNNEN BOUWEN 7

Dat is de titel van een artikel
vorige week vrijdag in De Lloyd
versehenen van de hand van hun
medewerker B. Vanden Bossche
naar aanleiding vain de kritieke fi-
nanciéle toestand waarin de rege,
ring verkeert en waardoor op mi-
nisterieel vlak niet alleen de kre-
dieten zouden vermindert! maar ook
de tussenkomst van het Fonds der
Marine inzake de interesten op het
bij de NMKN geleend kapitaal. Dit
was voor de koopvaardij zelfs veel
groter dan voor de visserij,
waarvan we toch kuinlnen zeggen dat
de kredieten tot 85 t.h. oplie-
pen in 15 jaar af te korten aan een
interest welke na die tussenkomst
op 3 t.h. neerkwam, wat meer dan
nodig is, nu vooraj de kotsten van
de brandstof einorme problemen be.
gint te stellen.

De h. Vanden Bossche die zich
vooral bezig houdt met de koop-
vaardij-aangelegenheden, die in
onze ogen, praktisch dezelfde zijn
als deze van de \visserij inzake
scheepsbouw, schrijft hieromtrent
het volgende :

.In de toop viam volgende maand
zal een 'internationale' giroeip, met
ojm. d© ministens vani Verkeerswe”
zen, EZ, Begroting en; Financién,
zetelen teneinde de werkiinig van/ de
wet van 23 augustus 1948 op de
kredieten voor de 'bouw vani nieuwe
schepen grondig te herzien.

Mer» will hierbij alfe het ware ©en
nieuwe politiek terzake witwerken
in het Weht vam de budgettaire mo-
geiljwWheden, hed'eni en tijdens de
komende jaren..... Daar Verkeers-
wezen Wol'aarblj'keliik de fest nliet
meer alleen kam dragen zail men
trachten andere ministeries erbilj te
betrekktem om de fiiniainciéte inspan-
ning te spreidem, wat trouwens lo-
gisch is.

Het Ss niet de eemste maal dat
wij aandriinigem op de noodzaak een
onderscheid te maken' tussen' de
steun die 'aan- de reders moet ge-
geven woirdem en de ekonomische
Situatie vant de sciheepsbouwnijver-
tieid. Het is inderdaad zo, dat in-
dien 'men de groei vam de Belgi-
sche 'hamdetevloot wil bevorderen,
men dringend eem duidelijk beHteid
moet Tiitwerken opdat de reders
zouden weten waar ziij juist staan.
Op Verkeerswezen' denkt men. voor
'het ogenblik aan een stefeel' van'
toelagen ten 'belope van- 75 t.h. van

de belegging, met eem intre'st van
5 tJh. op eeni looptijd van 15 jaar,
maar ongetwijfeld zuilllen er aanipas-
sinigeini  zi'jin naargelang’ de ekono-
mische bijzonderhedeh vani de dos-
siers.

Een dergeilijike politiek op punit
steilen zal echter geen gemakkelij-
'ke zaak zijn; mem zaf moeteinl reke-
ning ‘'houden' miet d'e verschillen fm
linlCrestvoeitem (niu 14,5 tJh.), met de
hioge kosten die gebonden zijn aanl
de Belgische vilag eri aani de bui-
tensporige prijzen vani de scheeps-
bouw — die niet gesubsidieerd
wordt — im Belgié.

Im dlit verband' 'rtijst eem eerste
vraag : wat zaii de omvanig zijp vam
de nieuwe ibesteilllinigeni bij Belgi-
scihe werven iin' de Hoop van de 'ko-
mende 5 jaren ? Hoewel de meeste
Belgische reders daar liever niet ite
veel over wiiliem venteHHem kan mem
toch schattingen m'aken die diicht
ibj de werkelijkheid staan', dit 'reke-
ning houdend met de overschake-
ilitng — voor sommige trafieken —
naar meer verfiinde technieken,
miet de vernieuwing vam tonnages
em met de imtegratie van de Belgi-
sche vlag ini miieuwe trafieken. Tus-
sen 1982 en 1986 zouden opdrach-
ten voor tem minste 12 schepen
ikuhinem geplaatst worden, voor eeni
gezamenliiijik bed'rag van' 15 a 17
miilijarid fr., waaronder 6 of 7 con-
tainerschepen van' 1300/1.500 TEU
(al dam miet met eiigen hiijsuitrUs-
tinlg), 1 ro/ro schiip ein! voor de rest
vrachtschepen' allerhande. Het zou-
den er meer kunnen worden indien
het nieuw kredieitibeieid redelijke
voorwaardem schept, wat de reders
ertoe zou 'kunnen aansporen riiieu-
we dossiers voor te leggen.

Zeventien miljard' ifs geen' peuie-
sohl. Er is weq het Scheepvaart-
fonlds (37 imiljaird}, doch de verho-
gingen ervam zSjn net voldoende
geweest om de behoeften te dek-
ken. Uiteraard komeni iregelimatig
terugbetalingen' binnen, maar er is
ook de ‘'uitwerkiing van het mora-
torium voorzien! iin het jongste
Alarmpllan. Bovendien moet het deel
wat de ikleine werven betreft afge-
trokken worden. En men heeft alle
redenen om skeptisch te zijn als
men beschouwt dat belangrijke toe-
lagen — meer dan een miljard fr.
— die aan een scheepswerf waren
toegezegd voor eeni welbepaalde
bouwopdracht plots werden afge-
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leid om een gat S de staalnijver-
heid te dichten, waardoor de werf
zich tot de 'reder heeft moeten wenn
diem voor deze betoling..... Eni er
ziliin nog andere feiten. Het is geen'
grote lkuh&t te vodrspellen dat de
fiiniamcidlte mogelijkheden) van d©
Belgische Staat in de komenlde ja-
iren fel zullen imkrimpem. Veefbete-
ker.end is dat vanaf 1982 alle grote
Projekten vam Openbare Werken
aan. het MCESC moeten worden
voongielegd. ‘'Daarenboven’ zal de
Staat omstreeks 1983-84 genood-
zaakt zijn..... om diezeffde gaten te
dichten..... enorme lemimgem die in
het buitenland werden aangegaan
te hernieuwen, ditmaal aani 16-17
t.h. i.p.v. 7-8 th. zoals voorheen.
Ondertussen' zal de staalniijverheid
lafemaar meer tientallen miljarden
opslorpem, en dam hebben' wij het
nog niet over de kernenergie.....
Een geldig beleid kan er o.i. pas
komem ais de regering eindelijk
haar verantwoordelijkheid neemt.
Het onig'eWk Ss dat een' dergelijke
houding in een' groot aantal se'kto-
ren tegelijk moet worden aangeno-

Wat zal er binnen en'kele maan>-
dem inlog overschietem van' de orden-
verwachtingen van de Belgische
scheepswerven: ?

B. VAN DEN BOSSCHE.”

EN DE
VISSERIJ ?

Wij kunnen de visie van schrij-
ver van dit artikel slechts bijtreden
en menen dat hetzelfde vraagstuk
zich ndg meer stelt voor de Belgi-
sche visserij die artisanaal is inge-
steld en waarbij voor de bouw van
een vissersvaartuig, dat nu naar de
50 miljoen fr. opgaat, jonge vissers
of reders zo maar niet 10 a 15 mil-
joen frank ter beschikking hebben
en het dan niet te verwonderen is
dat jongeren, willen ze reder wor-
den, in plaats van een oude afge-
schreven bak in eigen land te ko-
pen, zich naar Holland, Denemar-
ken of zelfs Noorwegen moeten
wenden, waar schepen van tien a
vijftien jaar oud nog veel moderner
ingesteld zijn dan onze schepen pas
nieuw gebouwd.

Het zijn niet zozeer die interesten
van 3 tot 5 t.h. opgaande die de
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grote zorg zullen zijn, a| betekent
dit in de huidige omstandigheden
op een schip van 50 miljoen toch
een interest voor de eerste jaren
van één tot 1,5 miljoen, Maar ook
het gebrek aan kapitaal om nog te
bouwen, speelt een zware rol en
zal in elk geval niet van aard zijn
om de tewerkstelling en de zo
noodzakelijke modernisering van
het bedrijf te bevorderen.

In  het buitenland worden de
scheepsbouwers in het belang van
de tewerkstelling gesubsidieerd en
kan men dus goedkoper gepaard
gaande met een moderner techniek,
bouwen. Bij ons hebben de
scheepsbouwers, althans voor de
visserij, geen tegemoetkoming bij
de scheepsbouw van vissersvaar-
tuigen, wat bij de koopvaardij een
tijdje wel het geval is geweest.

Voor de rest beamen wij volledig

de zienswijze van de schrijver,
waarvan de argumenten voor de
koopvaardij aangehaald, evengoed
tellen voor de visserij, waar het

niet de vier a vijf nieuwe schepen
zijn, die een vlugge modernisering
en tewerkstelling veel bevorderen.

We bezitten op het huidig ogen-
blik drie scheepswerven voor vis-
sersvaartuigen te Oostende, zoals
Industriel des Pech., Seghers en
SCAP. Te Zeebrugge tellen we al-
leen nog de scheepswerf Degrae-
ve, te Oostkamp de West Vlaamse
en praktisch in Oost-Vlaanderen de
Scheepswerven van Langerbrugge,
die elk op zich zelf maximum twee
schepen per jaar kunnen afwerken,
waar minstens 50 schepen de ou-
derdom van 20 jaar en meer al
lang gepasseerd zijn.

De kredieten daarvoor nu beper-
ken en de interesten van 3 op 5 t.h.
brengen, is in elk geval de scheeps-
bouw van vissersvaartuigen lam leg.
gen, de modernisering naar de
vaantjes helpen en de werkloosheid
rechtstreeks en onrechtstreeks nog
verhogen.

Als dat de politiek van onze rege-
ring voor de toekomst is, welke
ekonomisch en financieel archi
slecht is, dan kunnen we dit slechts
ten zeerste betreuren en bewijst dit
de onbekwaamheid van een rege
ring, die het land in enkele jaren
tijd ekonomisch en financieej naar
de afgrond heeft geleid.

P. VANDENBERGHE.



Uurtabel
. der afvaarten

UURTABEL DER
OVERVAARTEN
SCHEPEN

Voor de week van 30.8.1981
tot 5.9.1981

Afvaarten uit Oostende naar Dover
Western Docks :
— Dagellijks te 10u05 en te 14u50

— Dagelijks te 07u35, behalve op
30.8.1981

— Dagelijks te 19u45, behalve op
5.9.1981

— Op 5.9.1981 bijkomende afvaart
te 10u45

Afvaarten uit Oostende naar Dover

Eastern Docks :

— Dagelijks te 05u00, te 08u00, te
14.u00, te 17u00 en te 20u00

— Dagelijks te 2u00, behalve op
30 en; 31.8.1981

— Dagelijks te 23u00, behailve op
5.9.1981

— Op 30 en 31.8 en- op 4 en: 5.9.
1981 bijkomende afvaart te 11u00

Afvaarten uit Oostende naar Folke-

stone :

— Dagelijks te 01u45

— Dagelijks te 03u30 en te 05ulb5,
behalve op 30.8.1981

Afvaarten uit Dover Western Docks :
— Dagelijks te 00u30, te 1Tu40 en

te is-u-45

— Op 30 en 31.8 em op 4 en' 5.9-
1981 bifkomende afvaart te
10ul10

— Dagelijks te T9ul0, behalve op
5-9.1981

— Op 5.9.1981 ‘'bijkomende afvaart
te 15ul5

Afvaarten uit Dover Eastern Docks :
— Dagelijks te 09u00, te 12u00, te
18u00, te 21000 en te 23u59
— Dageliite te 03UOO, behalve op
30.8.1981

— DaigelRjlks te 06u00, behalve op
30 en 31.8.1981

— Op 30 eni 31.8 en op 4 en 5.9
1981 bijkomende afvaart te
15u00

Afvaarten uit Folkestone :

— Dagelijks te T9u00

— Dagelijks te 20u55 erv te 22u45,
behalve op 5.9.1981

UURTABEL DER
OVERVAARTEN

JETFOIL
(DRAAGVLEUGELBOOT)

Afvaarten uit Oostende naar Dover

Western Docks :

— Dagelijks te 08u40, te 11u50,
te 13u50, te 16u40 enl te 19u45

— Op 30 ert 31,8.1981 bijkomende
afvaart te 06u50

Afvaarten uit Dover Western Docks

naar Oostende:

— Dagelijks te 10u25, te 13u25,
te 15u25, te 18u00 em te 21D05

—e< Op 30 enl 31.8-1981 bijkomende
afvaart te 0Ru25

OOSTENDE
VISSERSHAVEN

GROOTSTE

IN AANGEVOERDE

TONNAGE, ZEEBRUGGE EERSTE

HAVEN

Niettegenstaande rnen het eerder
anders zou denken, blijft Oostende
nog altijd voorop wat d® aanivoer
van vis en tonnage (betreft. Zeen
brugge had in de laatste jaren ge-
voelig aan de voorsprong vani Oost-
ende zitten knagen, zodat deze in
1979 nog slechts 1.465 ton be-
droeg tegenlover meer dan- 10 dui-
zend ton in 1975.

Voiligenis de gegevens vam de
Dienst voor de Zeeviisse-rij, zijn de
statistieken voor de zes laatste ja-
ren voor oraze drie haven® als volgt
wat de aanvoertohnage betreft.

IN BRUTOBESOMMING

noodizaikeliijk besluiten-, dat er in
ornze Oostniavani duurder soortem of
meer aan duurder soorten- in de af-
sdag kwamen. We dienkam hiienbij in
de eerste plaats aam de to-ng.

Anderzijds wondt de aanvoer in
Oostende voor -een miet gering- ge-
deelte door de Idsianders gem-aakt
en- normaliter brengen- deze de
meer ordinaire soorten aljs kabel-
jauw, ikooiivis, ieng, aan-,

Voo-r die -eerste- m-aal overtrof
Zeebrugg-e In- aa-nigevo-erde waarde,

Aamvo-er per haven (Belgische vissersvaartuigen)

OOSTENDE ZEEBRUGGE NIEUWPOORT
Jaar aanivoer rei- -aanivoer nei- aanvoer reir

(ton) zen (ton) zeim (ton)  rei-
1975 23.387 7.332 13.320 7.277 1.579 1.497
1976 20.918 6.390 13.168 6.661 1.549 1.291
1977 19.257 5.652 14.164 5.519 1,994 1.264
1978 20.904 5.132 15.682 4.569 2.725 1.219
1979 16.170 4.663 14.705 4.234 2.686 1.224
1980 16.092 4.993 14.300 4.372 2.371 1.458

We z-ien zelfs dat in 1980 het
verschil tussein Oosteind-e en Zee-
brugge iets teirug opgielllop-em i-s ©n
wel vam 1.465 to-t 1.792 ton. Het is
duidelijk d-at het de IJslandse vaar-
tuigen zijn, die in 1980 wog niet
zoveel gebruik maakten van de
Britse havens om daar hum vis aan
te voeren-, dan dit im de eerste
h-ellft vam 1981 het gievail is geweest,
die zorgden dat Oostende aan de
-kop bleef wat de aanvoertoiniriag-e
betreft. Vo-or 1981, met eeim regel-
matige laamvoer i Griimsby door de
Belgische IJsllanldvaardens, zal Zee-
brtrgge zeker wel maar de kroon'
steken met de aainvoercijfers.

Met betrekking tot de aanvoer-
waarde, stelen we echter omge-
keerd vast dat Zeebrugge hier zeer
duidelijk aan de leiding lagt. Onder-
staamde itabal toomit on® dit aan.

Aamvoerwaa-rdie per haven-

Oostende im het jaar 1975. Vaim toen
af ging het echter met sprongen
om in- 1979 lhet maximum te berei-
ken -met 26-0 mlj-oern, cijfer dat in
1980 terugiliep Dot 252 miljoen.

Irt aanvoertoininiage liep in onze
drie a-fslagioijfers in 1980 terug te-
genover 1979, maar alleen Nieuw-
poort liep eveneens teirug irji aani-
voerwaarde, terwijl ide twee grote-
'vi-ssershavems  hurni aanvoerwaa-rde-
cijfers zeflife zagen veirhogien, waarbij
voo-r Oostende met 32 miljoen eini
voor Zeielbrulgge met 24 miiljoen.

We wijzeo er op, diait het hier
gaat over de vis in onze afslagen
geplaatst door de eigen' Beligische
schepen. I|n diez-e statistiek is geeim
rekening- gehoudeni met aanvoer
door lbuiteinilandse vaartuigenl

Anderzijds wordt er geeni reike-
ming gehouden met de thuishaven-

(Be'gische vissersvaartuigen) (ini 1.000 fr.)

J-aar OOSTENDE ZEEBRUGGE NIEUWPOORT TOTAAL
1974 624.323 531.062 50.954 1.206.339
1975 575.170' 586.149 50.009 1.211.328
1976 627.881 696.387 61.964 1.386.232
1977 634.703 727.865 71.158 1.433.726
1978 669.486 848.438 95.704 1.613-628
1979 615.721' 875.679 105.676 1.597.076
1980 647.700 899.609 103.262 1.650.571

Niettegenstaande een minderaan-
voer met bijna 1800 ton of 11 %
-realiseerde Zeebrugge een besom-
ming vart bi-jna 252 miiljoen fr. meer
dan Oostende. We moeten hieruit

van het -vaartuig en- -hiervan' profi-
teert Oostende wall meer dan een©
daar mem wa| vaker eeni graantje
meepikt vam Zeebrugse eni Niieuw-
poortse vissersvaartuigen.

NOTARIELE
AANKONDIGING

Kantoor van Notaris
EDOUARD VAN CAILLIE
te 8390 Knokke-Heist
Graaif d'Ursellaan 36
(tel. 050-51 13 53)
en Notaris
PIERRE DE MAESSCHALCK
te 8400 Oostende
Prinses Stefanieplein 9
(tel. 059-70 23 29)

ENIGE ZITDAG VOOR TOEWIJZING
Op DINSDAG 8 SEPTEMBER 1981
om 16 uur stipt in de Conferentie-
zaal' van- het Stadhuis te Oostende
van :

TWEE HANDELSHUIZEN EN
TWEE WOONHUIZEN
(samen één blok vormende)

gelegen te OOSTENDE,
Voorhiavenilia-ami mr 61-63 en' 65
en Noord E-destraat nr 36

KOOP EEN:

WOONHUIS Voorhavanifaan nr 61,
groot 72 m2, bevattende kelders
eri 3 appartementen.

On-middel-lijk vrij mits betaling.

KOOP TWEE:

HANDELSHUIS, Voorhavemlaan nr
63, groot 110 m2, bevattende: kel-

ders, winkelruimte em 2 apparte-
menten.
Gebruik : wachtzaal en bureel ver-

huurd mits 6.180 fr. om de 3 maand
overige onvergeld gebruikt.

KOOP DRIE:

HANDELSHUIS, Voorhavemlaan nr
65, groot 106 m2, bevattende: kel-

ders, winkelruimte en 2 apparte-
menten.
-Gebruik : eerste verdieping ver-

huurd mits 2.500 fr. per maa-nd, an-
dere plaatsen onvergeld gebruikt.

KOOP VIER:

BERGPLAATS met APPARTEMENT,
Noord Edestraat 36, groot 138 m2,
bevattende : grote werkruimte met
inrijpoort an appartement.

Gebruik: werkruimte vrij en appar-
tement verhuurd mits 2.438 fr. per
-maand,

BEZOEKEN : iedere woensdag van-
af 17 uu-r tot 19 uuir em iedere za-
terdag vanaf 14 uur tot 16 uur
(sleutels te bevragen- Voorhaven-
laan nr 63).

Alie verdere rnichtingen ten kan-
tore van voornoemde Notarissen.

REDERS

LEEST UW
VAKBLAD



HIJ DIENDE...

Knappe ambtenaar gaat heen

Wie de betrekkingen met de Ho-
gere Overheid, wij bedoelen; hier-
mede, de ambtenaars, jiarenllianig, gie-
voillgld heeft en aowat meeds meer
dian 50 jaar deze iheeft meegeilieeifd,
zal moeten' bekennen, diat rileze
vroeger veel rneer vani ©en milm'ste-
vlak er toen wéinlgi waren die zich
om die zeevisserij bekommerden of
eir iets van 'keinldem.

Tot ina de oorlog was de visee-
rij ondangebnaoht iomd3r Verkeers-
wezen. Sedertdien warden de be-
voegdheden tien opzichte van deze
sekjtfor zodainlig versnipperd, diat ihet
bedrijf izellf er zeikar niiet gioedlis
bij gevaren, ware het miet, diat in
versohiifanide  departementen  eir
mensen aamig,Ctroffen; werden, diie
zich meer en meer die zee en de
visser hebben aanigietrokkein ©n
zich iin dat midldien niet alleen
thuis voeten, maar Or veal voor over
hieblbiem.

V66r de oorlog ihaidlden we bui-
ten ihet Ministerie vani Verkeerswee
zen, en dlan iniog iln' beperkte mate,
niemand 'die er zcih mee bezig
hieilld. En zo zuilks het geval was,
dlan was ihet iniog iemandi diie inliet
aan de top stond, imiaar eir biij zijn
bazen of mifniiétens, ailles voor imoest
over hebbeni, wou de visserij iets
bekomen. Het was toen ook eein
Oostendemaar diie de zoon was van
eenvoudige dioeamier *9 De Haan',
diie de visserij in de ikrisispariode
vani 19.30-1935 moesit helpen.

Veilen onldiar ‘die ouderen watan
nog wat deze eenvoudige burger
en Staatsambtenaar voor de visse-
rij iis geweest.

Gelukkig bestand er toen nog
ean gezaghebbend orgaan. welke
miam de Hioge Riaad voor Zeevis-
serij noemde eni voorgezeten werd
door de toenimaldligie Gouverneur
vam West-Vlaanderen,, de fheer Hen-
ri iBaeilis diie, biljigiestaan door een
knappe secretaris, afdelingshoofd
biij het Provinciaal Bestuur van
West-Vilaanlderen., de ihiear Karal De-
zuttere, diie verdioimld gioeid idle be-
langen, van de vijsserij /kenide en zie
ook verdedigde.

In die Hioge iRaiad zaten' gezag-
hebbende reders em knappe scbi,p-
per-reders, zoals die HH. John Bau-
wams, iLuaiem iDeorop, Georgies
VamdieirnOll, Beiniri iLiamfoiregit, Jacques
Via©ne eni harlde ikustvissersireders
zoals Gerard Oetfkmyn, Aug. Van
Heetveilde en eeni A. Vantorne.

(Diit giezaglhebibenid Icihdam was
tooniaainigieveinid en was zowat de
spreekbuis van aille visserijbetan-
gien van klein tot giroot, waarbij
ziicti dlan voegden:, de visgroiotham-
delt, de visoit- en invoerders en. de
Vismijverheid. In' Ministerielle ‘'kabi-
netten had de visserij geeni invlioed.

Daarover 'uiitwijdan zou ion® he-
den te ver van ons omderwarp Hei-
den..

Sedert de oorlog werden, spijtig
genoeg., da bevoegdheden ten op-
zicht® van de zeevisserij zodaniig
versnipperd, ‘diat man blijina niiet

meer weet tot weilike imiimistar mein
zicih -moet wenden om bepaaildie
vnaagsitiuikkem aan te pakken of te
verdedigen.

Thans zijn zekere bevoegdhe-
den gevatter* onldier 'hiet ministerie
van Verkeerswezen, andere onder
Lanidlbouw, ir.og andere onidieir Eco-
nomische Zaiken en iniog andere on-
der Arbeid em Sociale Voorzorg en
straiks misschien al onder Streeik-
eiCOmomie. Een ginoter versiniippeiriing
tan iniadele van ihet bedirijf ikam imen

Eni wat zali de toeikomst ons voor-
behouden ?

Geiluikkig hebben irt verscheidene
van diie ministeries ambtenaars de
belangen van de visserij meer en
meer aangevoeld en mag er ge-
zegd worden, dat vooral iini Ver-
keerswezen en Landbouw de visse-
rijibe'angen iln de Hlaatste tien jaar
meer en meer behartigd worden.

Maar ambtenaars tornen en gaan.
En zo zagen. we iln Lanidlbouw Sn
het laatsite jaar verscheidene de
pensioengerechtigde ileefltijd berei-
ken zoate de iherem .Depoorter, M5
ohiialsein. Stuyok, iMartens en. in
Verkeersweaan de HH. Pluyimers,
Debocik en O. Vermeiuleni.

Gelukkig voor die vSisseriij werden
in Landbouw de ileemiten reeds
aangewild 'door 'aindeme ambteniaars
die zich iln die Vlisserijvraagsitukken
iingewerkt 'hebben, zodat die heer
M'ichiielisen vanvaingen werd dioor de
heer VandlawalBe, op het ogieinWlik
mog steeidte adljurvct kabinefochef
van Mdurister Lavens, en de iheer
Bob .Mairltens, «diuiveil doet lhet al»
dioor zijini naamgenoot, de hieer
Maertens Luc, diie in een ipaar jaar
tijld het Wlappeini van. de zweep
‘hee'flt leren (kennen ein da vele girote
em irrto@iijlke problemen thanis ont-
staan, ter harte neemt.

W at ihet IMjiniisterie van Vemkeers-
wezeni bietneft fis, na het op pen-
slioein gaan van sieoreitaris Gene-
naa'l Vinebos sedert ongiaveer drie
jaar, de iheer Marcel iPiopp© ihem
komen veirvangem. Eni Wile hem ikeint
zal moetan bekennen diat ihij z'jn
silieJ gemist iheaft eni beter de vlis-
seinij kant Idlani om Ihet even wellke
Visser, ‘'reder of ihandefear. Hij iis
immers van Oostende en aan de
zee geboren en. feeift er voor.

'Sedert ongieveer een jaar wordt
hiij biijgiestaa.n door ean. rtet miin-
dier iknappe ambtenaar, diie de iheer
Rob. Van Oraeymeislt lis, zoon. van
een Oo09tenidS9 visisier-stuurman die

In 1939 op zee vergingi. Deze
kent dus goed ide zee,
de visserij en weet op waar*

dilge Wijze ide wisserijzatoni ter har-
te te nemen, daarin, tot op beden
ook bijgestaan door een ddorwin-
terde ambtenaar, (direkteur bij ‘'het
Zeewezen, ide iheer Pol Vanden-
steeni, idie zoéven de pensSoenger
rechtigide leeftijd bereikt hebbend,
zijm moeilijke taak vanaf 1 septem-
ber aan anderen zal overlaten.
Het is S feite over deze eerr
vouldige en inliet iminlder knappe

ambtenaar dat w.e helt iheden, Wil;
den hebban, maar onze pan' 'kon
niiat nalaten aan wat visserijge-
sOhfledeniis te doen', wat zeiker onze
Uezers ons miet ziu'llen ton kwade
hebben genomen.

POL VANDENSTEEN

De h. Pol Vanden Sten, na een erg
verdienstelijke loopbaan nu aan een
verdiende rust toe.

Deze ambtenaar ward op 17 okt.
1£>18 geboren te Gentt en is dius van
meet af een «stnopke» geweeislt en
ook gebleven, vermiits hiij rooit van
zijn geboortestad alls woonplaats
heeft afgeweten.

'Hij trad Sn dienst bij hat Zeewe-
zen iop 1 sept. 1039, maar ikon
slechts zliin functie van 12 oogst
1940 waarnemen wegens leger-
dlieinst en mobilllisatie.

Vian meet af aan werd ‘'hij te
Oostende bhij de Scheepsbouw-
duensit tewerk gestelid, waar zijm ibij-
Zjondjere taak was, de admiiniistra’
tieve dienst van de Zeevaartin-
spectie in handen te houden en
bestteinidig de belangen van onze
vissanij, in functie van die dienst,
'Waarnemen, zoate dit nu sedert Ja-
nen daar Zo voortre#eliij<k gedaan
wardlt dloor de iheer Bouirgieois, tof
Wie, al wie iin nood 1is, zich richt,
vooraleer de grote baas aan te
klampen.

iOip 1 aprill 1944 verbood de be-
zetter hem nog verder te Oosten-
de dienst te namen, waarvan de
diensten tenslotte maar Brugge over-
geplaatsit warden.

De heeir Vandensteem tmoesit het
Hoofdbestuur te Brissel varvoe"
gen, waa.r hij in feite aam zijin- on-
middellijike hoger ambtenaar «n
functie, de heer Robert Verschied,
ean zeer goed© leermeesteir en
'kanineir vam onze visserij had en
voor wie hij alles over had.

In 1949 werd hij onderbureau”
chef, in dianstt van de 'koopvaardij

om lhet if> 1956 tot burea.uohef te
blrenigien «in In. 1961 tot (directeur
teir koopvaardij.

Tien jaar later, en weil in, 1971,
bfnacht hij lhiet tot waanniemeind be-
stuursdireikteuir van de Administra-
tieve Dienst, weflke een delicate
taak was, omvattend de peirso-
neelsdlieinist, het 'Loodswezeim era de
boeikhouidinig. De iliiafde voor de
koopvaardij en Visserij bleven hem
echter bij en op eigen vraag bleef
hiij toch nog aa.n diaze diensteen iveir-
bonldan, zodat voor wat de visserij
betreft, hij zijn ervaring goed kon
dloen gieWdein in de vale problemen
diie zich in de laatste jarem heb-
ben gestelid, zoals de quota, het
fonds voor vissersjongians, de voor-
b©raiding der dossiers imizake
s6hee[>skr,©diieten, enz.

Op 1 novamber 1077 verwierf hij
de graad van beetuursdire'kteur bij
de Dienst van da Koopvaardij. Zijin
prestaties en. functies op nationaal
em internationaal vlak, beschrijven,
zou een miovellle worden. We geven
ze hierna iim het kort weer omidiat
bij het heengaan van zo’n ambte-
naar er maa,r al te weihiig geweten
is van de vardiensteilijlke rol welke,
hij als zodaniig voor de gemeen-
schap en in het bijzonder voor de
koopvaardij en de vissierij heieift ge-
speeld.

ZIJIN PRESTATIES EN
PUNCTIES OP
NATIONAAL VLAK

VROEGERE MANDATEN

Oo mmissaris van,

sohappeliijike Kas voor de Koop-
vaardlij (Arbeidsongiavailllien).
‘Commissaris van. de Hullp- en

Voorzorgskas voor Zeevarenden' onr
der BeilgSscha Vllag.

Secretanis va,n het iNationaal Co-
mité voor Zeevaartpropagianida.

Ud vam de beheerraad van de
H.V.K.

Lid van hiet iklllasseoomlité «Zee-
vaart» van de giroep «Zee- en Ri-
vieirvervoer» biij ide Algiamenie We-
reldtentoo.nsteiling te Brussel 1958.

Plaatsvervangend voorziitter van
de tuchtraad voor hat personeel
vam de iRijksimiricihtingiert voor zeer
vaairtoniderWijs.

Plaatsvervanigend voorzitter van
het iNationaal Paritair Comité voor
het Gesubsidieerd vrij zeevaario.nr
derWi.js.

Plaatsvervanigend voorzitter vam
de Technische Comité’s van het
Commissariaat-Generaal biij de Na-
tionale ArbeidstentooinsteMing en.
voor de benoeming van Eredekens
en Laureaten van de Arbeid in de
sectoren Koopvaairdiij en Zeevisse-
rij.

(velnvolg op bllz. 4)

de Gernean-



Schadegevallen in de zeevisserij

Z.55 di© motor minderde vied deze
pilots sitl. Er was s'leephuJp van
©en |0odsboot te' Niieiuwpoont nodig
om bet vaantuilg maar de vismijm te
verslepen. Bij nazicht bleek de
startbatterij illeeg gelopen,.

— Bij 'het winden van de netten;

aart boord vani de 0.168 .Limanda”
werdiem hevige* tnillilirugen; gievoeld im
de vi'slier. Bij nazicht werd vastge-
steld dat alte rubberen ninigem kapot
waren. Koers werd gezet naar New-
lyn maar men ollaagde er miet 'in
daar de desbetreffend© ringen aan.
te schaffen. Er werd dlan maar voor-

Knap ambtenaar gaat heen

(veirMOllg vani fallz. 3)

MANDATEN WELKE HM IN
DE LAATSITE JARBN
BEKLEEDDE

Vertegenwoordiger van de Miimis-
teir van Verkeieirswezem an pliaats-
verivianigieinld voorziltteir van bet Tech-
nisch Comité vooir SiclheepsMnedliet.

Voorzitter van ihet Besituursicomii-
té vanx ihet 'Nationaal Centrum voor

Maritieme Informatie.

iBaheerder-secreltaras vam bet «Ko-
niiinlklllijik Werk 1BIS».

Liid van 'het basBuuirscomiité van
hieit KW IBIS.

Lid van de raad van, ibehear van

heit Fonds voor 'Sdhieeps'jomgens.

Lid van de Adviescommissie
«Misserlijlprojedtam».

Lid van Id© Provincial®© Commis-
sie voor de Zeevisserij (Weslt-Vliaanr
deren).

Behearder-secretaris van de Ver-
emigiing van Opanba&r Nut «Stich-
ting Ernest Uirbam».

Secretaris van de Raad- tot Ver-
bieterinig van heit Zeevaartonider-
wijs.

Lid van de iraaid van beheer van
de Medisidhe Diienisit vian de Koop-
vaand'ij (ten ipersoonlllijike itlteil).

Geassocieerd Id vam de Marine-
academie.

Lid van bet Comité voor 'de ge-
schiedenis van de mnillitaire marine.

FRIESTATIIES EN

FUNCTIES OP
UNTERNIAITIONIAIAIL VLAK
Expert biij ihet Paritair Comité

voor de zeeivisisarij bij de EEG.

Vertegeniwoo-ndiigiar wan beit Minis-
terie vam Verkeerswezen btj talrijk,,
veirlgiaderinigen van 'BENELUX, EEG,
IMCO eni de Internationa,lie Arbeids-
conferentie.

Im 1963: voorzitter viain de rege-
rtiimgisiafgervaamdiigidiein  biij die voorbe-
reidende internationale arbeidlscon”-
fenanitie voor ide zeevisserij te Ge-
neve.

In 1S76 tijdens da Internationale
Maritieme Arbeiddcoinferentie werd
hij tot rapporteur veirikozem vam bet
«Comité Betaald VelrfOf» voor de
zeelieden ter koopvaardij.

Sinds 1976. voorzitter van bet
«FaaMiitatiom Committee» van de
IMCO.

1077 : Vioiorzitlar vam de Interna-
tionale Oonterentie (10 tot 14 no-
vember te Londen, onder auspicién
vam de IMCO) tot wijeigiimg vani de
biijiiagen aam de Internationale Co-n-

veinltie van 1965 tot vereenvoudiging
vam beit Maritiem Venvoer.
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'Deze opsomming vam aktiviteiten
zat al wie miet de visserij ein de
koopvaardij te doen beeft gehad,
meer zeggen dam woorden weerge-
ven kimmern.

V66r hij 14 dagieirt geileden in ver-
lof ging, 'hiad iar tusSeim zijm bureel-
vrienden op bet Zeewezen een klein
afscheidsfeest pliaats. Maar gezien
de veellwuildige diemsfein in alle do-
meinen bewezen, zlijn en nog ver-
scheidene jinsitanitS.es die de op pen-
sioen gaand© kmapipe ambtenaar
gevierd ihebben en zulflen vieren.

iHedein woensdag wtartd bij iin; aie
eenvoud door de R.M.T. onder liei-
diing va,n ide beer iMuylldermians aan
boord vani de mailboot Rnins A'lblerit,
een luindh aangeboden om ihem te
bedamikem voor al wat bij in zijn
Hange lioopbaam voon onze Maritie-
me diensten @n zijin, personeel g®-
presteard had. Op diez© llunidh was
diirekteiur-gieneraal Van Craeynest
aanwezig en ook de heer Buras die
ook een paar maanden geileden de
peinsiioemgierechtiglde ffleeiftijid heeft
bereikt.

Aan de viering komt inog geen
einde. Ook de iRedersivenemiging ter
Koopvaardij zal hem volgende
maanid imde lokalem vam ihet C.M.B.
op een giull® ontvamgist em af-
scheidsfeest Vieren, terwiiji waar
sohiijinilijk binnen acht dagen, op bet
ministerie vian Verkeerswezen ez=n
afscheidsreceptie zai plaatshebben.

Wat ons betreft, kimmern we de
zeer knappe ambtenaar die onein-
dig veel voor de visserij, bet Zee-
w<ezem en ziin, medemensen ge-
presteerd heeft, silechts een. nog
Dang© behouden vaart ein gezond-
heid wensen

P. Vandenibeirgihe.

ZIJN OPVOLGER

Dat het heengaam van de heer
Vianidensteen, voor de visserij er» de
zeemansgiemieeinschap een verliies
is, zal miemanld ontkennen.

Geltiikkig voor de visserij en al
wat verband houdt met bet Ministe-
rie van Zeewazam. wordt Wij opge-
vollgd door iniemany minder dian de
heer Marcel Vantdem Bosch, die ge-
durende 14 jaar attaché was en
ze® jiaar adlviseuir vam de minister
van Verkeer, tijdotip gedurende de-
wellke ook hij enorm veel diensten
bewezen) heeft aan ionize visserij.

Eni daarover hopen we bet in' Ons
volgend nummer te hebben.

lopig hersteld. Nadien blekem die
ringen wel beschikbaar te Newlyn
em werd dioor de bemanning hef
euvel herstold.

— Tijden® de visserij op de Falls-
gronidem hoorde meni aan ‘'boord
van de N.470 ,Serge” 'pilots een
viertal hevige 'kioppem Sn het ach-
terschip. Oinmiddel'lj’k  werd" de
scbrtoef afgetrokkeni eni werd over-
stuur van bet vaartuig een zware
toalik opgenrerlkt. 'Biij niaziCht bleelk
dat 'de schroef besdhiadigd was zo-
dat men noodgiedtoiongem, op eigen
krachten, de thuishaven! moest aant-
doen. De terugreis verfiep zonder

— Op de viiisgirondieni kwam tiet
tot een lidhte aanvaring tussem d©
Z.507 .Bneulghe!” eini de kustvaar-
der ,Sea Star”. Oat gelbeuirde toen
de treiiiéer de Sea Stiar aam bak-
boordzijde wilde passerenlimaar op
‘hetzelfde ogenblik de relaisklep vam
de automatische bestuiring blok-
keerde. Met de sieden vam de
stuurboord boel werd de ,Sea Star”
geraakt die wat verfschade opliep
maar verder werdl moch aani de
,Seia Star” niodh aan de>ZJ50)7 ave-
rij vastgesteld.

— Aan 'boord vam de Z.584 ,Sea
Bird” werd een didhte rookwolk
vastgesteld im de moto~kamer. Uit
een onderzoek bleek dat de water-
pomp var» de ieinsimrfchting vastge-
lopen was. De motor werd gestopt
en de pomp vervangen. Dezelfde
dag werd ira de imotonkamar eein
harde klOp gehoord. 'Het 'bleek dat
de aiandirijfriemem vani diezelfde
pomp gebroken; wanepi, waardoor
ook de nieuw aangeibrachte pomp
begon vast te fopem enler wateir in
de olie vam die pomp kwam. Mem
sdbakeMe dam 'maar de pomp uit
en doO© reiis werd normaal verder
gezet.

— Tijdens de spanvisserij viieif
aan boord' vam de N.719 , Atlantic”
de oliedruk vam de motor plots uit.
Bestotem werd' de visserij te staikeni
er» waar de thui*h”em af te varen.
Daar de oliedlruk aangedreveni
wordt 'Tamgs de topas waanop ook
de aandriivimg van de waterpom-
pen geschiedt zijm de- aandrijfrie-
merl los komem te draaien, is de as
van de waterpomp vastgelopen' met
ihet gevolg dat de riemen warm Ke-
pen en< verpulverden. Op slow werd
de 'haven aangedaan.

— Toen' de N.720 ,,André-JeanSL
me” vertrekkenlskraar lag fin de ha-
ven vam Nieuwpoort werd het vaar-

tuig laamgevaren' déor de N.579
,Karine’,. Hierdoor iep eerstve«"
nOemd vaartuig vrij zware averij

od. Nietemirt Woni ter Misserlij wordeni
uitgevareni maar eenmaal op de
visgmndem (begon het achterschip
van de N.720 pilots beMig te dave-
ren, Het bleelk diat zidh eem nietstuk
op de schroef hiad vastgezet maar
door beu'rtieiinigs voor- eri; achteruit
siaam kon de schroef weer vriij ge-
maakt worden. Toch siipelde water
via d© schroefbuis bet vaartuig bin-
nen.

BRIEYENBUS

WAT MET DE
AFGEIDANKTE
~ SCHEPEN ?

iMiiijniheer de red'aikteur,

Wij 'hebbein met veel ‘belarig-
stelilinlg uw artikels over de wani-
onde im ide vissershaiveni em ini de
vismijini geliezeni em moeten U ten'
voHi© ibeamen.

'Sedert [hiavenikapiteiinlBecu en di-
rekteur Velthof eir miet m®©er zijn.,
i's onze vissershaven em vasmijm aan
zi'jm ilot overgeliatem em ligigem ©r
schepen die Idaar miet boewem te
liggen em gemakkelSjk hlaar elders
ikunmera verplaatst.

Wij moemeni het inderdaad ook
een schande dat bet niieuw vissers-
diok daar alleeim in6g lis om buizeni
iin te l'egigeini van eem 'baggermaat-
sdh'appij en we vragehi ons af waar-
om de Staat daim honderd miljoen
besteed heeft om eelni tweede vis-
serijdOk te bouwen.

'‘O'ok zijn we ten. zeerste weinwoni-
derd dlat ide stad' 'dat dok dam nog
de n/aam gegeven! iheeft vani ,Vuiur-
torenldidk” . Is d© Visserij ibij o:ns dan
zo miinldenwaairdig te noemen.

Wat de vismlijrii betre'ft volstaat
'het er inderdaad eeinis rond te Kkij-

ken. Alles is er verwaarloosd ein
vuil. We vrager» ons af hoeveel
stadspersoneel daar nog is om er

eems orde im te scheppen em wat
dit personeel lantermaan te doem heeft
inii de verkoop vani de helft ver-
minderd is.

‘Nu heeft mem met een half mil-
joen kostem dat gezomkem vissers-
vaartuig op de kulsbank gelegd
om ‘'hen diie er moeten komen' kui-
sen em» schilderen in de weg te lig-
gen.

Hetzelfde doet zich voor ini het
Zwaaidok hiet ver van de scheeps-
werf Beliiard waar ‘'het vaartuig
,Oscar Anlgeite”, eigendom van een
zekere F. Marien, die van' zich niet
meer laat boren eni in Spanje ver-
blijft, sedert twee jaar gezoniken

ligt.

En ook diat is te wijtam aan het
go'ed beheer vam onze stiad. Wan-
neer idlaiar zekere dag eem sdbip op
loopt ert schade beeft, zalt ihet mliet
de elgen'aar ziijm, 'maar ide stad weT-
ke za| 'betalen.

'Maar wat geven- die heersdhap-
iperi er om. 't Zijm toch de belasting-
betalers die mogen' dokken. L.P.

e TE HUUR : GEMEUBELD»
KLEINE appartementen, stu-
dio’s, kamers en STUDEN-
TENKAMERS, douche, spe-
ciale wlnterprijs, nl. 2.000 fr
Z.w. aMon Séjour», Londen-
straat 8 Oost. Inl tel (069)
501971 802752
(7116N—8199V)



Nieuwe vangstregeling
voor de haring in Engeland

Na ;de hopefaza imiankitioriilireigieDinig
door ean wiiildie aainiwoer van harting
als gevolg van de toekenmimg en
oparasteliingi vam eeni ibedlamigriifk ko
timgent oip 'de Westkust van Schot-
lignd voor Girioot-Binitaimmié en nia
ean voorlopige silluitinig dOor een
iinigiriiipem vani We Britse rageriiinig,
werd de hainiinigviissemij terug ge-
opeinid op rroaianideg 24 augustus
miaar dan' voor vaaintuilgeni oirader de
40 voet, hetzij 12,20 m.

Geziem eerder praktisch awe aam-
gevoerde harimig iniaar Ide vismeel-
fabrieken' itjienlie veinwaeeni tie wor-
den, heeft mein' bij onize overburen
thans gemeend eeni marktordeniiing
tilt te werkein, waarbij eerst lang-
zaamaan gestart ‘wiondi: dioor kleiner
vaarituiigeni, >die imiet ini staat zuilen
zijn de martt te ioveinsiploeilieini. iMein
hoopt Jangs deze weg eem uitbouw
vain 6e marktafzet te kuininen berei-
ken om dan d© vargwminiinigeni uiit te
breiden tot sohepem van groter om-
vaing. De vaartuigen zuilen/ im elk
geivall voilgen® eeni bepaald' verguis
miingssysteem ter visserij op haring
gaan. Het te imogeiljlk dat voor dit
steilseil de grote seiinetreilers niiet
de nodige belliangsteftinig zullen
kuininen opbrengen omidiat voor deze
vaartuigen 'de laainigevoerde hoe-
veelheid te| onverschillig of dit
voor Viilsmeelfdoeleiimidem is. MemZ1zall
im elk gevaillde markt van dichtbij
volgen en men hoopt met deze re-
gelling, dat dllle aangevoende hariing
naar de komsumptiie zat gaani, waar-
bij tevens ranldabele prijzen voor de
Weimer vaartuigen' zullteim volgen.

AVIA

N.V. ROSSEEL

BRUGGE
(050) 33.99.14

Alle
petroleum-
Produkten

en
smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

Stipte
bediening
Vertegenwoordiger :
HERMAN FAICT
Steenovenstraat 28,

8401 Bredene
Te! r (059) 32.16.76

Weil 'is er de, vrees, dat de vissers
uiit de idistatem plotseling uiit hun
krammen zuleini schieten, wanineer
de harinig zich meer uiit de kust zal
verwijderen en dieza hariinig ini de
Schotse havens zou aani faind zet-
te«, waardloor Ide voo-rdelen van 'het
veirgiuininiiingsstellsieil, met de aan de
miarktlbehoettiani aangepaste aanvoer,
izou kuininen tatoor gaan. Vani de 55
'duizeinid ftoin vrijgegeven haring door
da Brusselse Commissie is 37 dul-
zeind torn aan Groot-Briittai.niniié toia-
gewezen. Hiervan schat men, diat iin
de lkoirte tiijid]l 'diat de Einigelse en
vooral Schotse seiners op de ha-
ring giinlgein vissen, er reeds 10 dui-
zend ton weggevist is. Er blijft ini
eik geval mog eiein 27 duizend ton
over.

'Verspreid over de kleiner vaiartuk
gen betekent diit een haringvisserij
diie zich zou kuininen uitstrekken
over acht weken.

OinidertuiSsem zijim de seinetreilers
tenulg op de makreel gaan vissem'
in (helt gebied! vain de Mimich eni die-
diem) er girote vangsten.

Anderzijds zijin; reeds 7 Bulgaar-
se, 2 Russische eni één Oostdults
faktorij'schip lim de haveni van; Ulfe-
pool giaatni liggen, op de Westkust
vain: Schotland om de hariinigl over
te Inielmen. Of diit mu inogi zalf kimmern
lin het kader van het nieuw verguini-
niingsstellsal, valt te bezien. Voor de
faktorijschepemi is de lading vain
eien 12"meteir scheepje waarschiijinL
liitk inifet giroot genoeg.

Huwelijk

Heden vrijdag wordt te Oostende

het huwefijik voiltrokkeini van mej.
Véronique Brys, 'dochter vani de 'h
ein mw. Gulst Brys-Anmys, reder-

sHuiuiriman, met die jionge heer Marco
Vereyckan van Bredene, zoon van'
de h. eni mevr. A. VereyctennHeiin.

Aari de ouders en het jonge paar
onize (beste gelukwensen'.

Apollinaris
op UW
feesten

Het watervan alle dagen

en de feestdagen
— Wi
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NEDERLAND

Verscheidene t&wiaiteiriaMrig-E",' en
proefvaarten van nieiuw.e, corisiiiruc-
tiefeivisseirsvaartiviigen ia iNederliairtd,
hebben ons die hoofdir.ig «Van- het
goede te veel 'in Nedar'ianid ?» doem
titelen. Imiderdaad ‘'herinneren *e
ome nog goed de inspanningen en
moeilijikheden waarmede de o w
uitgeruste Nederlianidlse visserijwloot
ite kampein heeft gehad in de mid-
deinijiaren '70 (oen het dluideli:jik werd
diat men, n.iat alleen geen volle bak
meer kan visssn kwestie van op*
gelegde beperkingen en' kwotasteil-
seils, miaar dat ide vis ook miet meer
in vol'd'oenidie mate aanwezig was
om volle bak te Vissen. Alls eem
voorbeeld hiervan ikumnem iwe st®l'
hem de Nederlandse haringvloot die
drastisch is moeten worden afga-
biouwd em ultigesanieerd vanwege
het veirbod op de haringvisser!) iln
de 'Noordzee ein het beperken van
de haringvisserij waar het eijders
erjog gedeelte!ljik moohfc. Wet heb-
ben bepaalde kotters op ide 'Ma-
kreelivisserij overgeschakeilid of het
aniders geprobeerd, imaar deze ha-
iringeloot is tan slotte verplicht ge-
voeilig uitgedund geworden, deelte
dicior verkoop aan het buitenflamid,
siloop en opliggen, Ook de tongis'n-
vlioot kreeg het zwaar met het kwo-
tasltejsel. We staan dan ook emig-
zims verbaasd te 'kijken aljs we in, de
Nederiandsie dag- en vakbOadpers
titels opvargen van tewaterlatingen
van nieuwe consitruiotlies, waarvan
geen van de minsten, en verder over
proefvaarten van niauw in die vaart
gebrachte treilers. In een paar da-
gein miotearden we aldus de tawa-
terliating van de treiler «GO 14» em
van de supartneileir «kKW 170» ~ven-
ate van de proefvaarten voor de
«UK 34 Benendiina» en d e«UK 283»,
allien vaartuigen met een groot
vanigjstvarmogen em motoren al over
1800 Pk tot 3.600 Rk voor de iKw
1701 Dit llaatate vaartuig met eem
llengte van meeir dan 70 meitar,
vriestanks van bij em om ds= 2000
M3, een invrieskapaoitsit van 100
ton par dag, visikoeltamks voor 200
M3 en een. hulpmotcr van 1.200 Pk
Is in elik geval typareinid, vioor wat
wij iblijina zouden durven zeggen een
risikowisseil op de toekomst. In
Belgié is man misschien, weil altijd
een wai.mig te voorzichtig gewaést
kwa overuitrustimg en- zeggen we
het maar, kwa modernsering en
aanwending van gesofistikeerd ma-
teriaal, maar omgekeerd heeft het
oms dan ook behoed voor te zware
moeilijkheden en de zware krisls-
toestanid die het bedrijf eiliders en
dit zaker wél bij onze Noorderbunsn
giekeind heeft, lin verband met de
KW 170 met deze girote linvrieska-
pacitelt en visikoefitaniks, zijn akko-
mOdatie voor 29 (bemaninlingsled'em
eniz. vragen we on® tan' slotte af.
hoeveel de Nederlandse vangstca-
paciteit hierdoor verginoot is gewor-
den en miet wellke optimistische
vooruitzichten voor de toekomst
men hier heeft witteni irekeniimg hou-

den. Het gaat immers niet tie gioeid
int hist 'BBG-lhiuiisihiouiden en de In"
cidtem'Jrijika ibijeerlkomist op het
laatst van julli, waarbij de Commlis-
S'ie te Brussei', im tagemlspraak miet
de ministerraad, haar wlii doorzatte
tot het vr.iigiaven van een' Ihiaring-
visslerij in lhet zuii'dei'ijik deel van de
Nioordizee en voor di3 Wesitlkust van
Schofcnld, heeft er inOgimaalls op
geiwezan, dat de toekomst van- on-
ze visserij even lincidentlrijik kan
vertapen. In GrootiBrittaninié gaan,
als gevolg van' deze imioidemittenirijke
bijeemikomsit altijd meer en miaer
sittimman op om de EEG -eenvou-
dig op te dloeken, ministens te zor-
giein voor aan eikslkiusiieive' Britse
zome an ean voorkeurbehanld'eling
in ean nog uitgesitiraktar zone. We
weten miet in walke Visserij de «Kw
170» haar toekomst gestelid heeft,
miaar we wetem iwef 1d6t voor Idiengie-
fijikie mastodonten, opldiat zij aam
hun trekken zouidem komen, eni we
varomderstellten hier de pelagiiscihe
visserij, over een reeds zeer ruiim
kwotum voor zichzeelf zulten moe-
ten kuininen beschikken

In bepaalde ilanidien mieemt mem,
dat, om inlog aan miieuwkomsitiructie
met bekerheid voor de toekomst (al-
hoaweli absollute zekerheid eir inooit
is) te kuninen dioen, er ééintoeMde
toniniage oudere vaartiuigen uiit de
vloot dienit gemomen. Zellf® deae vi-

sie is iniielt giainis juiisit omidiat men
miet in tonnagie ‘kam vergelijken,
maar imioet velrgielijlkem in vanigst-
kapaciteit. Deze laatste lilgtt woor

éénzielfda vaartuig, geziem, de mo-
derne em gesofistikeierdei vamigtech-
nieiken en opspiorimgisimidldielieini vam
de imieuwe komstructiesi, thans voor
ean veélvoud hogeir. Als er im Bel-
gié aan nieuwbouw gediaan wordt,
dan laat hat, aan on® llanid toege-
kend kwotuim dit nog altijd toe, ter-
wijl het daarbij mog im de meeste
gevallen om vervangingen giaa-t, ailh
hoiewel de vangstkapacitelit giroter
Worldt. Toch menen wii dat mein, ibij
ons nog altijd het risiko uit die weg
bliijffit van, ean eventuele overuitrus-
ting. Of de toekomst ,aam da diur-
vers is, ofwel in Nedeirlamd' mien
werkelijk van het gioade te veel
krijgt' zal wel nog uitgewezen wor-
den, hopan We todh in ém voor de
durveirs gunstig peinspeiktief.

Wat de finamciél® kamt van de
zaak betreft, zou htet toch lintiemesH
sant zijin, wellke winst eein sdhip
als de Kw 170 zal makelni; 'reke-
ning ‘'houdemid met de hiuiidiig-e
brandstofprijzen ©n de kosten van
de bouw van zo'in vaartuiig zondeir

van het bemanininigsipnobliciam te
spreken.
tl 1n flli Ali fros N

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN



WERKWILLIGEN OP DE BOELWERF

AANGEVALLEN !
SYNDIKALE TERREUR EN WILLEKEUR

Hiet syinidliteat heeft weer eens
een: staaltje wan straatterreur ten
beste gegeven taart er zich op dis
Boelwerf te Ternis© mussent 200 ein
300 weinkwiilligem aanbodten. De
paart die ingang tot het wenk geeft
was ‘'echter rmet eenl keltfting ver-
grendeld en er was sfteohlts ‘'een
beperkt sfawinigtspk*3t, dle ei-lhter
dioor het aianm slaan- dioor dei ste-
kers, spoedig in. aainidal verhoogde.
Toen' die weinkwiljligiem de poort wil-
den ontgrendelen kwam heit tot in-
cidenten miet ide sitiakerspiketten.
Toidh -geraakten- imeeir dian hondeirid
werkwilligen- bli-nnem, tenwijli de ove-
rigen, doo-r de sitnaatterreiljir van de
stakers-pik-ebten eein af-wachternde
houding aannamen. Het blijkt du-
dleilijik idleit ide maesite stakeirs aan
.het w-e-rk wlilllerv miaar dloor de Syn-
dikate willekeur en terreuir het niet
opienilljik aandurvem. Toch is men
oveistiuiigid' diat met lhet aani het weink
giaa-n- vair> ©eim 1i40 rnian, d'e shaking
ha-ar laatste stuiptrekkingen; beiheieift.

We vragen- ons anderzijds af waar-
om de politiediensten ien de riijlks-
waaht het recht O,p arbeid nliet be-
ter waanboirg-em ? Diat die direcite
stappen aa-ngeweinld zou hebben bij
de stiakeirs lom terug aan het werk

te* gaan vinden wij maar normaal,
dat die stakers eveneens stappen
aanwenden apdat zij zouden' bilij-
veini staken is ©ive-neems aanvaard-
baar, maar dat deze llaatsten straal
gewald en ternau-r gebruiken is in
eem maatschappij diie zich irespeik-
teemt werkelijk ontoelaatbaar. Het
zijn inderdaad de staker*s nliet die
voor de wenkwilllligani zongiani, maar
de warkwlllligem diie, doo-r Net har-
neimeni van de arbeid, betontem dat
de Boelwerf tem sliotte naar eem o-nr
houdbare toestand an ihet failliet
zou gaan, waardoor aien op stna-at
zouden koimern. Het zijin in feite de
sta-kars dlie die werkwilligen ziouidem
damk moeten- wetan- opdat zij be-
lettem ,of ifcnadhtein’ te beletten dat
de werf definitief zou moeten sliul-
ten, Vele stakers die vanwege de
intimidatie niet aan het werk dur-
ven, zijn diaar trouwens vam over-
tuigd, zoals ook id@ syindikale menr
ner® oveirhuigid zijin' Idiat, bij earn ge-
heime stamiming, een- oveirtdioraderen-
de meerderheid voor ide wenkhar-
ineming zou stemmen,. Nu moet het
gebeuren biij haind opsteken en meit
vooraan d© rij vam de terreurzaaiers
dlie, m@©t het aangezicht naar de
s-temim-e-nden geikaend, dez-en op al-
le «Harteren Inacihtem.' te SMAimideren.

DE LIJST IS NIET TEN EINDE

MOTORJACHT GEZONKEN

Hoeveel mensenlevens frengevoSge een gebrek
aan keuring zuilen nog verloren gaan ?

Na het aam de giromd komeft kor-
teilinigs ma e|lkaair van twee open'
vissarsbootjes ©eni paar -mijll uit het
strand, waarbij die reddin-gdiansten
telkens moestem tussenkomen om
de opvarenden te »reididein, wordt de
lijst vo-ortgezet thans met een mo-
torjacht dat iin zinkende toestand
aan de grond 'kwam, waarbij twee
H-et jiachit was uiit Bllanlkémfoergie ver-
tro'kkeim nlaar Oostende. Ter ihoogte
van de greinissciheiidiinlg tussen Btol
deine em Oostende, kwam het eilf
meter lange ©cheepj© im modeifjk-
hed-em diaar de motaren uitgevallen-
warem, en ze onder water kwamen
te staan. Dat het jacht water maak-
te had voordien injog niemand op-
gemierkt. DO schipper vroeg ommid-
delllliijlk slleeiphulip aani -ove-r d© tiaidio
em de boot vam de zeevaartpolitie,
gevoiligld dioor de redeboot begaven-
ziich ter 'plaatse. De opvarenden wei-
gerden echter omrrtddellik op de
po'itieboot over te stappen, omdat
zij alileem sleephulp verlangden, toen
pPots lhet jacht ini enlkale ogen-
'‘bikkem zonlk. Door de politiebod
werdeini acht dinetnikeJlimgeini opigemo-
iman em één door de iiintOssen- bij-
geko-mem redaboot. Van twee vrou-
wen., eem 68-jarige weduiwe ara de
49-jarige echtgenote vaim eem gered-
de opvarende wais echter geem

spoor. Ook de intussani bijgekomen
helikopter vam de luchtmachtsbasis
var» Koksijde vond geen spoor van

die twee vermisten, waarvan men;j
tam sliotte verondersteld®, dat zij
aan iboord opgesloten zaten-. Een

duiker vam de helikopter werd neer-
gelaten- -en ikon; een lijm vastmaken
aan het motorjacht dat door de Zee-
tijg-er, -onder water -opgeslee-pt werd.
Op ©en- paar honderd meter van
het oosterstaketsel van; Oostende
brak d© lijn echter en- het scheepje
ikwam laam de groind.

Het motorjacht de ,,Gra-na’’ zou
©en zeewaardig (?) schip geweest
zijm, maar voor ons tellen! aSeen de
feiten en deze spreken diit tegen.

Het is het zoveelste d-ram-a, waar-
'bij -dit maaili twee mensenleven® te
betreuren- vallen die -iintussem o-p het
strand vani Bredene aanspoelden.
WO 'meinen dat het vooral de schip-
pers ijim die hier eem) zware ver-
antwoordelijkheid op zich laden en
ook 'het gebrek aan- earn streng re-
gltement voor al wie zich met een
iboot op zee- wii| wagen,

Wiinid'kracht 5 met -een- motorjacht
diat Zijim omizeewaardiigheiid bewezen
'heeft, miet zoveel' passagiers in zee
liatart gaan lis onverantwoord.

IMaar wanneer zal mem
pam ?

ingirij-

FUropese visseri|

N

AANVOER IMPORT UITVOER
1000 T. % 1000 T. % 1000 T. %
Balg-ié

328 — 2 1207 + 3 21.7 — 2

Denemarken
N.B. N.B. 246.0 +19 3479 + 6

lerland

11348 +58 11.3 +33 4-00 +75
Flranikrijlk

6928 + 4 4094 + 3 T185 +14

Weist-Ou-itsCianid

286.9 — 13 4034 +11 1263 + 8

1Jsillamd

1,500.8 — 9 iN.A. N.A. 2754

(Niadarlamd

303.6 + 4 1588 +17 3237 + 8

Noorwegen

2,408.1 — 9 452 +40 291-5 — 11
Portugal

2127 — 728 + 2 506 + 6
Sipanje

1,352.0 + 2 280.4 +14 151.3 —27

Zweden

181.2 +13 892 + 4 876 + 5
G-root-iB-rittanimié

7669 — 9 3074 + 6 3623 — 12

iW-at die in- @m uit,voer betreft gaat
het alleen- over vis voor menselijk
veriblruik. lin 'd© aanvoer echter ziijin
©van-eans de cijifeir® voor vis begre-
pen voor vismeiolldloeleindeni.

Oipvallliend' in' dlaze statislWeik is. de
girot-e vo-oru-itgiang- wat dle aanvoe-r
betreft door da lerse vissieirsivibot en
in mindere mate d'oor de ZweedSe
58 en 13%. NochtanB is het weil
van b'ellang de sipeclfiiake aan-vioer
van da sliissooirtem nia te giaam die
-eivanituaal de-ze aanh/oeraijfers dus-
djanSg iheblben beinvioed. Alldlus heib-
bien we kunnani achterhalen, diat,
voor wat leirllanld betreft, het vooral
ean beduidend groter, aanwoer aan-
miakreeil e@n aan Haringi (37 dluizanld
to-n) is die maatgevend zijin. Ook
voor Zweden |dlie ijn 1980 rnear dan
1-00 dluizanld ton Ihanimg u-it de Bal-
tische Ze© aanvoerde, Ls de verho-

ging uitsluitemd hieraam toe te
sdhlrijfven.
Wat de harinig aangaat, hebben

praktisch aille landen hun aanvoer
varihoogid an dit in Weerwil! van de
harinigstop. WslllanJd voerde im 1980
mae ndan 50 dulizand Itton aani, ook
Noorwegen. Denemarken en Wast-
Duitsland veirhoogdieim humi aanvo-eir
u-it de Baltische Z-eie. Dan moeten,
we nog .relkening Ihlouiden met de
Franse hia-ring”issierij ein de beperk-
te Balgliscjha aanlvoer, di© oind-ar
maar vanwege G'noot-Brittanmié het
voor-Werip uitmaakten van- -aamklacht
bij de Commissie. Deze haringiaanr

voeir belet adhitiar nieit dat voor iBelt-
gié en Weest-iDuiitsCland, d© totale
aanvoeinc-ijteirB oveir 1980 terug lie-
pen tegenover 1979 en. wel bedui-
demld voor -dit liaatsta land met 13 %
en slechts meit 2 % voo-r oins land.
Voegen we er voo-r Belgié nog aan
toe, dat w.a in vreetmld® havens in
1080 iniog 7,4 diulzeinid ‘'ton- aan-
voerldiein-, tageniove-r 7,7 ton in '79.

Om biij [Belllglé te blijvan is de
girote ‘iinivoer ten beflope vani meer
dan 120 duizemld ton iodh Wei in
het aog springend -tegieiniover een
uliitvoer vam slechts 21,7 duizend
ton. Een nadeliig salidio van nagie-
inoeg. 100 duizeinjd ton, alihoew-sl he-t
im feit© d© respelktieiveHjike waarden
Zijin va-n inr em uitvoar die -n de
eerste plaats richtinggevend zijn.
lertland heeflt sindis enlkals jaren
eem uitvoe;roveirscihiot tegenover de
invoer an wel; van- ongeveer 30 dul-
zeneid ton. firankrijk dat in 1980
evaneens liiiht ziin- aanvoe? ver-
hoogde -en' Hierdioior bijmia 700 dui-
zend t-on bereikt, ko-mit toch mog
auitjd met een invoer van 409 dui-
zend to-n teg-aniover esn ultvoer van.
sl-eidhtls 11'8 duiize-nd ton, hetgeen
eisn nadefi’iig salldo in ton- igteieft va-n
291 diuvizend ton. Ook Weist-Duits-
lienid dat 1-3% minder aanivoerde
im 1980 tegenover het voorgaan,d
jaar, staat daarbij .nog met aam na-
delige invoenba'ans vani 277 dui-
zend ton. Wisfemld Imelt aani aanivoer
vam 1,5 mlilljioen ton zielt diit cijfer
toch tsinuigliiopen mie! 9 %, hoofd-
zakelijik aan- eem mindere aanvoar
van hiet capeiliinvisj© voor visimeal-
dloeleinden -te wijten. Nederland
heeft het toch mia-ar weelr ikliaar ge-
spealid om im 1980 zawat 12 Oouii-
zeind ton mieer aan- Ite vaare-n., ihet-
gjeen 4 % miaer beiSeikanlt. Daaireinh
tegen sitlaat dat diitzeilffda llanid een
batig© uitvoeirlbialians vaini 1-65 dui-
zeend ton betekent! Noorwegen,
met eein vermindering van- de kabel-
jauwaanvoer en evamaans van het
aapaliimvisje, liep in igiin, aanwoer
teiru-g met inagenoeg 240 dluizanid
ton of 9 % Toch nog altijd éém tot
da vemb©eliding sprek-anid aanvoer-
c'iffer imet 2,4 miljjoeim ton !

iDa -uitvoar veirto-o-mt silecihlts eeim
batig saldo vam ongeveer 250 dui-
zend ton- om-diat in deze uitvoar de
ciiffeins voor vismeel gni visoli© niet
opgienomen Zjn, Portugal met zijin
aanvoeir van 213 dluiaeirld ton is
gellijlk gieibl-even tegenoveir het vorig
jla-ar. Hierbij lko-mlt inicg eem invoer
dlie de ulitvoeir imet 22 [cjuiaeind ton
oveirrfcreft zodiat men wel imiag zegr
gen, dat Portugal eam Viseitendle na-
tie is. Ook Spanje met een, aan-
voer ¥an- 1,352 miljoen, ton voert
nog 130 duizend flon- meier vis In-
dian- het uitvoert, zodiat ©r oiok in dlit
I(a,nd nlo-g at ©eni visje dlooir d© eigen
bevolking- verfbiriuikt wo-rdit. Groot-
Brittaminiié voerde, met de 757 dui-
zend ton, toch nog alltijd 9 % min--
d-er- aan, maar de uitvoer aan Vis
-en visserijipnoduiktan- lligt anidenzijds
55 duizend toni 'hoger.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

r 1
OOSTENDE
L A
Vrijdag geem einikel schip aam de
afslag, iets wat ihet elke week
voorkomt.

Maainidiag kregen, we dam toch eem
tiental vangsten, waarvan tiwee IJs-
landse.

Op de dinsdagmarkt werden twee
vanigstem aainigebodem en. woensdag
kwam nog éém vaartuig met ©en
vangstie op de markt. A® met al
weer niet om over iniaiar huis te
schipijven. De kwail'Weiiit was weili vrij
behoorlijk, sommigie vanigstein' wa-
ren! zelf® uiiftste/keinid verzorgjd.

Oe pnijzem zijm voor d© meeste
soorten goed geweest. Bepaalde
soorten waren zeer duur, onder
meer rog, zeewolf, tong, grote tar-
bot, schol en grote wijting. Kabel-
jauw werd vfot verkocht em kreeg
tot 70 fr. het kg., de guiprijzem
schommelden tussen 22 en 63 fr.
het kg. Voor schelvis was de pnijs
nogal matig, ikieiln© sonteri-nig voorail
was aan die goedkope kant. Voor
tottem echter werd dinsdag eem vrij
goede pnijs betaald, reikemiimg hou-
dend dait we toch nog altijd iini
vole zomer zijin. Grote sortering
kreeg bij dé 31 fr.,, kleine sortering
echter bleef slechts even boven de
opivanlgpniijs.

Zeehaai
den® de afgelopen week,
haai deed het miet te
schommelde tussen 10 en!
het kg.

De tongein van het Kaniaal wer-

AVIA
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den verkocht tussen 170 fr. (slips)
en 380 fr. (blioktong). De vamigsteini
vart Ide verschillende schepen wa-
nen aan d© ikPeihe kamlt, geen ©n*
keil schiip kom meer dan 2.001 kg.
in de afslag zetiteni.

Voor de IJslandse soorten' zijn
de prijzen redelijk goed geweest.
Rode zeebaars was de best ven-
kochte soort eni kreeg tussen 44 em
50 fr. ihet kg. Voor koolvis lag de
prijs ronld de 26 fr. terwijl' lieng ver-
kocht werd tussen 40 en 50 fr. het
ikg. met blauwe sortering zoal® ge-
woonfj'’k die duurste soort. Schotse
®Choili 'kreeg rornd de 20 fr., schelvis
wend verkocht tussen 22 eni 40 fr.
het kg. Voor kabelljauw ilag de pnijs
eveneenis rond de 40 fr. het kg.

Meer (heilbot dam venledem week,
er werd tussen 150 eni 210 fr. het
kg. voor betaald, staaintvis vam IJs-
liaind niotereende nonid de 190 fn.

De kustvisserij hiad met enkele
dagen minder goed weer af te re-
'kemiem. Daatldloor steeg de gannaaf-
priujs zaterdag boveint de 200 fr. het
kg. iDiinsdag was die pnijs ween
normalen eni noteerden we tussem
9® en 140 fr. het kg. De aanvoer
'blijft tamelijk schaars ali schijnt ook
daar de laatste 'dagen, eniige ver-
andering im te komen.

MAANDAG 24 AUGUSTUS 1981

IJSLAND
0.202 18 755 — 1.476.304
0.129 18 716 — 1.230.269
NOORDZEE
0.206/229

13 490 - 736.522
KANAAL Tong
Z2.499 17 190 1395 780.852
0.705 19 145 1770 836.986
NOORD
0.26 13 250 — 522.190
N.45 7 368 — 678.096
WEST
0.123 10 330 — 720.531
2.72 13 60 1935 630.655
N.3 5 170 — 414.196
DINSDAG 25 AUGUSTUS 1981
MONKEY BANK
0.285 13 310 — 510.145
KANAAL Tomgi
0.518 16 215 675 685.072

WOENSDAG 26 AUGUSTUS 1981

WEST
Z.38 3 5

Tonig

435  99.716

NIEUWPOORT

ZATERDAG 22 AUGUSTUS 1981

VIS Kg. Fr.
N.88 175 17.073
N.211 105 11.541
GARNAAL

N.708 136 20.532
N.22 136 31.358

MAANDAG 24 AUGUSTUS 1981

VIS Kg. Fr.
N.590 310 13.755
N.172 3-957 211.156

N.575 1.843 109.170
N.788 199 20.091
N.88 159 16.258
N.211 143 15.781
N.349 141 22.369
GARNAAL
N.700 150 28.330
N.22 94 16.942
N.782 165 22.743
Twee vaartuigen vam de West em
vijf  kustvaiartuigem losten] hum
vangst op de maandagmarkt. Tong

nr. 1 'kreeg 260 a 270 fr./kg. eni
toing nr. 2 335 a 348 fr./kg. Voor
tong nr. 3 of bloktong' betaalde, mem
402 a 410 fr/kg. en voon tong nr. 4
of fnuiittong 402 a 408 fr./kg. Tong
nr. 5 haalde 360 a 370 fn./kg. en
Méiinie tong 155 a 165 fr./kg. Grote
tarbot wend tegen 270 a 305 fn./kg.
aangekocht, middenslag tanbot te-
gen 255 a 280 fr./kg. en gniet tegen'
160 a 220 fn./kg. Grote pladijs no-
teerde men aan 2.750 tot 3.250 fr.
de bem, middenslag- of drieling pla-
dijs aan 2.50® tot 3.000 fr. de ben
en viisjes aan 1.300 tot 1.750 fr. de
bein. Kabeljauw werd tegen: 3.800 a
4.400 fr. de bem geveild em gul te-
gen 2.000 a 2.500 fn. de ben. Op-
nieuw wend wijtinig teigem dure prij-
zen aan de koper gebracht. Gnote
wijting wend laam 2.980 tot 3.100 fr.
de ben geboekt em Weime wijting
aan 1.750 tot 1.850 fn. de ben-
Moennog kneeg 90 a 95 fn./kg., til-
ten 85 a 90 fn./kg. en soherpstaar-
ten 80 a 85 fr./kg. Grote zamdschar
bekwam 1.700 a 2.000 fn. de bem
eni kleine zanldsohan 800 a 950 fr.
de ben. Zeehond noteerde men aan
2.800 tot 2.500 fr. de ben, doorn-
of speuinhaai aam 2.000 tot 2.250 fr.
de ben en zeehaai aam 500 tot 900
de Iben. Vaniatie haalde opnieuw
een dure prijsnotering. Robaand
kneeg 75 a 85 fn./kg., rode soldatem
96 a 100 fr./kg. en knorhaan 35 a
45 fr./kg.

Staartvis boekte men aani 275 tot
285 fn./kg., tongschar aain 110 tot
163 fr./kg., zonnevis aam 240 tot
270 fn./kg. em koningsvis aani 18°
tot 280 fn./'kg.

Geringe aanvoer, goede belang-
stelling vanwege de hartdelaans em
een lonende prijsnotering vormden
de voonnaamste karakteristieken
der maamdagmarkt.

DINSDAG 25 AUGUSTUS 1981

Vis Kg. Fr.
N.211 122 16.448
N.349 141 7.320
N.551 258 13.776
GARNAAL

N.700 230 24.172
N.22 158 15.402
N.782

WOENSDAG 26 AUGUSTUS 1981

VIS Kg. Fr.
West

N.15 6.436 458.893
N.706 2.893 130.019
N.720 3.857 182.336
N.346 6.535 245.826
Kust

N.575 785 56.078
N.211 95 18.345
N.788 104 12.030

N.551 7.584
N.88 135 17.492
GARNAAL

N.780 76 10.399
N.22 58 11.309

De woensdagmarkt wend geken-
menkt doon een grote aanvoer. Drie
vaartuigen vam de West, eem bok-
kenvisser en vijf kustvaartuigen les-
ten hun vangst.

Voor tong nr. 1 betaalde mem
264 a 275 fr./kg. em voor tong nr.
2 315 a 340 fr./kg. Tong nr. 3 of
btoktonlg haaide 394 a 404 fr./kg.
eri tong mr. 4 of fruittong 406 a 420
fn./kg. Tonig mn. 5 kneeg 390 a 410
fn./kg. em kleine tong 155 a 175
fr./kg. Gnote tarbot werd tegen 260
a 300 fr./kg. aangekocht, midden-
slag tarbot tegera 230 a 260 fn./kg.
en gniet tegen 208 a 240 fr./kg.
Staantvis inioteende mem aam 240 tot

(Vervolg op blz. 8)

(2) VANVOORDEN GROEP

Betrouwbaarheid
staat voorop..!

Vaste schroeven tot 4mO
Mangaanbrons en
nikkelaluminiumbrons

VanVoorden Zaltbommel b.v.

Tel.: 00-31-4180-2654
Postbus 67

5300 AB Zaltbommel
Nederland

Telex 50140

Vertegenwoordiger Belgié
J. Theunissen

Terneuzen Nederland
Tel.:00-31-1150-94117

Reparatie

Van Voorden Belgié
Scheepswerfvan
Rupelmonde N.V.
Dijkstraat7
Rupelmonde
Tel.:031-742051



[JISLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

24-8-1981
Grote schelvis — 37,— - 40,—
Middelmatige schelvis 2i3— - 32—
Kleine schelvis 19— - 23,60
Kabeljauw ... 41— - 46,—
Gul 36,60 - 43,—
Wijting ... .
Schaat .....cccceee. — 69,—
Zeebaars — e 37— - 51,80
Leng 37,80 - 50—
Schartong - 14,40 - 23,60
Heilbot ................ — 152,— - 267,—
Koolvis — e 24,80 - 27,60
Hondstong 36,60
Zeewolf giroot ... 45,20 - 63,40
Staart .., 157,— -192

Tong- en pladijsprijzen

TONC
Oostende
24-8-1981
Lappen 239-251
Grote ..o, 290 - 299
3/4 359 - 370
Blok 365 - 381
Voor-kleine 319-38
Kleine 199-237
Slips e
Zeebrugge
Grote ...,
Blok ...
Fruit ...
Schone kleine
Kleine .............
Tout petit
Slips .
Nieuwpoort
| . 260 - 270
L 335 - 340
1 o 402 - 410
[\ 402 - 408
\% . 36« - 375
Kleine _ — 155 -165
PLADIJS
Oostende
24.8-1981
Grote ... i e e 48- 52
Grote ek . 46- 53
Kleine iek
Derde slag 35-47
Platjes ....ccceen. 19
Zeebrugge
u
\Y
\%
Nieuwpoort
Grote
Platjes ~ 55- 65
Drielingen — 50-60
Moeien 26- 35

25-8-1981
250-220
300-305
376
393
387
259

Nfet meegedeellld

25-8-1981
80- 53
47
43
26- 35

iniet meegedeeid

26-8-1981

256
349
389
396
390
269

264 - 275
315 - 340
394 - 420
406 - 420
390-410
155-175

26-8-1981

51
52

45
26

57-
40-
25-

61
55
35

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
VISAANVOER TE NIEUWPOORT

21-8 2 9.751 470.717

22-8 2 341 38.108

24-8 7 6.795 413.904

25-8 3 546 40.356

26-8 9 20.974 1.133.734

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

20-8 2 164 23-208 135 144

22-8 2 272 42.396 145 164

24-8 3 409 61.936 131 171

25-8 3 4901 48.281 89 116

26-8 2 134 16.577 113 129
(vervolg. van blz. 7)

250 fr./kg., tongschar aam 80 tot VerwaChtingen

152 fr./kg., ikanlingsMis aani 170 tot
185 fr./kg. en zonnevis aan 250 tot
260 fr./kg.

Grote plladiijs we-rd tegen 2.850
tot 3.050 fr. id© ‘'ben opgekocht,
driedinvg- of ‘miiddenlsllag pladijs te-
gen 2.000 & 2.75i fr. de ben- era
visjes tegeni 2.000 a 2.750 fr. d©
ben era visjes tegeini 1.250 a 1.750
fr. de ‘'bera. 'Kalbeljaiuw weird tegen!
4.000 & 4.30* tr. dO© bera geveild ©a
guit tegen 2.800 a 3.200 fr. die ben.
Rog, diie fsfecihts sporadisch te kioojp
aangeboden werd lhaatd® dan oo'k
een dure prijsnotering. Moerrog
kreeg 90 a 95 fr./ikg., tiilten 80 & 90
fr./kg. art sdhiertpstaarten 80 a 85
fr./kg. Grtot© wipiing boekte men
aan 2.750 tot 3.600 fr. d© ben: en
klleina wijttng aan 1.600 tolt 1.750
fr. ide 'bera. Grote ziand'scihair noteer-
de men! aaim '1.550 tot 1.750 fr. d©
'b©n ©n Maine zandschar aani 850
tot 1.000 fr. de bera.

Zeelhonid 'kodht imera tegen 1.800
a 2.250 fr. id© iben op, dooirn- of
speurhaai tegen 2-256 a 2.750 fr. de
b©n ©nl zeehaai tegen 500 a 850 fr.
de ‘bera. iRobaand bekwam 70 a 80
fr./kg., rode soildaitenl 70 & 85 fr./'kg.
era knoflhiaani 30 a 45 fr./gr.

Samen werden otng. 21.000 kg-
viis aangevoerd' voor eera totalle bru-
to-waarde van 1.133.734 fr. dlit miet
©en goed© belangstelling vanwege
de handelaars en een tonende
pwjsinioteriing:.

VRIJDAG 28 AUGUSTUS 1981

MONKEY iBA'NK : 'N.752 (300 m.
t.t.z. 10 lkaib.,, 66 guif, 160 schel-

heek, 5 steenisdhoil’, 5 zeewoHf.

MAANDAG 31 AUGUSTUS 1981

IJSLAND 0.317 (1.000 m. tt.z.

600 tanen, 150 Itaote, 50 kab. -
igiuj, 100 sohielMis en totten, 50
teing, 56 varia).
0,318 (700 m. t.t.z. 150 bonen,
200 ‘'scihelvfe en tottemi, 140
ikoiollis, 80 kab. am gulf, 100 :leng,
20 schotse schal, 10 vania).

KANAAL :0.114 — 0.274 — 0.234

MONKEY BANK : 0.232.

WEST : 0.35 — Z.483 — N.597 —
Z.583.

NOORD : '0.33 (400 m. t.t.z. 360
iplatviis, 20 'steeirasdhtoi 60 gut,
20 haai).

DINSDAG 1 SEPTEMBER 1981

NOORDZEE : 0.309/N.719.
WOST : 0.306.

WOENSDAG 2 SEPTEMBER 1981

NOORDZEE 0.141/0.369
moeldefijlk).

, NOORD : 0.118 (vermoed'el'ijk).

(ver-

DE PRACHTIGE VISMAPPEN
VOOR WINKELS EN SCHOLEN

Door leraars en leraressen, viswinkels en instituten wor-

den ons regelmatig vismappen
winkels uit te hangen.
Onze lezers worden er

gevraagd om in de lokalen of in

attent op gemaakt dat IN VIER

TALEN hiernavolgende mappen bij ans nog steeds verkrijgbaar
zijn tegen de prijs va-n 404 fr. per vismap plus 52 fr. verzendings-
kosten vooraf te storten op bankrekening Bank Brussel Lambert
rar. 384-1605797-46 of op p.c.r. nr. 000-0418987-44.

Deze zeer mooie mappen zijn verschillend van aard

Zo zijn er:
1) Deze die de schaal-
geven ;

2) De verschillende soorten vis welke

en weekdieren

in de Noordzee weer-

in gans de Noordzee,

IJsland en Groenland inbegrepen, te vangen zijn ;
3) De verschillende soorten vis in rivieren en vijvers, gevangen

door sport- en lijnvissers ;

4) De talrijke vissoorten in Noord- ©n Zuid Amerikaanse wateren

gevangen.

(10951N)



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende  Zeebrugge  Oostende  Zeebrugge Oostende Zeebrugg* Nieuwpoort

24-8-1981 24-8-1981 25-8-1981 25-8-1981 26-8-1981 26-8-1981 24-8-1981 26-8-1981
Grote  tarbot 119-296 175-270 240 270 - 305 260 - 300
Middelmatige tarbot 147-154 270 - 305 260-30*
Kleine tarbot...... ... 255 - 280 230-260
Grote griet . 160 150
Middelmatige  griet 160 - 220 200 - 24«
Kleine griet ...
Grote  schelvis ... 31- 40 33- 41

Middelmatige schelvis ...
Kleine schelvis ...
Grote heek ........... .
Middelmatige heek ...
Kleine heek .....ccccoeeviiiinns
Lom ... .

Leng s e
Rog .
Keilrog ......

16-31 17- 33
20- 79 21- 79

29- 85 12- 53

Tilten .o 90- 95 90- 95
Scherpstaarten 85- 90 80- 90
Halve mans ....... . 75- 85 80- 85
Teelt ...
Katrog ........ .
Kabeljauw ..., 41 - 74 65-66

Grote gul ... 18- 58 22- 61 76- 88 80- 86
Middolmatige gul — — 4«- 50 50- 64
Kleine gul ...

Hozemondhamme
Grote wijting — — — 20- 41 21- 34

Kleine wijting ... osses 58- 62 55- 60
Schar ... 6- 17 23 35- 37 32- 35
Steenschol 21 -111 12-122 19- 40 20- 35
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel .
Zeekreeft — e

Sohaat .

Zeebaars  (klipvis)

Kongeraal  .....cccoovviicnene 11

Schartong ... ... —

Volle haring ... 110-165 80-152
Jle haring ...

Haringshaai
Steenholk
Heilbot .....ccooovveeeece e,
Steur
KOOIVIS ..ocvviiiieiieiieeie e

Zeewolf 35- 60

Pollak ..... 58- 59

Zonnevis . 100-170 188

Koningsvis ... 127-141 240 - 270 250- 260
Vlaswijting — ... 180-2«0 170- 185
Zeeduivel ... . . 89 - 231 HO0-177

Schotse schol
Zeehond ...

Bot s e . 40- 50 36- 45
Rode poon (roobaard) ... 10- 15 10- 15
Grauwe poon (knorhaan) 17 16- 21 75- 85 70- 80
Rode knorhaan ... 55- 86 35- 45 30- 45
Posten .............. R

13-18 10 i6- ié’ 10- 1T

40 - "43 45-'55

19- 21 17

275 - 285 240- 250

Lees "HET VISSERIJBLAD,,



NEDERLAND

VAN DAG TOT DAG

IIMUIDEN

AAN DE WOENSDAGMARKT VAN
19 OOGST WERD AANGEVOERD
1380 kg. tonig; 7 kisten tarbot en
gniet; 435 kistem kabeljauw; 7 Kkis-
ten schelvis; 1 kisten wijting; 63
kisten schol; 6 kisten schar; 2 kis-
teim makreel ©m 15 kistani diversen.

PRIJZEN IN GULDENS. PER 1
KG. : tarbot 20,55-18,51; grotetong
21,19-20,74, grootmiddel tong 23,89-
23,30; kl-einmiddel tong 26,00-25,25;
tong één 19,80-19,33; tong twee
12,60-12,31.

PER 40 KG. : tarbot 613-504; griet
414-398; kabeljauw één 144-114; kar
beljauw twee 182-134; kabeljauw
drie 152-102; kabeljauw vier 134-
104; kabeljauw vijf 142-100; schel-
vis twee 144-114; schelvis drie 154-
134; schol driie 200-152; schol vier
112-80; wijting drie 114-104; makreel
twee 102; schar 124-104; bot 30-25;
rod® poon drie 132-112.

DE BESOMMINGEN WAREN
UK.159 f 540; UK.207 + UK.207

47.600; VD.6 f 3.100; VvD.18 f 2.400;
VD.19 f 4.300; VD.54 f 3.600; UK.78

16.400; WR. VI f 2200; | JM.3
4.200; 1JM.18 f 2.400; [1IM.20
3.800; 1IM.27 f 2.000.

AAN DE DONDERDAGMARKT

VAN 20 OOGST WERD AANGE-
VOERD : 2065 kg. tong; 15 kisten
tarbot en griet; 618 kistenl kabel-
jauw; 73 kisten schellvis; 24 kisten,
wijiting; 149 ‘'kisten schol; 35 kisten
schar en 32 kiistem diversen.

PRIJZEN IN GULDENS. PER 1
KG. : tarbot 19,90-19,64; grote tong
21,79-20,79; grootmiddel tong 25,89-
23,69; kleiiri-midd-el tonig 27,08-25,54;
tong één 20,36-19,46; tong twee
13.00-12,61. PER 40 KG. : tarbot
647-513; -griiet 509-418; kabeljauw
ééni 110; kabeljauw twee 160-134;
kabeljauw dirie 144-120; kabeljauw
vier 122-112; kabeljauw vijf 124-102;
schelvis één 118; schelvis twee 140-
114; schelvis drie 135-108; schelvis
vier 122-112; schol ééni 154-144;
schol twee 152-140; sohol- drie 122-
108; schol vier 142-76; wijting drie
144-112; schar 142-92; rode poon
één 214; rode poo-m twe© en drie
168-100; bot 25; poontjes 42-51;
horsmakreel 114; tongschar 164;
krab 72-31; steenibolik 76-60.

AAN DE VRIJDAGMARKT VAN 21
OOGST WERD AANGEVOERD :
1035 kg. tong; 16 kisten tarbot en
griilet; 1730 kisten kabeljauw; 238
kisten- schelvis; 466 kistera wijting;
236 kistein schol-; 46 Weten.- schar;
1 kist makreel; 177 kisten diversen-

PRIJZEN IN GULDENS, FIER 1
KG. : tarbot 19,55-16,88; grote tong
22,18-21,67; grootmiddel tong 25,97-
23,99; kleinlmiddei! tong 25,99-25,94;
tong één 20,42-19,56; tong twee
13.01-12,71.

PER 40 KG. horsmakreel' 94;
krab 35; poontjes 54-26; ronde
poon één 238-210; rode poon- drie
196-88; haa-i 92-21; steen:bolk 65-56;
tarbot 614-515; griet 508-411; ka-
beljauw één 214-184; kabeljauw

10

twee 283-168; -kabeljauw dr-ie 162-
122; kabel-j-auw vier 130-114; kabel-
jauw vijf 122-70; schelvis één: 128-
118; schellvis twee 130-100; schel-
vis d-rie 100-72; schelMs vier 88-71;
schol één- 186; schol twee 170-144;
schol driie 144-118; sdhof vier 126-

98; wijting drie 114-52; makreel
twee 96; schar 120-60; tongschar
248-60

DE BESOMMINGEN WAREN

KW.34 f 27.300; KW.214 f 5.100;
KW.226 f 16.000; UK.5 en UK52
27.600; UK.78 f 2.400; UK.137
19.800; UK.194 f 15.700; UK.208
11.000; UK.18 en UK.20 f 44.200;

UK.28 en UK.35 f 2.900; UK.79
17.300; UK.94 f 7.600 UK.138
17.300; UK.307 f 5.100; 1IM.2
10.700; 1JM.18 f 3.100; 1JM.154
3.700; WR.126 f 16.100; verder

waren er acht Texelaars met een
totale besomming van f 93.000.

AAN DE MAANDAGMARKT VAN
24 OOGST WERD AANGEVOERD
4225 kg. tong; 167 kisten tarbot en
griet; 625 kisten kabeljauw; 91 Kkis-
ten schelvis; 1381 kisten wijting;
1260 kisten schol; 84 kisten, scha-r;
49 kfsten diversen»

PRIJZEN IN GULDENS. PER 1
KG. : tarbot 19,43-18,11; grote tong
20,81-19,84; grootmiddel' 22,91-21,18;

kleinmiddel tong 23,82-22,52; tonig
één 20,05-19,72; tonig twee 12,92-
12,50.

PER 40 KG. : tarbot 593-498; griet
492-383; 'kabefljjauw één 282-186; ka-
beljauw twee 246-184; kabeljauw
d-rie 186-60; kabeljauw viier 164-140;
kabeljauw vijf 140-82; schelvis twee
16#; -schelvis drie 140-102; schelvis
vier 108-70; schol één 156-126;
schol twee 138-126; schol drie 130-
114; schol vier 110-96; wijting drie
94-50; schar 86-69; krab 36-22;
haai 104-74; poontjes 43; tongschar
267-68.

EET MEER VIS

De afgePopen week van 17 tot 22
oogst is eein- week vani teigienstellliim-
gen geworden. Aain d-e maandag-
markt moestem veel- kisten wijting
onverkocht achterblijven-, Im de loop
van de week zou echter Wijken dat
op diezelfde maandag de voorde-
ligste vis was ingekocht Vooral- de
weersomstandigheden' zijin aan- d-ie
gang van zaken debet geweest.

Aan de woeinisdiagrraarkt liep de
wijting op tot inet onde-r de hom"
derd gulden- per bak. Met hiet ver-
strijken vani de week werd d-e hom-
derd-guldiengreins zelfs oversohre-
den. Velen hadden, aan de do-nder-
dagma-rkt Cein) lading vis -van de
spanivi-ssers -verwacht, met al-s de
voorafgaande week, maar de Noor-
se visserijpolitie stak daar een stok-
je vo-or. Het was uitkijker» geblazen
voor de schepen- die aam de ingang
van ihet Kattegat hum metten haddein
uitgezet. Een schip uit Urk eni eem
schi-p uit Den Helder werden opge-
bracht -en kregen een proces ver-
baal aam hu-nl ibroek. Overigens lijkt
die spanvisserij de eniigei vorm van
visserij die op het ogenblik als ,lo-
nend” kan worden 'beschouwd. Al-
les em iedereen- 'lijkt ee-n span! te
-kiimmert vo-rmeni.

Het spam WR.108 en WR.109
was vertedein week present met een
niiet geringe partij vis waarmee ©en
beste besomming kom worden- ge-
maakt. De dagschuiten die vlak
o-nde-r de wal gepoogd he-bbeni een
tongetje of -een scholletje te: ver-
schalken ‘hiebbemi -het we[- -erg moei-
lijk gehad. Eem voortdurende wes-
teiniwiind, afgewisseld -door e©m wiind
die 'regielimatig va-n zuid maar -noord
draaide veroorzaak© een- behoor-
lijke branding waardoor het werken
aam ibo'ord inu niiet -meteeni een
pretje werd. Velein hi-ellidem het domL
derdag voor g-ezi-em eni bleven- een
la-ng weekend biininen.

Aan de dinsdag, woenisdag- en
doderdag markt wa-s door de kleine
vaart m-et de regellmaat vam de
klok aangevoerd. Im één -nacht kon
vam f 2.000 tot f 4.000 boven' wa-
ter worden gehaald. Damkzij de
vangst -vlak -onder de wal, met een
minimum aan oll-ege-bruik. Opmer-
kelijk was h-et wegblijven vam de
Texelaars. Aa-ngenomeni mag wor-

Visaanvoer te Den Helder

Aanvoerbericht van 17.8-'81 tot en met 21-8-'81

Door 95 kotters werderr de volgende hoeveelheden vis aangevoerd :

Hoeveelheid in kg. Vissoort
271.98 kg. Tning
14.294 kg. Tarbot
132.150 kg. Schol
15.370 kg. Kabeljauw
2.060 kg. Griet
13.340 kg. Scha-r
3.420 kg. Wijting
105.844 kg. Diversen
313.676 kg. totaal

Opbengst Prijs In kg.
f 512.106,71 vahl f 26,97 - f 12,50
f  205.402,74 van- f 19,79 - f 5,68
f 345.874,63 vam f 3,93 - f 1,20
f 34.192 80 vani f 545 -f 1,34
f 21.686,35 vam f 12,28 - f 4,44
f 21.345,05 vam f 1,88 - f 1,21
f 531239 vani f 185 -f 1,16
f 460.948,72 vam f -----—-- - f

f 1.606.869,39

den dat ze een- stekkie dichter bij
huis hebbeira gevonden-.

Door die grote vriestrawlers wor-
den nu ileuke pa-rtijera haring binn-en
gebracht idie erg vet zijm. Ze zitten
vol -hom ©n ku.it ©n zij-n te zwaar
om door de -rokerijen- te worde-n
verwerkt. Vallen ze nieit van de
speet dan- lis h-et gevaar aanwezig
dat ze O'peinibarstien. De smaak vam
deze bokking is overimgen® uit de
kumst. Veel van de vangst staat im
de vrieshuizen inu te wachtein op
eem koper. De gegadigden- zij-m on-
dier meer d© karaserventf-abriekera.
Weinig aantrekkelijk & de. weten-
schap diat deze ,,-poo-t” niooit gene-
gen -is veei t© betalen. Mem onder-
vindt veei komkurre-ntie vanuit het
buitenland.

De makreelvangst is doo-r de ha-
ringvisserij van- de vriestrawtters op
©Cen- lia-ag ipitje komen-1© sta-a-n. Veel
rekenwerk voo-r degeinen die- ver-
antwoordelijk zj-m voor het laden
van de vrieskusters. De voorraden
zijn- aardig geslomlkeim ©nl veel vaing-
steini van de laatste wekem zijn- mia-ar
ko-rt i opslag geweest. Voo-r de
rokerijen: is prachtige makreel aan-
geboden vani Schotse herkomst. De
KW.170 ,Artinie 'Hiifina” heeft voo-r
zijm ©ig-enareni ParleviS-et -eni Van- der
Plias zijm eerste reis achte-r d-e rug
en 'is met ibeikwam®© spoed maar ler-
land ve-rtrokkeini voor eem m-ieuwe
fadiinlg. 'De -aamvoenen Op het eilairtd
Man waren miog te gering om tot
een lladimg te ko-mem. Ook va-ni de
westkust va-n lerland komt bericht
dat daar lharinig ,te koop” is. De
mogelijkheid' diat mein daar mu heen-
trekt moet miet yitg'esloten- worden
geacht.

Vrijdagmildag vertiro-kkeni d-e VL.34
JAnita” ©n de VL.73 ,EHy” ini di©
richting. Geladen met zout en lege

vaten. De 'bedoeling is de ‘haring
rechtstreeks vani de vaingsche-pem
ove-r te nemen. -De bemaniming

zorgt vervolgenls voor het inzouten.
De hanidei zal- zeker -mondjesmaat
i-nko-pen omdat het 'nog miet duide-
lijk is -hoe groot de aanvoer uit het
Eimgefee Kanaali zal zijm. Door de
aa-nvoeren vam vorig jiaar is mem
wat gereserveerd geworden.

E'H; d

— Dirie van die opiiggiende diep-
zeetreileeirs van de ginote Bri-tse
-red-eirff B.U.T. (Britisih Unified Traw-
lers) die eein® via de Visserij op
IJsllanid. zorgiden voor de visserij-
roem va-n Hull, wertden -aam Noor-
wegen- velrkocihlt om Ingezet &> won-
den als bevoorrading-ssehe-pein voor
de peitroleu-mbooreiiliamden. Het zij-n
diepvriezers van bljinia 62 meter, de
«Kurd», die «Kalt» en de «Ara-b» dm»
lageni -op Sm Mllifordihaven. De vaar-
tuigen zulilen onider meer uitgelengid
worden-. De aanlpasslings- em ve-na-n-
derinigiswerk-emi  ziAeini in- Enigeiliand
door Britse firmas uitgievoand wor-
den.



Allerlei

— Behailve in die Noordzee, de
Westkust vani Schotland en de zui-
délijke Noordzee, is er eveneens
3400 ton harimg ‘'nonid het eiland
Man vrij gegieven. Verder nog ini de
Mourni© 400 ton. In die Zuiidwest-
Approaches (Area 7 E) 500 too op
te deiem tusson Gnoot-Bniittanlniié en
Frankrijk. In hiet gebied 7,F,G,K, en
J, 7000 ton voor lertanid em even-
eens 7000 toini voor ierlanid ih
Western Ireland (gebied 7B en C).

XXX

— Gewoomlijik zijm er twee kan-
ten aan gellijik welke zaak. Dit is bv.
zo voor de robben die veten totaal
wensen gespaand te zlieni, miaar die
toridertdldluizienldéni ton vis wegvne-
teni. Dit is opnieuw zo voor diege-
nen, diie eem absolute 'bescherminig
wensen ingesteild te zien voor de
walVisacWligen miaar vergeten diat
deze reuzen, massa’'s kleine Visjes
uit het water wedgfilteren' zodanig,
dat een absolute bescherming wef
dna een voedseltekort zou doen ont-
staan' voor andere vissoorten, die
©venieenis van diit ptenWoni eni mieso-
ton leven. Dit is ook zo voor die-
generi die voor een absolute be-
scherming vani de hariinlg zijm, die
echter zeW eniorm velte eieren en
larven van, andere vissoorten op-
vreten. Hiet is diuis (eien eerste plicht
al deize prtoblemem van uit het multir
specie oogpunt uit te benaderen.
Dit gelfdt vooral voor die Greem-
peacers en artdene i'mpullsieven.

XXX

— Een lild vanlhet Europees Par-
lement, mevrouw QuSH, had de Eu-
ropese Commiissiie er op gewezen,
diat in' bepaalde tenidenfidstaten de
prijzen voor de bnaridistof voor de
visserij verschillen door de al of
nietJtioeip&ssinig van, 'de BTW op de
levering aan 'de vaartuigen. Aldus
is im Fnamknii'k bv. die brandstof van
accijnzen vrijgesteld, en zou dit
miet overal zo zijn. Volgens het ant-
woord van. de EEG-commissaris
voor de visseriij is de brandstof voor
vissersvaartuigen iin affie Lid-Staten’
vrijgesteld van beiasffinigen eni ac-
cijnzen, behalve im lerland, waar de
vissers eieni geri'ng gedeelte vam de
accijnzen  Zeljif moeten betalen,
maar andere voordelen hebben.

XXX

— Van de 503 Projekten voor
subsidies vani het femidbouwwaar-
borgfonds (E.O.G.F.L.) zijm er 172
g'esele’kteerd. Doordat de begro-
tingskredieten' beperk* zijn, was h'et
niet mogelijk, aldus de EEG-Com-
missaris voor d© Visserij, een gro-
ter aanltal Projekten te financieren.
De meeste pinojeMtem gaam maar sufo-
siidies voor de bouw van nieuwe
vissersvaanMligert voor de moderni-
sering van iin' bedrijf zijnde vaartuig
gein voor de bouw en inrichting van
visteefstations, voor de moderniise-
ritg van verwerkingsbedrijven' en

voor aaintegiaikkiomimodaties. Het zou
interessant zijn te vernemen, wat
het totaal bedrag daarvoor is em
weilik deel' aani etke Staat toegekeod
werd.

Noorwegen

— iNiooirwegem heeft zijmi uiltsane-
nimgsprognamma beéimd'igd waarbij
zowat '124 'vissersvaartuigen uit de
vloot genomen werdeni en aan'
slooppremies of verkoop aan het
buitenland, voor 1,7 miiliard B.fr.
Uitgegeven werd. De Noorse eige-
naar mocht, in gevani hielt schip naar
de schroothamdefaar giinig, de volilel
dige uiltinuisimg vam hiet vaartuig, net-
ten ,lieren, enz... voor eigen reike-
ming veirkopeini, niieittegemstaainide de
regertmg het vaartuig, via de slo-
pinigspremie aangetocht had.

XXX

— Noorwegen kreeg 10 duiizend
ton haring toegewezem in de ge-
meemsclh'apswateren van die Noord-
zee, waard'oor de EEG-visserijvloot
dian in wede'rlkerigiheiid' de' toelating
kreeg om 14 duizend ton bodemvis
te vangen ini Noorse wateren.

Schotland

— De grote Schotse Redersfede-
ratie S.F.O., heeft haar voorzitter,
de heer James Lovie vooriopig ge-
schorst. Een nieuwe bestuursverga-
dering zal dam een: definitieve be-
sissiinig nemen over ‘hiet al of miet
aanblijven vani de voorzitter. Reden
is de eikomomische schade die de
S.F.O. aan een sprotverwerkend bie-
d'rijf dient te betaierii, ailis gevolg van
een slechte aanipak in diezie zaak
door de heer James Lovie.

Engeland

— Een Brits© zeiilltmeiilieir uit 1884,
de simaok «Wesltward Ho» die
voOor oen miarine-imiuseuim teirug, op-
getuigld en uitgferust werid, is voor
heit ogeinlblliik op ean: zomer-oruiiise
in Lieirwiidk. Het vaartuig diat heel
wat nieuwsgierigheid opwekt, zal
mog verscheidene andere hiaveins
aanldloen. Deize 23,50 m «smack »
wend in Ziim tiijld bemand door 3
miatnozem en 2 jongens.

XXX

— De schipper van de Britse
seintrei'lerr «Jacinta» van; de rede-
irj J. 'Marr werid 'door de ‘rechtbank
van Pienizamce beboeit tot 160 dui-
zend B.fr. ien' de rederij tot 80 dui-
zend B.fr. wegens het vissen in de
diriemlililszome voor de kusten van
Cornwall. Bij heit ophalen vam heit
net, maddt een visserij-officier aan
boord vani de «Jacintai» gekomen
was, werd sfechts 50 kgr. makreel
vastgesteld. Het zijn' Sn effik geval
dure visjes geworden. De schipper
beweerde ini de 3-mijlszone te zijin
binnengevaren om er makreelscho-
len te trac’hltem te ontdekken en de-
ze daim te volligem, zonder vissen, tot
buiten Ide 3-miliEsczionie. Daarom ook

vaardie hij miet op visserijsneSheiid
hetgeen de kleine vamgst ini het net
ulittlegt. Oe rechtbank had daar ech-
ter geen' oren voor.

XXX

— Eem eriits© «smack» gebouwd
in 1893, die Kot na de oonliog 1940-
45 de visserij vopledig op zeil be-
dreef om idan op eem motor te zijn
omgebouwd en im bedirijff was tot
1973, wondt thans tot een verlofba®
sis omgebouwd voor gehandikapten,
met akk'omodatie voor 12 personen,
een lees- eni sWdiezaattje, aange-
paste keulkeni, eriz... Hopen we maar
dataan de zeewaardiigheidiniets ont-
breekt vam dit, toch wei oud bees-
tje.

XXX
—Volgens ©em voorstei vam de
Britse  ministeriéle  visserijdiemst
werd die makneelvisserij op de

Schotse westkust te middernacht 8
au'guisitus geopend. iDilt volgt dan op
de dliutiinlg van' de makreelvissertf
imide Noordzee, waar voonajt Britse
en Deense grote aanvoeren in' de
afslagen bnachten. Het ging hier
oven eem 'kwotum van' 10-700 ton.

XXX

— Grimsby 'kireeg voor de twee-
de maal in acht dagen koninklijk
bezoek. iNadiat vorige week de Brit-
se koningin; de plechtige opening
van d© bnug over de Humber bij-
woonde, die Hul] met Grimsby ver-
bindt, was prinses Alexander® thanis
aanwezig op de opem dag in de
visserijdikken van Grimsby. Er was
voor diezO gebeurtenis zo een tien
duizend man opgekomen.

XXX

— 'Dri© van de te Grimsby oplig-
gende tneilens, de zusterschepen
«Tokio», «Enimo» en «Hondo» wer-
den doon het ministerie van defen-
sie aangekocht om te gaan dienen
als schietschijven' bij navy-oefenin-
gen. De treilers lagen reeds een
achttiental maanden op. Hun toe-
kom'st is in elk geval niiet te roos-
kleurig.

XXX

— Eem studie over een twee-
speed-schroef 'heeft uitgewezen, dat
dit, voor de schepen vamaf 250 tot
1500 'PK, voor de ganse Britse vis-
seni'jvloot een jaarijijkse besparing
zou uitmaken vam 10 miljoen pond,
hetzij oimgeven 80 miljoen B.fr. Bij
©ein tweespeedscbhroef heeft men
een spieeld voor het vrijjaren ©n
een speed voor het vissen.

XXX

— Ini GrimSby kwam verleden
week een lading vani 2500 toni be-
vroren vis binnen uit Canada die in
de hanidielsdokkem getost werd. De
waarde van deze vis overtreft de
10 imiljoem ptonld, hetzij ©eni waarde
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vam ortgeveer 80 miljoeni B.fr. Het
was de griootste aanvoer per ko*
schilp die Grimsby ooit kende.

XXX

Een Britse marinier, de twintig-
jarige Billl 'Neai, uiit iPlymouth heeft
h-et :Nauw vam KaiHes ovengesto'keni
van Gnoot-B'rittannié naar Frainlkrijk
badkuip ! Voorzien van'
één enikiellie roeispaan’ zette hij daar
13U.30 op. Oe Fnanse zeepo(ti© haid
gedreigd gellijk wie @aani te houldeni,
die de Franse kust aandeed’ in eem
niet-'komveinitionee!  vaantuiig. Om
deze redem had de Brit zijn bad'kuip
laten registrieren’ bij Uioyds als zee-
vaiartuiig ! We vnaigen ons tevengeefs
af of imem zijn energie niet ikwijt
kan aani enntstiger zalken, dam deze
dwaze potsiierlij’ke vertionimgen waar-
bij diam nog de ineddingsdiensten in
alainmtoestand moeten gebracht
wordeni. Diergellijike fantasten zou
mem ‘'best op het droge zetten.

X X X
De Sovjet-Unie heeft een ak-
kooirld getroffen met Groot-Birittan-

nié en een Britse firma om het
gou'd op te hialein 'dat aan boord is
van de, in 1942 ini de Barentszee
door 'Duitse duikboten getorpedeer-
de Brits kruiser ,.Ed«nbuirg” en diie
240 m. diep op 'de bodem rust. Oin
derwaterfO'to’s hebbeni uitgemaakt,
diat dit zou mogeliijik zijn. De ,E'dim-
buirg” was uit de Russisch© havem
vertrokken met aan boord het Rus-
sisch goud diat moest diienen om
d© Amerikaanse leveringen van' oor-
togsmateriaal aan Rusland te beta-
lten. Over hoeveel gouid het gaat,
werd niet gezegd. De Britse ber-
giiingisspeoiailistem zullen een onder-
waterstation omder druk, op de bo-
dem 'laten zinken nevens de kruiser,
om van- daaruit de karwei aan te

paikken. Men hoopt hierin nog vo66r
de winter te slagen-
lerland

— Eir ils in lenliand een rel

staan! tussen, enerzijds de reders-
federaitie gesteund door de vissers,
en anderzijds de producentenorga-

nisatie die samen' met de lerse
scheepswerven en de bevoorra-
dingsbedrijven, een: belasting wil
laten leggen op de lerse reders,
die zich eem schip in het buiten-
land laten bouwen, uitgerust met
vistuig en netten eveneens door

bu'itenilands© firmas geleverd. De
lerse reders wensen te vissen met
de beste schepen en het beste vis-
tuilg en zullen zich hiervoor tot het
buitenland blijven' wenden zolang
de eigeni scheepswerven em bevoor-
rading sfirma® geen evenwaardige
Produkten kunnen leveren.

VIS ETEN
IS VERANTWOORD
ETEN
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Afrika

— Bet vertrek wan die Russian in
1977 uiit Somali, getegeim aan. de
Golf van Aden, teingis d© Indische
Ooeaa-n tot aan Keinlia, had voor- gie-
voljg, diat dlit land hli-emdioor het tien-
tal treileins veriioor diie door Rus-
la-nid; teir be-sohiikking gesteld warem.
Thane wil- S-omalS de- hoogteen/loot
teruig uitbouwen en hlieir zelif over
beschikken. H-ieirvoor zulliem 6 aan-
giepaste treilers van Yougoslavié
gekocht wondlem em een- drietal van,
Itel-ié. Ve-rd-ar zull.en- mog een tiein-
tali hoogzee”reilers uitgerust wor-
den met hulip van buit-enila-nidse- re-

derijen wit Australie, Italie en
Irak.
Nederland

— Te Vlissimgen: ziett men- voor
hot ogembli-k te-rug de koelschepem,
de diepbevror-en makreel oph-alen
dite i de koeWnhuiizeni van Vifesimgem'
opge-s-liagen Higgem. H-et zijn koel-
scheipeim van het eerd'eir kleiiner ty-
pe, die een: lading van d-uiz-end too
ko-men ophailemi voor Nigeria en-
Egypte. In het t-otaal Pigt er 15 dui-
zend ton- gereed. Heit is makre-tel
diie door Britse vissersvaa-rtuigen-
aange-voard ward op het laatst vani
vo-rilg jaar en reeds aan boord in-
g-evroireim om te \lilssihgem afgela-
den te word-en- en- maair de bewaar-
koefhuizen- gevoerd. Thian-s wordt
d-eize bevrorem makreel' per vracht-
wagens diie 25 ton vervoeren van
de koel-h-ui-zen nlaar d© haven- ver-
voerd. Br zijn. nog zowait veertig van
dite grote vrachtwagenis om eem
koelschi-p eem volte l'ading te be-
zorgen.

XXX

— Ir> Nederland- wordt er door de
-rijkspolitie te water op de stijgende
criminaliteit ter water gewezen.
Jachten d'ie zo maar op het water
verdwijm-en em miet vam de minste,
ofw-el haakt rment ergens e-em onbe-
waakt staainde trailer met ze-i-Pboot
zo -ma-ar aahi eert auto, en, weg er
mee. Mem vijjizelPt eem boordmotor
van -een- jacht em die gaat even-
eens spoorloos. Mem gaat ergens
eem bezoek bremgem aam dte kajuit
var» het jacht «Anldarmante» en- pikt
ma-ar mee- wat dienstig is en; van
99 % vam af dlie feiteni, kraait geen
haantje over. De watersporters en
-recreanten wordem dam ook ver-
zocht mre-er veilSgheidtevoorziienilngen
te nemen.

XXX

— Ook hiet stropen, vam ander-
mans vis heeft im Nelde-rland in de
laatsite tijd meer em meer opgang
gema-akt. Afdu-s wordem de fuiken
vam 'beroepsvissers regeilimatig l-eeg-
gehlaaildi eri dam mag men nog te-
vreden' Zijni, dat mem de lege fuik
aan; de eigartaar laat. Waarom in-
dierdaad zellf de gestolen fufik e'r-
gems elders irt het waite-r gaan leg-
ger», om -dan zeflif maar -het risiiko te
10pari- heit bezoek van- stropers te
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krijgen. Andermans fu-iken
em iemand anders de zorg iaten,
gaat toch nog gemakkeliij-ker! Be-
halVe het stelen ein het stropen
komt da-ni mog het -watervandalisme
er bij, zo 'maar vernietigen em be-
schadigen! uiilt plilezieir of snobisme |

ledigen

Frankrijk

'De Franse dokkers heibbem aa-n
de -regeniing huir» 0-p pansiioneriing-
steWPing gevraagd op 55 jaar. Nu
dat er -een. soeiafietische-kommumiis-
tisc'he regeriing im F-ramkri-k aan de
macht is, danikem de do-kkeirs en
enldere -syndilkaile -redders vain- het
laind dat diit ailles voo-r de nieuwe
miiimisters  sSte-c-hts eeim 'koud kunstje
wordt. De toekomst zal het uitwij-
zen |

X X X

Volgens eem mededelling uitgaam-
de van- 'het Framsei ministerie van
de Z-ee zdP eem initeuw plan- voor de
ontwikkel,imig vam de Framise- visse rij-
Vloot iim voege -komam vanaf 1-1-
1982. Op de betro-kken ministeriéle
diensten is mem voo-r het ogemblik
be-zig -met 'het koordinieren vam een.
aaintaf -maatregel-am H» die zin, die
het voorwerp vani eem wetsvoorstel!
zullen uitmaken en lini  decem'be-r
vam dlit jaar nog v6oér het parle-

ment ter goedkeurtmg zaP -voo-rge-
bracht wo-rden-, Oo-k hier zal de
mieuwe -regiering de  visserij red-
dert ?
X X X
De mieuwe Franse- tomiijnltied'er

,Huomide-Kermiad-ec” voor het vis-
sen' op de tropische tomi-jm die evan-
t.-aell to-t limde lindilsche Oceaan- em
d-e Stillte Oceaan lkam inge-z-eit wo-r
diam, 'kost ortgev-eer 340 mi-Pjoem B.
fr. | Het met alteeri reed-s, waa-rmede
man de tomij-n o-msi-mgelt en- i-msluit
is 1500 meter tong em 185 meter
diep en heeft -ail-dus een oppe-rviakte
van- bijima 28 hectaren ! Het totaiail
gewicht vanl diit niet : 40 toni | Deze
mieuwe toinlilinifcraisr 'heeft alte thuis-
haven Concainmeau. Oit vaartuig is
voorziiein voor het aan- boord nemen
en iirtvriezam vam 2500 tot 3000 ton-!

X X X
De Franse tomij-ntvisserij bezigt
nog (altjd ongeveer 500 vissers,
waa-rvaim de -meestem uit Gomicar-

ne-au en. omgeviing komein. Dit duidt
duidelijk aan- het beilamg, die de
Frainse to-niij-mvisserij -nog altijd heeft,

dat iin de ganfee Belgische visserij-

VIOot amper diizend -man bedrij-
Vig zijm.
X X X
Van de imiteuwe Framge limks-so-
cialistische regering wordt vee,l ver-
wacht ini de visserijkri-ng-en in  het
ekoino-misch en socia-ail IRik. Maa-r

ook Mittaranld ein Lie Peinsec kuninen
ni-et toveren. Het zou dus oo-k wel

eems eer» cinitgioo-chefinlg  kuimme-m
worden voo-r -de bednijveini vooralP.

X X X
I-n 'Franlkrifk wo-rdt een- -mieuwe

staatslening -uitgeschreveim ten be-
dirtagie vani 55 miijard B. fr. aam eeim

interest vam..... ibijima 17 % (16,75
%) | Lanliinigiem -uiiitischriliveim is  -na-
tuurlik gem-aikkeiijk vooral -als de
vervajldag inog ve-r il-igt. Als -tover-

middel liggian er edhitler wrange ina
smake-m iin het verschiet.

X X X

De Fransei  treiteir ,Oa-p St.-
Jacques” uit Boulogne is in- de
thuishaven- -aanige-komam nadat ‘heit
vaartuig 'door die- Noo-rse  manirne
opgeibra-cht werd iani naa-r de Nooir-
se haveini Stavange-r opgeleid. Er
werd een- Meiine overtreding vast-
g-esteld -op -de inetmaaswijdtem, ter-
wijii -ee-n 'rese-rven-et aam bo-o-rd. veir-
zegel'd lopgelbo-rigeini -werd 4in  het
ruPm. Een- boete we-rd dio-oir de re-
derij betaald, -ma-ar noch de vis
noch de iniettemi we-rdem a-aingesila-
gte-n. 'Het imazich-t gebeurde -in de
Noorse watere-n vam het Skagera-k
inigang va-n de Baltische Zee.

XXX

— Sinds- 2 aug-us-tius zijim in.
Groot-Briltta-rtn-i¢ de boeten voor oni-
dermaats-e- mettsin- opg-e-tirokkeini van-
80 djuizeinid to-t 400 diwizieirid B-fr.
lirtd-ardiaad weird vasitigieslteild dat,
ten overstaan van dis aeri(#r 'mage
boete van- 1.000 porld (80 d)u-izerW
Bir.) de vissers eerder geimaigd
waren- heit riiis-ico vainuopge-brachit te
worden, op t-e l-opein.

XXX

— Het schijmit toch ini-et ali «koe-k-
erirei» te zijn, met d-e visse-r-svaar-
tu-igen die miet motor em zeiiP uitge-
rust zijn. Aldus is d-e catamaran-
«Dar-Miad» van een- Franse schip-
per sltecht-s voorzien- vam eein- zeer
voo-nlOpig brevet van, zee-waardig-heid
omdat de zeevaarttintepeikte-urs één
en- ander n-iet im orde vonden met
d-e stabiliteit, ikweStie de hoogte- en
draagkracht dier m-asteim. Het gaat
h-ier om een catamaran (dubbel
romp) van 11,50 m Hang, 6 m breed,
gebouwd in aliu-mi'niuim voorzieim Van-
57 m2 zeil, met 2 motoren van- 55
Pk, kostprijs 3.150 imijtoein- B.fr. Br
dienen beipa-ailde wijzigilnig-eni aa-nge-
bracht. Dieigenem dia nog wat de
kat uit de boom Kkijken tot aam alle
kimdierzieikltieini verhéfpen i's, zijin- mis-
sdhtert -nog de- verstandigsten.

XXX

— De F-ranse trei-ler uit Lorient
de «LO 193738 Marie-Christine»
heeft te G-rimSby het a-bsoluét be-
somm-imgsreikord' van; treilers van zijn
klasse behaald’ met eeim aanvoer
van13440 beninern voor eem ibrut'o-be-
somiminig vam 6,5 mil-Joen, B.fr., het-
zij een- gemi-d-d-eide van 1890 fr. pe-r
bem, waarbij het hoofdzakelijk om
ka-be-ljlauw, bJ'auwe leng, koolvis en
schelvis ging.
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— Di3 tweede- Pnairise pstirolaum-
havfein- La Havre, h-eeift de ibeschik-
-kimgi ge-kreg-an- ovair itwe-e zeer -mo-
derne vaartuig,eini om d-e b'ranfd-en
aa-n b-oorid van de -schepe-n te be-
sitrijdiem. Zij Zijin- giewape-n-d -met vijf
wiateirikaniomn-en ein spuitem elllk miee-r
dian 6-000 Hiter watar par -miimuut en
kuinimer» eem blna-nd-einld voonwe-rp iop
90 -metieir afst-a-rd beire'i.kein, lin een,
u-itkijlkpost 15 m-ete-r biove-n h-et vaar-
tuig laat een tielie-visliepinsltialliatie tioe
ean overzidhit van de b-narjd te Kkrij-
gen en de hrarldisipuitein te richtein
die- vol-gieins het télléikiommumikatie-
s/sitee-m gteirichit worden. De biranld-
b'livisivaartiuiige-n ‘heibbem ae-n eig-an
b-ssnhie-rml-ng tegein-  Hitit-euitstrafimg
va-n de bidand-ende s-chepen e-n kumr
mem deize diichlt be-nad-ereni. Br zij-n
eve-n-eenis drie taniks met schuim
-aan boord mat ce-m gis-zamePijke ika-
pacitait van 75 M3 en een bilus
div-uiimog-ei'ijlkihiaid van- 45 miinut-ein
De vaartuig-an- zijm 45 m. tanig, 12.60
m. breed met aan-diepgang van 5,40
m.

X X X

— De tweedia ka-mipagin-e van- de
Franse diepzie-eltlraiters h-eblbem eve-n-
es-ns gioede resiultetein opg-eleverd,
zodat men kan zeggen diat de -eer-
ste tirimester aan ds goede ikarlt
lligt. Nochtans Ihebben- sllechts 6
e-einihedeini -aan- de-ze tweieid-e- kiam-
piagnie deellig-einiomen, éémi voo-r de
Noorse ikusit, é&im ter hio-ogte vam de
Faroé”aiHamden-, één- tussen de Fa-
roé an- hat eiiliano Jiani Mayen -in het
uiterste Noorden, een- a-ndter —4orid
d© Kerg-u-sHen en- ide twee andere
diteptvri-esforeiil-eire vistem. de bliauiwe
wijiting, en d-e iGiroeintaridse g-arnaai.
Doo-r deze izles idie-pivriesitreilers
weirld- nagieinioeg 12.600 tcn- djiepvriies-

prodiu-kten laa.ngiavosird, waa-ro-nider
biima 700 ton- kabaljauw, 72 ton
koolMis-, 7 ton- heibo-t, 550 ton

Giroenilianldisie garnaal, 64-0 ton blau-
we Wiping em -een va-n-gst van 610
to-n van de Ke-rgiu-eteln.

X X X

— Eindellijlk is eir eem ovtereen-
ikom-sit bereilktt tuiss-ein- de grot-e
Firanse triedarii-jeni Mam Lorieint ein Ide
Syndikaten i+ verband met bepaal-
de syinid-ikale eisten-. De directeur
van het -kabinet var. de ni-eune
Fnanse mimisiteir van- da Z-ee, de
iheelr BouJard- was aanwezig em had
hiet bterei-kem van team oveiree-nikomist
alis voo-rwaairlde ige/sttelid voor een
ondarhiouid met die minister die' de
vo-lige-ndte morgen earn b-eizio-ek b'ra-oht
aan Loirient. ‘R-aders ©m syndikate-n
ziim elikaar hallverwege tegemoet
gekomen.

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN



Dok- en lossingsrechten te Grimsby
vanaf 1 september met 25% omhoog

BSj lherlhalng IhDineni we onize ire-
dens eni vissers Magen over de gro-
te kosteintnotia, ditelzij vooirgiescho-
tefd wordem, onidiar meer iini Grims-
by wegenis dok- en (‘ossinigsreohten.
NaargeiPaing de ihoeveellheiid viis die
men ar aamvoert en de inviDe-
den (?) van sommigelredlers, kam
dit tot 24 % OiplliOpeni ! T'hains wordt
de visseirij te GrimSby opnieuw op-
geschrikt door eem waarschuwing
vanwege de Britsel Transport- em
DakkeirShoind door wie nieuwe. ei?
sen gestelid worden Singaiaridle van
1 septemibar en een verhoging io-
heulden vain 25 % op de bestaande
«cihteni !

Dit fis zeker slecht imieuws voor
onze reders eni Vissers dile gewoon-
tegetrouw, inaargeilarty de seiizoent-
visserij, te Gmimsiby aam die afslag
komen. Het ziet er inderdaad naar
uit, dat het profiijt vam een betere
prijs, van- eem 'betiere opniairmemoge-

llijlkheiild zoals tov. voor girote aanivoe-
reini van platvis, of om ibraimdstof te
sparen door ihet 'ulMijvieim voor eeim
diulbbell' 'raiis, langzaam aar» zalf opge-
sltorpt worden door de extravagante
eiseini vani de Syndikate dokkers-
tramisportboinld ! Om (dit duidelijk te
illHuisitrereim geven; wij hierbij eein
lijst van de dlinfds 1 jam. tussenge-
komen' verhogiiinigeni dioor deze toonidt
namelijk 'een eerste verhogiing van
16 %, verder gevolgd* door verho-
ginigeint imet 3,40 %, 13,80 % em
5 % .At deze veitioigiinlgem schijnen
omltoeraiikeind ite zijni voor die al®
miacihtiigieni vaim de Britse Tramisport-
bomld em iniu zalf er opnieuw 25 %
bijkomen ! Voillgems eeni protestmota
vam de woordvoerder van de Re-
dersfederatlie vam Grimsby, wordt
hieridoor de toekomst van de Grims-
byvisserij ibedifleiigd" en komem de
kosten in Grimsby, ihoger te liggen
daim im gellifk wallke amldere Britse

Zoals gemeld in ons vorig nummer heeft de firma Stlaf Lauwereins, geves-
tigd aan de Hendrik Baelskaai te Oostende, zeer recent een instalilaitie ter
beschikking voor het zandstraten van vissersvaartuigen. Een fameuse aan-
winst voor Oostende. Op bovenstaand beeld een vartuig dat door de be-

trokken fiirma gezandstraald werd.

visserijhaven. De 'betrokken redeirs-
federatie zait imeem zeer inabije toe-
komst de ireiders 'op (lokaal eni ook
op nationaal vlaik oproepen’ om de
middelen te bestuderen om de door
de transportband ‘'betekende verho-
gi'lnig te iliatem heraiian. Of zij hierin'
zullen s'liagem is echter twijfelaohtig.
iNatiioimaail ziall de solidariteit weil oint-
ibreikem omdat er eert zekere koni-
ikuirrantie heerst tussen de visserij-
haivenis «n afsilageim onderling. Anr
diarzijdis (heeft de voorzitter vam de
tramsportCband 'reeds ilatem weten
dat Ihij vaini de laangekondigde verho-
ging miet ikam afzien en. deze moet
lhebben. Geziem de 'kosten' iim Enige-
lianld ipeir aanivoertoimmage berekend
worden, of beter uitgedrukt per kit
em imiet per bruto'besomming, heeft
mem aan- eeni tamkraet voorbeeld
reeds >uiitgereikend, weilike zware
adeirjlati'rfg dit zal betekenen, vooral'
voor de vaartuigen' d'ie gewone vis
'biininian Ibrenigen waarop zoveel' rech-
tem diienen ibetaailid als voor diege-
nen die fijime vis aamvoerem, geziem
de rechten aanigerekemd worden; per
. 'kit".  De Syndikate beurssnijders
hebben daar echter geem oor voor,
ook af gaat 'het doorgaans om klei-
ne reiders em vissers.

Volgens een' overeenkomst met
d'e tramaportbond, kuininen echter
oliec’hts verhogingen ilnlgaani op de
1ste ijaimuari van ihet jiaar en das

WATER-
VERONTREINIGING
TE OOSTENDE

Wait er iedere dag iim di& haven
gieloosd wordlt langishaen de sJi-H-
zan aian 't Sas is ongeiloofllijik, Sme-
nig goedje, vol sohuim en sitanik,

wordt er in overvtoad in hiet zeer
water ulitgleMiplt.
Dode vis en alarfei waterplian-

tam komen vanwvuiilid mae> vanuit het
kanaal. Hat is reeds jaren da* Vis»
sisrs kllagieim, dat ar niietts meer te
vangen is ter hoogte van dte Ibis-
scihtooli eni dlait vis als zeebaars ein
hjarideir er heiamaal niet meer te
zien Zijini. Vnoeger kwam viis veel”
vulldlig tem pfilaaitse voor !

lim de spuikom is niu waarom jets
zonlderffinigs vasitgesltald. Wagiens ‘it
feit dat de Waternikkar® er binder
onidervonldem van het wier an mos,
ward eeni gloedje uitgiekipt om heit
wlier kapot te maken. En de vis, die
gaat er ook aam. De Klruiisiniefans
wetem te vertellen, diat de vis diie
ze eir vangem praktfisoh ommiidide]-
llijlk siterft vam zodina ze uit het wa-
tar komit. Failing walike uit proper
water komt (en palling kan zelifs
al tegem hiaefl wat) kan het anders
nlog zear llamg uithouden.

iWanineer wordt eeirt deftig, onder-
zoek gediaan em worden de uiit-
silagem van zo'm onderzoak eens
bekeinid gemiaa'kt ?

niet middenin. De redersfedieratie
zal zich ihier dan ook op beroepen,
al weze diit rvaar onize mening
sileohts eem magere troost.

Uitstel is ihiier zeker geen afstell
en het neemt de willekeur ter zake
vanwege de transportbonld miet weg.
Volgens deze lliaatsteni is er 5 %
(Tidiv vis aangevoerd in hoeveelheid
ails over dazeilfde periode fim 1980.
Miiif % -is echter iniet iim verhouding
met de aangeschreven verhoging
vam 25 % !

Door 'het koinservatief parfiememts-
(lid, Austen 'Miohe® wordt op Ide to-
itaile willekeur vaniwege de transport-
bonld giewezam am over de omiaam-

vaardtare machtspostie van dez©
iboinid ini ihet ibijfconlder eni van' de
Syndikaten ini >het algemeen. Hier-

mede wordem dam de regerimgsbe-
ioften vergeleken om de visserij te
helpen en te steunen. De; werkelijke
steun die doorkomt wordt dan op
een weerzinwekkende mamier afge-
roomd door de synldiikate.ni die door
afdiraigiingen eeini maohtsposiitie ver-
worvam ‘hebbeirti eni edoor de zware
brandstofkosten.

Voor onze reders eni vissers die
te Grimsby verkopem zal het iim -alk
gevali eveneens ‘hard aankomen;
warft mu wordt er 'reeds ihand ge-
klaagd over de girote kostem die' geL
p&ard igaani met helt it de afslag
zetten vam vis im Engeland.
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Ontgraving walviskadaver
te Zeebrugge

Drie jaar geiieidleini kwam Zeebrug-
ge op een -ongewone marnier « het
-niieuws. lin de nacht van 30 oip 31
augustus 1978 spoed© op ihet
stranid aildaia-r het sterk ontbonden
kaidiaiwer vam ©eim jong© walvis aan.
Het was van 1939 gelederv dat imog
zo'im dier was aamgespoeild aan» d©
Belgische kuist. De zeldzame ge-
beurtenis kneeig dan' ook heeil wat
bellanigstelling vam pars em puW-iek-

Nu is zo'm aangespoeld® wal-
vis ook vanuit wetenschappelijk
oogipuint vam bellang, o.m. voor ver-
gelijkende studies. Daarom kwamen
medewenkers vam heit Kginlilnlkffijk Bel-
giisch Instituut voor Natuurweten-
schappen ter plaatse. Die determi-
neerden het gevaarte ails eein Ba-
liaenio-ptera Physailius, ofte gewone
vinlviis. Gr wemd beslist om het ske®
iet niet te llatem verloren gaan:.

Dank zij eein, goede saimenwer-
kinig met de stadsdienstenlkon; be-
komen wo-rdem dat eem gedeelte van
het geraamte meteen werd afge-
voerd naar het Instituut im Brusseil.
De rest wemd begtfaweirii lin hei; zar.d,
teneiinidie op dlie manier de volledige
ontvlezing van, het -kadaver te beko-
men. Zand erover dus, en gaainde-
weg vervaagde ook de herinnering
aan het aangespooide beest. Het
Kbiniinkpilk Beldigtech  Instituut voor
natuurwetenschappen vergat ééni eni
ander inliet, em verzocht het stads-
bestuur anfangs om tot de omitgra-
vinig te mogen overgiaan. Dat zou
gebeuren op maartdag 31 augustus,
de verjaardag van, de beirglinlg, in,
de overtuiging dat drie jaar verrot-
ting voldoend® zijni om d,e ontvlees-
de dellen vam het skeilet weer bo-
ven te ‘hailem. De operatie zou ge-
beuren oinider Mdlihig vani Dr. W.M.
A. De Smet, diie ook de bergiing
koordineerde, en zou u'itgevoerd
worden door persoineef van ‘'het In-
stituut eim leden, vam de Vlaamse'
Venemilgiinig voor de Bestudering vam
de Zeezoogidteren.

Konkrete gegevens : de walvis
lig# fn lhet zand begraven te Zee-
brugge, zo’n 70 mieter verder dam
het -eind® vam, de zeedijk, richting
Bliamkenibergie; de werkzaamheden
beginner» om 10 ouir 's voormid-

Naast de geur vam verrotting zal
er ook en vleugje serfsatie fn de
lucht hangen, wait maakt dat imien,
voor deze gebeurtenis wel wat pu-
bliieke belllangstepnig verwacht. Het
gebeurt immers niet elke dag dat
irien waUviswenveils em -vinmein met
zo'n respektabele afmetingen ut
het zand ziet opdoemen.

Maar naast ihet spaktakel is ©r
ook het dierkundige, wetenschap-
pelijke belang. De pobliek© belang-
steWiing voor dit eenmalig feit kan
immers eeioi prima aanknopingspunt
zijim om eens wat meer te verteilen
over de algemene waMssemstaimd ini
de wereld, het 'hoe em waarom van
het okkaoiioneeill aainlspoelam op onze
kusten vain exémpianeini, enz. Daar-
om orgamfaeert de Vlaamse, Vereni-
ging voor de Bestudering van de
Zeezoogdiierem daiaroveir eem infor-
matieve vergadering miet o-m. eem
diavoorstelling.
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Deze bijeenkomst heeft plaats op
zondag 30 augustus om 15 u., in
de vergadeirzaali van de Vismijn van
Zeebrugge, em is toeganikeillijik voor
aille geinteresseerden.

Wij stellen echter de vraag of de
wetenschap der wallWssen in de
wereld nog maar zo ver gievorderd
is, diat men ‘hier voor dlit kadaver
hoinderdlduiizeindeini franken er voor
over heeft. Of ziijn de girote mogieind-
iheden nog maar zo ver gevorderd,
dat wij aian dieze geldverspilling, ten
bate van wie €en, wat moeten, doen ?

Ook

In Groot-Brittannié

grote stijging van de
brandstofprijzen

:De Redersfedienatie van Aberdeen
heeft igem onderhoud aangevraagd
met het betrokken ministerie om
over id©® onhoudbare toestand vaim
de zeer gestegen brandstofprijzen
te gaart praten. Alleen reedis voor
‘de ongeveer honderd vaartuigen
diie van uit deze haven ter visserij
uitvaren, zullen de laatste verho-
gingen zowat 24 miljoen B- fr. kos-
ten aain die totaife jaarlijkse bnandL

INTERNATIONALE
ZIEERECHTKONVERENTIE
VERDER VAN EEN OPLOSSING
DAN OOIT

he qgin idiS d© nieuwe ad-
ministratie Reaigan op de nieuwe
sessie vam d© koniferentie op het
ziswreeM, die thans te Genéve ge-
houden wondt, ingébracht heeft,
brengt eem oplossing verder af dan
ooit. De toegevingen die de Ameri-
kaanse Carter-delegatie aam de
groep van de 77 ontwikkelingsran-
den gedaan had, im verband met
medebeheer van- de ontginning vani
de bodemschatten, in de zeebodem,
werden- terug in vraag gesteld, ter-
wijl de ontwikkelingslanden voo-r
geen herziening vam de, in de vo-
rige sessies bekomen resultaien,
vatbaar zijn. Voorgaande verwezen-
lijkte resultaten werdenlechter nog
dioor geem enlket|i iaind geratifieerd
of aanvaard en bijgevolg zit mem niu
opnieuw 'in de impasse em verder
verwijdend dam, ooit van een oplos-
sing ter zake. Eir is dus weinig hoop
diat ihiet voorste! uitgaande van, de
woordvoerder var» de 77 ontwikke-

ImgaHandem, de h. ,Ul Haque” uit
Pakistani, dat er op d© volgende
sessiie over een definitieve teikst

dient gestemd, ook maar enig kains
op slagen heeft. Inderdaad wanneer
men zich niet vereniigem kan over
eem tekst, kam er dan ook niet
over gestemd worden. Zonder de
Verenigde Staten die zeker een ter
stemming gelegde tekst uitgaarde
van de groep vam de 77 zouden
afwijzen, kan niet gestart wordien
omdat ihet in hoofdzaak dit tend is
'‘dat over de technische em finan-
ciéle middelen beschikt om de uit-
bating van d© rijkdommen In- de
zeebodem aan te kunnen- Ook
Frankrijk diie haar vertegenwoordi-
gers im de Imitenntiomate Koinfereim-
tie aanlgepst lheeft ails gevoillg van
h'et aan het bewind komen van een

sociailistische-kommumistiische -rege-
ring, iheeft meer afstand genomen
van ihet konservatieve em ‘'reaktio-

niame standpunt vam de Reagianaid-
milniistratie.

Normaal sluit de sessie te Gene-
ve op 24 aulgustuis, maar mem ver-
moedt, diat er nog wel onderhande-
Hingem tuissem vertegenwoordigers

in de coulliissiem zuBeim gehoudem
worden.

Wat er ook van zij, de Verenigde
Staten weniseim zo-u weirfig mogelijk
medebeheer toe te ikeinmen aiani d'e
ontwiikkeliiinigiSlianidieim, idlie zelllf niet im
staalt zijm om die bodemschatten) te
omitgiiinlniani en ook zo weinig moge-
derde landen. 'Het medebeheer eni
financiéle voordielllen dli© deze’' ian
den opeisen, vaigt Uit de sitiel®ng
diat de hoge zee em bijigevolg d©
bodiemschattem, niet aam een 'be-
paald land, of aart de c,ntginner toe-
hoort, maar aam de Gemeenschap.
Wat buiten de- eigen watteinen of
buiten het kontinental pllat iligt, be-
hoort aan niemand, diat -will zeggen
is 'het eigendom vain aille tenden.

'Dat de meeste tanden niet bijj
miaclhte ziijn, teohiniisch iniooh fiinian-
oieelli, om zéIf te- ontginnen, inieemt
voillgiens hen’, hlum retclht op mede-
beheer em op eien stuk vam de ko©k
-niiet weg.

MOSSELFEISTIVAL
TE BLANXENBEIRGE

Zaterdag; 29 augustus organiseert
bet Socialistisch  Verboind van
Vliaamse Zeillfstaindligein Blankelnibeir-
ge eiern groots o-pigevat mosselfesti-
val op ihiet 'Mainiitobaipiiein te Blan-
kenberg®©.

Aille Blankenbengeirilaiairs
risten worden- vnlandeifjlk
diigd om van 17u.30 tot 21 u. gratis
de verschillemde soorten lekkere
warme en, koude mossellbereidingen
te piroevam.

Dit gastroiniomiisch festijn zal be-
slist, mede door de muzikale in-
breng van Idle ,Bremer Straatmuzi-
kanten”, -een girote toeloop kennen.

De medewerkers hieraan ziijn :
Vishandels J. Tiaint eni D. eni F. Wit-
teivromgelli, Firma C. De 'Ridder, om-
liggende handelaars.

ledleneeirti is weljkom |

eni toe”
uitgeno-

stofrekeniiing var. deze schepen sa-
men. B.P. betekende onlangs een
venhoginlg van -ongeveer 90 ct. de
liter, ihiertm gevolgd dloer Esso. Voo-r
-een 'mSdidieinsillaigitreiiller toetekenit deze
nieuwe verhoging een, bijkomende
kost van imeer dam 2.000 fr. per dag
em de- totallle jaairllftee brandistofmota
voor ide betrioikkeini Ihloinriierd vissers-
vaairtuiilgen zail nlu die 400 millijioen
overschriijdenl, em de giemiddieilde
dageliljikSe brainldistofkosten voo-r be-
trokken mliddenisiaigtretoirs boven
de 40 iduii'zienld IB. fr. Te Aberdeen
zall de bnanidistof inu 14,40 B. fr. per
luter kosten terwijl! 'dit in Lowestoft
-maar 12 B. fr. is en ini Giims-by
silecints 11,60 B. fr. Het ziijn tevens
deze iprijinive'rischiilHIlen dii© de voorzi't-
ter van 'de Redersfederatie uit
Aberdeen er toe gebracht -hebbem
een loinderihioudi ‘'miet de- ‘'regerings-

autoriteiten -aam te vragen. Aber-
deian w-einst diat ©r voor gans het
Hand (lem eeniheildlspnijs komt, of

liiicinte vensdhiilllen op basiis van een
tenger tramsport naar de hiavein, van
toe|everi-ng eventueel zouden kun-
ineim asinivaairid worden,. D© verschil-
lem ziijin thans echter te groot en
kunnleini lanimo-gieljk u'itgellegdl wor-
den dioio-r eert tranisportveirschiH. Zeilif.
de woordvoerder iheeft aldus uit-
igierelkeind, diat voor de uitbating
vam een zelfde middenklasser, als
gevolg van- de grote brandstof-
prijzen in Aberdeen, die betrokken
reder onlgeveer een half miljoen;
'‘B. fr. mieer ikto'st aiam ui'tlbatingiskios-

item over ééin; jaar gezieni. Diege-
inem diie een ogeniblilk -gedacht
badder* 'dat ‘'h-et nu' ,koek-en-ei”

giing worden» igieziieni Grcot-Brittan-
oiliewiininiiingieini
bazit ini 'de Noordzee, zijn des te
dieper ontgoocheld. Inderdaad
koimt hiet woor de grote oliemaat-
schappijen ©r op aan, om de
grootst mogelijke winst eni et
o-m natiioiniale overtuiging. Ook in
Aberdeen wordt er verder op ge-
wezen Idiat de visser dezel verho-
ging vaini ikoten niiet ini ziijn afstaig-
iprijs ikaini omirekenieni, miaar dat
integendeel lim de laatste tijd" de
prijs van de vis nog gezakt is.
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Vragen van het Europees Parlement aan de
Commissie bleven zonder antwoord

Ook bhiij die Commissie te Bris-
sel! komt heit meer ein mleer voor
dat op festige vnagem, bij voorkeur
miet geantwoord wordt. Wij steilten
bellainig Im deze vragen omdat deze
betrakking heibbem op de Visserij,
maar het is duidelijk diat we graag
het antwoord hiadldelni geikend. Noch-
tans iis ook het keninlteneimieinl van,
de vragen reeds Hidhliniggeiviendi em
daarom gevem Wij dazie hieronder

dain ook ten titel van' inlichting
weer.
Door mvrouw Le Roux, lid van

h'et Europees Parlement weird vol-
gende vraag op 13 mei gesteld,
waarop nog altijd nliet geantwoord
wend :

«Met betrekkimsg tot de bereke-
nilng vam de Visseirtjikwota, kan de
Commissie mededelen of bij de beh
neikeniing vani de kwota rekening
wordt gehouden met de viis die
aan boord vaini de fabrieksschopen
v6or de kusten van Groot-Brittam-
nié wordt verwerkt:?».

Wij voegenleir aan toe, dat het
hier gaat om dte grote makreel-
vangsten dloor Britse, hoofdzakelPifk
Schotse treilers gevangen diie deze
op zee van uiit huini nietten, hoofd-
zakeili’k aanl boord van' de fabrieik-
schepen uit de Oostbloklanden la-
ten overpomipien. Wij zelf kuninen,
aani de hand van de ons terr be-
sohiiikkiinig staande 'gegevens, mel-
den, dat de Briitem eerv bepaald
koninigienit maknaeii .mogen, vissen',
dee[ uiitimaikemid vani hun kwota, en
dat htertolij rekening gehouden wordt
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met de, op zee aam boord van de
faibrieksohepen oveirgezeW© makreel,
waarbij men zilch echter moeit ver-
trouwen op de mededelingen door
betrokken Britse schippers doorge-
speeld. In dlit verband blijft een vis-
ser een visser, diat hij nu Belg, Ne-
derlander, Fransman', Deen of... Brit
wezie, zodiat wiij de betrokken cijfers
wei, miet een korreltje zout moeten
nemen.

[Eein tweede vraag' vam mevrouw
Le Roux waarop geen' arttwoord
kwam is de vol'geinde :

«Aktliviteiten van Spaanse vissers-
vaartuigen die onldier Britse vlag va-
ren :

Rekening houdende met de om-
vang viani de vissenijkwota die aan
Groot-Brittlanmiié  Zijn  toegieikend,
Staat idit ilanid aani Spaanse schepen
toe' onder zSjn vlag te varen. Kan
de Commissie oplossingen voorstell-
ilem om diergelijke praktijken te be-
letten ?

Heit is iinidlerdiaad dujidelijik, waia
meier een liand toelaat dat vaartui-
gen uiit derde Pandien ondesr zijn
vlag varen dat de gevangen Vvis

DE BELGISCHE KOOPVAARDIJ

iDe Belgische koioipvaardiijvilioot, be-
stond op 1 ijanuaini' 1981 uiit 100
scheper» met een ibmto-tonnemaat
vam 1.771.170 en en laadvermogen
vn 2.794.170 t. Diit zijin. 2 schepeni
eri 22.460 ibruto-tomnemaiat meer
dian op 1 jainiuairi 1980. De gege”®
venis 'komen vani Okonomisahie Za-
ken (Jaarboeik ,De Belgische Eco-
inoimi®© iim 1980").

lin 1980 werldi eemi vraiag naar
miiiauwbouw  vastgestelld. Op diit
ogeinlblik zijn 30 'koopvaardijschepen
iin aankoop of ibestelling. Het gaat
VOOrtaii om ibufkcairriiers, container-
sdhepan, gekombineerde massagoe-
deren en vrachtschepen,

De tewerkstelling in de werven
Ho reparatiebedrijven voor zeesche-
pen diaailde over d'e periode 1973-
1979 met ibiijima 15 % (ca. 9.500);
in dé wenvemi eni reparatiebedrijven’
voor ‘binnenvaartschepen steeg de
tewerkstelling daarentegen met 18
% (ca. 700). De scheepsllO'perijen,
stelder» over dezelfde periode ca.
63 % (minder personeel' tewerk
(van 120 in '1973 maar 45 in 1979).

EN DE
BELGISCHE
VLOOT ?

Wait die Béllglsohe -visserlijvilloot be-
treft, hebban' we het daarover reeds
igieihad. Deze bestaat officieel niog
uiit 208 eenheden maar is praktisch
al tot 200 Ihéifieid zonder van nieuw-
'boliw ite spreken.

'Miaainldag ijf. werd tie 0.333 John-
ny, walke eien sterk vissersvaartuig
is vian 221,48 Bruto tort, gebouwd in
1960 op de wert Seghers, te Oost-

dioor deze vaartuigen op rekemiinig
van de kwota van diit Hand iin-
gesdhreven wordt, Vermits deze
vaartuigen de vilag van het land
dragon, moet het indWdiaad afe een
eiigeni vaartuiig vani diit land be-
schouwd worden.

Ben; derde vraag, ditmaal' uitgaan-
de vam de heer Hord, jiid van heit
Europees Parlement en gericht aan
de Commissie, gaat over hiet do-
dem van zadeirobben tijden® de
jaarlijkse sfeohMnig van robben' in
Canada. Deze vraag waarop event

nmPh  geantwoord werd, luidt als
volgt :
«De Franse regering laat, naar

verluidt, de ‘'invoer van' huiden' van;
jionige zeerobben uiit Canada toe.
Algemieen wordit aangenomen dat
de regerilngen van alle Lidstaten,
behalve die Firanlse regering, zich
heibbem gehouden aam het uitge-
vaardigd verbod deze huiden te im-
porteren'? Is de Commissie bereid
te verklaren welike maatregelen’ zij
tieiiikt te treffen om te garanderen
dat Frankrijk rekening houdt met
dlit verbod ? Is de Commissie be-

ende, en voorzien' van eem motor
M.W.M. van 640 p.k. van hetzelfde
jaar , dife reeds meer dan twee
jaar uit de vaant getrokken Was, ver-
kocht aan de Hollandse machiner
fabriek Maskamt te Bruiinisse. Dit
vaartuig zal waarschijnlijk volgende
maand voor goed de haven van:
Oosteinlde varllaten om ma vairens-
'klaar gemaakt te zijm omgebouwd te
worden ltlot fljinvisser lin 'Nedienlanid.

Verder varniememi we diat de 0.334
,De Hiaai", welke ook sederit twee
jaar uit die vaart Is, ®n toiebeihoren™
de aan die rederlij Piinteioin en' Gust
Brys, voorzien van eemi motor ABC
van 710 p.k. van 1967, onttakeld
werd en' verkocht aian de h. Pimite-
iorn zeilif, schi'p diat de rederij ,De
Zeester” f vari de 0.81 zou komen
vervoegen.

Diit scihSp dateert vairv 1962 miaar
taig ook reeds meer dan, twee jaar
«i de vissershaven vani Oostende
en zou de reder nu willen herop-
Whiappieni en vani eert nieuwe Deuttz
motor willen voorzien:.

Of dit 'de imoderni'serinig van de
vloiot eni de IJsl'anldvaart iini de hand

photo-hall

reild te varkHarem weike maatrege-
Han ziij denikt te treffiein tegen' Frank-
rifk wegens het niief langer verbie-
den van de invoer van huiden?».

In verband m'et de vrageinstellleirij
door leden van hiet Eulropees Plarte-
ment, valt op te merken, dat de
Europese gemeenschapsgeest die
'een Europees parliament zou moe-
ten beztélen, ver van aanwezig is,
en dat h'et nationalisme er hoogtij
viert. Aldus zien we diat, in verband
mat de maikreeiliviissarij door de Brit-
ten em die oveirladihgieini op zee, en
in verband met de Spaanse vaar-
'tuigein, diie via, een Brits achter-
poortje in die gemeenschapswatenen
vissen, het de Firanse mewrouw Le
Roux is die de kwestieuse vragie.n
stelt. Wat niu de, zogenaamde over-
treding van invoer van huiden van
zadeirobban im Firianikrijik betreft, is
het de Britse vragensteller Hord
diie de betrokken vrtaag stellt. Inder-
dlaad, veile nationalismen samenge-
voegd te Straatsburg, vindeni moei-
lijk een geimiene délier en vormen
nog altijd geen' specifieke Europe-
se geest.

IN 1980

zal werken:, laten we iin 'het mid-
den.

'Ook de 0.216 ,Henri Jeanine”
van dezelfde reder, gebouwd in
1961, dus 20 jar oud em gebouwd
op Ide werf Beliard Crightom, die
voorzien was van eem 'motor Deiutz
vani 750 p.k. van hetzelfde jaar, is
sadiemt 21 mei 1981 uit ide vaart
moeten getrokken worden met ge-
bnoikam krukas, ziodat mem zinnens
iis ook hier een nieuwe 'motor iin
te 'bouwem, waarvoor mens eveneens
imljoenlen ‘Icnediet verfangt.

Zou 'men iniiet ibeteir doen derge-
ii'ke schiepen van een sJooppremiie
te vooirziem van' 20 a 30 duizelnd fr-
per Bruto ton, op voo'rwaardte dat
mem aaini nieiuwbouw dioet in plaats
van earn 'uitzichtloos liimvestenam in
oude vaartuigen'. Alldlus izou het niet
allleen weirik verschaffam, maar die
'moderniisariinly vam ide vlloott Sn de
hand werikeni en een moderme vis-

serij bevorderen, zoialb d6t nfl vaal
iim landere landen (zie Holliand)
goObauiit.

'Maar het ils aam Ide inedier eni de
overheid daarover te oordelen.

Uw speciaalzaak met service en

voorlichting.

Voor al uw ontwikkelingen, dias,
ciné, enz., één adres :

ALBERT | LAAN 180, NIEUWPOORT
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BERICHTEN AAN ZEEVARENDEN

BELGIE
17/53 (P) Belgische kust. — Kustroute. Kleine rede. Wrak
gelicht. Lichtboei opgenomen.

Positie : 51°13'28” N — 2«51'24” E

Het wnak op bovenvermelde pos. werd geheel) opgeruimd.
De 1ler dekking uitgelegde oost kardinale tohtboei werd opgenomen.

B.a.Z. 16/51 (P) — 1981 vervalt.
(Zie Belg. kntn. D 11 em D 102)

(Med. (Loodswezen Oostende en Hydrografie Oostende)

17/54 (T) Belgische kust. — Kustroute. Kleine rede. Gevaar-
lijk wrak. Lichtboei.

Positie : 51°13'36"N — 2«5322"E

Op bovenvermelde pos. werd een laterale stuurboordzijde lichtboei, ge-
vend®© grtoeni Q, gelegd op + 50 im N van gevaarlijk wrak.

(Zie Belg. kntn. D 11 er>D 102)

NEDERLAND
17/55 (T) Mond Westerscheide. Vlakte van de Raan.
Bolton. Hydrografisch instrument.

O'p 51°29'00"N — 3°11'30"'E te ter dekking van een hydrografisch imstnu-
ment (getijmeter), gelegéd een gele bolton met radarreflector en voor-
zien vanlscotchlite.

De scheepvaart wordt verzocht op» veilige afstand voorbij
nioch anker noch vistuigi in de nabijheid te' gebruiken.

te varen en

(Zie Belg. kntn. D 11 en D 101)

17/56 Aanloop Oostgat. — Steendiep Wrak. Lichtboeien.

1. Aaimbremgen op :
a. 51°35'37"N — 3°12'50"E een! ondiepte vani 100 dm « WKk »;
b. 150 m W van a eem W - kardinale lichtboei « W »; Q (9) 15 s;

c. 225 m W wam a. eein (tweede) - kardinale lichtboei « W » Q (9)
15 s.

2. Op + 51°35,8'N — 3°15,3E bij 'het wrak (153 dim), schrappen- de W-
kardliniale lichtboei.

(Zie Belg. kntn. D 11 en iLichterillijst 1979 Nos 147 en 147bls)

17/57 (P) Mond Westerscheide.
richel.

Kaloo bank. Ondiepe

In elk der volgende pos. bevindt zich de daarbij vermelde ondiepte :
a. 51°34'55"N — 3°22'44"E, 54 dm ;

b. 51°35'02"N — 3°22'39"E, 50 dm ;

c. 51°35'09"N — 3°22'37"E, 52 dm ;

Nader bericht volgt.

(Zie Bsilg. krtm. D 11)

ERRATA

B.a.Z. 16/52 (T) — 1981
— 3°03'00"E wordt :
3°02'48"E.

: Bovenvermelde pos. wijzigen naar 51°23'42"N
Bovenvermelde pos. wijzigem naar 51°23'42"N —
Liohtenlijst 1979 — Nos 378 — 380 ;

Rubriek N° 378 wordt ondengelbracht onder in0. 380. N° 378 blijft blanco.

AANVULLING

B.a.Z. 10/41 (T) — 1981 — punt 1 Stiroommeters : Bijvoegem bij llijst v.
stroommeetpumitem : tlijdelijk uitgelegd ini positie 51°20'29" N — 3°10'12"E,
gele spitse toni met radarrefHector, ter cfekking van stroommeter.

BRANDSTOFPRIJZEN VOOR
VISSERSVAARTUIGEN
IN DE LIDSTATEN

Als gevolg vanl eeni vraag ge-
stald door een ffid van- ‘'heit Euro-
pees Parlemenit over de brandstof-
priijiziein voor de vissersvaartuigen'
in die vensdhlileride landen van de
IEIEG, 'heeft de EEG-Commissaris
voor de Visserij, de ih. Comtogeor-
gis, volgend antwoord verstrekt. Wij
wijzen er echter op, dat ihieit hier
gaat over de prijzen van brandstof
voor vtesersvaartuligeni in de maand
maart. Wij 'hebbeni deze tabel toch
medegedeeld omdat wij het imuttig
vinden eem vergelijking vainl de
ibrarwtetofprlijzeni weer te geve« op
eem bepaald ogenblik, vieinmits de
verhouding dier prijzen ini de ver-
sdNBlend© liandeniJideitaten prak-
tisch dezelfde 'blijft ins de loop vam
het jaar, dat wil zeggen dat een
verhoging of een verlaging van de
brandstofprijzen ziidh ongeveer in

allie lidstaten; evenredig maniites-
teert. De prijzen) werden medege-
deeld iim Europese 'rekeneenheden.

We lhebem voor ihet omzettem de of-
ficielle gemiddelde prijs te Oosten-
de 'aan boord van het vaartuig ge-
nomen'.

Lid-Staat Prijs brandstof
vissersvaartuigen

West-Duitsland :

'kustvisserij 10,— fr.
zeevisserij 9,76 fr.
Belgié : 10,51 fr.
'Denemiairken : 10,43 fr.
Frankrijk : 10,13 fr.
lerfandt
+ lichte accijns 10,89 fr.
Italie 9,88 fr.
'‘Nedertl&inld" :
kustvisserij 10,—
zeevisserij 9,80 fr.
Groot-Brittainirtié :
kustvisserij 8,63 tot 13,48 fr.
zeevisserij 8,37 tot 12,77 fr.

H'et lis dluSdelSjk dat 'het ‘hler om
de officiéle prlijizem gaat zonder de
eventuele reistourmes die door be-
paalde leveranciers of Ikodperaitie-
veni 'toegekend worden.

Trouwenls nl lhet antwoord van de
EEG-Commissaris wordt de nadruk
gelegd op h'et feit, dat deze prij-
zen kunnen' variéren inaargelang de
'handelspolitiek van de leveranciers,
de 'ligging ©n, de belang'rijkheid vain.
de haven alsmede de geleverde
hoeveelheden torandlstof.

Voor brandstof voor Vissersvaar-
tuigen geldt vrijstelling vain belas-
tingen en accijnzen in alle lidsta-
ten met ulitzoindering van lerland
waar een deel' van de accijns, on-
geveer 92 ceinitienl per llilteir, ten Has-
te Mart de viser ikomt. Verder zegt

de EEG-Oomimitesatri® inog dat, voi®
igenls de lkioimmerciéle en fiskaie
voiorwaiardem voor ide lieeriiinig  vani

branldstof voor vissersvaartuigen in
aille lllid-statam, niet afhankelijk is van
de vraag ini wellk land het vissers-
vaartuig ingeschreven staiat. Dit be-
duidt dus dt deze prijzen; gelden
voor alle vissersvaartuigen van wel-
ke lllldj stiaiat ook.

GroatjBrititanmié¢ niet mede be-
schouwd, ibliijikit iheit dus diat Belgié
de 'hoogste ‘bran'dtofprijs toepaste,
ministens iia de maaind' maart, wain-
mieer we relkenirtg ihiouden dat ini de
lerse prijs voor circa 92 ct. accijns-
recht (begrepen' lis. Aldus krijgen we
volgendie tabel :

Belgié 10,51 fr.
Dieinemarken : 10,43 fr.
Frartkrijk 10,13 fr.
ltalie : 9,88 fr.
Nederland' : 9,80 fr.
WeslInDuitsland' : 9,76 fr.

We ihenhalem dat dit de officiéle
prijzen zijni ein) er hier geen' reke-
ning gehouldem wordtt met hetgeen
de betrokkeneni eventueel van de
leveranciers aam Kortinlgi krijgen.

Wat nu Groot-iBritlaininiieé betreft,
is er, volgen® ide SinilliChffingeni gege-
ven door de EEG-Commissaris, een
grote verscheidenheid lin de prijs.
Voor de Kkustvisserij kost een liter
brandstof vam 8,63 fr. tot 13,48 fr.
eni voor Ide zeevisserij vam 8,37 tot
12.77 fr. Deze grote verscheiden-
heid te voor on® wei eerii puzzle ein
zeker onbegrijpelik omdat in de
dioor de Commissie opgegeven cij-
fers voor de prijs aan de zeevisse-

rij, verschilfe« lligigeini die lin het
uiterste g'evall tot 4,50 fr. de liter
giaain, namelijk vani 8,37 fr tot
12.77 fr. |

Op het ogenibilk van het ter pers
gaan, zijn de officiéle maximumprij-
zen in Belgié vastgestelld op 10,73
Ir. em iditt althans volgen© ministerié-
le ibestissinjg vooir de duur van de
imaiand aiulgiulsitus wat .bewijst dlat die
ibrand'slofprij® lim 'Belgié nog steeds
het duurst ils.

Apollinaris

natuurlijk mineraal spuitwater

elimineert! drinkt u
suiker tot het
laatste
luchtbelletje
verbetert
de spijs-
vertering
bevordertl
de
bloeds na iedere
omioop inspanning
natuurlijk
Apollinaris

Uit; de 1/4- “Kelner 1 apo...”
Thuis: de 3/4 Apollinaris

V Qpollinaris
h$t wgter dat i/zer doet verteren.



