
hef 
visserijblad

Verschijnt wekelijks 
Vrijdag 2 oktober - Nr. 35

A B O N N E M E N T E N  : B IN N E N LA N D  1 JA A R  1.800 FR. —  6 M A A N D E N  900 FR. —
3 M A A N D E N  500 FR. —  B U IT E N L A N D  2 .000 FR. —  N E D E R LA N D  133 G U LD E N  
R E D A K TIE , BEH E E R , P U B L IC IT E IT  EN D R U K K E R IJ  : H. B A E LS K A A I 30, 8400 O O S TE N D E  
T E LE F O O N  (0 5 9 ) 32 11 13 - 32 11 49 —  P.C .R . 000-0418987-44  —  H .R .O . 25 202 —
B.T.W . 41 2.522.588 D IR E K T E U R  : PR. V A N D E N B E R G H E

Is de eis van de voorzitter van 
de Nederlandse Visserijfederatie 
voor overheidssteun gegrond ?

Een paar malen hebben wij in onze vorige uitgaven gewezen op de, 
laat het ons maar zeggen, te gewaagde lef vanwege bepaalde Nederlandse 
rederijen ter visserij, om aan overdreven ©n veel te zware nieuwbouw te 
gaan doen. Dit deden we onder meer ter gelegenheid van het in de vaart 
brengen van twee 71-meter treilers met daarbij nog verscheidene treilers 
van meer dan 30 tot 40 meter ! We herinneren onze Noorderburen in dit 
verband onder meer aain de uitsainermg vanaf ’76 vain heel wat, toen nog 
recent gebouwde treilers, dit als gevolg van de invoering van het kwote- 
ringsstelsel en andere vangstbeperkingen, hetzij genomen door de EEG, 
hetzij genomen door Nederfanid zelf, zoals het toekennen van individuele 
/angstkontingenten, vergunningen, enz... Verder wezen wij eveneens op 
de onzekere toekomst en in de eerste plaats op een toenemende tendens 
in Groot-Brittannië om uit de EEG te treden, zoals dit onder meer reeds 
één der leidende verkiezingsslogans van de Labour geworden is. Zo dit 
laatste zich mocht voordoen, dan kan de Nederlandse visserij, zowel als 
de onze en deze van de andere partners, aan de Britse deur gaan staan 
bedelen voor hun respeklievelijke visserijen. Dan wordt het natuurlijk een 
ramp voor de rederijen, die te vee| risikodragende investeringen deden.

Thans horen we uit Nederland een onverdacht geluid in diezelfde 
zin, namelijk van de heer Van den Bos, oud-gedeputeerde, voorzitter van 
de Federatie van Visserijverenigingen, die dit duidelijk stelde ini zijn af­
scheidsrede op de jaarvergadering te Den Helder. Volgens de heer Van 
den Bos, za| de overheid op zo een kort mogelijke termijn met financiële 
steun over de brug moeten komen, wil de visserij mog een kans hebben 
om te overleven. Hij vergeleek onze huidige situatie met deze van de 
krisfejaren van het jaar dertig en schilderde een somber beeld voor de 
toekomst van de Nederlandse visserij. Hierbij had hij het niet alleen over 
de steeds doorgaande stijging der brandstofprijzen, maar ook over de 
verdeling van die hoeveelheden vis die in EEG-verband mogen worden 
gevangen. Volgens de heer Van den Bos werd hierdoor het aandeel dat 
Nederland vroeger uit de EEG-wateren haalde met meer dan 25 % vermin­
derd hetgeen de Nederlandse visserij in gevaar brengt voor de toekomst.

Vreemd voor ons blijft het echter dat, met dsrgelijke begrensde 
toekomstmogelijkheden, men te vergeefs uitkijkt naar een vermanende 
vinger kwestie van een mogslijk overuitrusting. Het is toch duidelijk, wan­
neer uitbatingsmogelijkheden door een steeds stijgende brandstofprijs en 
opgelegde beperkingen de visserijmogelijkheden in een eng keurslijf stop­
pen, men toch ook een waarschuwing zou mogen richten in verband met 
het groot risiko die de nieuwbo iw inhoudt, wanneer deze niet in vervan­
ging komt van uit de vaart genomen oude schepen.

Met de nieuwe gesofistikeerde vsnoittechnieken en vistuig heeft 
men al de gelegenheid meer te vangen, maar wanneer we daarenboven 
vaststellen, dat er nog meer dan 40 schepen in bouw zijn en deze bijna 
alle de 40 m. b e n a d e re n  of overschrijden, met motoren van 1 .800 à 2.400 
PK., dan stellen we ons als mensen uit het bedrijf toch de vraag hoe kun­
nen dergelijke vaartuigen, welke daarenboven 70 à 80 miljoen frank kosten, 
nog renderend vissen in acht nemend dat zeker de drie vierden van de 
kostprijs gebeurt met geleend geld van dure financiële instellingen of 
banken, die de uitbatingslasten met enorme rentelasten bezwaren.

Het investeren van honderden miljoenen in een, laat het ons maar 
zeggen, zo onzeker toekomstbedrijf, is toch een risiko welke zeer groot 
is. Het verwondert onis dan ook zo’n taal te moeten horen van iemand die 
jarenlang het bedrijf kent, de toestand in de EEG eveneens en tevens weet 
dat de brandstofprijzen zoals ze nu zijn, dodend kunnen genoemd voor 
vaartuigen waarvan de motorkracht tot 1.500 en 2.500 PK. opgedreven 
werd. Wie eventjes een kleine berekening van de kostprijs maakt, voor- 
aleer het avontuur van nieuwbouw in die zin aan te gaan, zou dat zeker 
moeten weten.

Anderzijds stelt zich toch ook de vraag waarom de Nederlandse 
verantwoordelijke autoriteiten dergelijke zware risiko’s inzake nieuwbouw 
goedkeuren en of ze dus zelf niet techuld dragen aain een OP DIT OGEN­
BLIK onverantwoorde uitbreiding van de vloot, maar daarenboven van de 
bouw van schepen, die een normale renderende exploitatie zeker niet 
aankunnen.

In België heeft men het, in het kader van de E.E.G. toestand, de 
zware kosten bij nieuwbouw en vooral de brandstofprijzen, veel voorzich­
tiger aan boord gelegd.

De politiek van ons ministerie van Verkeerswezen is in de laatste 
jaren weliswaar vooruitstrevend maar blijft nuchter en verstandig. Waar in 
de laatste drie jaar hoogstens acht schepen per jaar nieuw gebouwd wer­
den, verdween minstens evenveel aan tonnage van de oude vloot, van 
schepen die ekonomisch geen haalbare uitbating meer aankunnen.

Het verwondert ons dan ook dat de voorzitter van de Nederlandse 
Visserijfederatie het daarover niet eens heeft in een algemene voorlich­
tingsvergadering, waar wij graag aan een openbaar debat zouden deel­
nemen om samen na te gaan, welke vergissingen en anderzijds ook ge­
lukkige maatregelen in de laatste jaren, genomen werden en in welke 
richting het visserijbedrijf in de Beneluxlanden, zou moeten geleid worden!.

In plaats van verder ondoordacht de bouw van steeds groter schepen en 
krachtiger motoren toe te laten, die alleen het financieel belang van ban­
ken en sommige financiële instellingen kunnen dienen, zou men beter de 
belangen beogen en behartigen van die kleine reders en visserijfamilies, 
die have en goed te pand stellen om, nadat ze gedurende tien jaar en 
meer op zee zullen hebben gesjouwd om dat kolstelijk schip van 60 à 70 
miljoen frank te amortiseren ten voordele van die kredietverlemende maat­
schappijen of banken, nog even arm of minder begoed er uit te zien komen, 
dan toen ze begonnen.

We menen dat dit op het ogenblik nog meer te overwegen is, dan 
op een onbezonnen wijze zoals thans aan onverantwoorde nieuwbouw 
voort 1e doen.

P. Vandenberghe.
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EXPERIMENT MET SPECIALE BOEI 
IN VLISSINGEN, STOPGEZET

FRANSE TREILER IN VOORBIJ 
STORMWEER VERGAAN

Moeilijke redding bemanning op één na
Eert Frans© stalen treiter met 

zes man aan boord is iin; het zware 
stormweder van verleden; week over, 
vergaan. Vijf man konden zich na 
heel wat moeite via het reddingsvlot 
redden, de scheepsjongen die be­
neden iri de keuken1 zat 'heeft mem 
iniiet meer gezien

D© treiler de «Chamois», was 
vissende toen 'het immer silechter 
weder weird met windkracht elf.

Pl'ots kwam het met vast te zittern 
en ommiddelliijk probeerde de schip- 
per-eigenaar, aan. de hand van eein' 
paar maneuvers die anders geen 
moeiJijkhedeni veroorzaken, het net 
los te krjiiigem. Het sohip ging echter 
met stuurboord op de goHiwein li£h 
gen, die van uii.it de idiiepta tot de top 
7 imeter hoog waren. Met e'lke golf 
kreeg het schip meer en> meer wa­
ter aan boord. Mem probeerde de 
remmen v.d. geblokkeerde lier los 
te krijgeri, maar d© matroos diie dit 
'karweitje diende op te knappen, 
zat op d'it ogeniblik reeds tot over 
d© dijen 'ie het water terwijl hij 
zelf miet de over de reling lopende 
goilwen eein' gevecht dinnide aam te 
gaan om staande te blijven. Geziem 
altijd maar water bijikwam 'kom hij 
oinimogelti'jk 'de sfeutel vimidem- om de 
remmen te ilössem. Kort hierop leg­
de de treiler zich half op de ziide 
en op dit ogeniblik werd het voor 
iedere opvaremide duidelii-k diat het 
sc'hip verto-rem was. Men koim geluk­
kig het reddiiingsvlliot lisnigs de kant 
bakboord bereitem em <m zee zetten.

Men ©Wide toeni vast dat de 
scheepsjongen beinieden gebleven 
was, maar men- moest zelf voor zijin 
leven vechten en het was onmoge-
1 ijk iets voor de redding vari: de 17- 
jarige joingem, die nog 'maar zes 
maand aan boord was, te ondenme- 
men. Hij was bereden gebleven1 
omdat de schipper zijin oinimiddel- 
liijke hulp miet tniodig had en sfec-hts 
de volle matrozen aani dek geroe­
pen had, toera de imeittien vastsfoe- 
gen. Anderzijds dacht de joingen 
ziöh waarscbijimlijk veiliger beneden.

Het was trouwens met eem grote 
dosis geluk dat de 4 matrozen en 
de schipper zich kooiden aar» boord 
hijsen van het reddingsvlot. Een 
paar minuten inadiem verdweeim de 
,Chamois” iri' de golven met aam. 
'boord de scheepsjongen. Na amider- 
hiailf uur im hum reddingsvlot heem 
en weer geslingerd te zijn, en. al 
.hun vuulnpijilen afgeschotein te heb­
ben, tel'kéns ziij im de verte de lich­
ten vam eem vaartuig zagen, werden 
zij opgemerkt door eeni groot comt 
tainerschlip waar men aaim boord 
oieuwsgierig geworden was over 
een rood licht dat, praktisch op de 
bareim dreef. Het was het berigaals 
vuUr diat de schipper iin de red- 
diiingdimigy aiaing'estokeim ihiad. Men 
stak alle lichtem aam aan boord van 
de container en. toen. zag meh dui­
delijk de fosfoordragenide omtrek­
lijnen van het reddingsvlot die het

sterke licht van de aani boord ont­
stoken lichtem weerkaatsten. Het 
was aldus duidelijk voor de kapi­
tein -vam heit containerschip tiiat mem 
hiier met schipbreukelingen te doem 
had. 'Dit schip de ,,Fort-Royall” 
schoof echter met haar vllucht van. 
20 'knopen ver voorbij. Aan. 'boord 
duu.rde 'het Iheel wat vooraleer men 
de vtSuicht ujt het sdhip komi halem 
en aam 2 'knopen- per uur im- achter­
uit varen in1 de iniohtimg van. de rode 
Mehtschijirt op de golven en het van 
tijd tot tijd fosforescent opllchtem 
van de dingyiomtrekken in ih-et 
zoeklicht vain de container. Voor 
dit schip was het eeni praktisch ont- 
mogetijke 'karwei om zich miader- 
hanld op de -h-o-ogte vaim het red­
dingsvlot te kuimnem houden dat op 
d© toppeim en 'iim de diepte der golli- 
vem. scheerde. Tooh kon het vaar­
tuig hierin sliagen, terwijl het zich 
terzelfdertii.jd im de iriohtimg der gol­
ven lliegde om het reddingsvlot een 
meer ikal'me zee te gieven . De „ Fort- 
Royal ” koo ini dit stormweder zelf 
onimogaliijk -een reddingssloep laten 
zakken noc-h de dekdeuren opeimem 
em daarom wa.rem de vissers, na het 
kuininen. vaistleggen van een liijim, ver. 
plidhit een- slingerende ladder o.p te 
klimmen van 15 meter hoog I Zijinide 
de 'hoogte veim 'eem gebouw m-et ge- 
ISjkvlöens eni vijf verdiepingen en- diit 
doorweeikt, irmet zware liesbottem eni 
regenjassen aan ! lm eilk geval had 
men aart boord van. de container 
ean, n.ett gespannen onider de ladder 
en diit net telkens, samem meit het 
klimmen vani de visser®, m-ede om­
hoog gehaald, om, bij eem even­
tuele val vam d.e sprigerende schip­
breukelingen, deze im hiet net te 
kuinnen opvangen. G'el'ukkig bereik­
ten lalCen het bovendek.

Wij zellf, hebben mini of meer de 
d'etails vani deze redding weer 
gegeven o-mdat men zich, aam land 
eenvoudig' niet kam. voorstellem in 
weöke 'helse voorwaaindem de red­
ding is gebeurd -en wat die schip­
breukelingen- aan- moed hebberi 
moeteim opbrengem en wat ze héb­
ben meegemaakt. Met de „Fort- 
Royal” zijini de schipbreukelingen. 
Le iHavre bininem gelopen, nadat ze 
vooraf im de armem van de kapjtein, 
officieren en. -bemanningsleden, ge­
vallen wareni om hen voor 'hum gro­
te inzet ert mo'ed te danikan.. Gans 
de bemanning. vam de „Fort-Royal” 
was aan dek om aam de redding 
mede te 'helpem of minlsltens te vol­
gen.

Elkeen wifde minstens iets doen 
om de mannen, aain de verschrik­
king te onttrekken.

1-n verband met de achtergeble­
ven scheepsjongen', 'die eeri neef is 
van de schippene-igenaar, veron-t- 
schu'digde deze laatste z-ioh met 
er op te wijzen. 'dat men. eerst aille 
linzet nodig had om het sohiip te 
redden en dat ailles im eem vijftal 
minuten voorbij was. Ook begreep 
hij miet dat de scheepsjongen niet 
naar bovan- gekomen- fs.

In omis iniummer vami 7 augustus 
jif. publiceerden we eem artikel om­
trent de plaatsing van. speciale 
boeieni, di© vooitaani de lichtsdhe- 
pemi zoudeni vervangen..

H-et Directoraat-Generaal Scheep­
vaart en' Maritieme taken! (DGSM) 
te Vllissing-em (ex-Rij!kslöodiswezen) 
heeft het experiment met de ontwik­
keling imet 'de speciale boei ter 
vervanging vami lichtschepen 'iin- de 
verr© toekomst beëindigd,,

lm 1977 werd, liiri- samenwerking 
tussen 'hiet Bureau ScheepSbouw 
vam de iKonimkifijike Marine eini die 
aUdieöinig sdheepslbiouw van de- Te-ch- 
imisdhe Hogeschool uit Delft, een 
superboeü geconstrueerd die mo-e-st 
aantonen of eventueel im de toe- 
'ko-msit 'lichtschepen verva-ngem kuin­
inen worden door dergelijke con­
structies.

De resultaten, van de uitgevoerde 
proefnemingen waren dermate te­
leurstellend, dat onliangis werd be­
sloten) deze te beëindigen.

Nadat de ‘boei do-or DGSM was 
overgedragen aan de D-iemst dar

Domeinen Sin Goes is hiet gevaarte 
opgekocht door Sleepdienst en Ber­
gingsbedrijf IL. iRoildermami im Hiams- 
weart.

'Nadat Poldermam de boei eein 
verf beurt zal hebbe-n gegeven-, zal 
hiet huisje, gemonteerd op het dnij- 
vanide lliohaam, uitgerust worden 
m-et installaties voor radiocontact, 
een aggregaat en accommodatie 
voor pensoinisin.

linldiiem zidh im de riabije toekomst 
oaliamiiteiiten zullen voordioem -op de 
Westerschielde of op ihiet „Kanaal 
door Zuiild' Bevelanld”, will Polderman 
het gevaarte gebruiken- voor marke­
ring vam eein wrak -of obstakel tot 
het moment dat dit 'is afgebakend 
do-or offioiëie foetonmlng. Daarop­
volgend kan Ihet g-eval daim worden 
gebruiiikt ailis basisschiip It.bv. h'et 
iulitvoerem van duik- en andere werk- 
zaïaimheldeni.

Mocht deze opzet slagen:, dan 
zal het inzeittem van- deze boei 
t.bjv. bergiimigs- en d)uikwerkzaamh.e- 
den een nieuiw faoet viorm-en op de 
Westersdhel'de.

Staaldraadtouwwerken van Baasrode en Scheepswerven

VAN PRAET - DANSAERT, p.v.b.a.
B A A S R O D E
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— VISSERIJ IN GEWONE EN ZWARE VERZINKING

— NIJVERHEID

— ALLERHANDE

Het lang bestaan van de firma getuigt voor de degelijkheid 
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Dumping van radioaktief afval in zee
Door de h. Vamveltlhoven, ltd va.n 

het Belgisch Parlemer.; werd im 
verband met he* dumpen vani radio- 
aktief afval in zee eem vnaag gesteld 
aan de Minister vam Volksgezond­
heid waarop het beitroWkem departe­
ment geantwoord heeft.

We waarschuwen 'hier alleen 
rnaar dat bepaalde vragertstelllers 
sommige zaikem opblazeni om in de 
beliangstelifinig te tomem eni hier­
door ©en1 paniek zoudeini kuninen 
veroorzaken die. door een veralge­
mening, de afzet vani de visproduk- 
ten veel meer zou kunnen scha­
den dan' de realiteit het waard is. 
We vragen1 ons anderzijds af waar­
om de deskuindigien van „G-reien 
peace” het nooit hebben over de 
toepassing vani antibiotica em 'kan­
kerverwekkende hormonen) bij het 
opfokken van slachtvee. Voor atoso- 
iuut misplaatste mededelingen, on­
der andere van de Belgisch© Boe­
renbond, di© ©en 'mededeling in 
het licht gaf, diat gekont,no leerde (?) 
toepassing van hormonen en anti­
biotica bij hiet opfokken vami slacht­
vee zou moieitieni toege'aten. worden, 
hebben zij geen' oor noch protest 
over.

Alhoewel wij zeff volledig tegen

—  Bij het winden van1 d© nietten 
aan boord van d© N.15 «De Kot­
tens» kwam de kamltetirol aani stuur­
boord vast te zitten. Bij mazicbt 
bleek diat de kogellagers gebroken 
wanen. Besloten' wend de visserij te 
slaken en naar MKIford te vanen 
voor 'herstelling. Terug op de viis- 
senij werd vasitgesitelKd d'at er zich 
rook had ontwikikeilld in de imiotor- 
kaïmer, afkomstig van vonken diie 
uit d© hoofldldynamo iklwaimen. On- 
midldellliijik wend die dyiniamio ontkop­
peld van de aanldnijflriem. Eir werd 
g een brandscha de vastgestelld.

—  On de visginonden wemd de 
Z.40 aangevaren door d© Z.533 ; diat 
gebeurd© toein de laatsitwenrioem- 
dle trailer afdireef. Beid© treilers 'lie­
pen liiohite schade op.

—  Tijdens de visserij werd aan 
boord van de Z.84 «De Klauwaent» 
een hevige klllop gehoofd. D© mo­
tor werd op stlow gezet maar eir 
ton nliet® abnormaals vastgesteld 
worden. Qok nieit toen het vaartuig 
madiiein op die slipway wend ge­
plaatst voor niazidht van' de sfflnaal- 
buiis.

— De netten van de 0.100 «Emi­
lie» kwam eni tijdens het vissen vast 
te zitten im het zand. Toen men 
probeerde de netten vrij te knijgein 
hoonde men een abnormaal gelluid 
in dle topas. Helt bteek diat de kogel­
lagers gebroken waren.

— To eni men aan boord vani de 
0,160 «Volendlam» pas de visserij 
had aangeivangien sprong een vei- 
liglheidSwIie® van d© motor, aa.rjdui- 
denjde diat de motorltemipeinatuur te 
hoog opliiep. G©>Zien herstelllen on-

het dumpen vani radioaktief aifval 
in zee zijin, wijzen wij er toch op, 
dat diit gebeurt iri diepten gaande 
tot 4 duizend meter en de vis die 
wij verbruiken op diergelijke diepten 
rtiet kan leven. Er is evenmin ge­
vaar dat de koinsumptievis op der- 
gelij'k© diielpteini wormen of and©r 
zeeigedi©rte als voedsel gaat opzoe- 
ken, zoals dat kan: met vfees.

Dergelijke vragen van iemand 
die 1,5 imiiijoeini frainlk loon ontvangt, 
kenschetst tot wat d© politiek alle­
maal ce'eid heeft en: waarmede de 
staatsambtenaars zich aiemaal 
moeten bezig houden.

Hieronder vollgem dan vraag ©n 
antwoord.

Vraag :
Voilgerts deskundigen van „Green 

peace”, ikomt radioaktief alVal dat 
in zee wordt gedumpt teinslotte 
weer terecht in het 'menselijk li­
chaam. Met radliolaktief a.fval be­
smette zeedieren, zoals sponsen en 
wormen, dtenen als voedseif voor 
dieren, Wie op hun beurt 'door men­
sen geconsumeerd worden, aldus 
de Amerikaanse zeebioiloog William

mogel'ijk was weind de sleep'huJlp 
van1 de SS/'Zeeitlijger iingenoeipien'.

—  Tijideins heit verteilen in de 
Zeebrugse hiaven kwam de Z.189 
«Shiamroc'k» vast te Zitten, Gezlien 
vlot komen nieit mogelijik was werd 
de assistentie van de sleepboot 
«Sea Lion» ingeroepem dlie het v!is- 
seirsivaartuiig zondier pnobtemen tos 
kreeg. Oip d© stlipway weind vastg©- 
sfce|i)d dat d© toppen van de vier 
schroefbladen besöhiadigld waren.

—  Op d© visgronden werd aan 
boord van de Z.209 «Onedim» vast- 
giesteid dat de temiperatuuir van» de 
motor abnonmiaal opiliiep. Bij niazic'ht 
bile©k dat zich een tnos op de 
schroef had vastgezet. Op d© slip­
way weind tevens vastgiestellld diat 
een, scihinoefblllad beschadigd was.

—  Aan bioord van de Z.431 «Ju- 
ld!ith» braik ijjldein® het binnenhaven 
van de stuuirboordlboel de kop van

Jackson Davis tijdens het kroombe- 
roep dat de milieuorganisatie 
,,Greenpeace” heeft aaingespannen 
tegen de Nederlandse Staat.

Volgens een andere deskundige, 
d© Engelse imed'icus Alice Steward, 
zou het eten van dergelijke be­
smette vis kankorbevorderend zijn.

Naar aanleiding' van deze verkla­
ringen vernam Ik graag :
1. of de Minister van' Volksgezond­

heid deze verklaringen kan bij­
treden;

2. zo ja, welke maatregelen hij 
naar aanleiding ervan', zaïp ne­
men;

3. hoeveel radioaktief afval uit Bel­
gische ondernemingen afkom­
stig needs in/ de oceaan wend 
gestort tijden» de periode van
1975 tot heden ?

Antwoord :
lm antwoord op de door het ge­

acht Lid gestelde vragem heb ik de 
eer hem die volgende inlichtingen 
te verstrekken

De 'laag nadioaktieve afval, die 
bestemd is om Iri' zee- gestort te 
worden, is giekoiriditicneerd en ver­

de visliier ; dat gebeurd© vermoe- 
dellijik door ©en te aware kuil. iMein 
sllaagd© er toch In weer vnij te ko­
men.

—  In de Zeebnugse vissershiaven 
Wlerd de gemteieird© Z.437 aam stuuir- 
boondizijd© aangevaren door de 
Z.472. Hierbij lliep eerstvernoemd 
vaantuiig lichte averij op aan die 
voorsteveini.

— Tijdens het veinhalem van öe 
Z.509 kwam dït vaartuig im aanva­
ring met de Z.512 waardoor jaatst- 
vernoemid vaartuig averij oplieip aan 
d© ilucihtikotker.

—  Tiijideir.s d© visserlij kineeg de 
N.720 «Amdré-Jeanire» een, stuk 
nylondinaad in da scihnoef. Pogiinr 
gien om de schroef vnij t© krijgen 
mislukten zodiat mein de sfeöphuSp 
dlemde sin t© noeipen van de iN.723. 
D-e opsieping vemliiep zonider probDe- 
mem maar de haven van iNieuwpoort.

pakt overeenkomstig de voorsc'hrif- 
ten die door ftitennatioinate instel­
lingen weinden opgesteld (Agent­
schap voor Kernenergie van de 
O.E.S.O., Internationale Organisatie 
voor Atoomenergie).

Verscheidens' internationale groe­
pen van deskundigen; hebben de 
'radiologische gevolgen vani 'het 
storten van dit soort afval geëva­
lueerd. Daarbij werd rekening ge­
houden miet de karakteristieken 
van de radioaktieve stoffen, onder 
meer hun halfwaardfetijd, met de 
fysische eni chemisch© karakteris­
tieken! vam het water van de 
oceaan, met de potentielle over- 
drachtswegieni tussen d© zeebodem 
en de men®.

Oe evaluaties besluiteoi dat de 
supplementaire straliingsdosis, diie 
te wijten lis aani de vroegere en 
huidige stortingen, Weinen is dain 
de schommelingen' vani de natuurlij­
ke stralingsaohtengrond.

Sedert 1975 werd 12.300 ton' ge- 
komditioneerd afval afkomstig van 
Belgische installaties in zee ge­
stort :

—  2.002 ton in 1975;
—  2-243 ton ilm 1976;
—  3.671 ton tim 1978;
—  872 ton in 1979;
— 3.512 ton in 1980.

Het is voorzien om 4.450 ton te 
storteni in 1981.

M osse I tj e-trek 

te 'Nieuwpoort 
één jaar uitgesteld
De hoofd'iingieiniieun-direkteur van 

Bruggen en Wegen, Ir. Verslype, 
heeft het stadsbestuur in) 'kennis ge­
stelid diat er nog geen noemens- 
waandige verbetering waar t© nemen 
is iin het mossellbestand in de haven 
en aanhorighedem te Nieuwpoort. 
Nog altijd zijn er al te weinig vol­
groeide mosselen en velen onder 
hen sterven' 'zelfs af. Bijgevolg wordt 
het trekverbod met >één jaar v©r- 
itenlgd. Dus wachten tot 1 oktober 
1982 aiVoinens mosselen te plukken 
te Nieuwpoort, indien de maatregel 
ook dan weer niet verlengd woirdt.

UW KLEUREN-TV en HI-FI STEREO-VIDEO-SPECIALIST

BARC-0-
pvbaCAZAUX J V C

ENIG EKSKLUSIEF VERDELER VOOR DE STREEK fSCR-S
Vindictivelaan 11 — Zandvoordestraat 19 
OOSTENDE — S  059-70.37.59.
HERSTELDIENST ALLE MERKEN EN VOOR IEDEREEN

Schadegevallen in de zeevisserij
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N.575 „ FRANCINE”  VANGT 
lUFFERBLCK IN DE NETTENAankoop van

tweedehandse 
vaartuigen

K R E Di£ TVOORWA ARDEN
Door de h. Kuyper, lid vani die 

Kamer van Volksvertegenwoordi­
gers, werd aain. de h. Minister van 
Verkeerswezen, een vraag gesteld 
m venbanld miet de aanikoop van 
tweedehandse vaartuigen. Aam de 
vraag en aam ihet antwoord zal dui­
delijk biijkem dat de heren' vani heit 
parlement inliet altijd goed op de 
hoogte zijm van. de nedeneni waar­
om 'de wetten bepaalde beperkende 
clausu'es voorzien en zich te gê  
makkelijk -latem leiden door voorin- 
genomendiheid of door gebrek aan 
keininüs ter zake. Hieronder volgen 
dam vraag en antwoord :

Vraag :
Naar wij vernemen, kan op dit 

ogertbi'ik ibij aanikoop vam eem twee- 
dehanidisvaartiuSg geen 'beroep ge­
daan wordeni op enfg scheepskre- 
diiiet. Daardoor hebbein jong© vis­
sers en ireders geern erdere keuze 
dain uit te ziien1 near ee?- vaartuig 
in> het buitenllarid, aargeziem ziiij bij 
aanikoop daar wel beroep . kunnen 
doen op een goedkoop scheeps- 
kned'iet.

Heit is d'uidß'l'iik dat dus de jon­
genen geWike kansen moeten krij­
gen om ziich teioen aunstio© voor- 
waardert *en vasrt'wr aan ^e sche.f- 
fem1 'iin einen. ÇanH. Dat zou zowel 
de reders als d'9 eioen scheeps­
bouw tem goede komen.

Antwoord :
Luidens de bepalingen van de 

v/et van 23 augustus 1948 inzake 
het scheepskrediet kunoen enkel 
voorschotten verteend wonden voor :
a) de oprichting van inieuwe rede- 

riijenç
b) de vernieuwing of die uitbreiding 

van 's lands maritieme uitrus­
ting.

Het is dus de wetoever zelf die 
heeft voorzien diat geen scheeps- 
knediet kan toegeistaan worden 
voor aanikoop van tweedehainds- 
vaartuigem. fin/ België, dit geldt zowel 
voor de koopvaandiiij als voor de 
visserij.

Einenzijdis moet wonden, opge­
merkt, dat 'het ini de praktijk, 'bij de 
toepass'ing van de wet, de aankoop 
van. schepen ini het buitenland 
geemisziins vani een gwimstneigiiem ge­
niet. De kneidiietvoorwaardien bij 
aankoop vani een schip zijn in een 
belangrijke mate ongunstiger dan 
diiegene die worden' toegestaan bij 
imieuwbouw. Geem krediet wordt nog 
verleend hi'j aanikoop vam schepen 
van meer dani 10 jaar oud.

Anderzijds staat dat op vrijwel 
alle Belgische visserijschepen van 
'minder dam 10 jaar oud' nog eeni 
'belainigriijik 'krediiiet uitstaat en. dat 
vrijwel steeds wordt aanvaard dat

hij verkoop onder Belgen de nieu­
we eigenaar het aam zeer gunstige 
voorwaarden' bestaande krediet 
ovenneemt. Bij de toepassing vani 
de wet kan' dus geenszins worden' 
aanigevoerd dat, voor zover het 
schepen: vam minder dam 10 jaar 
oud betreft, de eigendomsover­
dracht :zou 'bemoeilijkt worden. Een 
diergelijke toepassing sluit boven  ̂
dien alte misbruiken uit, bijvoor­
beeld ihiet oprichtern van- maatschap­
pijen met eein andere juridische 
persoonlijkheid dan de verkoper, 
maar m'eit dezelfde physieke perso­
nen al's wenkel'ijike eigenaars.

Om die redenen lijkt het rrej eein 
wijziging var» de wet vam 23 au­
gustus 1948 nliet aangewezen.

NOTA DER REDAKTIE

Wij beibeni het iim 'deze aangete- 
gemhedisir» ‘need's verscheidiene mar 
f®» iim cm® 'blad gehad.

Het is eem feit dat reders vain 
wie to t vaartucg geamortiseerd is 
en meer dan 15 à 20 jaar oud vasf- 
stelilen dat er op heit schip en 
vooral de motor veel sleet is em dat 
hun vaartuig ekoniomisch miiet meer 
rerdeerbaar is.

En wat gebeurt er ?

Men tracht het nog voor vele 
miiiijioeniani iin de handen te duwen 
van jonge schippers em motoristes 
diie het kapitaaltje dat ze gespaard 
hebben er voor oveir hebbein, het eir 
aan verspelen omdat ze met een 
zieke of versietem motor te doen 
hebben, emz.

Zoals we reeds schreven., is de 
huidige pofitiek vani het Zeewezen, 
de goede met d'iem verstande dat 
opnieuw een: goede slooppremie vol­
doende zou zijm om de miieuwbouw 
te stimuleren eni geen -jongere« in 
de miserie te stoken door aankoop 
vani volledig a.f geschreven em ver­
sleten vaartuigen.

Tijdens de jongiste reis heeft de 
N.575 «ifinawcine» van reder Char­
les Beuiakel© eeim «jufertotok» iin Ide 
neitten gekregen. Die menkwaardfige 
vangst gebeurde in de omgeving 
van de boei van. ide Berges 'Banlk. 
Hst gaat om een jiuiffierfoïok van 
grote afmetingen, voortkomende 
van eein dlniemastizei'lschip. Eigenr 
aardig genoeg izat het itiouiwwerk 
nog iini de gaten van de blok ge­
perst. Die julfferbtak, die op 'de 
miarkt van iwoemsldiag weird aange- 
vo'Sird, werd dioor bömfitWeÓiinö vlair! 
gewezen vismijn bestuurder Jef Vieir.- 
banclk .o ver,gemaakt aan' h'et Natio­
naal Visseriflmiuiseum ite OosUdluiiinr 
kerke dlat ihlieirmee een nieuiw merk­
waardig sitiuik aan heit reedis uitge- 
bfreïd giamima beizienswiaardiigihielden 
kan toevoegen.

AVIA
N.V. ROSSEEL 

BRUGGE
(050) 33.99.14
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Steenovenstraat 28.
8401 Bredene 

Tel. (059) 32.16.76

Die j'UffiainbiliOik, veinvaandfigü in zeer 
hand hout, had eem dioormetar 'van 
ongeveer 30 cm ein een dlikte van 
20 cm. Een juffenblok is geen blok 
mieit wielen of schuiven maar een 
blroo'divonmiig sltulk miet dinie gatein. 
Dergiei/ijlk blok lis vasitigaheclht aan 
■de staande wand diie de masten 
sltirak moeit houidieim ein diie, döor 
een verbiinld|:>n§ van touwwerk, door- 
Iloopit naar Idengelllijlk blok d'at aan 
de zijwand vani het schip is vast 
gemaakt Volgens giegevemis va.n. 
ouldie vissens zou eir in de buuint van 
De Ranine, nu aili ruim bacihltiig, jaar 
gelegen, eein girote diiiiemasiter ge­
zonken aijni. Volgens overleveringen 
hebbein. Duinkerkse duikers toen 
geprobeerd hiet vaartuig te naderen 
maar mein diuinfde mi eit aan boord 
giaani omidlat het vaartuig reedis ite 
diieip im het wafceir lag,. Die feiitien 
zouden ziclh hebibem voorgedaan, in 
de ibiuiurt van (de im die vo'ksmond 
genoemde «Koeput», vlllakbij de 
Riuyt.i rig sin.

£  TE HUIÏR : GEMEUBELDE 
KLEINE appartementen, stu­
dio’s, kamers en STUDEN­
TENKAMERS, douche, spe­
ciale wlnterprijs, nl. 2.000 fr 
Z.w « Mon Sé.1our », Londen- 
straat 8. Oost. In l tel <059) 
50 19 71 80‘27 52.

, '7116N— 8199 VI

De beveiliging van 

mensenlevens op zee
De 'beMeSilgiing vaini 'meimsenllievems 

op zee maakt ide 'jongste jaren. een 
onderwenp uiit waaraan1 heen wat 
aandacht ert studie igewfd wordt. 
In het kader vaini eeini tentoonstel- 
lüing ni.ia.'v. die tweedie dnijveinlde 
bootexpo vaim 3 tot 11 oktober e.k. 
wordt ook eein' aktiie gericht op de 
veiligheid op zee. Door middel vam 
films, besprekingen eni inedldliingsde- 
imoinstraties op het water worden 
die bezoekers er attent op 'gemaakt 
dat de veiiliigheiïd op zee van pri­
mordiaal belang is. Het lis dan ook 
inioodlzaikieiliiijk diat eSkeem die op zee 
gaat voorgelich; wordt over duizend 
eni eem zaïkeim diie imeit de veiligheid 
vari de zeevanandeim iete te. zien 
heeft.

Kapitein. Van Eeakhoute, d'ie 'be­
stendig dieiskuinldïge is biij het Ko- 
mitie West-Vliaandeneni voor de be- 
voirldieiriinig' vam Ide arbeid, heeft deze 
taak op zich geimomen. De voor- 
ifiichtinigsvengaderiinigein: telkens g,ê  
vol'igid door eert demomstiraitiie1 met 
opbiaaSbaar iredd'ingsvlot grijpen 
plaats op izaterdag 3, zorndag 4 em 
zondag 11 'oiktobsir e.k. De aanteing 
van de eerste fiilim igielbeuirtt om 14 u. 
im de filmzaal A vain de temitooim- 
siteWimgstenit op do ilianidtoirig aamj de 
Novus Portus te Nieuwpoort.

iBovenldiiiemi zulflem ijm de tentoon- 
siteBiiinlgsziaait doorlopeind' dia’s ve.r- 
toomidi worden, oveir het gebruik van 
eem 'reddingsvlot.

RESTAURANT 1  SCHUURKE
Voorhavenlaan 20, Oostende — Tel. (059) 32 38 03

— Patroon aan het fornuis
— Specialiteiten van visgerechten
— Paling op grootmoeders wijze
— Ribstuk op 't Sohuurkes wijze

Tot Uw dienst als TAFELHOUDER
Zalen ter besohikkin.g voor alle feesten 

alsook bij U thuis of in uw zaak.

Neem kontakt met Guido Devolder 
'• Schuurke, Tel. (059) 32 36 03

( 10885N )
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FEEST IN DE KUSTHAVEN

Tienjarig bestaan van Ocean 
Containerterminal Zeebrugge gevierd

Dit jaar naar de 1 0 0 .0 0 0  TEU's ?
Naar aantel dlimig van het tienjarig 

bestaan vani 4e Oceaan Conitiainieir- 
termlnal Z©efoiru,gig© hadden ide 
Maatschappij vian de Brugs-e Zee-- 
vaaritSnirichtiingien —  M.iB.Z. —  en 
d© «BelllgiiseilvEinigeilse Vennootschap 
der Ferry-Boats», onlangs eemi dag 
gieorganiiseeird waarop ca. 300 ge- 
ntodligiden de gelegenheid geboden 
weir-d de jubilierend© instell-lin-g, eenis 
-nader te bezo-eikein- em tevens aan- 
siuitend ©en koirt bezoek aan de 
uitblreiidingisiwe-nkein voor de Zes- 
birugse. haven te ibirangen.

Het zwaartepunt vam de dag lag. 
vanzelfsprekend' op de terminal 
wiaar d© genodigden l)m het admini­
stratiegebouw aan de Mew Yornk- 
laan verweùkomid werden door de
h. Vaneinidomidk, directeur-gieneraal 
van de B.E.V. der Ferry-Boats. Het 
was d'eze die ook hot welkomst­
woord ultspnak in het tot ©en, rmooie 
ontvangstzaal ornigietoverd© m-age- 
Zijm. De h, D. Var-amdo-nck dankte 
teirze'Meirtijid iook het peirsoneel van, 
de O.C.Z. voor de voortdurende in- 
zet en lOndiarsitineept© het geluikkig 
toeval van d© aanwezigheid aan de 
kiade van lliefet #we© conitaineirsicher 
pen van de 3© gieneinatli©, het GM;B- 
sdhip «OnteiliiuiS» ein de SAFCOiN- 
scihiip «Waterberg».

Hij veirleeinde dan, het woord aan 
M'BZ voiorizitteir Tnaein. Tien jaar ge­
leden deed Zeebirugig-e, zijin weirke- 
liifke «take-©ff», toen die nieuwe1 
« Ocean Containerterminal Zeebrugr 
g©» (de O.C.Z.) imgewijid weird, al‘  
dus de h. Tnaein.

Ik herinner miij nog heel duide­
lijk deze late avornd van- 3 juini 1971 
toen w-ij op die kia,a;i de aankomst 
gadesloegen, vani de «Moretoni Bay» 
het eeinsite girote containerschip d-at 
de, hiavein aanidaed.

Vanaf dez© datum kon Zeebru-g,- 
g© zijin- ouide ambf.fe werkelijkheid 
zi©n' wordisin : een hiavein voor (rar.is- 
oiceanische d-iernsten.

D© eerste diepzee-cointain-erdieinst 
kwam tot stand op Australië en 
Nlieuw-Zee'lamd. Thans telll'ieini wi.j 4 
of 5 diensten op deize b©st©rrtmi-ng. 
Jaar Tia ja,ar zijin, aridere lijnen er­
bij gekomen : op de Westkust van 
Nocrid-Amerika ; op Zuiid-Aflrika ; op 
de havens vani de Caraibische 
Ze© ; op West-Afrika ; op de Perzi­
sche Golf ; op linjdilia en Pakistan ; 
op Zuid-Ameirika...

Het welsllagiem is riet vanzelf ge­
komen.

Een Melin@, maar actieve ein, ge- 
motiivserde ihaveinigeimie emscha p 
hieett zicih diaarvoor, meit hart em 
ziiel ingezet : de behandelings- 
maatschappij der «Peinry Boats», de 
agentsdhappen, ©xpediteiuns ©n, veir- 
voerders, bedlieiniden ©n werkne­
mers, het Loodswezen, Douane ein 
Zeevaa-ntRolitie, het Havenbestuur, 
de Departementen van Openbare

Werken en1 van Verkeerswezen.
Wat niu meieir in heit biizionlder de 

cr.i'jwiikkeimgieini van d© laatslt© 
mia-amd-em, batre-ft vemvolgide de h. 
Traem, mögen- wij tiot onize vre-ugid© 
e©n sterke sittijtgiinigi vam het aantal 
bij OCZ beihainWielide containers 
vastssiteililein-. Voor d'e voorbiij© adht 
maar-jd1 bedraagt de-z© stijig'ing van 
het aarjtall behandelnde containers 
er méén diam 33 % ten opzicht© van 
het aantal in de overeenkomstige 
period© van1 1980. (57.634 boxes 
Moor januiari'-augiuisltius 198,1 - 44.342 
vóor overeerkomsriige periode 
1980). De O.C.Z. behandelt thans 
praktisch evenveel containers alls 
de «Siho rtseia Cointainierterrrtina I ».

D© h. Traen- sltapte dian over op 
een ander kapitei. Zeebrugge zo 
zei hi-j is de Belgisch© illustratie 
van, d© grondige veranderingen die 
zicih op d© maritiem© scène heb­
ben voorgedaan : ©en containerha­
ven! op de1 kust. Het completeert de 
wi|d© waaieir »van kaaien ein’ dokkein 
dfe in iB©llgiië vo,orha,nd©ni 2ijn. Het 
maakt het Belgische havemarsenaal 
etihit polyvalent. Het waarboirgjt de 
toeikornst van de Bef'lgiisdhe haven- 
econiomis.

Wij hebben r©den©n tot gematigjd 
Oipti.misime, ook in deze moeiillijike 
tijden.

Heijaas, wij voeilen ook bieipaallde 
beidlrei gingen.

Het ipirotectiodism© ste©kt overaf 
de Mop op :

—  in eigen land : waar de com- 
muniautaiira opsteflliiingein soms over­
troffen woridein dioor havtenruiZies en 
iniaiijlvelr ;

—  ’initern'ationiaal : ook in Euro­
pees velrband, waar somimiiga rer 
gfeerideirs miet alteelm dioor voorkeuir- 
tari.eivein, miaar biliijikbaar ook door 
het schlappem van een bepaald po­
litieke druik, pnobiareo klanten en 
Produkten te wliinr.an of te herwin­
nen voor ©an eigen national© ha­
ven.

Zover gaat het meluwe natiomaliis- 
me> dat mem, spreekt van «afg©w©n  ̂
de» trafieken:.
_ lis diat de geest van die Europese 
éénmaksng ? zo vroeg de h. Traein 
rföh met een duidieliijlk© v©rw!ijz:ing 
maar sommiigie ontiwikkeillinigein in de 
Franse sidheeplvaarfpoliitiiek af.

Hij schertste veirvoigens de giroei- 
er.id© ïran-siitfunötie vani de Belgi­
sche havens, ln 1970 bedroeg het 
aairideel van, de dciorvoer in d© Uit­
gaand© lading voor de Belgische 
havens samen 32 %. ln 1979, over 
d© reeeissfejarein heieini, was diit aan- 
deeil giesitegiein' tot 42 %

Ook diit gieigeiven steunt omsi om 
redeSijlk optimist tie zijn, hoewel op- 
timiislm© vandaag een ©erder zeld- 
zaaim gieluiid ,is.

'Daarenboven hebben wij nog 
dri© anidere redenen :

— wij geloven dat de containe- 
risiering verder zal dóórzetten ;

—  wij geOovem' In een verdeir 
schjnijdieirjde initemnaWonaliisiatie van 
de econoimiieën van aille landen, ook 
mlsit een trag© giro ei van het bruto 
nationaal produiWt ;

©n vooral vertrouwen, wij erop 
dat een mieuwe waneldorid©, eem 
betere sameinwerMnig tussen d© in- 
dustinielliandien en d© ontwikkelings­
landen —  vruiclht van ean, dialoog 
tussen Niooind ©n Zuid —  d© goede­
renstroom ini hoge mate zal doe-n 
toenemen.

De h. Traeni besloot de speech 
met woorden: vani dank aani perso­
nen en maatschappijen, die ini Zee­
brugge em de Maatschppij der Fer­
ry-Boats hum vertrouwen gesteld 
hebbeni, zoails die NMBS en de 
CMB.

Tweede spreiker was de h. H. Ver­
huist, beheerder-diirecteur-generiaal 
vam Gylseni Stevedoring Company, 
namens CMB. Na afgevaardigd be­
heerder P. Plluys verontschuldigd te 
heiblben onderstreepte spreker de 
diepgaande wijzigingen die: zich in 
hiet voorbiije decenniiüm ini het mari­
tiem vervoer helbben vol rokken1.

iHet invoereini vani de container 
heeft toegelateni het zeevervoer en 
de daarmee gepanrd gaande neven­
activiteiten', ini sterke mate te ratio­
naliseren.

Zulks heeft vamzeffsprekend ook 
sterk zijm stempel gedrukt op de 
havenactiviteiten.

C.M.-B. heeift vani 'bij de aanwang 
op deze nieuwe tedbntoiogie inge­
speeld.

lm 1966 ziijin de eerste containers 
aar« 'boord gezet met bestemming 
New-York en het proces heeft zich 
sinidsdiien aam ©Sm versneld tempo 
voltrokken.

De aanwezigheid hier vandaag 
van de „Ortelius” —  in. partnership 
met Deutsche Ost Afrika Linien ge­
bouwd —  is eem spreikend bewijs 
var# de inzet van C.M.B. op het ge­
bied vani die containierisatie.

Toen inderdaad, in de jareni ’70, 
de Zuidafrikaanse regering zich uit- 
sprak voor eem verkeiers-ifitrastruc- 
tuur die stoelt op het spoorverkeer, 
was meteern de ©srste stap gezet 
rtaar een volledige containerisatie 
var.i Zuid-Afrika’s World Wide Tra­
des.

De vloot, die Europa moest be­
dienen, zo u ba staan uit 10 contai­
nerschepen' van de 3e generatie, 
d.,i. 2.450 TEU per schip en 3 con­
tainerschepen met eem capaciteit 
vani 1.350 TEU.

ln een later stadium werd beslist 
dat het 10e schip zou venvangen, 
worden dor 2 roll-on,/roJ,|-off’s.

De drie klein© schepen zijn inge­
zet om het Middellandse Zee-gebied 
te bedienen: en eerlang zal moeten

worden voorzien in een 4© eenheid 
vam heteieWde type.

Vam de 9 girote containerschepen 
die het mioordwesteiijk Europes con­
tinent en het Veneniigd Koninkrijk 
bedienen1, is er 1 dat op lange ter­
mijn is gecharterd en werd het 8e 
in juli 1981 geïntegreerd irï de tra­
fiek.

Het geheel van d© vloot wordt ge- 
expfoiteerd door South Africani Eu­
rope Container Services, een con­
sortium van verschiienide rederijen, 
waarvan CjM.B. deel uitmaakt.

Sinids 1.7.1977 loopt d'eze geconi- 
taimeriseende dienst Zeebrugge aan.

Enike'e cijfers toneni tan volle 
aan im welike belanigrijikè maté die 
S.A.E.C.S.-cointainerdiienst zich heeft 
ontwikkeld. Wanneer in de eerste 
helft van) 1977 S.A.E.C-S. 24.000 
volte TEU vervoerde, southbound 
sa niorthibouind samen  ̂ dan bedraagt 
dit volume in

1978 reeds 147.000 TEU
1979 needs 200.000 TEU
1980 reeds 241.000 TEU 

en voor die' eerste helft van 1981 :
126.000 TEU.

O.C.Z. heeift ini deze ontwikkeling' 
eveneens zijri aand'ee!' zien stijgen; 
daar waar in de tweed© helft van 
1977, dus tm de aanloopperiode,
11.713 containers werden behan­
deld, liep diiit aanitat op ini 1980 tot 
27.445 en voor de eerst© 'h'eilft vain 
1981 werden 25.858 containers ge­
lost en geladen.

Men moet hierbij dan- wel aanstip- 
pen dat, in dit 'laatste geval, een
8.000 containers bestemd waren 
voor, of afkomstig varj, het Ver­
enigd Koninkrijk.

De h. Verhuist besloot zijn tus­
senkomst met woorden vam waar­
dering aam de Beigisch-Engelse 
Vennootschap der Ferry-Boats em 
de N.M.B.S. eni d© O.C.Z.

Alls derdie em laatste spreker be­
klom dam 'd© h. E. Flachet, direk- 
teur-ge-eraal vani de NMBS het 
spreekgestoelte.

N,a herirnimend te hebben aan- het 
feit dat de 'N-MBS weldra h-aar 150- 
jarig bestaan zal vieren' w-ees spre­
ker er op dat in Zeebrugge de eer­
ste stap gezet werd ini het domein 
v-art het eind tot einidvervoer door 
de dee-lname aam de treimiferrydien-st 
naar Engeland in 1924.

Recenter is er de spectaculaire 
opgang var», de ccntai-,mer ais ge­
stand aandisee-rd drager van goede­
ren.
(Uit De Lloyd nr. 505 van 30 sep­
tember 1981).

(Vervolg toekomende week)
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DE 11.710 VAN 
AESAERT ALAIN

Aesaert Alain, een zeer joviale 
j ongein diie goed gekwotee.rd is im 
visserijmiidems heeft maandag 28-9 
’81 voor de eerste maal met zijin 
N.710 „Tracy” op de Nieuwpoortse 
afslag geveild.

Alain heeft enige weken, geleden 
die N.710 aangekocht om met dit 
vaartuig de westvisserij te bedrij­
ven:. Het vaartuig luistert naar de 
welluidende rniaam Tracy. Heit cere­
monieel iin Nieuwpoortse visserij- 
m iddieirns wil dat eem vooraf aanige- 
iduiid tot het 'eerst wordt verkocht 
ein dat de koper daarvan tot peter 
van het vaartuig getauwerd wordt.

Het uitgelezen koopje was een 
varia vam 17 kg. (tarbot, staartvis, 
zonhevis em koniiimgsvis) en werd 
tegem -de prijs vam 325 fr./kg. aan 
de h. Vamëlveirdiimghe Michel toege- 
wezeim, die uitbater is vam de alom- 
giekende vishandel' „La, Renommée” 
geleger» langs de kaai te Nieuw- 
poort. Michel kreeg eveneens riaar 
traditie ve'e klinkende zoenttes van­
wege de iieftaliioe echtaen'ote van 
Ö© reder em diit tot oroot ioliit van 
de vete aamweziioe toeschouwers, 
vissers em 'kopers.

De h. Bendels R., schepen der 
Visserij van Nieuwpoort, wenste de 
nieuwe reder eri ibsmamming het 
beste voor de toekomst. Bii drukte 
de weins uit dat het voor Alain met 
ziiin N.710 even vlot verlornem mag 
ais voor d« ortenios oehiildiode 
Beiickels Charltes, We het met ziVi 
N.575 ,Fnamciine” heel uitstekend 
doet.

De N.710 „Tracy” is gebouwd in 
1957 en; meet 56,81 Brutotom, is 
uitgerust met eem motor Caterpillar 
vart 240 PK.

Oe toemanimiinig is ate volgt sa­
mengesteld : reder-eigenaar en 
schipper : Aesaert Alaine motorist : 
Hoorniaert Roger matroos: Wilfried 
Gornsaelites; scheepsjongen : De- 
grootte Jean-Paul.

Gevraagd SCHIPPER 2e KLAS­
SE of SCHIPPER MET BRE­
VET VAN KUSTVAART om te
werken ini vast verband met 
passagierschepen. Tel. 059/
23.55.10. (8740V)

Verwachtingen

VRIJDAG 2 OKTOBER 1981
MONKEY BANK : 0.134 (500 m.

t.t.z. 300 süheilivis en tottem). 
WEST : 0.141 (100 m.).

MAANDAG 5 OKTOBER 1981
IJSLAND : 0.129 ( 550 m. t.t.z. 40 

kab.-gul, 220 kools, 150 kools, 
150 schelvis, 80 rode zeebaars, 
40 tanig, 20 varia).
0.202 (620 im. t.t.z. 50 kab.-gul., 
80 koo?Js, 250 schelvis, 40 schot­
se schol, 70 rode zeebaars, 80 
il'enig, 50 varia).

KANAAL : Z.499 —  0.518 —  0.83
—  0.303.

WEST : 0.26 — 2.583 — 0.123 —
0.206 — 0.306 —  Z.72 —  
N.597.

DINSDAG 6 OKTOBER 1981
WEST : 0.118 —  0.275 —  N.45.

WOENSDAG 7 OKTOBER 1981
MONKEY BANK : 0.285 (vermoe-

delijk).

Yi

netten
probleem?

BEL
VmUIDEN

STORES
Ymuiden-02550-19122* 

Oostende - SCAP 059-322951 
Zeebrugge-Hand in Hand 

050-544117

DE PRACHTIGE VISMAPPEN 
VOOR WINKELS EN SCHOLEN

Door leraars en leraressen, viswinkels en instituten wor 
den ons regelmatig vismappen gevraagd om in de lokalen of in 
winkels uit te hangen.

Onze lezers worden er attent op gemaakt dat IN VIER 
TALEN hiernavolgende mappen bij ons nog steeds verkrijgbaar 
zijn tegen de prijs van 404 fr. per vismap plus 52 fr. verzendings­
kosten vooraf te storten op bankrekening Bank Brussel Lambert 
nr. 384-1605797-46 of op p.c.r. nr. 000-0418987-44

Deze zeer mooie mappen zijn verschillend van aard 
Zo zijn er :

1) Deze die de schaal- en weekdieren in de Noordzee weer 
geven ;

2) De verschillende soorten vis v/elke in gans de Noordzee. 
IJsland en Groenland inbegrepen, te vangen zijn ;

3) De verschillende soorten vis in rivieren en vijvers, gevangen 
door sport- en lijnvissers ;

4) De talrijke vissoorten in Noord- en Zuid Amerikaanse wateren 
gevangen.

( 10951N )

REGELING VOOR 
SPÀNVISSERS IN 

NIEUWPOORTSE VISMIJN
Gezien het seizoen der spanvisserij zich aainkondigt dienen 

voo’zorgsmaajsgelen getroffen te worden om aan alle vaartui­
gen de nodige meerruimte te verlenen.

Vaartuigen die wenisen hun vangst te lossen dienen van 
12 okotcer 1931 af als volgt te me rem :

—  Het vaartuig dat het eerst de haven aandoet moet zich aan 
profiel Nr. 109 ssnleggen, dit ter hoogte vam de verkoopbeurt 
Nr. 24.

—  Een rood fluorescerend merkteken duidt het begin der meer- 
plaets aan.

—  De volgende binnenkomende vaartuigen dienen te boegten 
en aam te leggen met het meertouw door de achterste galg.

—  De schippers vam ijzeren vaartuigen worden verzocht bij het 
maneiwrerem de nodige attentie te verlenen opdat de gemeer­

de houten vaartuigen miet zouden beschadigd worden.

—  Van 12 oktober 1981 af zal de afslag aan de verkoopbeurt 
Nr. 24 aanvangen.

Britse minister hoopvol 
gestemd over mogelijkheid 

EEG-overeenkomst
Nadat oip de laatste bijeenkomst 

vam' 29 eni 30 septe'miber die 'EEG 
tot eem bilaterale visserij-O'vereen- 
komst kwam met Caniada, waardoor 
vooral de Wiestdoitse diiepzeevioot 
aani haar trekkeni komt, 'heeft de 
Britse miniister voo-r Landbouw en 
Visserij, de h. Peter Walker zicih 
hoopvoj uitgelaten tegenover de 
verslaggevers ini verband met 'het 
tot stand Ikomi&nt van ©eni EEG-im- 
terne visserijoiveneenlkomst. Het is 
inldendaad siinids 1976 dat imeim te 
vergeefs maar eeim interims overeen­
komst tuis'semi de Partnerland en 
streieift. iNa'dat ini Groot-Brittariihiië 
die konisenviatièiveim aam de macht 
kwamen1 twee jaar terug daohit mem 
algemeen dat mitets meer ini de weg 
stonid voor eiert vissarijovereen- 
komst tusssm de toem nog hogen, 
liidistatem. Mevr. Tatciher, de ijzeren 
Lady ,blosk echter niet ioegeeflijker 
daim de voorgaanlde regering' en, alle 
vergader,imgem wam de EEG-miimistar- 
raad Welkem tevergeefs. Niettegenh 
staande de uitilatinigem wam die 'hui­
dige Britse minister P. Wailker zeer 
hoopvol stemmee, die onder meer 
liet 'uiitschijniem dat rnem vóór het 
©inde vam het jaar tot eeim overeen­
komst zou 'kurimem kormem, willen we 
geeni mosselen roepen vooraleer 
deze aani temld zijn. We keminem zo­
wel die ihairdisi posiitie vani die Britten 
aüls vam' die andere 'Hidstatem, im 'het 
■bijzoihder vam Frainlkrijik, Nederland', 
Denemarken em West-Duitsland zo­
dat het omis zou verbazen, dat zo­
wel 'de Britten, als de ardsre zijde 
bereilid zouden zijm grote toegevim 
gern te doem, 'daar de standpunten 
■gevoelig uit eflkaar jiggem zodaniig 
dat zel'fs eem kom promis dat half­
weg ttgt, praktisch voor geem ent-

'keil der partijietm haalbaar is. We kij­
ken dan ooik 'benieuwd uit wat de 
aanleidiiinig zou ikuhnem zijn diie de 
Brits© miniister zo hoopvol doet 
stemmen.

Omdertussam kneeg de Brite mi­
nister enkele genoegdoeningen van 
‘de imimiisterraad, onder meer over 
eert systeem va,m vergoeding voor 
de vis diie wegenis eem te laag 
pniijsaambcd im de afslag, uit de 
miartkt dient gemomem te worden. 
Verder eveneens diat, wanneer der- 
geiljjke maatregel! zich opdringt, om 
der andere bij eieni te grote eigen 
asintvoer, dat bimmem de drie dagen 
rnaatregefem ikummem gemomem wor­
dem tegem de invoer varii goedkope 
vis uit derde lanidem vam buiten de 
Gemeenschap. Er werfd dius wel po­
sitief werk verniichit em im gemeen­
zame verstandhouding bepaalde 
vooruitgang, zodat 'mem mu ook 
hoopvoller gestemd is voor de toe­
komst eni imeer special voor de vol­
gende vergadering vam die imimister- 
raadi op 27 oktober.

Behalve de overeenkomst met Ca­
nada, weirdem ook d© bilaterale 
overeenkomsten met de Faroer en 
Zweden door de miin'istarraad goed­
gekeurd. Anderzijds we.Hd de Kom­
missie !door de ministerraad belast 
met het voorbereiden vani onder­
handel inigeim met verscheidene Afri­
kaanse Iaridem die over een uitge­
strekt iQrt visrijk kustgebisd beschik­
ken.

Oe Britse imiimïsteir was im het bij- 
zonldier tevreden' over die regeling 
die de ineenstorting vam de viisprij- 
zem moet voorkomein1. Dit was in­
derdaad éém der girote geschilpun­
ten die in alle Britse visser&havens 
aam de orde vani de dag was.
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
OOSTENDE

VRIJDAG 25 SEPTEMBER 1981 MAANDAG 28 SEPTEMBER 1981

Zeer hoge prijzen voor ronide vis­
soorten, voonaj voor kabeljauw 
waarvoor dinsdag tot 131 f,r. het kg. 
betaald werd. Van invoer was tenu 
nelijik wieiir.iiig spraak. Maandag en 
vrijdag teilteins één IJslandse vangst 
op de markt mat maandag nogal 
sterk gestegen prijzen tegenover 
vrijdag. De rode zeebaars vooral 
deed het toen beter en l’iieip op tot 
51 fr. het kg. Soorten als blauwe 
en witte Iteng, kabelijauw en' schel­
vis kregeni ook duidelijk hogere prij­
zen dan gewooniüjk. Voor de 0.81 
die maandag verkocht werd ‘het al­
dus miog eeini „tneffellitjke” opbrengst 
van 2.262.467 fr.

Veel slecht weer op de IJslandse 
visgronden waardoor de 0.317 zelfs 
een Hanige reis maakte. De vangst 
van 810 'beminen werd vrijdag ver­
kocht voor 1.325.884 fr. De beide 
vangsten bevatten vooral rode zee­
baars em schelvis.

Van tiet kanaal' is het momenteel 
niiet vest zaaks. D@ vangsten zijn 
aan die kleine kant, de tongvamtg- 
sten voorak Die worden nog wel 
duur verkocht met uiitzoadierimig dan 
voor de kleine soorten diie ruim 
100 fr. goedkoper zi n dan de vijf 
grootste soorten. Zo kreeg bloktomg 
tot 339 fr. en wierd de voor/kleine 
sorteriinig tegen 300 fr. het kg. ver­
kocht. De kleine tong moest het 
doem miet 205 tot 220 fr. eni stips 
zakteni iniaar 145 fr. De sïps van de 
kustscihepen liepen de volgende 
dagen weer op naar 165 fr. het kg.

Tarbot ©ni griet waren in de markt 
weinig te zien, ook staart geraakte 
moeilijk in de afslag. De roggen 
waren redelijk duur, toch grote 
prijsverschillen door het kwaliteits­
verschil. Tilten van: de Noond haal­
den tot 65 fr., dieze van het kanaal 
amper 45 fr. Enkele bennen keïïrog 
noteerden tot 98 fr. het kg. Voor 
zonnevis werd1 tot 290 fr. hiet kg. be­
taald, de enikele bermen diie1 er wa­
ren werden van de West gebracht.

De vanigsteini van, de West waren 
overigens erg klein, ook hier waren 
de weersomstandigheden! spelbre­
ker. Voor wat gelost werd konden 
echter topprijzen bekomen, worden. 
Vooral kabelijauw, gul em wijting, 
waren meer dan duur. De nog 
schaarsere soortieini als schot, ko- 
niinigsvis en pollak gingen even­
eens aan hoge prijzen weg. Zo 
brachten de zowat 95 bsnmiem die 
door de 0.279 gelost werden nog 
387.000 fr. op.

De Monikey Bankers Hebben 't er 
zeker niiet siecht angebracht. Met 
vangsten van; 350 eni 500 benmisin 
werden telken© opbrengsten gelukt 
van meer dan 800.000 fr. Waar de 
kleine totteim van de er.® vangst «iet 
verkocht geraakten lag het gemid­
delde daar een stuk -fager dian bij 
de andere vangst. Schelvis kreeg 
dit keer tussen 43 en 65 fr. ere pol­
lak noleerde van 52 tot 80 fr. het 
kg. Zeewolf giimg niet weg onder de 
70 fr. terwijl voor steenschol tot 180 
fr. betaald werd.

IJSLAND KANAAL
0.317 18' 810 — 1.325.884 Z.200 1000 120 16 613.180
KANAAL Z.42 1400 180 18 936.911
N.36 594.863 KREEFTENPUT

Z.559 _ 170 10 650.220
MAANDAG 28 SEPTEMBER 1981 WEST

Z.16 1400 230 12 1.680.950
IJSLAND
0.81 18 1025 —  2.262.467 3.881.261
KANAAL
0.127 17 75 1535 642.062 DINSDAG 29 SEPTEMBER 1981
0.369 17 190 300 502.647
WEST KREEFTENPUT
N.752 10 95 —  321.190 Z.510 ____ 180 10 628.255
N.736 3 70 —  208.826 KANAAL
N.706 6 70 —  202.609 Z.162 2000 210 16 1.595.375
0.279 8 95 —  387.079 WEST
0.35 10 115 —  299.507 Z.296 400 290 8 687.700
MONKEY BANK
0.243 14 495 —  870.555 2.910.630
N.719 13 355 —  814.117
NOORD WOENSDAG 30 SEPTEMBER 1981
0.229 12 185 —  536.662

NOORD
DINSDAG 29 SEPTEMBER 1981 Z.98 700 300 12 973.080

Z.92 300 340 10 837.200
WEST Z.53 300 230 10 785.980
N.708 6 165 —  557.561 WEST

Z.582 — 65 11 333.780
WOENSDAG 30 SEPTEMBER 1981 B.5 500 120 10 724.860

KANAAL
KANAAL Tong Z.19 1800 290' 16 1..190.620
0.168 18 180 1695 726.470 KUST
WEST Z.55 150 7 1 61.160
N.709 9 225 —  684.504
N.3 6 185 —  567.770 4.906.680

ZEEBRUGGE NIEUWPOORT

WOENSDAG 23 SEPTEMBER 1981 DONDERDAG 24 SEPTEMBER 1981

Kg. Benin. Zeer Besom, 
tong vis dagen ming

WEST
Z.519 500 
KANAAL
Z.319 2400 300 12 1.283.921

80 7 361.470

VIS
N.22 K 
N.88 K 
GARNAAL 
N.700

Kg.
236

94

0.256

VRIJDAG 25 SEPTEMBE R1981

1.645.391

DONDERDAG 24 SEPTEMBER 1981

NOORD
Z.44 1500 250 13 1.058.060
KUST
Z.507 800 50 12 460.540
Z.580 150 10 — 70.420

VRIJDAG 25 SEPTEMBER

1.589.020 

1981

WEST
Z.12 800 40 4 217.840
Z.55 500 35 4 207.140
Z.43 1000 130 10 628.390
Z.161 2000 150 17 626.390
Z.321 600 15 13 391.388
Z.484 300 60 9 232.880
Z.596 1500 280 19 618.230
KANAAL
Z.589 1200 160 19 636.698
KREEFTENPUT 
Z.181 — 145 9 484.400
KUST
Z.512 400 20 4 230.980

VIS
N.597
N.720
N.2T1
N.22
N.575
GARNAAL
Nihil

Kg.
6.448
2.562

248
314

1.236

ben. Kabeljauw werd tegen 4.000 à 
4.250 fr. de ben' geveild eni gu| te­
gen 2.750 à 3.250 fr. de ben. Voor 
de voorkleine gul! weird de rekord- 
waarde van 3.040 fr. die bem geno­
teerd em voor de mMguï 1.880 fr. 
de ben. Grote wijting werd tegen 
2.800 à 2.900 fr. de toen opgekocht 
en kleine wijting te-gem 2.250 à 
2.600 fr. de ben. Grote zandschar 
kreeg 1.500 à 1.750 fr. de ben en 
kleine zandsohiar 900 tot 1.000 fr. 
de bein.

Grote interesse vanwege de han- 
detears en een goede prijsnote- 
rir.ig kenmerkten de vrijdagmarkt.

ZATERDAG 26 SEPTEMBER 1981
VIS Kg. Fr.
N.22 327 27.434
GARNAAL
N.700 64 4.864
N.782 143 10.476

(vervo!0i op blz. 8)

(2 )  VAN VOORDEN GROEP

Betrouwbaarheid 
staat voorop..!
Vaste schroeven tot 4 m 0  
Mangaanbrons en 
nikkelaluminiumbrons

Fr.
17.243
7.035

Fr.
335.901
127.414
34.238
22.150
76.384

4.274.836

Twee vaantuigem vani de West en 
drie kustvaartuigen' losten hun 
vangst op de vrijdagmarkt. Wegens 
de geringe aanivoer in, andere ha­
vens werd voor de westvis een dure 
prijsnotering bekomen. Torig van 
de sortering nr. 1 à 5 kreeg 335 à 
348 fr./kg. em kleine tong 144 à 
150 fr./kg. Grot© tarbot haalde 310 
à 330 fr./kg., middenslag tairbot 180 
à 210 fr./kg. em griet 206 à 230 fr./ 
kg. Tongschar noteerde mem aan 
80 tot 144 fr./kg., robaard aan 65 
tot 8 0fr./kg., rode soldaten aam 
60 tot 85 fr./kg., zonnevis aan 260 
tot 270 .rf/kg. eni kor.iingsvis aan 
110 tot 122 fr./kg. Grote pladijs 
boekte meni aam 3.000 tot 3.250 fr. 
de ben, middenslag- of drieling pla­
dijs aan 2.650 tot 3.000 fr. de ben 
en visjes aan 1.000 tot 1.400 fr. de

Van Voorden Zaltbommel b.v.
Tel.: 00 -3 1 -41 8 0 -2 6 5 4
Postbus 67
5300 AB Zaltbommel
Nederland
Telex 50140

Vertegenwoordiger België
J.Theunissen 
Terneuzen Nederland 
Tel.:00-31-1150-94117

Reparatie
Van Voorden België
Scheepswerf van 
Rupeimonde N.V. 
Dijkstraat7 
Rupeimonde 
Tel.: 031-742051
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Grote schelvis .....
Middelmatige schelvis 
Kleine schelvis
Kabeljauw ...............
Gul ........................
Wijting .....  ...............
Schaat ...............  .....
Zeebaars ...............
Leng ........................
Schartong .....  .....
Heilbot ...............  .....
Koolvis ...............
Hondstong

IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE
28-9-1981

.. .....  42,----- 58,—
............  33,—  - 41,—
...............  30,—
...........  74,—
... .....  4 0 , - -  56,40

90,—  
3 0 , - -  51,80 
60,— - 68,—  
16,—  - 32,—

231,-----235,—
42,20

Zeewolf groot ......................... 53,— 24-9 1 56 5.256 92 96
Staart ............................................ 26-9 2 207 15.340 72 76

28-9 1 176 14.728 88 90
29-9 1 61 5.734 94 94
30-9 1 76 6.802 82 92

Tong- en pladijsprijzen
TONG

Lappen
Grote .....
3 /4
Blok
Voor-kleine
Kleine
Slips

Oostende VIS Kg. Fr.
N.590 661 28.341

28-9-1981 29-9-1981 30-9-1981 N.738 1.750 113.738
..........  259 - 277 233-234 N.710 1.013 59.496
..........  309 - 327 286 - 291 N.346 2.237 102.271
...........  313-323 308 - 324 N.15 13.121 936.302
...........  322 - 339 287 - 298 N.723 1.337 71.891
...........  277 - 306 277 - 282 N.349 116 10.650
...........  205 - 224 189-190 N.88 282 27.426

GARNAAL
N.176 176 17.061

Grote ......................

Zeebrugge
......................  275 - 287 285 - 301 287 - 295

Blok ..................... ....................... 320 - 339 338 - 355 319-327
Fruit ............... - ....................... 336 - 369 362 - 386 346 - 350
Schone kleine ....................... 321 - 363 352 - 380 338 - 349
Kleine ..................... ............. .....  241 - 255 250 - 268 221 - 250
Tout petit ........... ............. .....  183-188 188-191 160-172
Slips .....  ......................... .....  138-247 141 -161 138-145

1 ......................... ..

Nieuwpoort
.... ..... .....  270 - 274 270 - 280

II .....  ........... ..................... 320 - 324 305 - 320 
370 - 380Ill . .. ..... .... ..... .....  360 - 367

IV ....................... 345 - 355 360 - 375
V ..... ....  -..............  .....  334 - 342 330 - 340
Kleine ..... ........... ....................... 150-162 144-180

PLADIJS

Grote .....
Grote iek 
Kleine iek 
Derde slag 
Platjes .....

I
il .
III
IV
V

Grote pladijs
Platjes .............
Drielingen
Moeien

Oostende
28-9-1981 29-9-1981 30-9-1981

.... .....  55- 64 46- 52

.... .T.... 45- 53 29- 36
.............  19- 41 19- 37

Zeebrugge
.... .....  50- 54 52- 58 38- 47
.... ----  50- 52 34- 38 33- 35
.............  39- 45 32- 36 32- 34
............. 20 - 29 20- 27 20- 23

Nieuwpoort

.... ___ 40- 46 40 - 45

........... -  25 - 29 25- 35

......... 20 - 35 22- 24

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

24.9
25.9 
26-9
28-9
29-9
30-9

2 330 24.278
5 10.808 596.087
1 327 27.434
8 20.549 1.352.448
2 491 43.032
5 2.084 190.514

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

(Vervolg van blz. 7)

MAANDAG 28 SEPTEMBER 1981

Eén bokkenivisser, itwee kustvaar­
tuigen era vijf vaartuigen/ vsmi de 
Weist losten samen) 20.500 Ikg. vis 
oip de maandagimarkt dit voor een 
totale waande vani 1.352.448 fr. Va-n 
deze globale aanvoer werd het 
’leeuweiniaanldeef door de N-15 ,,De 
Kotters” opgeëist diie imet de aan  ̂
voer van 200 Ibenineini vis em 1.100 
kig. tonig idi© fraaie ibesomming van 
936.302 fr. tuikte.

Tomg inir. 1 haalde 270 à 274 fr./ 
kg. eri. tonig mr. 2 320 à 324 fr./kg. 
Voor tonjg inir. 3 of bloktong betaaip- 
die men 360 à 367 fr./kg. eni voor 
toinig mr. 4 of fnuittoinig 345 à 355 
fr./kg. Toinig inir. 5 bekwam 334 à 
342 fr./kg. em kleine tonig 150 à 162 
fr./kg.

Voor wat de aanivoer der variatie 
betreft werd nog steeds een mooie 
prifsrtDtenimig geboekt. Grote taribot 
werd tegeni 300 à 328 fr./kg. aan­
gekocht, imiidldenislag tarbot tegien 
210 à 260 fr./kg. em griet tegen 
140 à 224 fr./kg. 'Voor tongschar 
werd 85 à 140 fr./kg. genoteerd, 
voor staartvis 212 à 226 fr./kg., 
voor zonnevis 210 à 220 fr./kg. en 
voor Ikomiinigsvis 125 à 145 fr./kg.

Grote pladijs boeikte man« aan
2.000 tot 2.300 fr. de boni, midden  ̂
slag- of drieling platjes aani 1.250 
tot 1.450 fr. de beim em visjes aan
1.000 tot 1.750 fr. de bem. De prijs 
der kabeljauw em gul 'kende een 
fikse stlijginig, zo werd voor de ka- 
bellljauw 5.000 à 5.400 fr. de bem be  
taalid eni voor gul 3.500 à 4-300 fr. 
die ben. Rog die in geringe' mate 
wend aanigevoerd kenide eveneens 
eem goede iprijsinioitering. Moerrog 
bekwam 3.500 è 4.000 fr. de bem, 
tiilteni 3.500 à 3.750 fr. de beim en 
scherpstaarten 3.600 à 3.700 fr. de 
beim. Grote wijting kreeg 2.800 à
3.000 fr. de ben em fotein© Wiping
2.000 à 2.100 fr. de ben. Grote 
ziandbchar wend aari, 1.400 tot 1.500 
fr. de ibem geboekt em k'eine za,nid- 
schar aam 850 tot 950 fr. de bien.

Kg. Fr.
317 27.513
174 15.519

61 5.734

Kg. Fr.
106 14.961
160 19.559

1.426 98.324
60 10.008

332 47.660

76 6.802

Zeehond kocht mnem tegen 2.000 à
2.200 fr. de bem aani, doom- of 
speurhaai tegeni 2.000 à 2.250 fr. 
de 'bem en zeehaai legen 1.000 à
1.250 fr. de ben.

Voor robaard betaalde mem 70 à 
85 fr./kg., voor rode Soldaten 50 à 
70 fr./kg. em voor 'knionhiaam 20 à 
30 fr./kg.

Goede initeresse vaniwege de 
hanidellaars eni fönende prijzem ken- 
merkten die imaandagimankt.

DINSDAG 29 SEPTEMBER 1981

VIS
N.22
N.88
GARNAAL
N.700

WOENSDAG 30 SEPTEMBER 1981

VIS
N.22
N.349
N.575
N.88
N.211
GARNAAL
N-782

Viijf ikustvaartuigem ilostem samen 
2.084 kg. vis voor de som van 
190.514 fr.

Toriig nr. 1 haaide 270 à 280 fr./ 
kg. en tonig nr. 2 305 à 320 fr./kg. 
Tonjg nr. 3 of bloktong kreeg 370 
à 380 fr./kg. em toing nr. 4 of fruit- 
torng 360 à 375 fr./kg. Tonig nr. 5 
bekwam 330 à 340 fr./ikg. eni kleine 
tonjg 144 à 180 fr./ikg. Tongschar 
werd teigem 90 à 125 fr./kg. aange 
kocht, 'middenslag tarbot tegen 200 
à 240 fr./kg. eni griet tegen' 180 à 
216 fr./kig.

G note pladijs tende teigem 2.000 à
2.250 fr. de béni zijinl afzetgebied, 
middenslag- of Idnieiirïgi ipfaidiijs te­
gen 1.250 à 1.750 fr. die bern en 
visjes tegeni 1.100 à 1-200 fr. de 
bem.

G rote zandschar ikooht meni te­
gen 1.400 à 1.750 fr. de ben aan 
eini kleiine zanidschar tegeni 1.000 à
1.250 fr. de Ibeni Robaard kreeg 55 
à 65 fr./kg. en 'knorhaan 30 à 35 
fr./kg.

 ̂ %» *%■

VIS ETEN IS 
VERANTWOORD ETEN
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort

Grote tarbot .....  —
Middelmatige tarbot
Kleine tarbot.....  .............
Grote griet .......................
Middelmatige griet
Kleine griet .......................
Grote schelvis .............
Middelmatige schelvis ....
Kleine schelvis .............
Grote heek .......................
Middelmatige heek
Kleine heek .......................
Lom .....  ........................
Leng .....  ...............  ....
Rog ............... ..............
Keilrog .....  .....  ..............
Rog ..... ........................
Tilten ............... ..............
Scherpstaarten .....  ....
Halve mans .......................
Teelt ............... ..............
Katrog ............... .....  ....
Kabeljauw ............... ....
Grote gul .......................
Middelmatige gul .....  ....
Kleine gul .......................
Hozemondhamme ..............
Grote wijting ..... .....  ....
Kleine wijting .....  ....
Schar ..... .....  .....  ....
Steenschol ............... ....
Zeehaai ...... .....  ....
Hondshaai ..... .....  ....
Doornhaai ..... ..............
Pieterman ............... ....
Makreel .......................
Horsmakreel .....  ....
Zeekreeft .....  ..............
Schaat ........................
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal .......................
Sohartong ...............  ....
Volle haring ..............
IJle haring ........................
Haringshaai ............... ....
Steen ho Ik ........................
Heilbot .................................
Steur ......................... ....
Koolvis .................................
Zeewolf .....  ..............
Pollak .....  .....  ..............
Zonnevis .......................
Koningsvis .......................
Vlaswijtinc .....  .............
Zeeduivel ........................
Schotse schol .............
Zeehond ........................
Bot .....  .....  ..............
Rode poon (roobaard) ....
Grauwe poon (knorhaan)
Rode knorhaan ..............
Posten .................................

28-9-1981
1 8 6 - 3 3 3

1 7 0 - 1 9 3

3 9 -  63

1 8 -  34

5 7 -  68 
3 4 -  76 
7 8 -  98

4 8 -  76 
5 3 -  80

1 2 5 - 2 5 2  
1 2 -  24

55
1 8 -  24 
5 2 -  81

28-9-1981
323 - 339 
2 2 0 - 2 9 1  
2 1 3 - 2 1 5  
211 
130

3 2 -  90

6 5 - 68
6 0 - 63
7 8 - 82
5 5 - 60
5 4 - 59
2 3 - 34

9 2 - 118
31 - 80 8 0 - 85

7 2 - 80
6 0 - 66

2 9 - 59 4 0 - 45
2 4 - 28

2 2 - 38 1 2 - 24
4 9 - 180 1 0 6 - 125
3 4 - 52 42
1 7 - 19

70 - 206 
29 

8 -  23

4 0 - 4 6  
1 2 -  16

29-9-1981

45

5 8 -  71

1 0 -  30

50-
31
69

52

29-9-1981
326 - 335 
234 - 237 
1 6 7 - 2 2 0  
1 9 6 -2 1 1  
141 -181  
1 2 0 - 1 3 6

6 7 -  79

1 0 3 -1 3 1  
2 9 -  89

5 8 -  65

7 0 -  78 
6 6 -  70 
7 8 -  84 
5 4 -  56 
51 - 54 
3 0 -  34 
8 4 - 1 1 0  
7 8 -  82 
5 6 -  62 
4 6 -  51

31
4 4 - 1 8 4

4 0 - 4 2  
2 0 -  25 
2 0 -  26 

1 2 0 - 1 3 2  
4 5 -  51

70 - 238 
34
1 4 -  18

38  - 54 
1 0 -  14

2 0 -  28

30-9-1981
132-307

1 1 2 - 2 3 0

3 6 -  78 
80

9 7 - 1 0 8  
4 0 -  74

3 5 -  54

17 26 
3 2 - 1 8 0

290
1 2 6 - 1 6 0

76 - 222

3 5 -  65 
9 -  11 

6 3 -  75

30-9-1981
270 - 292 
2 1 3 - 2 4 1  
1 5 2 - 1 8 9  
1 9 8 - 2 0 8  
1 2 3 - 1 8 0  
1 2 2 - 2 1 5

4 4 -  93

16

76 - 229 
36
1 4 -  20

36
16

28-9-1981
300 - 328 
210  -  260

1 4 0 - 2 2 4

7 0 -  80

5 4 - 62
4 8 - 54 7 0 - 75
4 6 - 50 7 2 - 74
3 0 - 32
2 5 - 30
1 6 - 18 1 0 0 - 108
6 2 - 65 8 0 - 86
6 0 - 62
5 4 - 60
4 8 - 51

5 6 - 60
4 0 - 45 4 0 - 42
2 6 - 28 1 8 - 30
1 6 - 18

1 2 7 - 130 2 0 - 25
45

4 0 - 45

85 - 140

210-220
1 2 5 - 1 4 5

2 1 2 - 2 2 6

4 0 -  44 
1 2  - 15 
70 - 85 
2 0 -  30

30-9-1981

200 - 240

1 8 0 - 2 1 6

7 5 -  85

2 5 -  35

9 0 - 1 2 5

30 - 35

2 0 -  24

Lees ”HET VISSERIJBLAD„



NEDERLAND
VAN DAG TOT DAG

IJMUIDEN

AAN DE WOENSDAG MARKT VAN
23 SEPTEMBER WERD AANGE- 
VOERD : 1.515 kg. tomg; 8 leisten 
tarbot leiri giriet; 28 kistem kabel­
jauw; 6 kiiSiteini schelvis; 3 ikisten. 
wijtiinig; 208 kistem sc ho I; 34 kisten 
schiar; 51 kistemi diversen.

FIRIJZEN IN GULDENS : PER 1 
KG. : tarbot 19,23-18,05; grote toing 
21,67-21,27; grootmiddel ifcoing 23,94- 
22,71; klewiimiddel tong 25,59-25,07; 
tonig één' 17,42-16,42; tong twee
12,60-11,76.

PER 40 KG. : itanbot 680-420; grtet 
500-326; kabeljauw twee 268; kabeiL 
jauw dnie 304; kabeljauw vier 190- 
180; kabeljauw vijf 132-128; schol 
éém eni twee 164; schof d*rite 130- 
110; schiol vier 88-59; schelvis drie 
168-166; schelvis vier 164; schar 
118-81; wijting drie 142; krab 16; 
rode poon twee 190; rode poon drie 
120; steeniboilk 76 35; bot 35-26; 
hiorsmaikneeil 146-100.

DE BESOMMINGEN WAREN : 
HD.16 f 13.500; UK.185 f 11.600; 
VD.6 f 3.000; VD.18 f 4.700; IJM.9 
f 6.400; VD.20 f 5.100; VD.54 +  
VD.77 f 4.700; WR.71 f 700; YE.25 
f 3.700; IJM.27 2.800.

AAN DE DONDERDAGMARKT 
VAN 24 SEPTEMBER WERD AAN­
GEVOERD : 4.170 ikg. toing; 65 kis- 
tm tarbot em griet; 695 kistem kabet-

AVIA

N.V. R0SSEEL 
BRUGGE

(050) 33.99.14
★

Alle 
petroleum-
Produkten

en
smeermiddelen

Verzekerde 
bevoorrading

★
Stipte 

bediening
Vertegenwoordiger :

HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28, 
8401 Bredene 

Tel.: (059) 32.16.76

jauw; 25 kisten schelitois; 212 kisten 
wiijltiiinig; 607 'kisten schol; 106 kistem 
schar on 141 kisten diversen.

PRIJZEN IN GULDENS. PER 1 
KG. : tarbot 18,35-16,99; grote tong 
21,94-20,27; girootmiididet toirag 22,96- 
21,93; k'eiinimiddieil tong 22,96-21,93; 
tomig één 16,63-16,00; tomg twee
11,69-10,90.

PER 40 KG. : tongschar 280-112; 
poontjes 55-35; knaib 27-16; haai 140; 
wulken 36-29; bot 30; kleine kreeft 
300; hake 280; barsmakreel 61-47; 
tarbot 601-401; griet 508-300; kabel­
jauw ééini 258-216; 'kabeiljauw twee 
282-2001; kabellljauw drie 224-164; ka- 
beijiauW vier 168-146; kabeljauw 
viijf 164-112; schelvis twee en drie 
182-130; schieBvfe vier 140-124; ©Chöl 
ééim 126-114; schol twee 118-104; 
schiol drie 128-92; scihtoil; vier 100-66; 
wijting drie 114-56; schar 92-61; 
roggen 214; rode poon. éém eni tweie 
200; rode poern drila 140-74; ham­
men miet 'kop 268; steienbollk 66-60.

De besommingen warem : KW. 194 
f 56.600; UK.25 f 2.700; UK.79 em 
UK.138 f 18.400; UK.129 f 3.740; 
UK.207 er.i UK.209 f 26.400; UK.141 
eri; UK.271 f 52.100; UK.154 f 32.300; 
UK.233 f 4.850; UK.234 f 6.750; 
VD.6 f 3.060; VD.18 f 4.100; VD.20 
f 4.580; WR.36 eim WR.136 f 5.600; 
IJM.27 f 2.450; IJM.39 3.100; ver­
der wareni 'dmie Goedeneeders met 
eem totaile besomming van; f 75.000.

AAN DE MAANDAGMARKT VAN
28 SEPTEMBER WERD AANGE­
VOERD : 5.700 'kg. toinigi; 148 kisten 
tarbot em griet; 950 kistem kabel­
jauw; 489 kistem schelvis; 1.439 kis­
ten wijtimlg; 1.523 kistem schol; 78 
kisten sohar; 19 kistem makreel' en 
95 kistem diversen'.

PRIJZEN IN GULDENS. PER 1 
KG. : tarbot 19,16-16,83; grote tomig 
22,20-21,28; groot-middel tomg 
24.43-22,79; kléinimiddel tong 24,11- 
23,08; tong ééni 16,67-16,00; tong 
twee 11,59-11,11.

PER 40 KG. : haai 158-112; rode 
poom drie 174-136; iniktvis 250; klei­
ne kreeft 220; krab 34; tarbot 654- 
342; griet 510-280; kabeljauw éém 
222-214; kabe'jauw twee 260-204; 
kabeilljauw drie 116-176; kabeljauw 
vier 196-148; kabeljauw vijf 178-78; 
schelvis éém 120-114; schelvis twee 
132-84; schelvis drie 114-64; schel­
vis vier 81-60; schol éém 138-126; 
schol twee 124-112; schot drie US­
OS; schol vier 98-74; wtjftrig, drie 87- 
55; makreel twe© 56-31; schar 92-60 
hake 304-132; 'harmmem met kop 
274-194; roggem 246-148; tongschar 
276-80.

VIS ETEN 
IS VERANTWOORD 
ETEN

VOjRIGE WEEK beeft de visaan­
voer nogal lasit giehad vaim de barde 
wtiinid op zee. Meteen de leieinstei dag
—  maar.dag — vieil de aamMoer al 
tegiem. Allleen aam wipng, is dli© diag 
geeim gebrek gieweést, Maar dat was 
diinsldag al aniders : voor de wijiting- 
koper was er niets te halen terwijl 
woensdag slecht® Idlrie kistem op de 
ntankit we'ndem gebracht. Wel iis de 
totale weekaanvoeir oP donderdag 
em vrijdag, iniog einiigplziins goed ge­
maakt dlooir de komst van acihtihonr 
deirld Wisitem.

lm de afgelopen week kon eir al- 
lieem wiat de scholl betreft gesproken 
worde" vam eein voonbduinemide aanr 
voer, die echter quia hoeveelheid 
miet constant was. De scholfileer- 
bedrijvein hebben in lieder geval niet 
zionideir werk gezetiem, diaar ook van 
eillders glnot© partijen vis wemdien 
aaingevoerd. Im geringe1 mate gioi'd 
dat ook voor giuJ en kabeljauw. De 
aamvoer vam deze vissoorten vermin­
derde evenwietl sterk doordat veel 
vissersschepen, die de laatste we­
ken IJimiuiiiden a's aanvoerhaven had­
den, gekozen, nlu weeir Ihet oog op 
de thuishaven hadden- laten, vallen.

HET GiEHEBL OVERZIENDE is 
heft geem week geweest, diie lang 
in het geheugen, zal b'ïjveim of heit 
mioeit zij|n dioior die hoge pnijizem die 
voor de ffijd van, het jaar voor ide 
vi;s moesten' worden, beitaald. Ook 
de grote vniesitrawtlers hebbein het 
de afgeliopan week nliet zo kuminein 
maken. Wel hadden ze veel kSleine 
makreel aain boord meit emikeile par­
tijen hairing. Maar dat stelde iniiet 
zo veiel voor.

In de fpeniiode vam 21 tot en, met 
25 september werde,ni door 95 kot­
ters de volgiemidle hoeveelihedeni vis 
aangeveerd : tonig' 37.415 kg. 
f 613.851,68 vani f 24,49-10,75; tar­
bot 19.401 kg. f 263.812,93 van 
f 19,93-5,99; schol 120.395 kg.

Aan de schelfvisiaanivoer is een 
einde gekomen. Tot vorige week 
werd deez via 'Engels© vriestraw- 
teirs iim> IJimuiiden, aam die mankt ge­
bracht.

MAKREEL VAN EEN GROTER 
FORMAAT, besiteimld Voor de roker 
rijen', weind dioor een' ringinetvisser 
biininenigebradhit. Deize voerde zo’n 
200 toini aan. Te betreuren was het 
echter diat dit scihiip dloor ide hiarde 
zuiderwiinld eein half eitmaal te teat 
de haven bereikte. Een sfecihite zaak 
voor de mensen idiie op de partij 
vis wachtten. iM-eendere handelaren 
hadden zich voorgesteld om reeds 
dionlderdiag met d© miakreell aan de 
sffiagi te kuininem gaan oim deze voor 
het verstrijken van de week mog 
aan de oomisiumeint te kunnen aa.nr 
bieden. Oiorzaak van de late aanr 
kbmisft was een deeOs door de wiiI'die 
zee vani heft achterdek losgeslagen 
net. Oim omgeiKulklkein te voorkomen 
mioest de, schroef van het vaartuig 
wordein stiillgezeft, waarna h'et bui- 
türraoond geiraaiktie met weer opge- 
bioinglem kom woridiem.

Oiok de SOH 171 miaakte o,p ziee 
eein avonitUiUir mee. Heit schip kwam 
vrijidlagavonid de havein biimnen met 
eein behoorjlijik imgedeukte voonsltö- 
vein’, Diie blrokkem waireim het gevoilig 
vam een onzachte aanmakimg met 
een lEngefs vissersschip, terwijl de 
SiOH 171 voor anker Sgigenid ma- 
kneel van, de Entgelsem oveirnam. 
Zijn we gioed gieïnitormeend dlain 
heeft de 171 do Jaatste reis erop 
zitten;. Inmiddels is het vervangem- 
de scihiip zoiver gevorderd diat de 
bemaniniimg meeids met 'werkzaambe- 
dsm, is begioriniem.

f 267.256,38 vam f 3,45-1,56; kabel­
jauw 34.615 kg. f 115.199,31 van 
f 8,98-1,31; g riet 3.269 kg. f30.237,43 
van f 12,14-7,02; schar 11.830 kg. 
f 19.213,56 van f 2,53-0,60; wijtiing 
5.610 kg. f 9.215,28 vani f 2,80-1,08; 
d!iv3,rs9ini 169.227 kg. f 688.108,15. 
Totaal : 401.762 kg. f 2.006.894,62.

Visaanvoer te Den Helder

bij uw ÊL maaltijd 
zoveel beter voor de vertering

*  Apollinaris
HET WATER DAT IJZER DOET V ER TER EN
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GEVOELIGE UITBREIDING 
VAN DE 

NEDERLANDSE VLOOT IN 1980
WERELDNIEUWSJES VISSERIJ -

C a n a d a  aantal schroefbladen te verminde-
ren zonlder müsiiko vani vlijbraliie, wiinltVolgens de cijfers versehenem 

in 'het verslag Visserij vam de Ne­
derlandse diirecti© van de Visserij­
en, tel’de de Nederlandse visserij- 
vloot op 1-1-1980 ©eni tonaal vtoot- 
besfcamd van, 950 eenheden tegen 
914 eind van d'it zelfde jaar. Er wias 
dus een aanwinst vani 36 eenheden. 
In Brt. en PK. uiiigedirukt is deze 
uitbreiding vani de Nederlandse 
vloot echter mog iindiruikwekkender. 
Iindierdaad kwaim er over 1980 aan 
brutotomimage, wegens nieuwbouw 
en aankoop tweedehandse vaartui­
gen iin ihet ibuiitenllianid, irekieiniiinig ge- 
hau'deini miet hetgeen weggevallen is 
over diit jaar wegens verhoop van- 
eenheden aan ihiet buiitenfamd en. 
wegen® uitsaneniing en 'het vergaan 
vam één 'kotter, toch inog altijd 7.300 
Brt. bij ein aan PK. met inbegrip 
van 1.335 PK. wegens henmotorlse- 
niinig 43.255 PK. !

Aan 'nieuwbouw telde men in
1980 een totaal vam 31 motorkotters 
vooir d© zeevisserij en 8 motorkot- 
ters voor de kustvisserij. Wegenis 
aankoop im hiet buitenHaind kwamen
10 motorkotteirs 'bij voor de zeievis- 
seirij en 1 voor de kustvisserij. Aan 
het buitenland werd©® 6 imotoiTkot- 
ters verkocht waarvan 1 aani 'Bel­
gië, 7 moitoirihekitrawlers werden 
uïtgssaneatd ein 1 toIBter, de WiR.93 
verging waarbij twee vissers om 
het Heven kwamen.

Als we dan nog rekening houden 
mist de iin 1981 nieuwgebouwd© een­
heden waarondisir enkelja met 71 me­
ter lengte, dan mogen we toch be­
sluiten dat men in 'Nederland toch 
een gewaagde kant opgaat vooral 
met betrekking tot 'de onzeker© 
toestand in die visserij. Typerend 
hiervoor is de nog 'miaar ohSainigs 
genomen' maatregel 'd'oor de nieuwe 
Nederlandse minis'tler vami Landbouw 
de h. De Koinimg ©n diit op voor­
stel van Brussel om vooriopig de 
maximal1© hioeveel'lheldeim vani te van­
gen makreel van 28 tot 22 diuiizend 
ton te vertagen en vangstverbod

We hebben, read® melding ge­
maakt eni een beschrijving gegeven 
van een automatische vispomp die 
te Grimsby zou geïnstalleerd wor­
den. Dit is intussen gebeurd en het 
iis die ©erste in haar soort iin Groot- 
Briittaniniië. We» zijin. er elders mog 
pompeni, die de vis uiit de ruiimeiri' 
zuigen, oinder meer in Fleetwood, 
maar dit gebeurt dan m'et eem' wa­
terstroom. In Griimöby za| diit mlu 
voor het eerst droog gebeuiren. 
Speiktakuilaiiir was de plaatsing van 
de pomp alleszins, veirmlits ©r hier 
een machtige 'kraam bij te pas kwam 
met ©en armlengte vami bijma 62 me­
ter, om de automatisch© lospomp 
van op de baan oveir het 50-meter

te doen geiden voor sprot in de 
Noordzee, voor koolviis pij de He­
briden en voor haring in de Ierse 
Zee. Anderzijds wordt vooropge- 
steSld door minister D© Korting de 
toegestan© te vangen hoeveelheden 
op andere vissoorten dan tong, 
schol en haring op drie-kwart te 
ibrenigen vam hietg'eeoi vorig jaar 
mocht weggevist worden. Het is 
duiiideiij'k, dat diit zeker niet kadert 
in ©en zo fors© uitbreiding van de 
Nederlandse ivloot, zonder dan nog 
ta spreken van' ide onzekere 
toestand iin d© EEG-verhoudiingisin 
ziel,If en' het inzicht, indien de Labour 
voOgiendie verkiezingen aan d© win­
nende hand iis, door deze partij 
uitgesproken om uit de EEG te 
stappen met al d© nadelige gevol­
gen voor zowel Nederland als de 
anidere partnerlamden waaronder 
O'Ok België.

We verwijzen im diit verband op 
de reads in de late 70ntig©r jaren 
opgelopen zwaine omtgoooheiiiing iin 
de Nederlands© visserijvloot, waar 
men tot een grote luiitsaheriimg ver­
plicht werd alls gieivofg van het in­
voeren vaini hiet ikwoteirjingstelseii 
waiairbij oinze Noorderburen ruim 
moesten imleverem. We hopen dat 
eir geen itwee'd© Waterfoo komt voor 
die Nederlandse vissersvloot, maar 
hadden daarbij tooh gedacht dat 
mem zich wat voorzichtiger op de 
vlakte ging hou deni.

In Balgiië iis mien in dat opzicht 
veisil voorzichtiger. Waar maximum 
vier à vijf reeuw© schepen vam 
hoogstens 34 m. in d© vaant komen, 
verdwijnt er zekeir ministens zoveeil 
tominag© van oude schelpen1, al is 
oinize vloot in tien jaar tijd al ge­
weldig giesloiniken.

De vraag stelt zich nochtans of 
de aanvoer iin, NederOand wel bis- 
hoorliifk gekorttroleerd wordt, waar­
door weinig of geen rekeiolimg ge- 
'houdiein wordt met aili de besfissim- 
gen door de Nederlands© minister 
van Landbouw gienomein.

bred© dak van de vismijn, vani Grims­
by te lichten om op haar plaats op 
de loskadei te krijgen. ;D© pomp 
heeft een kapaciteit op voll© toeren 
van 15 ton per uur, hetzij 300 van, 
on,zie bennen. Mem verwacht dat de 
pomp ini werking zali kuininien treden 
'begin o'ktoibsir. Hopen we nu da,t 
‘deze pomp di© loskostein aanzienlijk 
zal! kümmert drukkani ten voordele 
vain d© rederijen. Dat het d'im'g inog 
al wat Ibekiijks zal hebben, is duide­
lijk, dit in'iet alleen vam nieuwsgieri­
gen, maar zeker ook vami officiële 
instanties uit 'die aindere Britse ©n 
wellicht ook Europese vissersha- 
v©ns.

In plaats van een 'hernieuwing of 
verlenlgimg van het tlhanis in voeg© 
zijnde Frams-Canadees visserijver- 
dnag dat nog loopt tot in 1986, 
waarbij eenheden, van de Franse 
diiepzeeVloot tot iim 1986 vóór de 
Canadese kusten mogen vissen, 
heeft eem medewerker van de Ca­
nadese minister voor Landbouw en 
Visserij van Quebec, eem voorstel 
van samenwerking gedaan, waarbij 
Frankrijk haar trailer®, haar uitrus­
ting en Ikenmiis ter zake ails iinibneng 
zou koppelen' aan eem Canadese 
i'rtbreng van 'haar visgronden, om er 
aüdu's een soort ko operatieve uit­
bating vam te maken.

X X X

De 'h. Jeam Ganon, minister van 
lUamdibO'UW em Visserij van de grote 
Canadese provincie Quebec, of 
anders gezegd van het fransspre- 
kend gedeelte van Canada, heeft 
ean ibezoelk gebracht aam het In­
ternationaal Visserijsalom, van Nan­
tes, dat op 20 siepteimiber zijn' deu­
ren Sloot,. ID© Canadese minister 
onderzocht ld© 'kwafteiitenormen 
door Frankrijk en' door de Franse 
verbrui'ker geëist voor ingevoerde 
verwerkte visprodukten. Canada is 
inderdaad e©m grote visproducemt 
geworden nadat het ‘eem 200-mijils- 
zon© heeft uitgevaardigd. Ander­
zijds heeft d© minister d© Franse 
visserij ©veneein® laten. v©rstaam, 
dat het bilateraal visserijverdrag 
Framkrijk-Oanada, waardoor nog 
een paar grote Franse treilers iin de 
St.-iLaur©ntsgolf mogen vissen tot 
im 1986, niet zal 'hernieuwd worden.

Allerlei
Om op ©Pk ogenblik het verbruik 

aan giasoliie te kunneni kontroleren. 
zijn de ©koinomii.emeters op de 
markt gekomen. Aam 'boord van de 
visssirsvaartuigsn kan, mem aldus 
het verbruik aftezen. Wamrieer dit 
abnormaal is, is dit eaoi imidikatie 
voor de schipper in de brug, dat ©r 
ergens iets mi» gaat, bv. een slech­
te toevcereiding, een vervuiling van 
de scheepsromp waarldoor d© wa- 
terwserstainid te groot lis geworden,, 
©en vervorming van het schroef 
enz... Al dit op de markt komen, 
wordt in de hand gewerkt door de 
dure brandstof prijzen.

X X X

Er wordt altijd meer gewicht ge  
legid op d© schroef m©t verander­
lijke schroefbladen omdat aüdus al­
tijd een maximum rendement voor 
de brandstof bereikt wordt, gezien 
de motor aldus kan gertiieten van 
een voor .de trekkracht aangepaste 
schroisf, hetzij voor 'het vrij lopen 
var» en maar de visserij. Een' anidere 
vastste'lïng is de volgende : bij een 
vermindering met 10 % vam zijn 
snelheid, wint men 30 % brandstof. 
Indien met terzelfdertijd de dia,me 
ter van d© schinoef kam verhogen, 
wint men nog eens 7 %. Teilkens 
als het anderzijds mogelijk is het

meni nog eienis tot 3 %. Naargelang 
mien eem gietijzeren' schroef (forn-te) 
of een koper-iallkJlmiiinliiumalBagie ge­
bruikt, kan 'men inlog eemis 2 % win­
nen. 'Men ibereikenit dat aldius, door 
een bijzonder© conceptie en aan­
passing van de schroef, tot 12 % 
voor gielj'k rehid©menit aan, brand­
stof kan gespaard worden. Ook de 
straallbuiis vermindert het verbruik 
van ibrandlstoif. Waarop wacht men 
om 'hieruit de «Ideale motor, kwa 
branidstofve'r'bruiik, te doein' onlt- 
staaim ?

Philippi jnen
Op do Philip pijnen, bedraagt de 

jaarlijkse itonijnvangst tlhanis reeds 
honderdidluizend toin. Op de Phi lip­
pijnen heeft men, echter te kampen 
met stropers in de 200-mijlszo.me 
die dit d©s te gamakkefijker kunnen 
wagen omdat dit 'and miet over vol­
doende wachtschepen beschikt om 
de ulitgestrekte wateren voffiiedig te 
kümmert Ibeischerrmem. Om de aain- 
voer nog tt© veirhiogen, hieibiben de 
Pihflüipipijinisrt getracht tweedehandse 
tonijnvissersvaartu-igen van Japan, te 
kopaini, 'maar d© Japanse' regering 
heeft deze venkoop moeilijk ge­
maakt omdat z/ij vreest dam hierdoor 
de eigen Japanese toiniij.niviiisssrij zou 
kunnen te veel kortkurnemiti© krijgen.

Somalieland
'De F.A.O., da Intenniationale Voe- 

dirtgsorganiisatie, heeft besloten- de 
sardien in d© voedinlgsketeini te men­
gen ini de vluchtelüngenka m p©m in 
Somalieland. Daarin zouden' meer 
dan 1 mHjoen vluchteliingeni opge- 
nomen aijn. Anldenziijdls! vïinidit; m©n 
grote scholen sardiienen in de wa­
teren van Somaliland die praktisch 
miet uitgebaat worden. Men zaïj al­
dus trachten de sardien ingang te 
doen vinden in d© voeding vani de 
Somaliabewoners.

Duitsland
Wsst-Duitsland heeft eien iklacht 

ingediienld voor het EEG-Hof vani 
Justitie te Luxemburg tegen Gfoot- 
Briittanriiiië weigeins het, wat Duits- 
Hiand 'beweerd ite Brifm, h-et illegaal! 
oipibrengeni van twee igrote treilers, 
de „Kiel" em die ,,'Hanmlover” met 
100 ton Ihiariinjg' aam boord. Het op- 
brenlgeni naar ld© ihaverii vami Stoinnio- 
way gebeurde op basis vam 'door de 
Britten ©einzijdig© verbodsmaa.tre­
gelen, iniiettegenstaiainde het EEG- 
voorstel tot het vrijgeven vani een 
haringvisserij. D,e Duitsers 
kregen ©r ©eni kontingent va,n
6.500 ton. Zij werden voor de recht­
bank van Stornioway veroordeeld en 
moiesteni hum ©igem Ihiaring weder 
iinkoipen.

X X X

Door ld© grote' groei aan' ingevoer­
de vis in' West-Duitisland, vooraf via 
Hamburg heeft mem zich verplicht 
gezien d© visafslag en, de facilitei­
ten voor land'ingi em verwerking aan- 
ziieni'ijk te vergroten.

DE DROGE VISPOMP IN 
GRIMSBY BINNENKORT IN AKTIE
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s  WERELDNIEUWSJES VISSERIJ
Frankrijk

Verleden week im de nacht vari 
doinderdag op wnijdag werden door 
de Franse mariin© in d© Golf vam 
Gascogne, [liefst 7 Spaanse treilers, 
wegens visse? zonder vergunning 
opgebracht. Het ging om 2 vaartuii- 
gein uiit Bilbao, twee uit Santander 
eir, dirie uit Feroll. Ziij werden 
respektieveilijk naar Bordeaux, La 
Rochelle en Bayonne o-pgeleid.

X X X

Het tweede Internationaal1 Salon1 
vain die Visserij eim Visseri-jproduktein 
gehouden te 'Nantes en die haar 
d-eurem stoot op 20 september, heeft 
im totaal «  diie enkele dag, 13.370 
bezoekers getefd, hetgeen zeker een 
sü'kses mag geroemd wordiein. De 
vorige teintooristeflinlg iira 1979 telde 
een twee duizend bezoekers m fin­
der, Het is echter niet bet aaintail 
bezoekers diat van belang is, maar 
het zakeniciijfer dat er bereikt werd. 
Hiervoor is ihet echter oog te vroeg 
om juiste cijfers te kunnera geven.

X X X

Renault Mariine die tot mog toe 
zich beperkte tot het vervaardigen; 
van- scheepsmotoren; ‘benieden de 
100 PK, zal diïit gamma uiitbreiidem 
doo-r nu scihieepsm-otonem te maken 
vanaf 45 PK tot 325 PK.

X X X

lm Fnanikirijik maken de- verschil­
lende motoreirfabnieken publiciteit 
m-et elk een partiiikuffere verworven­
heid. Aldus Bauduin die het garse 
vo-ortstuwiinlgismeksiniiSmie lievert van 
motor tot em met schroef, Caterpil­
lar zet het voordeel van een- recht­
streekse ün-jektle dik ïiqi de verf, 
VoiPvo heeft -het over de voordelen; 
vaim de tuirbo met gekoelde lucht, 
M.W.M. heeft het over het vooruit 
zijn op de anderen vam technische 
studies van haa-r burelen, anderen 
wijzen op het vo'ordieel! vam- de 
tweeiiingmotoireni enz. Moest mem al 
deze voordellen küinimeim samembum- 
delen in éém motor, w,ie weet is 
het de oplossing waar meni naar 
zoekt.

X X X

Na de grote vergi-ftigiinigsgoHf we­
genis het etieini vaim mosselen im 
Spanij© eini waarlbiijj 5 duizend Span­
jaarden vergiftigingsverschijnselen; 
vertoornden;, hebbem d© Franse 
autoriteiten iim Fnaraknijk overaii i-nge- 
voerde Spaanse mosselen opge­
spoord em -laten; vernietigen. Verglf- 
tigiiinigsverschi-jmiseleni kwamen niet 
voor im' Frankrijk, zodat mtemi thans 
op htet departement v-a-n minister Le 
Pensee, die overtuiging toegedaan 
i‘S dat Friainlknfk 'hiiervai.ni zal ge­
spaard bijven.

X X X

Door de rechtbank vam Rouen; 
in Frankrijk werd een' Roemeense

tanker aan de ketting gelegd na 
eeirn veroordeling voor -eem totaal 
bedrag vary nagenoeg 100 miljoen 
B. fr. wegens schadevergoeding 
aan versohlende slachtoffers vari 
eert brandramp op d© Seine. Eeri 
grote v!ek zeer brandbare inafta op 
dez© stroom vatte pilots vuur em 
hierdoor kwamen- achtereenvolg en s 
©en; Grieks vrachtschip, twee ande­
re vaartuigen en kaai-installatie in; 
die vuurpoel diie met de stroom 
meedreef. Op ééni der vaartuigen 
moest eem kra-anmami, die aani het 
lossen was, die schipper, zijn echt­
genote teir» eem kiind ïim de bak van' 
d© lllaadkinaan riemen om 'hem uit de 
vuluripoeil - te kunnen 'redden;. Eeri 
arider vaartuig- dreef brandend weg 
nadat de meertouwen doo-rgebrand 
wa-reim. Dit teatste vaartuig dreef tel­
gen* de Roemeense peitraleumtariiker 
die aan de Shell installaties aam het 
lossen was. Naderhand bleek dat 
de nafta juffist vam dieze taniker af­
komstig' was. Hier had eer# zware 
ramp kunnen) ontstaan. De- pefro- 
fieum taniker -is eigendom vani een 
Roemeense Staatsrederij. Het is 
dus d© Roemeense Staat die zal 
mogen betafen, tenu ware zij ver­
kiest de petro’eumtaniksir af te 
staarn.

X X X

Op 28 em 29 september gaat in 
het K-cngnespa'eis te Flarljs 'eem bij­
eenkomst door vani de Franse Ver­
eniging wao Producenitemceratrales 
en de nationale Producenteriorga- 
oiisaitie uit Ierland era Groot-Brittan­
nië. Werkg roepen; zu lien opgericht 
worden om ibepaalde problem-eini te 
onderzoeken ©ri moeilijkheden op 
te Hossen-,

X X X

'Na eeni reis ini Noo;rwegem waa-r 
eem bijeenkomst plaats had met de 
Noorse autoriteiten' d,i© d© visserij 
onder hum bevoegdheid iheibben-, dit 
iim verband met h-et dbor Noorwe­
gen vereist speciaal logboek voo-r 
inschrijving van de glevanigera vis, 
per trek, per soort eni per vangge­
bied, zal d© Redersfederatie van 
Noord-Frairiknii'k, aille wiiohtimlgism 
ter z-ake aa-n haar tedemi doorspelen1 
evenafe een voorbee'd va-m logboek 
zoals door de Noren gewild.

X X X

Vonnis zal o-p 2 oktober uitge­
sproken worden in de zaak van de 
Franse mekaniicien, die aani boord 
var» eerv Marokkaans vartüig-, in een 
kader met de beeltenis van de Ma­
rokkaanse koniinig, im- d e pöaats hier­
van een worst uit varkensvlees had 
opgehanigen. Varkensvlees is onrein 
voor die Marokkanern. Zowel de ko- 
ning als d© geestelijkheid1 voelen 
zich dor deze daad zwaar beledigd. 
De Franse mekamiciem staat terecht 
wegens majesteitsschennis. Arme 
jongen !

X X X

De oproep voor een, staking van
24 uur voor de Franse dokwerkers 
eni door het GGT syndikaat u-itge- 
roepeni, werd praktisch voo-r 100 % 
opgevolgd met deeliniam© vam 15 
duizend Franse dokwerkers. Het 
gaat..., 'hoe kan! heit anders, om 
meer loon voor minder werk. Vanaf 
Marseiile al over Le Havre, Rouen', 
Dieppe ,enz. werden doo-r deze sta­
king veel' vrachtschepen geblok­
keerd. Eni wij di© dachten', dat het 
met die socialistisch© Frans© presi­
dent Mittcra-d, rifl al koek-en-ei ge­
worden; was ini Frankrijk. Nog ande­
re avointurem staan Frankrijk te 
wachten, iniu de hemel 0P aarde- be­
loofd werd.

VOOR NIEUWBOUWERS
Te ko-op NIEUWE aluminiium 
ME WA F KANTELPOORT pius 
skin plaat, hoog 2 m. breed
2,50 m. met nodiige aanhang. 
Zich wenden bureel blad mr. 
775SN.

Engeland
Vier jaar terug was de nazomer- 

haringkampanje voor d© Manx mog 
300 miljoen B. fr. waard. Dit jaar 
bleef men zelf onder het -miljoen, 
po-nd, hetzij minder diam 70 miiiljoien 
B. fr. iDiit komt iniiieit alleen- door hiet 
feit dat mem de toegeliaten hoeveel­
heid te vangen; haring op de Mainx 
btjna gehalveerd heeft, maar ook 
wegens de kleine prijs di© men 
voor diez© haring op bepaaild© ogeira- 
blikken kreeg, nameWjik 5,6 fr. het 
kg., hetzij 280 fr. de bein. Wel dient 
gezegd, da-t de bariing inliet van -een 
biijzonideine gioede kwalliiteit was. Hoi- 
llaindse ikopers di© inaair het eland 
gekomem wa-reini, weigeiHden zelfs de 
hani'nig aam te kopen.

X X X

Alhoewel men- het anders zou 
ikummen denlkeim, staat hielt eiternd. 
Manx niiet onder de EEG regi'emen- 
taitie. M'airiix heeft eeni aiutonoom be- 
stuör. Niet-Britse vissersvaartuigen 
hebbeim geem toeg-anig tot dte Manx- 
waiterem, behalve Franikrijk, Beiligië 
en Ierland, di© er beipaailde histori­
sch© visreohten' verder mogen uit- 
oefeinien, di© zij Ihiaddert vóór de 
toetreding vaini Groot-Brittamnië tot 
de EEG. In overeenkomst met die 
Mainix-autoriteifera zijn h;et de Brit- 
tlen-, diie de ikontiriol'ie uiitio-efemen op 
idle Manxwater-en, gezieni diit eiiaind 
niiet over een eigeni marin© beschiikt 
om deze taak op zich te nemen.

X X X

Whalsay, één der Shetlaindeiilian- 
den, telt onigeveer dufeeinW inwo­
ners en de voorriaam'Site ibron- van 
iiin/kom'st voor dit eii'amd, te d© vis­
serij. Mem telt er 30 vissersvaartui­
gen waar, iln; de laatste jareni ein- 
kele grotere seiners de vloot kwa­
men vervoegen . De vissershaiveni op 
dit eiiliand Wedt echter geen- vol­
doende zekerheid voor de vaartui-

geri bij stormweder, maar er is geen- 
geil-d voor veirbouwiingeni vernieu­
wingen noch zelfs herstellingen-.

X X X

Om de visseirijdO'kikeni vaim het 
Britse Hui operaitiicneel te fcuinmen, 
houden, heeft de Huilfse Tramsport- 
dokkersbond ilateini weten, dat een 
vertfes voo;rzien wordt voor 1981 
van. 35 imijoem -B. fr. Geert redeni 
d;'us om te 'kunir.ien verhopeni dat de 
opsifeg van de doklasten zou kun­
nen herzien worden. De vel© pro­
testiert van de viisserij ter zake zül- 
iem dus bes'ist niets uithaien.

X X X

De 'haveri vani GRIMSBY zsi|; over 
d© KERSTMIS ein NIEUWJAARSPE- 
RIODE VOOR 12 DAGEN GESLO­
TEN zijn; em wel van 24 december 
tot 4 jariiüiani. iD© HUULSE viisafsllag 
zaf igestotein ziijini VANAF 23 DE­
CEMBER TOT 3 JANUARI 1982 in­
begrepen. fn bepaaldie Britse vis- 
sershaivens heeft men- inochtons 
reeds gwraagd, gieiziieira de zware 
ulitbaffingiskosten, deze traditionele 
stiifeigipeiriode te doorbreken.

X X X

Eem Spiaainiss' schlipper vaini de 
174 ton; metende treiler „Capltam 
Ohimista”, wend1 wegens het vissen 
liin de Britse 200 mijlszoinle veroor­
deeld Itot een boete van biljina 1,4 
miiijoeni B. fr. Eerst werd de- Span­
jaard door eeni patrowiililevfliegtuiig 
biininieim Ide 200 (mijlszoine opgemerkt 
enj gefo-to-qrafeend. Een: w-eeik ia-ter 
was het ide .Ainiglessey” vani de 
Britse imiarine die vastisteldie, dat de 
.Oaipiteirt Ohimiista” oirtgieveer 3,5 
miiijl ibiini.nenl de vieserijfiimieteni zat. 
De ttireiJer werd- opgeïleiid' inaàr Ply­
mouth, waar eveineenis vastgesteld 
werd da-t ondermaatse vis iira die 
-ruimen aanwezig was. Ook was zijn 
vistuig niet behoorlijk gestouwd. 
Hij kreeg een boete van 1.1 miljoen 
B. fr. ©m het vistuig en; die vis ter 
waarde van 300 duizer-ld B. fr. wer­
den- eveneens verbeurd venkliaard. 
Belgisch© vissers opigepast dus.

Chili
Een Britse firma, de „Frigo-Scain- 

diia Compeiny Jackston© Froster” 
heeft eeri; belangrijk kontrakt voor 
installait!© vam fniigoketieinjs ini Ohiilii 
aan; de hiaak gesllageni. De belaing- 
iriijikste iza;!; ,in Iheit Noorden- van! Oh-iüi 
Sn -die; Ihavemi vam Iqulsque gelboüwd 
wo'rldisinl, inamelijk een koelketen 
met eem kapaoiteit vam iinlvrles van 
200 tor» per 24 uuir. Met haar 3 mil­
joen aarivoer per jaar, komt Chili 
op de 6e plaatis van de aamvoerton- 
rfeni, alhoewel een zeer groot deei! 
voor de visrnee'faibriikatiie en voor 
die Weigigenijiein beisiteimd is.

EET MEER VIS
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= WERELDNIEUWSJES VISSERIJ
Verenigde Staten

Gezien ide besprekingen die voor 
het ogenblik tus-en de Verenigde 
Statein eri Mexico plaats gr-ij-pen 
voor het bijleggen van ’het visserij- 
geschil iin verband met de tonijn- 
vfisserij, idaahten twee USAjschip- 
pers dat het nu we! zou los (lopen 
eni gingen in ;de Mexik-aanss 200- 
mijlszone hun netten uitwerpan. 
Slisahit bekwam .het hem, want zij 
werden dloor de Mexicaanse marine 
o-pgebracht. De 500 B rt. metende 
„United States”, samen met die 
„Gimiday Amm” kregeni te samen 40 
miljoen B. fr. -aamgesm-eard, name­
lijk ©Bk 300.000 fr. 'boste1 eni de rest, 
meer diain- 39 miiljoen' samen, om hun 
eigen vi-stuiig en vangst in te ko­
pen I Zij verloren' hierbij 3 weken 
visserij voonafeer er voor voldoende 
waarborg gezorgd werd.

X X X

Na vier wetenschappelijke orider- 
zóelkimgien op zee iheeft de Verenig­
de Staten het liöht op groen gezet 
voor de grootste apsjovisvisserij 
ooit toeigesta-am. Hm de 200 mijls-zo- 
ine va>n Califo-rni-ë wordt inderdaad 
eer» ko-ntiinlgerit vani 420 dlufeenid ton 
vrijgegeven-. Deze ansjovis gaat 
hoofdzaikefljik naar de vismeet en 
visolie-i-mdustrie. Het ansjovisje 
wordt anderzijds ook gezocht om te 
dienen als lokaas voo.r de Ijnws- 
sers. De popuü-atie van1 d.ei ansjovis 
in de vissarijlimieteri voor de Cali- 
fornlische kuist wortdt inderdaad op 
2.8 miljoem ton geraamd, hetzii 45 
% meer dan de raming iin» 1980.

Nederland
Vertegenwoordigers van de Ne- 

dertandse Visserij 'hebben vorige 
week dinsdag te Brussel geprotes­
teerd tegen< de EEG-voorstellen- 
over de visvangst. Inderdaad is 
men, bijzonder in Nedierliartti niet te 
spreikam over dis .EEG-voorstellJen 
over de visvangst. Zoals we reeds 
hebben medegedeeld, was 'het op 
basis hiervan dat de nieuwe Neder­
landse minister van Landbouw en 
Visserij, de :h. Oe Komiinigi diei voor 
Nede'rfandse vissers te vangen hoe­
veelheden terug- schroefde.

X X X

De Nederlandse vissers mogen 
ten Westen van Schotternd geen ha­
ring meer vissen, nadat ziij reeds 
twee diuizemid ton inihiaaldien. Beenst 
had de Brusselse- Kommissie een 
voorstel gedaan om Nederland vari 
af 1 augustus tot 29 september eein 
kontingent vam 3.000 tomi haring op 
de Schotse Westkust toe te ken­
nen. Dit voorste! weirid eöhteir nog 
altijd niiet door de rrïinsternaad b-e- 
knaohitiigd, zodat die voorganger van 
minister De -Koiniing, de 'h. Bracks, 
toen reeds had teten wetem aan1 de 
Kommissie, (Jat ihij de 3 diuiizeinidi ton 
tot 2 duizend ton zou terug bren 
gen, hopend hiermede bepaalde te­
genkantingen in de ministerraad te

overwimnien. Hiermede moet echter 
de 'Nederlandse 'haringvisserij stil 
gelegd woirlden omdat de 2 duizend 
toini opgebruikt is.

X X X

Wat die uitbreiding vani de visaf- 
slag in ihet Nederlandse „Dam Hel­
der” Ibeitineft, meent men dat 'het 
nieuwe igeldleelte- in ihiet midden vam' 
juni volgenld jaar zaïj kunnen- ge­
bruikt worden. Op 15 september II. 
werd di3 esrste paal iinigeheid. Ne­
derlandse vissers die Sim die Noord 
hebben gevangen zullien hierdoor 
geimaikkeSjiker aam de afslag kunnen 
ikomemi em a-Mus brandstof uitspa­
ren.

X X X

Oe laatste werken voor de herin 
richting vani de haven. C-olij-nsplaat 
namelljik de werken voor het ver­
liggen vari de dammen, iim de mon­
ding van do 'havem zijn thans bijna 
gereed. Hierdoor wertiieint de dam­
men 40 meter lainger gemaakt, door 
het stortten van gnotei 'kubieke be- 
tonMo-kken. De tiiamimen zullen' af- 
gezoomid wordem met paleni die de 
schepen diie’ wat misFopam moetem 
-opvanigen- eni beletten' 'dat zij op de 
gestarte betoinibliokkem lopen,. Door 
de varlengiinlg wordt de1 stroming 
vani Goliijnispliaat opgevanigem eni de 
havem beter beschermd tegen- getij 
en- wind.

X X X

'De 'h. M.W. Schalk©!-, ld  vaini de 
Tweede- iN-ederllaintise Kamer werd 
o-p 26 september laamgiesteM als 
voorzitter vam die Federatie voor 
Vissersvereimigimgeri! in opvolging 
vaim de !h. Van den Bos. D-e b. 
Scbak-eJ is 64 ja,ar.

X X X

Verledeni weelk dinsdag werd te 
Zaïamdia-m het casco vam de nieuwe 
TX.94 „Avontuu-r” te water gelaten. 
Een treiter vani 37,20 m. met een- 
motor van 1.500 ’PK. Als toespeling 
op de iniaiaim vam 'het vaartuig ku-n- 
nieini we w-ellicht Ingaan op deze 
iniaam, tiaar in deze onlziekere tij­
den de uitbating van een dergefijk 
-vaartuig werkelijk op eem avontuur 
ikan- uitdraaien, of een dubbeltje op 
ziijin kant.

Polen
Ploten diat over eem mode-nne 

ta-nlkvlo-ot van zowait 1 miljoeni Brt. 
beschikt, zou drie vaini zi'jm su-per- 
tainlkeirs veirikoipen voo-r de prijs van 
420 miiljoen B. fr. Twee- hiervan zo.u- 
den na-a-r 'Noorse reide-rs gaan. Het 
betreft hier tanikers g-ebo-uwd iin
1974 em 1975 ime-t 137 du-izerild Brt. 
Als Pollen vóór de verkoop een vloot 
petroleumtankers va-n 1 miljoen 
Brit. telde, dam igevemi wij ten titel 
vam vergelijking- G-rlie-kenlanid met 
bijima 16 miljoem Brt. aan tanksche­
pen' !

Ijsland
—  I-n- de perste zes maanden- van 

dit jaar lis in IJsland heel; wat meer 
diemersafe vis aar.gevioe-rd geweest, 
hoofdizakeillijik -kabeJjaulw, koo-IMs en 
aciheivissioortsn. Omgekeerd is er 
een grot-e teruggiamg in de indus­
triële visserij voor vismeeldoelein- 
den, vooral in de zogenaamde ca­
pelin. Nochtans zuiem wat de a-an- 
voerwaarde betreft de cijferes zo 
hioog Nggen a!s in de eens,te zes 
maanden van het vorig jaar, omdat 
er meer vis van waarde aangevoerd 
werd.

X X X

—  lm- tegenstelling: met de voor­
zichtige uiitsprak'sn van de UsAand- 
se biologen» stolen de IJslandse 
schippers vast diat vooral de kabel- 
jauiwsooirten- z'iöh aan het he-rsteillen 
zij-n. Door d-e grote IJslandse tnai- 
lens wenden in 'de eerate 7 maan­
den- van hiet jaar gemiddelde vang­
sten binnen- gebraciht va-n- 220 ton 
par reis, !hlooifid®a kieiliijik kabelijiauw, 
hetzij 4.400 van onze benne-n. Ver­
leden jaar was di-t ovsr dezelfde 
periode nog maar 1-80 ton, heitóij
3.600 van- onze bennen gemiddeld 
par reis.

Finland
-De 300 Fim-se arbeiders van de 

Kotka-werf kunnen op beide oren 
slaper» wegens werkzekerheid voor 
ministens twee jaar. De we-rf heeft 
eemi onlderho-ud-Skontraikt onderte­
kend met Rustainld vo-or 'het onider- 
'houid vaim 16 grote Russische- trei­
lers. Dit kontnaW vertegenwoordigt 
een waarde va-n 'bijina 800 miljoen 
B. fr.

Zweden
Tussen; Zweden em Polen äs het 

tot eer» bilaterale vïsserij-overeen- 
komst gekomen waarbij 6 Poolse 
vaartuigen iri de Baltische Zee in 
de Zweedse z-o-nie- zulileni mogen vis­
sen. Heit -hieini toegewiezem kontiin- 
gent is nochtans eerder aam de be­
scheiden! ikainit, namelijk 1000 ton; of 
20 iduiizemd vaim onze ibeminen-.

Noorwegen
Opnieuw werd een- Schotse Sei 

nar uit linwamess doo-r de Noorse 
-Marine opgeleid voo-r eem overtre- 
diiing vam de Noorse visseriijverordie* 
iniiingen. Het vaartuig werd iniaar Sta­
vanger o-pgebracht en na- de be-ta-
il-ing van een. waarborg vain' 1,4 milt- 
joen B. fr. toegellaten- terug te ver­
trekken-. De batro-kken seiner, de 
,Astra” verttr-ok iniaar Peterhead o-m 
ihiaar 400 baninem -vis diaa-r ini de af- 
siag te ze-ttan. Vain- ieder trek vis 
die aari- boord gehaald wordt, ver- 
plibhten ti© Noorse autoriteiten., de 
-betrokken schippers 'hiervan een 
inventaris in het log'boek i/ni te 
schrijven.

X X X

Ook 'vanwege Westduitse en, 
Deisms© sohiippe-rs dlie over ©eim ver- 
giuinining bescihiiWkem om ,te vissen 
in ihet N'oorse deeili vani de Noord­
zee, gaan ibez-wareim uit o-ver het 
k'einzielig -o-ptredeim vani de Noorse 
mariine diie wenlsen dat alle details 
van de iNooirse- veiro-rdeningeni stipu- 
ileus door de 'betro'kkeri vneiemdie 
schippers gevolgd wo-rdien. Aldus is 
het lev-einld gewicht van; d-e vis die 
ini Ihet iogboeik moet aainig-egeven 
wordem em niiet na geg-ut te zi-jin. 
Anderziijldis m-oet eveneens geno­
teerd worden wellke vis terug -over 
iboo-rd gewipt ward ehi hoeveel ! 
Wanneer een vaartuig meer diami 10 
% vam die igevainlgen vis lm g-ewi-cht 
over boord zet, moet zij eein' amder 
visgebied lopzoekem !

X X X

iNoorweigen heeft 'berekend dat 
de, voor Rusland -am Noo-rwegeni ge- 
zamieliijke toegestane kwota kabeil- 
jauw inl de Noordelijke IJszee, na- 
melijk 350 diuizenid- tam, met m-e-er 
dan 40 % zal oversöhireid-eini worden. 
Dit wordt aan) ovenbev-issiing gewe­
ten zowe1! vamiwegi© Rusl-and als in 
h-et bijzoinder vainwag-e- de Noorse 
treiiilens zeil Hiet is tro-uw-emis onider 
-m-ae-r op basis va.ni deze gegevens 
dat tie Noorse minister voor de Vis­
serij, 'laten ikenneni heeft, diat de 
uitsanerinig van. da g-r-ote Noc.ree 
treilers, waarbij er 25 werdem stil­
gelegd, aami het buitenlianld viarlkocht 
of tot schroot herleid, onvoldoende 
zal blijken.

Griekenland
VOilgenis de Griekse minister van 

Marine, teilt de Griekse- vlUo-ot -meer 
dian 4.400 (!) vaantuii-gen voor een 
brutotonnage vam ongeveer 51 mil­
joen Brt., waaironlder 2.768 vracht­
schepen en< 540 -petroleumtankers. 
Indien die Griekse vlooit dergelijke 
uitbreiidiing iheeft ikuininienl miamen-, is 
dit zeker wel als gievolig vani lage 
illaniam, onderbetaalde werkkrachten 
em weiiniig 'uiitrustingsikosten. Som­
mige vam tiie-ze vaartuigeini zijm drij­
vende doodkisten, ihetgeeini d-e 
Griekse reders toch toelaat heel 
wat vrachten aan die hiaak t-e süaan, 
ida-nik zij h-uim -lagere vrachttarieven.

X X X

O-p de Griekse cargo „MiminLace” 
van 3.200 Brt., tilie hooifdzakel'ijik in­
die een- zeer passendi type- van- 
diie -mem eeim zeer passend type van 
vrachtschip voor het toevoegen van 
eeim zeil als builpvooirtstuwiimgsmiid- 
tieil iis, werid een zeil vam 3 duizend 
m2 aan een mast van 35 m. h-o-og 
opgetuigd. De bevelen voor deze 
mast woirtieim -van uiit d-e brug auto­
matisch overgebracht zodat de be­
manning nieit hoefit tussen te korne-n 
Hat gebruik vam dit zeüil bij passeinL 
de wimdst-arkte zou een besparing 
van 20 % o-p het brandstofverbruik 
toelaten.
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W IJZIG ING  

OLIEPRIJZEN 

VANAF HEDEN 

DONDERDAG 

1 OKTOBER

Wijziging Nieuwe 
prijs

(BTW inbegr.) 
fr./l.

Super ibeinzknie ongewijzigd 29,60 
Normale btenzfine oimgowijzigid 28,60
Diesetole

+  0,30

Stookolie
+  0,32

Lichte fuel-oi! 
+  0,32

zon© 0 20,78
zone 1 20,81
zoine 2 20,86

zone 0 13,00
zone 1 13,03
zone 2 13,08

zone 0 12,93
zone 1 12,96
zone 2 13,01

fr./ton
Extra-zware fuefoil zone 0 8.337 

ongewijzigd zone 1 8.373 
zone 2 8.431

fr./kg.
Butaami imi flessen ongewijzigd 31.01 

Propaan in flessen ongefwijz. 34,55 

Propaan iin bül'k ongewijzigd 21,21 

LPG ongewijzigd 16,34

AVIA
N.V. ROSSEEL 

BRUGGE
(050) 33.99.14

Alle
petroleum-
produkten

en
smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

★
Stipte

bediening
Vertegenwoordiger

HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28.
8401 Bredene 

fel. (059) 32.16.76

INDUSTRIELE 
BOUWGROND 

TE KOOP
Gelegen Vissershaven, uitgevend op de Victorialaan - Liefkemo- 
resstraat - Napoleonlaan in percelen van 1.000 à 1.500 m naar­
gelang noodzaak. Mogelijkheid van samenvoeging.
Een tweede perceel gelegen Ankerstraat, groot 675 m2.
Op beide gronden zijn de riolen en straat volledig gelegd en is 
er geen verkavelingsverplichting.
Mogen alleen bebouwd voor handels- en nijverheidsdoeleinden, 
binnen de drie jaar na aankoop te bebouwen.
Tel. tussen 14 en 17 u., 059-32.29.51.

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN
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Nu het oesterseizoen opnieuw begonnen is
Hiet is dus vorig© week vrijdag 25 

september dat 'hiet Holtlands oe-ster- 
seizoen 'begoriiniemi is. Oit wiil zeg­
gen, dat in H-oillanid z-elf ©m meit de 
export er van mocht gestart wor­
den.

We hadden als gevolg hiervan 
een kijkje te ineimem bij ©emi der 
beste oesitieir- eint imosselkwelkers em 
verkopers vani Zeel and, mffi. de fir­
ma Jam Prinls en: Zo-nien om vast te 
stellten, dat de 'kwaliteit er van1 uiit- 
sitiekend i;s em> dat kwa kwantiteit 
ateeirt die voorraden der zeis, super, 
zes en vijf imuillleini prachtig gelukt 
eri veeClvuldiig zulileni -aanwezig ziijn. 
Zulks zal echter inliet hiet geval zijn 
voor die kleinere soorten 4, 3 en 2 
nuffen, wei'lke zeer schaars zulleh 
voorkomen.

De Zeeuwse oester is wereldver­
maard en wie de aeleigenihieid hieieft 
gehad eieini keus te doeni tussen 
Franse, Portugese ©n- Hollandse 
oesters, twijfelt riet em laat zeiker 
zijin keus vallen' op de Hollandse 
Zeeuwse oestens ©m mo-sseten.

Mevrouw Plrimis en- 'haar twee 
zoons gaven: -ons de gelegeniheid 
hOm sedert *wee jaar garis modem 
oester- ein mo-sselibedirijf te taten 
zien, waar ongeveer 70 piers-omen 
tewerk gesteld zijini em waar de 
grootste zorg wordt besteed aan 
het l-everem van -kwaliteit mosselen 
en oesters, zo well vers em gekookt 
voor wa,t de m osseleni betreft.

De visserij op -oesters is airider- 
zij'ds lm Hofland streng gereglemen­
teerd.

Vorige week maandag pas, mocht 
do of de versch eidene oesterkwe- 
kers met het opvi'ssiem- vam 2,3 mil­
joen- oetens in- die G reveilitnigeoi wor­
dem -begonnen', warnt om-tranit de 
huur vam deze percelen bestaat op 
het huidig ogenblik een- ernstig 
meningsverschil en wordt door het 
voortwarend BesliuSt vam de Hol­
landse verainitwoordéliijke Overheid, 
destijds gertomen i-nlzake tiet toeken­
nen van percelen eni eein- pacihitver- 
guniniiimgi, hard gediskusseerd.

De vissieniij op diie gromidiani maakt 
dius op het 'huidig ogenibiliik nog, het 
voorwerp uit van- 'hard© diiskussie 
met de aalvisseir-s, die ©en tijdje 
die gronden waren toegewezen en 
de oesterkwekars die deze gronden 
af genomen werdien om ze aam de 
aalvissers toe te vertrouwen, wat 
eem grove vergissing iis geweest, 
zodat 'h©t nu door d© Staat toege- 
keind kwantum aam de oesterkwe  ̂
kers ©inde oktober zaïl opgebruikt 
en dienen- vernieuwd of verlengd, 
wil men- de oesterthandeï, die voor 
die Hollandse Staat eem grote bron 
van -inkomen- is, geem grote schade 
berokkeniein.

Deze gromden bevatten immers 
zeker tien- à 20 miljoen prachtige 
oesters.

Dat de aaiMssersbelangen «iet 
d-iemen op zij geschoven, is aan­
vaardbaar, -maar -deze wegen- niet 
op tegem het groot -belang van- de 
oesterteelt en haar export.

Vorige week gingen, ten andere 
de eerste aesterfad'imgen inaa-r Bel­
gië om Frankrijk.

Het mag gezegd dait de kweek 
uitstekend i-s gel'ulkt en) de 4, 5 em 
6 inöHen behoren tot die- beste kwa­

liteit in vele jaren voortgebracht em 
zeker tot -d-e beste vam gans West- 
E-uropa.

iDe Visserij wereld” ihet onafhanke­
lijk weekblad voor de visserij en 
vishandel »ni -Nederl-aind, schreef vo­
rige week daarover het volgende :

„Drie vaartuigen vani de Yer- 
sekse oesterkwekers en één van 
d-e -aalvissers uit Bruinisse haalden 
maantiag de eerste lading van- 100 
-mander» (pïus minus 30.000 oesters 
uit de Greveling©™ overeenkomstig 
de regeling die vorig© week tussen, 
-baiid© partijeni tot stainld kwam.

iN-a-ar schatting -kwamieni er deze 
week zo’m 120000 oesters uit de 
Greveliir-igen, zodat die Yersekse 
kwekers voor eiinld mioveimiber de 
partij vam 2,3 miljoen oesters waar­
voor zij veirguninüng hebben gekre­
gen boven- water kuinlnlem hebben.

•Ir» de Vlietergieu’i' hebben de Yer- 
sekenaren. eem oesterperceel irnge- 
ruiimd voo-r -nog niet consumptie rijpe 
oesters die boveni water komen, 
en die opmiieuw moetam wordeni uit­
gezet. iDe oesters diie wal al voor 
consumptie geschikt zijmi gaan iede­
re ida-g pier auto vani Bommienede 
o-p ScihiouweinwDuivefenid inaar het 
Bevefandse- Yerseke waar ze in put­
ten- onderaan de Oosterscheldedijk 
minstens drie dagien moe.teni verwa­
teren voor ze kunn©m worden ver­
voerd. Oat transport per auto naar 
Yerseke is rniodig, omida-t de vier 
schepen di-e die -oeste-rs u-it de Gre- 
veliing©m vissem net he©ni en- weer 
mo-gen vanen- niaar Yerseke. Men

wi-l zoveel mogelijk het fisSiko be­
perken, dat die o-o-k -i,ni de Ooster- 
schelde voorkomende geheimzinni­
ge oesterziekte zich ook tot de tot 
dusver ombesmette Grevelirigen uit- 
breidt.

De tie-n in de Vervoer vene-nSgde 
oesteiexporteurs hebhen1 afspraken 
gemaakt over d© verdeiliinlg va-n de 
uit de Grevelingen aanigevoerdie e-n 
-nog aan te voeren oesters. D© helft 
van de dagelijks© vangst gaat pornd- 
pondsge-wijs maar d-e tien leden, d-e 
andere helft wordt o-mderl-iing bij op­
bod verkocht.

De handelaar die een grot© afzet 
heeft ikam zich er zo vam verzekeren 
d-a-t ihi-j voldoende oesters heeft, 
-maar hij -moet er dam natuurlijk 
wel voor betalten.

'Mem verwacht dat het totale 
oesteraanbor in West-Europa —  ge­
ziem ook in de mate waarin! de ge- 
gevreesde oesterziekte -in Frankrijk 
heeift huis igeihoudeni —  dit seizoen 
niiet zo ig-root zal zijn;.

-Wat Idie prijïan- betreft verwacht 
men weiiniig verschil met heit vorig 
seizoen. Mam schat dat eeri half 
dozijn oesters in ©en restaurant 
zo’n 30 tot 35 gulldiam zali gaan kos­
ten. ,,We hebbare d-e maximumprijs 
onderhand wel bereiifkt. We moeten 
ervoor zorgen dat de oester in' de 
momd kan blijven’’, is de mening 
van de oestarhandelf.”

T-otdaar dit vakblad.
Van onze zijd© 'kuinimem We deze 

visie sleohts ibeameni, daa-r we ter 
plaatse riiet alleen- ©en uiterst ver­

zorgd foeldrijf konld©ni gadeslaan, 
maar chteraf d-e proef bij de som 
hebben ge-zet en’ we oms die z-o get 
roemde Hollandse oesters hebben 
laten opdiemam om ©r getuig© vam 
te zijn, dat ze werkelijk d-e beste 
zijn die we seidert vele jaren heb­
ban verorberd en in Europa hun ge­
lijke n'ïet hebben-.

Apollinaris
natuurlijk  m in eraa l sp u itw ate r

e l im in e e r t '  

s u ik e r l

v e r b e t e r t  I ,  ,
d e  s p i j s - 1— •  ̂ AfoHinarht

v e r te r in g

b e v o r d e r t !

d e

b lo e d s

o m lo o p ]

d r in k t  u  
t o t  h e t  

la a t s t e  

lu c h tb e l le t je

g e e f t  u w  

l ic h a a m  
e e n  n ie u w e  

“ v o o r r a a d ”  

m a g n e s iu m

n a  ie d e re  

in s p a n n in g  

n a t u u r l i jk  

A p o i i in a r is

Uit: de 1/4 - “Kelner 1 apo..." 
Thuis: de 3/4 Apollinaris

Apollinaris
ht>t water dat ijzer doet verteren.

Foto ,,De Visserijwereld



Uurtabel 
. der afvaarten

Voor de week van
4.10.1981 tot 10.10.1981

UURTABEL DER 

OVERVAARTEN : 

SCHEPEN

Afvaarten uit Oostende naar 
Dover Western Docks :
—  Dagelijks te 10005 era te 14u50
—  Dagelijks te 07u35, b©halVe op

4 en. 10.10.1981

Afvaarten uit Oostende naar 
Dover Eastern Docks i
— Dagelijks te 19u00
—  Dagelijks te 04u00, behalve op 

4, 5 en 10.10.1981
—  Dagelijks te 16u00 en; te 22u00, 

behalve op 10.10.1981
—  Op 4, 9 en 10.10.1981, bijko­

mende afvaart te 07u00
— Op 4 eni 9.10.1981 bijkomende 

'afvaart te 10u00
— Op 4 eni 10.10.1981, bijkomen­

de afvaart te 13u00

Afvaarten uit Oostende naar 
Folkestone :
— Dagelijks te 0TuT5 en te 05u15
—  Dagelijks te 02u30 en- te 06u40, 

behalve op 4.10.1981

Afvaarten uit Dover Western Docks :
—  Dagelijks te 12u40, te 16u45 en 

te 20u10

Afvaarten uit Dover Eastern Docks :
—  Dage!ijks te 23Q59
—  Dagelijks te 03u00, behalve op

4.10.1981
—  Dagelijks te 07u00, behalve op

4 en 10.10.1981
—  Dageilli'jte te 09u00, behalve op 

4, 5 en 10.10.1981
—  Op 4, 9 ©m 10.1.1981, bijkomen­

de afvaart te 12u00
—  Op 4 ein! 9.10.1981, bijkomende 

afvaart te 15u00
— Op 4 em 10.10.1981, bijkomende 

afvaart te 18u00
—  Daigelliijikis te 21u00, behalve op

10.10.1981

Afvaarten uit Folkestone :
—  Daigelliijks te 23u45
— Dagelijks te 01u10, behalve op

4.10.1981
— Dagelijks te 20u55, beha've op

10.10.1981

UURTABEL DER 

OVERVAARTEN : 

JETFOIL

( draagvleugelboten )

Afvaarten uit Oostende naar 
Dover Western Docks :
—  Daigeiliijiks te 08u40, te 1ïu50, 

te 13u50 em te 19u45

Afvaarten uit Dover Western Docks 
niaar Oostende :
— Dageliijk's te 11u25, te 14025, 

te 16u25 ©m te 22u05

Het EEG-visserijheleid in de Gemeenschap
en tegenover derden

In de „Visserij”, het jaarverslag
1980 uitgegeven doof h©t Neder- 
ilainldise Ministerie van1 iLandtoo-uw en 
Visserij, Direkt« van de Visserijen, 
dat om-s zo pas (bereikte, krijgen- wij 
een ove rzi cht over het visserij bell eld 
vam We EEG iinj de Gemeenschap 
zelf ©rt O'ver hetzelfde beleid miet 
derde -landen. Niettegenstaande wij 
regelmatig, m-aar diaoi afzonderlijk, 
de dioor de Kommissie vastgestelde 
en door 'die Ministerraad' goedge­
keurd© veroirdienihgem iin. onze uit­
gaven weergaven, menen- wij toch 
dat het niet va-n- belang ontbloot is, 
het verslag van «Visserij» dat 
deze veroiden-ingem -in krone-logi­
sche volgorde vooropzet, weer te 
gewen.

E.G.-VISSERIJBELEID 

a. Intern beleid
Siinds Nederland op 25 december 

1977, evenals de anidiere lidstaten 
vain- d-e Gemeenschap naar hiet 
voorbeeld vani veeil derde landen­
de vi-ssenijzone uitbreidide tot 200 
mijl, is er ook iim 1980 nog geeni 
aan dieze situatie aiariigepast Ge­
meenschappelijk visserijbeleid tot 
stand gekomen.

A’leen op heit terrein vani die lin1- 
standhoiuidiing ©ni h-et beheer van! de 
visstaindien werden) einige vorderih- 
gen gemaakt. Zo hechtte de Raad 
van1 Ministers op 26 maart zijm g-oed- 
ikeuriirtg aan twee verordeningen. 
De eerste betrof eeini aantal voor­
schriften vooir de vahgstmieildiing 
over vangsten doo-r vaartuigen! van' 
de lidstaten, zoals die verplichting 
voor de schipper eeni logiboek bij 
-te houden em de aangeland© vangst 
te Troefden ©di de verpfchtiing voor 
de lidstaten de aairavoer aam de 
Kommissie te melden. De lidstaten 
kor.den ©chteir in 1980 iniiiet tot over­
eenstemming komen over de vorm 
©ni iminfohtiinig va® Ihet aanlsndi.ngs- 
foirrrtiuler en hiet logboek, waardoor 
de verordening liinj 1980 niiet uitge­
voerd kon- wo-rden. Een1 tweede ver- 
ordieiniing idie op 26 maart werd 
goedgekeurd ibetrof de vaststelling 
van de totaal toegestane vangsten 
(TAC’s) voor 1980 per vissoort en 
-per vanggebiied. Ondanks het -aaini- 
idrtnlgen van- Nederland op ©en TAC

O ersterke vislynen
Zwaar gevet, dubbel 

gegalvaniseerd
BEL

VMUIDEN 
STORES

Ymuiden- 02550-19122* 
Oostende - SCAP 059-322951 

Zeebrugge-Hand in Hand 
050-544117

haring iin de iNoordzee bleef in deze 
'veroirdeiniiinig de haringvisserij in de 
Nooirdze© verboden.

:Eeini derde belangrijke maatregel 
was de op 30 september 1980 door 
de Raad vastgestellde verordening 
houdend© een aantal! technische- 
'maatregelen voor ide instandhou­
ding van de vislbestaindem. Bij deze 
verordening Sis door d© Gemeein- 
schap oinid©r anidiene wastgesteüd 
welke maèswijdten zii'jini toegesta-an, 
em voorts bevat zei 'bepalingen; ten 
aainlzieini van de imiinlimiuimimatenl voor 
vis, de grootte vam (biijvanigsteini ©m 
gesloten gebieden.

Op 28 oktober heeft de Raaidl zijn 
piriiriiciipiiëie goedkeüriihg gehecht 
aan gemeeniscihiaippeOj'k© voorschrif­
ten imlzake de kontrofe op de aikti- 
viiitieitein vaini vaartuiigeni van de lid­
staten op zee en in de h-aivens en 
de konitrolle op d-e- aawvoer van- vis­
soorten waarvoor totaal! toegestane 
vangsten gelden .geharmoniseerd.

Ondanks de verklaringen/ warn 30 
mei waarbij -die lidstaten afsprakon 
om vóór 1 jamuiairlii 1981 tot een al­
gemeen gemeenschappelijk beleid 
in de ivisserijisektor (te komen, is in 
de iRaiaid geeni overstemming bereikt 
over essentiële punteini van- eem 
dergeiliijk 'beilieid zoals d© regeSng 
iniziake de toegang tot de visserij- 
zonies, de herstruiktuireriing -ini de 
vïsseinijsieiktoir -eni de veirdeiliing va-n 
de totale toegeslsne vangsten van 
de Gemeenschap over de lidstaten.

b. Extern beleid
Er zijn iiirii 1980 aanzienlijke vorde­

ringen gemaakt bi-j -die oiniderhairir 
deiliintgein! over de ivlissenij met derde 
liandiemi. De G-eimee-nisch-aip h-eieft vis- 
serij-overeenkomsteni gesloten met 
Noo-rweigein, Zweden, Spanje, de Fia- 
roër, Canada, Senega], ein- G-uiiinee- 
Bissau

De overeenlkomisteini met Nooirwe- 
geni en. Zweden ziijini vani bijzcmder 
Ibetliaing aange-ziern zij mieit imam© ©em- 
kader tot stand brengen voo-r de 
samenwemkingi tusisien deze landcr. 
eini ide Gemeiensohiap -op het gebied 
van de imistandlhoudiing eo hiet be- 
ihe©r van igezamieinllijike visbestan­
den'.

iDeze oveireetnikomsteini geven re­
gels ein voorwaarden op gror.d waar­
van vaanltuigeini vam die ene partij 
mogen vissera iin; de 200-mijilis-zo-ne 
vaini die lamidiere.

De o-veireienikomst met Guir/ee Bis­
sau, die O'm ide twee jaar kan- wor­
den herziein1, berust op dezelfde be­
ginselen als de overeenkomst die- 
de GemeeniS'C'hap ©ni Senegal op 15 
juni 1979 hebben getekend. Zij ke-nt 
vii'sneichiteirï toe a-ani vaartuiigen uit de 
Gemeenschap iini ruil voo-r eery fi- 
iniainlciiële ikomipensatie, waarvan een' 
gedeeffle voor rekerinig van- d'e Ge­
meenschap komt.

Op 29 november 1980 werden de 
onderhainidel'iinigein' met Camadë over 
een, ont-werp voor eem langslopende 
v:ssor;j-cvereer..komst beëindigd. In 
dit ontwerp is bepaaild omider welke 
voorwaarden; elke partij de vaartui­
gen van d'e andere partij in zijm 
visserijzoin© mag il-ateni vissen i;ni het

tiijdvaik 1981-1986. De overeenkomst 
'vooirziët ook inj tarief konciessies 
voor Canadese viis- eini visprodukten 
op idle EG-markten.

Wanineer de overeenko'mst wordt 
geratificeerd verkrijgt de -EG aan- 
ziieinil ij ke visrechten iin; de Canadese 
wateren: fhiervanl zal voorriamelijk 
de Duitse «ho-chsee» vloot pro­
fiteren geilet op de; traditi-oineile pa- 
tronieni.

D-e Raad heeft d-ez© overeen­
komst, voo-ram Mamwege de proible- 
meirt met Ihet interne beleid, -in 1980 
niet meer geratiific-eerd.

De -overeenkomst rn-et Spanje, die 
iirt facto sindls 1979 wordt toege- 
past. is op 25 november 1980 door 
-de Gemeenschap geratificeerd. Op 
grond vaim deze overeenkomst mo­
gen Spaans© vissers aamiziein lijke 
hoeveelheden- o.a. Iheek en! sardinel- 
lem vangen in die westelijke wate­
ren va-ni ide Gemeenschap.

DO'O-r de GemeeifiBchaip is met 
IJslaind onderhandeld; over eeni ka­
derovereenkomst voor de visserij. 
De oindeirlhiaindiêfthigeini wordenj i>n
1981 vo'ortgezet. Boveinidiiem heeft 
d© Gemeenischap in 1980 dieelligenio- 
mera aain- de werkzaiaimhedeni va-n 
de Vi sseri j-o rg à ri I satie voor het 
-niooirdiwesteiliiijk deep van d© Atliamti- 
sche O ce a en (NAFO), de Visse-rij- 
-kommissiie vooir die; Oo-stzee ©ra de 
kcnferentie voo'r de oipsiteülinig van 
©ein/ iniieuw verd'rag iiimzak® de in- 
staindlh'0'udiin.g vaini d-e leveinde rijk­
dommen in de Antarctische wate­
ren.
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