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De bouw van een nieuw vissersvaartuig
In ons nummer van 9 oktober hadden wij het over de aankoop van 

vissersvaartuigen in het buitenland. In dat van 16 oktober over de aankoop 
van een Belgisch vissersvaartuig, dus in eigen land en wat jonge schip­
pers en moto ris ten besi doen in acht te nemen, vooraleer dergelijke aan­
koop of liever avontuur aan te gaan.

Thans willen wij het hebben over de bouw van een nieuw vissers­
vaartuig, daar men ook hieraan alle aandacht dient te wijden omdat het 
van financieel belang kan zijn en ook inzake de goedkeuring der plannen 
men vooraf alle voorzorgen dient te nemen.

Hst is een feü dst onze vissersvloot aan hernieuwing nood heeft, 
maar dat het voorhanden zijn van vele miljoenen om tot nieuwbouw over 
te gaan, zo maar niet voor het grijpen ligt, zodat men een kapitaal­
krachtige partner zoekt cm ofwel geld te lenen, ofwel er in een P.V.B-A. 
scheep mee te gaan. Wij hebben in ons nummer van 9 oktober daarom­
trent reeds duidelijk laten uitschijnen tot welke moeilijkheden of bedrijfs- 
bedrog, de ene ten opzichte van de andere, kan aanleiding geven.

Want het is een feit dat, als een kapitaalkrachtige persoon of firma 
er enkele miljoenen in steekt, het daarom niet minder waar is, dat een 
jonge schipper of motorist een toelage krijgt ’t zij van de VOZOR, of de 
Provincie of de Feoga en dit kapitaal en de knapheid van schipper of 
motorist meer waard zijn of ten minste toch evenveel, ais die van een 
kapitaalkrachtige persoon, die vroeger andere risico’s liep met de Immo­
bilien in het buitenland of in andere cpbrengende zaken.

De vraag stelt zich ook of een nieuw gebouwd schip nog rende­
rend is. Daarover willen wij het een volgende maai hebben, omdat dit ook 
van verschillende factoren afhangt en bekeken moet worden langs tech­
nische zijde, de visgronden welke men nog kan aandoen en van de ge­
schiktheid of kennis van de persoon, welke het 'schip op zee leidt.

Ons wordt eerst de vraag gesteld, wat men op het huidig ogenblik 
nodig heeft om een nieuw schip te bouwen, van wie of waar men toelagen 
of geld kan krijgen en in welke voorwaarden.

In ons laind zijn wij nog niet zover gevorderd, dat onze bevoegde 
administratie in staat is aan te bevelen welke schepen men mag bouwen, 
hoe lang, hoe breed, enz... ze moeten zijn, en aan welke moderne techni. 
sche snufjes ze moeten voldoen om economisch een maximum van rende­
ment te kunnen geven. Want daar komt het precies op aan, nu grote kapi­
talen vereist zijn bij de bouw.

Het >s niet een schip van 36 m. of 24 m. welke men moet bouwen 
omdat Pierre of Frans of wie ook er zo een heeft met een motor x, maar 
een schip, waarvan het rendement op deze of gene visgrond het grootst 
is, rekening houdend met de bekwaamheid van de schipper op een der 
gronden welke hij het best kent en hem dus het nuttigst blijkt.

Ons Rijksstation o mraad te geven, zou al een veel belangrijker rol 
moeten kunnen vervullen, al kan men van onze regeringsambtenaars ook 
niet verlangen, dat ze In dat opzicht meer weten dan een beroepsmenb.

Wat onze visserijscholen betreft, zijn ze twintig jaar ten achter en 
kunnen ze ons niet wijs maken noch bewijzen, dat ze zich veel aangepast 
hebben aan de moderne technische en wetenschappelijke vooruitgang 
inzake vistuig, apparatuur, enz..

Ook hier is een volledige omwenteling nodig welke minister Cale- 
waert op zijn laatste zeereis met de 0.29 ten voile begrepen heeft. Maar 
zal zijn opvolger het doen ?

Dit alles doet ons afwijken vain de vraag : wat dien-j in acht geno­
men bij nieuwbouw ?

NIEUWBOUW
Wanneer men aan nieuwbouw wil doen, dient men wel te overwe­

gen welk schip, hoe lang, hoe breed, hoe diep en hoe het moet gebouwd 
opdat het met de bokken, met de planken en eventueel voor een speciale 
visserij, zoals de haring, zo is opgevat dat het economisch het meest ren- 
deerbaar zou zijn.

Dat is nu eenmaal het werk van bevoegde raadgevers.

Maar wie zijn die ? Zijn het bekwame, ondervindingrijke schippers 
zelf ? Best mogelijk I En is buiten hen het dan niet geraadzaam nog het 
advies in te winnen van mensen die het vsk, dus de visserij goed ken­
nen ? Zijn hier dus al geen belangrijke wenken of raadgevingen te vragen 
aan ons Rijksstation ? Waarom niej ? Met de weinige middelen waarover 
men er beschikt, kan die raad kostbaar zijn.

En voor wat de bouw zelf betreft, wat mag en niet mag, wat al of 
niet dient in acht genomen te worden als men begint te bouwen, kan de 
Zeevaartinspektie zelf een nuttige rol spelen.

Zoals dit lichaam in de laatste jaren ingesteld io, is dit niet van 
belang ontbloot.

Eens daarover gefixeerd, zal men nu de vraag stellen, wat kost een 
schip, hoe en wie financieert het en wat dient gedaan.

Op het huidig ogenblik is het meest typisch voorbeeld, dat van een
27 m. à 34 m. schip te noemen, althans in België.

In de veronderstelling dat men bouwt, dient vooraleer te beginnen, 
het plan met een aanvraag in driedubbel ingediend bij de Zeevaart­
inspectie.

Dit wordt nog veel te veel verwaarloosd, zodat het niet te verwon­
deren is, dat er achteraf allerlei opmerkingen, wijzigingen en veranderin­
gen geëist worden.

Vooraleer men een scheepsbouwer opdracht geeft, dient zorgvuldig 
het laistenboek bestudeerd om ook hier achteraf moeilijkheden te vermij­
den, en dient daarbij een waarborg geëist, dat de plannen door een 
classificatiebureau of bekwaam scheepsbouwkundige zijn goedgekeurd.

Want in de laatste jaren heeft het niet voldoen aan deze eisen of 
het verwaarlozen er van, aanleiding gegeven tot verschillende moeilijk­
heden tussen werf, reder en zeevaartinspectie.

Eens dat vaststaande, en men op de ene of andere wijze over het 
nodige kapitaal beschikt, vraagt men de goedkeuring van de ingediende 
plannen en een scheepskrediet en zendt men zijn aanvraag in vier dubbel 
naar de heer Directeur Generaal van het Zeewezen, Aarlenstraat 104, 1040 
Brussel, die terzelfdertijd voorzitter is van het Technisch Comité ‘voor 
Scheepskrediet.

Deze zelfde vraag om kredieten te bekomen stuurt men naar de 
directie van de Nationale Maatschappij voor Krediet aan de Nijverheid, 
Sterrenkundelaan 14 te 1030 Brussel en een kopij naar de afdeling 
N.M.K.N., Hoefijzerlaan 14 te 8000 Brugge,

De aanvraag bij het Zeewezen moet 'stipuleren, welke finan­
ciële tussenkomst men verlangt en over welke middelen en garanties men 
beschikt om tot die bouw over te gaan.

Het Technisch Comité, waarin ambtenaars en vertegenwoordigers

(Zie vervolg blz. 2)
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DE BOUW VAN EEN 
NIEUW VISSERSVAARTUIG

(Vervolg van blz. 1)

van allerlei organismen zetelen, onderzoekt deze aanvraag en adviseert 
de minister of vraagt bijkomende inlichtingen. Daar kan men dan tot 
maximum 80 % bekomen als scheepskrediet, vanaf heden aan een interest, 
last van vier %.

Dit krediet moet jaarlijks met de interest voor een vijftiende afge­
lost worden en loopt dus gewoonlijk over 12 à 15 jaar. Men kan het ook 
in een kortere termijn aflossen.

EN DE TUSSENKOMSTEN ?
Voor aanvragen vóór één juni 1981 gedaan, kregen jonge schip­

pers, motoristen en gevestigde reders, een toelage van het VOZOR-fonds.

Dit fonds is voorlopig daarvoor gesloten en zo er nog gelden over­
blijven, wat mogelijk is, moet een nieuw Kon. Besluit uitgevaardigd worden 
en bepalen in welke nieuwe voorwaarden men in aanmerking komt. Maar 
dat is werk voor later, waarvan wij tijdig onze lezer zullen inlichten en 
waarop men zich, althans nu, niet kan steunen.

Buiten deze financiële tussenkomst is eindelijk de beslissing van 
de Provinciale Raad van 26 maart 1981, bij Kon. Besluit van 31 juli goed­
gekeurd, waarbij aan vissers die bouwen, een hulp verleend 
wordt vatn twee en half miljoen frank, verdeeld over drie jaar en wel het 
eerste jaar één miljoen, het tweede en derde jaar telkens 750.000 frank.

Deze regeling is van toepassing vanaf 1 januari 1981, maar de 
nodige kredieten hiervoor moeten nog door de provincieraad goedgekeurd 
worden, wat thans nog niet mogelijk is, zodat men de verkiezingen zal 
moeten afwachten en de nieuwe samenstelling van de Provincieraad om 
deze toelagen te zien goedkeuren. In dat verband belet het de nieuwe 
reders, die In 1981 de bouw van een (schip aanvangen, niet, die aan­
vraag te doen, in voorwaarden waarover we het in een ander artike) heb­
ben inzake de provinciale toelage. (Zie blz. 3)

De vraag wordt ons ook gesteld welke waarborgen men moet heb­
ben om 80 à 85 % krediet te bekomen.

Bij ondervinding is het ons bekend dat niet alleen het te bouwen 
schip in eerste hypotheek genomen wordt, maar daarenboven de waarborg 
geëist wordt van een onroerend goed van een of beide partners, die een 
waarborg moet zijn voor het terugbetalen van het verleend krediet dat tot 
veertig miljoen frank en meer kan uitlopen..

EN DE FEOGA?
En als men dan van de FEOGA een tussenkomst van 25 t.h. ver­

langt, wat nog steeds mogelijk is, waarom dan geen raad en inlichtingen 
gevraagd aan onze Visserijdienst te Ootetende, waar men nuttige wenken 
zal kunnen geven en de „would be” reder er za| kunnen op wijzen dat, 
om daarvan te kunnen genieten, men geen schip mag bouwen, waaraan 
de afmetingen TUSSEN DE LOODLIJNEN groter is dan 24 m.

Voor deze schepen waarvan de lengte over alles 29 à 30 m. kan 
bedragen, is er grote kans, althans nu nog, om daarvan te genieten, wat 
een enorme steun moet betekenen, zelfs wanneer de N.M.K.N. haar pro­
cent aan lening tot 70 t.h. herleidt.

EN DE HUMANISERING?
Dit schijnt voor vele jongeren nog een onbekende.

Onze scheepsbouw kan rekening houden met een beter geschikt 
maken van de levensmogelijkheden aan boord, ’t zij voor de kapitein in 
zijn stuurhuis, ’t zij voor huibhoudelijker en beter slaap- en eetgelegen­
heid, enz.

Ook hier kan een steun gevraagd in voorwaarden die door het 
Ministerie van Arbeid en Sociale Voorzorg zijn vastgelegd en waarvoor 
men zich gerust tot het Rijksstation voor Zeevisserij, tot Hand in Hand 
of tot Hulp in Nood mag wenden.

Wij hopen dat deze kleine uitleg, hoe onvolledig misschien ook, 
vele jongeren nuttig zal zijn.

Hulp in Nood en Hand in Hand Oostende en Zeebrugge zijn steeds 
bereid, hen die raad nodig hebben of een bouwaanvraag willen indienen, 
daarin te helpen of raad te geven. Voor de rest zijn de Ministeries van 
Verkeerswezen, Landbouw en het Rijksstation voor Zeevisserij aangewezen 
en hoeft men geen beroep te doen op kostelijke raadgever^ wie het ook 
zijn moge.

P. Vandenberghe.

NOG EEN NIEUWE 
TREILER VOOR ZEEBRUGGE

Z. 300 «VEERMAN» WORDT 
IN BEDRIJF GENOMEN

Op zaterdag 7 november a.s. wordt in de vissershaven van 
Zeebrugge een nieuwe treiler in bedrijf genomen. Het 9aa* met 
name om de Z.300 „Veerman” die voor de gelijknamige rederij 
werd gebouwd op de VVestvlaamse Scheepswerven te Oostkamp. 
Zaakvoerder van de rederij Is de h. François Vlietinck die tot 
voor kort de Z.500 „De Hoop” uitbaatte; nu wordt de exploitatie 
verzekerd door zoon Robert. De verdere afwerking van de 
„Veerman” gebeurde op de werf Van Assche te Oostende. De 
nieuwe treiler wordt voortgestuwd door een dieselmotor Mistu- 
bishi met een vermogen van 270 PK.
Wij komen hierop terug naar aanleiding van de doopplechtig­
heid.

DE N.709 BRACHT 
61 MANDEN HARDERS BINNEN ;

Het gebeurt niiet alle dagen, zelfs 
:n,i©t om ihiet j&air, diat eem vaartuig

SCHADEGEVALLEN
—  Tijlden® h.sit vtissen werd aan 
boord van die N.3 «Frederick-Pa- 
triCk» pilots een* hevige schok ge- 
voeflid op hiet achterschip. Bij na- 
ziicihit bllesik diat zich een stuik poly- 
erthyteen tros op die schroef had 
vasit gezet. Men sjliaagide eir weil in 
dis aohiro'ef vrij t e krijgen miaar de 
Mlilliinigen Weven voelbaar op het 
achterschip terwijll de motortempe- 
natuor onigevesir 30 giradein boven 
normaal kwam te steam. De visserij 
werd echter verder bedreven, to t 
b ij ihet binnen nemen van die wet­
ten, de reim vain de winch defect 
geraakte. iNoodigedlwiongen moest 
man niaar Gostenide terug karen 
voor hersitslng.
—  Op d© visgronden kreeg de 
scihipper wan de Z.,1!2 «Sabrina» 
een, oproeip to t bijisitanid Man de 
Z.55 «oor het blinimenlhalemi van de 
netten. Bij de Z.55 gekomen, wer­
den de ,netten binnen gehaald maar 
tijdens de wankzaambedeni is de 
stuurboordbok van de Z.55 te rech t 
gekomen op de reling eni bok Man 
de Z.,12. De reilSnig wend dioor de 
steg geplooid.
—  Op de visgronden hoorde men 
aam boord van de Z.27 ptots een 
reeks, zware kllloppeni in het achter­
schip. Oinimiï dldeim i jik werde« de net­
ten gewonden en een nazicht wees 
uit, dat zicih eein awa.r© tros op de 
sdbroef had vasitjgeeet. Door voort­
durend vooruit ein achteruit te 
slaan', werd de schroef vrij gekre. 
gen waarop de visserij werd wemdler 
gezet. Bij maziclht ini de thuishaven 
'bleek dat de be®ch»rmfoaind van de 
sChroef iliangis ibiakbioo-rdiziijde in 
twee is gebnokem te rw ijl die toppen 
van, die vier sehnoeJibllladeirk licfhtt ge­
plooid waren:.
—  Tijjdlems hielt mianeiuiwrerein, in id,e 
vissershaven va;n Zeetoiruigge werd 
door de Z.296 averij berokkend aan 
de Z.84. Tijdens het achteruiit slaan 
kwam de Z.296 met de situuirboord 
achtersteven tegen de bak van de 
Z.84 teireoht waardoor het dek van 
de bak onitlzet werd.

aain de afslag 'komt met een1 drie 
öiuizertd ikg. harlders, eem zaimaoh- 
tige vissoort d;ie zeer gewiild wordt 
en van uiterst goede kwaliteit is.

Op dinsdag 20 oktober kreeg 
mieini in  de  Oostemld'se afsilag een 
prachtigie en zeer goed verzorgde 
wanigst van reder A. Ramrneloo, in 
totaal 61 toen o f 3.100 kg. ma een 
afwezigheid vani acht dagen. De 
grote soort werd ingezet aan 261 
fr. ihet kg. om te  einidigem op 238 
fr., ihetizij toch vani 12 to t 13 düi- 
zieinld f,r. voor eein 'bem vam 50 kg. 
De middenslag werd ingezet aan 
220 fr. o f e lf duizend fr. die beni en' 
de kleinste soort kreeg toch ook 
njog 'bovemi de 200 fr. het kg. Voor 
de 61 toeni toch eeni 'besomming 
diie schomemlde roinid de 650 dui­
zend fr. Samen met die ander© zeer 
goed verzorgde vis, bracht d it vaar­
tuig het in eeni korte rajs toch to t 
een zeer tonende besomming van
1.084.000 fr.

Reder Anldré Rammeioo u'if Nieuw. 
poort, vroeger samem met zijn 'broe­
der Hubert, behoort mu eenimaai tot 
éér» dier beste rederijen van de 
Belgische kust, iets waaraan' na­
tuurlijk  de bovenstebeste bemian- 
ming evenmin, vreemd ,is.

Voor de kopers was het binmeni- 
bremgen vam' dieize 61 bennen har­
ders eveneens een ibuitanikanisje, 
weike zie niiet onlbeiraut lieten liggen. 
Buiten de belang,steil lende' kopers 
waren e r eveneens heel wat nieuws­
gierigen die  deze werkoopbeurt volg­
den.

We kumner* dam ook niiet anders 
■dani André eni zijini bemanning 
geliuk te wemiseni er)i hen verder be­
houden vaart en rijke vangsten toe. 
wensen,

VOOR NIEUWBOUWERS
Te koop NIEUWE aliuminiiiuim 
MEWAF KANTEUPOOiRT plus 
skin plia-at, hoog 2 m. breed
2,50 m. met nodiige aanhang. 
Zich wenden bureel blad nir. 
7755N.
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N o g  d e  b o u w  v a n  v i s s e r s v a a r t u i g e n
VOORWAARDEN W AARIN DE 

PROVINCIALE TOELAGE 

VERLEEND WORDT
In onze verschillende voorafgaande nummers hebben we het gehad 

over de aankoop van een bestaand vissersvaartuig in het buitenland, het 
binnenland en heden over de nieuwbouw, waarin we de verschillende 
eventuele tegemoetkomingen stipuleren en ook verwijzen naar de on­
langs goedgekeurde provinciale toelage, welke op 26 maart 1981 door de 
provincieraad goedgekeurd werd en bij Kon. Besluit van 31 juli 1981 be­
krachtigd.

Achteraf werd dit provinciaal besluit door de Europese Kommissie 
lichtelijk gewijzigd, wat de reden is van deze laattijdige nieuwe beslissing, 
waarvan de kredieten nu dor de nieuwe provincieraad na de verkiezin­
gen moeten vastgelegd worden.

VOORWAARDEN VAN TOELAGE
Hierna volgt integraal het Provincieraadsbesluit, zoals het tenslotte 

werd goedgekeurd.

We hebben gemeend het volledig te moeten weergeven omdat er 
achteraf geen verkeerde opvattingen zouden over bestaan.

Het luidt :

DE PROVINCIERAAD VAN WEST-VLAIANIDEIREN,

Overwegende dat het noodzakelijk is de zeevisserijvloot 
in stand te houden en, gelet op de toenemende veroudering 
ervan, de nieuwbouw aan te moedigen;

Gelet op artikel 85 van de Provinciewet;

Art. 1. —  Binnen de perken van de kredieten die daartoe 
werden goedgekeurd op de begroting van de Provincie kan 
de Bestendige Deputatie investeringstoelagen verlenen aan 
Belgische reders woonachtig in West-Vlaanderen of rederijen 
waarvan de bedrijfszetel gevestigd is in West-Vlaanderen, 
voor de nieuwbouw van zeevisserijvaartuigen die in West­
vlaamse havens ingeschreven worden.

Art. 2. —  Het bedrag van de provincietoelage wordt vastge­
steld op 10 % van de investering tot nieuwbouw, doch is 
beperkt tot maximaal 2.500.000 fr.

Art. 3. — De provinciale toelage kan toegekend worden in 
drie jaarlijkse schijven waarvan de eerste schijf ten bedrage 
van één miljoen frank kan uitbetaald worden in het jaar van 
de tewaterlating en de twee volgende schijven van telkens 
750.000 fr. in de loop van de twee volgende jaren.

De Bestendige Deputatie kan tot vervroegde betaling beslis­
sen zo de in de begroting ingeschreven en goedgekeurde 
kredieten zulks toelaten.

Art. 4. —  De aanvraag moet ingediend worden uiterlijk drie 
maanden na de ondertekening van het contract tot nieuw­
bouw tussen de reder of rederij en de scheepsbouwer.

Voor de nieuwbouw waarvoor de contracten tussen de reder 
of de rederij en de scheepsbouwer werden ondertekend in 
1980 en 1981, mogen en dit tot uiterlijk 31 december 1981, 
de aanvragen voor investeringstoelagen worden ingediend 
buiten de in het vorig lid bepaalde termijn van drie maanden.

Art. 5. —• Het vaartuig waarvoor op basis van dit besluit een 
premie werd toegekend mag gedurende tien jaar na de inge­
bruikneming niet worden vervreemd of onttrokken aan de 
zeevisserij noch in andere dan Westvlaamse havens inge­
schreven worden.

Bij niet-naleving van één of meer van deze voorwaarden dient 
de ontvangen premie terugbetaald te worden.

Wordt niet als vervreemding beschouwd de inbreng in een 
Belgische handelsvennootschap ter zeevisserij waarin de pre- 
miegenieter tot het beëindigen van deze periode van tien 
jaar aandeelhouder in het maatschappelijk kapitaal blijft.

Het totaal verlies van het schip geeft geen aanleiding tot de 
terugbetaling van de premie.

Art. 6. —  De Bestendige Deputatie, belast met de uitvoering 
van dit reglement, is gemachtigd alle onderrichtingen en re­
gelen voor te schrijven die noodzakelijk mochten blijken voor 
het toekennen of uitbetalen van de toelagen. Zij is eveneens 
bevoegd alle onderzoeken in te stellen of te laten instellen 
die zij nuttig of nodig acht voor het nagaan van de juistheid 
van de verstrekte gegevens of voor andere doeleinden.

Art. 7. —  De Bestendige Deputatie doet billijkheidshalve uit­
spraak over al de betwistingen of gevallen die niet voorzien 
zijn in dit reglement.

Art. 8. —  Dit reglement is van toepassing vanaf 1-1-1981.

Brugge, 26 maart 1981.

Dit besluit laat aan duidelijkheid niets te wensen over. De reders of 
vissers die meerdere uitleg verlangen of hun aanvraag wensen te doen, 
mogen zich steeds tot Hand in Hand Zeebrugge of Hulp in Nood te Oost­
ende wenden*.

P. Vandenberghe.

DE WERF DEGRAEVE VIERT 
DE BOUW EN DE DOOP VAN 
ZIJN 60s VISSERSVAARTUIG

Het is volgende weeik zateirdag 
31 oktober 1981, dat om 14.30 uur

AVI A

N.V. R0SSEEL 
BRUGGE

(050) 33.99.14

Alle
petroleum-
produkten

en
smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

★
Stipte

bediening
Vertegenwoordiger

HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28.
8401 Bredene 

rel. (059) 32.16.76

aan de nieuwe weirkihavem van He'ïst, 
de doop en het in de viaart foren* 
gen van heit 60e vissersvaartuig 
vam de enigie scheepswerf van Zee- 
binugigie, zal giesicthieidein,.

[Dit vaartuig die «Bliue Aingefl» 
werd gebouwd voor rekening van 
M ijnheer en iMewrouw Qoratamt 
Couwyzeir-iDemealieniaeire; De meter 
van het schip zal niemand minder 
zijin' dan de ivrouw vani d© scheeps­
bouwer zelf en als peter zuSent 
we vo.liksvertegietrjwioortd'igieir iManu 
Desutter, zeer wel getemd io  de 
Heistse zeevisserijmiddeins, kun­
nen begroeiten. Na die döop is e'r 
in  de siatons van heit hiotel Ter Pöeil 
een receptie en om 19 u. het feest 
vam de dloop en de vie,ring vam het 
60-jarig bestaan, van de we.rf.

We hopen hieirop tse deizeir gele­
genheid te'oiig te tom en

REDERS 
LEEST UW  

VAKBLAD
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V e r b r o e d e r i n g  
d e r  z e e l i e d e n

Voor -de zoveelste maal 'hieeft de 
Verbroedering der Zeelieden! ©so 
verweerschrift samengesteld om­
dat die zeeliiede.ni d ie  op Belgische 
of geallieerde schiapemi gevarenf 
hebben onider de tweede wereid- 
oorillog, oudstrijders zijn. Dit zelfde 
geld t voor -onze vissers.

Terwijl! d it -needs iini ial de ainde- 
re llanlden gebeurde, waar mem zich 
erkentelijk ibetoomfcte tegenover de 
g-notie intziet vam betrokken zeeilïe- 
deirv, waarbij velen ihet met de 
dood bekochten, worden zelfde 
mensen iini ons tand- nog a ltijd1 ate 
een groep bedelaars aangezien. Het 
verweerschrift is  dan) ook eem aan^ 
klacht en Miinikit wrang', somtijds 
sarcastisch zelfs wanneer m en het 
heeft over die vele hoge pietemi in 
de m inisteriële kabinetten- die abso­
luut gieem gehoor verlenen aani de 
'rechtmatige eisen vani de Verbroe­
dering der Zeelieden. Ziij zelf heb- 
foeirt Immers die gevaren nooit mee- 
gemaakt o f voeileni niets voor de 
zeelieden.

iinldietdaaid, vo'lger.is de toenmali­
ge  dii-relkteuir-geme-naa'! De Vos o-p 
25 juli 1949 was deelniamie aani de 
köo-pyaardiij en bevoorrading va.nl de 
Lainidiinig van Normandie, geea: -oor­
log sfeit ( ? ! ) .  Volgens vlieger lu-ite- 
iniainit-generaail van Rollegihem, i;ni 
een uitspraak vani 19-12-1965 wer­
den de zeeliieden miooit ai's Heldeni 
vain de 'Belgische strijdkrachten ini 
Groo-t-B-rittaninië aaingezien. iLuite- 
inlanit-gen. vani iRolleghem zou dus ze­
ker z ijn  ir®us opgetrokken hebben 
moestem deze zeelieden zelfde rech­
ten toegekenid -wordeni als de strijd­
krachten. 'Minister 'De Paepe, deed

hiet «og gortiger iin 1963 met zijm 
gezEgde dat de  opvordering van de 
zeelieden beschouwd wordt als 
d'ierstoT. der brekend verlof !

'De oudere genleraties herinineren' 
zich in1 d it verband nog goed 'hoe 
de ikonivooien van bevoorradings­
schepen voortdurend door vliegtui­
gen leint onderzeebote-ni bestoo'kt 
we-rdie-ni e n  het gevaar aain) boord 
eiveini groot was, zo niet groter, dam 
aan hiet froint. ‘Ook de vissers wor­
den naar deze'lifde maat gemeten.. 
Gaen 'begrip voor 'het fe it da t zij iin) 
m oeilijke omstandigheden de be­
voorrading van het land i._n> stand 
hiiieCpeim houden en- d ikw ijls  als 
schietschijf dienden voor de Duit­
sers, ofwel aan reddingsoperaties 
deeilniamemi eim met prim itieve boord- 
m itrailleurs ze'fs de Duitse vlieg­
tu igen beschoten.

IMieni heeft vergeteim dat 221  vis­
sers tijdens de oorlog- hun leveni 
lietem) op zee door oorlogsfeitein. 
Die c ijfe rs zijni te r beschikking ini 
de oeigevallenkas voor Vissers te 
Oostenlde, waar ondergetekende: 
griffie r was ein het weil eni wee vani 
onze vissers heeft -meegemaaikt eni 
weet hoe zij steeds deze gevaren 
hebbem getrotseerd.

'Het z in t Be'lgië n ie t om zeelieden 
en vissers te erem en te  g-eden- 
keni, maar zeker is da t dieze hou­
ding var.lwege de regering, de mi- 
mi'sterkabineititieim eini de hoge amb­
tenaren hieini niiet siert. Deze behan­
deling' ;is zeker geen1 aammoedi- 
gjinlg om zijin) land im de toekomst 
te dienen.

P. Vandenberghe.

GEVOELIGE VERHOGING VAM 
OPVANGPRIJZEN 

DOOR BRITTEN GEVRAAGD
'De Britse prod-uoenitenorganisa- 

ties, waaronder zowel de Engelse, 
Schotse alls deze van1 Wales, heb­
ben reeds op verscheidene 'bijeen­
komsten; 'lateni weten dat zij een 
gevoelige verhoging vani de  o-p- 
vangprijzem zullen- bepleiten,. Zo zaji 
onder meer voor wijting „4 ”  alleen 
reeds een verhoging vain. 90 % ge- 
vnaagd worden m its deze gegut is.

ln d i j verband Ihelbbeni de Engel­
se em de producentenorganisaties 
van Walles reeds eem onderhoud ge­
had met de  m inisteriële diensten.

Verleden week vrijdag kwamen 
ook de Schotse producentenorga­
nisaties aan- de beurt om die verho­
ging te bespreken- met -het Schots 
departement.

Aian Aitchison, -hoofd van» de 
Engielse-Schotse producentenorga­
nisaties, heeft te r zake ire-eds laten 
weten, dat substantiële verhogingen 
werdem gevraagd v-oor de 'hoofd- 
so'orten.

We kunnen ons 'dus voor 1982 
aam een verhoging vani de -opvang- 
prijzen verwachten, alhoewel hiet 
du ide lijk  is, dat die- producentenor­
ganisaties n ie t alles zullen krijgen.

Ird-erda-ad zou een. te gevoelige 
verhoging, enerzijds ee-n- te- grote 
weerslag kunnen he-bben op de de- 
tailhanidel-spr'iijzeni en 'mede dus op 
de inldeks, terw ijl d it ° ° k  een» aa-nh 
-moediigi-ng zou zijin- voor de invoer 
van vis uit -derde landen die aldus 
gemakkelijke-r zou 'kümmern koirtku me­
ren tegeni -de (bimlnie-mla-nldise prijzen.

Alhoewel mem nu de procedure 
korter gemaakt heeft om aldus li-ni 
geval van te  overvloedig aanbod uit 
derde llanlden, de -grenze-n bin-n-e-n 
enlkeje dagem voor deze invoer te 
kuninieim sluiten, moet -mem toc-h met 
d it element rekening houden. An­
derzijds z it -die Britse regering- oo-k 
wel met het probleem dat de Brit­
se huishoudster graag aa-m e-ein 
goedkoop stukje -kabeljauw o f ka­
beljauwfilet geraakt eni dat een- te 
sterke stijg ing van- visp rijzen zeker 
miet welgevallig z-af aankomen bij 
-eem -ganse groe-p -menlse-ni m et e-en 
eender -bescheiden inkomen

We menen- d-an- oo-k -dat de op- 
vangpri-jzem voor 1982 wel zullen 
opgetroken worden m-aar zeker n iet 
in- de mate vooropgesteld door de 
Britse producentenorganisatie.

#  TE HUUR GEVRAAGD : Een
grote hanger te -Ooste-nide of om­
geving van 7 à 800 m.2. Schrijven 
bureel Ibla-d, mr. 8753.

Uurtabel 
der afvaarten

Voor de week 
van 25-10-1981 tot 31-10-1981

UURTABEL DER 

OVERVAARTEN : 

SCHEPEN

Afvaarten uit Oostende naar
Dover Western Docks :

—  Oagelij-ks te 10u05 en te  14u50
—  Dagelijks te 07-u35, b e h a te  op 

25 en 31.10.1981

Afvaarten uit Oostende naar
Dover Eastern Docks :

—  Dagelijks te 20-u45
—  Dageliijks te 05u00, behalve op 

25, 26 en 31.10.1981
—  Dagelijks te 17u00 em te 23u00, 

behalve op  31-10-1981
—  Op 25-10-1981, bijkomende af­

vaart te 08u00

Afvaarten uit Oostende naar
naar Folkestone :

—  Dagelijks te 01u45 eni te- 0-5u 15
—  Dagelijks te  03u30 em te 06u40, 

ibe-halVe o-p 25-10-1981

Afvaarten uit Dover Western Docks
—  Dagelijks te 11u40, te 15u45 en 

te 10Q10

Afvaarten uit Dover Eastern Docks :

—  iDagieiliijks te  01u00
—  IDageliijlks te 03u00, beihalve op 

25-10-1981
—  Dagelijks te 07u00-, behalve op 

25 en 31-10-1981
—  Dagelijks te 09u00, behalve op 

25, 26 en 31-10-1981
—  Op 25-10-1981, 'bjjkomende af­

vaart te 12-u00
—  'Dagelijks te 21u00, foehafce- op 

31-10-1981

Afvaarten uit Folkestone :

—  'Dageliijks te  22u45
—  Dagelijks te 01u10, -behalve op

25-10-1981
—  Dagelijks te 20u55, behalve op

31-10-1981

UURTABEL DER 

OVERVAARTEN : 

JETFOIL

(draagvleugelboten)

Afvaarten uit Oostende naar
Dover Western Docks :
—  Dagelijks te 08-u40, te 11u50, te 

13u50 eini t-e 19u45

Afvaarten uit Dover Western Docks
—  Dagelijks te 10u25, te 13u25, te 

15u25 em te 21u05
naar Oostende :

NOTARIELE 
AANKONDIGING

Kantoor van Notaris 
EDOUARD VAN CAILLIE 

te 8390 Knokke-Heist 
Graaff d ’Ursellaan 36 
(tel. 050-51 13 53) 

en Notaris 
PIERRE DE MAESSCHALCK 

te 8400 Oostende 
Prinses Stefanieplein 9 

(tel. 059-70  23 29)

DEFINITIEVE TOEWIJZING 
na opbod

Op MAANDAG 26 OKTOBER 1981
om 16 uur stip t in die Conferentie­
zaal van het Stadhuis te Oostende,
van :

TWEE HANDELSHUIZEN EN 

TWEE WOONHUIZEN 

(samen één blok vormende)

gelegen te OOSTENDE, 
Voorhaveniaan mr 61-63 e-n 65 

en Noord Edestraat mr 36

KOOP EEN:
WOONHUIS Voorhavenlaan nr 61, 
g-root 72 m2, bevattende kelders 
en 3 appartementen..
OnmiddeliNj-k vrij mits betaling 

HOOGST GEBRACHT 
op slechts 500.000 F.

KOOP TWEE :
HANDELSHUIS, Voorhavenlaan nr 
63, groot 110 m2, bevattende: kel­
ders, w inkelruimte en 2 apparte­
menten.
Gebruik : wachtzaal en bureel ver­
huurd mits 6.180 fr. om de 3 maand 
overige on-vergeld gebruikt.

HOOGST GEBRACHT 
op slechts 605.000 F.

KOOP DRIE:
HANDELSHUIS, Voorhavenlaan nr 
65, g-root 106 m2, bevattende: kel­
ders, w inkelruimte e-n 2 apparte­
menten.
Gebruik : eerste verdieping ver­
huurd mi-ts 2.500 fr. per maanid, an­
dere plaatsen omvergeld gebruikt. 

HOOGST GEBRACHT 
op slechts 500.000 F.

KOOP VIER:
BERGPLAATS met APPARTEMENT, 
Noord Edestraat 36, groot 138 m2, 
bevattende : grot-e werkruimte m-et 
in rijpoort en appartement.
Gebruik : werkruimte vrij en appar­
tement verhuurd mits 2.438 fr. per 
maand

HOOGST GEBRACHT 
op slechts 500.000 F-

BEZOEKEN : iedere woensdag van­
af 17 uü.r to t 19 uur en iedere za­
terdag vanaf 14 uur tot 16 uur 
(sleutels te bevragen Voorhaven- 
laan nr 63).

RECHT VAN SAMENVOEGING.
Aiile verdere inlichtingen ten kan­
tore van voornoe-mde Notarissen.

(8744V)
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DE BRANDSTOFPRIJS OMHOOG
Eens temeer werden de brandstofprijzen verhoogd van prijs. Vsnaf 

heden donderdag zijn de prijzen van 0,35 fr. per liter verhoogd voor de 
mazout, met BTW komt dit op 0,41 fr. meerprijs.

VOOR DE VISSERIJ WORDT DE OFFICIELE PRIJS VAN GASOLIE 
11,53 FR., daar in de visserij geen ander soort brandstof gebruikt wordt.

Wait verbruik te lande betreft, luidt de nieuwe verkoopprijs vanaf 
heden als volgt :

Wijziging Nieuwe prijs 
(BTW inbegr.)

Super benzine ongewijzigd 29,60 fr./l. 
Normale benzine ongewijzigd 28,60 fr./l

Dieselolie +  0,44 zone 0 
zone 1 
zone 2

21,21 fr./l. 
21,25 fr./l. 
21,30 fr./l.

Stookolie +  0,41 zone 0 
zone 1 
zone 2

13,41 fr./l. 
13,44 fr./l. 
13,49 fr./l.

Lichte fuel-oil +  0,41 zone 0 
zone 1 
zone 2

13,34 fr./l. 
13,37 fr./l. 
13,42 fr./l.

Extra-zware fuel-oil ongewijzigd zone 0 
zone 1 
zone 2

8.337 fr./l. 
8.373 fr./l. 
8.431 fr./l.

Butaan In flessen +  0,50 31,51 fr./kg.

Propaan in flessen +  0,60 35,15 fr./kg.

Propaan in bulk +  0,59 26,80 fr./kg.

LPG +  0,32 16,66 fr./l.

Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap.
Bestuur van Waters en Bossen 

Ministerie van Financiën.
Kantoor tier Domeinen en Penale Boeten.

OPENBARE HOUTVERKOPING 
BIJ OPBOD

IN DE STAATSBOSSEN TE HOUTHULST, 
ZEDELGEM-JABBEKE en de 

STAATSDUINEN te DE HAAN (WENDU1NE)

Op dinsdag 10 november 1981, om veertien uur, in de herberg 
,DE JACHTHOORN”. Eugeen de Grootestraat, 60, Houthulst.

HouthuTst Staatsduinen
Wendiuine

Zedelgem-Jabbeke
(Vloeteinweld )

Eiken en essen 66 m3 6 m3 33 m3

Allerlei 21 m3 14 m3 8 m3

Beuken 51 m3 2 m3 28 m3

Spar-Dougi|as 9 m3 — 23 m3

Dennen-Lork 80 m3 60 m3 117 m3

verdeeld in 7 kavels 2 kavels 5 kavels

Teven® is een hakhoutkapping in de Staatsduinen te Wenduine 
voorzien» over ongeveer 1 ha, verdeeld iin 2 kavels.

De catalogus betreffende onderhavige verkoping is te bekomen 
bij de Ontvanger der Domeinen en Ptenale Boeten te 8480 Veur- 

■nie, Stationlplaats 8, Tel. 058/31.27.60.

De vei'ïingsvoorwaarden liggen te r inzage bij dezelfde ambte­
naar en bij de Rijksingenieur van Waters en Bossen, Twijn- 
straat 6 te 8000 BRUGGE.

De miet verkochte kavels zullen zonder verder bericht opnieuw 
te koop gesteld worden bij verzegelde inschrijving, waarvan de
opening zal plaatsgrijpen op dinsdag 24 november 1981, te ELF 
uur in het kantoor van de Ontvanger der Domeinen en Penale 
Boeten te 8480 Veurne.

(8750V)

HYPPOUET BEYEN
OVERLEDEN

Op 69-jarige leeftijd is dinsdag jl. schielijk de h. Hyppoliet 
Beyen overleden. De afgestorvene, echtgenoot van mevrouw 
Eugenie Lambrecht, genoot in de Nieuwpoortse visserijmiddens 
een grote bekendheid. Eerst als visser, nadien als reder en ten­
slotte als vishandelaar.

Hyppoliet Beyen werd geboren te De Panne op 27 decem­
ber 1912 als tweelingbroer van August Beyen. Zijn vader, Engel 
Beyen, was eveneens eein bekend figuur aan de Westkust. Engel 
Beyen was vóór de oorlog reder van de P-93 „Radium”, een 
Engelse smack en werd nadien zelfs schepen van De Panne. 
Het was dus voorbestemd dat ook Hyppoliet Beyen en broer 
August de grote vlakte zouden optrekken. Dat gebeurde dus 
maar in 1936 liet Hyppoliet Beyen een nieuw schip bouwen op 
de scheepswerven Hillebrant te Oostende. Het werd de N.58 
„Abel Dewulf” en met dat vaartuig zou Hyppoliet Beyen geschie. 
denis helpen schrijven. Toen de Duitsers tot in onze kontreien 
doorbraken vluchtte Hyppoliet Beyen met zijn familie en nog 
andere passagiers naar Frankrijk. In het vissersplaatsje St.-Vaast 
Ie Hague werden de passagiers aan wal gezet en werd de N.58 
„Abel Dewulf” met opvarenden ingezet voor de evacuatie van 
Duinkerken. De naam van het vaartuig en de bemanningsleden 
werden trouwens opgetekend in het „Gulden Boek van het Zee­
wezen” voor Duinkerken. Hippoliet Beyen verbleef nadien gedu. 
rende gans de oorlog in Engeland, meer bepaald in Brixham, 
tot hij na de oorlog terug keerde naar Nieuwpoort en tot in het 
begin van de vijftiger jaren verder de visserij bedreef. Nadien 
werd het vaartuig verkocht aan reder Jean Desaever en werd 
de N.740. Hippoliet Beyen trok zich echter niet terug uit het 
visserijbedrijf want hij begon in Westende een vishandel die 
spoedig zeer goed floreerde.

Hyppoliet Beyen, die gekend stond als een goed en gedien­
stig man, was tevens een va-n de vooraanstaande figuren bij de 
Federatie der Zeelieden van de beide oorlogen, afdeling West­
kust.

De rouwdienst grijpt plaats op zaterdag 24 oktober a.s. om 
10 u. in de H. Theresiakapel te Westende-Bad gevolgd door de 
bijzetting op de begraafplaaïj te De Panne.

Ons blad biedt aan de familie zijn oprecht rouwbeklag aan.

Verenigde Staten

Lm Seatle in de Verenigde Staten 
wordt op de Internationale Visserij- 
tentoonstelTing, die doorgaat op 25 
oktober, door ’n  'Noorse firma ’£ al- 
lerrno dernsite la ng|iijiwi ss erijsyste e m 
voorgesteild. De ini eu we 'machine is 
één meter breed op twee meter 
lang erj kan zse Ifs gebruikt worden 
in vaartuigen vanaf 10 meter. De 
lijn  wordt uitgeschoten met eetn 
snelheid vami 4 haken per sekomde, 
hetzij meer dan 14 duizend ihaken 
per uur. Dezelfde machine zorgt 
voor het automatisch snijden van 
het aas, ihet azen zelf em ihet ver­
vangen van de haken ! Ónze oude 
IJsl3ar.ders op de lijtnenvisserij die 
alle bandeljogen In ijskoude tem­
peratuur ien nattigheid met d© han­
den afdeden, zoudem eens moeten 
terug keren. De vissers zijn heren 
geworden zouden ze zeggeni ?

X X X

De Internationale Visserijtentoon. 
sleping in Seatle In de Verenig,de 
Staten is de grootste aller gekende 
visserijtentocir.slellïingen. Er z ijn  nu 
reeds 450 tentoonstellende firmas 
met stemden. Het meest „ up-to-da­
te ”  nieuw vistuig, apparatuur, tech­
nische vindingen, enz,., motoren, 
onderdelen en zo meer, worden er 
aanschouwelijk tentoongesteld.

Deze „expo”  start op 25 oktober.

AVIA

N.V. ROSSEEL 
BRUGGE

(050) 33.99.14 
★

Alle
petroleum-
Produkten

en
smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

★
Stipte

bediening
Vertegenwoordiger

HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28.
8401 Bredene 

fel. (059) 32.16.76
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DE NEDERLANDSE "KWT70" VERTROK 
VOOR ZIJN EERSTE REIS

EEN GEKEND 
VISSER REDER

We weizen jm ééiri' van o,nz© vo- 
nige uitgaven op de laatste aa,nr 
winst van de Neldiainllaindise visse rij- 
vtoo't, de ivtrieis-lhetkrtir'awijeir KW 170 
«Aimnfe Hililiiinia» van meer dan 70 
rnetar. Het kompas vam dit vaar­
tuig wend maandag, t>e Amsterdam 
zuiver gieslteljld waarna hiat vaartuig 
onimidldisllil'ijik naar de zuidikust van 
Engallanld vertrok op de miakreeil- 
vissenij voor de  kusjan van* Corn­
wall, Voonaifgaandeiüjik werd edhier 
op ziateindagvoormidkiiag vam vorige 
weeik, eein ontvangst gehouden aan 
boord van deze uiiterslt moderne 
reuzetreilier iin aanwezigheid van 
de m inister van landbouw en visse­
rij J. d'e Kon.ing van* de omflalagine- 
mende regiering,. Deze rniauwe tine'i- 
lieir hieeift eieim nuiimteinhoud' vaini b ij­
na twee diuizeinid IM3 en eemi Bint va« 
150 ton.

Het was de toeikomstige schip­
per vani de «KW 170», de 'heer B. 
Ptug uit Uimuiden diie de minister 
en diens eohitgieno'te aan boord 
rondUeidde waar heel wat ken- 
miis door die minister cpgediaani 
weind, zowel wat betreft het opspo- 
nimgsapparatuur als die veiiigheids- 
appama.tuuir. Ook die verwenkinigs- 
pfaatsien voor helt invrieeeim van de 
vis meit eein kapaciiteit van hon­
derd ton par diag. zegge twae dui­
zend vani oinize ibennem, genoot <al 
d,e aamdiaclhlt van xfe veile getn.iodiig- 
dem. Vemsicih ei dene spreakbeuirttein 
wemdteini giehouidem, oinider meer door 
de miniisiter, de directeur vani de 
schepswerf eni de burgemeester 
van Kaïtiwijik die omidier imear vertei- 
de diat hij alltlijd tnots is geweest 
op de veie en goede treilers vani 
Katwijk, 'niettegenstaande Katwijk 
geen havetn baziit! Samen met de 
champagne wenden de velie gasten 
vergast onidier meer op ihet echt 
Hollands maatje, ide zoute haring»

Maksimium kan op de treileir, vol­
gens d’9 voorziene akkomodiatie, 20 
bemanningisliediein: aanimiomstereini. 
Voorlopig worden het wel erjkale 
nrindiar, kwesitiia waarsohiijiniliijik van 
hiet pnoef stomen. Voor hat via nein em 
Vissen wend 1l0 man voorzien en 
voor hielt venweinken vani de vis, 
maksiimuim 18, waar continu, diuis in 
ploegeinstellsell zal gewerkt wondeini.

Dit wenk bestaat u it de aanivoer, ,im- 
vniezen, veinpakkan ein de opallag 
van de verpakte vis. Voior het los­
sen van die opgesliagem vis zijm de 
llaaidibomein sipeoiaiail aampeipiaslt om 
dit zo sineli miogie'liijk op de pallletitein 
te faitam gebeuren. Deize 'laadbo­
men, met een leimglte van 1,3 m ! 
ih-ebben een liaadlvianmiogieini vam 3 
ton. De vis dlie op het achfendelk 
aan boond kO'mit, wordit via esin 
stOirtliuik op de aanivioer- ©ni verwier- 
kinigisbamdem ovangebracaht. iNia het 
sineiwrieBem op 9 vertikale plaatvnie- 
zers wondt de veinweinkte en vanpak- 
te  vis Iin koelruim ten mat eien tem- 
peratiuur van —  28° o'pgebongeini.

Aan lboord ibevimdt zich eveneens 
een voojikoelünisitalatie waar. in  vis- 
koettamks gevuilld met zeewater af-

gakoelld op 0° C. de vis voongie- 
koeilld wondt.

Zo de «!KW 170» niu dle grootste 
peiniheeid van de Nedanlamdsie visse­
r ij Vloot is, dan zal diit voor inliet te> 
lang zijin', venmiits in de ©anste helft 
van 1982 een vniaaheiktrawiler in de 
viaa.nt ikomt wan' 78 meter die ge­
bouwd wordt voor de neöemij Kein- 
weimenland u it IJmuiden. Wij Belgen'

staan todh weit viembiaas'd, niiet al­
leen om de onldanmamensiliust van 
onze niooinderfoiuirelm, maar ook wel 
emigisiziir.is, ,Pjn m isschien wel.i vooral, 
om de> diuinf an: zaggein, we maan lom 
de lief van? de iNedierllanidis.e o n d e r 
marmeirs in deza omizieikare t ijd 1, waar­
in izielf hiet bestaan van' de EEG 
door bejpaallde midkleinis lm Giroot- 
Bri'tteniniië, in de wasgsdhaal wiordt 
getegd.

100.000ste Jetfoilreiziger 
op de Oostende-Dover lijn

Op maandag 12 oktober li. wend de 100.000ste Jetfoilreiziger op de 
Oostenide-Dover 'lijni door de  Regie voor Maritiem Transport (R.M.T.)
gevierd.

Het betrof de h. Wernier FERRARI uit T roisdorf (Duitsland) en met 
besteming Lomdemi die samen met zijm echtgenote met de Intercity Trein 
.Saphir”  uit Keiulen te Oostende toe kwam, im rechtstreekse aansluiting
op de Jetfoiiafvaart vam 13U50.

Vóór inscheping aani tooond vani de  „Princesse Clémentine”  werd 
dit 'echtpaar door een topambtenaar vam de R.M.T. verwelkomd eni werd 
hem een fles champagne, eem kleine Jetfoil-makette en eem bloemtuil 
aangeboden. Tijdens de  overtocht zelf werd hen' ©em gratis drink geser­
veerd em verwelkomde de beveHhebber van de „Princesse Clémentine”  de 
h. FERRARI als 100.000 ste Jetfoil passagier. Een gelijkaardige ceremonie 
werd georganiseerd bij aankomst te Dover Western Docks ©n te Londen 
Victoria, door de plaatselijke autoriteiten vam Sealiinlk U.K. em van British 
Railways.

Henininereim w ij eraan? dat sedert resp. 31 mei em 31 jiuili 1981, de 
R.M.T. 2 Jetfoiil's (de „Princesse Clémentine”  en de „Prinses Stephanie” ) 
introduceerde op de Oostende-Doven Jijinl, d ie  vani 3 (in  de  w inter) to t 6 
(in de zomer) ultra-smelle overvaarter» verzorgen in  beide richtingen. Aldus 
meemt het tra jekt Oostende-Dover nu imog slechts ±  1u40 in  beslag em 
mede danik zij de rechtstreekse aansluitende treinem op de Jetfoils, zowel 
vanuit Keulen en Roosendaal ais vaniuit Londen, wordt de afstand Brussel- 
Lomdemmu jni ±  5u30 afgelegd.

Om ini te schepen aam iboord1 Vam de Jetfoil d ie  316 passagiers en 
hun handbagage kam vervoeren, dient er eem snelheidstoeslag vam 350 
B. fr. per overtocht en per persooni vanaf de Jeeftijd van 1 jaar te wordem 
betaald op het tarief vani kracht op de „conventionele”  schepem die uiter­
aard in dienst blijven. Deze toeslag dekt tevens de reservering diie aanbe- 
voleni iis voor individuele reizigers em verp licht is voor groepen (10 reizi­
gers em meer).

Bij aankomst te Oostende werd het Duitse echtpaar Ferrari uit Troisdorf 
(midden op de foto) gevierd als 100.00Gote passagier op de Jetfoiilijn 
Oostende-Dover. Links van de gevierden ambtenaren van de Regie voor 
Maritiem Transport.

GING
Hiadiemi Id'iinisldagi wand dia Heer 
Pnans iMiaes, Ibeiteir gekend 
onder die niaam van' Firans 
van Natte vani Reanes uiit De 
Panmie, ite iNieiuiwipocrt ten 
grave gadmagien,
'Oip de ikerikellii'jlke ptedhiglhlsiid 
waren' te l wan vniiemden en 
ovemhediam tegenwoordig, on­
dier w ie  ook vo'!|ksv©rteg,ein- 
woondiiger iRaouil iBonmei!,. 
vtrier.id van, iRoger Vyvey, 
sdhioonaoon van de  ovenliside- 
inis.
Fra,ns Miaes was de eohitge- 
mioot van Mevrouiw Ëtisa Hae- 
lewyck en zou op 5 december 
ide iouidielridom van 84 jiaar bê -
rei kam.
Prans, dlie de blnoeder was van 
Henri Maies, bijgienaamd Kat­
te, was zeer g;oed gekend in 
visserijm'iddianis.
Hiij was lean tnouw© beizoe'ker 
geweeslt van de viam ijn an de 
'kade. Hiij lieerde njog steeds irn 
em voor de viissanij.
Hij was eem voliksmeins, ver- 
giroeid met 'dle Westkust ein 
voona'li met Nieuwpoort, waan 
ih'ij ma die ooinlioig steeds had 
igewioonld.
Wiij kuinlnein' hem miet beter 
Ib'esiCihinijivein dan dit is  weer­
gegeven iin, eein rouiwaaniden- 
'ken : opnacihlt en o pan vain fca- 
nakter, e s rijik  an dloor elkeen 
zeer gewaardeerd, zoals de 
giamse fam ilie  Miaes tem ande­
re.
H ij was meit zijm broer Heimri 
(Katte) Maes, een van de 
stiöhitars van de Verartigde Vis- 
seirsinediars en destijds de co- 
openatieve veinzeikaning «De 
Star».
Tijidsnis die oodlogi an welt in 
1941 varllioor h ij d ijn  emiige 
,zoiom die te La Rioclheilll© met 
ziijin visiseiravaartuig 0.168 was 
uitgevaren em tweülke op een' 
m ijn liep, waardoor Ide zievsin 
biemiamimiingisllieiedim om helt lie­
ven kwiamam, een vanliies wel- 
ike hem steedis was biijigieble- 
ven en sniooit ihaeift Ikuininen ver- 
weinkan. Zijm eenvoud en moed 
sjorden 'hieim, ai :had ide zee 
ihiem aWis© omitmomein' diat hem 
ilief was.
Zorgzaam am beikomimierd als 
Ihiij siteadis was voor z’ijm eciht- 
genotie en dochter, is hij ook 
in aille eenMOud. Iheemgegiaan, 
zoalis ihiij in alll© eenvoud' ge­
leefd' had.
Eem ta lrijke  imeinigite 'bracht 
eem laatste groet aam eeim 
mian, die slteedls voor de ziij- 
nein en< de visserij bakomimieind 
was ©n' door ©likaam ginaag ge^ 
zien.
Ons blad b ied t zijm vrouw, 
dochter en, de ganse famiiliie 
©nis innig rmedievoalem in het 
zwaar verties welke hem komt 
te treiffeim.

6



OOSTENDSE MARKT EN VISMUNECHO'S
OOSTENDE

Het meest opMalBetnld© in  deze weeik 
is ide iiinlziet vani ihiet faarimgseizoen 
op maandag 19 oktober. Het be­
trof hier mooie ihaninlg waarvan 
slechts een 'beperkte ihoeveeJIheidi 
aangevoerd werd. Meteen bleef de' 
prijs redelijk 'hoog emi wend e r eeini 
gemiddelde bereikt va® ,tegen de 
30 fr. het kg. Diinsdag, toeni niette­
genstaande de nogal sfechte weers­
omstandigheden toch weer ruim 
500 bennen aan lamld geze^ werden, 
vieil die prijis terug to t 'rond' de  15 
fr. heit kg. Voor de betrokteini re­
ders tooh nog ©en pnijs om tevre- 
deni over te zijin. Eemi 'beipenkte aan- 
voer schijnt d'us wel ini trek te  ziijin. 
Af te waöhiam irnu wat ihiet wondt afs 
aille iharingspamnen! met 'hum vangst 
op de marlkt zulten .komen. Voor 
de prijs zou het best z ijn  'dat wiet 
te veeji schepen op Ihariingjaoht trek­
ken. Er is immers oo'k ini het toui- 
teimlanld nogal wa.t haring verwacht. 
Anderzijds zal d© visaanvoer eng 
veirrniriideren wanneer verschillende 
schiepen op 'hariingi zuilifeini vissen. 
Voor de ihanidel li jk t  ihet dus een 
mir,idier gunstige periode te zulifen 
gaan worden im die zin dat zei min­
der aan hun trekken zullen, komen' 
wat variatie betreft.

Ook deize weeik moeten de ihani- 
delaars weer n ie t boffen', de aan- 
voier was weil groter dan de voor­
gaande weken em zelfs zeer goed 
gespneid over de verschilfende ver- 
kcoipdiagieni. De prijs voor d© mees­
te soorten bleef echter zeer hoog. 
Uitzondering nog eens te  maken 
voor de kleine tortg sortering waar­
voor op het einde van d© dinsdag- 
mankt mog slechts romid 'de 100 fr. 
hiet 'kg. gegeven wend. D it damlk zij 
een paar groothandefaars die koch­
ten om iim te vriezen'. Dei verse han­
del toomde iniderdaad, ondamlks de 
lage prijs, weinig belangstelling. 
Gulifilets zijni niu nochtans duurder 
dan kleine toing.

De IJslaniders deden' het in  twee 
teer met vrijdag rond' de  700 'ben* 
mem er» maandag niogi eens 1.160 
bennen. Meest rode zeebaars waar­
voor de prijs rond de 36 fr. schom­
melde. Blauwe leng was zeer duur 
en kreeg tot b ij die 70 fr. Voor en­
kel© bennen sidhaat werd tot 98 fr. 
het kg. betaald. Een opbrengst vani 
2,3 miljoen toch voor d© 0.317.

De kanaailschepen deden ihet niet 
al te goed, de tong vang stem zijn 
niet g root genoeg te meer daar de 
kleine soorten gioeidlKoop zijn. Voor 
Westtoing werd niet eens zoveel 
meer betaald. Een paar schepen, 
vissen nu dichterbij op tong en 'ko­
men na korte neizeini op de mankt. 
Kreeg de kfeinie to.nig geen te  beste 
prijs, voor söhoj blevani d© prijzen 
renderend, vooral voor sortering ge­
schikt om te fileren. De kabeljauw 
noteerde weer to t 100 fn. het kg. eni 
voor w ijting wend tussen 30 eni 45 
fr. betaald. De vangsten van die 
Monikey Barfk die ©erd-er weinig 
schelvis bevatten, kregen reinde- 
nendle prijzen zodat de nogaf kleine 
vangsten toch nog bevredigende op­
breng stem gaven.

Voor de kustvisserij was de week 
gunstiger danj de voongaainldie. De 
ganmaalipnijs was niiet bijzortten hoog 
eni varieerde tusern 40 em 80 fr.

VRIJDAG 16 OKTOBE R1981

WEST
0.306
0.123
IJSLAND
0.81

MAANDAG 19 OKTOBER 1981

5 110 —  271-535
6 125 —  310.152

15 690 —  1.344.584

IJSLANO
0.317 18 1165 —  2.231.131
KANAAL Tongi
Z.502 118 170 2300 716.673
0.114 18 100 2400 946.113
Z.180 12 80 1760 483.093
MONKEY 'BANK
0.134 14 260 — 608.190
0.141 13 190 — 463.012
WEST
0.168 8 70 1440 413.182
0.303 11 60 850 214.502
0.275 12 290 — 648.150
0.369 4 65 — 170.720
KUST Haring
N.3/0 .279 1 — 8000 231.980

DINSDAG 20 OKTOBER 1981

Tong
—  1.084.062 

3620 911.019 
Tong 

1751 471.918 
Haring 

—  26900 424.310

WEST
N.709 6 220
0.131 8 190
KANAAL
0.127 18 70
KUST
N.3/0 .279 1

WOENSDAG 21 OKTOBER 1981
IJSLAND
0.202 12 315 —  825.895
WEST
N.597 6 140 —  302.233
N.70'8 6 165 —  402.748
N.45 6 160 —  353.749
N.706 5 120 —  266.559
MONKEY BANK
0.26 13 230 —  379.974

tong vis dagen, mirng
WEST
Z.99 1000 125 10 667.500
Z.568 200 15 9 199.010
Z.126 150 40 4 244.600
Z.2'96 300 120 6 455.570
Z.98 200 15 4 191.350
KUST
Z.12 100 10 1 52.040
NOORD'
Z.189 200 125 12 530-970
Z.201/601 gut 293.310
Z.578/580 gul 258.190

2.892.540

MAANDAG 19 OKTOBER 1981
WEST
Z.525 1600' 80 8 298.190
Z.331 700 120 7 366.180
Z.509 500 35 5 222.430
NOORD
B.5 1700 400 14 1.273.220
Z.289 800 450 9 1.496.690

KREEFTENPUT 
Z.128 
KANAAL 
Z.105 2500 
Z.42 1700 
Z.201/601 gull 
Z.471/472 gul 
Z.560-554 gul

—  140 11 525.390

320
200

18 1.315.806 
—  1.135.029 

30.730 
138.520 
144.050

DINSDAG
Z.465 
WEST 
Z.424 
Z.574 
KUST 
Z.12 
Z.512 
Z.500

20
6.946.235 

OKTOBER 1981
600

150
300

700
900

100

55 —  378.970

180
210

55
70

25

12
12

4
6
3

Z.578/580 guil 
Z.560/554 gul

421.644
473-590

175.660 
346.280

39.748
225.660 

46.590

WOENSDAG 21
KUST 
Z.408 
NOORD 
Z.583 
Z.84 
Z.506 
KREEFTENPUT 
Z.569 —
KANAAL 
Z.319 2800

2.108.142 
OKTOBER 1981

400

400
900

40 7 246.300

200 —  457.090
360 12 1.351.760
250 —  772.480

140 9 569.925

230 2 1.772.244

5.169.799

NIEUWPOORT

VRIJDAG 16 OKTOBER 1981

Kg. Bemin. Zee- Besom-

J

DONDERDAG 15 OKTOBER 1981
VIS Kg. Fr.
'N.349 K. 34® 2'1.010
N.551 K. 226 16.680
GARNAAL
N.782 189 17.240

VRIJDAG 16 OKTOBER 1981
N.349 341 24.971
N.575 2317 76.434
N.710 2318 76.433
N.172 3196 139.093
N.788 3198 139.093
N.88 2232 81.171
N.700 2233 81.171
N.470 1876 83.423
N.590 1876 83.424
N.22 1960 66.011
N.720 1959 66.011
N.551 311 36.621
N.211 859 55.048

GARNAAL 
0.260 
N.782

321
208

22.088
16.112

De goede weerskentering zorgde 
eir voor dat de spanvissens hum vis­
serij maximaal konden bedrijven 
en uiteinidieiliijk eriio slfaagden eien 
tonende vangst W3|l te brengen.

V ijf ikoppels spanvissers eni d rie  
kustvaartuigen losten samen onge­
veer 25.000 kg. vis voor een g lo ­
bale bruto-waard© van 1.008.904 fr.

Vor tong nr. 5 betaalde men, 245 
à 280 fr ./k g  ’ em voor klein© tong' 
12'1 à 141 fr./kg . G note tarbot haai­
de 344 à 348 fr./kg ., middenslag 
tarbot 220 à 280 fr./kg . en  griet 
180 à 230 fr./kg . Grote p lad ijs 
kreeg 2.250 à 2.750 fr. de ben» 
middenslag- of drieling pladijs 2.000 
à 2.300 fr. de ben em visjes 1.400 à

1.700 fr. d© ben. Kabeljauw werd 
tegen de prijs vam 4.500 à 4.800 
fr. de 'ben, aangekocht eni gul tegen' 
2.900 à 3.800 fr. de bem. De prijs­
notering dier w ijting was aanj een 
fiikse daling onderhevig. Grote w ij' 
tiing iboekte m en aan 1.300 to t 1.450 
fr. die ben eni Meine wijting aaji' 
800 to t 900 fr. die bem, Voor grote 
zandschar noteerde men 1-200 à 
1.400 fr. de  tam, voor klein© zanid- 
sohar 900 à 1.00 fr. die toen en1 
voor knorhaan 1.000 à 1.500 fr. de 
ben.

'Ruime aanh/oer, goede attentie 
vanwege de handelaars en een lo- 
,mende prijsnotering' ikeinimerkteni de 
vrijdagmarkt.
ZATERDAG 17 OKTOBER 1981
VIS Kg. Fr.
N-211 218 16.826
GARNAAL
N.782 101 7.134
0.260 242 16.698

(Zie vervolg blz. 8)

(Q) VAN VOORDEN GROEP

Betrouwbaarheid 
staat voorop..!
Vaste schroeven tot 4 m 0  
Mangaanbrons en 
nikkelaluminiumbrons

VanVoorden Zaltbommel b.v.
Tel.: 00-31-4180-2654
Postbus 67
5300 AB Zaltbommel
Nederland
Telex 50140

Vertegenwoordiger BeJgië
J. Theunissen 
Terneuzen Nederland 
Tel.:00-31-1150-94117

Reparatie
Van Voorden België
Scheepswerf van 
Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat7 
Rupelmonde 
Tel.: 031-742051



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Grote schelvis .....
Middelmatige schelvis 
Kleine schelvis
Kabeljauw ................
Gul ...........................
Wijting ...... ................
Schaat ................  •—
Zeebaars ................
Leng •—*.........-  —
Schartong ................
Heilbot ................  —
Koolvis ................
Hondstong
Zeewolf groot .....
Staart ...........................

19-10-1981
42,----- 45,—

35,60

92,40 
46,20- 55,40

98,—  
26,20- 35,80 
60,80- 67,60 

6 ,—  - 31,60 
242,—  

4 2 , - -  45,40 
31,20

21-10-1981
52,20- 60,—

41.20
41.20 

37,80- 39,20 
50,----- 51,40

42.80
99.80
45.20 

55,—  -  68,20 
18,60- 33,40

200,—  - 243 
42,—  
32,60 
79,—  

229,—  - 240,—

Tong- en pladijsprijzen
TONC

Lappen
Grote .....
3 /4
Blok .....
Voor-kleine
Kleine
Slips

Oostende
19-10-1981

...............269 - 303

...............320 - 340

..........-  349 - 360

..............329 - 342

..............205 - 281

..............140-173

20-10-1981 21-10-1981
274-293 .............
333-341 .............
349-370 .............
290-320  .............
190-216 .............
129-132 .............

Zeebrugge
Grote ................
Blok ................
Fruit ................
Schone kleine
Kleine .....
Tout petit .....
Slips .....  .....

I '

I ...........................

........................... 307 - 330

........................... 330 - 354

........................... 353 - 376

........................... 289 - 325

................  ■—  192-208

................  ...... 119 -133

................  .....  101-128

Nieuwpoort
.....  ................  334 - 278

309 - 387 
338 - 353 
368 - 390 
313-322 
167-179 
114-131 
105-117

307 - 322 
324 - 347 
343 - 364 
293-316 
166-169 
118-127 
118-120

II .....  .....  ...... ........................... 3 3 4  - 278
Ill .....  ...... .....  .....  ...... 334 - 278
IV ........................... 334 - 278
V ........................... ................  .....  250 - 290 260 - 290
Kleiine .....  ..... ........................... 122 -150 135-180

PLADIJS

Grote .....
Grote iek 
Kleine iek 
Derde slag 
Platjes —

Oostende
19-10-1981 20-10-1981 21-10-1981

42 -  63 53 - 54 44 - 51
48- 51 4 4 - 50 3 3 - 41
26 - 35 27 - 41 26 - 30

20 - 31 23 - 31 19- 22

Zeebrugge
1 ...... ...... ........................... 40 - 48 48- 54 32 - 43
II ..... ................ .....  ...... 37 - 42 5 0 - 52 30 - 40
Ill ................ ........................... 34 - 38 33 - 35 27- 35
IV • ... ................  24 - 28 26 - 28 2 0 - 25
V ......

Nieuwpoort
Grote pladijs
Platjes ..............
Drielingen
Moeien

—  4 5 - 5 0
__' 4 0 - 46

30 - 34

5 0 - 55 
50- 54 
30 - 34

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
37.690 

1.008.904 
16.826 

1.419.823 
192.853

15-10-’81 2- 274
16-10-81 8 24.678
17-10-’81 1 218
19-10-’81 11 30.635
21-10-81 2 4.180

GARNAALAANVOER
15-10-’ 81 1 189
16-10-’81 2 529
17-10-’81 2 343
19-10-81 1 214
20-10-’81 1 199

(Vervolg van blz. 7)

MAANDAG 19 OKTOBER 1981
VIS Kg. Fr.
N.738 2.917 145.623
N.723 3.742 185.051
N.346 3.641 173.509
N.211 312 26.850
N.172 2.978 141.450
N.788 2.978 141.450
N.349 187 14.172
N .88 1.050 42.280
N.700 1.051 42.280
N.470 1.587 78.570
iN.590 1.588 78.570
N.22 2.116 84.951
N.720 2.117 84.951
N.551 184 23.656
'N.575 2.093 78.230
N.710 2.094 78.230
GARNAAL
0.260 214 14.514

Drie Maartuigeni van de  West,

17.240
38.200
23.832
14.514
13.957

86
67
67
59
66

96
83
80
77
72

199 13.557

OKTOBER 1981
Kg. Fr.
637 30.065
638 30.065

2.905 132.723

spamvissers Hasten samen o-ngievser
31.000 ikg. Mis, voor leieirii total waar­
de vaini 1.419.823 fr. Een gamma 
van Idwertae soorten' p lus Maria werid 
op  die maandagmarkt aanigevoerd.

Tong ider sortering1 1 à 4 be­
kwam 334 à 378 fr./kg ., tong nr. 5 
250 à 290 fr./ikg1. teini kle ine tong 
122 à 150 fr./kg . Grote tarbot 
ikneeig 378 à 390 fr ./k g ., irrrjddeh- 
slaig tarbot 270' à 285 fr./ikg. en 
griet 190 à 220 fr./kg . Roibaard 
kreeg 50 à 65 fr./ikg., rode eo:|daiten 
55 à 75 fr./kg , tongschar 96 à 118 
fr./kg . eir» koningsvis 141 à 148 
fr./kg .

Grote p lad ijs  werd tegem 2.250 à 
2.500 fr. de ben aangekodht, drie- 
liimg- o f middenslag plad ijs teigien
2.000 à 2.300 fr. de bien en visjes 
tegen 1.500 à  1.700 fr, de  toen. Ka- 
ibélijaiuw werld' tegieim 4.000 à 4.600 
fr. de bem geveild eni gul tegeni
3.000 'à 4.000 fr. de 'ben-. Zo ihaal- 
die Ide Voorikleiine gul 2.780' fr. de 
ibein eni miini-giu:|l 1.600 fr. de ben. 
Rog idie enkel iim weinig© koper, te 
ibespeurem viel kreeg 80 à 85 fr./kg . 
zeehonden 45 à 50 fr./kg . en  knor­
haan 20 à 25 fr./kg . De p rijs  Moor 
wijtiing genoteerd, 'bfeef igedureinde 
gans hiet rmarlktgieibeurem stabieil. 
Grote wijting' iboekte' imem aan 1.350 
to t 1.450 fr. de 'ben em kle ine w ij­
ting aan 850 to t 1.100 fr. de 'ben. 
Girote zandschar ibéikwam 1.600 à 
1.750 fr .de ibeo ein! k le ine zamd- 
schar 1.200 à 1.300 fr. die hen.

G rote aa n voer en ruime toe lang­
stelling vanwege de handelbars 
kenmerkten dis irmaianidiagimarkt.

DINSAG 20 OKTOBER 1981
VIS 'Kg. Fr.
'NiWjl

GARNAAL 
N.106

WOENSDAG 21
VIS
N.590 W.
N.470 W.
N.752 W.

IDoor ihet stormweer werden de 
guilevissers Merhinderd zee te kie­
zen om er ide spanvisserij te  be- 
d'tlijivem. Slleiehts één vaartuig Mani de 
West eni één ‘koppel span vissers 
tosten hun slechte weenvangst.

Toinig nr. 5 kreeg 260 à 290 f-r./ 
kg. eni 'klieine tonig 135 à 180 fr./kg . 
Grote tarbot haalde 380 à 390 f r . /  
kg., m iddenslag tarbot 280 à 300 
fr./kg . en grie t 230 à 240 fr./kg .

Grote p lad ijs  werd aani 2.500 tot 
2.750 fr. de toeo genoteerd, mid­
denslag- of duelling pladijs aan
2.500 to t 2.700 fr. de ben eni visjes 
aam 1.500 to^ 1.700 fr. de  toen. Ka- 
bisÖjauW toeikwam 3.300 à 4.650 fr. 
die ibemi alls marktwaarde em gul
2.500 à 3.000 fr. de ben. Grote w ij- 
timlg ikociht imen tagen 1 -500 à 1.600 
fr. de toem op en kle ine wiijtimg te­
gem 950 à 1.050 fr. de ben. Grote 
zandisohar iboekte men aan 1.350 
to t 1.450 fr. de beni en  Kleine zainjd- 
schar aam 1 .1 0 0  to t 1 .2 0 0  fr. die 
toen. Robaard 'bekwam 2.500 à 
3.000 fr. de toem, tong schar 90 à 
130 fr./kg . en  knorhaan aan 30 à 
35 fr./kg .

Een kieine aanvoer m et matige 
belangstelling vanwege die hande­
laars en m iddelmatige prijzen kein- 
merkten die woenisdiagimiarkt.

Verwachtingen
VRIJDAG 23 OKTOBER 1981
MONKEY BANK : 0.135 ( 240 m. 

t.t.z. 90 schelvis emi totten, 50 
platvis, 2 0  shelfcod, 60 guiten, 
20 varia).
0.206 (250 m. t.t.z. 40 gul, 150 
schelvis eni totten, 40 platvis). 
10.118 (2QO m.).

MAANDAG 26 OKTOBER 1981
IJSLAND : 0.129 (450 m. t.t.z. 50 

shelfcod, 35 ikab. eni gui, 160 
ikooil®, 1 0 0  rode zeeibaars, 2 0  
igiulvis, 60 lenig, 25 varia). 

MOiNiKEY BANK : 0.285.
WEST : Z.72 —  0.35 —  0.309 —  

0.83.
KANAAL : 0.33 (Merlmoedefijk) 
DINSDAG 27 OKTOBER 1981 
MOiNiKEY BANiK : 0.232.
■NOORD : 0.229.
WOENSDAG 28 OKTOBE R1981 
WEST : 0.168.
NOORD : Z.483.
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Grote tarbot ..............
Middelmatige tarbot
Kleine ta rb o t.....  ..............
Grote griet ........................
Middelmatige griet
Kleine griet ........................
Grote schelvis ..............
Middelmatige schelvis ....
Kleine schelvis ..............
Grote heek ........................
Middelmatige heek
Kleine heek ........................
Lom .....  ........................
Leng ......................... —
Rog ............. . ..............
Keil rog ..................................
Rog .....  ........................
Tilten ...............  ..............
Scherpstaarten ..............
Halve mans ........................
Teelt ......................... ....
Katrog ...............  ..............
Kabeljauw ........................
Grote gul ........................
Middelmatige gul .....  ....
Kleine gul ........................
Hozemondhamme ..............
Grote wijting .....  ..............
Kleine wijting .....  ....
Schar .....  ...............
Steenschol ...............  ....
Zeehaai .....  .....  ....
Hondshaai ...............  ....
Doornhaai ........................
Pieterman ...............  •—
Makreel ........................
Horsmakreei .....  ....
Zeekreeft .....  ..............
Sohaat ........................
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal ........................
Schartong ........................
Volle haring ..............
IJle haring ........................
Haringshaai ...............  ■—
Steenholk ........................
Heilbot ..................................
Steur ..................................
Koolvis ..................................
Zeewolf ........................
Pollak .....  ........................
Zonnevis ........................
Koningsvis ........................
Viaswijtinc ........................
Zeeduivel ........................
Schotse schol ..............
Zeehond ........................
Bot ...............  ..............
Rode poon (roobaard) —  
Grauwe poon (knorhaan)
Rode knorhaan ..............
Posten ..................................

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge

430 - 444

1 8 - 31

10 - 15

42 - 75 
5 6 - 79

165

110 - 283

23 - 55 
2 7 - 31

83 - 236 
34 
16- 20

3 2 - 5 1  
12- 14 
10 - 14 
10- 14

170

269

27-
28

275

2 3 - 2 4

60 46
6

10

19-10-1981 19-10-1981 20-10-1981 20-10-1981 21-101981
186-348 323' - 408 181 -353 394-413 249 - 369

268 - 294 287
243 - 246 
229

316 359
184-208

116-200 208 - 213 129 -200 152
168-197 263

128-165107-160
53 - 56 48

2 9 - 43 4 0 - 42
111-132 17- 33

71
2 9 - 93 78- 82 51 - 81

7 8 - 80
80 - 86 '97

50
60
2 4 - 32 
92 -100  
85 - 89

60 - 68
58 - 62
24 - 36

22 -106  
31 - 80

81 - 95 
6 8 - 80

80
50

- 95
- 67

6 0 - 77 
3 2 - 62

54 - 68 6 7 - 70 
5 7 -  5947 - 51

33 - 42 28 - 38 28 - 40 3 2 - 33 16- 37
15- 21 26 - 28

2516- 33 1 9 - 24 25 - 31 20 - 32
20-182 136-143 42 -157 148-158 52 -12 3
24 - 46 40 - 46 3 2 - 52 

2111 - 35 21 - 25

152 ■ 162

21 - 38 
21
6 0 - 84

214-243
210-218
134-150
108-119

95 - 97

86- 90
90 - 95 
6 8 - 71
68 - 70 
3 0 -  34 
7 0 - 75 
6 2 - 64
50 - 53 

46 - 50

40 - 45 
2 0 - 24 
16- 18 

102-112 
40

129-254

1 8 - 2 0

36
16

1 8 - 24

Nieuwpoort

19-10-1981 21-10-1981
378 - 390 380 - 390
270-285 280-300
130 120
190-220 230-240

'80 - 85
80 - 85  
80  
80  

80 - 90 65 - 93
60 - 80 50 - 60

2 7 - 29 30- 32
............ 19-21

25 - 35 23 - 28

96- 118 90-130

141-148  

4 5 - 5 0   
10 -  12  

50 - 65 50 - 60
2 0 -2 5  3 0 - 35

Lees ”HET VISSERIJBLAD„



N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG

IJMUIDEN

AAN DE WOENSDAGMARKT VAN
14 OKT. WERD AANGEVOERD : 
90 ikg. tonlg; 1 'kist tarbot; 14 kisten' 
kabeljauw; 48 kisten: schol; 13 kis­
ten schar; 3 'kistem makreel en 8 
kisten diversen.

PRIJZEN IN GULDENS. PER KG. 
grootmidldel tong 25,00; Meinimjdöel 
tong 24,00; tomgi één, 14,80; tong 
twee 12,40.

PER 40 KG. : tarbot 792-520; 
griet 39'2; kabeljauw twee 338-326; 
kabeljauw drie 296-280; kabeljauw 
vier 256-236; kabeljauw v ijf 192- 
184; schol éér» en twee 180; schol 
dirie 146; schol' vieir 106-96; wijting 
drie 136-110; makreel twee 45,80; 
horsmiakreei 90-94; schar 130-40; 
bot 55-47.

AAN D'E iDO NID E R DAG M AR KT 
VAN 15 OKTOBER WERD AAN­
GEVOERD : 55 ikg. tonlg; 5 'kisten 
tarbot -eini griet; 320 kisten kabel­
jauw; 274 kisten wijtiinig ; 173 kistem 
schol; 101 kisten schar; 5 kisten 
makreein eni 26 kisten diversen. 
PRIJZEN IN GULDENS. PIER KG.: 
tarbot 26,13; grote tonig 25,93-25,58; 
girootmiiddiel tong 16,87-26,76; klein- 
midldiel'tonig 22,61-21,99; toing één 
15,27-14,36; tong twee 12,30-11,74.

PER 40 KG. : tarbot 824-428; 
griet 416-339; ‘kabeljauw ééni 270; 
kabeljauw twee 326-280; kabeljauw 
drie 316-184; kabeljauw vier 276- 
166; ikabefljauw v ijf 246-160; schol 
twee 194-176; schol diri© 164-134; 
schoj vier 114-94; Wijtiinig drie 132- 
80; mankeel twee 63-57; schar 134- 
76; rode poon drie 156-122; bot 
47-33; steenlboUk 70; 'krab 58-49; 
horsmakrcel 100-66.

AAN DE MAANDAGMARKT VAN
19 OKT. WERD AANGEVOERD : 
17.775 'kg. tong; 193 kfetenl tarbot 
eni igriet; 414 kistem kaböljauw; 4 
kisteirn söhelliws; 722 kisteni wijting; 
1.396 iküistemi scihol; 124 kisten 
schar; 109 fkisteni imaikreell; 484 kis- 
teim hariing; 241 /kistem diversen.

PRIJZEN IN GULDEN'S. PER KG. :

tjarbot 24,28-21,53; grote tong 20,10- 
22,81; grootm iddel tong 23,93-22,45; 
iklieihmidldel tong 19,64-19,00; tong 
éér# 11,66-10,97; tong twee 8,79- 
8,50.

iPER 40 KG. : irode pooni ééni 122; 
rod© poon twe© 124; rode poort 
dlni© 84-59; haai 114-80; wu liken 36; 
steemlbolik 64-51; horsmakreel 32-25; 
krab 36-21 ; tarbot 843-337; griet
540-228; 'kabeljauw ééni 222-174; 
ikaibelija-uw twe© 234-208; 'kabelijauw 
driie 224-158; 'kabeljauw vier 224- 
144;! -kabeljauw vijf 166-120; schel­
vis vier 164-124; schoj ééni 160-124; 
sdhol twee 150-124; schol! driie 138- 
106; schol vier 90-72; wijting, drie 
96-50; makreel ééni 55-44; makreel 
twee 35-24; harinlg ééni 53-50; ha­
ring twee 34; schar 75-49; tong­
schar 192-100; 'bot 32-28.

X X X

Gehieeii volgens verwachting was 
de aanvoer aamj de maanidagimarkt 
verleden week beduidend minder 
dan we niormaaf gewend zijn. Veeil 
eenheden waren' ruimschoots eer- 
dier 'binnengevaren, 'beducht voor 
hiet stormachtig© weer dat „werd 
verwacht” , DeilhalVe werden er prij- 
aein ibetaiaid waar metm iim z ijn  stout­
st© idromen mog niiet aain had dur- 
veni ideniken.

'Dinsdagochtend ikwam er dan 
toch nog wat Heven in de brouwerij 
omidat het weerbericht ina het week­
end iets gunstiger was ©ra weel 
sdhepen e r maandag lm' all© vroegte 
op u it trokken om ©eim „trekj©  te 
dioen” . 'Het was allemaal van korte 
duur, want opnieuw staik een ste­
vige bries op ©ni zoöhtemi de meeste 
schepen zich e©nj veilig hteenlko- 
men.

iHet werd woenlsdag voo-r ier weier 
in gro te getale 'kon worden uitge­
varen . 'Derhalve waren e r aam die 
dcr.derdagmarkt v ijf spannen met 
eien lleu'k vangstje. A ller ogen ble­
ven echter gericht op de vrijdag­
markt. De schepeini kwamen wel 
miaar met eem minimum aani vangst. 
De iiaatkomers sleepten de alller-

27.961 kg. f 413.899,21 van f 27,21 ■- 9,23
10.466 «kg. f 153.259,80 van: f 28,43 ■- 6,53

110.640 ik©'- f 276.287,31 vam f 3,86 ■- 2,01
43.800 kg. f 179.060,08 vani f 8,33 -- 2,31

1.715 ’kg. f 14.590,88 vani f 12,31 - 5,98
6.646 Ikg. f 11.365,03 vam f 2,90 ■- 1,06

13.140 >kg. f 25.681,66 vani f 3,00 - 1,10
103.417 kg. f 421.478,83

317.784 'kg. f 1.495.622,80

hoogste prijzen iim de wacht. Biij d© 
gul resulteerde dat zelfs inl een 
prijsverschil vani meer lda.ni 20 gulL 
demi per ibak. Dichte w ijting daaren­
tegen-, d ie  In ©erst© aar.ieg 100 
giuilldieini per bak deed; lie t 'het af­
weten ©n Ie p  bij het sluiten van 
de markt terug to t 80 gulden.

Het enige lichtpunt van het ge­
dwongen ibininiein ibilijiveini was dat er 
weiiniig, sitookoliie beiNoefd© te wor- 
dien veirbinuiikt. Alïeis met eiljkaar tioclh 
leeini week om maar smell t© vergie­
ten. Vee# winist zali ier, althans door 
d© Ihönjdeil, miet Zijm) gemaakt.

:De grote sohepen, Sjiken aan de 
zui'dikant van, 'Engeland' ©n Ierland 
niet veem ä13®1* te' heibbem' gehad vani 
thet slecht© weer. Er kwameni be­
richten! 'bininiem van goede vangsten. 
!Er konden vlugge reizen' worden 
gemaakt. Ini die (loop van- zondag 
kwamen twee Engelse eerheden 
biininien. Rond het middenniaohtelijik 
uur koni eemi begin wordeni ge- 
miaaikt m et ihet lessen. 'Dat verliep 
weeir zo vakkundig en voorspoedig 
dat ld© schelpen met eemi minimum 
aain oponthoud maandagavond weer

het ruim© sop 'konden 'kiezen.

Van d© ibarfngspaminein d ie  vain 
h ier miaar ihet zuidelijk dieel' van d© 
Noordzee zijn vertrekken is to t °P 
ihiedeini inog injets vernomen. De iro­
n ie  wiiil 'dat e r sptiaike zou zijm. van 
zodanig sitecht visweer dat het 
nauweiiijlks haalbaar Kijkt d© toegie- 
stanie 'kwantums im: de nietten te  
ikrijigiani.

Ook d© rokerijeini hebben het af- 
geliopeni weeik moeten doen met 
voorradiem uit de  diepvires, omdat 
rnert zich niet kon bevoorraden met 
eemi vangst van een riingnetvisser. 
Iets verder van huis, maar zeker 
de m oeite vani het vermelden 
waard, is de oplettendheid van de 
kustwacht im; het Eng'eifse Moray- 
F'irth. IMem onitwaarddie daar ©en 
lichtgloed aar. de horizon. Een red­
dingsploeg werd (Uitgezond©® en 
tro f een Schots visisersvaartuigi ini 
lichtelaaie aain,. De brand had zo 
srteli om ziidh heem gegrepen dat 
men ge©m gelegenheid' 'kreeg ©em 
•nioodisigmiaall uiit te zenden. Met eiem 
helikopter kon de bemanning be- 
houdeini vani iboord worden gelhiaald.

Visaanvoer te Den Helder
Aanvoerbericht van 12-10-’81 tot en met 16-10-’81 

Door 68 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangeveerd : 

Vissoort Hoeveelheid ïn kg. Opbrengst Prijs in Kg.

T onig 
Tarbot 
Schol 
Kabeljauw 
Griet 
Schar 
Wijting 
Diversen

IN OPDRACHT VAN DE BANK : 
DRINGENDE OPENBARE VEILING
LUCHTHAVEN OOSTENDE
Hoge kwaliteit schitterende handgeknoopte wollen en zijden

Z E E R  W A A R D E V O L L E
PERZISCHE TAPIJTEN

alsmede kostbare exemplaren uit Turkije, Afghanistan, Pakistan etc.
Antieke, kunst- en verzamelaarsvoorwerpen.

Vele stukken zeer geschikt als uitstekende investering voor

GELDBELEGGERS
Ieder ta p ijt m et kw a lite itsga ran tie

DRINGENDE OPENBARE VERKOOP
door o nm idd e llijke  roep 

te g e n  e lk  a a n n e m e lijk  b od , s tu k  v o o r s tu k

ONMIDDELLIJKE VEILING
DIREKT VANUIT DQUANEMAGAZIJN VAN

HALBART INTERNATIONAL AIR FREIGHT
LUCHTVRACHT- EN DOUANEAGENTEN 

FREIGHT BUILDING
LUCHTHAVEN OOSTENDE 

MAANDAG 26 OKTOBER 19.30 UUR
Vrijgave tot inspektie vanaf 18.00 uur. 

Catalogi zijn beschikbaar bij:

Rechtsanwalt
M r. L u tz  R ettinger, advocaat 

H ohenzo llem ring  52, K oln/BR D .

Veilinghuis: Roepzaal Ternesse, Wommelgem, 
Kunstveilingen en Liquidaties, 

onder wettelijk voorgeschreven toezicht van 
Gerechtsdeurwaarder J. Matthijs, Bruggge/St-Andries.
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WOROT DE VISAFSLAG 
TE ZEEBRUGGE 

GEREORGANISEERD ?
NOC GEEN OVEREENSTEMMING

De eerste haring maandag 
op de Oostendse afslag

De hiuiidlige komoassie voor de 
visafslag sederlt jiareni ttoegeikeind 
diQor de Stad Brugge aan een; ver- 
eriigimg van dnie ginootthamdellaars, 
de firm a’s Huyiseeuine, Deizuttter ©n 
Dabra loioplt op 31.1 >2„81 tem einde. 
Ondertussen kregen* we ihet fa illie t 
van; di© firma Delbira, zodat we kun­
nen veromiderstellleni, dat voor deze 
firm e d© cura tor opBnseidlt a ls be- 
lianiglh ebbende. Wat er ook vam ziij, 
het was sinds lang geweten, dat 
de Stad Biruigige ieen> ir ©organ! siatie 
wenste vian de vüsafsiiiag miet het 
dool h ier zelf nauwer b ij toetrokken 
te worden. Br zijm d rie  voonstej'en, 
ofweil, wanr.esr da Sitad Brugge tot 
geem oveireemkoimist met die ande­
re partijen) kan komen, ©en> uitba­
ting dioor de Stad zellf, ofwel eem 
uitbating <mieit twee waarbij d'e re­
ders vam: de Oiosltlkutsit eim de vfist- 
haindeil im beltirokken wondtt, ofweli 
met één dezeir parti jen  wamineer tot 
geem opllioséinig Ikain gekomen wor­
den met ide dirie boven vernoemde 
partner. De laatste besprekingen, 
wamit er werd'em P|r inldlerdiaad reeds 
his©'] wat g:S'hiou(d'Sin>, Wijzen iin de 
ridhtiimg vam eein overeenkomst meit 
drie. lm dit g'eval zou de vislhiandeil
50 % toegewezem krijgen van de 
aandelen die echter miet meer zou­
den verdeielld worden oveir de tihams 
i'n fuiniot'i e zlijinide firm as zo alls ini de 
aanzet van Idii.t artikell vernoemd, 
maar over at d© visikopers. Te Zee- 
bruigg© bestaat e r echter geen; g;roe-

AVIA

N.V. ROSSEEL 
BRUGGE

(050) 33.99.14
★

Alle
petroleum-
Produkten

en
smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

★
Stipte

bediening
Vertegenwoordiger ;

HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28, 
8401 Bredene 

Tel. : (059) 32.16.76

psiri.ng, vam. de vlishanidel, zodat d it 
wel; een' bijikomeinid 'problleem 
schept. Hierbij komt nog. dat de 
vishandel de hem toelgewezen 50 % 
miet voldoend© aclhlt em; dat de f ir ­
mas ,die tihams, d© afslliag im handen 
hebben^ ook wensen minstens in 
'hiuin groepering d® touwtjes im han­
deln; te houldem. De reiders van Zee- 
bruggie alls tweede partner zouden 
zicih mog, ju rid isch moeten' vereni­
gen omidiat zij a fzonderlijk  wensem 
op te treden alls producenten van 
de Oiostkuist. Hoe de verdel'iim|g van 
de overgebleven! aandelen onider de 
reders isirt de sitad zou gebeuren, 
staat ook reeds m|in of mear vast 
miaar hamglt toöh af vam; Ihet aantal 
aairidispem die de vishandel!' worden' 
toegekend, zo e r todh nog Ren; ver­
andering aam' de ben vooropgesteld 
de  50 % zou ko mem lm elk gieMa) 
wenlsit de Stad Brugig© nauwer be- 
trokker* t© worden bij de üitbatimg 
van de afaliag er» he t is duidelijk, 
.moclht op het liaatteite oglenblliik geem 
vergeï'ijlk mtogeSjik zijm, alhoewel ah 
les duidt op eem dtfiam&nsohap, 
Brugge de zaak volledig miaar haar 
zou toetrekken, lm dij- geval vreest 
mem, zowel lanigs redlersikant als 
lainigis de ikant vam; die visihandel, dat 
de afsfflag dam eem heeii kostetijik 
zaakje zal worden ornildiat de Stad 
voor de uitoefening hiervan einikele 
bedienden zal aanste len ©n even- 
esins spreekt vam mo demis eren.

Wii© weet wat eem; uitbating is 
door de Staat of Staid1 gelleid, kan 
zidh imbeei'ldem dat d it voor de re­
ders een zeer slechte zaak zou 
worden.

De koster* hlieirMan zouden na­
tuurlijk  ten; iliaste viaipi het bedrijf 
valten, zowel van de  reders als van 
de handel em t f t  is ie ts  dat beide 
laatste partnens-ünisip©. trachten te 
voorkomen.

iNiotimiaal zou de nieuwe overeen­
komst reeds in d© volgende ge^ 
maeinteraad aan bod moeiten 'ko­
men, die toekomend© w©e'k giehou- 
den wordt,. G'eziien echter de veie 
partijen die de meerderheid uitma- 
kein, is  het a l'rjd  mögefijik dat en̂ - 
kete gemeenteraadsleden door be- 
invlioeding hetzij door de vïshandel, 
heitfzij door de redeirs, eam wer- 
scihi lllieimde hpuldi mg zoudem kuinin©in 
aamnemen, zodat we liefst afwac- 
tem w at heit worden zal. Het :is nu 
eohiteir zo dat de g)rootsite kanis be- 
stiaat voor eem driemanschap, de 
kaarten' zijiir voor dergellijike over­
eenkomst geschud maar nog niet 
vendeelld .

IMaair ook de op handen zijnide 
verkiezingen ikumineni een. zonderlin­
ge rol spelen.

Wij ko mem hierop |iater terug,

VIS ETEN IS 
VERANTW OORD ETEN

lOp maandag 19 oktober kreeg 
mem op de Oostandise afsliag de 
eerste Wiinterharimg aan de miarMt. 
Deae werd aangiavoerd dioor het 
koppal 0.279-IN.3 Van de rederij 
Ramblers uiit Oosteinde ©ni Vens- 
Veiiilean© uiit Nieuwpoort, twee re­
derijen1 di© Vorig jaar oo;k sameln 
de haringvisserij bedrevem ©ni het, 
in; het aligemeem gezien, goed’ de­
den;, ook ai waren de prijzen niet 
hoog en men- zelfs op een bepaald 
oganibüik nog waigerde iim zee te
g.aam omidiat nog s'eohifs 5 fr. het 
kgir. gebodeini weird.

Maaindag 19 oktober bracht hoger 
vermeld koppel 140 benmen; aan de 
markt aan; prijzen die schommelden 
van 1350 ito-t 1500 fr. ide bem, hetzij 
van 2,7 to t 30 fr. het Kg/r. IDit koppel 
b'eisomide toen; 229 duizend fr. voor 
een ©mke'e uitvaart. 0© vollgende 
dag ibnacht zelfde koppel diam 520 
beninen aan< die afsliag d ie  d it maal 
slechts van 750 fr. to t 860 fr. de 
bani baalden of b ijna  de helft 
vani de vorige dag. Het is duidelijk 
dat de eerste nieuiwiglheid ©r dus 
reeds af was. Tooh werd het nog 
©ein l'onende bleso miming van
424.000 fr. samen voor 24 uur.

'Het sukses var» d'eze vroege ih'a- 
riingimizet heieft on<miidide'Illiïjk anikele 
andcire koppel® <joen beslluitem op 
Woeinsdiaglniamididag eveneens zee 
te 'kiezam, onidier meeir de  0.306 met 
de 0.123 ein; de N.708 met de N.709, 
terWijil ente!©  amidare zidh aan het 
uitlrusflar» zijm. Helt werd echter een 
gemiisite sitant voor de 0.306 met d©
0.123 die terug binnen moestem lo ­

pen met (defeikt aani hiet vistuig. 
Wordlt het anidanzijidte een gioede 
harinigikaimlpagin© tjie heeil wat mid- 
densllagpoheipen zal bezigen, 'dan 
rmaken de specifieke viskopeirs 
zich toch zot^geni omldöt hierdoor 
weenom zoveel söhepan; aan de 
reeds toe scihaars bevoorrade afslag 
zuilsin oinltvalen', em zicih waarsicihiijin- 
lijlk op een ook al miet goedkope 
buiteniliainidse ma,rkt zulllen moetern 
insitelllen.

'Bij Hat teir pers© gaan donder­
dagmorgen bad mem nog gieen 
nieuws over de twe© andere kop- 
pstls, zodlat men veirondcirsteift dat 
men miet, zoals d a  eersde paar da­
gen, onimiddeilll'i jlk o  p de Iharingjsdho- 
lam gevall'en is. Toen; was mein 
reeds in de vroege morgen aam de 
afsüag.

SCHANDE

W at ecihter ail^ een schande mag 
aangezien; worden; eni waartegen de 
bavoegide Overheid van Economi- 
sah© Zakan; tocih maatregelen zou 
moeten treffen, is heit fe it dat ha­
ring woemsdlag aan 15 to t 20 fr. ge- 
kocihit, in ld© detailhandel, door win­
kels te Oostende en Bredene aan
80 tot 90 fr. per kg. werd verkocht.

iDi't noemen wie woekerwinsten. 
Bn waar is eens te meer de Re­
ders,centrale. di© veel meer aa.n 
show doet om die Hoger© Overheid 
dlaarop t© wijzen. Hiier is het eens 
temeer de redeir en visser die het 
geltag betaalt.

De eerste haring werd maandag aangevoerd door hel span N.3 - 0.279. 
Mede door een levendige belangstelling die bij de kopers heerste werden 
zeer goede prijzen opgetekend maar... het was een nieuwtje. (Foto PM)
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=  WERELDNIEUWSJES VISSERIJ
Groofr- B rit+a n n ië

De grote Britse diepzeetreiïier 
„B en Loyal”  d ie  to t d© rederij vain 
de I mrr-g ncep beihoorde, is  aarit eem 
rederij uit Casablanca in- Marokko 

doo rverkocht. De Irv ing roep heeft 
mog ©en zusterschip vani de „Ben 
■Loyal”  t© 'koop samen met inog eem 
paar oudere schepen, 'maar veel 
schot liirt die verkoop sch ijn t er niiet 
te zitten. 'Het aani Marokko doo'rver- 
ko'oh^ vaartuig was één vani de re­
centste en iniieuwste vaartuigen van 
de „lirv ijvrederij” .

X X X

Verleden week ginge« twee 
Schotse 22-mieler treilers verloren- 
De „Boy Graham”  uit Orkney kreeg1 
een lek emi de 'bemanning zag zich 
verplicht over te  stappen op een 
ander vissersvaartuig, terwijl' de 
traiter in  die diepte verdween. De 
houten tre iler „Rosebloom”  liep 
aan de grond waardoor eerii zwaar 
lek omtstond en hiet vaartuig verlo­
ren ging. Thuishaven vani dit vaar­
tuig was Portessie.

X X X

Dat e r haivanis z ijn  in  Groot-Brit- 
tanmiië met iriog zwaarder dok. eri 
losse rsrech ten dan Grimsby, waar 
mert ook a l steen emi been' klaagt, 
bewijst hiet feit, dat de vissers­
vaartuigen van Scarborough thans 
5 to t 6 uur u it de  weg lopen om 
huini vis ini de  afsllag t© Grimsby te 
brengen, waar, maar höm zeggen, 
de havenrechten', slechts half zo 
groot z ijn  als ini hun eigen thuis­
haven, d it naar aanleiding vani een. 
nog maar onlangs toegiepaste ver­
hoging. Oveiral belpan de Syndika­
ten die wenkmogelijkhedieini imaar de 
vaantjes, door ongeoorloofde eisen 
met voor gevolg faii'liliissememten, 
verliezen en ... werkloosheid.

X X X

Verleden weeik hebben Russische 
faiktoriijschapani voor de eerste maal 
haring giekocht eni op zee ovarge- 
noimien op de Schots© Westkust. 
Het ging om ©en eerste lading vaini 
30 ton haring van goede kwaliteit. 
Terzelfdertiijdi iheeft de Schotse pro. 
du c antenorgan isat] e da eerste kon>- 
taikteni met de Russen geijegd voor 
een priijsovereisnkoimst voor je ve  
ri.nig aan b o o rt van die Sovjetfak- 
torijsch eipen van hariing t© vangen 
in  hét komertd hiaringjseiizoen vóór 
Engelse Westkust.

X X X

Drie Spaan®© vissers die verle­
den weeik op de Gatwick-vlieghaven 
aan land kwame^i om ééni in  Groot- 
Birittannië igeregisttreard Spaans vis­
sersvaartuig te helpen bemannen, 
werd teruggestuurd. D© autoriteiten 
van de vlieghavem die kointakt had­
den opgeniomem m et de diensten 
van d© visserij, afhankelijk van het 
ministerie vani landbouw eni voe­
ding, werden er van op die hoogte

gebracht, dat ihet betrokken vaar­
tuig geregistreerd werd als een 
vissersvaartuig van de Britse Ka- 
imaateiilanden en niet als eem Brits 
vaartuig.

X X X

Nadat de eigen Britse beperkin­
gen op het bimnenibrengen door 
Britse vaartuigen vani schelvis, het­
zij 23 toakken per bemanningslid 
eni per week, opigeheven! werdien eni 
het w ild vissen, op overvloedig aan­
wezige schialwis to t een felle in z io  
'kjir.g van de m arktprijs ge-leid had, 
is de Schotse Redersfederatie, in  
samenwerkingi m et die Producenten- 
ongian'isatie to t ©en ver- 
gieiilijik gekoimem op basis vani 35 
bakken per 'bemanningslid en per 
weeik. Deze verhoging to t 35 bak­
ken is mogelijk geworden als ge­
volg vaQ het voorbije slechte we­
der, diat de aa.nvoer gevoelig, had 
doen verminder©!)! ©n de vraag, naar 
kleine schelvis hierdoor weej- de 
hoogte ingiing.

X X X

D© Britse Producentemorganisa- 
tjes oefenen een verhoogde druik 
uit op d© Britse regering opdat de 
reglementen vam de Britse Produ­
centenorganisaties eveneens van 
toepassing zouden worden ° p  niet- 
lieden van deze organisaties. Ver­
der werd ook aamgedromgen op de 
inMoering van een. uimifiorme en zelf­
de gewichtseenheid voor d© visbak- 
ken, zodat mem n iet meer afwisse­
lend met bakken van 1 ’kit, een 
ctweigt en 40 kg. zou gekomfrom- 
teerd worden. Vermits Groot-Brit- 
tannië toch naar het tiendelig stel­
sel overgaat, zUlCisn djit b irnen af­
zienbare tijd  ook weil bakken van 50 
kg. wo'iden zoals ibjj ons.

Oe (Britse schippers in  het bij­
zonder em de andere ÉEG-schip- 
pers in het algemeen hebbem laten 
horani dat Noorwegen, door het 
uitvaardigen van tijdrovende eni 
m oeilijke visserij reglementen, het 
voor hen ortm ogelijk maakt van de 
vei^gluinningen voor de visserij ini 'het 
Noorse gedeelte van de Noordzee', 
noig gebrujk te kunmen maken. Het 
gevangen gewicht per gebied em 
per soort moet, to t op de haiUv© bem 
o f to t , zoais mem 'het h ie r zou 
noemen1,, de  Mutsen, opgietekendi 
wordien in leien speciaal jogboek. 
Het Britse m inisterie em de EEG 
helbben het niu op zich genomen 
om in 'Noorwegen hieromtrent be- 
sprekenigem te houden' voor het 
■bekomen' vani earn soepeler© hou­
ding vanwege1 Noorwegen.

X X X

Door de Franse autoriteiten wer­
den aiaim de Britse overheid overtre- 
diinlgeni gesignaleerd begaan door 
ide schipper van d© ©rimsby-Lady. 
'Deze zou teir hoogte van de Cas- 
quets-ei.l'ar.den. de reglementen ter 
voorkoming van aanvaringen op 
zee aan zi'jin broeik geveegd eni de 
voorgesch reven en voorbehouden 
scheepsvaartroutes op onregelma­

tige  Wijze doorkruist hebben. Hij 
werd door eem iBritse rechtbank 
veroordeeld tot tien duizend B. fr. 
boete enj vier duizend fr. kosten. 
De schipper erkende z ijn  ongeSjlk.

iBiij ons houdt de Onderzoeksraad 
d© mensem gedurende éém jaar aani 
’t  lijn tje  om  ze dan één of vier da­
gen te schorsen, alsof d it  alles hen 
■belet van toch hiet hoofd vam de 
wacht te  zijn, enz.

iDe Onderzoeksraad voor zee­
vaart t© Oost&nd© is ver vaini wat 
ze is  geweest in ’t  verleden.

X X X

In Plymouth, Brixham, Kingsbr.id- 
g© eni 'Niewiyn zu ilen door Britse 
imariinebio logent koinitakteoi opgerto- 
imien worden- met de visserij waar 
Oirderfiinge bevindingen zulten uit- 
gew issed worden; in  verband met 
dl© visserijstoc'ks eo de bescher­
mingsmaatregelen. Men verw ijt de 
marine-bio'logem inderdaad deze 
aspektan te veel van uit hun b u re  
tem em .laboratoria zuivar administra­
tief te behandelen., ujtsluitend op 
bevindingen door onderzoekings- 
vaiartuigeni en te weinig op bevin­
dingen1 opgedaan door de beroeps­
vissers zelf.

X X X

iDank zij het slecht weder, zijn 
verleden week te Pietarhiead 
sjechts 14 bemneni k le ine scheWvis 
uiit de m arkt moeten genomen wor­
den. Heef wat werd echter maar 
aan m inimumprijzen toegewezen.

X X X

Dia 18-meter Grimsby-treiler „C hris­
tine H.”  'behaald© verledeni week 
een rakord te Grimsby door met 
208 vani onze bennen in 6 dagen 
eein biruitobesommiing van boven de 
700 diuiizend 'B. fr. te1 verwezenlij­
ken. Deze kusttreiler, diie gevoerd 
wordt door eem ex-schipper van de 
Britse IJsland vloot, past hiet Deens 
systesm van wrakvissen toe. Voor 
deze ikwailiiiteitsvis kreeg de .Chris­
tine H.”  voor kabeljauw en gut een 
gemiddelde p rijs  per bem van 3.360 
fr., hetgeen zeker im onze afelaigehi 
nog meer zou geweest z ijn  verle­
den week.

X X X

I.n Groot-iBrittanniië worden' de 
kosten voor radio-telegrammen naar
de schepen opgetrokken vam 27 
to t 36 penny per woord vermeer­
derd' m et 1,5 pond per telegram, 
te rw ijl de radio-teiegrammen uit­
gaand© vari het schip verhoogd 
wordteini van 32 to t 45 p. per woord. 
Radiioteöeifoonop roepen per VHF 
gaan op van 30 to t 45 p. per mii- 
iniuut, M.F. van 42 to t 54 p. per mi­
nuut em HF vani 1 pond 26 to t 
1 ipoinid 52 ;p. Aan alte kanten' 
wordt de reder em visser meer en' 
meer in  die hoek gedrumd.

X X X  

Wat vijftig jaar geleden nog mo­

ge lijk  was I Voor de rechtbank vani 
Hull werd een derdehand-matroos 
aan boord van de tre iler „Rylston” 
door de schipper gedaagd wegens 
ongehoorzaamheid. Binst de ondier. 
vragiinig nekte uit, diat de matroos 
gewond werd toe« de schipper 
hem met geweld van de rustbank 
trok waarop de matroos neergevailL 
ter» was nia 24 uur ononderbroken 
werk aar» boord. Oinimiidldelilijk werd' 
toem door d© aanklager de schip­
per liini beschuldiging gesteld' maar 
de rechtbank wees d it af omdat 
e©n eventuele veroordeling die auto­
riteit van schippers eni kapiteins aan 
boord zou ku.nmem schaden. Er wa­
ren toen zeker nog geen Syndika­
ten! ?

X X X

Un de laatisite 3 maand venmlin- 
derde de Britse handeillsmarine meit
51 eenheden diie meer dian 2 mil­
joen ton vertegieinlwioordilgen. Van de 
1600 Biritsie vrachtschepen i.n 1975 
met eeim tonnage van 50 miljoen 
tom, blleef e r in jiulli 1981 mog 
slechts 33 mlilijioem ton. Met w ijt dit, 
eersiteins aan de ökonomische re­
cessie, de ontwi kkeilli.ng va.n nieuwe 
techln.ieiktem zoa'ls de oontaimetrtna- 
fieikeni die een smefl'ieir trafiek voor 
eenizslifd© tonnage mogalijlk miaksn, 
de  kortkuinrenltie dioior de landen va- 
reinldie omder goeidikiope vlia.g ein ook 
wel 'het ovs'rsdhalkellen dioor Biritse 
redisirs op vaarWigeni ondeir goed­
kop© w'iag.

Algemeen
Vanaf Zeebirugigie to t Boulogne, 

oveir een afsttanld vani iniog geein 200 
km. tie'lt mieiH' 14 zaevaartverb'indiinr 
gen m'sit GirootiBrittianmië, hetziij 4 
u it Zsebirugige (Hu®, Fel'ixsitowin. 
Harwich ism D over), 2 uit Oostende 
(iDiover, Folkestone), 3 uiit Duiinikeir- 

ke  (FeSxsitown, Harwich, Dover),
3 uiit Calais (iRiamlsgiate, Dioveir, 
Fo'IkesHpna), 2 uit iBoullogme. (Foli- 
'kesitome, 'Dioveir). Op d© verbinding 
Caliais-DOveir kent men ©ahitier 3 
sohieepsi'Sjinen biehorende to t var- 
sicihlTeinide. rederij em, evenalis o p de 
veirbindSrig BouilogimeHDover, zodat 
men ir» fe ite  14 izeevaantveirbii.ridin- 
glen heaft imet ©root-iBrittannië, 
maar 18 ©cihieepivaairitSjnen met 
voor e'ike Hlijin varschiilllende diagie- 
Ijlkse  overtodhtiemi, zodat mem 'wer- 
kei'iijlk vani aen zeeir dlruikke verbin^ 
idiiing met onze loverburein miag ge­
wagen.

REDERS 

LEEST UW  

VAKBLAD
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WERELDNIEUWSJES VISSERIJ
Frankrijk

Op eem parlementair© vraag, over 
de modernisatie van* dia techrjiakam 
voor het lossen van de vis, ie  de 
Franse havams, heeft m inister iL. Le 
Pensee geantwoord, dat deze stu­
dies wei ondernomen werden' maar 
dat, onider meer voor Boulogne e.m 
Lorient, de oiniderhanlde'iingern met 
de... Syndikaten, ofwel mog' niet 
aam gevangen wenden ofwe® nog 
.niiet to t een' goed einide gebracht, 
hnidiercfiaiad zuillem de Syndikaten 
wél bereid zijn moderne technieken 
te aanvaarden', diie het de  Jossers 
gemiaikkelijikeir zullen maken, maar 
weigeren diat dit den door miinidier 
werknemers zou; gebeuren. Het zaJ 
diam miet „ge lijk  loon' voor ge lijk 
werk”  worden maar geilijik loon 
voor minder werk. Aam dergelijke 
modernisatie eni kostelijke linveste- 
ri.nigen heeift, noch de  lossersfi rma 
noch de reder dain ook geen be­
lang meer.

X X X

lm Frankrijik werd een vooront­
werp van wetsvoorstel!' op de mari­
tieme koöperatieve bekend gemaakt. 
Het onderscheid miet de vorige 
wetgeving zal vooral (hierin berus­
ten, diat de kooperatiaven over 
mee r eigen venantwoo rdel i jkhei d en 
onafhankelijkheid zullllten beschik­
ken. Waar vroeger de maritieme 
prefekten esn recht op medebe- 
heer uitoefenden, zullen1 zij mu oog 
slechts eem adviserende rol uit­
oefenen .

X X X

Gezien de défic ita ire uitbating 
vart de Franise vissershaven! Kéro­
mani, heeft die Kamer van Handel 
en Nijverheid beslotem alle rechten' 
em taksen met 15 % te verhogen- 
Het jis  verhoogt met 16 % vanwe­
ge de verhoging van1 'het... water- 
tarief. De rekening van aan boord 
geteverd water zal met 20 % óp­
getrokken word ein. En dami maar 
herkaien dat d'e visserij moet ge­
steund worden.

Ja Mitterand zal Frankrijk redden 
of liever wat er financieel ini v ijf 
jaar goed gemaakt werd, mu miaar 
de vaantjes hellpien.

X X X

Te „Saibles d ’Olonines”  ini Frank­
rijk is imen overgegaan to t de ver­
koop in de afsl'iag peir glewidht. 
Voonheen vullldia mam de bakken 
gewoonweg en heit was de koper 
die oog moest hebban om het gie- 
wicihit te aöhiatem. Thans zal in  bak­
ken vain- 40 kgir. verkocht worden. 
Er wordit voor die gewone sioonteim 
vis één kgir. toeslag gewogen voor 
het jjswiaterverties, voor de kreef- 
tjes em nog, ko mit d it op 2 kgm. en 
voor de kasten' Oimlktivis) 3 kg'r. Ook 
voor de producentenorganisatie 
kwestie van' d0. opvang, zal d it n>u 
du idelijker en ovenzichteMjiker wor­
den.

Visrts'dem week .wend tie Cher­
bourg eam heiktreüer van 35 meter 
tie water geClatem voor eein reder uit 
Qonoarneau. Helt vaantulig1 lis voor­
zien vain een motor van 800 Pk, die 
diuis wat aan de liagie karnt schijinit 
te ziijn, (maair vooriziieini vain eemi ver- 
siteiibaar slcihlroef, (die ini eein sibraal- 
biHS draait waardoor mam esn wïnst 
maakt van 2,5 ton tractie. Zoals 
men itsrug vaststellt, wordlt thans 
heel wat teohiniiek aangewend om 
het blnanldsltofveirblru'ik te verminde­
ren ofwel mist kleiineir motorien het 
rendement van eem zwaarder mo­
to r its e venaren .

Ierland
De ipogiimlgieim der 3 bemanintiimgs- 

jedisi-i (vani eem Ierse kusttreiler 
evenals van e©m kustwachtschlp o-m 
ihet vaartuig met leeni iek  im de ma- 
dhimekamier diriijvende te ‘houden* 
misllulkteini, waardoor de bamaniniiing 
rrnoest ove rtappen  op ’t  wachtschip 
eni die kuettnailler njm 35 vadem diep­
te verdween.

X X X

Oe Ierse Producentenorganisatie 
is op zoek naar Spaanse vlagge- 
schepemi, dat w il zeg gein' naar 
Spaamse vissersvaartuigen; d ie  h e r-  
gereigiisitrieerd werden onder eeim 
ËEG-vlag. Daarom werdeni a i|e le­
den verzocht de organisatie te ver- 
witigem vani aanwezigheden in' de 
lefee wateren' vam dergelijke sche- 
pen1. iin Ierland' wenst mem miet op- 
gesc'h'sept te zitten; m et de aanwe­
zigheid van dergiS'lijike offic ië le  stro­
pers.

Noorwegen
Twee Deense schippers werden; 

eveneens door de Noorse marine 
opgiebnaoht en wachten op de uit­
spraak vani de bevoegde rechtbank 
uit Christianisand. Ze hebben] nu 
reed® Jateni welara, da t zij in  beroep 
zulen gaan; indien zij veroordeeld 
worden. Volgens de Noors© mari­
ne visteni zij zonder vergunning, 
maar voiligens beiide schippers be- 
voindiemi zij zich op het ogenblik 
var» het vissen en het opbnengen im 
Deense wateren.

X X X

De iradi©mam waarom Noorwegen 
zo streng optreedt tegeni de EEG- 
vissersvaiartu'iigeni d ie  in het ‘Noorse 
gedeelte van de Noordzee met een 
vergunning vissen, danik zij eem bi­
laterale viSserij-oveneenkomst, ligt 
toch wal1 aani de EEG eni de be­
trokken administratie dier Partner­
ländern. Inderdaad kon de EEG, op 
verzoek van1 'Noorwegen, geam ju is­
te cijfers over de door de leden 
van de EEG gevangen vis in  Noor­
se watenen opgeven ! Die Noorse 
reaktie is enigszins begrijpelijk.

X X X

Noorse m a rine-au to ri te i ten zouden
de EEG-vissersvaartuigen diit jaar 
reedis voior 1i38% aar» ovambevissiing 
gedaan hebben,, te rw ijl d it  iin 1980 
op 300 % berekend werd voor wat 
de makneelvisserij ln  hiet Noors ge­
deelte van de Noordzee betreft. 
Verder heeft Noorwegeni reedis to­
tem wetemi, dat aan de eigen' visse­
r ij iin 1981 geen bijkomend kwotum 
zal toegekenid worden: zoals d it wel 
het geval was in 1980.

Croenhnd
ln februari van het -volgend jaar 

houdt men in Groenland onider die 
bevolking eem referendum om te 
horen of mam mog langer in  de 
EEG wenst te  blijvam via het ka- 
naal van het oud moederland De- 
nemiarken. Gezien de aktiviteiit vani 
de Groanilanders hoofdzakelijk op 
de visserij gericht l'igt, is  het ge­
vaar du ide lijk  dat de  Groenilanders 
wal,licht zeilf over een volledige on­
afhankelijkheid teir zake wenisam te

beschikken. Eeim Deens lid van de 
EEG-Kommis9ie kreeg nu to t taak 
naar Groenland te vieigen om de 
bevoiking te overtuigen van; het «Hut 
en de voordelen vam eem EEG-illd- 
maatschap. Het zouden vooral Duit­
se en Britse befangen zijn, d ie  door 
het verlateni vani ide 'EEG ihet slaoht- 
offer zoudeni worden.

X X X

Volgens ide laatste berekeningen 
d':e in  Groenland die ronde doien, 
zou de EEG, via bilaterale ak'koor- 
dan, visprodukten, waaronder de 
Giroeniiamdse gannaa!, voor eein 
waarde V2ri 2,8 imilljiarfdi B. r. ver­
hand,eijd hebben. Het is  begrijpe lijk 
dat d it wiaarsühijnliijlk zwaar zal 
doorwegieim in  het referendum dat 
ibegin vo llen d  jaar onder de Groen. 
Iisindse ibevolkiinig zali gehoudeini wor­
den î over het al o f n ie t blijven im 
EEG-verbainid. Ook 'Russische en; 
Portugese diepzeetreilers kuninem 
mu in Groenllainldse watereni optre­
den.

FRANSE VISSERS WEIGEREN 
ONDERZOEK VAN HiUN 

VOERTUIGiEN OP 
VISONTDUIKING

WAAR GAAT HET HEEN MET DE EEC ?
De Kamer van Handel en Nij­

verheid van LorienltiKéroman, gie- 
zien de zeer dé fic ita ire  uitbating 
vam de vissiersihaver.i, hadidein be­
slist dat aille wageinis id'ia de viamlijn 
aandoeni een vignet zouden- moeten 
diragen en dat b ij het veriatan vain- 
d© vismijn de koffaars ‘zouden, o,nr 
deirzocht wonden. Iinidiardaad w or­
den , vo'lgiens heit biesituluir vam de 
Kam eir van Hamlde! en Nijverheid 
hele partijen vis oinlttirakkam aan d»e 
afsSag an bijgiavolg aan de rechten 
en heffingen hierop. Verder werd 
vooropgeate-'ld, diat men de vismijn 
door een omihei-nii.mg zou omiringian 
en man aiidius zou varpliioht worden 
langs éém delzeir twae 'bewaakt© ,i n>- 
gianjgien binnen te komen en terug 
bui ben te giaan. De voertuiigem d'ie 
voorziani z ijn  vam eisn speciaal ken­
teken, dat sleahita afgeleverd zou 
worden miits de eigenaar zich ak­
koord verklaart diat het voertuiig 
mag onderzocht worden, zouden 
toegei'latan worden.

Dat hebbein de vissers niiet geno­
men em alis eerste tegenmaatregel 
weigerden ide bemaininiingisleden va,n 
de drie girote Knel lans, de «Byron», 
de «Thiierry-Basoal» en de «Perou­
se» diie Miaar lagan om te vertrek­
ken, om iin zee te steken'. Volgems 
de betrokken' visseres wordien zij 
door deee maatregel ge lijk  gesteld 
aa.n dievan. Anderzijds zouden er 
ook rechten geheven worden op de 
eigen vis van die bermariningpi'edem. 
Toein de tra iler «Juilien-Quéiré» bin­
nen kwam dreigden de bermanniings-

leden die reeds per radio op de 
hoogite gestalld waren, om de u it­
gang te forceren om aan hum echt­
genoten diie ham komiem ophatem Ide 
Vrije toeganjg aoinldeir onideinzoek 
vam de wagen te waiarborgem. Ter- 
zelff der tijd  werden door anidere 
vissers de toegiangiswegian to t de 
vism ijn imet hun parsoonlliijike wa- 
gerns giebitokkeerd. Het is diuiideliijik 
dat de syimd’i,katern onrmidldiöljijk ach­
ter de bemaniningsüielden giingein 
sitaan,. Vollgens eiein woordvoerdeir 
van het syinldlikaat lis het zelkar niiet 
lanigs de Ibeimiamniimgjsllieideni om dat 
en eventueel zoveel! Vis aani de hef­
fing e-n reehltem onttnokkem wordt, 
en wat de deaivis beitreft, wordlt 'de­
ze reeds bij het vertaten van' het 
vaartuig geikontrolieeHd^ door de re- 
deinij en  eeim toazichter.

Tiarii slioitjte kwam hiet tussem heit 
syimdiikaat ein> het bes-tuiuir diie de 
Vissershaven, uitbaat to t een over­
eenkomst waarbij ide agenten van 
de Hanidetekamer helt redhit onltlzegid 
wo-rdt de voertuigen van de ber 
mianininigisiliedien te Womltroliariemi, te,r- 
wlijl ook op de deellvis geen hef­
fingen' zullen gebeuren. Dit 'neemt 
echter mi at weg, diat do wagens 
mogen onderzocht wordem dioor de 
douane em die normale gerechts- 
agiemten, piolitie en' rijkswacht. A l­
dus zou de Kamer zorgieim dat de 
douane-agenten diie reeds het recht 
op oimdieinzoek van ide wagian^ op 
simokkeliwaar heibben*, d it  zouden 
uitbireidein itot de  ontduiking van 
rechtem op die vis.X X X  Volgen® onderzoekingen door
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VERANDERINGEN IN DE LIJST DER 
BELGISCHE VISSERSVAARTUIGEN 

September 1981
INBOUW NIEUWE MOTOR +  VERHOGEN P.K.

B.5 ,,DRAKKAR”  —  Eigendom : Firma Louis CREVITS an Zonen. P.V.B.A. 
Zeebrugigelaan 103, 8381 iLISSEWE'GE.
Motor A.B.C. —  900 pk —  mr. A11506 —  bouwjaar 1981.
Zeebrlef : 17-9-’81.

VERANDERING VAN EIGENAAR EN NAAM

N.710 „SCORLAINE-JAMES”  wordt N.710 ,,TRACY”  —  Eigendom : 
ASAERT P.V.B.A. —  Kaai straat 3, 8450 NIEUWPOORT.
Zeebrief : 16-9-1981.

BERICHTEN AAN ZEEVARENDEN
Zie B.a.Z. 1/46 em 1/47-1981.

BELGIE 

21/67 (T) Nieuwpoort. —  Zeewaartse schietoefeningen.

Tot 30 oktober 1981 zulten schietoefeningen uitgevoerd worden door 
artillerie ini de grote eni middeni sector, ä h  volgt :

—  week va.nl 19 to t 23 oktober 1981 : op  maandag 19, dimsdagi 20, woens­
dag 21, donderdag 22 em vrijdag 23 oktober 1981 ;

—  week van 26 to t 30 Oktober 1981 : geeni schietoefeningen.

Deze schietoefeningen worden gehoud&n var» 0900, plaatselijke tijd 
tot zonsondergang, zonieter onderbreking.

(Med. A.A. Soh. Nieuwpoort —  21-9-1981 )

21/68 Noordzee. —  Dyckroute. Wrak Be-S Oost-Dyck afge- 
dregd.

a) Schrappen op pos. 51<I13’39” N —  2°22’07” L het gevaarlijk wrak PA.

b) Aanibpeinigero op pos. 51°13’51,30” N —  2°22’11,1 ” E het teken van het 
afgedregdi wrak 106 dm Wk.

(Z ie Beilg. krïn. D 11 en D 102)
(Med. H y d r o g r a f ie Oostende)

21/69 Noordzee. —  Noordelijke nadering Oostende. Wrak 
« Nautica Ena » afgedregd.

a) Schrappen : op 51°18’03” N —  2t,52’59” E, het te'keni vani een 'gevaarïiij'k 
wrak.

b) Aanibrenigem : op 51°51.18’04.10’’N —  2°52’56,15” E, het teken vam een 
afgedregd1 wrak 19 dm Wk.

(Zie Beilg. krtn, 0  1 1 ,0  101 en D 102)
(Med. Hydrografie —  Oostende)

21/70 Zeebrugge haven. —  Ondiepten.

De scheepvaart wordt irtgelioht dat bij de boeiemlijn, gevormd door de
lichtboeien « Z 2bis » tot « Z 8 », nog steeds ondiepten, in  'het vaarwater 
voorkomen'.

(Z ie Belg. krtn. D 11 eni D 101 )
(Med. Loodswezeni —  Oostende)

NEDERLAND 

21/71 Westerscheide. — Everingen. Ondiepte.

Op 51 23 '15 'N  —  3°47’08” E aanibrenlgeni een ondiepte van 90 dim. 

(Z ie BeSg. krtn. 103 en 104/10)
(Ned. B.a.Z. 3229 - 1981)

Vis eten is verantwoord eten

BRITS TEAM MOSSELKWEKERS 
BEZOCHTEN YERSEKE

Eein verïegenwoordiging van de 
Biritse Shelflis'h Association bestaanr 
de -uiit 9 miao was verleiden weeik 
op studiereis 'in iNelderiamld waar 
zij Yerseke ein de Qostersçihelde 
beizochtten. Het gaat h ie r over ikwe- 
keirs iein. mosseilbedrljlf Selders d ie  inia- 
der ikiemnlis wensten te  m aken met 
de direg-, verwateiringpr en schoon- 
maakmetlhiodes van. de HoUianidlse 
ikiweikeir. VoUgenis de B ritten gieniet 
ide Zeeuwse mossel een grote be- 
ikeiniolhieiid in  'Groot-lBiritemnië ein 'kan 
men zowel verse als sinelldiiepvri.es- 
mosselen beterkoop op ide girote 
Uondense Bil.ingate yislmiarkt ibekio- 
mem dlan 'het e igen bglçJriijf llangis de 
Theemsimonding en te Leigih-oniSea, 
Susse« iin staa t :is ite leveren. Het 
verschil zou to t 10 % bedirageim. 
Helel, wat Britse mosiseClveiriweiilkeinidie 
beicürijiveini kopen dan ook ide Zeeuw­
se mossel. In feiite ikwamem de Brit­
ten dius aills (konkurrentem in Yerse- 
ke zei'jf nagaan. Ihioe !dia Hollanders 
het voor mekaar ton den  (Krijgen om 
beiterikioop te  leveren op ide Londen- 
se m arkt :dam de niabljigelegien eig-en 
mossellkwekerijiem. Vroeigieir zou, imen 
demg.eilii.jik bezioeik :ain|gisltivat!iigi .gewei­
gerd1 hebben- Imiaar 1de Britten, wer­
den zeer hartelijik door hum Zeeuw­
se kollegas ontvangen. Zlij stoeiden 
vooral belan gweike machines, vis­
tuig eim materieel te  Yerseke ge­
bru ikt werd voor het opwissen der 
mosseifem, het schoo.n.make.n, het ko- 
iken, enz. daarom ook was eein' ge­
zondheids- en medischs ambtenaar 
i-n. het iBirits team aanwezig samein 
met vertegenwoordigers va-n' het 
miossieil- ein siciheipiemibeidirijf uit 
beiglhion-sea en uiiit King’s Li.rjg. Bij 
orize overburen moeten ide .mosse­
len uiit de Thieemsimondinig. minstens
4 minuten geikooikt wiorden. om die 
tna.ateiri.es te  doden. Men wenste 
dain. ook de  zuiveirtheid vani 'het wa- 
ter van. de Oositerselhellde ma te 
gaan omidlat inrem. In  Nedsirllamld h ie r­
toe niet veirpiliohit woridit öloor ide 
Nedeirllandlse autorite iten wat de ver­
waterd© mosselen Uit de Ooster- 
sclh.elldie begreift, Het Brits, team 
sclheeipte onlder .meer in  aan' boord 
van een miosSei'Idreiggieir t e Yerseke 
■en sto.nid toch wei enigszins te  'kij­
ken dlat de mossejlieini iin' het water 
van de Oosit€<rscihel|die gewassen 
werden en aan boord1 .gekookt voor 
Wat de  te wenwenkein. imiosseilieni aan­
gaat. In- QinootHBiritonimië mioieit d it 
i.n vers zoet water gebeuren. Het 
is  djuideilijlk dlat 'd it voor ide Hiollatv 
ders een koste.nb eisipa remde takto.r 
uitmiaaikt, a.lldiuis de Bmittem., en 'dlat 
zlij h ie rdoor ikionden. oplzij gezet wor­
den dioor hiun Zeeiuwse to'llegas. 
Verdeir ikonidam z ij vennemeni dat ide 
Neidieirlliartdse miosseïlindustini© zidh 
heetfit kunnen. om.twi kkellen, dlank iziij 
financiële regeringssteun, te rw ijl de 
'Britten h iervoor geen penny hebben 
Ikuinnein üosikrijg.eim va.m de eigieim re- 
geriinig. Een tijd vam het Brits team 
lie t eveineens noteren. idat Ide Hio.r 
landsö imosisölikWekelrs in wrac gian- 
se sicheeipslladiingen opivistein. en de­
ze per twimtigltonner 'konden afzeit- 
t-ein aan* pnijizen. .die. 25 % ilager l'ig- 
gen diam blij 'hien- zelif, 'niieittegein- 
staande ide prijs  in ide deltaillhianidel! 
deze'Wde is. Weil hiad een IHidi wan. 'helt 
Brits, teiam kuininein vaststefliein, dat 
de schoongemaakte mosseilen die

im piastieike verpakking1 per kgr. en 
per twee ikgir. in  de  grootWanenihiUii- 
zen te  koop aanigelbodein word ein 
sDecihlts 80 % vain. hium aangiedufd 
geiwichit ha.lieini. Het is duideiliij.k dlat 
de imosisel!' ondertussen iheei w a t 
wateir verfionen Ihiad, maar idit zou 
todh niiet toegieillaten zijini b ij onze 
oveirburen ? Of de Britten iziicih na 
dit bezoek ibteipaallde INeiderlia.ridse 
teöhnieikem izufam hebbeni ikuininiein 
eigen maken aan Yerseike, Malitinog 
well te. Ibietwijfeiien, omjdat deze in 
fe ite  een eigieiniheii'd vam .het Zeeuws 
bedmijif ein. imliliieu. iziijin diiie m,ein in 
de Theems mondi ng n ie t terugivindt.

•  TE HUUR : GEMEUBELDE 
KLEINE appartementen, stu­
dio’s, kamers en STUDEN­
TENKAMERS, douche, spe­
ciale wlnterprljs, nl. 2.000 fT 
Z.w « Mon Séjour », Londen- 
straat 8. Oost Inl tel < 059) 
50 19 71 80 27 52.

I7116N—H199V I

RADAR VOOR DE 
OPSPORING VAN  
O LIE VE RO NTR Eil - 
NICING OP ZEE

Eein inlieuw .radar- en fotograf ie - 
systeem ikan oSevleikkeni .tengevolL 
ge van. .spuiters lof tang evolge van 
tozin.gien iBoceliserea Heit St.aats.veir- 
omffineimigiingetoeizieht (STF) 'heeift 
die .uitrustiinig diaarvoor van. het 
Zweedse iindlustrieconcerm LM . 
Eiricison gieikodhit. (Het systeeim wordt 
iim. een ivlliietgjtuiig gemonteerd dlat tein 
ailllieini tlijjdle Iklia.ar sltiaat om op isipeuir- 
tociht te gaan inaar o l’ie.verontireini- 
ging.

Dei behoefie om snel en effectie f 
oliievenontneiniging. op zee. te 'kun­
nen liooaillisierein werld 't eerst g.e- 
voeilld inia de Biravosipuiiter in. de 
Niooftidlzee. iDe oliietozinigein. Mam ide 
twee Grieikse eclhepiem «Deifovos» 
er« «Stylis» 'in' het begin van idiit jaar 
maakten, de  bieihoefte nog Idlriingeni- 
der.

IHe* systeem wordlt SLAIR ge^ 
moemd voor : «Sidelookinig Airborne 
Radar». De radiar heef^. een. actiera- 
d'iuls vaim 20 ikm irnaar lopizij iim eein. 
betrektke'l'ijlk simiall sipoor. Door de 
voorwaartisle beiwegliinig van ihet vfliieg- 
tuiig wordlt eem strook van. de zee 
algeaocihtt.. Deze w ordt geinegii- 
sfcreeird op de (monitor en op de 
video-tape.

Het M'lieigltuiig woihdtt oo'k uitgierust 
met twee toto giraf ietoesiteililien. Op 
de fo'tio van edhepem o f iderigélijike
—  da veroniïlreinligiinigisibroini —  wordlt 
op dezelfde marnier, die tijd, de da- 
tuim ein. Ide positie geregiisitneierdl. Dlit 
kan als beiwijsimatieriaat Idienein. Sn- 
diein. d it  nodllg moclht aijn.

Zweden., iDeneimiarlkein en iNioorwe- 
gjem bespreken, nu ide mogelliijkheid 
om een gemeenschapipeiliijke linspec- 
ti© te  orgianiseren voor ihiun gie^ 
meeinsichappalijike te rrito ria le  wate­
ren met beihiuilp vani d it  radarsys­
teem.
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ZAL NEDERLANDSE VISSERIJ 
DE REKENING BETALEN ?

T e g e n s t e l l i n g e n  in  
N e d e r l a n d  o v e r  h e t  

a b s o l u u t  n u t  v a n  
g o e d k o p e  b r a n d s t o f
Als we het b ier hebben' over het 

„absoluut nut”  diam beduiden we 
hierbij heit eindresultaat ma het af- 
wegen; vam de voor- em nadelen 
van het gebruik van goedkope 
brandstof. We zullen; dus nocih 
over voor- noch over tegeirastam  ̂
ders de staf breikieira, inoeh goed1 
praten.. 'Het Is inderdaad eem zieer 
kompleks gegeven eni tem slotte is 
het slechts de toekomst diie zal 
moeten uitwijzeni wje ge lijk  heeft.

Volgens de h. Arie Moliijm, expert 
vam de R.i.V.O., het Rij'ksiinstituut 
voor Visser,ij-onderzoek te IJimui- 
den>, expert iiini de ibrandBitofproble- 
miatiek, js  ihet moigieHijk te besparen 
op de brandstof prijzen.. Oe Fede­
ratie var» Visserijvereimiginigen' im Ne­
derland heeft dat im tw ijfe l ge­
trokken, .minsten® iin vraag gesteld.

Volgens de 'h. Molijml werd sinds 
het begin: van1 diit jaar m et de 
„TX-29”  ein de ,,KW-25”  proef ge- 
lopien met het stoken vian een 
mengsel van' gaisoilie eni eem' afval 
vam de olieraffinaderij. Meni inioemt 
d it mengsel lichte stookolie o-f 
„B lend-oll”  em hiermede imoet mem. 
eien besparing kunnera maken vami
8 %. Op d it ogenblik was de ver­
houding ini hiet mengsel 80 % gas­
oil ein 20 % aifvail. Door nauwkeuri­
ge studie en toezicht van de ver­
steking va.ni het mengsel, Is men 
er zelfs lm geslaagd deze verhou­
ding to t 70/30 te brengen', h.etgeein 
eer» besparing vani 12 % zou te­
weeg brengen. Nochtarts is 'met het 
gebruik vam d it mengsel een om­
bouw em aanpassing vani m otor 
rtoodizaikelijk. Voor die betrokken 
vaartuigen met moto ren respektie- 
veliijik 1140 em 1200 Pik bedragen' 
deze kosten rond de 900 duizend 
fr. In eem tijdsbestek vani één1 jaar 
zou men echter dieze investering 
kühnem delgen eni vanaf het tweede 
jaar rmet profijt Inj het oliestokem 
kümmern varen, beweert mem, maar 
men spreekt n iet over die grote 
slijtage aam de ’motor em de nood­
zakelijkheid deize meer te kuisen en 
diuis stil te leggen eni groter uit­
gaven daarvoor te  voorzien. Wan­
ne er mem echter de m otór bij 
nieuwbouw ommiiddeHlijk laanpast op 
de werf zelf, komt dit beterkoop, 
aldus het R.I.V.O. 'Dit is wat nu 
gebeurt met 'de KW-137 diie in  no­
vember eerstkomende te water 
wordt gelaten. 'Maar afwachten zeg. 
gert w ij !

Ook ihet instellen vani motoren, op 
lichte stookolie heeft volgens die 
heren eveneens zijmi nut. Sinds 1 
juinii wenden, ide iKW-88 en. de 
KW-T89 miet een installatie uitge­
rust die het stokemi met lichte 
stookolie mogelijk maakt. Deze In ­
stallatie kost 3,8 miljoen, fr. Bij 
nieuwbouw en ommiddieMiijke inlbouw 
kost diiit slechts 2,5 miljoem fr. Men 
schat dat deze investeringskosten 
binnen de 15 maand zullen inge-

wominied zijin), waarna de zuivere 
winst -komt, waaraan we weinig ge­
loof hechten, want om 2,5 miljoen 
aldus iinl '15 maanden- 4© sparen, 
moet e r iniogi wat bespaard worden, 
waaraan .experten geeim geloof 
hechten.

IDI3' onderhoudskosten wegens het 
gebruik vam m inder zuivere gasolie 
zouden n ie t een® boven de 30 du i­
zend fr. iper jaar stijgen1, 'maar dat 
is iets waar anderen eerder skep­
tisch tegenaan kijken. 'Nog anderen 
menen dat de tevenisdluur vam de 
motor ook wel1 eens zou kumnen 
vei:'kleinen, hetgeen dan terug de 
deCglnlgskostem zou verhogen em. 
wellicht ook de motonniazichtem eni 
revisies. Ook meent de Federatie 
vam Vj sserijvereniiginlgem dat ©en 
algemeen! overschakelera op ande­
re stookolie 'de vraag naar dit Pro­
dukt dermate zal doen stijgen, dat 
ook de pnijs hiervan de nadelige 
invloed' zou ondergaan.

Het is du ide lijk  dat voor- en te­
genstanders die respektievelij'ke 
voor. em nadelen aanlzwenigeleim om 
toch maar gelijk te  'krijgen.,

'De 'h. iMolijm w ijs t e r in  d it ver­
band op dat, waar de prijs vani de 
gasoliie sinds maart ’81 gestegen 
is, deze van 'lichte stookolie zelfs 
gedaald is. Dit scheelt echter een 
zieistaji ceintjemem.

Bekeken sinds 1974, is  de gas- 
o|iie, volgens de expert va.n het 
RI'V'O gestegen imiet 140 % en. de 
'dichte stookolie slechts met 101 %. 
Hiermieide zi'jm ook w ij het n iet een®, 
althans -niet ini België. Verder w ijst 
hi'j ook op het bewust verkeerd 
gebruik van termen die door elkaar 
gemengd wordien als lichte em' zwa­
re stookolie. Wij zelf hopen’ nu 
maar dat de h. Molijm, door de eer­
der skeptische benadering van zijin' 
studies em werk, nog meer gesti­
muleerd zal z ijn  om to t een resul­
taat te komen', waarvan, wij herha­
len 'het, alleen die toekomst het «ut 
o f ihet onnut: zal uitwijzen.

:Bij de autovoertuiigein bouwt men' 
mu eem. ekomometer im om 'hiet ver­
bruik aam de noodwendigheden vani 
het ogenblik aan te  paseni en niets 
meer te verbruiken 'dam de motor 
voor het voorradig werk beslist inü- 
idlg heeft (m en 'denkt h ie r vooral 
aam het stilstaan voor stoptekens, 
het imhoudem voor hindernissen, 
traag rijden wegens verkeersdrukte 
eniz...), w ellicht kom t d it ook rnog 
iin voege biij de  scheepsmotoren.

B ij ondervjrtdimg' kumnem wij voor 
wat 'die gasolie op vissersvaartuigen! 
'betreft, die h. Molïjn, n ie t bijtreden. 
Diat e r eem 'besparing komt, is  mo- 
gelijk. Maar dat 20 à 30 % lichte 
fuel' voegen' bi'j die gasolie voorde­
lig, rekening houdend dat de prijs 
slechts eem zestal ceratiemera ver­
söhnt per liter, lis onjuist em inte­
gendeel voor de slijtage em het on­
derhoud e r vam zeker nadelig.

Volgens het Nederlands Visserij- 
schap zal de Nederlandse visserij 
de rekening betalen' vani eem ge­
brekkig nationaal regeringsbeleid 
em vam de 'beperkende vangstvoor- 
schiriftem die te  Brussel uitgedok- 
tend worden. iMem spreekt tegen­
woordig veel over eeni moge lijke 
vtöseri'j'overeenkomst tussen de 
partnertPander», nog vóór het einde 
van het jaar. Dit zou echter volgens 
de Nederlandse visserijkringen ten 
koste van de kle ine landen gebeu- 
r©ra, waaronder bedoeld wordt Ne­
derland, 'Dememarkam en België, im 
het algemeen-, en ten' koste van 
Nederland in  hiet bijzonder.

Inderdaad alihoewej Denemarken
eivemeens vani zijn' pluimen zou 
moetem laten', toch is d it Hand im 
de opdeling vam de  algemene kwo­
ta ini landelijke kwota, nog altijd' 
bevoordeeld door het fe it dat men' 
hierbij rekening houdt men- de 
door Denemarken traditioneej uit- 
geoefende industriële visserij voor 
vismeeldoeleindein.

Landen d ie  dus vele jaren' aani 
roofvisserij en overbevissing deden 
en hiermede iniog altijd voortdoeri, 
ziij het op beperkter schaal, wor­
den hiervoor dus beloond.

'Nederland d ie  zijin' visserij hoofd­
zakelijk jn' de gemeenisohapswate- 
ren uitoefende, wordt eeni voor­
naam slachtoffer omdat andere San­
dern, in  het b ijzonder Groot-Brittan- 
miië, eein bevoorrechte ibeurt krij­
gen Ir» die wateren, onlder meer 
voor het verlies van die' IJslandse 
visserij em deze in  de Noordelijke 
IJszee.

iDeze jamden krijgen: hiervoor een 
kompertsatie die a ltijd  traditioneel 
de visserij im de gemeenscha.ps- 
waterem uitoefenden.

België behield gelukkig giedeeflte- 
liijik zijm IJsland visse rij, alhoewel 
deze meer dan gehalveerd wend 
door het wegvallen1 wegens opfig- 
gera of verkoop vam verscheidene 
vaartuigen, die n iet d-oor mieuwe 
mogen vervangem worden, ©m door 
verkoop of ujtwijkam naar het bui­
tenland.

Anderzijds werden heel wat 
vaartuigen, uitgesaneerd en ge­
sloopt, zodat de  aan België opge­
legde beperkingen gemakkelijker 
korfden verleend worden.

Ook met de nieuwbouw wat de 
tonnage betreft, miaar in' het bij­
zonder wat de P.K. betreft, bleef 
mein in België eender de beschei­
den! kamt opgaan.

‘Mem zit dan ook zowat met de 
handen i;rv het haar im' visse rijkrinr 
gern bij onze Noorderburen waar 
mem niu meer hoop stelt em krediet 
geeft aan de nieuwe m inister van 
visserij, de h. J. de Koinimig. Of 
deze m inister echter betere voor- 
waardieni zal' kunnen afdwingen te 
Brussel, desnioods door dwars te 
gaan liggen is echter nog helemaal 
n ie t verworven.

'Ben ander reden to t ergernis

voor de Nederlandse visserij, is 
'hiet fe it dat de  toelage die voor d it 
'bedrijf voorzien, word't voor 1982 
slechts even groot is  als deze vani 
het vorige jaar, nam ieijk 6,3 mil- 
joeni B. fr. ! I,m het licht gezien van 
de stijgende uitbatingskostem, voor­
al vam de braindstofprijB&ni betekent 
eem ge lijke su'bsidie eem gevoelige 
achteruitgang. 'Het is 'dus bogrijpe 
liijik, dat op die vergadering van het 
Nederlands Visserijschap, verschei­
dene redenaars Ihiumi tw ijfe l uitdrulk- 
teirl over de 'belangstelling vam de 
regering voor de visserij. Voor het 
Ontwikkelings- em Sanierimgsfonds 
kwam evenimiini eemi guldem bij. 
Daarbij komt 'niu nog, éérn voor de 
visserij diskriminerenide aanvoeling 
ten overstaan vani de lamd'bouw. 
'Door de heropwaardienimg vami de 
guildem met 4 to t 5 % is de kon- 
kurremtjiepositie vam- de eigen vis­
serij tegenover het buitenland 
moeiliijker geworden, terw ijl omge­
keerd de invoer uiit a.-.dere Handen 
in dezeiMde mate bevoondieligd 
wordt. Voor de landbouw kent men. 
hiervoor eem bijzonder opvarng. of 
kom-pensatiefonidis, voor de visserij 
niiet.

Hert ander zaak die de 'Neder­
landse visserij iniiiet zo maar meeimt, 
is  de vooropgestelde verhoging im 
alle afslagen vam de 'heffingen vam
7,5 to t 8 % hetgeen neerkomt op 
eem verhoging van deze afslagkos- 
tern met bijna 7 %. Op één jaar ge­
zien maaikt d it eemi belangrijke som 
uit. We venonderstelilem dat deze 
transakties d ie  via de afslllageni g>e- 
beurem alle onkosten inhoudon. In' 
d it verband wensen- wij toch eem 
parallel te trekkerr met bv. de kos- 
tem im de Oostende© afslag diie 
slechts 5,65 % bed ragen, nam elijk 
1,25 % voor vismijimreehten', 3,5 % 
voor het vlsrapeni era im de afslag 
zettem en 0,90 % voor de afslag 
van die jedeni der koöperatieve. 
Overan elders 'in het buitenland 
kost bet afslaan alleen reeds 3 to t 
à 4 % hetgeen dam ook te Oostemde 
vam toepassing is op de buitenland­
se vissersvaartuigen' d ie  gebruik 
rraakeni van. de afslag.

Naar we anderzijds vernamen, 
zouden de kleine tanden, Neder- 
Jand, Deniamarkem en; België zic'h 
gezamelijk bezwaren, bij do Kom­
missie te Brussel1, indien zij moeten 
opdiraaiem om aan Groot-Brittiannië, 
Frankrijk eni West-'Dujtslamd groter 
'kwota te kuinneini verlenen.

DERMUL
Christinastr. 61, Oostende 

tel. 059/70.76.51 
verkoopt tegen 

sterk verminderde prijzen 
nieuwe en zeer ruime huizen 

te Bredene, 
van prima kwaliteit.

Reeds een prachthuis voor
2.350.000 F.

Vraag ons om inlichtingen.
(8745V)
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EVOLUTIE VAN KANAALTRAFIEK VOOR DE OOSTENDSE HAVEN
Viaini d e ihiamid van de he eir H. Van- 

deir Zee verschenen zaterdag in  de 
Ulioyid ihii eirrravoKg-einldle gegevens 
over de hiaveinrOratfiek van Oostende 
tiijideins de ©erat© zes maanden van 
helt jaar 1031. W ij meinen er geen 
meerder© komme ntaar te  'moeiten 
aan toevoegen.

Dez© beschouwingen volgiam hier- 
n'a.

Nu die e indcijfers zijm bekendge­
maakt wat bietineft de KamaaMraifiek 
in  de Oiositertise ihaven ibijideins tref 
■eerste hallfjaar 1,981, kunnen w ij de 
alig eimem© trend ervan even toe lich­
tem en een vflugigia vergelijking. ma­
ker* met d'e gegevens van Zeebrug- 
ge.

Globaal' foéifceken zie t de evolu­
tie  e r afe voigit uiit voor Oostende : 
miiinder passagiers en toeristische 
voertuigen, maar ook achteruitgang 
qua ro/ro-vnaohtltrafiiek. Hierbij ma­
ken we oinmiddelliliijlk ©en onder­
scheid tussen' RMT- en handelsha- 
ven.

PASSAGIERSVERKEER MET RUIM
100.000 EENHEDEN OF 9,3 %  ACH. 
TERUIT BIJ SEALINK

We starten imeit de RMT-haven, 
waar onze polyvalente carferries 
earner* m et hum Britse sistarsihips 
een regelmatige lijndienst verzeke­
ren op Diover en. Folkestone onder 
die merknaam Sealink. Volgende te- 
beil' gee ft de evolutie weer voor de 
eerste zes maanden van' huidig 
jaar. De ter.ugtoop van de tra fiek is 
er duidellijk merkbaar, zowe'l b ij 
aanlkomist als b ij afvaart : 
Rassagienstnafiek
01-06.1981 Aanüai! Evolutie
Inschepingen. 477.161 — 10,0%  
Ontschepingen 490.644 —  7,5 %

Totaal 967.-805 9,3 %

Ter hierimm©rin|g : vorig jaar haal­
de 'het Oo attendee passagiersver- 
keier 7,4 % winst, 'hetzij ruim
200.000 eenheiden. Ter vergelijking: 
tijdens 'het eerste ha lfjaar 1981 
boeikte Zeebrugge 11%  vooruit, 
giang met ©en giobaalcijfeir van 
966.720 overgezeitte passagiers.

TOERISTISCH VOERTUIGENVER. 
KEER MET 3,5 %  OF 11.670 EEN­
HEDEN ACHTERUIT IN RMT-HAVEN

Op idezeilfde lijmen naar Dover en 
Folkestone liep  de Sealink-trafiek 
van toeristische voertuigen achter­
uit miet 3,5 % veirgteileikem b ij het 
overeensteimmeinld semester van vo­
rig  jaar. De teruigjüoop is er ge lijk ­
matig veirdeeil'd oveir aanloop en af­
vaart zoafe ibflijikt uiit ivolgiende tabel: 
Vioertui geintraifi eik
01.06.1981 Aantal Evolutie
In 152.250 —  3,5 %
Qnitschepimgiem 108.507 —  3,5 %

Totaal 3(20.766 —  3,5 %

We stippen aan dat ihet aamtal 
veinvoerdie voertuigen in  «eenhe- 
dein» is luitgiedrulklt, m.a.w. te lt een 
peirsoomlijke wagen voor één een­
heid em een autocar voor vier ee'n' 
heden. Opnieuiw een vergelijking : 
vorig d ienstjaar verloor ide Oost- 
einidse RMT-haven 3,2 % aan toe­
ristisch voertuigen verkeer, terwijll 
Zeeibrugg© meit 2,3 achteruitgirig t ij­
dens ‘het eersite 'halfjaar 1981.

RO/RO-TRAFIEK VAN SEALINK- 
LIJNEN MET 716 VRACHTWAGENS 
OF 1,3 %  VOORUIT

Passagiers- ©n toartstiscih© voer- 
tuigenverkear lijden dus verlies op 
de Sealinik-lijine'n vam Oostende. Ail- 
leein de vrachttrafiek gaat er lichtjes 
vooruit en dian nog uitsfluiitemd op 
doorvoer naar Engelland. De ge- 
boeiWte tonnages werden door de 
RMT-diracti© iniet iprijsg'©geven. Al­
leen- het aamtal overgezeitte vracht­
wagens en trailieirs is bekend. Van­
daar volgend ove rao h t: 
Ro/ro-tlraif'iek
01-06.1981 Aantel EvoliuitJie 
In 25.204 —  0,5 %
Uit 27.656 +  2,9 %

Totaal 52.860 +  1,3 %

Een laatste vergelijking : tijdens 
dezelfde period© deed Zeebrugge 
het nog minder goed —  13%  b ij 
aanvoer ein —  5 % b ij afvoer, wiat 
eem gitobaal verlies van 9 % bete­
kende.

KANAALTRAFIEK VAN DE 
SCHIAFFINO FERRIES IN 
OOSTENDSE HAVEN

Over niu naar de hamdelsihaven 
onder sitadsivoogldij, waar sinds rme- 
dio 1979 eein regelmatig© vracht- 
dienst op Dover uilgiebaat wordt 
door de Franse rederij Schiaiffimo. 
Ali-een roüiend materiaal komt hier 
in  aanmerking. Voor de eerste se­
mestriel© balans 1981 'luiden voi- 
giande cijfe rs :
Sch i aff ino-vo ertuiigen 
01^06.1981 Aa.nltal Evolutie
In 112.312 —  1,6 %
Uit 13.696 — 27,0 %

Totaal 26.008 —  17,0 %

Voor wat de absolute c ijfers be­
treft, maken w ij U attent op de> 
hoogst aonlderlimge marnier van sta- 
tisitiekemfoopekeming. inderdaad, h ier 
teffl een tre ile r of vrachtwagen voor 
vier eenheden, te rw ijl één eenheid 
met 5 ton vracht wordlt geMjikgestelid 
Vandaar volgende tabel voor de 
verscheept© Schiaffino-goedersin. 
Z ij vertegenwoo,pd'igi8n 16 % van' de 
totale goede renomzet van de han- 
deishavem :
Sch iafflno-go edeiren 
01-06.1981 Aamtiai! Evo'iutie
Aanvo’eir 61.5601. —  1,6 %
Afvoer 68.4801. — 27,0 %

Totaal 130.040 t. — 1.7,0%

bllijlkt diat d© «Jetfanry One» en 
«J'eitferry Two» slechts op 1,/3 van 
hum capacite it vairen. 'Dit is besifisft 
niet vain a-ard om de regressieve 
treinld van de passagiiers'trafiek te 
stu iten en bovendien kunnen 'deze 
toesteillien geen voertuigen insc he­
pen.

O© ro/iKHrafiek is eir niog erger 
aan toe en, hier speeïit iniet enkeil 
de economische crisis een nefaste 
ro l De recente ihleirstructuratie van 
bepaalde Kanaaldi.emslten —  hierbij

dieinlken wij onderm eer aan de op- 
ri clhjti'ng vam' Hovarspeeid —  w ijst 
du idelijk  op een zekere overcapaci­
te it bij de geboden diensten. Ook 
het floreren van promotieHtarievein 
giaait nu Ide eixipansie van bepaallde 
lijnen omgiumsitig beiinMIoedein.

'Dit alöeis werd beialisit nadeilig 
voor de Kanaa'l)dfeinis!t©ni va,n Oost­
ende en Zeelbiruflig©. De jaren waar­
op onze kuisthavens groeiritmes van 
30 % en mster boeikten K ijke n  voor­
goed voorbij.

H. VAN DEiR ZEE

ECONOMISCHE RECESSIE EN 
OVERCAPACITEIT OP DE 
TALRIJKE KANAALDIENSTEN

Zowel te Oostend© ais te Zee- 
brugg© z ijn  de cijfe rs van het ro/ino- 
vnachffcverkser op Engeland dus vrij 
regressief. Enig pluspuirtt is de pas- 
sagii.erstrafiek ean Ide Zeiebrugse 
termina Is eni d it zal wei te danken 
zijm- aan d© promotioniel© tarieven 
aldaar inig'evoeind door Townser.ld 
Thoresen en Niortlhsea Feinries.

Te Oostende dlaarentegem Is d© 
taruglöop algemeen. Het irleggen 
in  mei jongpttleden van een je tfo il- 
verb'indinlg m©t Dover heeft de gifo- 
baalcijfers van het passagiersver- 
keer b lijkbaar miet gunstig beïn- 
vdioed. Weliswaar is d it r.og moeii- 
l'ijlk af t© leidem, uit diei stiatisti'ekeini 
van het voorbije Ihallfjiaar, maar het

VOLGENS GROOT VLAAMS 
DAGBLAD GOED JAAR 

VOOR ONZE VISSERS !
ini een groot Vlaams dagblad le­

zen we onlder de hoofdir.g „Goed 
jaar voor onze vissers” , dat het de 
Oostendse visser® goed gaat en dat 
zi‘j in 1981 een goed jaar tegemoet 
gaan ! Dit wordt volgens d© mede­
werker van. d it dagiblad of volgens 
de inzender vani d it stuk afgeleid 
u it de aanivoer- o f b&sommingscij- 
fers. Na 7 maanden, werd, aldus d it 
dagblad 12.313 toni vis bininemge- 
bracht tegenover 8.807 ton in de­
zelfde periode vani vorig jaar, wat 
3.505 toni meer is. Dez© aange- 
voerde vis werd verkocht tegein 
459,7 m iljoen fr. of ongeveer 83 
m iljoen meer 'dan in  1980. Hieruit 
besluit steller vaim d it stuk dat de 
Oostende visserij in  1981 ©en goed 
jaar tegemoet gaat !

'Men kan niet zonder meer aan> 
de 'hand vani ©en aangevoerde ton­
nage en verkoopscijfers to t 'bepaal­
de 'konklusi.es komen. Men zou 
hiervoor het aantel reizen moeten 
kennen, d ie  men nodig had om 
ini 1981 aan deze tonnage en ver­
koopscijfers t© komen. Moest d it 
voor 1981 zo zijn) voor ééneelfde 
aantaji reizeni em eem. ziellfde aantal 
zeedagen, voor éénzeifda aantal 
schepen en iingezette scheiepstom- 
rtage en PK diami zou m en reeds 
pnecieser kunnem schrijven. Nu zijn 
deze cijfers een medieideliing waar­
u it men absoluut gieeni gevolgtrek­
kingen kan miaken. Zelfs indien dit 
zou gebeurd zijn' met inizet van. de- 
zelfd© scheepstoninage en PK en 
voor éénzelfde aantal zeedagen, 
dam inlog zou m en deze cijfers moe­
ten relative ren wat die gevolgtrek­
king betreft over e©oi goed jaar.

Inderdaad zijn' de uitibatiingskos- 
teini in 1981 tegenover 1980 tan' 
zeerste gestegen vooral dan wat de 
brandstof betreft, Aldus wa® begin 
jan. 1980 de brand stof prijs 8,33 en 
op 12 augustus van diit zelfd© jaar 
sleohts 8,01 fr. Begin 1981 was de 
brandstofprijs 9,57 om op 11 au­
gustus van d it zeifde jaar 11,73 fr. 
t© bereiken en! op ihet ihiuiö'ig ogen  
b lik  11,53 fr. Als we Ihet gemiddel­
de van deze prijzen nem©n, dian 
'komen we voor 1980 aan 8,17 fr. 
d© liter gasoiji en voor 1981 aan 
10,65 fr. of een verschil van' 2,48 
fr. ! Als we, voor een kanaal- of 
Noordzeevissersvaartuig imet een 
motor van slechts 500 to t 600 pk, 
per zeereis een gemiddeld ver­
bruik van. 35 'duizend liter mermen, 
is d it reeds een meerkosteniuitba-

ting van 86.800 fr. voor éém enikele 
reis ! We noemen ihet dus op zi'jn 
minst genomen', ,lichtzinnig en' voor­
barig om andermans rekening te 
gaan makeni op c ijfe rs die niet vol­
ledig zijn. en di© niets gemeens 
hisbben met de opbrengst per schip 
en de zware onkosten. Dit ver­
spreidt terzelfdertijd, zowel oinder 
d© gewone men®, als bij de offic ie­
lle diensten de mening, dat het d© 
vissers goed gaat, zodat men' dan 
eerder weigerachtig zou kunnen 
staan tegenover de  werkelijke no­
den vani onze vissers !

Men zou dan ook aan. steller 
van 'dit artikel best zeggen, dat hij 
zicih beter moet in lichten ofwel dat 
'hij 'bij zijmi eest zou Ibilijven en aan 
'het dagiblad, diat men liefst niet, 
laani dergelijke totaa l onvolledige 
cijfers, besluiten zou koppelen.
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