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MINISTER LAVENS NIET MALS 
VOOR HET EEG-VISSERIJBELEID

Het is opvallend dat sommige ministers die anderzijds 
helpen een bepaald toekomstbeleid vast te leggen, nader­
hand voor het eigen publiek hiervoor toch een ander beleids­
visie hebben. Nu kan het ook wel dat ministers hun eigen 
visie er niet doorkrijgen, hetgeen in de EEG normaal is, wat 
het drama in een Gemeenschap van landen is daar deze 
samengesteld is uit naties waarvan de belangen doorgaans 
niet gelijklopend zijn, maar tegengesteld. Het is dus duide­
lijk dat elk land of elk vertegenwoordigende minister moet 
inbinden omdat de nationale belangen van het land dat hij 
vertegenwoordigt in konkurentie staan met deze van de 
andere landen, ook al vormen deze één enkele Gemeen­
schap. Voor onze minister Lavens is het dus geen uitzonde­
ring dat ook hij, kwa visserij, niet akkoord kan gaan, of an­
ders slechts gedeeltelijk kan akkoord gaan met het visserij­
beleid van de Brusselse Commissie die ten slotte het Dage­
lijks Bestuur uitmaakt van de E.E.G. En het weze gezegd dat 
minister Lavens en zijn ambtenaars, evengoed de belangen 
van de Belgische visserij dient, als deze van de landbouw, 
waar hij meester is in het vak. Zijn taak is des te moeilijker 
omdat ons land verder van alle visgronden gelegen is, dan 
onze partners van andere landen. Ook de uitbatingskosten 
zijn veel zwaarder. Het volstaat de brandstofprijzen te bekij­
ken en deze alleen vertegenwoordigen thans 30 à 40 t.h. van 
de opbrengsten. Dat zijn taak daardoor niet gemakkelijker 
is, valt te begrijpen.

De goede weg gaat onze minister wel op, en dit is niet 
tegengesteld met de belangen van de partners, waar hij het 
huidig kwotasysteem verwerpt. Inderdaad is dit systeem 
zwanger aan allerlei overtredingen die niet, of praktisch 
moeilijk te kontroleren vallen, zoals de werkelijke aanvoer- 
cijfers. Verder houdt dit systeem eveneens in, dat de visserij 
gekonfronteerd wordt met een massa administratief werk, 
zoals het invullen van speciale logboeken met aanduiding 
van het gebied waar gevist werd, de hoeveelheid van elke 
soort die aan boord genomen en die terug over boord 
gezet werd, enz... Wij volgen onze minister eveneens goed 
omdat wij dit zelf reeds zo dikwijls als een alternatief ver­
dedigd hebben, waar hij, in de plaats van het kwotasysteem, 
andere maatregelen voorstelt voor de bescherming van de 
visstand, zoals een streng toezicht op de netmaaswijdte en 
wij voegen daar zelfs aan toe, een verhoging van de net- 
maaswijdten. Verder beperking van het motorvermogen, 
alhoewel hier ook wel bepaalde nadelen aan verbonden zijn 
kwa rendement van het vaartuig; sluiting van bepaalde visge- 
bieden in bepaalde perioden van het jaar, in bv. de paartijd, 
ook al een maatregel die Het Visserijblad bij herhaling voor­
gesteld en verdedigd heeft in plaats van vaststelling van 
kwota die niemand volgt. In samenhang hiermede, wijst de 
heer Lavens op de onvolledige betrouwbaarheid van de bio­

logen waarvan de naar voor gebrachte cijfers over de vis- 
stocks en hun evolutie in de praktijk niet altijd juist bevon­
den werden. Het is nu juist op basis van deze cijfers, dat de 
EEG de kwotacijfers vastlegt, zodat deze evengoed of even 
mis uitvallen als de door de biologen naar voor gebrachte 
cijfers en de hieruit vastgelegde kunstmatige vangstbeper­
kingen.

Het is inderdaad groot tijd, zoals minister Lavens terecht 
doet opmerken, dat men zich bezint en niet halstarrig vast­
houdt aan een systeem, waarvan reeds ten overvloede bewe­
zen werd, dat het toch niet gevolgd, of anders uitge­
drukt, met alle gemak overtreden wordt. We kunnen dit 
nagaan aan bv. de makreelvisserij door de Britse (vooral 
Schotse) seiners die hun vangsten op zee overladen op de 
faktorijschepen van het Oostblok en waarvan het een publiek 
geheim is, dat een heel groot ten honderd van de vangst het 
administratief licht niet ziet. We zien dit nader bij ons aan 
de haringvangsten waar ook tot geen overeenkomst kan ge­
komen worden en men dus vist zonder reglementen. We heb­
ben dit vastgesteld als gevolg van een bezoek die de Britten 
aan de Deense havens brachten en van de cijfers die de 
Britse begeleidende experten en biologen over de Deense 
vangsten gaven en over het vissen voor vismeel, dat zeer 
schadelijk is. We hebben dit vastgesteld bij nog anderen 
waar men het heeft over witte, grijze en zwarte vis, al naar 
gelang deze vis via de officiële afslag genoteerd wordt, of 
oogluikend aanvaard wordt buiten de afslag naar de handel 
te gaan, of werkelijk totaal onofficieel verdwijnt. We gaan 
dan ook ten volle akkoord met de visie van onze minister 
Lavens, dat al deze ongemakken verleden tijd zouden wor­
den, moest men het kwotasysteem vervangen door een 
systeem waarbij men een totale vangst zou mogen uitoefenen, 
maar de visstocks een afdoende bescherming zouden vinden 
door een streng toezicht op de netmaaswijdten, mede een 
verhoging hiervan, door het sluiten van bepaalde visgronden 
in bepaalde perioden van de visserij op bepaalde kuitzieke 
soorten en door het volledig verbieden over eveneens bepaal­
de perioden van gebieden die bekend staan als kinderka­
mers, waardoor de jonge vis, vooraleer uit te zwermen, een 
maximale ontwikkelingsmogelijkheid zou krijgen die de vis­
stand uitzonderlijk ten goede zou komen. Hiermede zou dan 
tevens een enorme administratieve janboel uitgeschakeld 
worden, zowel voor onze schippers, rederijen als voor de 
nationale zeevisserijdiensten en voor de EEG-administratie 
zelf, want hierin moeten we dan weerom de heer Lavens 
bijtreden, waar hij zegt, dat dit slechts aanleiding geeft tot 
het aanstellen van een heel overbodig net van administratieve 
bureelkrachten waaraan, niet alleen het land zelf, maar ook 
de Gemeenschap aan ten onder gaat. Het volstaat inderdaad
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in dit verband de cijfers van de ambtenarij van de EEG te 
bekijken en meer nog de EEG-begroting om eventjes duizelig 
te worden, zowel wat de individuele vetbetaalde ambten 
betreft als het totaal der begrotingscijfers. 

Nu bepaalde ministers voor een vernieuwing gewonnen 
zijn, waarvan de visserij zelf overtuigd is, dat het beduidend

(Vervolg van Wz. 1) beter is, hopen we dat deze strekking immer veld zal winnen 
en ten slotte zal zegevieren, de beroepsmisvorming van de 
biologen ten spijt. 

We zijn overtuigd dat minister Lavens het bij het goede 
eindje heeft en hopen dat men in Europees verband die 
zienswijze, die zeer gezond en doeltreffender is dan alle 
andere, zal bijtreden. 

P. Vandenberghe.

De scheepsbouw in België en de Staatssteun
Het Antwerps idlagWiad ” Ds Uloyd”  

gaf vorig© weeik bij idö ipen wam zijin 
medewerker B Vanldan Bossche ’m 
beschouwing weeir over ” Het lot 
van de ginote scheepswerven” .

(Daaruit imenen we ear® te, nrear 
te moeten wiijizam op het feit, diat 
b ij de regering aleern aanigedlron- 
g©n wordlt om atterlllei. m ultinationals 
die niooit hun zaa-k financieel ge­
le id hebben zoal® heit moet, met 
honderden imïl|joenieini t© steunen. 
D it lis hiet igiewaill voor verschiltemde 
bedrijven in WiaJileonië, voor Fabel­
te, woor de Waalse staalmijverheid 
ein mu voor ’ ’Coc'kariW Yards” .

Het is  daze maatschappijen toe- 
gelaten bij hoogdringendheid 400 
mljGem te  vragen om d© lio-nen te 
betalen. H e t js  hen toegelatem ean 
moratorium vam 800 mil joen te  vtna- 
gen voor de aOhitarsitallllige betalin­
gen !b<ij de.R.M.Z. en de beilast-ingem. 
En... dat lb©komen ze.

-Maar is ©r ali o o it uitgezócht of 
behoorlijk  mageziem op we'ike ver­
kwistende w ijze deze werven hun 
zaak financieel belheiran ?

Het heelt val© ja ren  iop a l diie 
weirven gioeid giegaaim an; b ij de 
bouw van' elk schip is de Staat 
steedjs voor Pen maximum procent 
in  de interesten tussen gekomen' 
op de kostprijs, maar niooit heeft 
mein dat gedaan voor ikHelim© werven, 
welike w ij fam ilie  weipven no amen, 
zoalis eir aani de Must voor de visse­
rij ©ni kllaine schepen allleen be­
staan hebben en gelukkig nog een 
vijftall bestaan.

Deize werven hebben ih©t steeds 
met eigen midldelent, m©t eigen cen­
ten an op een spaarzame wijze 
imoetem doen trachtend de twee 
einldljes aan e lfe a r t© ikniopen.

Eem West-Vlaamse sciheepsbouw- 
werf te Oiostkarnp, een Roger De- 
giraewe, ©en Bocihar ©n een Julies 
Hiaeninck te Zeebrugge, een Se- 
gihers, SCAP, Panesi, Industrien© 
des Plêcheries, enfc. te Oostende, 
hebben 'het a ltijd op eigen houtje 
moetten döeni af werden hierdoor 
oo'k rechtstreeks eni onrechtstreeks 
hondenden mensen tewerk gesteld.

Aan de kuslt zijin- al de andere 
werven gesneuveld en is er niooit 
sprake geweest van participaties of 
ragerinigsislteuin;. En ook die kleine 
weirven, william z© voortbestaan, zijin 
aam herstructurering toe, w illen ze

•  TE HUUR : GEMEUBELD» 
KLEINE appartementen, «tu- 
dlo’s, kamers en STUDEN­
TENKAMERS, douche, spe­
ciale wlnterprijs, nl. 2.000 fï 
Z.w. «Mon Séjour», Londen- 
straat 8. Oost Inl tel (060) 
50 19 71 - 80 27 52.
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ikuininem blijven die scheepsbouw ulit- 
oefeinen.

D© iwet van 1048 bestaat nog,, 
voorziet een fondis, waarvian to t op 
heden de koopvaardij in, de  groot­
ste  mate genoten heeft waardoor 
de  te betalten linitlrest op  de van 
ida NjM.K.iN. ontvangen ikapitalen 
zelifs to t  EEN tam homderd am nul 
herle id werd.

Voor zover ons bekend, is  dat 
voor de visserij noo it het geval ge­
weest en was dit de laatste twee 
jaar inlog d'rie ten honiderd om voor
19&2 we©r tot v ie r à v ijf tem hon­
derd te zullen opgevoerd worden.

En w a t enger is, waar voor de 
'koopvaardij to t 95 t.h. al is tussen- 
geikomen in d© kapitaalsbelegging,, 
is mam voor de visserij nooit ver­
der giegaan dian 85 t.h. om het. 
inaar het schijnt, ,nu weeral te zul­
len terugibirengam to t 70 en  maxi­
mum 80 t.h. En dat hebberv we 
dan nog te danlken aan de kracht­
dadig© tussenkomst wan' ambtenaars 
van' Verkeerswezen,

'Em wanineer men dam ir» het bui­
tenland' Wili bouweim o f zidh een 
caöco voor afwerking idlaair w il aan- 
sohaffem die miljoenen goedikoper 
is, wordt he t krediet van, het 
'N.M.K.iN. to t niutl of zeer pover her­
leid, is de tussamkomst van hat 
fo-nlds der marin© eveneens nul iof 
tracht men d it  afles toöh zo moei- 
lliijïk t© makem, idiat men ar m oe t wan 
a f zien.

iBestalilingiein Woor de bouw van 
inüeuwe binnensidh epen word eim in 
■ons Hanid' met het jaar zeldzamer 
em gaat imam ini Polen bouwem, waar 
even degelijk, even modern, maar 
veel goedkoper gebouwd wordt.

Ben tNedeirflianidse scheepsbiouw- 
werf heeft zo pas wijf rompen voor 
vissersvaartuigen! ook i,n Polen be­
steld ©m zal ze afwerken op eigen 
werf. Vami regeringswege is ook 
hier bezwaar. Maar daar is het ant­
woord terecht : geeft ge me geen 
toelating, dan zenid ik het volik om 
d ie  v ijf  af te  werkem, en van allerlei 
moderne vereisten en moto ram te 
voorzien, naar ta is .

Eim wat vertegen woor digit dat ?

Alöes goed bekeiken, heeft die 
werf gelijk.

Wanlt op het huidig ogenblik stal- 
lieni we ons de vraag, na d© doop 
an heit ini bednijf stellen wan. de 
emkale Belgisch© vissersvaartuigen 
mu op stapel, wie van' onize jonge 
reders het nog zal aandiurven om 
zijn geringe centjes iin een nieuw-

blouw te  steken voor eem trad itio­
neel! vaartuig vani 29 m. diat al 50 
miiljoam framk ikost ?

We hebben jong© em kmappe 
schippers. 'Miaar w ie van hen ikan
10 miilljioénj fnainik samenj ’branlgem 
om mu aan nieuwbouw t© dioen ?

'We menen dian ooik dat onze 
toekomstig© regering radikaal ver- 
(keerd zou doen in diat domein de 
kredieten ©n d© tussenik'omst im ide 
interesten te  verminderen.

integendeel' ! Waar (zo geimak- 
ikaliijlk m ifa rdan te giraibbeil, geglooid 
werdens om tam diode opgesidhirevein 
'bedrijven tijldelijlk in  lieven te hou­
den', m oet h ie r krachtdadiger gei- 
streefd, niet alleam naar eeni be­
houd van onis visserijbedrijf, imaar 
naar eem verdere Bteillselmiafige mo­
ld eirinlisering van eein' Vloot, waarvan 
d© -eigenaars steeds hium finanicieie 
veirpilich'tiiimgeni tegieirjover ide over- 
hei dsii nistanitii es hebben nageteefd.

Het war© teni andere zeer inte­
ressant earns te  wetem hoeve©! ka­
pitaal dioor het N jM.iK.iN. ini de 
lioop wan die laatst© 20 jaar aan
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HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28, 
8401 Bredene 

Tel. - (059) 32.16.76

de visserij is gelieenid, hoeveel er 
daarvan iniooit is iteiruglbetiaiafcl en 
of hetzelfde kan gezegd van vele 
van' d ie  girote bedrijven.

Eem interessante vraag voor onze 
voïlksvertagenwoordli gers.

P. Vamidenibenglh©.

N O T A R  IE L E

Notaris Frans BOUCKAERT 
te Brugge, Lange rei 64 

(tel. 050/33-36.59)
—  O —

OPENBARE VERKOPING 
IN ENIGE ZITDAG 

met mogelijkheid van opbod binnen 
de 15 dagen van :

STAD OOSTENDE

EIEN WELGELEGEN 

W O O N -  en 

H A N D E L S H U I S  

(thans BAKKERIJ) 

met P A K H U I S  en 

I N R I J P  O O R T

Nieuwpoortsesteenweg 193

Grootte “ 100 m2. Kad. ink. : 35.400.

Ten vroegste op 1.3.’82 vrij van 
gebruik.

'Omvattende :
—  gelijkvloers : winkelruimte, ketl- 

ikem, werkplaats, toilet;
—  op de verdieping : living en. 2 

slaapkamers;
—  kleine en grote zojlder.

Voorziian vart water, gas en etec-
tric ite it.

TE BEZICHTIGEN ; el'ke maanr 
dag en woensdag tussem 16 en 
18 u. vanaf 28-10-’81.

Enige ZITDAG : 
op MAANDAG 16 NOVEMBER 1981
om 15 u. tam stadhuize te Oosten­
de (ingang onider het geveluwr- 
werk).

iMogeliij'kheid om hinnieni die 15 
dagen vamaf de voorlopige toewij- j 
zinig conform art. 1592 Gerechteiijk j 
Wetboek.

Gehuwde kooplustigen dienen 
zich gezamenlllijik aam te bieden zo­
niet 'bij volmacht; zij d ienen irt fiet 
bezit te zijini van hun trouwboekje 
em, desgevallend, huwelijkskontrakt,

(8756V)
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IN 33 JAAR WERDEN 60 TREILERS AF GELEVERD

Scheepsbonifliwerven DE GRAEIfE 
in voile expansie- - - - - - - - -

Scheepsbouwer Roger De Graeve loopt er mo­
menteel met de brede glimlach bij. De nieuwbouw is 
sedert enige tijd weer op gang gekomen nadat er tus­
sen 1975 en 1978 omzeggens geen bedrijvigheid 
heerste op het vlak van de scheepskonstruktie. De 
reders toonden zich terughoudend met het duurder 
worden van het geld terwijl ook de minder goede 
vooruitzichten een bepalende rol speelden. Kortom, 
men nam een afwachtende houding aan. Daar is nu 
gelukkig voor zowel de scheepsbouwindustrie als de 
produktiesektor zelf verandering ten gunste in geko­
men. De reders hebben zich weer durvender opge­
steld en meteen werden weer orders opgetekend bij 
de diverse werven aan de kust en in het hinterland.

Men kan dus wel zeggen, dat het leven rimpel­
loos voorbijtrekt aan scheepsbouwer De Graeve. Zo­
pas werd de Z.60 ,Blue Angel” afgeleverd en nu 
reeds staat de Z.89 in de spanten op de werf. Nadien 
is er nog een order op komst van reder Leopold 
Neyts; dat moet dan een grote kanaaltreiler worden 
van een nieuw type zoals er nog geen werden ge­
bouwd op de scheepswerven De Graeve.

Er is echter «og een andere aan­
leiding voor Roger De Graeve om 
luid ‘hoera te  roepen. Miet die Z.60 
„Blue Angeli”  werd immers het zes­
tigste vaartuig im bedrijf genomen 
dat op voonmoemde werVeini wend 
gebouwd.

Aanvankelijk zou de .Bliue Angel” 
het imatriculatiemummer Z.85 krij­
gen maar toen men ir» de gaten 
kreeg, dat het zestigste vaartuig 
van de werven De Graeve Am de 
maak was, werd bet inschrijving s- 
nummer prom pt gew ijzigd ipl ,Z.60” . 
Daar maakte reder Constant Cou- 
wyzer helemaal geen zaak van. Aan­
leiding dûs voor oms blad om, in 
het kader va jj dieze feestviering, 
even de historiek van de scheeps­
werven De Graeve weer te geven; 
een imposant bedrijf waar momen­
teel 42 werkl'iedeni hun boterham 
verdienen waaronder scheepsbou­
wers (mointteerder-lassers), mecha- 
niekers, timmerliedieo, meubelma­
kers em de mensen die actief zijn; 
in het eigen zandstnaal- eni schil­
dersbedrijf van de werf. Ook op 
het vlak van de werkverschaffing 
speelt de scheepswerf De Graeve 
dus wel een voorname rol.

De historiek
In oms zeer eng en toch zo apart 

visserijbedrijf, neemt de scheeps­
bouwer, wel een zeer bijzondere

plaats im. Een déterminante ro:| 
zelfs want eem reder, die to t nieuw­
bouw ovengaat, verwacht dat hij 
eein degelifk p ro d u it krijg t afgele­
verd, d<at het voortbestaan vam zijn 
onderneming moet waarborgen'. 
Men moet er immers van uit gaan 
dat het vaartuig voldoet aam de 
vereisten vam de steeds komplekser 
wondenldfe visserij'bedrijvjghieid en 
daariin neemt de scheepsbouwer 
eem 'belangrijke plaats in. M isschien 
nog méér dam int de  andere bedrij­
ven lis de Emgeise lijfspreuk „Tim e 
is money”  hier van toepassimg.

De vroegere tijden vergelijikem 
met de hedendaagse omstandighe­
den is  uiteraard niet mogelijk. Zelfs 
miet voor een scheepsbouwer ais 
De Graeve di© het nochtans alle­
maal heeft mee gemaakt, zelfs al 
begon de werf pas de aktiviteiten 
n(a de jongste wereldoorlog. Leom 
De Graeve, vader van de hujdige 
zaakvoerder Roger, was de stich­
ter wan de werf. Dat gietoeurWe in 
1947. Met de vroegere types van 
vissensvaartuigem was de werf miet 
zo vertrouwd; althans niet als bou­
wer. Stilaan echter begon 'Leo,™ De 
Gnaeive zjch eieini reputatie o p te  bou­
wen aPs konstru'kteur vani moderne 
treilers; de aandacht ging toen 
vooral naar di© 'bouw vam Meine, 
hO'Utein 'kustvissersvaartuigem. Het 
eerste schip wend afgelevend' in 
1947, met nam© de houten' kusttrei- 
ler Z.554 .Yoiliamda-Amima”  die ge­
bouwd wend voon rekening' va« de

Leon Degraeve de stichter van de 
Scheepsbouwwerf Degraeve.

nederij Debra-M ce. De Groote. Het 
scheepje had een lengte vani 21 me­
ter. D© spits was er dus af em er 
volgde nog ieem reeks vaartuigem 
tussen het stichtingsjaar em 1950- 
Dat waren achte reenvolgens de 
Z.422 ,,De Ruyten”  voor Jam em Pie­
te r Demeester (23 m. lang), de 
Z.437 „Raphaël”  voor de rederij 
Huysseume (21 m. lang) er» de 
Z.463 ,Yvonne-Marcel”  voor reder 
Robert Vantore (23 m. lanig).

Nadjen werd de ikonstrukti© vam 
grotere vaartuigen' aanigwat; eerste­
ling irt d ie  serie was de Z.549 „A l­
brecht Rodenbach”  voor de gebrs. 
Uttenwulghe, eem vaartuig vam 26 
meter lengte. Dat vaartuig werd im
1963 gebouwd ert viel geweldig im 
de smaak vairj de bedri'jfsmemsen.

Overschakelen op 
staalbouw

Een zeer belanigrijike fase deed 
zich voor in 1963. Mede door de 
eisen die gesteld werden aam de 
treilers voor een nog intensiever 
visserij en anidenzijds de evolutie 
die zich voordeed, schakelde de 
scheepswerf De Graeve im 1963 
over van; de houten komistruktie op 
de staalibouw. Dat gaf echter heel 
wat voeten jn  de aarde eni e r ont­
sponnen zich eindeloze discussies 
tussen de eerder konservatïef inge­

stelde vader Leom De Graeve, die 
bleef zwereini bij houteim vaantuigem, 
eni de meen vooruitziende zoom Ro­
ger die toen al imeag, dat alie heil 
lag in de bouw van' staiem treilers. 
De tw ijfe l die vaden Leomi toen eta- 
ileende was trouwens iniet zo moei­
lijk  te  begrijpen!, want h ij had zich 
doorheen de jaren weten op te 
werken to t eem der beste bouwers 
van houten tre ilers aam ontge kust. 
Het vengde dus heel wat overre­
dingskracht vart zoom Roger maar 
uiiteiindeiij'k haalde h ij toch zijinl slag 
thuis.

'De eerste vrucht vam deze om­
schakeling werd de Z.520 „Carw- 
hem”  voor reder Desmidt Carmiel; 
het wend eem kleine stateini tre iler 
vam 17 meter lengte maar spoedig 
volgde een groter staleni vaartuig, 
met name de Z.563 „Ze© Adelt”  
met eem lengte vam 21 meter. Dat 
was eigenlijk de  eerste stap naar 
de bouw vani groter eenheden,. Toe- 
vai o f miet, h'et was (Maurice De 
Groote, de allereerste kliënt imi 1947 
met de  Z.554 „Yolanlda-Anima”  die 
opdracht gaf voor de bouw vam 
ean stalen tre iler met eem lengte 
van 25,50 m. Deze opdracht werd 
geplaatst in 1964 em madiem volg­
den nog' eem hele reeks tneilens.

Een suksesreeks
In 1965 wend dan weer een 

nieuw scheepstype gelanceerd, 
met name de tneilens met eem temg- 
te vam 31 m. die zou zich nadien 
manifesteren als eem heuse suikses- 
reeks. Eerste im de reeks wend de 
Z.462 „Zeepanel’ d ie  gebouwd werd 
voor irelkeniimg van reder Leon Ghe- 
selle maan kort daarop kwam Leo­
pold Neyts ook al miet een onder 
aandnavem. Die vaartuigen toomdem 
zich kwalitatief zo sterk, dat en ini 
totaal nog twaalf gelijkaardige eern- 
hedent wenden gebouwd. In' 1973 
wend dam nog maan eens een' miieuw 
scheepstype gelanceerd; a ltijd maar 
gnoter em zo kwam de scheepswerf 
De Graeve met de 33-mieter tneilens 
op de mankt. Ook dat bleek eem 
suksesneeks te  zijn. Die tneilens had­
den zoals gezegd eem lengt© van 
33 meter, eem breedte van 7,58 m. 
ert een holte vani 4,20 m. Daarbij 
wend eem zeer g note aandacht be­
steed aan de stabilite it ingevolge 
steeds grotere vermogens van de 
scheepsmotoren. Het was weer 
Leom Gheselie die zich als eerste 
meldde met eem order voor de

(Vervolg op blz. 5)
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SCHEEPSWERVEN

Leon Degraeve
ZEEBRUGGE
TEL. : (050) 54.40.84

De Z.60 
„Blue Angel” , 

het zestigste 

vaartuig dat 

door onze werven 
werd afgeleverd. 

Vandaar het 

ifmmatriculatie- 
nummer „Z.60” .

1 nieuwbouw

> herstellingen

►service

» mekaniek afdeling

1 herstellen motoren
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SCHEEPSBOUWWERVEN 
DE GRAEVE IN VOLLE 

EXPANSIE
-stl'diu's Roger iDe Graeve. Niet al-leemi 
de 'lonieini, maar ook de kostprijs 
vary de materialem, verdubbelden' t ij­
dens de tier» voonbij© jaren. Het was 
dan ook begrijpelijk, dat de reders 
zioh wat afstandelijk giingien op­
stellen en e r voor te nu gsch rikten; 
mog zwaar te gaani investeren in 
een bedrijf dat —  toen —  geen be. 
staamszekenheid bood.

Eé,n zaak staat ondentusseni vast : 
de scheepswerf De Graeve heeft, 
op bet vlak van de scheepsbouw, 
aan onze 'kust eem zeer voorname 
plaats imgemomen. Tot in 1972 —  
toen bestond de werf een kwart­
eeuw —  wenden vijftig treilers van 
de meest uiteenlopende types af- 
geleverd. Met andere woorden,, het 
bouwnitme van de scheepswerf De 
Graeve haalde toen een' gemiddel­
de van twee eenlhedeni per jaar. In 
de periode van hoogkonjunktuur, 
met name tussen 1965 en 1970 
kwam men op (bepaalde 'momenten 
zeilfs to t vier eenheden per jaar. 
Maar ja, wie de menners van het 
bedrijf kent, mag daar weer niet 
op zijin kont vallen van verschot. 
Leon De Graeve, geboren, te  Kool- 
kerke in 1898 em overleden op 4 
juni 1965, legde d© basis era zoom 
Roger heeft z ijn  levenstaak niet al- 
fsem uitgebreid maar vooral op eem 
passend© manier voortgezet. Het 
resultaat is sprekend' : in  de  33 be­
staansjaren wan die werf werden 
miet miiinlder dan1 60 treilers afgele- 
vard. Beter 'bewijs voor de dege­
lijk© kwaliteit ©ni de service-ma-ver- 
koop kam n ie t geleverd wordem.

Onze redaktie sluit zioh derihaive 
aain bij de vete gelukwensen die de 
werf De Graeve mocht in ontvangst 
'nemen naar aanleiding van de vie­
ring van 'het zestigste vaartuig. Het 
is inderdaad een imposante presta­
tie  gewerden.

VAN EEN TOT ZESTIG !
Per tien eenheden geven wij onderstaand de treilers weer

die door de Scheepswerven De Graeve werden afgeleverd tussen
1947, jaar van de 'stichting van het bedrijf en heden :

—  eerste vaartuig : de Z.554 „Yolanda-Anna” voor rekening van 
de rederij Debra - De Groote;

—  tiende vaartuig : de Z.472 „Jan Bart” voor rekening van de 
rederij Jan Bart;

—  twintigste vaartuig : de B 602 „Zilvermeeuw” voor rekening 
van de rederij Wittewrongel en Bogaert;

—  dertigste vaartuig : de Z.573 „La Paloma” voor rekening van 
de rederij M. De Groote en kinderen pvba;

—  veertigste vaartuig : de Z.494 ,Lucky Star” voor rekening 
van reder Wiiletnkens Bernard;

—  vijftigste vaartuig : de Z.506 „Noordhinder” voor rekening 
van de gelijknamige rederij;

—  zestigste vaartuig : de Z.60 „Blue Angel” voor rekening van 
reder Couwyzer Constant.

(Vervolg van bl. 3)

bouw van de Z.162 ,Vani Dyok” , ge­
volgd door de  reders Leopold 
Neyts en François Claeys die op­
dracht gaven voor de 'bouw van de 
Z.27 „Merouriu'S” . 'Nadien volgde 
niog de Z.99 „Terra Nova”  voor die 
gelijknamige rederij, de Z.289 „Jam 
Breydiel”  voor red'ers Vani den Brou- 
cke en Schütz en de Z.84 „Klau- 
waert”  voor de gelijknamige rederij.

Stagnatie
Tussendoor echter, met name tus­

sen 1975 en; 1978, verging 'het de 
scheepsbouw m inder goed; de or­
derboeken bleven leeg en de voor­
uitzichten waren bovendien ver vani 
gunstig. De voornaamste redeneni 
waren de geweldige prijsstijgingen,

Roger De Graeve, 
de huidige bewindsman.

REINTJES :
100 jaar
"stuwende kracht" 
in de scheepvaart

In 1879 stichtte Theodor Relntjes 
in Emmerik een machinefabriek. 
Met slechts weinig medewerkers 
werden toen speciale machines ten 
behoeve van de industrie vervaar­
digd. Sinds in 1898 een gieterij bij 
de machinefabriek werd gevoegd, 
worden bij Reintjes ook scheeps­
schroeven en schroefassen voor de 
binnenvaart gefrabriceerd.

In de daarop volgende tijd  wer­
den de opdrachten tem 'behoeve 
van de scheepsbouw steeds fre­
quenter. Reintjes drong verder door 
in  sohe epsaa ndri jvingsappa ratuu r. 
Zo naakte de machinefabriek ge­
specialiseerd in scheepsschroeven, 
-assen eri -d'ruklagers. Op hiet gie- 
bied van de scheepsvoortstuwing' 
had in 1920 een voor Reintjes be­
slissende verandering plaats.

In de scheepvaart begon de die­
selmotor de stoommachine te ver­
dringen. Omdat het iin d ie  dagen 
zeer omslachtig was de motorem in  
omgekeerde ric'htjng te laten bewe­
gen, werd toen voor het '©erst op 
grote schaal gebruik gemaakt van 
kearkopp eiingen-.

Reintjes begon in 1929 m et de 
bouw van scheepsaandrijvingen voi- 
genis eigen ontwerpen eni construc­
ties. Deze ontwikkeling sloeg 'aan 
bij de scheepsbouw. Doorlopende 
verlbeterinSen aan de Rejntjes-aan- 
drijvingerj 'haddem een grotere af­
zetmarkt to t gevolg.

OMMEKEER

Het jaar 1944 bracht voor Reint­
jes een grote omkeer. Door oor­
logshandelingen werden alile fa­
brieksgebouwen! in Emmerik ver­
woest. Waatdevo'lle constnuctieteke- 
ir.ii'rtgen en -diocum enten g ingen ver­
loren. Dar.ik zij bemoeienissen van 
de overheid vo rti de finma spoedig 
nieuwe fabricagebaliem in Wagem- 
feld. Hier werkte het bed rijf tot 
1950.

O nbrekende documenten e.a de 
slecht© gereedschappen van de na­
oorlogse jaren bemoeilijkten het 
werk aanzienlijk. Zeer snel kwam 
men deze zware terugslag echter 
te boven. De gebouwen in Wagen- 
feld waren al spoedig te  klieini en 
men moest wederom op zoek gaan 
naar geschikte faibrieksruimte. Met 
veel moeite en na inschakeling vani 
Duitse autoriteiten em de bezet­
tingsmacht konden uite indelijk re­
sultaten worden geboekt.

O p 15 mei 1950 verhuisde Reint­

jes m et z ijn  complete machinepark 
'maar Hameien. In die Werfstnaat be­
gonnen 60 medewerkers, die ge­
deelte lijk nog u it Errtmerik en Wa­
genfeld stamden, aliereerst weer 
met de produktie van soheepsaan- 
drijviingsaipparatuur. Door de verbe- 
tend© faibnicagemogeIjjkheden; kon 
al in 1952 p ro fijt worden getrokken 
van de intussen nieuw gemaakte 
ontwerper» en patenten voor assen 
var» verstellbare schroeven. Nog in 
datzelfde jaar veniietem d© eerste 
exemplaren de fabriek.

Sinds de na-oorlogse wederop- 
bouw in Hameien groeide de onder­
neming van jaar to t jaar. De stij- 
gisirde vraag maakte telkenis weer 
uitbreiding van de produktie nood- 
zakelijk. De technische ontw ikkelin­
gen in de bouw vanj scheepsaan­
drijv ingen staan in d irecte venbim- 
din.g met de ontw ikkelingen ini de 
soheepsmotorembouw. Dat blijikt 
overduidelijk u it d© overgang' vani 
langzaamdraaiemde motoren1 via 
'haifsnieil-draaiende naar smel-dnaai­
ende machines.

Oe fabricage van soheepsaan- 
d rij ving sa ppa ratuu r paste zioh aan 
die  ontwikkölingem aan', waarbij 
men 'noodgedwongen rekening 
moest 'houden met grotere verhou­
dingen (bijv. 5 :1  äßi plaats van 
3 : 1 )  tussen aandrijving en schroef­
as. D© aandrijvingen werden dam 
ook steeds groter en zwaarder.

Spoedig had Reintjes die beperk­
te mogelijkheden, d ie  de fabrieks­
hallen boden voor de fabricage van 
zulke aandrijvingen, verbruikt. Om 
'hiet hoofd te kunnen' bieden aan 
die eisen vam de toekomst, besloot 
men een nieuwe fabriek te 'bouwen. 
In 1971 verplaatste de finma haar 
vestiging naar het Hamelemse iri- 
d'ü’striegebied „O ost” . Ini de  daar­
op volgende jaren wend de pro- 
duktie-oppervlakte nog een© met 
enige diuizenden vienkanit© meters 
uitgebreid. Hiet hele fabrieksterrein 
omvat nu 39.000 vierkante meter, 
waarvan 23.000 vierkante meter ge­
bouwen.

De 400 medewerkers van Reintjes 
vervaardigen tegisir.iwooindig uitslui­
tend sches'psaaT.d'rij'VingspparatU'Ur 
voor motorcapaciteiten to t 10.000 
kW. Moderne anbeidsmethodes be­
palen de he le fabricagieketen van 
de vervaardiging van lioss© onder­
delen tot en met de eindmontage. 
Een wereldwijd dealernet zorgt voor 
esn 'betrouwbare service. Op meer 
dan 60.000 „scheepsaandrijvingen” 
prijk t die naam ,,Heimltjies” .
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F240:
betrouwbaar 

en economisch
Zoals allie SWD-motonarv zijmi d© F240’s  opm erkelijk betrouwbaar en economisch 
Oflinik zij de eenivoudiige en robuuste constructie en de lange leveimsduur van de 
onderdelen z ijn  lainge tussenpozen tussen de onderhoudsbeurten mogelijk.

Bnanld'stof ep  smeeraliiewerbruik ziljini taag.

F240-motor©n wo-rdem geleverd ini 6, 8 en 9 cylinder uitvoering, in  vermogen® 
van 285-1470 kW  (390-2000 p k ), lin. totaal' is reeldls 'meer dam 1.000.000 pk. 

in  bedrijf over d-e gehele wereld.

De Z.60 „Blue Angel”, gebouwd op de Scheepswerven Leon Oe Graeve, 
eigenaar Rederij Couwyzer, vaart met een F.240 dieselmotor van
1.000 PK bij 750 omw./min.

Wij wensen schipper en bemanning goede visserij en behouden vaart.

Stork-Werkspoor Diesel 
J n U y J D

Postbus 4196,1009 AD Amsterdam, telefoon (020) 52 03 911, telex 11513 swd nl. 
Postbus 608,8000 AP Zwolle, telefoon (05200) 71717, telex42116 swd nl.
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Oe doop vofl de Z.60 "Moe Angel"
Dit prachtig nieuwe schip, ge­

bouwd als zestigste in de reeks 
sinds het ontstaan van de scheeps­
werf Leon De Graeve en Zoon, 
waarop in kaligrafische blauwe let­
ters en krullen de naam werd ge­
schilderd, en waarvoor zelfs een 
„embleem” werd ontworpen dat 
voorkwam op alle drukwerk en op 
een prachtig geborduurde vlag naar 
een tekening van William Demeule- 
naere, werd zaterdag 31 oktober 
„gedoopt”.

De plechtigheid werd extra luister 
bijgezet op initiatief van Roger De 
Graeve, huidige eigenaar van de 
scheepswerf, en van Emmanuel De. 
sutter, de peter van het nieuwe 
schip. Eerstgenoemde wilde heel 
speciaal zijn zestigste vaartuig vie­
ren en de oplevering ervan in de 
kijker plaatsen, om te tonen dat 
„ook hij nfet aan de kris is mee­
doet” en terzelfdertijd om elke re­
der te danken, die ooit al zijn ver­
trouwen in de werf heeft gesteld, 
alsmede iedereen die tot het wel­
slagen van al die ondernemingen 
heeft bijgedragen. De peter liep al 
sinds geruime tijd met de idee 
rand een simbolische gebeurtenis 
te laten plaatsvinden die de band 
tussen de onderscheiden Zeebrug- 
se havenfunkties moest aantonen 
en wilde daarom dat de doop dit 
keer niet aan „de steiger van De 
Graeve” of aan „het ponton van de 
jachthaven” plaats had, maar wel in 
de nieuwe werkhaven op het grond­
gebied van Heist. Daarmee werd 
voor het eerst sinds tientallen ja­
ren nog eens een schip te HEIST 
gedoopt, en werd gesuggereerd dat 
de werkhaven —  eenmaal de nieu­
we voorhaven en LNG-terminal vol­
tooid —  die dan zijn funktie zal 
verliezen, zou kunnen dienst doen 
ab rusthaven voor vissersvaartuigen 
of zelfs als nieuwe vissershaven, 
met 8 m. diepte I

De parking van Zeebouw-Zee- 
zand op de gigantische bouwwerf
— die anders niet toegankelijk is 
voor het publiek —  stond dan ook 
vol met tientallen wagens van ge­
nodigden en belangstellenden. 
Langs een loopbrug kon iedereen 
aan boord geraken op de plaats 
waar de ,Blue Angel” afgemeerd 
lag aan de vlottende steiger waar 
de werkschepen normaal aanleg­
gen. Eenmaal aan boord, waande 
men zich dadelijk op zee, want er 
stond een flinke bries, die zelfs in 
de werkhaven vee| deining veroor­
zaakte en het schip tegen het rub­
ber deed schuren en het afvaren 
voor een gelegenheidstrip belette. 
Aan boord stond de blaaskapel 
iedereen welkom toe te blazen en 
werd kwistig met flesjes drank ge­
jongleerd. De doop zelf verliep so. 
ber —  de priester was nauwelijks 
te horen vanwege de geluiden van 
de motor, de wind, het schuren, 
enz. en had zelf al geen zeemans- 
keelgat —  en toespraken waren er 
verder dan ook niet. Dit gaf ieder­
een de gelegenheid alle scheeps- 
vertrekken te gaan inspekteren en 
na een uurtje kon het vaartuig weer

—  zonder de genodigden —  naar 
de vissershaven terugvaren. De 
veel genomen moeite door direktie 
en personeel van Zeebouw-Zeezand 
was wel enigszins buiten verhou­
ding tot betekenis en ervaring van 
het gebeuren. Temeer daar men 
gepoogd had met een dubbeldek- 
bus die een koffiebar aan boord 
had, geëskorteerd door de Heistse 
reuzen, de onvervangbare cafés van 
de kaai te doen vergeten, wat ech­
ter minder geapprecieerd werd 
door de genodigden.

DE FEESTVIERING
Velen gingen dan ook al vroeg 

koffie drinken in het hotel Ter Poel, 
waar het avondfeest en de ont­
vangst zouden doorgaan.

Daarvoor kwam dan ook zowat 
iedereen samengestroomd die in de 
visserij een rol speelt : van de heer 
Hendrik Vandewaile, adj. kabinet, 
chef van de minister van Land­
bouw, tot de lasser en de elektri­
cien toe, en zelfs de mannen die 
het onderhoud van de vaartuigen 
verzekeren op de kielbank. Roger 
De Graeve had inderdaad niet op 
een genodigde min of meer geke­
ken; iedereen werd betrokken bij 
zijn geluk en werd aldus bedankt 
voor de inzet en de verdienste.

Zo zagen wij verder de heer Mar­
cel Poppe, sekretaris-generaal van 
het ministerie varj Verkeerswezen, 
een grote delegatie van de N.M. 
K.N. o.l.v. de hh. Van der Stockt 
en Van Gerven, de heer Van de 
Sande van het Bestuur der Re­
gistratie en Domeinen, de heer ir. 
Depaepe en de hh. Bourgeois en 
Deblieck van de Zeevaartinspektie, 
de h. Luc Maertens van de ZeevSs- 
serijdienst, de h. Jef Deroose van 
de beroepsvereniging Hand in 
Hand, Eerste schepen Leys van 
Brugge, een afvaardiging van de 
Generale Bankmaatschappij o.l.v. 
de h. Michel Berges, met o.a. de 
kantoordirekteurs Carels van Zee­
brugge en Carpels van Heist, en 
de h. Marcel Thysebaert; ook de h. 
Etienne Bontinck van het hoofdbe­
stuur der Registratie en Domeinen 
was aanwezig, de man die jaren­
lang als voorganger varv de h. Van 
de Sande, tientallen kredietope. 
ningsakten heeft verleden.

En verder vele reders, de be­
manning van de Z.60, de vertegen* 
woordigers van de toeleveringsbe­
drijven, telkens met een groep van 
hun personeelsleden die het schip 
hebben gerealiseerd.

Tijdens de maaltijd werden o-a. 
toespraken gehouden door eerst en 
vooral de h. Roger De Graeve zelf, 
die de aanwezigen welkom heette, 
vervolgens door de peter, kamerlid 
Desutter, dan weer door Roger De 
Graeve, die zijn vader, de stichter 
van de werf in herinnering bracht 
en van wie hij een getekend por­
tret mocht In ontvangst nemen. De

h. De Graeve vroeg dan een ogen­
blik stilte ter nagedachtenis van 
Leon De Graeve en van alle op zee 
omgekomen visseiis. Daarna hield 
hij een bij momenten bewogen, dan 
weer luimige toespraak, op zijn 
eigen joviale manier en op luide 
toon, waarbij hij o.m. zijn perso­
neel dankte omdat hij nog nooit 
sociale onrust had moeten vrezen, 
laat stsan stakingen ondergaan. De 
toespraak werd nu en dan door­
spekt met verwijzingen naar zijn 
grote liefde en hobby : de Clubi van 
Brugge, met wie het momenteel 
niet erg goed gaat. Maar zoals de 
blauwzwarte (echte) supporters 
blijven geloven in betere tijden, zo 
ook blijft Roger De Graeve optimist 
en riep hij uit ,Wij zullen doorgaan, 
wij zullen blijven bouwen”. HIJ gooi­
de ook in het bijzonder een bloem­
pje naar Jef Deroose, die het alle­
maal administratief en organlsato. 
risch had helpen mogelijk maken 
en met wie hij steedis een opper­
beste samenwerking mocht hebben.

Volksvertegen­
woordiger 
Manu Desutter :
»Er is nog
veel te doen !”

De h. Desutter liet zich als volgt 
uit :

Eerst en vooral wil ik reder Con­
stant Couwyzer danken dat hij Me­
vrouw De Graeve en mij koos als 
meter en peter van zijn nieuwe 
eenheid. In het verleden had ik 
reeds het geluk peter te kunnen 
zijn van de Z.483 „Caroline” van de 
rederij Hertsens en mijn echtgenote 
van de Z.289 „Jan Breydel” van de 
rederij Van den Broucke-Schiltz.

De Z.60 is het 60ste schip welke 
door de Scheepswerven De Graeve 

(Vervolg op blz. 9)
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Betrouwbaarn_ 
staat voorop..!

Een programma van technisch hoogstaande Produkten die door 
gespecialiseerde bedrijven binnen de Van Voorden Groep worden geleverd.
Een maximum aan betrouwbaarheid door scherpe kwaliteitskontrole.

Oog en oor voor uw wensen.
Een goed georganiseerde service-dienst, die belangrijke schakel tussen uw 
eventuele problemen en onze bedrijven.

Want ondanks onze inspanningen om de beste voortstuwing, besturing, 
koeling, ijsmachines en gietwerk te vervaardigen, zonder service kan het niet.
Dat is de zorg van de Van Voorden Groep. Een scherpe offerte voor produkten 
met ingebouwde betrouwbaarheid, is snel gemaakt.

(j3  VAN VOOR DEN GROEP
VAN VOORDEN ZALTBOMMEL 
PROMAC NEDERLAND 
VAN VOORDEN PROP-REPARATIE 
HODI ZALTBOMMEL

VORDAP PROMAC HODI .<& PROMAC

Van Voorden Groep
Oude S tationsweg 15 
Postbus 67
5300 AB Zaltbom m el Nederland 
T e l.:0 0 -3 1 -4 1 8 0 -2 6 5 4

Vertegenwoordiger België
J. Theunissen 
Tem euzen Nederland 
Tel.: 00-31-1150-94117

Reparatie Van Voorden België
S cheepsw erf van 
R upe im onde N.V.
D ijks traat 7 
R upe im onde 
Tel.: 031-742051

Vaste schroeven tot 4 m 0 
Mangaanbrons en 
nikkelaluminiumbrons

Hydraulische 
stuurmachines uitgevoerd 
in verschillende systemen. 
Roermomenten van 0.5 
ton/M t.e.m. 220 ton/M

Straalbuizen en 
straalbuisroeren voor zeer 
effektieve rendements- 
verbeteringen.

Unieke scherfijsinstallaties 
die zondermeer in het 
gekoelde visruim kunnen 
worden gemonteerd. 
Kapaciteiten 600 kg tot 4500 
kg/24 hr. Roestvrijstalen 
konstruktie.
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werd gebouwd en tevens het eerste 
schip welke op het grondgebied 
van Heist werd gedoopt sedert 
meer dan 60 jaar. Het wals immers 
in 1920-1921 dat nog een vissers­
vaartuig werd te water gelaten op 
het strand van Heist. Wij hielden 
eraan om dit opnieuw eens te la­
ten gebeuren. De tijd dat men 
schepen op het strand te water 
liet is lang voorbij maar Knokke- 
Heist beschikt thans over een 
werkhaven welke uitstekend zou 
kunnen dienst doen als vissersha­
ven. Er is een kaai met 8 meter 
diepgang en voldoende ruimte om 
nieuwe bedrijven toe te laten. Twee 
elementen welke precias ontbreken 
te Zeebrugge; bij laagtij liggen de 
grote schepen in het slijk. Uitbag­
geren kan niet want dan verzakken 
de kaaimuren en voor het bouwen 
van een sluis zal in de eerstko­
mende jaren wellicht geen geld zijn 
vermits er slechts na veel aandrin­
gen en met veel moeite nog enig 
geld kon gevonden worden voor het 
herstellen der trappen en wrijfhou­
ten. Wie een nieuw pakhuis wil bou­
wen kan te Zeebrugge ook moei­
lijk terecht tenware hij heel wat 
geld uitgeeft voor te dure nijver- 
heidsgronden.

Daarbij sluit de werkhaven ook 
goed aam bij de Heistse bevolking 
welke nog sterk gemotiveerd mee­
leeft met de visserij en waar een 
bloeiende visserijschool is geves­
tigd. Door de Z.60 te Heist te laten 
dopen wilden wij ook bewijzen dat 
wij blijven geloven in de toekomst 
van onze visserij en blijven vech­
ten voor verdere investeringen ten 
bate van deze nog steeds bloeien­
de ekonomische sektor.

Al ontbreekt nog een zekere in. 
frastruktuur om en rond de werk­
haven, die thans nog één grote 
werf is, toch meen ik te mogen 
zeggen dat de doopplechtigheid in 
goede omstandigheden is verlopen. 
Ik dank trouwens al diegenen die 
eraan hebben medegewerkt o.a. ln- 
spekteur-Generaal Simoen van 
Openbare Werken, de Firma Zee- 
bouw-Zeezand, het gemeentebestuur 
van Knokke-Hefct, de Heistse klak- 
kertjes enz.

Het feit dat ik het peterschap 
aanvaardde zal mij ertoe verplich­
ten om in de toekomst met nog 
meer ijver te werken voor onze vis­
serij. Ir> het verleden kon ik steeds 
rekenen op raad en daad van Colle­
ga Dries Claeys. Thans zijn er in

(Vervolg van blz. 7)

De bemanning
De Z.60 ,Blue Angel” is be­

gin deze week voor de mai­
dentrip afgevaren naar de 
West. Hiervoor werd volgende 
bemanning aangemonsterd : 
schipper - eigenaar Couwyzer 
Constant; stuurman Boullion 
Freddy; motorist Couwyzer 
Jan, zoon van de reder; ma­
trozen Boullion Danny en Van- 
dierendonck Daniël en ten­
slotte scheepsjongen Andrew 
Vinter.

het parlement niet meer zo veel 
tussenkomsten ten bate van de vis­
serij. Met Dries Claeys kon ik be­
komen dat de Vozorpremies ge­
bruikt werden voor een verhoogde 
rijkstuljsenkomst bij nieuwbouw met 
als resultaat verscheidene nieuwe 
eenheden en verdere modernise­
ring van onze vloot. Er is echter 
nog veei te doen in de toekomst. 
De brandstofpremie dient verlengd, 
d'e slooppremie moet op 30.000 fr. 
per ton gebracht worden, de kwota- 
regeling vraagt bijzondere waak­
zaamheid en ook de Feogasteun 
vraagt onze aandacht.

Ik hou eraan hier ook hulde te 
brengen aan de uitstekende admi­
nistraties en ministriële kabinetten 
waarop de visserij kan steunen en 
rekenen. Ik wil hier geen namen 
noemen maar dank U allen Heren 
voor het begrip en de medewer­
king waarop ik kon rekenen maar 
tevens dagelijks geheel de visserij. 
Ook wil ik hier publiek Jef Deroose 
danken. Indien het goed gaat voor 
de visserij aan de Oostkust dan is 
het ontegensprekelijk in grote mate 
te danken aan Jef Deroose die de 
reders met raad en daad bijstaat 
en via zijn goede adviezen een sti­
mulerende rol speelt. Heel wat re- 
ders hebben het op aanraden van 
Jef Deroose aangedurfd een nieuw 
schip te (eggen. Dank daarvoor.

De Zeebrugse vissershaven zou 
ook niet geworden zijn wat het nu 
is zonder ondernemende groothan­
delaars die de vis aan goede prij­
zen opkopen. Laat ons hopen dat 
In de toekomst de goede verstand­
houding welke steeds geheerst 
heeft tussen reders en handelaars 
zal mogen blijven voortduren.

Zoals reeds gezegd vieren wij 
vandaag ook het 60ste vissers­
schip welke door de scheepswer­
ven De Graeve werd te water ge­
laten. Het was na de oorlog dat 
vader Leon De Graeve de scheeps­
werf oprichtte, ln praktisch 30 jaar 
tijd werden 60 schepen gelegd. Het 
is zeker de meest aktieve scheeps­
werf van de Oostkust, een scheeps­
werf waar een goede isfeer heerst, 
waar arbeiders en bedienden met 
hun baas samenwerken, een voor­
beeld voor velen en reeds staat de 
derde generatie klaar om de fakkel 
over te nemen. Proficiat aan de fa­
milie De Graeve. Ik wens en ben 
zelfs overtuigd dat U nog heel wat 
vissersschepen zult bouwen en de 
reders U verder volle vertrouwen 
zullen schenken.

Ook wil ik de familie Couwyzer 
oprecht gelukwensen. Na de „Blue 
Bird” komt thans de „Blue Angel” 
en wie weet komt er wellicht 
nog een ,B liie  Sea”, „Blue Sky” 
enz. Mevrouw ep Mijnheer Cou­
wyzer, ook U bent een voor­
beeld voor vele landgenoten. Sa­
men met Uw zoons, welke ook de 
visserij als beroep kozen, besliste 
U in deze krisistijd zwaar te inves­
teren en hard te werken. Slechts 
op die manier geraken wij uit de 
krisis. Moest elke Belg zoals U zo­
veel beroepsliefde hebben en spa­
ren om te investeren in eigen streek 
dan zou er zeker minder krisis en 
minder werkloosheid zijn. Ook de

(Vervolg op blz. 11)

BRUSSELLE - MARINE 
LEVERDE :

iDe 44rormmeli v is lier is vani het bekende m erk „B russe lle” 
type 2400-4 dat zijn' 'efficiënte werking reeds op meerdere vaar­
tuigen] bewezen heeft. Speciaal ontworpen om zowel de boom- 
als de grondvisserij t© beoefenen, is  deze vislier keurig ing-e- 
bouwd samen met de elektrische motor en volledig vanuit de 
brug bediend bij m iddel van licht bestuurbare pneumatische 
kleppen. Het bedieningspaneel' geeft een du ide lijk  beeld voor 
het openen of SFulitew van ieder va-n. de  4 trommel remmenl, waar­
bij ln  éénzelfde beweging de friktiekoppeling> zonder sloten im- 
o f uitgeschakeld wordt volgen® de stand vani de negelkiep : 
„trommel! vrij - trom m el ep rem”  - „trom m el ingeschakeld” .

Naar w ij vernamen; vonid deze techniek zijm oorsprong op 
de grote lieren voor fabriekschepen en: wordt sedert einikele jaren 
mu ook op kle inere vaartuigen toegepast.

Ook opvallend is dat tevens veelvoudig gebruik gemaakt 
werd vain het Irtbrengeni van hoofdaslageringen op kogel- eni zellf- 
iristellende rollagers waardoor heel wat pk’s bespaard worden 
voor ds' aarJdrijfmotor.

D it wordt ook du idelijk wanneer we de steekkaart van de
lie r  'inikijken- :

—  Trekt op 1e laag 28,5 ton aan 20 m/mini. - kom t to t stilstand 
'bij 42 toni ;

—  Trekt op buitenste laag : 11 tom? aan 65 m /m in. . komt tot 
stilstand bij 16 torn;

—  Trekt op gemiddelde laag maximaal 24 ton  ;

—  Trommel'kapaciteit op de hoofdtrommels : ieder 800 m. kabel 
diam, 28 mm. eni op de huliptrommels : ieder 115 m. kabel 
diam. 24 mm.

De elektrische aandrijving met elektromotor van 145 pk no­
minaal, werd eveneens zodamiig opgevat, om eemi soepele 
werking van de tier te waarborgen; met d© nodige alarmiddeleni
tegeni overibelastlrag.

De e I ektro-hydrau I ische stuurinrichting, eveneens va,n het 
merk Brusselle vertoont enerzijds de traditionele evenwijdig op- 
gestelde c ilinders werkend op een zwenkjuk met raHem en an­
derzijds een onlangs vernieuwde uitgave van een „twimi”  pomp- 
set, waarmede de besturing praktisch in  dubbel uitgevoerd 
wordt met één werkende en éé,n standby reservepomp. Over­
schakelen van één op andere pomp kan onimiddellijk gebeuren 
vanaf het stuurhuis. Een aardig stukje techmiiek dat ontworpen 
werd voor een absolute stuurveiligheid.

De stoere bemanning vaji de Z.60 „Blue Anger
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SAIT  Z EEKUST
presenteert u haar nieuwe dieptemeter :

CHROMASCOPE KODEN CVS 885
Recent geplaatst aan boord van de 
N.706 „De Ster der Zee” en 0.705 „Nele”

Deze dieptemeter is  uitgerust met eert kletJremibeeldfouis d ie  een 
doorlopend beeld weergeeft (zoals bij gebruik varn papier) waar­
van acht verschitenöe kleuren. Volgens de sterlkite van terug­
komende eclho’s worlden' de kleuren bepaald, bijvoorbeeld : de 
g rood wordt rood weergegeven, het water bl auw en maar gelang 
de düahthieiid vani de visschoiep kleunen gaainide vam oramijie over 
geel1 tot groern.

Het toestel kan (door aan passing aangesloten: worden op bestaan­
de dieptemeter of te n  ook zelfstainidiig werken,.
Dieiptelbereiteini 0 - S0 ; 0 -160 ; 0 - 320 ; 0 - 640 ; 0 -1.280 meter. 
Vengro-tiingissohaileni voorzien van : 20 - 40 - 80 o f 160 meter.

Vraag verdere iriidhti-nQen ; d it toestel kan uw produktie ten
goede komen !

SAIT  Z EE KU S T
OOSTENDE Hendrik Baetekaai 21 Tel.: (059) 32.08.11

ZEEBRUGGE Wandelaarstraat 4 (050) 54.41.21
Telex 82149

NIEUWPOORT Kaai 46 (058) 23.31-51

(8765V)

SAIT ELECTRON ICS
in navolging op de kleurendieptemeter (Chro- 

mascoop) is de firma Koden op de markt gekomen 

met een kleurenradar, ni. de MDC 106 en MDC 107. 

Op het beeldscherm van dit toestel worden de obsta­

kels weergegeven in kleuren waarvan de kleur bepaald 

wordt naargelang de sterkte van de terugkerende 

echo, voor sterke signalen oranje, voor middensterke 

geel tot wit, voor geen signaal blauw. Het toestel is 

tevens uitgerust met een alarmgever voor de zones 

tussen 1 en 2 mijl instelbaar met de VRM, een sto- 

ringsonderdrukker en een plottingssysteem waarbij 

het mogelijk is over een tijdspanne van 15 sec tot 

1 min. de verplaatsing te volgen van alle bewegende 

voorwerpen alsook deze van uw eigen vaartuig. Het 

eerste toestel voor België wordt door de firma SAIT 

Zeekust geplaatst aan boord van de nieuwbouw 

Z.39 „Zuiderzee” van de Heer Vantorre André.

DAF Diesel
Kracht van licht tot lier

WENST REDERIJ EN BEMANNING 

VAN DE Z.60 „BLUE ANGEL”

GOEDE VANGST EN BEHOUDEN VAART.

Adres :

Antwerpsesteenweg 126

2630 Aartselaar T e l.(0 3 1 ) 87 40 00

(8761V)

Westendelaan, 1, 

8450 —  NIIEUWPOORT

AAN REDERIJ EN BEMANNING VAN DE Z.60

„Biue Ange!”
ONZE BESTE WENSEN VOOR RIJKE VANGSTEN 
EN BEHOUDEN VAART.

Ook de 60ste nieuwbouw van Scheepswerf Degraeve 
werd door Brusselle Marine Industries uitgerust met :

1. Een krachtige elektrische vislier met 4 friktietrom- 
mels met maximum trekkracht 24 ton, aangedre­
ven door een 145 pk elektromotor en gelagerd op 
kogel- en rol-lagers. Pneumatische afstandsbedie­
ning van remmen en koppelingen.

2. Een hydro-el. stuurmachine van het vertrouwde 
twee paral leel opgestelde drukcilinders type, met 
dubbele pompgroep.

De laatste technische snufjes op gebied van vislieren 
en stuurmachines zijn te bezichtigen op onze stand 
E 303 van de Europort-Tentoonstelling in Amsterdam 
van 10 tot 14 nov. 1981, waartoe wij U uitnodigen.

(8758V)

1 0



bemanning mag U dankbaar zijn. 
Zij hebben een goede schipper en 
ik ben overtuigd dat U er zult in 
Blagen om in een nabije en ver­
dere toekomst heel wat bennen 
goede gezonde vis aan te voeren, 
onze streek en ons land ten bate. 
Samen met de meter wens ik U 
goede vaart.

Totdaar de h. Desutter.

Tussen verdere gangen door, 
kwam nog even de h. Fred Kales 
van Stork-Werkspoor Diesel een 
cadeautje overhandigen aan de re­
der Constant Couwyzer en zijn 
echtgenote Annie Demeulenaere —  
want zij zijn het die samen me* 
hun zoon Freddy de PiV.B.A. „Blue 
Angel” vormen, die de wettige eige­
nares van het schip is —  en een 
herinneringsgeschenk aan de be. 
manningsleden, die ook reeds van 
de peter een mooie uitgave over 
de geschiedenis van de Zwinvlakte 
(uitgegeven door de Jonge Ekono- 
mische Kamer) hadden ontvangen. 
Tot slot kwam schepen Leys zijn 
heugnis en die van de Stad Brugge 
overhandigen over de verdere bloei 
en groei van de vissersvloot van 
Zeebrugge en hoopte dat het be- 
sommingstotaal dit jaar het miljard 
zou overschrijden. Ook hij over­
handigde herinneringen vanwege 
het stadsbestuur.

De feeststeming in de stampvolle 
zaal zat er in en tussen deze vie­
rende menteen evolueerde Constant 
Couwyzer, alsof hij alle dagen zo’n 
ontvangst organiseerde voor hoge 
en lage (re) pieten, terwijl mevrouw 
Couwyzer er stralend bijliep in een 
knalrode jurk (wellicht om de peter 
te plagen).

Tot het welslagen van receptie, 
maaltijd en afzakkertje(s) droeg 
zeker ook niet ïn het minst bij Trai­
teur André Dhondt van Knokke, die 
Ter Poel uitbaat, met zijn „brigade” 
zeer bedreven, vakkundige en 
uiterst vriendelijke koks en kelners. 
Zij verdienen andermaal een dikke 
proficiat voor het „gesmeerde” ver­
loop van het feest en de fijne berei­
ding van al wat werd opgediend.

Velen waren dan ook verrast —

(Vervolg van blz. 9) bij een blik op de klok —  over het 
plots gevorderde nachtelijk uur, 
want zelfs na drie uur was het nog 
moeilijk zich op de dansvloer te 
wringen. A| met al een geslaagde 
onderneming, die hopelijk simbo- 
lïjch moge zijn voor een hoopvolle 
toekomst voor de „Blue Angel” en 
een lang voortbestaan van een 
onzer beste scheepsbouwwerven.

En wie is reder 
Couwyser Constant

Reder Couwyzier Constant, © 3 0  
eciht imposant figuur, trok voor het 
eerst de girote vlakte op ini 1949 
op amper 14-jarige leeftijd. Precies 
om wille van zijmi leeftijd: w w i  hij 
taeiaaangemonsterd alls „passagier”  
Oe eerste reis maakte hij aart 
'boord vani de Z.413 vaim de rederij 
Deimeeistier /maar in 1964 werd' hij 
samen -met vennoot Leon Desimidt, 
mede-eigenaar van/ de Z.444 „iL’Ave- 
iriiir” . Tot tweemaal toe liep diit vaar. 
tu ig eemi zware ikr-utesbreuk op eni 
zag Couwyzer Comlstainlt, toeni reeds 
alileer|M©igieiniaar van de ,,L’Avenir” , 
zioh verplicht een nieuwe scheeps­
motor iin te ibouiwien. ini 1973 werd 
hi'j dam eigenaar van de Z.584 
„Soinija”  maar diit vaartuig werd' na- 
dien 'doorverkocht aan: Wtterwulghe 
André die ihiet op z ijn  beurt ver­
kocht aar» W irte io  Urbain. Ini 1976 
tenslotte :koöht Couwyzer Constant 
de diieipzeetreiier Z.418 „A tlas”  
aan. Dit 198 ibnutotcn metende 
vaartuig kreeg een 'nieuwe «aam, 
met name „Biiu© Bind”  en wordt 
thans iniogi steeds uitgebaat door 
Constant Couwyzer zelf.

Ook vaider Coywyzer, Renté 'Cou­
wyzer dus, d ie  geboren word' in 
1902, stond van kindsbeen af i« de 
visserij. In 1916 trok h ij reeds de 
grote vlakte op maar in de loop 
van zijn carrièrie maakte hij twee 
scheepsrampen! mee. Eerst ging de
H.10 verloren eni nadien viei de 
Z.487 als slachtoffer vam de zee. 
Dat belette René Couwyaar .niet om 
verder ter visserij u it te varen. De 
laatste vaart gebeurde in 1964 met 
z ijn  zooini Constant als varensgezel, 
d;ie als zodanig' veeil aan vader te 
denker» iheeft

Technische gegevens van de Z.60

De Z.60 „B lue Angel”  is een 
stalen imidldenslagtreiler d'ie be­
stemd is voor de visserij -ini a lle  ge­
bieder» vani de Noordzee, het Ka- 
naial vam Bristol em de Ierse Zee; 
met andere woorden de tongvis- 
serij.

De hoofdikarakteristieteini z ijn  de 
volgende :

ter.gte over allies : 33,40
breedte op spant : 7,50
Holte op kiel : 4,20
Diepgang voor : 2,85
Diepgang achter : 4,20

De voortstuwing geschiedt door 
©en dieselmotor type 8FDH, 735 
KW bij 750 t.p.m. gel ©verdi door de 
firma Werkspoor Diesel uit Neder­
land terwijll de Antwerpse Motoren 
Werke intomd voor de levering 
van eer» keenkoppeling Eisenwerke 
Reimtjes type WGV 441. De hulp- 
motor is eem DAF, type DKA 1160, 
121 KW bij 1.500 t.p.m. e n i  geleverd 
door Daf België. 'De firma Vani 
Voordein uit Zaltbommel’ (Nederland) 
stond in  voor de levering vani de  
schroef em die straailbuis terw ijl de 
N.V. Promac de levering van de 
koelirtsta'latie waarborgde. De firma 
Bnusseile 'Marine u it Nieuwpoort 
werd aangesproken voor de leve­
ring vart de stuwnmachine vam het 
type HSE 100 R evenialte de visilier 
vam ihet type 2400/4. De elektrische 
installatie van die Z.60 ,,Blue Angel”

werd verzorgd door de firma Hand 
in Hand u it Zeebrugge terw ijl voor 
de 'hoge druk kompressonani beroep 
werd gediaaim op de firm a Vani D'uy- 
vendijk eni Vao Overbeek uit Rot­
terdam ; de lage druk kompres- 
sor werd gelevsrd door de  firm a 
Com pair u it Brussel. Storck Frê­
ne® storjdi in  voor de fevering van 
die lien©-, koe!- em 'bailastpomp als­
mede de reserve smeerojiepomp. 
De elektrische motoreim, alsmede 
de aandrijving voor de vi slier en 
verlichting werder» verzorgd door 
de firm a Bakker Electr. Ind. uit het 
Nederlandse Sliedrecht. Verder heb- 
bem nog volgende bedrijven iieverin- 
gen geidiaar» : de  firimias Claeys uit 
Zeideigiem en Speek Pumpen uit 
Aalter stonden ini voor de Ihydrofo- 
rens, de firmas Teleplex en Seim- 
press Electro Marine uit Antwerpeni 
leverden de a f standsbedien'i nlgere, 
de brandbeveiliging werd verze­
kerd door de firm a Somati uit Enem- 
boidiegem terw ijl de centrale ver­
warming werd geplaatst door de 
firma Tiemialec u it Oostende.

De firma SAITEIectronics lievende 
valgenide elektronische apparatuur : 
zendler-ontvianger SAIT ER410. 2 
zenders^onftvaingers VHF SAIT SD72, 
dieptemeter HE 353, dieptemeter 
HE 351, Radär Ködern MD810, Ra­
dar Furumio FR 701, omroepinstalla­
tie, radioMinlstalfatie voor stuurhuis 
en bemanning en een Automatische 
Pillot Wagnier M'Kh.

Vier overgelukkige mensen met v.l,n.r. „Peter” volksvertegenwoordiger De­
sutter, „Meter” mevrouw Roger De Graeve, reder Couwyzer Constant en 
zijn charmante echtgenote.

DAF Diesel
Levert al jaren stationaire dieselmotoren in allerlei 
uitvoeringen, voor diverse toepassingen.

Aan boord van schepen komt men de DAF-motoren 
tegen, zij worden gebruikt als voortstuwingsmotor 
en in stroom- of pompgroepen.

Vermogens van 85 tot 320 P.K. 

Ons adres : Antwerpsesteenweg 126 
2630 Aartselaar 
Tel. (031) 87 40 00
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MASSON -  PONT-A-MOUSSON keerkoppelingen : 
een "nieuwe" oude bekende in de Belgische visserij

In 1969 nam het franse concern PONT-A-MOUSSON/St. GO 
BAIN (10 machinefabrieken en gieterijen en ca. 150.000 werk­
nemers) de bekende fabriek van keerkoppelingen ,,MASSON” 
over.

In haar fabriek te Sens —  ca. 120 Km. ten zuid-oosten van 
Parijs —  werd sindsdien een volledig nieuw programma keer­
koppelingen voor vermogens van 100 - 2000 Pk, ontwikkeld.

Het huidige programma omvat 14 types keerkoppelingen en 
28 types reductiekasten met frictie.

De vele moderne technische ontwikkelingen die werden toe­
gepast in het nieuwe ,MASSON” -programma hebben er toe 
geleid dat de keerkoppelingen zeer compact van vorm en 
robuust van constructie zijn geworden.

Het hydraulisch systeem voor het schakelen van de lamellen 
koppelingen werd dusdanig gewijzigd dat een supersnelle 
inschakeling kon worden gerealiseerd (2-4 seconden) zonder 
het hinderlijke effect van schakelstoten.

Van de MASSON-keerkoppelingen worden alle onderdelen in 
grote series gefabriceerd; zo worden de huizen bv. in series 
van 50 - 100 stuks gegoten en bewerkt.

Alle delen worden in een zeer uitgebreid onderdelenmagazijn 
opgeslagen (waarde ca. 300 miljoen belgische franken) waar­
na de benodigde onderdelen voor de assemblage van bestelde

keerkoppelingen worden samengevoegd.
Dit systeem houdt in dat vrijwel elk tandwiel, elke lamellen- 
koppelimg, eik huis etc. in voorraad is waardoor derhalve 
korte levertijden van keerkoppelingen kunnen worden gereali­
seerd.

Evenzo is het servicemagazijn zeer uitgebreid te noemen en 
kunnen eventuele veriettijden bij reparatie tot een minimum 
beperkt worden.

Tenslotte zorgt de servicedienst van PQNT-A-MOUSSON of 
die van de Benelux-importeur VAN STIGT B.V. op doeltreffen­
de wijze voor de service.

Als speciale service kan voor elke nieuwe MASSON-keerkop- 
peling tussen 300 en 2000 Pk een beroep gedaan worden op 
VAN STIGT B.V. voor een kostenloze inbouwcontrole-inbe- 
drijfstelling of proefvaart.

Met het nieuwe MASSON-programma werd teven e e n  aantal 
nieuwe ontwikkelingen voor de visserij geïntroduceerd.
In een volgend artikel zal hierop nader worden ingegaan.

In ieder geval zullen enkele daarvan op de komende EURO- 
PORT-tentoonstelling van 10-14 november in Amsterdam 
worden getoond. (Stand E343).
Vrijkaarten voor deze tentoonstelling kunnen worden verkre­
gen bij VAN STIGT B.V. te Gorinchem of baar agent te Gent- 
Mariakerke, fa. G. LEROU.

MASSON
r f t l T r r i  

P O N T - A - M O U S S O N

KEERKOPPELINGEN
Van de vele moderne Europese visserijschepen die de laat­
ste jaren in bedrijf genomen werden, is een groot aantal 
u itgerust met een MASSON keerkoppeling.
Of het nu Noordzeekotters uit Urk, Goedereede, Stellen­
dam, W ieringen, Den Helder en Vlissingen betreft, of 
mossel-, garnalen- en kokkelschepen uit Harlingen, Co- 
lynsplaat, Bruinisse, Yerseke, Breskens en Kortgene, 
MASSON keerkoppelingen bewijzen hun betrouwbaar­
heid dag-in, dag-uit, jaar na jaar.
Deze betrouwbaarheid, in kombinatie met de zekerheid 
van een uitgebreide onderdelen-voorraad en een doeltref­
fend werkende service-organisatie hebben er toe geleid 
dat inm iddels ook voor de Z.284, Z.39, Z.126, Z.319, Z.571 
en Z.44 een MASSON keerkoppeling werd gekozen.

VAIM STIGT BV.
kavelingen west 30- gorinchem 
telefoon (01830) 31635-32916

in België: (091) 261224
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NOG EEN NIEUW 
VISSERSVAARTUIG 
WORDT GEDOOPT

Dat die imo'diemiserinig van de Zee- 
bnugse vloot ïir» snel tempo vooruit 
gaat, is een1 feit. 'Na die Z.60, !i® het 
mu de Z.300, ©n s te te  die Z.39 ein 
de Z.284 diie gedoopt ziufleni wor­
den.

Hedeirj zaterdag is tie t de beurt 
aiaini die Z.300 viain die reideriij „Vleer- 
,m|an”  getoouiwid op ide Weislt Vliaam- 
se Siahieepslbouiwweinf tQ Oosttkamp 
en voltooid oip öe mieuiwe söhesips- 
bouwwerf der firma Vani Assche te 
Oostende, om de dtoop te onder- 
gaian,.

Dit sühip is een prima gannaal- 
vissersvaarttuiig vair» 18 m. iaing

waarvan de eigenaars Fnamiçois en 
André V lie tirck  zulfen zijijr, kleiin- 
zooms vaini Jozef VlieiSnick, toeter ge­
kend onder de (bijnaam „  Veermaini” .

Die meter vaini het vaartuig is  mevr. 
Raymonde Lamquet - H'uysseunie, 
'dochter vani 'mr. en miewr. Raphaël 
Huysseuoe, voor wi© 'de Vliietiimcks 
en id  ’t  bijzonder „Veerman”  meer 
titein 27 jaar gevaneini heeft. 'De pe­
ter is 'de beier Vaim 'Huffel, havern- 
meester te' Zeetoruigge.

We ihopeni op ideze doop iin ons 
valgenid iniuimimer terug te -komen'.

USINES GONZALEZ COCK
LOKEREN

Te!. 091/481508-09 

Telex 011-483 

BTW 400.130.740

n.v. usines gonzalez cock s.a. ___________________________________

AILLE ISOIOIHTEN STALEN KABELS VOOR :

•  VISSERIJ IN GEWONE ZWARE VERZINKING;

•  NOJVERHEID;

•  TOUWWERK IN NATUURLIJKE EN 
SYNTHETISCHE VEZELS ;

•  AFDEKZEILEN VAN UITSTEKENDE KWALITEIT

AAN DE KUST VERKRIJGBAAR BIJ : 

•  S.V. S C A P ,  H. Baelskaai, 27 OOSTENDE 

Tel. 059/32.29.51

•  HAND IN HAND, Tijdokstraat 34, ZEEBRUGGE 

Tel. 050/54.41.17
(8762V)

SCH EEPSVERWARMING 
en SANITAIR

—  m  —

ALBERT HOSTYN
Ir. I.M.P.

opvolger : TEMALEC
pvba

leperstraat 21 8400 Oostende Tel. : 059/702567 

K. Astridlaan 78 8200 3rugge-2 Tel. 050/313292

(8764V)

TEMALEC : 20 JAAR
t>r:

Een firma die reeds 20 jaar bestaat en door de uitbreiding 
met de firma Albert Hostyn, zich de laatste 5 jaar toespitst op 
het plaatsen, depannoren en onderhouden van scheepsverwar- 
ming en -sanitair. Aldus heben wij een werkhuis in Oostende en 
Brugge.

De Z.60 ,Blue Angel” is na de Z.284 „De Klauwaerd” en 
Z.289 „Jan Breydel” en andere een schip waarop wij het 
systeem van interkoeling met de potbrander Somy toepaissen, 
die energiebesparend is door het niet gebruiken van een elek­
trisch ventilatorcircuit.

Wij garanderen een vlotte service door speciaal opgeleide 
monteurs met eigen servicewagen.

Een vlotte levering van Somy ketels, carburatoren en alle 
andere onderdelen voor verwarming en sanitair is eveneens 
verzekerd.

Niet alleen in uw schip zorgen wij voor een aangename en 
warme werksfeer, maar ook bij U thuis met onze series gas- en 
mazoutbrandefc, zelfs gesteund op „afgedraaide olie”.

Dit kunnen wij U bezorgen als Thermo Service Duiker (Ne­
derland) en Baltur (Italië).

Ons eirï Uw adres :

A H O S T Y N  —  p.v.b.a. —  T E M A L E C

leperstraat 21 K. Astridlaan 7
8400 Oostende 8200 Brugge-2

Tel. : 059/702567 Teil : 050/313292
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Stork-Werkspoor Diesel
jfcu y®

Postbus 4196,1009 AD Amsterdam, telefoon (020) 52 03 911, telex 11513 swd nl. 
Postbus 608,8000 AP Zwolle, telefoon (05200) 71717, telex 42116 swd nl.

FRANS MAES iS NIET MEER
Bij het ter perse gaan vernemen we het onverwachts over­

lijden van de heer Frans Maes, gewezen reder, met zijn broer 
Louis, van de 0.151 en de 0.159.

Vóór en na de oorlog vaarde hij met de 0.155 van vader 
Henri, bijgenaamd „Katte Maes”. Zijn oom Frans, die peter van 
hem was, is pas een paar weken geleden in de ouderdom van 
83 jaar te Nieuwpoort overleden.

Frans Maes was sedert 1956 met zijn broer Louis eigenaar 
van de 0.151 „Morgenster”. Dit schip werd gebouwd op de werf 
Jules Denye en werd in 1975 stilgelegd om in 1977 gesloopt te 
worden.

Beide broers bouwden ook in 1963 op de werf Henk Zwart 
te IJmuiden, de 0.159 „Avondster” welke behoort tot de reeks 
der vaartuigen van 27 m. welke toen aldaar gebouwd werden, 
zoals de 0.34, de 0.35, de 0.37, de 0.38, de 0.209, de Z.509, 
de Z.597, enz.

Het was einde augustus 1974 dat hij en broer Louis, het be. 
drijf stillegden en de 0.159 verkochten aan Theo Kosters van 
Nieuwpoort

Frans was met broer Louis een zeer zorgzame reder, maak­
te deel uit van verschillende redé«bonden en was beheerder 
van de Rederskoöperatieve SCAP en Hulp in Nood.

Zijn heengaan op nog jonge leeftijd, is voor de velen d'e 
hem gekend hebben als een eerlijk en werkend man, een 
grote verrassing.

Heden donderdag werd hij te Oostduinkerke, waar sedert hij 
als reder gestopt had, woonachtig was, om 10 u. ter kerke ge­
dragen om daarna op het kerkhof van Koksijde bijgezet te wor­
den in de familiekelder.

Aan zijn vrouw en familie biedt ons blad zijn innige deel­
neming aan in de zware rouw welke hen komt te treffen.

SWD, Stonk-Werkspoor Diesel is de
grootste rmotoramfiaJbriek iini Neder- 
ilamid.
SWD is ontstaan ina de fusie vani de 
Komiinikl'iijte 'Machinefabriek Gebr. 
Stonk n,.v. eim de Machinefabriek 
Werkspoor n.v. Beid© partners 
brachten tenrvis eim ervaring imi op 
heit gebied vam dieselmotoren, wel­
ke teruggaat tot ihet jaar 1902, 
waarin eemi ilioeinitie werd verkregen 
var» Dr. Ing. Rudoif Diesel op diens 
welbekende octrooi op  ihet gebied 
vam de verbrandingsmotor.

Daimkziij een krachtige onitwikke- 
iirnig em de imltrodiuctie varv steeds 
mieuwe ideeën werden door SWD 
in de Joop vam tientalieim jaren vele 
nieuwe type« dieselimotoneni op  d;e 
markt gebracht, en werd haar naam 
gevestigd.

Het prodiu'ktie-program ma van SWD 
omvat vier-takt dieselmotoren vam 
130 to t 22.000 kW.

TOEPASSING

Het mioto'rtype F 240 is een' dóór- 
omitwiikkelimg vani 'het type, waarvan 
al vele duizenden cilinders imi be­
drijf zijm;. De imi de loop der jaren 
opgebouwde specifieike 'bedrijfser­
varing' met dliit type motor heeft de 
F 240 to t eeni zeer betrouwbare en 
modern© motor gemaakt van uitste­
kende reputatie.

LijfMTiotorem met 6, 8 em 9 cilinders 
worden im oms speciaa|jbednijf te 
Zwolle, in  serie, vervaardigd. Stren- 
gie kwaliteitsprocedures en het ge­
bruik vam de allermodernste machi­
nes bij de prodUktje Staan borg 
voor eein uitstekende uitvoering vam- 
diit produkt.

De toepassimg vami de F 240 motor 
lig t vooral daar, waar

BETROUWBAARHEID 
GEMAKKBLIJK ONDERHOUD 
LANGE 'LEVENSDUUR en eeni 
LAAG BR A NDST O F-VE RBR U IK 
zijn vereist :

* SCHEEPSVOORTSTUWING
o.a. voor de kustvaart, binnenvaart,

PRODUKTIEPROGRAMIVfA

visserij, s'eep- en duw-baten en 
offshoreschepen.

* SCHEEPSHULPMOTOREN

* GECOMBINEERDE 
AANDRIJVINGEN

o.a. voor baggerwerktuigem, zand­
zuigers, ibrand'blusboftem, tankers.

* STATIONAIRE EENHEDEN

o.a. voor generatoraandrijvirtgen, 
pompaamdri j v ing, compnessoraandrij- 
vimg.

* MOBIELE GENERATOR SETS

* NOODAGGREGATEN

* ONTWERP

Omtwerp en bouw vani komplete 
installaties worden gewoomilijk ge- 
iheeil vanuit SWD verzorgd. 
Know-how eni advies op velerlei ge- 
bied staan hierbij de klant te r be- 
schi'kkiing.

Trouwemis, elke lleverimg gaat ge- 
paatid imet uitgebreide documentatie 
en liinistnuiktfe voor de bediening em 
■hiet onderhoud van de imstallatie ; 
zo ook van resenvedeleniboekem.

* TRAINING EN SERVICE

Het SWD Soholingscemitnum traimt 
de gebruiker in de bedienimg en 
ihet onderhoud vami de  F 240 d iese f 
miotor.

De SWD Senvice^orgiamisatie kam' 
over de gehele wereld gedurende 
24 uur van de dag vami advies d ie ­
nen en 'miet reserve-onderdelen; em 
monteurs huJip verlenen.

De motoren 'kunnen worden' gele­
verd volgens de vereiste voorschrif­
ten en zijn voorzien, var» het certi­
ficaat van alle gewenste Classifica- 
tie-buneaux ; alsook onder toezicht 
va.m de Nederlandse Scheepvaart­
inspectie.

Alle motoren1 wondere geheel inge­
lopen ieim getest geleverd.

EN PLICHT
Ter gelegenheid vam een be- 

bes'tuuinsverigaderimg van' .h'S't Visser 
rijschap werd een engerfijik geval 
vam gebrek aan imenseilijikheid uit 
de doeken gedaan. Het giaat hier 
om de ” Uk 97”  diie ihet stoffe'tijik

m m

N.V. ROSSEEL 
BRUGGE

(050) 33.99.14

Aiie 
petroleum- 
Produkten 

en 
smeermiddelen

Verzekerde 
bevoorrading

★
Stipte 

bediening
Vertegenwoordiger

HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28, 
8401 Bredene

rei. (059) 32.16.76

overschot van een Duitse matroos 
die emkeile diagenl voordiieni verdronik, 
im. z ijn  metitien iWreag en aam boord 
'haa!|de. Mem ikomitakteehde Radio- 
Scheveniingeini idie voorsitelWe het 
J'ijlk miaar HeUjgoJianicj te breng em. Uit 
eeirtbiied voor ihet oiweinschot van de 
vsmdlronikem matroos en uiit miaas- 
temüeifde woor d© fam ilie  thuis, 
ging de sohipper ihieinop in en 
bracht het lijtk inaar Hejgioiainid', waar 
het geweigerd werd. Tenslotte kom 
de sohipper helt iliijlk o vermaken 
aan eem eenheid vam de Duitse 
marine. Aan omkoSteri' dioor veir- 
'birui k aan ibiranidsto-f en vemliies vam 
visserij becijfe rde 'men 10 duizend 
giuïldem, hetzij in  onze munt inonid de 
1150 diuizemid flnarik. Toen d'it geval 
aam de orde kwam iin die vergiade- 
r,img van Ihet Visserijschap o p 16 ok­
tober, hiad de schipper iviami de ” U|k 
97”  mog alitijld geam erikef woord 
van danik ontvangen vam de Diuctes 
overthisiden, (iaat staan eem vemzoek 
om zijin kosteini te laten ikeininem. 
Eéin en anider ai.jin iniatuiuirflijlk niet 
wan' aand om deirg,ej!|ijike tnaastemilief- 
de in dis itoeikomsit te bevorderen, 
a l bili'jtt ajitijici de  eembied voor eem 
dlod© o f 'Ve'tldlnomikein izeeimam. Ge­
zien dit voo.rvail ©imid auigiusitius giar 
bewind©, menen we diat de  Duitse 
autoriteiten, marineverenigiimigein' en 
of matrozensymd'i'katen toch needs 
i'amigi miinisHens bedenkingen hadden 
dienen' te Haten geworden, zoniet 
eem kiomipeinisatie voor reder en be­
manning wegens de winstderving 
d ie  z ij opliepen. Schipper en be- 
irnamimiingsJiediein zijin 'tocih tevredem 
diat engens een fam ilie  haar dode 
verwarnt. zai ikurinieim ter aand© be­
stelltem en in  aandeiniken kümmern 
houden.

Triestig voor de hedendaagse op­
vattingen en maastem'liefde.

—  DR 210 780 - 900 omnw./rniin;. 440 - 675 kW.
—  F 240 750 - 1000 omw./mim. 800 - 1.500 kW.
—  IM 410 500 - 600 omw./miin. 2.870 - 11.000 kW.
—  IM 620 400 - 428 om w./m in. 6.600 - 23.500 kW.

De technische staf is vam/ ©en zodanig© zwaarte eni omvang, dat het b in ­
nenkort te imtnodiucenemi imi eu we type dieselmotor —  SW 280 —  binnen 
een term ijn van ©nikele jaren in  Zwoiie ontworpen en ontwikkeld is.
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ONDERZOEKSRAAD VOOR DE ZEEVAART
Tijdens 'de jongste zittiing van de 

Onderzoeksraad voor de Zeevaart 
wanden twe© gieivalllietn. van aanva­
ring behainid'elld waarbij een Zee- 
brugs© itrei 1er 'betrokken- was; bo­
vendien' sipra'k iRijlkskomimissaris 
Banteim ©en adlvies u it èn> eem' Binder 
geval van aanvaring dlat zich voor­
deed in de Nieuwpoortse ihavem- 
geudi.

Aanvaring 0.303 
„Girl Linda” 
met tanker

Een eerste geval betrof een aan­
varing die  zich voo-rdeeid tussen de 
Qostanidse tre ite r 0.303 "G irl U i r  
da”  an de Liberiaanse taniker "VaHii- 
anlt Po-npoise". Oe feiten deden ziicih 
Moor op het einde van  augiusitus 
Man dit jaar. De Raad bad gaarne 
roeingamgeir Rouzé-e omldierhoo-rd. diie 
oip ihet ogenblllilk der fe iten  de 
wacht verzekerde, maar da t to n  
miet omd!at getuige momenteel! een 
Spaans© vakantie geniet. Wel kon 
schipper -OoQssaert Maurice ge­
hoord worden imaar d ie  weet ei- 
giariijlk n ie t zoveel1 te verteiltem o,rrr 
diat ihiij -op ihet ogietnlblliiik van de ge­
beurtenissen. iniiejt in  de scheeps­
brug veiribllieef Wel be-staat er eein 
vermoeden diat de sdhipiper en ide 
roerganger ©likaar tegenspreken 
maar 'het kan vooir hetzelfde gield 
gaar* om een Miopfout in  Ihet zee- 
versiüagi; dlat moeten de beren van 
de »Raad dus eerst nog eens van 
naderbij bekijken. Sdhipiper Gous- 
saart weet infet zo piracies te ver­
teiltem o f de "V a la n t 'Porpoise”  eein 
'kruisende toeirs llieip t.a.v» de "G irl 
üinldla”  daim wel een optopeindi vaar­
tuig was. Weil staat vast dat roer­
ganger Rouzée bam vertelde dat de 
"iVlaliiamit Porpoise”  vam aan' situur- 
boortHzijde :kwam aamg-evaram. Bo- 
vemdiien weet sidhipper Couss-aert 
niets dart lo f te vertelllani over Rou­
lé e  diie al 2 jaar aan boord vam de 
’’Giril L inda”  verbil'eef en  -absoluut 
betrouwbaar was alls roerganger. Of 
er gelluidsseihani weirldam gegeven 
ikon de schipper 'avanlmin verteiltem 
omidlat deze n ie t hoorbaar zijin- iin 
'logiiest.

#  TE HUUR GEVRAAGD : Een 
grote hanger te Oostende of om­
geving van 7 à 800 m.2. Schrijven 
buraeiF blad, nr. 8753.

Aanvaring tussen 
Z.507 „Breughel” 
en onbekende 
kustvaarder

Eem tweede gieval van aanvaring 
d a t door de Raad ward behandeld 
b-eftnof deze tuissen de Zeebrugise 
tra iler Z.507 "Oreugiheil”  am een 
altstmog ombekend gieiblaven' kust­
vaarder. -Getuig© iDesimit Ferdy, die 
terzake wend varhoorid ©ni op het 
ogenblik dar feiten roerganger was, 
we-et alleen- te vertagen dat 'het aan­
varende schip earn girijze romip had. 
V-srdiar beweert getuige dat 'de au­
tom atic pilot, waarmee da  Z.507 
’’Breughel”  bestuurd wemd, n ie t vol- 
iliedig. in onde was an dat 'het va nop 
de brug oinimogeHijlk is oveir te  sclha- 
ikeOen op hanldlb'astu'rinig. Daarvoor 
moest men een bewertkingi dloan' op 
het achterschip. Het blliijlkt da t d it  
iniderdaad het gieval 'is m et ouidere 
imstaWatias maar op de nlieuwe vaar- 
tjuigran kam die omschakeling in de 
scheepsbrug zelf g-ebe-urnan

Gatiuig-e Desimiit gieeft -echter wel 
-de verzekering dat -er aanldachtseii- 
n-en; werden gegeven. Desmit was 
-echter voor één re is mee aan 
boord van de ’ ’Breuglhet”  maar 'hij 
vaart a l vanaf z ijn  v-eerfiende j-aar 
met de visserij -ein> dat betekent dan 
tooh zo’n twaalf j-aar werkzaamheid 
im de zeevisserij.

Geen beroepsfouten
Tansiltotte sprak Rijiksikommissaris 

iB-anitein mog een- advies uit inzake 
de  aanv’animig d ie  -ziicih in de  iNieuw- 
poortse vissershaven voordeed 
tuissen de N.720 ” Amdiré-J©anima”  
en d-e iN.579 "Karine” . O© feiten 
geb-eundan toen laatstgenoemd 
vaartuig w ilde -afvarem maar i ng e- 
MOllgie d ie  .mameuvers tegen -he-t an­
dere vaaritiuiig terecht -kwam. De 
aanvaring was -echter dermate licht 
da t inioch schipper Gonzales noch 
een van de opvarenden iets g-ewaar 
wend-en. Dat was itanianid-eire oo-k de 
red ein waarom geen zeave-rslag 
weird neargelegd-

Rijkskomimissaris Benteim oor. 
deleft ©chter dat inoch doo-r de 
schipper inoch -dloor een vam die o-p- 
viaremden een beroepsfout wend be- 
giaami zodat iedereen buiten zaak 
weirid gestelid.

SCHADEGEVALLEN
—  Bij bat Winden van' de metten 

aan board van de  Z.43 «Pia-ndo-na» 
kwam d© ikorre van de ba-kiboo-rd- 
bo-eil i-n die schroef teinacht. Ver- 
scheiden© mallen werd geprobeerd 
de sichroef vrij t© knijg-en maar alte 
pogingen bileven vruchteloos. Uliit- 
einid-al'i-jk wend d0 sleaphUlip inge- 
rorapam vian de Z.44 d ie  het onlMaar 
genaakte vaartuig naar de  havan 
van- Oostende opsteepte.

—  Di© Z.92 «Luirldy Ganimet» 
kreeg eveneens met tegenisl'iag af 
te rekenen- Tijdens h-et sdhulten in 
de buurt van Lunldy Isïlamd w-e-rd 
door de stoirtm het vaartuig, vani het 
aniker genukt waardioor 60 m iket- 
tinlg verSloran gingen. Toen de 
weersomstandigheden beter wer­
den, ward d-e visserij weer aamge- 
vat maar ©r w-erd zware trilllli ngen 
gavo-alld <op 'hiet achfansclhip. Veronr 
denstellld werid dat z-ich een- vreemd 
voorwerp op da sdhiroef had vast 
gezet. Do-or herbaalde malien voor­
uit an ach teru it te  slliaam weird de 
schiroef we-ar vrij gekregie-n.

—  Op de visgronden stelde men 
aan boord van de Z.99 vast diat de 
korrestok aan- stuurboo-ridfcijde ga­
brio ken- was dioor ©em hevige ruik. 
.Na herstelling w-erd de visserij ver­
d e r gezet maar kort© t ijd  liater werd 
vast gesilagan aan eem zicih onder 
water bevinldand vooirweinp waar­
door d© korrestok opriieuw bra.k. 
G©zi©n geen res-anve meer aan 
biooiid was diende de visserij ge­
staakt.

—  Aani boord van' d-e Z.201 werd 
vasltgestelld dat de -motor abnor­
maal zwaar beliast weird. Blij miaizicht 
bleek da t Ide ke-arkoppelï-mg d-ef-ekt 
was. Gezien herstellen onimogelijk 
bileek werid de slie-eplhul'lp Imigieroe- 
'Peni vani de  B..601 die het defekte 
vaartu ig niaar Zaebnugige sillaapte.

—  Aani boord vam de Z.400 werid, 
iin die vissershaven vani Zeabrug- 
ge, schade vastgeist-eïld aani de  ver­
schansing aan bakboordzijde die 
over een -’engte van vie r meter 
weird ontaet. Mem heaft alsimog nliet 
kuinnen achterhalen door wi© d-e 
averij werd veroorzaakt. N-aast d-e 
Z.400 lagen rjog twee (Br-e-i I eirs ge­
maaid, mat name de Z.471 elm de 
Z.548.

—  Op de visigiroiRiden veriioor d-e
0.83 da schroef waaridoor mein 
zidh genoodzaakt zag sleephu'p in 
te roepen va-n die Z.424. D-e opsite 
ping veriliap zonder verd-ar© moei­
lijkheden naar d-e Engelse haven 
Grimsby.

—  Tijdens d© visserij werd aan

UW KLEUREN-TV en HI-FI STEREO-VIDEO-SPEOALIST

BARC-0'
pl.CAZAUX JVC

rack-s
' JAAR

ENIG EKSKLUSIEF VERDELER VOOR DE STREEK
Vindictivelaan 11 —  Zandvoordestraat 19 
OOSTENDE —  S  059-70.37.59.

HERSTELDIENST ALLE MERKEN EN VOOR IEDEREEN

boord van de Z.484 ©en klop ge­
hoord! op d© schroef. Toen mem 
ovier boord keek zag m-ein ©ein 
boomsitam dlrijviam dS'e vermioedeJijik 
de ooraaak was van -d© diraun. -Ver 
der ward niets abiniormaais vas'tgie- 
steild.

—  Toem de bemaniniing van de 
Z.500 zieh aam boord begaf w-erd 
vastg-esteflld dat de bakboordir-aling 
op ihet voorschip was iingedeukt. 
Tavans wend vastgest-eilld d a t -er 
bleekgroane verf op de stormlkap 
Mleiefde.

—  Oip de visgrond-an' kreeg men 
-aan' boord van' de Z.30 proble-mem 
m-et de vtisliier t-ijldieins i-nlwUmldani van 
d© mettianL NooidigiadNongen' -moest 
mani beroep doen op de Z.506 voor 
h-et b innen halen' vam de nietltan. lm 
de Bmgia’tee havan vani Great Yar­
mouth wanden de matten tenuig oveir 
g-egeven o-p de Z.30.

—  Aani boo'nd van de- Z.509 w-eird- 
vóór het vanliaten van de hawen, 
vasltgestelid dat -aille imsltrumiemteln 
waren uitgiavafteim. Een llos geiko- 
meim kiab-el was die- o-o'rizaaik van- het 
defekt. Tijldars de visseri-j ikraeg 
-men nadieni nio-g af te reikeneni met 
©an de-fekt aan- de visilii-ar. Kio-ers 
Wend gaz-et naar -Newlyn voor her­
stelling miaar ttjdelnß 'het varen 
kreeg meini e-en zwame zee aan 
böond waa-rdioor 'aam -ele'ktrische 
lamip en eeni reddingboei stuk 
slioegam.

—  Kont nadiat m i;n de visserij 
hia-d aangevangen hiooiride -m-en aain 
boond van de Z.S76 ©an -hevig WH*- 
len-. Bij iniazidht bleak diat een anr 
kerbbuit gebnoton was. -Qp halve 
kracht ward de terugreis onder- 
nio-men

AVIA

N.V. ROSSEEL 
BRÜGGE

(050) 33.99.14
★

Alle 
petroleum- 
Produkten 

en 
smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

★
Stipte

bediening
Vertegenwoordiger :

HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28, 
8401 Bredene 

Tel.: (059) 32.16.76

1 5



DE ilNTERVISSERIJSGHOLENGROSS
Vorig© week woensdag kwamen 

de Belgische Visse rijscholen op­
nieuw aami de 'meet om> sportief het 
Oostenids ; bosje”  te verkennen. De 
start 'aan d© ..Jo+iuji Bauwens”  werd 
door schepen A. Laridon gegevemi 
eri al le jeugdigen hebben teni zeer­
ste hum best gedaan'.

UITSLAGEN

SCHOLENRANGSCHIKKING 
Geboren in 1968 en 1969
1 Rijiksvisiserijscihool Heist 13
2 Konünikliijk Werk IBIS 16
3 Vrije Vjsserijsch. Nieuwpoort 44
4 Sted. Visserijschool Oostende 59

Geboren in 1966 en 1967
1 Konlimiküiijik Wenk IBIS 20
2 Rijksvisserijschool Heist 26
3 Sted. Vissenijsclhtool Oostende 47
4 Vrije Vjsserijsoh. Nieuwpoort 68

Geboren iin 1965 en ouder
1 Sted. Visserijschool Oostende 10
2 Rijksvisserijsch'OOl Heist 28

School met het meest aantal 
medailles
1 Sted. Visserij schol Oostende 4
2 KonimM'ifk Werk IBIS 

RijikswiSserijschool Hëist 2
4 Vrije Visserijsch. Nieuwpoort 1

School met het beste gemiddelde 
over de 3 reeksen
1 Komiinlklliijlk Wenk IBIS 13,50
2 Rijksvissari jschooI: Heist 16,75
3 Sted. Visserijsch. Oostende 29,00
4 Vrije Visserij sch. Nieuwp’ rt 47,49

Geboren m 1965 en ouder

1 'Bovenistier Patrick SVO
2 Aercke Stefaan SVO
3 Vereecke Rik SVO
4 Kynldt Dirk SVO
5 Van Waes Cris RVH
6 Venbeike Paul RVH
7 Devoogt Luc RVH
8 Doorns Erwin, SVO
9 Deokimym Serge SVO 

10 Lamduyt Frank RVH

SVO =  Sted. Visserijschool John 
Bauwens Oostende 

RVH =  Ri j ksvi sssri j schoo I Heist 
VVN =  Vrije VjsseriijsChoof Nieuw­

poort

Geboren in 1966 en 1967

1 Van Vooren Peter SVO
2 Praet Mario IBIS
3 iDepaep Mario RVH
4 Vandienendomok Johmmiy RVH
5 Calcoen Jeain’-Pierre IBIS
6 Callus Daniniy IBIS
7 'Dedecker Johnny IBIS
8 Lycke Christophe SVO
9 Oevolder Erwin RVH

10 'Droisart Plaui RVH
11 D u nie Bernard IBIS
12 By! Igor RVH
13 Decoo Patrick SVO
14 Desmidt Christjaan RVH
15 Witterwulgihe Jam RVH
16 Wilile Thierry IBIS
17 Vandenibergihe André IBIS
18 Var.lhove Freddy VVN
19 iMarteel. Patrick W N
20 iLagart Norbert RVH

INDIVIDUELE 
KWOTERINGSREGE LI NG VOOR 

HARINGrTREHLERS EN ENGELAND
Na de eertijidis prakttsdh wilde 

haringvisserij op D,a Schotse West- 
kusit toent de Commissie te Brussel 
plllots en bijinia. onverwachts een, ha- 
rtngivisserij viriij gaf en  aJls gieviollg 
wan de gewoel ige pirijsinziniking op 
die Sohiotoe afslagen, is tlhians een 
regeling voorgeisdhireiveim waarbij 
bepaald werd hoeveel ton  de op 
haring vissende treilers per week 
mogen aanlvo einem en dit vollgems 
hum lengte. Er zou iniogi woor ong er 
veer 16 duizeind tom door de Brit- 
tem op de Westkust vian Schofanjd 
te vissen ,z!ijin van die, door de Com­
missie toegeikeir.de 37 duizandi ton-. 
Deze nlieuwe (regeling is thams 
reedis in voege voligen® onidersitaan- 
de tabel :

hoeMlIh. baninemv. 
vaartuig ton  50 ikgir.

'hetzij
beneden 16,8 m 22,5 450 
van 16,8 m /21,40. 30 600
van 21.40/(27,50 40 800
van 27,50/36,66 65 1300
boven 36,6:5 im 80 1600

Deze inidividluelie Contingenten 
per vaaijtluig kümmern echter ‘in  de 
tooip vani de v isserij aangepast wor­
den maar gelllang de noodiwenidiigihe- 
den. In eiik geval werden deze 
mialatregelem genomen, omdat mem 
niet meeir wil zien* dat, door een 
ongeordende eo massale aamvoer, 
girote hoeveelheden 'naar de vis- 
imeellfaforiietenl afgeleid worden zo­

als dit in d.e ibegiintfase ihet geval 
was. Met 'deze nieuwe iregeling ver­
w acht mem (diat aille haring zall kun­
nen dloior de  handel opgenomen 
worden voor meniseiifk verbruik. De 
vangisten moeten tweemaal peir 
week aangegeven worden en de 
aanvoer m oet gebeuren in aar.ge- 
duiide ihavein®. Vanaf 40 voet Jiaing 
(112,21 m.) mioet imer» over een ver­
gunning besdhikken. Klei nare vaar­
tuigen zijn vrij. iMe,n is e r van uiit 
gegaan, da t de mairfkt voor mer.se- 
'llijik verbruik 2.500 ton  per weeik 
kan opneimen. Tevens h,e<eift men' ‘in 
de bepaling van de toegekende 
vangisithoeveelhaden rekenlimg ge­
houden dat dit voor de betrokken 
vaartuigen een renideneinde visserij 
wordt. Of d it eveneens de overtui­
ging zou z ijn  vam onfce haringvis­
sers, d ie  gelukkig niiet bepenkt wor­
den in  hiun aanvoer, is  nog n ie t ze­
ker. Imderdlaad 80 tón in  een week 
voor een, vaartuig van irneer dan 34 
meteir lengte, lljaat ong verondeir- 
siteleni aan eem afsiliagprijs van 12 
fr. h e t kgir., is  tem slltotjt© maar 960 
duizend B.fr. Voor onze haring­
schepen die in de kategorie lliggen 
van 21,40 m to t 27,50 m. zou dit 
40 duizend Kgir. worden o f aan 1i2 
fr. slechts 480 duizend fr. in  een 
week bedragen. (We z ijn  overituiigd 
da t onze vissers itoöh iets m eer u it 
hun haringseizoen maken en diat 
een dergelij.ke beperktng zeker niiet 
wellkom zou zijm.

NEDERLAND

WIE WORDT VOORZITTER VAN 
HET VERRUIMDE VISSEIRIJSGHAP?

(Die reorganisatie in iNedenlIand 
vam de Visserijschappem waanbiij, 
althans volgems de Commissie Vis- 
sector (ook Commissie Rompen ge­
noemd), het Visserijschap, hiet Be­
drijfschap voor d.e Ginootlhanideli in 
Vis em Aainverwanlte Bedrijven en, 
de Commissie voor de DetaHhanr 
del, voorgasitelld iwiorden om or.lder- 
gesohii'kt gemaakt te wondem aan' 
het Rnodiuiktecihiap dat b lijft, zat niu 
tocih wel eeini pnobleam in  het leven 
roepen, iniamieillijik wie voorzitter 
d'ietnit te wordem, 0f  amiders gezegd, 
'het best op die plaats zou (komen 
te zitten van het ene Scihap diat alllie 
amdeine oipsillorpt. Eem vcorzitters- 
zetel is alitijid: be langrijk eni wondt 
dart ook wel meer geviseerd'. In 
die laamvoer 'is men va ji oordeel dat 
de voorzitter uit deze groep d ien t 
t ft komen, m'aar ook de andere 
groepen zijn van oordeel', diat zij 
daar wali (enig rechlt kuininem Haten 
horen. Men heeft dlan oak all van 
een alternatief gesproken dioor el­
ke belangengroep voor een paar 
ja rein aan d e  beurt te iliatem Komeni. 
Of dlit echter nuttig is, kwestie van 
de beleiidsopties en visies die niiet

allleen vaim voorzitter tot vooraitter 
kunnem verschillen zelfs afe ö®’2« 
uit dezeMde gmoep kom't, maar heiei 
zeker wanneer er een wisiseJiing zou 
tomem tussen voorzitters die niiet 
uiit dezeïiflde ibellanigeinigiroep ikomen, 
:is wat amiders. lin, fe ite  zou men to t 
de verkiezing oif aanisifcellilingi van 
eem voorzitter moeten komlen, die 
ONARHANiKE'LUK staat vani eem 
ginoep, em het algemeen belang 
van de ganse seiktor op hiet oog 
heeft, zonder colder druk o f be- 
liem|mieiriin(g te ko(mie(n te staami vam 
z ijn  eigieim beteingieinlgroep. Het Vis- 
seirijsdhap zeillf zal eten speciale 
vergadering besteden aam de be­
spreking vam het versteg vam de 
Commissie Vissecitor, d ie  nsoig in 
de [ioop vam dte imaanid moveimber 
zal plaats, ginijpem. Aani de' hanti 
hiervan zuöllem wie needs beter imi- 
gielicht kulniniein- worden,, waar ééin 
en andieir rnlaair toe gaat, ein, o f ar 
bepaalde tegenisteilliingem aan de 
dlag, zuilllen treden Eem dengielijike 
reorjgahisiatie gaat imdendlaad 
mioeilij k aonldeir, hi eir en dlaar wat 
tneiWkein ein, diUiwein, voorsteiïen en, 
tetgieinlvoonslflelllemi.

HET NEDERLANDS INVOERVERBOD 

OP PRODUKTEN VAN ZADEILROBBEN 
ONWETTELIJK ?

VoIJgen® een scihmiflteliijlke vraag 
gericthit dbor de Iheer Lymge, liid 
vaim het Europee® Partlieiment aan 
d® E'EG-Ciomimissie, zou deizeOflde 
Commissie aan de hand vam, eem 
vroegere vraag g.esiteüjd door me­
vrouw Ewiinig, het Nederlllainids ir -  
voerveribod van 6 september 1980 
in s trijd  z ijn  met art. 36 van het 
EEG-Veiridlnagi. In verband met deze 
kwestie vlnoeg d|e heer Lying,e aan 
de  'Oommissie iniog het voiligende " 
«(Het NiederiliarJdis inVoienveirbod, vain
6 september 1980 beoogt de, be- 
scihenming van een aiamitai diersoor­
ten diie men zomider emig w e te n r  
sc'ha,ppe!|i|k bewijs met uitroeiing 
bedreigd achit. Door d it invoerver-

Duitsland
'De Westdiuitse harinigiverwerkeinh 

(de Ibedrijverj) dliie ongeveer 100 dui­
zend ton  Iharliingi u it 'diende landen 
betreikken, voonnamelijlk u it Car.ada, 
zijn in  ihet geheel n ie t te spreken 
over de resiu-ltaten van de lEGG- 
'bijeemikomst vap 29 em 30 septem­
ber, waar ondier meer 'beslist werd, 
omdat de Britse visserij d it  ver­
langt, 15 % invoerrechten te heffen' 
oip ingevoerde Produkten1, waaron^ 
der de haring, uiit dende tanldieia Op 
een i,nvoiercijfer var» ibv. aindenhalf 
imjiljand B. fr. zou d it  aam ihet ge- 
zameliijike 'bedrijf toch 225 miljoen’ 
B. fr. (kosten'. W ij 'kunnen hen, ech­
te r n ie t ibijtredeini. Er is haring ge­
noeg in  de E-E.G.

bod wordit de bestaamBmogieilii jWheid 
vam' die Groeinllar.idise inoibblenljiagers 
d ie  lieven van de vaing|s|t van niet 
met (uiitnoeiiiiirig 'hedlneiigde robben- 
soorten en gieeim anidere brommen 
van bestaan iheibhen, z-eer tw ijfe l- 
achitiig. Deze nevenwerking van het 
(Neidierllandse invoerverbod mag da;n 
worden bestempeCd als onopzette- 
Mjlk eim Willekeurig, maar ,is wel on- 
redhtvaardig aangeizien het bestaan 
van eern groep EEG-staatsburgers 
ten gironde wioridlt gieniahlt.

Vimldlt ide Oommissie niiet dat het 
iNediertamdfee inMoeirvenbiod van pro- 
(diuiktieim van robiben vani '6 septem­
ber 1980 een wifeikeuirigie disonimi- 
naltlie is van een beivolllkiirngpgroep in 
da 'EEG en daarmede in, strijld' met 
artikel! 36 van, ihiet EEiG^Veindnag ?

lint ,eil|k gevail, eem heet ander ge- 
liuid dani we geiwoon z ijn  te horen 
vanwege «'Gireempeacens» en ande­
re ekolbglisteni, of vanwegie dineima- 
vedeffiem die tranein schreien aan' 
de  voe t vam gedode nobben, 'ho­
pende, hiermede voldoende in de 
pulbllieiteit te ikofmen. De robiben 
vanslindem jaiari'i jiks voor honderden 
Idiuliizeinideini tonlnlen vis en het ware 
dam, ook van belang diat -we evenr 
esinis eeinis de mening van de visser 
g inigen, vragem. Hiet iö diuideijik diat 
oiok w ij het inliet weiniseilli'jïk achten 
diat eem bepaalde diersoort moet 
uiitgeroeid, aliteem miaar omidiat het 
in, andermans rapen zit, in casu in 
deze vani de visser. Maar men 
moet n ie t heug eni .meug tegen be- 
paailjde zaken zijn omdat het in, de 
gevoel'igjheid ügï.

1 6



OOSTENDSE MARKT EN VISMUNECHO'S

Brig weimiig vis op die OosteirHdlse 
mia.r'kft. Er wias oim te toetgt'mem 
rrraamdiag igeein rvonmial© vemkoop in 
d.iei zin. diat dja sciheipen d ie  langer© 
neizein maakten hum vis sllechts 
dii.nlsfdlag kwijt konden. Tocih werd 
eir rmaanidiag vaniaf aahlt uiuir ’s mior- 
gieints tot lir de iniamidldiagi varkociht. 
Hiariinig, garnaal ein- vis vani de ikuisit- 
sdhepen. Voor voîgleinid jiaar iwoirdt 
waanschijrf'ijik een amtiere reigeliinig 
voorzien a! is het dlani zo d'at Alir- 
leinheiliigeini imieit op dig zoridlag, 
miaar oip d Q: miaainidiag izeilf viaillt. Eir 
moieit diuis geein verwainigiinigpidiag, ge- 
geiven worden.

Baring hebben we vtoonaJi imiaami- 
dia.g mogiali veell gieiknegeini. De prijs 
sdhioinnmielSd© tussen 10 em 12,50 fr. 
hat kg. Eir weindem iwiet be'hoioril.ijlke 
dagiopbineinigpltem beinsi ktt. Diat was 
ook hiett gieiva.1 voor de kuistvisisers, 
zowel voor giuil- als gianmaailvisseirs. 
De giarnaai'prijs sichoimimei'de tus- 
sem 50 ein' 90 fir. melt rmaanidiag geen 
aaoMoeir.

Die meeste vissoorten die d.ins- 
diag aangevoend em. verkocht war­
den kregiein ibehoionlijike pirijzeim. 
Voor IJsllandvis lag, h-eit giemiddeil- 
de 'DOirild de 2.000 fr. per tan i miet 
blllauwe liang, node z©eibaans em giro- 
te sdheillvis aife best veirikO'dhtlg, soor- 
tein:. Kabeljauw en giuil waren iets 
gioedlkopeir dan ;die voorgaande wie­
ken.

Van het kaimaal warden dinsdag 
eein' paar vaimgisltem bininienigiebiraclht. 
De nogigemi knagem tussen 40 en1 
75 fr., voor tong. weird tiusseini 10'8 
en 280 fr. hat kg., betaald. De 
vainigpit schol die de 0.131 binneinr 
zeitte moteard© tussen 30 ein? 49 fir. 
het kg. met piliateini efe diulumslts sor- 
teirimig.

Voor ide MoiniKey Biamik vangist 
wierden midldeflmatig© prijaem be­
ta a lid. D© girote schelvis kneeg hier 
tot 58 tr., de addiere sorteringen 
tussen 37 eini 50 Jr. Kileimie totfein 
geraakten verkocht aan 18 fr. hielt 
kg. Voior zeewolf, pol'ak eini s.tieein- 
sc'hiol weirfdieini wefl hog© plrijaam be­
taald.

De Weisitgiuilleini knegien ook eem' 
flliinike prijs, kabell'jauw steeg zelfs 
tot foiij We 75 fr. het kg. Giuil werd 
verkocht tusseri: 1.800 en 3JOOO fr. 
de ben. Girote w ijting dieed het ietfs 
miinidisr gioad dam de voorgaande 
wekemi eini viel, terug iniaar 30 fr. 
De Meine sortering zakte onider de 
20 fr.

OKTOBER 1981

0.225/455 1 35 — 55.780
0.552/538 1 25 — 47-180
0.141/369 1 397 — 214.550
N.752/597 1 100 — 53.000
0.26/N.706 1 323 —  ' 175.730
0.127/303 1 269 — 142.614
0.275/135 1' 150 —z 81-980
N.708/709 1 465 — 252.940
0.123/306 1 280' — 191.130

DINSDAG 3 NOVEMBER 1981
IJSLAND
0.318 17 505 —  1.195.968
KANAAL Tonig
0.705 19- 130 32101.070.911
Z.499 19 130 3400 1.061.721
MONKEY BANK
0.134 14 385 — 674.285
WEST Tong'
0.231 11 320 3710 1.180.056
N.45 8 175 __ 398.185
KUST
0.123/306 1 221 — 120.850
0.127/303 1 480 — 298.700
N.708/70'9 1 628 — 387.392
N.597/752 1 450 —. 288.440
0.135/275 1 604 — 374.808
0.26/N.706 1 916 — 557.078
UK.207/209 1 854 — 493.318

WOENSDAG 4 NOVEMBER 1981
KANAAL Toingi
0.518 18 ■165 2910 1.033.900
WEST
Z.38 9 100' — 161.203
KUST
0.26/N.706 '1 341 — î 209.560
TX.29/UK.208

1 440 — 271.800
0.369/141 1 197 — 120.170
0.127/303 1 164 —. 98.848
0.123/036 1 360 — 224.180
0 .135/275 1 287 — 180.760
N.3/279 1 714 439.380

r 1

ZATERDAG 31 OKTOBER 1981

NIEUWPOORT

DONDERDAG 29 OKTOBER 1981
GARNAAL
'N.782
N.106
HÄRING
N.752
N.597

Kg.
15

206

221
221

Fr.
9.270

15.512

2.713
2.714

VRIJDAG 30
KUST
0.116/142 1 
0.225/455 1 
0.737/468 1 
0.135/275 1 
208/N.709 1 
0.141/369 1 
0.127/303 1 
0.26/N.716 1 
N.3/279 1 
0.123/306 1

MAANDAG 2 NOVEMBER 1981
KUST
0.737/468 1 35 —  71.270

45 86.760
60 — 125.110
30 — 59.920

478 — 240.854
674 — 338.070
445 — 224.466
178 — 93.844
300 — 160.056
523 — 246.806
341 — 189.350

VRIJDAG 30 OKTOBER 1981
VIS Kg. Fr.
N-736 1.368 39.916

iNa ©eni week van gro te aanvoer 
s'aagde N.736 er slechts ini ©eni 
slechte weiervainigst op  de vrijdag- 
martkt tei ïossen.

Grote taribot ikreeig 370 à 378 f r . /  
ikg., imiidïneinisliag; tarbot 224 à 290 
f r . /k g . eni tongschar 56 à 120 fr./kg . 
Grote ipiiiaidii'jB weind tegen 2.250 à 
2.750 fr. de ta n  aangekocht, drie- 
.liitnlg o f middenslag' pladijs tegeni 
2.000 à 2.500 fr. die ton i em visjes 
tegen 1.350 to t 1.500 fr. de ben. 
'kaïbeljaiuw wend: tegen 2.750 à 3.000 
fr. (die (bem gieMeild1 eni gul tegen 
2.250 à 2.500' fr. de bed'. G rote wij- 
tiing haald© 1 -250 à 1.500 fr. d© 'ben 
en Mleiiine wpihigi 750 à 950 fr. de 
bem. Grote zandschar to'kwam 1.150 
à 1.300 fr. ide iben ert kleine zand- 
schar '800 à 950 fr. de ben.

Gering© interesse vaniwege die 
handelaars em middelmatige prijzen 
kemmierlktein de  vrijdagmarkt.

VIS
N.349 K. 
GARNAAL 
N.782

Kg.
133

216

Fr.
11.311

20.088

Kg. Fr.
2.770 106.750
2.771 106.750
1.554 57.455
1.554 57.455
1.995 91.892
1.995 91.893
1.507 49.340
1.507 49.340

500 23.306
435 15.630

1.602 53.390
1.603 53.390

spamvissers losten)

MAANDAG 2 NOVEMBER 1981

VIS
N.172
N.788
N.88
N.700
N.470
N.590
N.22
N.720
N.346
iN.738
iN.575
N.718

samen ongeveer 350 ibemneni vs. Te- 
vems losten twie© vaartuigen ,van de 
West ihUiRi slechte weervamgst.

Grot© pladijs haalde 2.700 à 
3.100 fr. de bem, middeimalag- of 
drieliiing pladijs 2.500 à 3.000 fr. de 
ben en vi&jies 1.900 à 2.250 fr. die 
iben. Kabeljiauw werd tegen 3.100 à 
3.700 fr. ld© tam  opgekocht en; gul 
tegen 2.100 à 2.700 fr. de  bem. Voor 
die voorklieime gul werid zelfs mog 
1.860 à 1.930 fr. ide tam  geinioteerd. 
Grote wijtiinig lboekte mem aöinl 1.450 
to t 1.700 fr. de ibem em kleine w ij­
ting  aan 850 to t 950 fr. de bein. 
Grote zanidschar kreeg 1.300 à 
1.450 fr. de ben: eni klieinie zamd- 
sdhar 750 à 800 fr. de  b©n. Ro­
baard boekte men aan; 65 tot 80 
fr./kg ., rode soldaten aan 65 tot 
75 fr./kg . en  kmorhaani aan 35 tot 
45 fr./kg . Voor tongschar werd 98 
à 140 fr ./k g  betaald ©n voor staart- 
vis 242 à 253 fr./kg . Slechts de 
traditioanele vissoortem dier West, 
zoals ikabeiljauw, gul', w ijting, pla- 
idiijs ert zandschar werden' door de 
spainivissers aangevoerd.

Vanwege die handie laars v!e[ een. 
goede 'belangstelling tte notereni en 
atte geboekte prijzem ^onidani mid- 
diellmatig genoemd wonden.

DINSDAG 3 NOVERBER 1981

VIS Kg. Fr.
N.349 146 15.756
GARNAAL
N.782 205 19.680

WOENSDAG 4 NOVERBER 1981

VIS Kr. Fr.
'N.88 2.750 59.659
N.700 2.750 59.659
'N.172 2.351 83.220
N.788 2.351 83.220
N.22 1.898 74.855
N.720 1.899 74.855
N.470 2.510 103.485
iN.590 2.511 103.485
N.211 609 40.106
N.575 642 21.425
N.710 643 21.425
GARNAAL
N.106 206 17.510
N.106 96 7.649
HARING
N.88 1.625 16.494
N.700 1.625 16.494
N.708 1.800 18.180
N.709 1.800 18.180

V ijf koppels spanvissers eni éém 
kustvaartuig .losteni Ihum vangst op 
de woenisidtogimiarkt. Tonig der sorte­
ring 2 à 5 kreeg 300 à 310 fr./kg . 
en  k le ine tonig 130 à 134 fr./kg . 
Middiein'sliag tianbot werid tegeni 270 
à 290 fr ./kg . aangekocht eni griet 
tegen 190 à 210 fr./kg . Grote pla­
d ijs  nioteerde men aam 2.500 tot 
3.000 fr. ide ibeini, mliddlensiag. of 
drieling IpfedSij© aan 2.700 to t 3.000 
fr. de ben en visjes aart 1.500 tot 
1.800 fr. d© tan;. 'De prijs  der ka­
beljauw ikemide eem gevoelige stij­
ging ini vergeliijlkiing imet d ie  op de 
vorigia mariktdiagen geboekt. Zo 
werd voor kabeljauw 4.750 à 5.300 
fr. de ton i bstaa'd eni vor guil 2.500 
à 4.000 fr. de  iben, dia voorkleiiima 
giui iweind zelfs aam 2.400 fr. de 
'ben opgekocht. Grote w ijting no­
teerde ment aan 1.500 to t 1.600 fr. 
de tam  en; kle ine w ijting aan 900 
to t 1.000 fr. de to n . Tongschar 
haailde 90 à 130 fr./kg ., grote zaïnd- 
sehar 1.300 à 1.450 fr. de bien ein 
kle ine zamidischar 1.040 à 1.100 fr. 
de ben.

De woeinsdiagmarkt werid geken- 
miarlkt door eeni igrote interesse van- 
weg© Ide handelaars met ©ein.i ilo- 
iniende pri jsnotering.

Twee koppels spanvissers losten 
samen 6.850 'kg. haninlgi waarvan' de 
prijs variëerde vam 10,10 à 10,30 
fr./kg .

Verwachtingen

MAANDAG 9 NOVEMBER 1981
IJSLAND : 0.81 (800 m. t.t.z. 200 

vis, 600 to n e n ').
MONKEY BANK : 0.232.
KANAAL : N.36 —  0.114 —  Z.502. 
WEST : Z.183 —  0.168 —  0.35 —  

0.206 —  Z.44.

DONDERDAG 10 NOVEMBER 1981
MONKEY BANK : 0.285.
WEST : 0 .83 —  Z.583 —  0.229 —  

0.118.

Apollinaris

Het water van alle dagen
en de feestdagen
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Datum Vangsten K gT . Fr. Min. Max. Gem.

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
30-10-’81 1 1,368i 39.916
31-10-81 1 133 11.311

2-11-81 7 19.793 756.591
3-11-81 1 146 15.756

4-11-’81 6 20.912 725.394

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
29-10-’81 2 331 24.782 67 76
31 -10-’81 1 216 20.088 93 98

3-11-’81 1 205 19.680 96 96
4-11-81 1 302 24.159 78 85

HARING AAN VOER TE NIEUWPOORT
29-10-’81 1' 442! 5.437 12,30 12,30

4-11-’81 2 6.850 69.348 10,10 10,30

Tong- en pladijsprijzen
TONC

Lappen
Grote .....
3/4
Blok .....
Voor-kleine 
Kleine 
Slips .....

Grote ..............
Blok ..............
Fruit ..............
Schone kleine
Kleine ..............
Tout petit 
Slips .....

Oostende
2-11-1981 3-11-1981

234-253 
260 - 271 
273 - 291 
259 - 282 
2-13 - 221 
128 -145

Zeebrugge
228 - 248 
283 - 294 
282 - 304 
240 - 266 
170-183 
135 -138 
109-111

Nieuwpoort
I .....
h .....
ui
IV
V  
Kleine

PLADIJS

Grote .....
Grote iek 
Kleine iek 
Derde slag 
Platjes .....

Oostende
2-11-1981 3-11-1981

46- 51 
4 0 - 41
2 8 - 31

Zeebrugge
I
h . 
m
IV
V

19- 25

44 - 56 
44 - 46 
3 4 - 38 
2 0 -  22

Nieuwpoort
Grote pladijs
Platjes ..............
Drielingen
Moeien

54- 62 
50- 60 
38 - 45

4-11-1981
223 - 225 
267 - 273 
270 - 279 
239-247 
206 - 209 
144-176

220 - 251 
278 - 288 
280 -  296 
217-231 
170-177 
122-131 
103-107

310-330 
310-330 
310 - 330 
310 - 330 
310-330 
130-134

4-11-1981
33
35
25

19- 31

5 7 - 88 
38 - 45 
3 0 - 35 
2 4 - 31

50- 60 
5 4 - 60 
30 - 36

IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE
Grote schelvis ................  ...... 42,—
Middelmatige schelvis ................  35,:—
Kleine schelvis ........................... 22,—
Kabeljauw .....................................  53,60
Gul ................................................  52,20 - 54,—
Wijting ___ ___  *.......................... 87,—
Schaat ................  ...........................  96,— 103,80
Zeebaars ........................... .....  39,60-46,—
Leng .............................................. -  62,40 - 66,—
Schartong .....  ........................... 20,40-37,—
Heilbot ..... ..........  ...........................  216,— -240,—
Koolvis ................  ...... —  43,40
Hondstong .....................................  22,20-42,—
Zeewolf groot ..........................  53,20
Staart ................................................ 197, 226,—

ZEEBRUGGE

DONDERDAG 29 OKTOBER 1981
Kg. Baron. Zee- Besom - 

tong vis daigeini mi>mg.
KANAAL

16 1.160.722

11 389.631 
131-033.891

4 150.506

1 66.140 
(910)

Z.47 1800 260
WEST
Z.492 700 80
Z.44 2500 300
KUST
0.315 — 60
Z.554/560

gul +  w!pmi 25
(Pieters)

VRIJDAG 30 OKTOBE
NOORD

2.801.800 
R1981

Z.484 200 120' 15 233.190
Z.53 3500 440 13 1.141.850
KUST
Z.512 200 65 3 158.600
Z.4T8 800 80 4 311.910
KREEFTENPUT
Z.40 90 8 349.410
Z.431 —■ 110 8 393.676

2.588.636

DINSDAG 3 NOVEMBER 1981
KREEFTENPUT
Z.209 — 5 7 76.020
Z.573 — . 145 13 420.644
Z.128 — . 120 13 382.296
WEST
Z.582 200 85 13 420.644
Z.509 600 55 13 342.050
NOORD
Z.189 600 350 13 922.380
Z.289 3000 330 13 1.545.966
KANAAL
Z.162 5000 300 13 1.820.240
Z.460/548

giui + w ijting 35 1 342.050
1 145.330

6.086.685
WOENSDAG 4 NOVEMBER 1981
KANAAL
Z.180 2000! 140 13 566.108
NOORD
Z.331 1500 250 13 689.230
Z.574 500 1210 13 449.094
B.5 2000! 390! 12 1.296.965
Z.126 1500 260i 8 790.133
Z.506 800 240 13 681.974
WEST
Z.568 500 50 10 282.297
Z.14 4000 230 13 1.393.671
KiRiEE'FTENPUT 
Z.307 —
Z.554/560 gu l 
Z.471/472 OU'I 
Z.201/601 gut 
Z .580/578 gul

50 10 255.985
395.910
216370
329.206
105.230

7.452.173

Uurtabel 
der afvaarten

Voo r d e week van 
8-11-1981 tot 14-11-1981

UURTABEL DER

OVERVAARTEN :

SCHEPEN

Afvaarten uit Oostende naar
Dover Western Docks :
—  Diagielijiks te 10u05 era te  14u50
—  Dagelijks te 07u35, .behalve op 

8 ein. 14-11-1981
Afvaarten uit Oostende naar
Dover Eastern Docks ;
—  Oagieîij'ks tie 20o45
—  Dagelijks te 05u00, beihalVe op 

8, 9 eni 14.11.1981
—  Dagelijks te 17u00 eini te 23u00, 

bsmilwe o p 14-11-1981
Afvaarten uit Oostende naar
Folkestone
—  Dageiijiks te 01u45 ep te 05u 15
—  Dagelijks te 03u30 en- te  06u40, 

bahaive op 8-11-1981
Afvaarten uit Dover Western Docks :
—  'Dage'ijiks te 11u40, te 15u45 eni 

te 19u10
Afvaarten uit Dover Eastern Docks :
—  Dageliijks if© O'tuOO
—  üagelijiks te 03u00, behalve op 

8-11-1981
—  Dagelijks t& 03u00, behalve op 

8-11-1991
—  Dageiijiks te 07u00, beihalMe op 

8 em 14-11-1981
—  Dagelijks te  09u00, ibeihalve op 

8, 9 em 14-11-1981
—  Dageliijks te 21u00, behalve op 

14-11-1981
Afvaarten uit Folkestone :
—  Dagelijks te  22u45
—  Dagelijks te 00u10, deihalve op 

8-11-1981
—  Dagielijiks te 20u55, behalve op 

14-11-1981

UURTABEL DER 

OVERVAARTEN : 

JETFOIL

( draagvleugelboten )

Afvaarten uit Oostende naar

Dover Western Docks :
—■ Dagelijks te 00u40, te 11u50, 

te 13u50 eni te  19u45

Afvaarten uit Dover Western Docks
naar Oostende :
—  Oageiiijiks te 10u25, te 13u25, te 

15u25 er» te 21u05.
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Zeebrugge

Grote tarbot .....
Middelmatige tarbot
Kleine ta rb o t.....  .....
Grote griet ................
Middelmatige griet
Kleine griet ................
Grote schelvis .....
Middelmatige schelvis
Kleine schelvis .....
Grote heek ................
Middelmatige heek
Kleine heek ................
Lom .....  ................
Leng .....  ................
Rog ................  .....
Keil rog ...........................
Rog .....  ................
Tilten ................  ......
Scherpstaarten .....
Halve mans ................
Teelt ...........................
Katrog —— .....  ......
Kabeljauw ................
Grote gul ................
Middelmatige gul .....
Kleine gul ................
Hozemondhamme .....
Grote w ijt in g .....  ......
Kleine wijting .....
Schar .....  .....  ......
Steenschol .... - ......
Zeehaai .....  ......
Hondshaai ................
Doornhaai ................
Pieterman ................
Makreel ................
Horsmakreel .....
Zeekreeft .....  ......
Schaat .........................
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal .........................
Schartong ................  ....
Volle haring ...............
IJle haring ..........................
Haringshaai ................  ....
Steenholk .........................
Heilbot ....................................
Steur ....................................
Koolvis ....................................
Zeewolf .........................
Pollak ...... .........................
Zonnevis .........................
Koningsvis .........................
Vlaswijtinc .....  ...... ....
Zeeduivel ..........................
Schotse schol ...............
Zeehond ..........................
Bot ................  ............. -
Rode poon (roobaard) ....
Grauwe poon (knorhaan)
Rode knorhaan ...............
Posten ....................................

3-11-1981
119-329

■82 -188

45- 59

17-" 35' 
98-120

60
37- 75

53- 85 
26- 62

14- 30

16-22
34-133

9 - 17

20

20- 24

60- 81 
40- 61

112-222

21 - 50

3-11-1981
334-336 
203 - 268 
183-200 
151 -169 
125-146 
95-109

37- 65

40

88 - 96 
90- 91 
84- 85 
94
38- 43
38- 33

69-72  
61 - 70 
56- 58 
35- 42

'28-34 
15- 18 
16

41 - 38

57
76-213 
34 
9- 20

16-24
7

17.......

Oostende Zeebrugge

4-11-1981 4-11-1981
130-293 285
............ 233-280
............ 82-130

82-138 84 -186
...........  68 -12 4
............ 57 - 88

115 6 0 - 96

............  40
30 - 60  

8 0 - 8 4
............ 59 - 62
............ 72 - 75
............ 43 - 45
............ 38 - 40

55- 90 57 - 73
31 - 62 62 - 56

............ 38 - 41

............ 33 - 35

’ 15- 27 2 0 - 24
............ 15- 18

21 - 26 16- 18
60 -125   

............ 25

117-198 61 -190
............ 26
............ 9

... . . . . . .  6 - 1 1

............ 6 - 8

1 0 - 1 2

Oostende Zeebrugge Nieuwpoort

2-11-1981 4-11-1981

270-290
.................... 120
...............190-210

62 - 74 95 -106
42- 54 '50- 60

29 - 34 30 - 32
17- 19 18- 20
16- 29 22- 29

48 -140 90 - i 30

242-253 .........

10-12 iö’- i s
65 - 80 ..........
35- 45 35- 45

Lees ”HET VISSERIJBLAD„



N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG

wen. De vrijdagm arkt wend een 
eclatante teileulnsteiiinlg. :M©er dan 
tevoren iwerd hielt duideillijlk d'at meeir 
sahippers ©r de voorkeur aan ge­
ven met hun schip „ in  span”  aeih- 
te r de hairing aan' te gaan.

!De Texelaars schltteitldem dloor 
afwezigheid. W ei sitond dloor de 
komst van' een enlke'liiing tegenover 
uit iHanliinigen ein; Demi Heilder. Veel 
zoden zette het allemaal miet aan 
de dii.jik.

Ook aan ïdi© hoge mioterimgem 
vam de kHieii nisite tomgeim Is ©em eind 
gekomen. Ttonig ééin zaklte beimedein 
de 11 gulllden emi t|ong twee was 
reeds beneden! de  mogen giulMen 
per .ki'ljoi. Menig toinig eitje is dßn oo k 
al weer tot diepvriespiro duikt ve r 
wemMt. Di© grotere soorten bMjiven 
‘bozere d© 20 giullldeim hangen.

IJMUIDEN

AAN DE WOENSDAGMARKT VAN 
28 OKT. WERD AANGEVOERD : 
525 kisteinl kabeljauw, 535 kistemi 
wijting, 24 'kistemi schol, 24 kisten 
schar; 5 'kisten makreel; 7 kisten 
diversen..
PRIJZEN IN GULDENS. PER 40 KG. 
kabeljauw ééni 144; kabeljauw twee 
158-136, kabeljauw dirie 120,92; ka­
beljauw vier 122-8; kabeljauw v ijf 90- 
70; sohol 'dirie 136-118; sohol vier 
90-60; wijtimig drie  55-30; makreel 
twee 53-46; schar 90-60; steenibolk 
30-26.

AAN DE DONDERDAGMARKT 
VAN 29 OKTOBER WERD AANGE- 
VOERD : 562 !kg. tomg; 7 'kisteni 
tarbot eni griet; 90 kisten' kabeljauw; 
120 'kisten wijtiinig; 83 'kisten' sohol';
35 kisten sohar; 12 Iklstemi makreel; 
474 tosten haring ©m1 4 kisten di­
versen.

PRIJZEN IN GULDENS. PER KG. : 
taribot 22,70-22,60'; gro te  tong 18,59- 
18,20; grootmiddel tong 22,79-22,39; 
'kleijmlmiildldeil tong 16,60-16,50; tomg 
één 10,99-10,64; tong twee 9,00- 
8,68.

PER 40 KG. : taribot 780-340; griet 
344-324; kabeljauw drie  134-110; 
kabeljauw vier 122-104; kabeljauw 
v ijf 112-86; schol ééni eni twee 152- 
150; schol' dirie 146-122; schoj vier 
98-51; wijtimig drie 69-36; makreel 
twe© 43-38; harimg éém 45; schar 
85-68; steenlboilk 39-29; 'krab 26-25; 
rode poon d rie  138; tongschar 116;

AAN DE VRIJDAGMARKT VAN
30 OKT. WERD AANGEVOERD : 
1.315 kg. tong; 11 'kisten tarbot emi 
grit; 51 kisten kabeljauw; 334 kis­
ten wiijtiimg; 95 'kisten sohol; 39 kis­
ten! sohar; 23 'kister? 'makreel em 30 
kisten diversen.

PRIJZEN IN GULDENS. PER KG. ; 
taribot 23,68; gro te toinig 18,66-17,72; 
grootmiddel tonlg 18,66-17,72; 
grootm iddel tonlg 23,22-22,64; Weimi- 
mididel tomig 17,14-16,31; tonlg éém 
10,58-10,36; tomig twee 8,93-8,25; 
zalm 16,80.

PER 40 KG. : tarbot 790-336; 
griet 498-303; kabeljauw éém; 138; 
kabelijauw twee 176-172; 'kabeljauw 
dirie 146-113; kabeljauw vier 128- 
108; kabeljauw v ijf 118-62; sohol éém 
162; sohol twee 156-144; schot dri© 
128-92; sohol vier 80-71; wijtimig

drie 79-38; makreel: twee 74-45; 
inlohar 104-77; ibot 27; roggemi 236- 
156; 'haai 124; horsmakrcel 62; 
steenbolk 37-28; tongschar 176.

AAN DE MAAlNDAGMARKT VAN
2 NOVEMBER WEIRD AANGE- 
ViOiEiRD : 20.350 kg to n g ; 153 kis­
ten tarbot en griet : 778 kisiten' ka­
beljauw ; 24 kisten schelvis ; 348 
■kistem w ijting  ; 562 kisitemi sOhol ; 
287 kisten sohar ; 360 .kisten haring; 
1<20 kistem maikreeil ; 187 kisten* d i­
versen.

'PRIJZEN IN GULDENS PER KG : 
taribot 22,31-20,11 ; girote tong 
18,63-18,00; groöt-m ïddel tong 
21,78-20,92 ; Miein-imiddel itong 
16,57i1'6,0ß ; toinig ééin 10,38-9,93; 
tang twee 8.,21-7,78

iRBR 40 KG : tarbot 768-300 ; 
giriet 436-244 ; kabelltjauw éém 156- 
132; kabelijauw tiwee 134-146; ka­
beljauw dri© 156-124; kabeljauw 
vier 142-1118; kabeljauw v ijf 124- 
70 ; sicihol één 156-164 ; sohol tlwee 
150-134; sohol drie 112-100; scihol 
v ie r 92-57 ; schelvis twea  132 ; 
sohellvis drie 146-120; schelvis 
vier 130 ; wijtimig dirie 90-55 ; ma- 
ikreel éém 48-46 ; makireeil twee 35- 
28 ; s'Ohar 70-50 ; hammen met kop 
262-196 ; roggen 214^82; hiaring 
één 50-47 ; tongschar 288-180.

Iim de periode vam 26 tot eim met
30 oktober werdiani dioor 93 kotters 
de voligeimde hoeveelheden. vis aanr 
gevoerd: 41.680 kg tenig 
f 472.431,26 van f  25-f 7,74; 15.726 
kg tarbot f 201.799,83 van f 24,96- 
f 5,97; 1(19.177 kg sohol 
f 221.583,54 van. f 3,81-f 0,98; 
93.645 kg kabelljauiw f 201,716,22 
vami f 4,33-f 1,23 ; 2.859 kg g rie t 
f  23,634.19 van f  11,78-f 6.51 ; 
12.885 kg sohar f 18.090,65 vani 
f 1,93-f 0,68; 62.555 kg w ijting 
f  58,318,11 van f 1,43-f 0,75; 
1i78.925 Diversen f 727.630,23. To- 
taail 527.452 kg f 1.924.934,03.

X X X

Voirg.e weelk |s  de  aanvoer bene­
den de maat g.ebäeiveini. O'oirzaak 
wias nieit alleer» Ihsit m inder gunsti­
ge weer maar ook de giroteire be- 
liainigsltei'lliing voor de vangst van ha­
ring. In de 'hallen werd. overigens 
a Been dönderidag wat haring aanr 
gevoerd dbor het span TX.29 en 
UK.28. In Sdheveningen werden

woensdag d'e eerste h&rimgiein aam- 
gevloerd. In IJmuiden, Schovenin- 
gem ©n Vlaarldiingen wemdem tonnen 
gezouten hairing algieleverd. Diat er 
voor de aanvoer van verse haring 
een voorkeur bestaat voor Scheve- 
ninigen is ta veirkliatren 'uiit het fe it 
dat, komende uit de  zuid', Scihei- 
ningiem Is ta  verklaren uit het fe it 
ver ligt. Eem besparing, op  idie olie- 
rekeininig derhalve. Over de prijzen 
was mem nïet w ild  enthousiast De 
gezouten hiari,nlgen braohiten bêdui- 
deinid meer op.

Vioor de vanslR haring weirld ge- 
midldelld 45 gulden' betaald terwijll 
de gezouten haring 180 g|uii|deim peir 
kanfije deed. Een ikaintje ibeivat, 
wanneer het s tijf gepakt is maxi- 
maali 90 ki'lo terlwli|li eem goedige- 
vuillde 'balk (verse haring) 45 kilo 
'kan bevatten.

iNa de rmaamdagse aanvoer vam 
26 oktober d ie  enigszins tagemviel 
braohit ide dünsdagimarkt wat ople- 
vinjgi djoor de aanivoer van ©emi paar 
leuke partijtjes kabeljauw ©m wij­
ting. iDe iaanMoeir vani woeinisidag: emi 
dio,nld©i1dlagi vie l daarentegen weer 
b itte r tegen. Media hierdoor konden 
de  prijizem zioh befooorlijik handiha-

Nederland
De nieuwe Nederiia.nidse 'hekdtep- 

vriestrawl'ier, de 71'imieter «KW 170 
Anina-iH'illimiai» Iheeiflt ©en bnuitoton- 
iniag,ei vani 1079,16 to n  en. is hienme- 
d© die girO'Otsite (re fe r vam de Ne- 
deirtlanldis© Vlloot. Het is tevens ihiet 
©niige Niedlenllandise vissersivaartiuig, 
dat voorzien is van' ttwee laadbo­
men op 'het vciorschip, oim zowelli op 
zee in eem nievenis liiggietnid sohip 
te kunnem overladen o f vis uit an­
der© sohepen over te memeini. Het 
versteilbiare adhnoef dfraait im een 
stönaalfouis met eeim diameter van
2,80 lm. Oe inegencyllinideinimotor 
heeft eem venmogen vam 2700 PK 
aam 600 t-/.m em de ihiullpimlotor een 
vermogen vam 880 Kw. I

'De 'NeiderCianldse mioss.ei'izaadivis- 
sers z ijn tevreden over d© aanwe- 
zigheid van moss ei! zaad op de 
Zeeuwse banken, waar heel wat 
kon opgewist warden'. Daarbij komt 
nog da't, behalve de beikeinidie mos- 
se’bar.'ken, msin op hiet Volkeinak op 
een girote barnik mosisiallzaad. 'is ge­
stoten, die glnaag medegenomen 
werd.

In opvoiligimg van de hieeir .Rioeus, 
Hid van de Tweede Kameir in1 Ner 
derflland, i.s Drs. H. Eversdijlk tot 
voorzitter benoeimid va.ni die Vasr.e 
Kaïmeroiommiissiie voor de visserij. 
De heer Eveirisdiijlk lis net effe 'de 
heer Roellls lid vam> de  Partij va.n 
de Arbeid. De heeir Eversidijik is 
uiit Zeeüand afkomstig, ein. aal zeker 
deze slfrieelk gianiegen zijn. Of hij 
veeil! van visserij afwieet, ziai de toe­
komst uitwijzen'.

lEiny september waren ireedis b ij­
na 120 duizend tonnen (vian 100 
kgir) mosseilen vami uit .Nedeinliand 
niaar Bellglië uitgeivoard, diat is zo 
eein 36 duizeirJd ltlom|n©m meer dan 
vorig, jaar. Dit zal well hïoofldlzake- 
lijik geijegeim zlijin, im het feit. diat de 
kwalite it vaini de imosiseli d it jaar 
uitizomdenliijik gioed is met ©em groot 
vleesgéhailite en diat de p rijs  ook 
lager lig t dam het voorgiaamd jaar.

Dp nieuwe SCH-171 vam rederij 
V ro lijk  is met zijim eerste vangst 
binnengelopen. Aan* 'boord ruim
47.000 ipliaten 'dieipVriespiroduikten 
en een/ gioede 60 tlon verse maknee'l 
in de  vriestanks. Tijdens 'het los­
sen kon dlit pro duikt woindan diep­
gevroren. Een goed ‘begin voor een 
eerste reis.

— D0 school vooir de Zeevisivaart 
in Vliissimlgemi zal vanaf 1 jan. 1982 
siamiensimeiltien meit heit 'Maritiem lm- 
sit'ituuit De Ruyter. lin de nieuwe 
school zulliien ©ohltar, zowel de. vis­
serij al|s het maritiem 0.niderwijs aan 
'hluim treikkam ibHjn/en komeim. Men 
streeft 0r ooik miaar im deze fusie 
©veme'eins' de School voor Scheeips- 
weinktu'ï gikuinldfi gien uit 'Mlidldeïbiuirig 
t© 'beitlrieklken.

m m

N.V. ROSSEEL 
BRUGGE

(050) 33.99.14

Alle
petroleum-
produkten

en
smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

★
Stipte

bediening
Vertegenwoordiger : 

HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28.
8401 Bredene 

Tei : (059) 32.16.76
— ..... ....... .m

Visaanvoer te Den Helder
Aanvoerbericht van 26-10 tot en met 30-10-1981 

Door 93 koters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd :

Vissoort Hoeveelheid in kg. Opbrengst Prijs per kg.
Tong 41.680 kg. f  472.431,26 vam f  25,00 - f  7,74
Tarbot 15.726 (kg. f  201.799,83 van f 24,96 - f 5,97
Schol 119.177 kg. f  221.583,54 van. f 3,81 - f 0,98
Kabeljauw 93.645 'kg. ff 201.716,22 van f 4,33 - f  1,23
Griet 2.859 kg. f  23.634,19 van f  11,78 - f  6,51
Söhar 12.885 kg. f  18.090,65 van f  1,93- - f  0,68
Wijting 62.555 kg. f  58.318,11 Van f  1 , 4 3 - f  0,75

527.452 kg. f 1.924.934,03
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=  WERELDNIEUWSJES VISSERIJ
Frankrijk

De g reiste koper oip de afslag 
in het Franse Port-Venldlrs®, d'e fir­
ma „C ôte Vermeille” , heeft haar ak- 
tiviteit stil gelegd en 'haar boeken 
op 'de griffii© wam dia iKoophandels- 
neehtbanik ingedliend. Deze grote 
koper en verwerker, die over diep- 
vriestumnels eirji ko-e-likamers beschik­
te en over een groot vraohtwagen- 
park voor de leweri-nig aan wiimkell's 
an wa-ranihuizeini, stelid© 80 werkne­
mers te werk. Vani dia 31 sardienem- 
vissers leverden- er regelmatig acht­
tien huin vainlgst aain 'deize firma. De 
nog ove-rb'lijwemde grote ian) 'middel­
matige kopers z ijp  iniiet b ij imachte 
het aanbod aami vis em sardieniani op 
te nemen, zodat de toestand voor 
de visserij in  Port-Vend-res e r inliet 
rooskteurig uiittziet.

X X X

De rederij Nicot uit Conicarneau 
houdt, behalve vani vis, zeker ook 
van de muziek. Inderdaad werd ini 
j'uil'i vam d it jaar eem (nieuwe- tre iler 
in de vaart gebracht met de we-l- 
iuideinidia m-aa-m vam „M élodie” ,, ter­
wijl moig m-aar onlang© eem 34m-e- 
te-r met earn motor varv 800 Pk door 
een Franse werf uit Cherbourg af­
geleverd werd. Deze twee wordem 
dam gevo’gd door mp-g eein inlieuwe 
treiler diie einidie d it jaar kllaar kom t 
an de m-aa-m draagt van... „O péra” .

X X X

Door de producentenorganisatie 
van Port-Vend-res j.ni 'Franikrijik, is alls 
gevolg varv het faillii'ssemeinit op be- 
keiniteinés van de voo-mia-aimste aa-n- 
ko-par varv de sardiiemenwamg-stem, 
voonlopig eem ibeslissi-mg geniomeni 
om inliet meer u it te vareni voor de 
sardle-nianwisserij. Dri© sardiemenivis- 
sers die zic'h hieraan nliet gestoord 
hebben en toch uitgevaren ziijini, wer­
den onimiidldeliliiijik uit de Plrodlucent- 
tenonganfsatie gestoten;. Daar houdt 
men wast aan éénzelfde beslissing. 
Een lesje voor de Rederscemifcrate 
inzaka haringvi sse-ri j .

X X X

In Franikrijik is die haringvisserij 
onde-rve-rdeelid in 9 % vam het toe. 
gewezeni kwotum voor de djepzee- 
tnailers, 63 % voor de grote tre i­
lers en 28 % voor de artisanal© 
visserij. AH© vaartuigen die  op de 
harinig gaan, mioeten over eem ver- 
giuininiiing beschikken uitgeraiklt door 
de maritieme overheid vam de ha­
ven vam waaruit zij vissen. In Duin­
kerken) ein 'Calais !mag gieeni haring 
a-ainigevoend wordien, behalve iheir- 
kracht. Imdividue'e kwota per vaar­
tuig zuilen- ultgie-sclh-nevem wordem, 
naargelang ihet aainltal vaartuigeni 
dat per 'kaïtegorie op de haring vist. 
Kontrolle zal hierop uitgeoefendi wor­
den door speciaal ingezette k-ointro- 
leu-ns. Om im die koster« hiervan te 
voonziem, zal -er 7 fr. pier -hoind-erd' 
kg. aangevo-e-rde haring betaald 
.warden. De aamvoer van haring ini 
alie Franse haven® wordt geweigerd' 
tussen de zaterdagmorgen- 10 u. em

de zondagnacht 24 u. Door e©m in ­
dividuele vertdeliiinig van het kwotum 
per vaartuig:, wemst men k t  Franlk- 
rijik een wilde aanvoer vani haring 
te belettein d ie  zou kümmern aanilei- 
diirsg gewen to t een oirtverantwoorde 
opvang voor vismeeldoeleinden.

X X X

Verlediem week woensdag is  eemi 
kusttreiler vam 15 mieter met 4 man; 
aan boord uit het Franse Comicar- 
maa-u, ide „Uconnie II” , op e lf m ijl 
uiit Ide kust, vergaan. 'M-emi 'heeft 
reedis Ihet lichaam vap een opva- 
reinldia opgevist, de dirie anderen! 
vermist zijnde. Wrakstukken vam 'hiet 
vaar.uig werldiem reeds gevoinden: 
zodat men veronderstelt, dat het 
vaartuig door -eeoi vrachtschip kan 
overvar-am zijn.

X X X

In Franikrijik, te iSt.-Brévjmis-Je8- 
Piir.13, is  ieen kusttreilentj© van 10 m. 
te water gelaten, gebouwd im een 
bijzonder legering vaa aluminium, 
Ihiet 'zogeheten AG4. D it waartuig, 
'met eem breedte vam 3,30 m. is 
-voanz-iein Mam een m otor van 180 Pik. 
D-anik zjj die uiterste lichtheid vart 
het metaal waarin d it vaartuig ge­
bouwd is, kam 'het, ledig 14 mijl per 
uur ihaleni. Het vaartuig weegt 40 % 
minder dan éénzelfde vaartuig iim 
staal gebouwd. Met volle lading 
haalt 'hiet vaartuigje mog altijd' 11 
knopen. Het aluminium AG4 vraagt 
ook Ihieel wat m inder onderhoud, 
m-aar is ook wiel kostelijker. Prijs 
2,8 milijoein B. fr. Voor zelfdie sme-l- 
hiedieini als ivaartuigeini in  staal ge- 
bouiwd, w int mem heel; wat brand­
stofverbruik uiit.

X X X

De visserij op dia St.-Jacobs- 
sohelp lm de 'Baai vam Saimt-Brieuc 
in Franikrijik gaat im op 9 -n-ovam-ber. 
Er mag slechts (de maandagen, 
woensdagen en donderdagen gevist 
worden em dan nog slechts gedu­
rende eem zeer beperkt aantal uren. 
lm geval van feestdagen ©ni/of 
slecht weder, zal eem bijkomende 
visdag toiegeikend worden. Op deze1 
manlier wemst men de visstocks te 
beschermen.

X X X

Sinds de maand mei houdeni de 
werknemers Ide lokalen' van de 
,,Conserveries Basset”  te Conioar- 
ineau 'bezet, als protest- em drukmid­
del voor het stilleggen door die 
werkgever van het bedrijf. De werk­
gever heeft zich hiertegien n ie t ver­
zet, maar omidiat die toestanid' bleef 
aanslopen en geen schot kwam im 
de zaak, hebben de werknemers er 
tem slotte hiet b ijltje  moeten bij 
maeirleggein en hebben' de bezetting 
opgeheven. De bezetting en de 
eisern vart de  syindiikatemi hebben 
ook belet, diat de werkgever ergenis 
een aannemelijk owerne-men vani het 
bedriijf kon vjindian. Ja, de syinidika­
tern .zijm die helden d ia  de werkver­
schaffing bewerkstelligen (?) en

alle werkgelegenheid maar de vaam- 
tjie-s helpeni, uitgenomen de hoge 
Jioinisin) vam de grote bonzen, d'ie 
mooi* zulten moeteini doppen.

X X X

Een verrassing voor twee Franse 
treilers diiia iin spam de peiagjsohe 
visserij 'bedrevem te r hoogte van 
„'Belle.He” . Zij kregen lm hun net­
ten eem school rode zalm, iname­
li jk  240 stuks tusseni d© 10 en- 12 
kg. ihet stuk. Natuurlijk graag me- 
diegeniomem miet eem afslagprljs vani 
110 to t 140 fr. Ihet kg. Op dieze 
hoogte heeft mein mog al eens en­
kele stu'k® rode zalm gevangen, 
maar zeker geen scholen van der- 
geliij'ke om'vang.

X X X

'Het inieuwe Franise M inisterie van 
de Zee geeft een tweewekelijks vak­
blad uit, getite'd „De Zee” . Het is 
niet alleen een informatieblad, maar 
teven® eam blad om te  dialogieren. 
Heet wat gékemide inamen u it de 
marine, vrachtwezeni eni visserij wer­
ken e r aain mede, evenals m anime- 
expentan, Ihavanld'eskuindiigen' leniz... 
Het is inatuurlifk gemakkelijk eens 
vakblad im stand te  houden op... 
kosten van d© gemeenschap. Ini 
Fransa kringen hoopt men dat de 
nieuwe tweewekelijkse' informatie 
werkelijk iets nieuws brengt. Maar 
hoelarjg zal het meegaaim, tenzij de 
kosten steeds gedekt en  de mede­
werking rijke lijk  betaald.

Nederland
Met (hemde'ke i's natuurlijk niader 

dan het rokje. Dat heeft men' terug 
omldervoinldien met die protestmota 
uitgaande van de gemeenteraad 
van Harlingen tegen de uitbreidings­
plannen vam de akkommodiaties en 
visafslag vam ILauWersoog d ie  eenj 
bedreigiinlg (?) vorm t voor de reedis 
ondergebruikta visafslag van Har- 
Mnlgem. De motie werd door het 
kollege van burgemeester iem wet­
houders van Harlingen aam de Ge­
deputeerde Staten van; Friesland 
overgiemaa'kt.

X X X

Door een kotter uit het (Nede-r- 
lianids Yerseke werd op 2 mijl uit 
de kust van Schouwen een- twee 
meter ilanige Du'itse mijm opgevist. 
Via Radio Vliissimgien di© hiiervan 
verw itigd werd, kwam d© mijnen­
veger „Veere”  te r plaatse. De mijm 
werd van boord gehaald eni van) eem 
springlading voorzien en op eem 
diepte vam 18 meter to t omlploffing 
gebracht. Zeer zeker een aardige 
emotie toen dergelijke knjuffel u it 
de iniettem aam boord wordt gie- 
schiuid' !

X X X

In Nederland werd sedert 1 ok­
tober de heffing op die platvis tot 
'riiul gebracht, omdat er overschot 
is  in  'het opvanigfonds. Warm aan­
bevolen aan de Rederscentrale, die 
d it best zou kunmeni voor de haring,

want daar is, zowel verleden 
jaar als thans reedis een aardige' 
stuiver van bimmen gekomen, zon­
der dat men e r ie ts voor Idoet. Op 
gegutte kabeljauw, koolvis, pladijs 
en steenbok wordt than® geern 
heffing voor 'h-et opvangfonds gehe­
ven. Op die ongegutte 'kooteis em 
kabeljauw wel. Een les voor d© Rie- 
dersceinitrale.

X X X

Door het Nediarlandse Visserij- 
sohap werd aan de m inister van 
'Landbouw en Visserij ©em oliesiuib- 
sidiie gevraagd. Tihanis vernlam 'het 
Visseri j scha p dat hl eir n iets vam im 
huis zal komem, althans miet iniatio- 
imaal. Of de EEG ooit zal; beslisssmi 
een algemene brandstofsu'bsidïe te 
vertanem, is  ook meer dan tw ijfe l­
achtig, maar nodig.

X X X

Het Nederlandse Visserijschap 
heeft de 'heffingiem voor 1982 met 
50 % verminderd. Deze wordem 
voor het volgertd jaar teruggeibracht 
van 1,5 % maar 1 % . Warm aamibe- 
voliem aam de Rederscentrale die 
toch d ikw ijls  een vertegenwoordiger 
aan de klap weet te brengen im 
vergaderingen b ij onze Noorderbu­
ren em dan ook w el het goeidie vam 
daar, zal wensen mede te  brengen 
en toe  te passen.

X X X

Voor de zoveelste maal noteerde 
mem, omder meer in  Nederland, een 
achteru'itstelllng van de visserij ten 
overstaan van de ilianidlbouw. Door 
de opwaardering vam de gulden, 
worldt de  u.itvoer vam Nederlandse' 
landbouwprodiukten als deze vam 
de visserijproduktani weer iiets 
m oeitijte r. 'Het M inisterie van iLand- 
'bouw en... vissenij (?) was e r on- 
m idde llijk  bij om te  laten weten' 
aan de ilianidibouwmiddens dat er 
zou gezorgd wordem voor eemi kom- 
pensatie voor 'het exportverlies. Vani 
een kompensatie voor de uitvoer 
van zeevisserijprodiu'kten was toen 
nog geem sprake. Of d it e r ook 
kom t...?

Shet-lands
ln Shetland® is er eein autonome 

beweging die  lanlgzamerhanid veldi 
wiinit en die onder meer de omaf- 
hanlkeiliijkheiid van Groot Brittantnlë 
wenst, zoals ide Faroër d jt wam heti 
imoederianld Deinemarken heeft be­
komen'. Eén der eerste maatregelen! 
van die Shetland zou dam eem uit­
vaardigen van de 200 mijlszoin© 
zijn, meit zoals Fiaroë d it deed. Wie 
Groot-Brittanmlië kenlt, lern dan- bij­
zonder het Gnoot-Brittamnië oinder 
de Ijzerea Lady Tatoher, betw ijfe lt 
-echter sterk o f de Shetlands eemi 
kan® loopt. Shetlainds is  voor 60 % 
voor de uitvoer aangewezen op de 
vis. Deze ellandieinlgroep te lt een 
hoindierdtal treilers iwaaromidier de 
mie-este wan hiet 24/25 metertype em 
ook enikele ze-e-r moderne 40-meiter 
seinetreilers op de makreel en de 
'harimg.
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=  WERELDNIEUWSJES VISSERIJ
Engeland

Oe eerste makreel van d© Enige I- 
ise zuidlkusit voor tComniwai is ver­
leden diiinisdag 'dioor een span ini 
Plymouth ibiniriemi geibracht. De 
makreet was van goed© kwaliteit en 
het spaim zette 30 ton of 600 vani 
omze beninen iin de afslag. De 
makreel werd! opgekocht voor uit- 
voer maar Fnainikriijlk.

X X X

Het eerste vaartuig dat geboüwd 
werd voor ireikeniimig van eein koöpe- 
raitieve redersfeideratie eini onder 
>leasing!kontrakt overgemaakt aan' de 
schipper eini zliijmi ibeimainlniimlgsledeni 
is verleden weeik uit het Schotse 
Buckie voor haar maidentrip ver­
trokken. Het gaat om een. nieuw­
gebouwde houten sei.netreiler van 
75 voet (bijna 23 meter)

X X X

Shetland keinlde d it jaar het beste 
sei’Zoeni uit de gesohiedenSs im de 
aaravoe.r van. s.melt voor de vismeel- 
fabrieken Van apr® tot hallf okto- 
beir, ogenibik van ihelt stilleggen. de­
zer Visserij, weiridi 40 duizend ton. 
aa.ngeivo.erd voor eeim waarde van 
86 miiifoem BJfr., 2,15 fr. het kgr. 
Praktisch al de  aanivoer ging naar 
de vismeeltfabriek gelegen, op het 
eiland Br essay.

X X X

De Scihotise Rnoducenfemarganiisa- 
tie  heeft een 'beizwaar geformuleerd 
b'ij .de. Britse Tra.nisporMokbo.nid te­
gen de overmatige izwa-re dokliastem 
voor de Schotse treiters d-ie. hun 
makreel im Plymouth aanvoeren.

X X X

Twee 32-<meter treilers uit Grims­
by, die reeds eeim paar jaar oplig- 
giein, werden door ide eigenaar ver­
kocht aain de reeidis verscheidene 
maliern in het nieuws gekomen Britis- 
Spaanse rederij d ie  deze 
vaartuigen onder Britse vliag laat 
registreren en vissen, met een. Brit­
se. sohiippeir en situiuinman en een 
Spaanse bemanning. De vaartuigen 
zufteini omgevormd' -worden, voor de 
fijineirovisserij op imooie meid op de 
zuidnwest gro.nidien van Engeland en 
voo.r de Ierse kuist.

X X X

In de Binitse .hiaveini vani Peterhead 
werd in. de 9 eeinste maanden van 
dliit jaar 62 idulizenld tom vis aange- 
voend voor een waarde, van bijna
2 -mitfand, hetiziij eeini gemiddelde 
pirijs van 32 B ir . het kgr. lm 1981 
werld ailldluis 5.6 dluizenid ton meer 
aangevoery met een .hoger afslag- 
oijifer vam 1160 miljoen B Jr. Imldruik- 
wekkenldie cijfe rs voor Peterhead 
die, over het gian.se. jaar gezien, 
aanivoenen zaïl keinlnein die tweemaal 
hoger zullen, liggen dan. de aanvoe- 
ren in. onze dlrie 'havens samen.

X X X

Na de goede resultaten die de 
Britse rederij „Miar & Som”  beko- 
men heeft op z ’ni pjerste tinei Iers die 
Van Frans visituig voorzien warden. 
Iwerd niu eveneens de toptre iler „Ja- 
cinite”  met Frans vistuig uitgerust. 
Na eeri proefvaart ter hoogte van 
ihet eiland Man, zal de „Jacin ta”  
voor zijm eerste reis met nieuw vis­
tuig' Smi zee trekken.

X X X

In de eerste acht maanden, van. 
d it jaar werden niet m inder dam 
twee 'duizend officiereim vani de 
Britse ihandelsmarime- opgezegd, we­
gens sti Heggen- of uit die vaart ne- 
mem vani vele handelsschepen. 
Sinds 1975 is  de -handelsmariinie 
vao Groot-Brittamniië Ibijina gehal­
veerd, namel-ijk vam 50 miljoen Brt 
to t 30 miLjoiar» teruggevallen. Dit is 
.niiet .alleen. Ihet gevolg vam immer 
groter wordende schepen, evenals 
vam de recessie in  hiet zeehaindels- 
verkeer, 'maar eveneens door de 
uitbreiding van d© hamdelsmarin© 
onder goedkope vlag.

X X X

Nadat de vroeger© beperkte schel- 
'visaamvoer per man em per week 
door de regering in  Schotland ing-e- 
steid, opigeh-even werd, met a ls ge­
volg eem massale wilde invoer die 
de sch©lvispi1ijzem deed ineenstor­
ten wend door de Schotse produ­
centenorganisatie een toeperkiir.g 
van de aanivoer per mam en per 
week iingesteid' op basis van vrij- 
wiMiigihieid. Bepaalde reders stoor- 
deni zidh na enige tijd. hier n iet 
meer aaini met voor gevolg, dat de 
overeenkomst thians volledig in  het 
water lig t. Het is inderdaad in de 
visserij m ceilijk overeen te  komen 
op basis vam vrijw illigheid. Dat 
heeft men ooik reedfe genoegzaam 
bij omis ondervonden.

X X X

De grote em zeer beikende Britse 
rederij „M arr & Som”  zal haar grote 
seinetreilers niet inzetten op de 
makreelvisserij op d© zuidkust vam 
Engeland voor Cornwall Vollgene de 
vertegenwoordiger van de rederij 
is het .toegestaaini kwotum van 90 
ton per week voor vaartuigen van 
40 meter, belachelijk klein en niet 
■renderend. Zolang er gieen andere 
kriteria voor de makreelvisserij zul­
len gelden, iblijvem de vaartuigen in 
de haven of zullen ingezet worden 
wanneer anidiere visserijen uitkomst 
bieden».

X X X

Ook in  de Britse visserijvakbla- 
den neemt mem aanj, dat die, door 
de Britse haringtreilers raa r voor 
gebrachte aanvoercijfers ver onder 
de werkelijke aanvoercjjfers liiggen. 
Inderdaad waarom zou eeni visser 
bij onze overburen anders zijoi dam 
bij ems en in de andere partnerlan- 
den ? Men zou dan ook in Groot-

Brittaninlië ibeist doem voor eigen 
deur te vegen en n ie t immer af te 
.gewen op overtredingen vam de 
kwota door de andere partnienlan- 
dem.

Bij de E.E.G.
De Europese Raad, op 'het laatst 

van oktober te Luxemburg bijeen­
gekomen. om over de vissenijproble- 
mem te .sprieten, is terug uiiteengie- 
.giaani zoinidier resultaat. Typerend wv 
dlit verbanid! is  het fe it idat de  'h. 
A leck Buohiainiain-Smith, de  aam Pe­
ter Walker toegevoegdie Britse mi- 
inliister voo-r visserijzakem, siechts 
kon zeiggen dat het eem... goede 
bijeenkomst was waar vastgesteld 
werd diat alle m in isters... 'bereid ge­
vonden z ijn  to t onderhandelen. An­
derzijds zegde -de h. Bouliard, ka­
binetschef van d© Franse .minister 
Le Pensee, dat m en... vrijmoedig 
heeft kunnen spreken ! Van resul­
taten gesproker» !

X X X

De Britten eisen nog altijd eem 
gebied van 5 mijl nornd de Shet- 
Ïandls eim in  de Ierse Zee- d ie  voor 
de partnorlianden on.toeiganikeil'ijk 
zou zijn em ’n  twaalifmiijllszone uit de 
Britse kust met enkele .uitzonderin­
gen voor tradlitjoiniele visserijen voor 
bepaalde paiijnierlianden ! W ie kan 
zo iets aanvaarden, tenzij diegeinem 
diie er iniooit visteini em er iniu nog al­
t ijd  n ie t vissen. Franikriijik, Neder­
land, België en Denemarken kun- 
mem dit echter niet.

X X X

Dru'kike ’bilaterale fbesprekingem 
ziijm aam de gang of op komst tus­
sen d© partmerlarden ini verband 
met de uiteiindeliijike toewijzing vani 
d-e natiomal© kwota. Aldus heeft de 
EEG^kommissaris voor de  Visserij, 
de (h. Cointog-eorgus, reeds bespre- 
kingeini gevoerd in  alile 'hoofdsledem, 
terw ijl op 30 okto'ber eem vertegenL 
wooid'igiingi van 'lerlanidi te Fjarijs 
voo r bespreikinigieini was, em op 3 em
10 imovemiber, eveneens te  Parijs, 
bespreikingeni gevoerd wordeni tus­
sen de Bnittem en de Franisem. Dit 
allies w ijst e r toch op, dat menj een 
'komaf wenst te maken door 'het be­
reiken vam eem gemeenschappelijke 
visserij-oveneemkoirnsit eirj d it vóór 
ihet einde van ihet jaar. Hiervoor 
verwijzen we eens te  meer naar 
omis hoofdartikel van heden. .Deze 
oplossing schijin.it gemakkelijik.

X X X

Fnanikrijk wordt 13 % voorge- 
steld alls aanideeil van het 
totaal te vissen kwotum in de Ge 
meenschapswateren. België 2 %, 
mede omdat België als enig Part­
nerland nog over een IJsland visse­
rij beschikt. Deze IJslanidvisserj Ss 
eehter .aan 'het doodbloeden waar­
mede men echter te Brussel geen 
rekening schijnt te houden. Omze 
IJ'sla.nidVisserij is  inderdaad bijlange 
miet meer wat zij eertijds was em

e r kan h ie r miet genoeg op gewe- 
zem worden.,

X X X

Eén der kampioenen van de .in­
dustriële visserij voor vismeeldoel- 
eindeni, irtiaimielij k Denemarken, zou 
graag terugkom em op d© maatre- 
gelien die als defin itie f aanvaard 
.werden op dte 'bijeenkomst vam 
ministers voor de visserij op 29 en
30 septemlber, .namelijk op de maas- 
w ijd te  van die mettem, di© volgens 
Denemarken te -hoog zijn ! Dene- 
miatikeni zou giraag ©en vooriopig 
karakter geven! aam deze nieuwe 
maatregelen. Als de stroper preekt 
wacht uw ... vissen.

X X X

Het Europees parlement heeft 
verleden maand eem moti© aan­
vaard waarin z ij ihet fe it betreurd, 
dat vorig jaar meer dan 100.000 
ton (!) vis iim de Gemeenschap 
is moeiteim opgevamgen worden, lm 
de motie wordt aam de Kommissie 
gevraagd, een eiirfde te stellen aan- 
deze schandalig© vernietiging. B r it  
se rederijen maken van deze motie 
geibruiik om ihet niut vain de over­
ladingen van miakreei em haring op 
de faiktorijschepem van het Oost­
b lok  iin het licht te steilem, zoniet 
zou e r iniog heiel wat meer vis naar 
de ivismeelfaibrieikem gaan. D it als 
gevolg vam ibepaal.de steimmem im 
het Europees Parlement, d-ie de ver­
koop op zee aain de Oostblokfakto- 
rijsciheipien zouden wen'seo verbo- 
dem te zien.

Verscheidene
Een v ijftig ta l vissersvaartuigen 

zijm vergaan in de igirot© storm die 
plaats had verleden week in  het 
week-end in  de Perzische Golf. Er 
zouden onlgieveer 200 slachtoffers 
gevallen zijn te r Ihoogte van de ha­
ven vani Baindar-Abbas. Hieronder 
heef wat Meiniere kustvaartuigen 
die kwa. veiligheid zeker .niet witige- 
rusit Zijn als onze. vaartiuigein..

X X X

Do optim istische r.oot dj© eind 
verleden .maand opkloinlk na d.e ver­
gadering te Brussel vam de minis­
ters 'die 'de visserij onder hum be­
voegdheid heibben, idanjk zij enkele 
geslaagde kleinere overeenkomster) 
en mimli regel i.ngieni van hangende 
zaken, heeft reeds veei van. haar 
waarde ingebcet en men begint nu 
weeral duchtig te tw ijfe len of het 
vóór ieiin!di van d it jaar to t een .gê  
meemschappeliijke vissenij-overeem- 
ko'm'st komt, zoals memi d it de  eer­
ste idlageirt ma dei vergadering overai 
luid verkomidigdie. I ni verba-nid hier­
mede, Iblli-jft nog altijd  'de vraag om­
opgelost w ie dani wei de  gevende 
partij wordt. De lanidenlkandidiaten 
staart hiervoor zeker miet in  de rij.
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De erbarmeliike toestand der 
kunstwerken nnzer vissershavens

glaf, d-e zaak reads iop 27 imei. 1981 
voor de correctioneil© rechtfoanik 
zou voorkomen om 'hem inle't aiieen 
bu rge rlijk  miimstens die som te doen 
betalen, imiaar ook correctioneel te 
zien straffer» voor die misdaad (?).

Eeni eenvoudige visser, d ie  allleen 
op zee leeft, aan wai irtooh voor 
processen o f andere zakeni lastig 
gevallen wenst te worden, wordt 
hier zonldier bewust schuldig te zijni 
hierdoor zelfs uit zee m et zjjirv sohip 
weerhouden ein ter verarttiwioording 
geroepen voor zaken waarvoor al­
leen de Stad of de Staat verant­
woordelijk z ijn  em meint alleen kan

Reders en vissers te Brugge, Veurne en 
Oostende voor de rechtbank

Belangrijke vrijspraak op de Brugse rechtbank
lm de Visserijibladen van 12 juni,

31 ju li, 25 september ein nog anide- 
re, ihebbeir» we to t vervelens toe met 
toto’s g©weizein op 'die ©hbarmëliijike 
toestand' der ikuinstwenkeo onzer 
drie  'haven®.

Waar te Zeebrugge ein N ie u w  
'Poo'nt ih'eit [Ministerie van Openbare 
Wenken verainitwoodd'eJijik lis voor ’t 
go ad o ntd esnho uld vam de visisarslha- 
vens in  opan geitijidewateren gele­
gen, is de toestand ite Oostende 
zo, dat voor 'heit ViisserijvOotidok ide 
Stiad Oostende varar.itwoord'Slij'k iis 
em heit onderhoud einvam imoet ver­
zekeren.

Allhoeiwal d it op het ©erste zicht 
niielt logisch ©dhijinit, is  diit zo, veir- 
imlits allu'iS“ Idiok- ein sKpwayrecihtem 
er geheven, ook ten goede komen 
aan de stad: eir» iman deistijdjs b ij 
ide lovanniame «o o it zover heeèt g'e- 
dadhlt.

'Het is welliisiwaar ©en fe it diat de­
ze iiirikomens en de dur© onder­
houdskosten n ie t veirgellijikbiaar zijn, 
miaar deze infeltanities, zowelS de 
Staid Oostande afe id© Staat, heb­
ben 'de gewoonite A l  WAT liN iRE- 
<31E UITGEBAAT WOIRDT, TE VER­
WAARLOZEN om biij ongevallen of 
schad© te  trachten lh©t te  tägigen 
op de mak van de ireders vani vaar­
tuigen icfie tegen ide ikumistwenkein 
■moeten meren en daarb ij nog de 
llieif ihebibeini dei siclhiippeins idezeir vaar­
tuigen voor de correctionele rech t­
bank ,tS' idiageim om ©igieim teko rtto - 
iminigen te dekken en diaanb ij verge­
tend. (diat het grootste gedealte van 
die  kunstwerk©« 20 à 30 jaar oud, 
zijn, nooit onldeirlhioulden wonden en 
ro t z ijn  geworden.

Deize w ijze van optreden is  alsof 
d it ailllies id© fout van die schippers 
is, wanneer ihiuim sclhip aainllegit en 
d'ie ro tte  pallieini, is Ihet de eerste 
maal miet, de  volg©nide Imaal' afvaj- 
ten, o f 'Ulliïria verroeste taddeirs Iin' 
mekaar stuiken o f een idiuw krijgen.

■De vissers idie to rn  ein imeren b ij 
slecht of goed' weider riskeren d'us 
regelmatig voor ©an rechtbia'nlk ge­
roepen te  worden om ©r scbuildig 
veroordeeld te wordeni en 'de ver­
zekeringsmaatschappijen o f de re­
ders daarenboven honderd duizen­
den' franiken te moeten betalen ter 
vernieuwing van xotte palen, wellke 
de ene nia de andere to t processen 
aanileidliinig geven.

iDe rederscoöperatieve verzeke­
ring ” Hu!|p im iNood” , heeft gisimeanid 
aan zoïn erbarm elijik© toestand en 
handelwijze eem einde te  trachten 
te stsllein em de Staat er* de Stad 
ze'f te r verantwoording te zien: roe­
pen. Immers werid te Nieuwpoort 
schipper Calcoen van d© N.15 en 
vader Roger, reder zijnde, gedag­
vaard.

Te Oostanide doet zich hetzelfde 
voor 'meit een amidiar ©n voor de 
Zeebruigs© haven weind thans onider 
ide vele SiClbadageMaieim di© ©r voor­
tkomen, ite Binugge tegen ide sic'hip- 
per-irader van ide Z.5'84, ©eni 'rechts­
geding ingespannen om hem cor­
rectioneel en buiijgerßijlk varantwoor- 
idiellüijjk te  stellen voor heit aftopen 
vain een  inot wnijlflhtout om 'als schip­
per Winltein b ij ihet meren NIET 
ALLE VOORZORGEN TE HEBBEN 
GENOMEN EN INBREUK TE HEB­
BEN GEPLEEGD OP ART. 13/3 
VAN «HET K.IB. VAN 31-5-1968 liN- 
ZAKE HET POLITIE EN SCHEEP- 
VAARTRE'GlLEM EINT VOOR DE 
BELGISCHE TERRITORIALE WA­
TEREN EN DE HAVENS 'VAN DE 
BELGISCHE KUST, EN ALDUS EEN 
'KUNSTWERK TE HEBBEN BE­
SCHADIGD. DOOR MET IDE VOOR­
STEVEN VAN DE Z. 584, HET 
WRIJFHOUT VAN EEN KAAILAD- 
IDER TE HEBBEN GERAAKT (Niota 
ideir Réd. : d ie  zodanig not was diat 
h ij im het water viel.)

’’HULP IN NOOD” 
IN HET VERWEER

,Zo dira d'aze zogezegid© schade 
idioor sohipper Wiinitai.n berokkenid 
was, imam ” HuiI|p In  Nood”  d© voor­
zorg, ©ein fo to  t© inamem van id'iit 
w rijfhou t en van alle wrijfhouten 
en venroeste en halif hangende ijsze>- 
irein ladders iim 'di© haven te  bezien.

Zellfs werd een foto genomern van 
een Wleïn bord daar door heft Minis­
te rie  van Oipenibara W erken gehan­
gen, meidend : ’ ’GEVAARLIJKE 
'LADDER NIET GEBRUIKEN” .

N iettegenstaande bij teg©mspre'ke- 
ilifke expertise, de  ambtenaar van 
helt Ministerte van Openbare Weir- 
ikan hiarop gewezen weed, ikraeg 
de reder op 12 mei 1981, dus 7 
maartden la ter (het ongievai gebeur­
de op 26-10-1980), eem aangete­
kend schrijven:, de herstellimigskos- 
teini voorlopig geraamd op 294-051 
fr. te betalen ©n zio ihij daaraan 
biininen de acht dageim geem gevolg

Bovenstaand beeld geeft een duidelijke kijk op de verregaande verkrotting 
van de kaaimuren en wrijfhouten in de Zeebrugse haven.

betitelen« met het woord : wanbe­
heer.

Na een uitstekende documen­
tatie b ijeen gebracht te  hebban 
met fotos werd de zaak van. de 
Z. 584 door Meesiter Tavernier van 
Bnugg© op 8 september voor !de 
correction©!© recihitlbianik gepleit, 
waar de Staat eeni schadevergoe­
ding van 330.484 fr. ©iste.

De debatten tussen ’ ’Hullp in 
Nood” , de reidar-<schipper ventegen1- 
woondigenid ©n de Beilgiisohe Staat 
keniden een z©ar geanimeand ver- 
üoop, zodat het vandar veriioop met 
getuigen en een aanvullleinid onlder- 
zo©k maar 21 oktiober 1981 verzet 
wend.

(Zie vervolg op blz. 24)
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De erbarmelijke toestand 
der kunstwerken 

onzer vissershavens
(Vervolg van blz. 23)

HET VONNIS :
EEN VRIJSPRAAK

Vorig© week woensdag 28 olcto- 
ber, sprak «te coMrecdton©’© recht­
bank van Brugge afis gevolg h'ier- 
van eemi voninis uit, waarvan d© mo­
tivering liuiidt :

„Uit de foto’s door de ver­
dediging voorgelegd, alsme­
de uit het verder onderzoek 
terzake door de Zeevaartpo­
litie ingesteld, blijkt dat de 
wrijfhouten ter bescherming 
van de kaailadders in uitge­
sproken slechte staat verke­
ren en de bevestiging ervan 
zeer gebrekkig is, zo ook 
deze in de onmiddeliijke na­
bijheid van de wrijfhouten en 
de kaailadders in casu, waar­
van dient aangenomen te 
worden dat deze in nagenoeg 
dezelfde toestand verkeer­
den.

Het behoort per definitie 
tot de functie van wrijfhout 
om een kade, een ladder of 
enige andere konstruktie te 
beschermen tegen beschadi­
ging door aanmerende vaar­
tuigen en impliceert aldus 
een kontakt met het aanme­
rend schip.

Uit het strafrechterlijk op­
sporingsonderzoek en het on­
derzoek ter terechtzitting 
blijkt dat de wrijfhouten zijn 
losgekomen bij het verhalen 
van het vissersvaartuig Z.584, 
nadat dit vaartuig even voor­
dien reeds had aangemeerd. 
Bij het verhalen van een 
reeds gemeerd schip zijn de 
kontakten tussen schip en 
kade doorgaans zachter dan 
bij het aanmeren en uit de 
getuigenverklaringen blijkt 
dat het vaartuig bij het ver- 
haalmaneuver slechts licht —

en dus op normale wijze —  
met het wrijfhout in kontakt 
kwam.

In de gegeven omstandig­
heden is derhalve niet geble­
ken dat de beschadigingen 
werden veroorzaakt door ge­
brek aan voorzorg vanwege 
de beklaagde, maar daaren­
tegen het gevolg zijn van de 
uitgesproken staat van afta­
keling waarin de wrijfhouten 
en de bevestigingen ervan 
zich door ouderdom of ge­
brek aan onderhoud bevon­
den”.

Tegen dit vonnis is uiter­
aard beroep mogelijk vanwe­
ge het Openbaar Ministerie 
en de Belgische Staat, die 
haar vordering van 330.484 F 
in hoofdsom volledig afgewe­
zen ziet ,en zulks binnen de 
termijn van 25 dagen vanaf 
25 oktober 1981.

NABE­
SCHOUWINGEN

Oip het Ihiuidig ogenblik -is een 
geili-jMaarldig proces voor de cor­
rectionnelle reöhtbiartk te Veunne aan­
hangig, waar deze vorige we-eik don­
derdag 28 oktober dloor Meester 
Lagrou van Veurn-e gepleit werd en 
Gino eo Roger -Catoo-em alls ginote 
(?) veinanltwoondieiliiflken op het be- 
sohuldigdienibainkje terecht kwamen, 
om hen tevenis te ho-ren veroordelen 
tot idie betaling van, eein siom wa.n 
158.47:2 fr., om eein wrijfhoutpaal 
aangevaren an beschadigd te heb­
ben- in afwachting idat de defini­
tieve kosltem zouden bepaald wor­
den, niietttegemisitaianide eem tegen- 
spreikelijlke expertise en fotos de 
rotheid van die paal. aa-ntoonidien.

Eir> daarenboven iluidde het cy­
nisch be rich t van het M inisterie vani 
-Openbare Wenken, dat nadat het 
defin itief schadebedrag bepaald 
zou zijn, de reder zou mogen bij 
vereffenen, maar dat h ij ook het 
reohit hiad, d 6 hersteltl-imig 'zeW uit te 
voeren en het verwerkte materiaal 
naar hu is zou mogen meememen 
alls... biramdfetof.

Dait oiok die zaak thans donder­
dag 28 oktober te Veuirne in tegeinr 
woo-rdiglheid van reder en  schipper 
d ie  op het 'bankje zaten, gepleit 
werid en- voo-r uitspraak iniaar d-e- z it­
ting van 17 november weird verwe­
zen, is een fe it waarop we Jiater 
terugkomen.

VOOR NIEUWBOUWERS
Te koop NIEUWE alluminiiuim 
MEWAF KANTELPiOiORT plus 
sk in  plaat, hoog 2 m. breed
2,50 m. met nodiige aanhang. 
Zich wenden bureel' biiad nr. 
7755iN.

WORDT VADERTJE 
STAAT B EGRIJPEN D

’ ’BuiSp in Nood”  heeft ihet daarbij 
miet gelaten en de toestand in  de 
verscihii Wende haven© aanigeikllaagd.

IDe heer Inspekteur Genieraat van 
Openbare Werken 'werd hierop ge­
wezen' eini ook op ihet tri'esitige feit, 
d a t reders -en schippers hiervoor 
aanisprakeffl'jlk worden giesteild ©n 
voor di-e veirwaar'toosde toesltand i-n 
de ihiaveinis atnalreclhlteirl'ijik en finan­
cieel iter verantwoording wordien 
geroepen.

D it sdhijinlt ibïj hem een gevoel 
van rechtvaardig begrijpen vo-or ge­
volg te hebben gehad. Iniderdaad 
op h'et ogeiniblk dat we dit schr-ij- 
iven, weind idloor d-e 'diensten van 
'Openbare- Wenken taingisheen d© 
Vissers- en, Hamdelslkaai van Ni-euw- 
-pO'O-nt eem nazicht van de wrijfhou­
te n  gedaan 'en deze welike -alis ver­
ro t -worden aangezien worden' meit ’ini 
” S”  in rode veirtf geimerkt. Dit WiH 
zeggen : 9LBOHT.

Thans resds werden eien 50 ta-l 
nieuwe palen laangewo-end., waaruit 
toll'ijïKt, idat heit duideliijlk is-, dlat een 
massa paliein aldlaar dienen ver­
vangen te  worden en dat d-e -aanr 
nemer met h-e-t ondeirhoud vam de 
‘haven geüiasit, iz-ijln' weirik van ver­
nieuwing is ibegoininen.

iHiopeirt' -we nu miaa-r dat imein' oni- 
dertws-sen eens een kijkje- is gaan 
nemem 'bij Holilaindse waterwerken 
om het -te geibirui-kem soort Ih'out te 
bepalen en- eir o-ok voo-r te zorgen 
dat deze paleim va-n- STAiLEiN kop­
pen wond-em voorzien om- het split- 
siein- bij zon na regeni -tie vermijden, 
zoals het hier in aflie havens het 
geval -is.

:Niaan ih'et söhli-jinit, zullen te  Zee- 
binuigg© nu ook deiz-eilifd-e herstellin­
gen aangeivangen woriden.

Bij inavraag waarom dit a-Illes miet 
vroeger is  geschied, i s het ant­
woord van vadertje Staat : "Gebrek 
aan gelid” .

Orts 'antwoord- is : -met enkele 
'miljoenen k-on. men voo-r het
o-nideirïhoud vani -ortz-e kus'thiaivens 
vaeil' nuttig we-rik ihebb-em verricht 
en ih'et is -onbegrijpelijk eni zelfs on­
aanvaardbaar dat hiervoor geen 
geld is-, waar dijt we® meit imiiiijard-en 
kon voor ailltetei te n  d'ode- o-pge- 
scihireiven muit-inaltionafe in W afonië.

'Wij ko-mein op deze zaak teirug ina 
het voninlis te Veuirne en kunnen 
ondertussen siliecihlts, de diensten 
van O'peinbare Werken b-eda-nikem 
-eindeiiijik -geilid te  heiblben kuninein 
tos krijgen  te r verbetering van -een 
onaanvaardbare toestand, welike 
schadel'ijlk en gevaaniiijlk 'was voo-r 
ailllie schepen die idie- kaaii-m-uren 
aa-nid-edeini, waardoor zelfs -het ge­
bru ik vani -ladders om bij laag wa­
iter -aa-ni wal; te- ko-men. een besten­
dig gevaar betekeinid-e.

P. Vandeniberghe
De rechtbank heeft zich voor het behandelen van deze zaak geïnspireerd 
op bovenstaande beelden di-e duidelijk de slechte toestand van de wrijf­
houten illustreren.
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