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DEENSE BOYCOT VAN E.E.G.-VISSERIJBELEID
Verleden week is een EEG-visserijbeleid door de 
starre houding van Denemarken mislukt. De 
overige Negen waren wel tot een akkoord geko­
men, maar dit was niet naar de zin van de ver­
waande Deense slokop. Aan Denemarken werd 
dan tot 8 november de tijd gelaten om met ja of 
neen te antwoorden na een tiental dagen van rijp 
overleg. Het is dus neen geworden! Ondertussen 
hadden de overige partnerlanden reeds gedreigd 
om alleen te vertrekken op basis van de bijna 
rond gekomen overeenkomst en het Deens veto 
niet te aanvaarden zoals men dit vroeger in de 
landbouw reeds gedaan heeft met het Brits veto. 
Dit land heeft dan tenslotte moeten bijdraaien.
De reden waarom Denemarken niet akkoord gaat, 
draait rond de bijkomende eisen door dit land ge­
steld, namelijk een bijkomend kontingent van 20 
duizend ton makreel onder de Britse kust, zeven 
bijkomende visvergunningen rond de Shetlan­
deilanden en verhogingen van kontingenten voor 
andere vissoorten.

Als we overwegen dat Denemarken één van de 
grootste schuldigen is aan de jarenlange overbe­
vissing, pufvisserij en de uitmoording van de ha­
ring voor vismeeldoeleinden en dat dit zelfde land 
zich op deze visserij beroepen heeft en er in ge­
slaagd is om zeer grote kwota los te krijgen uit de 
totale kwota van de EEG, dan is het werkelijk 
wraakroepend wat thans is gebeurd. We zijn zelfs 
van oordeel dat de toegevingen die de Negen in 
laatste instantie aan deze egoïstische slokop de­
den, totaal verkeerd zijn. Men heeft aan Denemar­
ken, om toch maar dit land te overtuigen, een bij­
komend kwota van 10 duizend ton makreel toege­
kend, verder nog 1.500 ton schelvis die van de 
Duitsers afgenomen werden en 2 duizend ton ka­
beljauw indien het zou blijken dat de stock kabel­
jauw dit zou mogelijk maken. Anderzijds werd de 
overeenkomst, die vroeger omzeggens de volle­
dige instemming van de andere landen gekregen 
had, verscheidene malen aangepast om het, zo­
gezegd aanvaardbaar te kunnen maken voor de 
Denen. Dit was allemaal boter aan de galg.
We zijn zelfs van oordeel dat de inschikkelijke 
houding van de Negen tegenover Denemarken te 
ver is gegaan en meer gelijkt op onderdanigheid 
en lankmoedigheid.
Denemarken is ook het enige land dat zijn vloot 
nooit uitgesaneerd heeft zoals dit onder meer iff* 
het bijzonder bij Nederland en bij ons het geval 
was. Ook de andere landen, voor wat de diepzee- 
vloot betreft en in het bijzonder Groot-Brittannië, 
West-Duitsland en Frankrijk, hebben zich grote 
opofferingen getroost. Alleen Denemarken wenst 
nog altijd op de volle kapaciteit van zijn grote 
vloot door te vissen. We menen dat het dan ook 
maar moet gaan zonder Denemarken en dat men 
dit land dan maar best isoleert, alhoewel het zich 
sterk maakt dan ook de visserij-overeenkomsten 
tussen Groenland en de EEG te gaan kelderen, 
waardoor Duitsland het slachtoffer zou worden.
Als Denemarken anderzijds op zijn eigen 200 
mijlszone zou aangewezen zijn, ook als in dit land 
dank zij een tamelijke grote kust, in een bevoor- 
deligde situatie zit, dan zou dit land een groot deel

van haar vloot moeten uitsaneren. Hopelijk gaat 
men dit van Deense zijde tenslotte inzien.
Praktisch alle ministers van de overige partner­
landen hebben de Deense houding onbegrijpelijk 
genoemd omdat in de loop van de vroegere on- 
derhandelingen reeds bij herhaling aan haar ei­
sen werd tegemoet gekomen. Minister Peter Wal­
ker uit Groot-Brittannië, Ertl van West-Duitsland, 
Le Pensee bij onze zuiderburen en verder onze 
eigen minister De Keersmaecker waren zeer 
scherp in hun kommentaar od de Deense hou­

ding waardoor een gemeenschappelijk visserij­
beleid wordt gekelderd. Vooral de Britten zullen 
van deze gelegenheid gebruik maken om terug ei­
sen te stellen voor eksklusieve visserijzones die 
veel verder zullen strekken dan de 6-mijlsgrens 
en voor bepaalde gebieden de 12-mijlsgrens. De 
historische visserijrechten werden nu erkend 
door de Britten. Hopen we nu maar dat door de 
fout van Denemarken, één en ander weer niet op 
de helling gezet wordt.

WORDT IJSLANDCOMMISSIE 
TERUG OPGERICHT?

W e vernem en, dat er sprake is om  m et de IJs- 
landcom m issie, die enkele ja ren terug opgerich t 
werd de opportun ite it te bepalen van aan land in­
gen van IJslandse vis van tre ilers  uit IJsland 
zelf, te rug van wal te steken. O p d it ogenblik w a­
ren heel wat m eer Belg ische IJslanders bedrij­
vig en wenste men een regeling te treffen om de 
O ostendse afslag niet te  overbevoorraden met 
IJslandse vis en de aanvoeren m et m eer rege l­
m aat te spreiden.
W at toen echter begrijpe lijk was, is het thans 
echter veel m inder of b ijna onbestaande. De 
Belg ische m arkt roept om  goede I Jslandvis, om ­
dat de aanvoer van deze vis door eigen schepen 
p raktisch onbestaande is geworden. Wil O ost­
ende in het b ijzonder en België in het algem een 
als m arkt voor IJslandse vis niet opgedoekt w or­
den, dan is het zeer noodzakelijk  dat voorw aar­
den geschept worden om zelfs de rechtstreekse 
aanvoer uit IJsland te  bevorderen. Deze stel- 
lingnam e van ons is zeker niet in het nadeel van 
onze eigen IJslandse treilers, w ant om een 
m arkt voor IJslandse vis in stand te kunnen hou­
den alsm ede kopers van IJslandse vis niet weg 
te jagen of te  laten verkom m eren is een regel­
m atige aanvoer van vis nodig. Kortzichtigheid in 
verband h ierm ede zal to t eigen schade leiden. 
Ik herinner mij als jongeling een opm erking die 
ik mij m aakte toen ik te  G ent in de Beenhou- 
w ersstraat terecht kwam  d it nog vóór de tweede 
w ereldoorlog w aar tientallen beenhouwerijen, 
zo m aar nevens e lkaar hun vleesw aren aanbo­
den. Ik vroeg mij toen ook af w aarom  deze m en­
sen z ichze lf konkurrentie  aandeden door zich 
zo m aar nevens e lkaar voor verkoop te vesti­
gen. Een kennis van mij antwoordde me toen, 
dat al deze tientallen beenhouwerijen ju is t goed 
aan hun trekken kwam en om dat de m ensen die 
v lees nodig hadden zich naar de Beenhouwers- 
straat begaven om dat daar een zeer rijke keuze 
voorhanden w as en men er een d iversite it van 
vleesw aren aantrof. Een goede gestoffeerde 
m arkt trekt dus kopers aan, hetgeen ten slotte 
voorde lig  zal u itdraaien voor de producenten, 
dus ook voor de nog enkele overgebleven eigen 
IJslandse schepen. Zo nu en dan m aar eens, 
om de 2 of 3 w eken een aanvoer van IJslandse 
vis, houdt het gevaar in, dat veel vroegere ko­

pers van deze vis, z ich nu ingericht weten en 
hun a fnem ers ingesteld werden op vis kom ende 
van andere v isgronden of van andere landen in­
gevoerd, w aardoor ze uit de handen van groot 
invoerders m oeten eten.
W el gaan we akkoord, dat men er belang bij 
heeft aan een spre id ing en d it dan voora l in een 
beginperiode. M aar daar schijnen de tre ilers uit 
IJsland zelf voor te  zorgen.
Het is wel in zekere  m ate frusterend voor onze 
eigen IJslanders, en we voelen dit ze lf aan, dat 
de vaartu igen uit IJsland zo m aar onder de neus 
van onze eigen IJslanders komen verkopen, te r­
w ijl de onze door de IJslandse autorite iten zo ­
veel beperkingen opgelegd worden dat deze 
visserij p raktisch over een groot deel van het 
jaar, niet m eer renderend kan uitgeoefend w or­
den. Dit vinden we echt jam m er, m aar het ve r­
bieden Belg ische afslagen aan te doen, is geen 
oplossing. Integendeel m oet hier een markt 
voor IJslandse vis, als we het zo mogen u itd ruk­
ken, warm  gehouden w orden, dus ook voor on ­
ze eigen schepen. De verkoop in buitenlandse 
havens wordt trouw ens m eer en m eer gem een­
goed. Hoeveel van onze tre ilers, en dan zeker 
niet van de m inste, gaan n iet in Engeland, en 
m eer speciaal te  G rim sby verkopen? Som m i­
gen in Denem arken, enz...
En brengt de verkoop van v is door IJslandse 
tre ilers soms geen zaad in het bakje voor de 
Stad O ostende, voor de verw erkingsbedrijven, 
voor de lossers, enz...?
W e herhalen dat dit probleem  veel ruim er m oet 
gezien worden en dat het verkeerd is de eigen 
afslag en m arkt zo klein m ogelijk  te  houden met 
het bedriegelijke inzicht, dat h ierdoor de eigen 
vis groter prijzen zal halen. Dit kan zeker een 
tijd je  het geval zijn, m aar de kopers zullen hieru it 
hun gevo lg trekkingen nemen en de eigen a fs la ­
gen verlaten en zich eventueel to t het buiten­
land richten. Het is dus geen oplossing zich uit 
zu iver kortzichtigheid en uit verm eend 
e igenbelang tegen een regelm atige aanvoer, en 
we drukken wel op het w oord regelm atige, te ke­
ren, want dit zal zich ten slo tte  tegen de eigen 
verkoopsbelangen van de reders richten.

P.V.
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DWAZE PANIEK EN 
SCHADEVEROORZAKENDE TITEL !

Onverantwoordelijke mededelingen
We worden voor de zoveelste maal, van uit 
de pen van dezelfde op sensatiebeluste 
medewerker van een nationaal dagblad F.V., 
gekonfronteerd met een tite l in grote op­
maak die weerom voor de nodige paniek en 
schade zal zorgen ten opzichte van de vis­
handel in het algemeen en de visser in het 
bijzonder.
Met een grote, zeer de aandacht trekkende t i­
tel, lezen we immers: „SPOREN VAN OLIE- 
VERVUILING IN VIS” . Wetende dat veel men­
sen dagbladen iezen met de grote titels 
alleen en dat het ten slotte de hoofding is die 
onder grote opmaak voorgesteld, het meest 
b ijb lijft, kunnen we niet anders dan betreu­
ren dat persmensen zoals deze F.V. van een 
volks dagblad, voorgelicht door de secreta­
ris van de Rederscentrale dergelijke m islei­
dende en sensatieverwekkende tite ls ge­
bru ikt welke langs alle kanten de vishandel 
en visverwerkende nijverheid en dus ook de 
visserij ten onrechte enorme schade berok­
kent.

inderdaad ziet zelfde medewerker in het arti­
kel zich zelfs verp licht woordelijk te schrij­
ven dat de studies tenslotte besluiten dat er 
momenteel HELEMAAL NIETS ALARME­
REND aan de hand isü

Dit was dus de aangewezen titel, die betrok­
ken medewerker had moeten kiezen, name­
lijk  de konklusies van de studie gedaan door 
ing. K. Vandamme van het R ijksstation voor 
de Zeevisserij.

Ook lezen we in bewust artikel van F.V. dat, 
wat het gehalte aan koolwaterstoffen in het 
zeewater en in het sediment betreft, ir. Van­
damme to t de konklusie komt, dat de kon- 
centraties zo klein zijn, dat men ZE NIET 
MEER KAN METEN. Dat bewijst, iezen we 
verder, dat het kontinentaal plat vóór de Bel­
gische kust voorlopig GESPAARD IS GE­
BLEVEN VAN INGRIJPENDE VERVUILING. 
De stalen water en sedimenten die voor d it 
onderzoek werden genomen, waren afkom­
stig u it het kustwater vóór Nieuwpoort, 
Oostende en Knokke en ook u it de zone voor 
dumping van industrieel afval.

Ook wat de aanwezigheid van pesticiden be­
treft, is, volgens het artikel, het besluit van ir. 
Vandamme dat de aanwezigheid van deze 
toxische elementen over het algemeen laag
ligt, in ELK GEVAL VER BENEDEN DE

GRENS die internationaal voor de volksge­
zondheid gevaarlijk wordt geacht. Waarom 
dan in dergelijk geval, dergelijke dwaze titels 
de wereld inzenden.

F.V. heeft voor de zoveelste maai paniek ge­
zaaid met zijn tite l en de visserij geen dienst 
bewezen, vooral omdat verder in het artikel 
duidelijk b lijk t dat er absoluut niets aan de 
hand is. De dwaze betiteling heeft weerom 
eens veel schade toegebracht aan de visse­
rij, omdat te veel mensen al te veel een dag­
blad met de tite ls alleen lezen en dat in feite 
de tite l, het leidend motief is of moet zijn. 
Men heeft weer een kans gemist om een 
dienst te bewijzen aan de visserij om het 
ju is t andersom te betitelen.
Treurige geestesgesteldheid van journalis­
ten die alleen op sensatie belust zijn.

Paul HOSTYN
Ten dienste van de VISSERIJ 
CENTRALE VERWARMING 
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O N D E R Z O E K S R A A D  V O O R  D E  Z E E V A A R T

T ijdens de jongste  zitting van de O nderzoeks­
raad voor de Zeevaart werd anderm aal gepro­
beerd nieuwe e lem enten te v inden inzake het 
vergaan van de 0 .2 0 2  „P e lagus” voor de kust 
van Vestm anayaer op IJsland. Dit keer w as m o­
torist Rouzée Daniël aan de beurt die voora l u it­
leg gaf nopens het m otordefect dat zich voor­
deed aan boord van de „P e lagus” w aar de op- 
sleping door de 0 .1 2 9  „A m and ine" noodzake­
lijk was. Helaas verbrak op een bepaald m o­
m ent de sleepverb inding en vervo lgens sloeg 
de kloeke tre iler te p letter op de rotsm assieven. 
G etu ige R ouzée verte lt op een erg rustige m a­
n ier dat het a larm systeem  voor de tem peratuur 
van het w ater en de o liedruk norm aal werkten. 
Eerst hoorde men een scherpe flu ittoon van een 
paar seconden en vervo lgens een hevige klap. 
De m otorist is de m ening toegedaan dat zich 
een carterontp lo ffing  heeft voorgedaan. G etu i­
ge kan verder niet precies verte llen w anneer de 
schipper de hulp van de kuststations heeft op ­
geroepen. Hij schat dat ongeveer een uur na de 
oproep —  dat is erg benaderend —  de hulp­
diensten kwam en opdagen. Vandaar de konklu­
sie van rijkskom m issaris Carly dat de schipper 
er m isschien beter had aan gedaan vlugger as­
sistentie  van de wal in te  roepen. M isschien had 
het vaartu ig —  en daarb ij v ier m ensenlevens —  
kunnen gered worden.

SABOTAGE?
Een volgend geval betrof de fe iten die zich voor­
deden aan boord van de N.579 „C a rine ” . Toen 
het vaartu ig  vertrekkensklaar was ste lde de 
sch ipper vast dat een van de navigatietoeste llen 
niet werkte. U ite inde lijk  wees een onderzoek uit 
dat een van de draadle id ingen w as doorgesne­

den. De schipper, d ie vroeger al werd onder- 
hoord had toen wel een verm oeden, w ie de da­
der zou kunnen ziin. Die verdachte  werd d ins­
dag onderhoord ; het gaat m et nam e om Johan 
C attoor die net vóór de a fvaart m eedeelde dat 
hij liever niet in zee ging. W aarom  is nooit du ide­
lijk gew orden. Terzake ontkent Cattoor echter 
de fe iten ; hij bew eert wel de dader te  kennen 
m aar die naam  geeft hij niet vrij.

AANVARING TUSSEN 
Z.319 „PHILADELPHIA” 
EN SLEEPHOPPERZUIGER 
„PACIFIC”
Tenslo tte  vangt de Raad een nieuwe zaak aan, 
m et nam e de aanvaring tussen de tre ile r Z .319 
„P h ilade lph ia ” en de sleephopperzuiger „P ac i­
fic ” van de firm a Decloedt. D rie opvarenden van 
de tre ile r w orden onderhoord. Eerst en vooral 
sch ipper Ackx Roger die erg nauw keurig —  ge­
w apend m et zeekaart en logboek —  een u iteen­
zetting geeft van de fe iten. De Z .319 had pas 
een uur eerder de Zeebrugse vissershaven ver­
laten m et bestem m ing naar de v isgronden van 
de Noord. G ekom en in de buurt van de Scheur- 
6-boei m oest hij echter van de norm ale koers a f­
w ijken om een grote tanker uit de weg te gaan. 
Een eind verder werd de sleephopperzuiger 
„P ac ific ” gezien. Eenm aal vrij van de tanker 
kwam  de tre ile r w eer op de norm ale koers te lig ­
gen m et de „P a c ific ” als een oplopend vaartuig. 
Aan de sneiheid van de „P a c ific ” kon schipper 
Ackx vastste llen dat het vaartu ig  n iet langer aan 
het baggeren was. O p een bepaald m om ent is 
de „P a c ific ” derm ate d ich t genaderd dat het met 
de voorsteven ter hoogte van de achtersteven

van de Zeebrugse tre ile r kwam  te liggen en 
werd door de sleephopper hard bakboord gege­
ven. Door een m aneuver van het laatste ogen­
b lik kon sch ipper Ackx nog de gevolgen van de 
aanvaring verm inderen m aar toch kreeg de trei­
ler een forse dreun te verduren. Het is duidelijk 
dat sch ipper A ckx de „P a c ific ” steeds als een 
oplopend vaartu ig heeft beschouwd en dus 
koers en snelheid behield.
W ei weet sch ipper Ackx nog een pikant detail te 
verm elden. Met nam e toen hij zijn verktering 
had afgelegd t.o.v. de Zeevaartpo litie  te Zee­
brugge. Ik werd alleen onderhoord, zegt de 
schipper, terw ijl het onderhoor van de opvaren­
den van de „P ac ific ” m eer leek op een gezellig 
onderonsje. Een van de agenten kwam  mij zelfs 
vragen om mijn verklaring te w ijz igen m aar daar 
heb ik geen gevolg aan gegeven, aldus schipper 
Ackx. Dai inspireert rijkskom m issaris Carly in ie­
der geval om  te stellen dat hij het gevalle tje  zal 
laten onderzoeken.

M atroos Devinck, roerganger op de Zeebrugse 
tre iler op het ogenblik der fe iten, verte lt dat de 
sch ipper zich even naar de kaartenkam er had 
begeven voor het u itstippelen van de koers. Vol­
gens getu ige was de „P a c ific " , d ie een parallelle 
koers liep een oplopend vaartuig dat op een be­
paald m om ent een bakboordm aneuver uitvoer­
de. G etuige bevestigt verder dat hij noch de 
sch ipper van de tre iler enig m aneuver hebben 
uitgevoerd.
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Z.209 „ONEDIN” VERGAAN MAAR VIJF 
BEMANNINGSLEDEN GERED IN VLOT

De eerste najaarsstorm en die de Noordzee te is ­
terden hebben geleid to t het vergaan van de 
Zeebrugse tre iler Z .209 „O ned in ” , eigendom  
van reder G oossens Jean-P ie rre  en bemand 
door vijf vissers. Deze laatsten konden zich ech­
ter tijd ig in ve iligheid brengen door over te s tap­
pen in het pneum atisch opb laasbaar redding- 
viot. Nadien werden zij —  na urenlang te heb­
ben rondgezwalpt —  opgepikt door de redding- 
diensten van de Luchtm achtbasis te Bolton en 
overgebracht naar Norfolk. Zondagm orgen ve r­
trokken zij vanuit Felixtowe en om streeks 8 uur 
's m orgens zetten zij w eer voet aan wal in de 
vertrouwde haven van Zeebrugge w aar zij w er­
den opgew acht door fam ilie  en vrienden.
De Z.209 is de derde tre ile r die dit jaa r ingevolge 
een scheepsram p verloren ging. In januari ver­
gingen in een kort tijdsbestek de Z.574 „N autili- 
us” nabij Hoop Head en de 0 .2 0 2  „P e lagus” die 
op de IJslandse kust te  p letter sloeg waarbij he­
laas vier m ensenlevens te betreuren vielen. De 
Z.209 „O ned in ” w ordt dus de derde in dit trieste 
rijtje maar gelukkig vie len ook hier geen s lacht­
offers te betreuren.

LEK IN MOTORKAMER
De Z.209 w as de voorgaande zondag u itgeva­
ren met bestem m ing naar de v isgronden in de 
buurt van de Hum berm onding. O p dat m om ent 
zaten de w eersom standigheden mee en kon 
vrijwel probleem loos gevist w orden. Naar het 
einde van de w eek toen w erden de w eersom ­
standigheden echter m inder gunstig  m aar er 
kon niettem in voort gevis t w orden. Toen werd 
een w indkracht zes to t zeven opgetekend en 
was de zee vrij woelig. T ijdens het vissen hoor­
de men plots het a larm systeem  aanslaan wat er 
op wees dat er iets abnorm aals aan het gebeu­
ren was in de m achinekam er. Daar aangeko­
men stelde men vast dat de m otorkam er pak­
weg een goede m eter onder water stond. De 
oorzaak van d it lek kon alsnog niet achterhaald 
worden. Het kan dat het vaartu ig gestoten heeft 
op een onder w ate r z ittend voorwerp waardoor 
een bres werd geslagen in de scheepsrom p. 
Het kan eveneens dat er een buisle id ing is ge ­
sprongen w aardoor het w ater in het schip 
kwam. A llem aal veronderste llingen die m is­
schien du ide lijker zu llen worden tijdens het ver­
dere onderzoek. S ch ipper G oossens had even­
wel spoedig door dat het vaartu ig  niet m eer te 
redden was. G edurende m eerdere uren werd 
niettemin nog geprobeerd het schip te redden 
maar pompen bracht geen zoden aan de dijk. 
Het water won snel veld en korte tijd la ter m oest 
schipper-eigenaar G oossens het bevel geven 
het vaartuig te  verlaten. De bem anning stapte 
over in het reddingvlot terw ijl een drietal vuurp ij­
len werden a fgeschoten. Noodseinen v ia  de ra­
dio konden toen n iet m eer worden uitgezonden 
gezien de e lectric ite it w as uitgevallen door het 
binnenstromend water. G elukkig werden de 
vuurpijlen opgem erkt door de N ederlandse 
duikboot „T ijge rhaa i” d ie zich naar de plaats 
van het onheil begaf.
Het b leek voor de „T ijge rhaa i" echter onm oge­
lijk de vijf man in het v lo t te  naderen gezien de 
onstuim ige zee. Men vreesde inderdaad dat 
men tegen het v lo t zou stoten w aardoor averij 
zou kunnen toegebrach t worden aan het vlot 
met m isschien noodlottige  gevo lgen voor de vijf 
vissers. Gelukkig had men aan boord van de 
„T ijgerhaa i” een noodberich t u itgezonden dat 
werd opgevangen door H um berrad io  en korte 
tijd later kwam  er vanaf de wal hulp. M et name 
een helicopter en die slaagde er in de v ijf Zee­

brugse vissers een voor een aan boord te  ne­
men en nadien over te  brengen naar de basis 
van Coltishall. Daar werden de vissers aan een 
geneeskund ig  onderzoek onderw orpen m aar 
dat b leek negatie f waarop de opvarenden w er­
den overgebracht naar Lowestoft. Van daaru it 
werd dan uitgezien naar de m ogelijkheid om 
huiswaarts te  keren. O ndertussen werden zij 
opgevangen door de diensten van de Seam en 
M ission die hen voeding en kledij verschafte. 
Zondagm orgen dan kwam de bem anning te 
Zeebrugge toe w aar zij werden begroet door 
een ontroerde m aar gelukkige fam ilie.

De Z .209 „O ned in ” is een stalen tre ile r die in 
1961 werd gebouwd op een Nederlandse 
scheepsw erf te  Zaandam . Nadien werd dit vaa r­
tu ig aangekocht door de rederij „W ie lingen ” die 
het twee jaa r geleden opnieuw  doorverkocht 
aan reder G oossens Jean-P ierre  die dus am per 
twee jaa r e igenaar was van de treiler.
De geredde vissers z ijn : sch ipper-e igenaar 
G oossens Jean-P ierre  (32), wonende V issers- 
straat 62 te  Zeebrugge; m otorist Luc Verbeke 
(18) uit Knokke-H eist; m atroos Fernand Cau- 
welier (53) uit Knokke-H eist; m atroos Franky 
Devos (20) uit Knokke-H eist en scheepsjongen 
G erry Croes (15) uit B lankenberge die aan zijn 
eerste reis toe was.

Archieffoto van de zaterdagmorgen gezonken Zeebrugse tre iler Z.209 „O nedin” voor de kust 
van Engeland. (Foto PM)

De bemanning van de gezonken Zeebrugse tre iler Z.209 „O nedin” bij hun aankomst zondag­
morgen in de haven van Zeebrugge. (Foto PM)
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TYPISCH STAALTJE VAN 
SYNDIKALE CHANTAGE 

EN AFTRUGGELARIJ
W e weten sinds lang dat de Syndikaten het niet 
te  nauw nemen en niet v ies zijn, w anneer het om 
eigen synd ika le  voordelen gaat zonder dat ge- 
synd ikeerden hier baat bij hebben en h iervoor 
ze lfs chantage gebruiken.
Een derge lijk  staaltje  is thans aan de openbaar­
heid in G root-B rittann ië  prijs gegeven, n ie t­
tegenstaande de verw erpe lijke  praktijken die 
h ierop betrekking hebben, reeds ja ren in zwang 
zijn.
V ersche idene Britse dagbladen hebben inder­
daad aan het licht gebracht dat de handelsrede­
rijen, te lkens zij een goedkope w erkkrach t uit de 
onderontw ikke lde landen aan boord nemen, de 
Syndikaten, een soort zw ijggeld van 20.500 B.fr. 
per A frikaan en Aziaat in de handen m oesten 
stoppen. D it zw ijgge ld  dat sinds 1973 ingang 
vond, is in tussen opgetrokken gew orden tot
29.000 B.fr !
Dat de rederijen hieraan nog altijd baat hadden, 
v ind t zijn oorzaak in het feit, da t een Brits be­
m anningslid  55.000 B.fr. betaald w ordt en een 
kleurling 6.000 B.fr. per m aand!
De dubbelz inn ighe id  van de Syndikaten en hun 
cynism e en dit geval, is w erkelijk  w eerz inw ek­
kend. Inderdaad komen zij op voor de ge lijkbe­
rechtig ing en zijn tegen rassenonderscheid, en 
terze lfdertijd  worden zij gekocht door de rede­
rijen om deze onrechtvaard igheden niet a lleen 
te dulden, m aar om deze zelfs in stand te hou­
den. Een echte m affia zijn de Syndikaten in dit 
verband inderdaad geworden. D aarom  ook w or­
den de acties tegen rederijen, die onder goed­
kope vlag varen en hun w erknem ers onderbe ta ­
len, door de Syndikaten binnen zeer redelijke 
beperkingen gehouden ten voorde le  van de be­
trokken rederijen. W e kunnen d it n ie t anders 
noem en dan bloedgeld op de rug van verdrukte 
kleurlingen. Echt iets typisch, dat past in het a l­
gem een kader van w at de Syndikaten zijn, noch 
gewetensbezw aren, noch vies van ongure 
zaakjes en praktijken.
V o lgens preciese in lichtingen vorm t dit b loed­
geld ze lfs 15%  van het inkom en van de Britse 
T ransport W erkersbond !
In verband m et deze geruchtm akende zaak is 
de sekre taris van de Internationale W ereld- 
transport Federatie, de heer Brian Laughton, 
verleden w eek te  Parijs, te r ge legenheid van 
een sessie gehouden door de I.T.F. (In ternatio ­
nale T ransports W orker Federation), ge ïn te r­
pelleerd gew eest over deze zaak. Dit des te 
m eer daar de I.T.F. reeds sinds lange jaren 
hardnekkig vecht tegen de onderbeta ling  van de 
kleurlingen. Typerend is daarb ij nog, dat deze lf­
de I.T.F. ook haar zetel te  Londen heeft.

In zijn tussenkom st kon de Franse a lgem ene 
sekretaris, de heer Louis Coppin, op zelfde b ij­
eenkom st te  Parijs, n ie t nalaten zijn grote ve r­
w ondering en ongenoegen over deze praktijken 
van de Britse Transportbond uit te spreken. Het 
is zw ijggeld voor een passiv ite it vanw ege de 
Britse Transportbond noem de hij dit.
W at de a lgem ene sekre taris van de Internatio ­
nale W ereld Transportbond betreft, de hoger 
genoem de Brian Laughton, heeft hij de feiten 
niet durven ontkennen m aar heeft hij de Britse 
T ransportbond verdedigd in die zin, dat betrok­
ken innig beter past in het Brits koncept(!) van 
het syndika lism e. O ndertussen werd ook reeds

uitgem aakt, dat d it geld in een zw arte  pot gaat 
w aarvan het gebru ik  niet du ide lijk  kon vastge­
legd w orden. De Britse T ransportbond liet nog 
opm erken, dat zij wel op de bres staan voor ge ­
lijke betaling aan alle bem anningsleden, m aar 
dat het de betrokken regeringen zijn  van de ont­
w ikke lingslanden, d ie n iet akkoord gaan dat hun 
onderdanen lonen zouden opstrijken, d ie hoger 
zouden liggen dan deze van de best betaalde 
am btenaren in deze ontw ikke lingslanden. Het 
ligt dus, zogezegd niet aan de Britse T ransport­
bond dat zij er niet in slagen de lonen te laten op­
trekken van de kleurlingen.
In elk geval heeft de Britse T ransportbond een 
zeer slechte  beurt gekregen, voora l ook onder 
de eigen leden-syndikalisten, te rw ijl anderzijds 
voor de publieke opin ie w eer eens een tip je  is 
opgelich t van de vuile praktijken die er in svndi-

kale m iddens op na gehouden worden, t r o u ­
w ens stellen de Syndikaten zich regelm atig bo­
ven en buiten de wet, ook al in hun optreden 
gepaard gaande m et bedre ig ingen, broodroof 
en slagen en verw ondingen aan werkwilligen. 
Het is hoog tijd dat men de Syndikaten eveneens 
aan 's lands wetten onderwerpt, hen verplicht 
een rechtspersoonlijkhe id  op te nem en opdat zij 
voor onw ette lijkheden zouden kunnen in be­
schuld ig ing gesteld w orden en dat hen de ver­
p lichting opgelegd wordt, m et recht op inzage, 
om  een kom plete boekhouding te houden. Het 
zijn ook de enigen die over een onbegrensde fis- 
kale vrijhe id beschikken en geen verantw oorde­
lijkheid d ienen te geven van de bestede gelden, 
ook al w orden zij ten eigen profijte  en bate van 
de le iders aangewend.

En dat noem en zij in ons land dem ocratie  en vrij­
heid van arbeid. Zou Debunne zijn gesyndikeer- 
den eens w illen w ijsm aken hoe hij schatrijk ge­
w orden is en m et w iens centen?
H ier is het spreekw oord nog steeds : „Laa t u op­
ruien, lu ister naar m ijn woorden, m aar kijk niet 
naar m ijn d a d e n !” .

Staaldraadtouwwerken van Baasrode en Scheepswerven

VAN PRAET - DANSAERT, p.v.b.a.
BAASRODE

ALLE SOORTEN STALEN KABELS VOOR :

-  VISSERIJ IN GEWONE EN ZWARE VERZINKING

-  NIJVERHEID

-  ALLERHANDE

Het lang bestaan van de firma getuigt voor de degelijk­
heid van de geleverde goederen.

Onze kabels zijn te verkrijgen bij de beste firma’s aan de 
kust en in ’t bijzonder bij S.C.A.P. Oostende.

0  (052) 33.24.66 B.T.W. 400.332.559
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PASSAGIERS- EN 
VOERTUIGENTRAFIEK  
VERDER ACHTERUIT  

TEZEEB R U G G E
ENKELE VOORAFGAANDE 
OVERWEGINGEN
Het dagblad „A n tw erpse  L loyd ” gaf vorige week 
vrijdag, van de hand van hun m edew erker de 
heer Vander Zee om tren t de passagiers- en 
voertu igentrafiek tussen Engeland en Zeebrug­
ge een volledig overz ich t van de toestand gedu­
rende de eerste negen m aanden van het jaar 
1982, waaruit du ide lijk  een bestendige ach ter­
uitgang van deze beide trafieken blijkt.
De reden daarvoor is niet a lleen gelegen in de 
overcapacite it van de kanaaldiensten naar C a­
lais en nu ook naar O ostende, m aar er d ient ook 
rekening gehouden m et de betere ligging van de 
havens zuidelijker van Zeebrugge gelegen, die 
voor wat Frankrijk betreft van belang is en voor 
wat Oostende aangaat, het een fe it is dat, m oest 
Oostende over m eer ruim te beschikken voor het 
landen en stationeren, deze haven veel cen tra ­
ler gelegen is voor het Europees vervoer en ve r­
der de O ostende-D overlijn  zeer m odern en 
kom fortabeler ingerich t is dan alle  andere lijnen 
van vervoer van vrachten en voora l passagiers. 
Het volstaat als passagier de O ostende-D over­
lijn of C a la is-D over en Zeebrugge-D over te  ne­
men om er zich van te kunnen overtuigen.
Wat echter te betreuren valt, is het fe it dat er 
voor deze lijn veel te  weinig pub lic ite it gem aakt 
wordt en men te D over ta lrijke  brochures in han­
den geduwd w ordt voor de Franse en Zeebrug- 
se lijn, m aar geen voor de trafiek der Oostende- 
Doverlijn. W ie ons niet ge looft, hoeft slechts de 
reis te maken en zich te D over in te lichten.

Verder viel ons op dat passagiers van uit Deinze 
en Gent de weg C a la is-D over hadden genom en 
omdat ze gem akke lijk  C ala is bere ikten en die 
lijn goedkoper leek. W at men daarb ij echter ve r­
gat, was het tijdverlies en de kosten van dure 
brandstof voor het reizen van Deinze naar C a­
lais, daar zijn auto te  laten staan en dezelfde 
weg terug van C ala is naar Deinze af te  leggen. 
Verder stelden w e vast dat d iezelfde toeristen 
’s avonds langs Dover-O ostende m oesten te ­
rugkeren om dat tengevo lge  van slecht w eder de 
dienst D over-Cala is geschorst w as en O osten- 
de-Dover praktisch nooit. W e lisw aar werd men 
per autocar in de late avond naar C ala is ge ­
voerd, m aar of dat aangenaam  was, tijd- en 
geldw innend, zu llen d ie  toeristen ze lf ondervon­
den hebben. Het is ten andere een onw eerleg­
baar feit, da t de O ostende-D overlijn  to t de sne l­
ste, m odernste en best ingerich te  behoort van 
het passagiersvervoer tussen Engeland en het 
vasteland.
Daarenboven zijn de reizen zeer goedkoop. 
W anneer men anders per SA BEN A-vliegtu ig 
Londen van uit Brussel, C harlero i, Luik of A nt­
werpen wil bereiken, dan kost d it m instens
9.000 fr. en dan is men nog m aar in Heathrow  op 
zeker een uur van het centrum  van Londen ge le­
gen.
SABENA heeft er im m ers een handje van weg 
de goedkope tra fieklijn  van BAF naar Southend 
te boycotten om voora l industrië len te verp lich ­
ten een SA BE N A-vliegtu ig  te  nem en dat te  O os­

tende om 8.30 uur vertrekt, w aar BAF dit jaa r ge ­
doem d werd om alleen 's nam iddags rond 15 
uur af te  reizen.
Het is daarom  een fe it da t voor w at het passa­
giersvervoer betreft, rekening houdend met a f­
standen per auto, tijd en gem ak de O ostende- 
Doverlijn  de andere m et Engeland prim eert en 
m oest O dstende over m eer p laatsru im te be­
schikken voor het zw aar vervoer, ook hier een 
enorm  gem ak voor het w egvervoer zou on t­
staan, daar O ostende centraal ge legen is en de 
autostrade op 200 m eter van de aankom stlijn, 
naar alle delen van centraal Europa leidt.
W e hebben gem eend de m edew erker van het 
dagblad „A ntw erpse  L loyd” ook eens h ierop te 
m oeten w ijzen.
W ij zijn im m ers m ensen die zeer kritisch en ge­
m akke lijk  onze eigen instellingen bekijken. En 
dat mag ook wel eens het om gekeerde zijn, 
w anneer het m et de w erkelijkheid  overeen­
stemt.

P.V.

W e geven h ierna w eder wat de m edew erker van 
„Antw erpse  L loyd” , om trent de trafiek der ne­
gen eerste m aanden van en naar Zeebrugge 
weergeeft.
Deze luidt:
Net als vorig jaar gaat de passagiers- en toe­
ristische voertuigentrafiek achteruit in de 
Zeebrigse haven. A ldus noteren wij voor de 
eerste 9 maanden van d it jaar een terugloop 
met 4,3% en 4,6% respectievelijk voor pas­
sagiers en voertuigen.
In 1981 sloot de e indbalans van de Zeebrugse 
Kanaaltra fiek met rode cijfers af. W e brengen 
deze cijfers h ieronder in herinnering om een du i­
de lijker overz ich t te  hebben van de huidige evo- 
lutieve trend:

Jaa r1981 Aantal Evolutie
Passagiers 2.309.394 -  0,1 %
Voertuigen 739.010 - 1 1  %

De oorzaken van deze constante  achteru itgang 
zijn gekend : overcapacite it op de Kanaald iens­
ten m et de daaru it voortspru itende tarievenoor- 
log, groe iende aantrekkingskracht van de Ho- 
verhaven van Calais en het chronisch deficit in 
de handelsba lans van het Verenigd Koninkrijk.

Balans van de eerste 9 maanden 1982 
andermaal regressief
W at nu de resulta ten betreft voor de eerste drie 
kw arta len van huidig boekjaar, zien we de cijfers 
van het passagiers- en voertu igenverkeer ver­
der slinken. Het aantal overvaarten van carfer- 
ries is trouw ens nagenoeg in dezelfde verhou­
ding gedaald, nl. - 4 ,4 % . De tre inferries van de 
Harw ich-lijn  verm inderen hun veerd iensten met 
45% , wat een gevoelige weerslag heeft op de 
vrachttra fiek zoals we het straks zullen toe lich ­
ten. A ldus sam engevat qua havenbeweging :

Kanaaltrafiek
1-9/1982

Aantal
overvaarten Evolutie

Tre in ferries 494 - 4 5  %
C arferries 7.844 -  4 ,4%
TO TAA L 8.338 -  8 %

Passagiers- en voertuigentrafiek 
respectievelijk met ruim 82.200 en 
27.300 eenheden geslonken
W anneer we nu de cijfers van het passagiers- 
ve rkeer op Dover, Felixstowe en Huil g lobaal 
ontleden, bem erkten we dat de achteru itgang 
van de tra fiek  ge lijkm atig  verdeeld is over beide 
richtingen. Naar Engeland toe bedraagt de m in­
w aarde im m ers 43.830 passagiers ( -  4 ,6 % ) en 
in de richting van het continent is dit 38.400 
( -4 ,1 % ) :

Passagierstraf.
1-9/1982 Aantal Evolutie

In 904.260 - 4 ,6 %
Uit 896.347 - 4 ,1 %
TO TAA L 1.800.607 - 4 ,3 %

Q ua toeristisch voertu igenverkeer is het du ide­
lijk dat de achteru itgang in g lobo gelijke tred 
houdt m et die van de passagierstrafiek. Even­
wel is de terug loop scherper afgetekend bij de 
trafiek naar het vaste land toe ( -  19.140 voertu i­
gen) dan in de richting van de Britse veerhavens 
( -  8.100 voertu igen):

Voertuigentraf.
1-9/1982 Aantal Evolutie

In 246.838 - 6,8 %
Uit 290.286 - 2 ,6 %
TOTAAL 555.124 - 4 ,6 %

Zo de transit van w agens en passagiers op de 
Zeebrugse carferry lijnen regressie f b leef gedu­
rende de eerste negen m aanden van d it jaar, 
w as d it evenwel n ie t het geval m et de vervoerde 
ro/ro-goederen. O ndanks verhoogde doorvoer- 
taksen ging de trafiek er m et 216.000 ton of
8,3 % om hoog vergeleken m et de overeenstem ­
m ende periode van vorig jaar. S tippen we hier 
aan dat de h ieronder opgegeven tonnages in 
hoofdzaak betrekking hebben op het Kanaal­
verkeer.

Q ua tre in ferryverkeer op de Harw ich-lijn  is de 
trend bepaald regressief m et een m inwaarde 
van 110.000 ton of 45 % . Vorig ja a r w as alleen 
de aanvoertra fiek verliesla tend m aar nu gaat 
men over de hele lijn achteruit.
Voor m eer details:

Vrachttrafiek Trein­ Car­
1-9/1982 ferries ferries
Aanvoer 6 3 .0 9 6 1 1.181.749 t

( -  47% ) (+  3 % )
Afvoer 189.480 t 1.625.214 t

( - 1 9 % ) (+  1 1 %)
TO TAA L 252.576 t 2.806.963 t

( - 4 5 % ) (+  8 ,3% )

W at de ro/ro-lad ingen betreft bij a fvoer te  Z ee­
brugge, verm elden we nog dat ze voor circa 
40 %  uit transitogoederen bestaan. Dit percen­
tage stijg t gestadig aan en d it versch ijnse l doet 
z ich ook in de andere Belg ische havens gelden.
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A B C - d ie s e ls  h e b b e n  e e n  la n g e  le v e n s d u u r .

B i j  A B C  w o r d e n  m o t o r e n  n ie t  g o e d k o o p  o n t w o r p e n :  m a a r  

v o lg e n s  h o o g s ta a n d e  t e c h n is c h e  s p e c i f ic a t ie s .

H o e  v a l t  h e t  a n d e r s  te  v e r k la r e n  d a t  e r  o v e r a l  t e r  w e r e ld  n o g  

z o v e e l  A B C - m o t o r e n  d a g e l i jk s  b e t r o u w b a a r  e n  e c o n o m is c h  w e r k e n  

1 5 ,  2 0  e n  z e lfs  3 0  ja a r  n a  in d ie n s t s te l l in g .

O o k  v a n d a a g  z i jn  d e  A B C - m o t o r e n  g e b o u w d  m e t  d e z e l fd e  

d e g e l i jk e  k a r a k t e r is t ie k e n .  D e z e  s te r k te  is  in g e b o u w d  

in  e lk  o n d e r d e e l  v a n  d e  A B C - d ie s e l .

D a t  n o e m t  A B C  « M e e r  U i t h o u d i n g s v e r m o g e n » .

QlESCfc
A n g l o  B e l g i a n  C o r p o r a t i o n

W ie d a u w k a a i4 3 ,  B  9 0 0 0  G e ra .  B e lg iu m .  

T e l :  0 9 1 /2 3 4 5 4 1  T e l e x : «

H e t  u i t h o u d i n g s v e r m o g e n  

D e  b e t r o u w b a a r h e i d  

H e t  l a a g  v e r b r u i k  

D e  g o e d e  s e r v i c e  

w a r e n  d e  f a c t o r e n  w a a r m e e  

d e  h e e r  W i l l y  P A E Y E  

r e k e n i n g  h i e l d  b i j  d e  k e u z e  

v a n  d e  „ A . B .  C .  ’ ’ - m o t o r  v o o r  z i j n  

n i e u w  v i s s e r s v a a r t u i g  „  V I C K Y ” .

D e  „ A B C . ”  d a n k t  d e  h e e r  W i l l y  P a e y e

v o o r  h e t  v e r t r o u w e n  i n

h a a r  m o t o r e n .  _______________________________



DE PROEFVAART VAN HET 
VISSERSVAARTUIG Z.284 ..VICKY”

O p donderdag 30 septem ber 1982 vertrok, in de 
loop van de nam iddag, het schip uit de v issers­
haven van O ostende voor zijn  technische  proef­
vaart.
Dit schip w erd gebouw d op de scheepsw erven 
INDUSTRIELLE DES PECHERIES te O osten­
de en is u itgerust m et een AB C -m otor van het ty ­
pe 6MDZC m et een verm ogen van 1448 PK bij 
750 t/m.

Bij het vissen is er schade opgetreden aan de 
motor, en werd er vastgeste ld  dat de v ierde zu i­
ger vastgelopen was. Ten einde eventue le  m is­
verstanden te voorkom en, houdt A.B.C. eraan 
de nodige toe lich tingen te geven m et de bedoe­
ling geruchten betre ffende de kwalite it van de 
DZ-motor weg te nemen. Deze m otor heeft tij­
dens zijn ontw ikke ling de zw aarste  proeven 
moeten doorstaan.

Het schip vertrok naar volle zee op donderdag 
30 septem ber 1982 rond 16.00 u. De m otorsnel- 
heid werd ge le ide lijk  aan verhoogd, om  w eldra 
het nominaal toerenta l te  bereiken bij een be las­
ting op vrije vaart van circa  8 0 %  van het volle 
vermogen.

Na ongeveer 1 uur gevaren te hebben, waarbij 
alles norm aal verliep, werd de m otorsnelheid 
verm inderd om de „crash -proo f” uit te  voeren. 
Dit veroorzaakte het stilva llen van de motor, ge ­
volgd door een a larm m eld ing van te hoge zoet- 
watertem peratuur. Het onm idde llijk  u itgevoerde 
nazicht heeft n iets aan het licht gebracht. Na en­
kele m inuten werd de m otor opn ieuw  gestart en 
uit ve iligheidsoverw egingen werd de noodzee- 
waterpom p b ijgezet om  de p roefvaart te ve rvo l­
ledigen.

Bij het vissen vie l de m otor een tweede m aal stil 
na een paar m inuten. Men konstateerde hierbij 
dat de vierde zu iger vastgelopen was. Het schip 
werd vervolgens b innengesleept naar de werf 
om de nodige dem ontages en het aanslu itend 
onderzoek uit te  voeren. De nodige herste llin ­
gen werden op 1 ok tober 1982 aangevangen. 
Het onderzoek van de beschadigde stukken, 
meer bepaald de zu iger en cilindervoering, 
heeft aangetoond dat het ongeval veroorzaakt 
werd door een gebrek in de m otorkoeling, na­
melijk de zeew aterpom p.
De zeew aterpom p die op de 6M D ZC -m otor ge ­
bruikt wordt, is van het type dat een snelle  de­
montage toe laat zonder evenw el het w egne­
men van de buizen.
O m wille van deze opvatting  is het echter m oge­
lijk de aanzuigvolute te  verdraaien onder ver­
schillende standen, en d it ten opzichte van de 
persaansluiting. Het w illekeurig  verdraaien van 
deze volute kan evenw el aanle id ing geven tot 
m oeilijkheden.
Bijgevoegde schetsen geven h ierover de nodi­
ge toelichting :

—  Pers en zuig w orden bepaald door de draai- 
zin van de pomp.
—  Het verdraaien van de pers en zuig is toege­
laten over 30° ten opzichte van de vertikale, 
doch zowel PERS als ZU IG  dienen in lijn te b lij­
ven. Dit wil zeggen, dat beiden verdraaid dienen 
te worden over één en dezelfde hoek en in de­
ze lfde zin.

Het bovenstaande w as du ide lijk  n iet het geval 
aan boord van de „ V IC K Y ” , w a a rd e  aanzuigvo­
lute verdraa id  stond ten opzichte van de pers 
over c irca  120°. Deze verdraaiing w as het ge ­
volg van een com m unica tie fou t tussen beide 
technische d iensten. D it heeft voor gevolg, wat 
tevens door de firm a G ILKES werd bevestigd, 
dat de pom p niet m eer ze lfaanzu igend was, en 
bovendien geen vo ldoende deb ie t m eer kon ge­
ven.
In dit licht kan het voorval a ls vo lg t worden sa­
m engevat:
T ijdens het lopen (80%  last) was het deb ie t van 
de aangedreven zeew aterpom p voldoende om 
de koeling te verzekeren.
Bij het verm inderen van het toerenta l om de 
„crash -proo f” uit te voeren is het debiet van de 
zeew aterpom p weggevallen, w aardoor alarm 
ontstaan is op de zoetwaterom loop.
Bij het opnieuw  starten en belasten, nu na het in­
schakelen van de noodkoelpom p, is er p lo tse­
ling een zeer sterke koeling ontstaan op de on ­
derkant van de cilindervoeringen.
D oor deze p lotse linge afkoeling werd de speling 
tussen cilindervoering en zu iger te klein, wat 
autom atisch een vastlopen van de zu iger op de 
c ilindervoering voor gevo lg  heeft w anneer de 
m otor op vo lle  belasting werkt.
Aan de hand van bovenstaande uitleg kan 
iedereen begrijpen, dat het h ier om  een monta- 
gefout en niet om een conceptie fout gaat.

INVESTERINGSKREDIET

MET

RENTETOELAGE?

RAADPLEEG ONZE

<9 -KANTOREN!

G EN ER A LE  BAN KM A ATS C H A PP IJ

UW  STEUN IN 
DRO EVIG E DAGEN

i».
Begrafenissen - Crematies 

en voorafregelingen

L U C  S E R V A T Y
de begrafenisondernemer waar 

de mens centraal staat ; 
wàar op de eerste plaats 

«DIENST» verleend wordt.
Torhoutsesteenweg 204, 8400 Oostende 

0  (059) 50 25 43 
Leffingestraat 130, 8400 Oostende 

0 (0 5 9 )50  25 40

OOSTENDSE  
ZEEVISSERIJ 
IN DE 
19e EEUW
De O ostendse H eem kundige Kring „D e  P la te ” 
organiseert een voordracht m et d ias die door­
gaat op donderdag 25 november 1982 om 
20u30 in de Conferentiezaa l van de V.V.F. 
O ostende, Dr. C o lensstraat 6 , O ostende, met 
als onderw erp: OOSTENDSE ZEEVISSERIJ 
IN DE 19de EEUW en met als spreker de heer 
John DEVOS.
In tegenste lling  to t vandaag, spee lde de visserij 
in de 19e eeuw een centra le rol in de O ostendse 
econom ie. Zonder overdrijv ing  kan men bew e­
ren dat ongeveer de helft van de bevolking -  
rechtstreeks of onrechtstreeks -  betrokken was 
bij deze sektor.
N iettem in blijft dit gebied onvo ldoende bestu­
deerd. Het rom antische beeld van de stoere 
zeebonk, die w eer en w ind tro tseert om  vis aan 
wal te  brengen, kent iedereen. W at vaak verge­
ten wordt, is de confronta tie  van d iezelfde visser 
m et econom ische crisis, veranderingen in pro- 
duktiew ijze en concurrentie. Chron ische a rm oe­
de, afgew isseld m et korte periodes van relatie­
ve w elstand, w ordt in dit rom antisch concept 
weggew ist.
Dit stuk socia le  en econom ische geschiedenis 
van de O ostendse bevolking zal op die avond, 
u itd iept worden.
John Devos, licentiaat gesch ieden is R. U. Gent, 
w erkgebied historisch vlak sociaal-econo- 
m ische en politieke gesch iedenis kuststreek in 
de 19e eeuw, voorzie t zich van een inkomen 
door het „an im eren van openbare b ib lio theken” 
bij het M inisterie van de V laam se G em een­
schap.
Zowel onderw erp als spreker zijn een garantie 
voor deze hoogst in teressante avond die elk 
Oostendenaar, begaan m et de geschiedenis 
van zijn stad, m oet bijwonen.
Zoals altijd is de toegang vrij en kosteloos, en 
zijn ook niet-leden van harte welkom .

” HET VISSERIJBLAD”
”Het Visserijblad” is ook verkrijgbaar bij 
dagbladverkopers, per los nummer, te 
Knokke-Heist, Zeebrugge, Oostende en 
Nieuwpoort.
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WERKEN ACHTERHAVEN VAN ZEEBRUGGE 
EINDE VOLGEND JAAR VOLTOOID

JACHTHAVEN WEGGESMETEN GELD
Een dossier van de m in ister van O penbare w er­
ken in verband met Zeebrugge werd door het 
sociaa l-econom isch kernkab inet goedgekeurd. 
Het gaa t hier m eer bepaald om werken aan de 
achterhaven.
De u itbre id ing houdt de uitvoering in van het ge ­
deelte van het verb ind ingsdok tussen de zee­
slu is en het in aanbouw  zijnde dokkencom plex. 
De aanvullende w erken worden aan de hoofd­
aannem ing gehecht bij w ijze van een verreke­
ning voor een to taal bedrag van 187,5 m iljoen 
frank. H ierin is begrepen het baggeren en opho­
gen van c irca  2 m iljoen m3 specie, de nodige a f­
braak- en opru im ingsw erken, het bouw en van 
een nieuwe g loo iingsbekled ing en het bouwen 
van pom pgem aal op de Isabellavaart. Men 
streeft e rnaar om streeks eind 1983 de Zeebrug­
se achterhaven in gebru ik te  nemen.

GEEN VERTRAGING 
BIJ UITBOUW
De voorz iene u itbouw  van de haven van Z ee­
brugge mag geen enkele vertrag ing oplopen, a l­
dus de W estvlaam se C V P -parlem enta iren en 
de C VP -leden van de Bestendige Deputatie  van 
W est-V laanderen op een b ijeenkom st, die 
plaats vond onder voorz itte rschap van oud-m i- 
n ister A lbert Lavens op het kab inet van m in ister 
Daniël Coens. Ze verklaren ook unaniem  en uit­
drukke lijk  dat de jachthaven tegen de oostelijke  
havendam  te Knokke-H eist een be langrijk  e le­
m ent is dat steeds verbonden is gew eest aan dit 
g roots project. O p de vergadering is bevestigd 
dat deze eis onverm inderd gesteld blijft. 
Verw ijzend naar m ogelijke p lannen te r hoogte 
van het zgn. Zw inbosje  te  Knokke, werd du ide­
lijk gesteld dat a lte rnatieve plannen die ook 
m aar de geringste aantasting betekenen van op 
het gew estplan als w aardevol natuurgebied 
weerhouden gronden, m et klem worden a fge­
wezen.

WAAROM OOK HIER 
EEN JACHTHAVEN?
W ij vragen ons echter af o f het de po litiekers er 
alleen m aar om te doen is, de honderden m iljoe­
nen voor nutte loze en ondoelm atige uitgaven te 
besteden.
Inderdaad, het is e lkeen bekend dat Zeebrugge 
een vervoer- en handelstra fiek tegem oet gaat, 
welke het noodzake lijk  m aakt de routes daar­
heen zoveel m ogelijk  niet te  be lem m eren door 
allerle i kle ine boten.
Nu al is zij als v issershaven reeds een aanleg- 
haven, w aar de m eer dan 100 v issersvaartu igen 
die er thu is horen, d ikw ijls m oeite hebben om 
deze haven aan te doen. België beschikt over 
slechts een 60 km kust, w aar reeds drie bij u it­
stek ge legen jach thavens op m oderne w ijze 
werden ingericht, w e lke men gem akke lijk  be­
reikt en w elke de jachten zonder veel m oe ilijk ­
heden kunnen aandoen.
Aan die drie havens werden reeds enkele m ilja r­
den besteed en w ie een jach t bezit, is zowel in 
de gem oderniseerde jach thaven van B lanken- 
berge als de zeer goede van N ieuw poort ge­
m akke lijk  thuis.
Aan de O ostkust gaat nu al in de zom er geen 
dag of week voorb ij zonder aanvaringen tussen 
jachten en andere schepen.

Zal men de tra fiek  hier nog m éér bem oeilijken? 
Ons land heeft m eer dan 800 m iljard deficiet. 
Langs alle z ijden w ordt aangedrongen op be­
sparingen, op het verm ijden van nutte loze u itga­
ven en op econom ische aanpak.
Is het een jach thaven te m eer die ons land en 
onze econom ie zal redden ? O f m oet deze er ko­
men om enkele am bitieuze po litiekers en voor­
aanstaande persona lite iten toe te laten te  zeg ­
gen dat zij te  Knokke ook over een jach t be­
schikken, w e lke econom isch gezien ons land 
n iet rijker m aakt en w at het toerism e betreft, zij 
p laats genoeg hebben om  aan hun am bities te 
vo ldoen te N ieuwpoort, O ostende en B lanken- 
berge.

WAAROM GEEN BETERE 
VISSERSHAVEN?
W at Zeebrugge in tegendeel dringend nodig 
heeft, is een beter u itgeruste vissershaven.
N iet a lleen is de v ism ijn  veel te  klein, m aar de 
v issershaven is nog steeds een tijhaven, w aar

M aandagnam iddag rond 16.30 u. werd door 
m otorist Lucien Bogaert aan boord van het gar- 
naa lv issersvaartu ig  0 .100, een d renke ling op ­
gem erkt die, praktisch m achte loos aan zijn surf­
p lank hing en dit in volle zee, m eer dan één mijl 
uit de kust tussen N ieuw poort en De Panne.
De w ind w as toen kracht 6/7, m aar gezien het 
een binnenw ind was, w as het één m ijl uit de kust 
nog niet zo een fe lle  zee als verder op. W el ve r­
h inderde de fe lle tegenw ind de betrokken surfer 
op eigen kracht terug het strand te bereiken en 
deze hopeloze pogingen hadden de man u itge­
put. Hij geraakte  doodgew oon niet m eer op zijn 
plank.
O ndertussen had men van op het strand alarm  
geslagen en toen de drenkeling, sam en m et zijn 
p lank reeds aan boord genom en was, zag men 
de he likopter van de basis van Koksijde komen 
aanw ieken. De he likopter vloog echter een stuk 
de 0 .100 voorb ij en toen werden de opvarenden 
van de 0.100 gew aar dat ergens verder in zee 
nog een tw eede surfer u itgeput naast zijn plank 
in het w ater lag.
Door de he likopter werd een man van het red­
d ingsteam  neergelaten die de tw eede d renke­
ling in de broek gespte  en beiden werden dan in 
de he likopter opgetakeld. H ierna kwam  deze 
boven de 0.100  w aarna  men eveneens de 
tw eede man optake lde aan boord van het wen- 
te lvliegtuig.
De beide onvoorz ich tige  surfers m ogen van ge­
luk spreken, dat men vanaf het strand hun m oe i­
lijkheden kon doorseinen aan de helikopterba- 
sis en dat anderzijds de 0.100  toevallig  even­
eens ter p laatse was.
Voor de 0 .1 0 0  is, met deze redding echter een

bij laag w ater onze m oderne schepen niet kun­
nen b innen varen om er hun vis te  verkopen.
Aan de kaaim uren mag men er niet baggeren en 
de stad Brugge is dan nog zo gelaten, er jachten 
een plaats te  geven, die econom isch niets op­
brengen.
De V isserij b rengt er integendeel jaa rlijks m iljar­
den deviezen en w erk aan.
W ordt het niet hoog tijd dat onze m in ister van 
O penbare W erken aan al deze politieke en sno­
bistische verlangens radikaal een einde stelt en 
zijn d iensten opdracht geeft al deze politieke 
eisen zonder econom isch belang tegen te gaan. 
Dat men verder aan de econom ische uitbouw 
van Zeebrugge voort w erke en er eerst voor zor- 
ge dat de v isserij er behoorlijk  gehuisvest kan 
worden, is een noodzaak in p laats van opnieuw 
m iljarden nutte loos in ’t w ater te gooien, is een 
noodzaak w elke het land, de industrie  en de 
handel ten goede zou komen.
Maar onze V laam se vissers zijn te brave men­
sen en geen invloedrijke barons.

P.V.

v isverle t van een paar uur ontstaan en het is 
maar billijk, dat deze kosten door de surfers ver­
goed worden, net zoals de kosten voor de helik­
opter. Het zijn inderdaad altijd dezelfden die, 
door hun onvoorzich tigheden, aan de basis lig­
gen van kosten voor de gem eenschap of voor 
derden. In derge lijk  w eder de volle zee aan­
doen, is m eer dan onvoorzichtig  zijn. Het is een 
dwaze uitdaging. Het gaat hier om N.D. uit Kok­
sijde en J.V. uit De Panne. _
W anneer zal ook hier een reg lem entering uitge­
vaard igd w orden?

„BRUGGE EN DE ZEE”
Op 18 novem ber as. m et aanvang om 18 u. 
w ordt in de G otische zaal van het stadhuis 
te Brugge een A cadem ische zitting georga­
niseerd naar aan le id ing van de voorste lling 
van het kunstboek „B rugge en de Z ee” 
(van Bruggia to t Zeebrugge), uitgegeven 
door het M ercatorfonds onder de redactio­
nele le id ing van Dr. Valentin  Verm eersch.
T ijdens die zitting zullen toespraken gehou­
den worden door M aurice M ichiels, direc- 
teur-generaa l van de M.B.Z. ; Frank Van 
Acker, burgem eester van Brugge; M aurice 
W ollecam p, a fgevaard igde-beheerder van 
het M ercatorfonds; Valentin Verm eersch, 
hoofdconservato r van de S tedelijke Musea 
te Brugge en Fernand Traen, voorz itte r van 
de M.B Z.

ONVOORZICHTIGE SURFERS 
KOSTEN VEEL VISVERLET AAN DE 0.100

VOOR WANNEER OOK HIER EEN REGLEMENTERING?
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO’S
ZEEBRUGGE

Minder gunstige w eersom standigheden heb­
ben belet dat ook deze week veel haring en gar­
naal aangevoerd werd. M aandag werd wel een 
behoorlijke hoeveelheid v is  gebracht. Toch was 
de v isaanvoer over de hele week gezien aan de 
schrale kant. N iet dat er zoveel nodig was met 
de 1 1 de novem ber op de donderdag. Veel scho­
len zullen wel geen vis gevraagd hebben deze 
week terw ijl ook wel leurders een weekje vrijaf 
genomen hebben, som m igen althans. Dit alles 
was er oorzaak van dat de prijzen voor de mees­
te vissoorten aan de lage kant bleven. Enkel 
voor de grotere gulsoorten b leef men veel beta­
len. De gul bestem d voor de u itvoer zakte nogal 
sterk m aar of dat a lleen aan de 1 1de novem ber 
te w ijten is va lt te betw ijfe len. Er lijken w eer af­
spraken gem aakt om  de gulprijs en de haring- 
prijs te laten zakken. Dit laatste was trouwens 
vrijdag duidelijk  m erkbaar toen de haringprijs 
plots tot het opvangpeil te rugvie l en nog slechts 
530 fr. de ben haalde. Is het niet de bedoeling de 
Oostendse m arkt te doen heropleven dat men 
IJslandse vangsten naar hier breng t?  W anneer 
er dan een regelm atige aanvoer van haring is 
gaat men de prijs drukken.
Is het soms de bedoeling ook de haringschepen 
naar het buitenland te sturen met hun vangst?  
De tongprijs was ook niet „v e t” te  noemen. 
Alleen de grote tong is boven de 300 fr. het kg 
gebleven, driekw arttong zakte to t 210 fr. en 
bloktong to t 160 fr. De voor/kle ine sortering viel 
terug naar 130 fr., kleine tong to t 110  fr. en slips 
tot 95 fr. Ook tarbot en griet kregen lagere prij­
zen dan gewoonlijk. S taartvis bleef op peil met 
grote en m iddensortering rond de 250 fr. het kg. 
Roggen van het kanaal waren spotgoedkoop 
terwijl voor w ijting heel wat lagere prijzen be­
taald werden dan een paar weken geleden. De 
kleine sortering haalt nog am per de m in im um ­
prijs.
De garnaalvisserij w as nogal belem m erd in zijn 
aktiviteiten door de w eersom standigheden. De 
garnaalprijs varieerde tussen 30 en 70 fr., deze 
laatste prijs werd d insdag genoteerd toen 
slechts een vierta l vangsten gebracht werden.

DINSDAG 9 NOVEMBER 1982

W EST
0 .2 8 5  —  225 —  384.732
29/16

Verwachtingen

VRIJDAG 12 NOVEMBER 1982
W E ST: 0 .206 .

MAANDAG 15 NOVEMBER 1982
IJSLAND: 0 .2 1 9  (600 m., t.t.z. 20 kab., 40 
kools, 70 schelvis, 200 bonen, 75 schotse schol, 
160 leng, 35 varia).
KANAAL: Z .583 -  0 .8 3  -  N .36 -  Z.499.
W E S T : 0 .3 5  -  N .597 -  N .45 -  N .709 -  N .736 -  
0 .2 43 .

DINSDAG 16 NOVEMBER 1982
W E ST: Z .502 -  0 .7 0 5  -  N .706 -  Z.284.

tong vis dag. fr.

DONDERDAG 4 NOVEMBER 1982

z :$3 w 2.500 320 — 1.099.049
z . 5 \  W 1.000 80 6 267.990
Z.576 N 200 270 11 919.032
Z .601/201 K 247.614

2.533.685

VRIJDAG 5 NOVEMBER 1982

Z.181 KRP 100 120 10 541.469
Z.321 W 600 50 5 331.910
Z.55 K 400 20 5 187.710
Z .189 N 400 290 12 792.234
Z .324 N 600 320 12 769.771
Z .176 N 200 250 12 880.044
Z.554/560 K 235.158
Z.472/471 K 161.840
Z .580/578 K 78.794
Z.403/501 K 215.106

4.194.036

MAANDAG 8 NOVEMBER 1982

Z.408 W 400 20 2 173.830
Z.44 W 1.800 200 12 939.330
Z.98 N 900 440 18 1.568.677
Z.200 KN 2.300 1.800 17 1.057.399
Z .526 W 2.000 200 15 935.910
Z.92 N 1.500 440 14 1.393.929
Z .196 KN 2.500 250 17 1.429.771
Z .201/601 K 159.100
Z .580/578 K 210.676

7.868.622

6 5  VAN VOORDEN GROEP

VRIJDAG 5 NOVEMBER 1982

dag. vis tong fr.
KUST
0.127 /303 561 13 323.470
0.26/N.41 — 430 — 262.314
0.141 /369 — 974 — 561.858
N.3 /0 .232 — 446 — 258.164
0.128/279 — 650 — 366.800
0.309/N .719 — 459 — 260.722
0.123 /306 — 344 — 183.920
0.135 /275 — 712 — 384.126

MAANDAG 8 NOVEMBER 1982

KANAAL
Z.19 225 3.605 1.188.941
0 .118 — 305 — 656.528
Z.39 — 410 6.160 2.140.331
W EST
0 .114 410 587.052
N.708 — 225 — 316.116
N.723 — 150 — 284.245
0 .274 — 465 — 702.228
0 .134 — 375 — 697.625
NOORDZEE
0 .318 490 837.040
KUST 
N.346/738 145 _ 311.138

Betrouwbaarheid 
staat voorop..!
V a s te  s c h ro e v e n  to t  4  m 0  
M a n g a a n b ro n s  en  
n ik k e la lu m in iu m b ro n s

VanVoorden Zaltbommel b.v.
Tel.: 0 0 -3 1 -4 1 8 0 -2 6 5 4
P ostbus  67
5300 AB Z a ltbom m el
N ede rland
Telex 50140

Vertegenwoordiger België
J. T heun issen  
T e rn e u zen  N e d e rla n d  
T e l.:00 -31 -1 1 5 0-9 4 1 17

Reparatie
Van Voorden België
S ch e e p sw e rf van 
R u p e lm o n d e  N.V.
D ijk s tra a t 7 
R u p e lm o n d e  
T e l.: 031-742051

AVIA
N.V. ROSSEEL 

BRUGGE
(050) 33.99.14

★

Alle
petroleumprodukten 
en smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

★

Stipte bediening

Vertegenwoordiger :
HERMAN FAICT
Steenovenstraat 28, 

8401 Bredene 
0  (059)32 16 76
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DINSDAG 9 NOVEMBER 1982

871.400 
1.235.260 
1.528.366 

932.045 
680.018 
372.797 
428.200 

22.910 
33.930 

6.104.926

1.078.263
663.605
770.815
955.878

1.764.623
5.405.460

DONDERDAG 4 NOVEMBER 1982

G AR N A AL
N.211 334 kg. 13.206 fr.
N.349 424 kg. 14.864 fr.

VRIJDAG 5 NOVEMBER 1982

VIS
N .88 1.858 kg. 78.670 fr.
N.590 1.858 kg. 78.670 fr.
N.551 870 kg. 56.710 fr.
N.172 4.435 kg. 105.410 fr.
N .788 4.434 kg. 105.410 fr.
N .710 239 kg. 27.225 fr.

G AR N A AL
N.211 300 kg. 13.890 fr.
N.783 207 kg. 10.439 fr.
N.349 208 kg. 9.370 fr.

Op de vrijdagm arkt losten enkel tw ee koppels 
spanvissers en tw ee kustvaartu igen hun 
vangst. Tong nr. 1 kreeg 255 à 270 fr./kg en tong 
nr. 2 308 à 315 fr./kg. B loktong of tong nr. 3 haal­
de 240 à 250 fr./kg en fru ittong of tong nr. 4 220 à 
240 fr./kg. Tong nr. 5 werd tegen 208 à 215 fr./kg 
betaald en kle ine tong tegen 190 à 200 fr./kg. 
M iddenslag tarbot werd tegen 235 à 280 fr./kg, 
aangekocht en varia  tegen 160 fr./kg. G rote pla­
dijs haalde 2750 à 3250 fr. de ben, m iddenslag- 
of drieling pladijs 2700 à 2900 fr. de ben en v is ­
jes 1100 à 1500 fr. de ben . Kabeljauw  werd aan 
3800 à 4200 fr. de ben gem ijnd en gul aan 3000 
à 3500 fr. de ben. Voor grote w ijting werd 1500 
to t 1800 fr. de ben genoteerd en de kle ine w ijting 
aan 850 to t 900 fr. de ben. G rote zandschar no­
teerde men aan 2100 to t 2250 fr. de ben en kle i­
ne zandschar aan 1450 to t 1560 fr. de ben. 
Knorhaan werd tegen 1750 à 2250 fr. de ben 
werd neergepend. Eveneens losten drie  gar- 
naalvaartuigen hun vangst waarvan de prijs van 
42 to t 53 fr./kg varieerde.

ZATERDAG 6 NOVENBER 1982

N.575 693 kg. 46.618 fr.
N .88 1.066 kg. 31.465 fr.
N.590 1 067kg. 31.465 fr.
N.22 2.389 kg. 72.807 fr.
N.720 2.388 kg. 72.808 fr.
N .172 1.230 kg. 25 .003 fr.
N.788 1.231 kg. 25.004 fr.
N.710 363 kg. 49.192 fr.
N.709 3.299 kg. 178.428 fr.

Twee kustvaartu igen en vijf vaartu igen van de 
W est losten hun vangst op de m aandagm arkt. 
Tong nr. 1 kreeg 246 à 255 fr./kg, tong nr. 2 298 
à 306 fr./kg. B loktong of tong nr. 3 haalde 250 à 
265 fr./kg en fru ittong of tong nr. 4 230 à 244 fr./ 
kg. Tong nr. 5 kocht men tegen 200 à 208 fr./kg 
aan en kle ine tong tegen 110 à 140 fr./kg. G rote 
ta rbo t werd tegen 288 à 320 fr./kg  aangekocht, 
m iddenslag tarbot haalde 180 à 240 fr./kg, varia 
17p fr./kg en g rie t 140 à 190 fr./kg. S taartvis 
werd aan 270 to t 280 fr./kg geboekt, tongschar 
aan 70 to t 110 fr./kg, rode so ldaten aan 65 tot 70 
fr./kg en robaard aan 60 to t 70 fr./kg. G rote p la­
dijs werd tegen 2500 à 2800 fr. de ben opge­
kocht, drieling of m iddenslagp lad ijs  tegen 2300 
à 2600 fr. de ben en v is jes tegen 1100 à 1500 fr. 
de ben. Kabeljauw  bekwam  3600 à 3900 fr. de 
ben en gul 2600 à 3500 fr. de ben. Voor rog die 
in geringe m ate werd aangevoerd boekte men 
volgende prijsnotering. M oerrog aan 3800 tot 
4000 fr. de ben, tilten aan 3600 to t 3750 fr. de 
ben en schrepstaarten aan 3500 tot 3600 fr. de 

,  ben. De m arktprijs  voor grote w ijting werd 1300 
à 1450 fr. de ben en voor kle ine w ijting 850 à 900 
fr. de ben. G rote zandschar kreeg 1600 à 1700 
fr. de ben en kle ine zandschar 1400 à 1500 fr. de 
ben. Zeehond bekwam  900 à 1000 fr. de ben en 
knorhaan 1700 à 1800 fr. de ben. Een ruim e be­
langstelling vanw ege de handelaars en een lo­
nende prijsnotering kon op de m aandagm arkt 
vastgeste ld  worden.

WOENSDAG 10 NOVEMBER 1982

VIS
N.551 317 kg. 33.087 fr.
N .710 229 kg. ' 19.333 fr.
N .575 421 kg. 30.237 fr.
N .22/N .720 690 kg. 27.050 fr.

G AR N A AL
N.782 257 kg. 12.499 fr.
N .349 218 kg. 9.950 fr.
N.700 561 kg. 27.358 fr.
N.211 273 kg. 12.585 fr.

VISAANVOER
NIEUWPOORT

(1) (2) (3) (4)
5 nov. 4 9.694 452.095

8 nov. 7 17.605 873.930

GARNAALAANVOER
NIEUWPOORT

(1) (2) (3) (4) (5) (6)
4 nov. 2 758 28.070 36 42
5 nov. 3 715 33.699 42 53
6 nov. 2 605 29.439 44 57

SCHADEGEVALLEN 
IN DE ZEEVISSERIJ
■ T ijdens de spanvisserij kwam  de N.706 te­
recht tegen de 0 .2 6  w aardoor beide vaartuigen 
averij opliepen. De N.706 liep schade op aan de 
verschansing over een lengte van ongeveer een 
m eter terw ijl tw ee stutten geplooid werden. Aan 
boord van de 0 .2 6  werden drie stutten geplooid 
en de lospoort ingedrukt.

■ Op de v isgronden kreeg de Z .465 af te reke­
nen met m otordefekt; herste llen m et eigen mid­
delen w as onm ogelijk  zodat men de sleephulp 
van de Z.12 m oest inroepen. De sleep verliep 
zonder verdere m oeilijkheden naar de haven 
van Zeebrugge.

■ Aan boord van de 0 .2 2 9  deed zich een ar­
beidsongeva l voor toen de kuil werd binnen ge­
haald. Schipper R igaux werd op een bepaald 
m om ent m eegesleurd en kwam  met de knie 
tegen de verschansing terecht. De knie zat ge­
zwollen en deed pijn m aar de sch ipper kon zich 
zelf verzorgen en de w erkzaam heden verder 
zetten.

■ T ijdens het m aneuvreren om aan te leggen in 
de vissershaven kwam  de 0.100 m et de korre­
stok terecht tegen de a ldaar gem eerd liggende 
0 .5 99 . Een p lank in de voorsteven van de 
0 .5 9 9  werd ontzet.

■ Zaterdagnam iddag 6 novem ber 1982 steeg 
een grijze rookwolk op uit het stuurhuis van de 
N.349 „D e Lady” . Door oververh itting van de 
m azoutkachel had zich een rookdam p gevormd 
die uit het logies opwalm de. De brandweer van 
N ieuw poort werd gea larm eerd en door een kor­
daat ingrijpen kon een ram p verm eden worden.

AVIA

N.V. ROSSEEL 
BRUGGE
(050) 33.99.14 

★

Aile
petroleumprodukten 
en smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

★
Stipte bediening

Vertegenwoordiger :
HERMAN FAICT
Steenovenstraat 28, 

8401 Bredene 
V  (059)32 16 76

G AR N A AL
N.211
N.782

324
281

kg.
kg-

MAANDAG 8 NOVEMBER 1982

VIS
Z.525

15.108 fr. 
14.331 fr.

3.869 ka. 341.140 fr.

(1) Datum; (2) Vangsten; (3) Kgr.; (4) Fr.; 
(5) Minimum; (6) Maximum.

Z.296 N 1.00 220 8
Z.15 W 2.800 200 12
Z.105 W 3.000 330 17
Z.84 W 1.300 330 17
Z.462 N 700 190 12
Z.307 KRP 100 90 10
Z.559 KRP 100 90 9
Z .554/560 K 
Z. 580/578 K

WOENSDAG 10 NOVEMBER 1982

Z.89 W 2.500 220 10
Z.507 KN 1.500 80 11
Z.43 W 1.500 130 11
Z.16 W 3.000 200 10
Z.162 KN 4.000 180 18

r

NIEUWPOORT
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T o n g -  e n  p a d i j s p
TONG PLADIJS
OOSTENDE OOSTENDE

8 november 9 november 10 november 8 november 8 november
Lappen .................. 260 271 Platen .................... 49 57
Grote ...................... 310 325 lek (groot-kle in) ... 43 48
3/4 ........................... 207 253 Derde slag ........... 33 41
Bloktongen ........... 165 176 Platjes .................... 21
Vóór-kleine .......... 134 138
Kleine ..................... 97 116
Slips ....................... 86 104

ZEEBRUGGE ZEEBRUGGE
310 333 276 315 ....... I ................................ 34 44 40 46

Bloktongen ........... 330 334 308 329 ....... il ............................... 37 47 38 45
Fruittongen .......... 226 213 219 229 ....... Ill .............................. 30 46 40 44
Schone kleine ..... 156 140 128 154 ....... IV ............................ 18 33 20 32
Kleine ..................... 125 130 128 135 V ..............................
Tout petit ............... 106 112 110 114 .......
Slips ....................... 106 107 102 107

NIEUWPOORT NIEUWPOORT

8 november

MARINE ACADEMIE
O p zaterdag 20 novem ber grijp t de opening 
plaats van het academ ie jaar 1982-83 van de 
M arine Academ ie. V oorz itte r Prof. Dr. W. De- 
brock en de Raad van Beheer hebben voor die 
gelegenheid  de h. C. S rivastava, secre taris-ge- 
neraal van de In ternational M aritim e O rgan iza­
tion te Londen u itgenodigd die zal spreken over 
„The  Hum an E lem ent in Sh ipp ing"

A V I A

N.V. ROSSEEL 
BRUGGE
(050) 33.99.14 

★

Alle
petroleumprodukten 
en smeermiddelen

Verzekerde
bevoorrading

★

Stipte bediening .

Vertegenwoordiger :
, HERMAN FAICT

Steenovenstraat 28, 
8401 Bredene 

0  (059) 32 16 76

I n  de Zeebrugse vismijn

O M Z E T  V A N  E E N  M I L J A R D  
IS  N U  A L  O V E R S C H R E D E N

Tong I .................. 246 255
Tong II ................. .. 298 306
Tong II! ................ 250 265
Tong IV .................. 230 244
Tong V ................. 200 208
Kleine tongen ..... 110 140

M oeien ................... ........
G rote pladijs .......  50 56
Platjes .................... 22 30
Drielingen ............  46 52

Ruim een maand vroeger dan vorig jaar werd in de Zeebrugse vism ijn het omzetcijfer 
van één miljard overschreden. Dat gebeurde vorige week woensdag toen de vangst van 
de Z.186 van reder Leon Gheselle werd geveild. Ook vorig jaar bedroeg de omzet in de 
Zeebrugse vism ijn méér dan één miljard maar die piek werd toen pas op 21 december 
bereikt. Dat gebeurde d it jaar dus ruim een maand vroeger zodat kan gesteld worden 
dat men in Zeebrugge naar een regelrecht rekord stevent. Volgens ingewijden zou d it 
deels te maken hebben met de goede aanvoeren maar vooral met de hogere gemiddel­
de prijzen die voor bepaalde soorten werden opgetekend. In ieder geval, naast de ont­
stellende uitbouw van de vissersvloot te Zeebrugge, een nieuwe indice dat er in de 
Oosthoek flink gewerkt wordt.
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V E R G E L I J K E N D E  T A B E L  D E R  V I S P R I J Z E N  
IN  D E  V I S M I J N E N  D E R  K U S T

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort Nieuwpoort
8nov. 8nov. 9 nov. 9 nov. 10 nov. , 10 nov. 8 nov. 8 nov.

Tarbot grote ..................... . 201 303 282 303 290 302 288 320
Tarbot m iddel .................... . 141 217 201 267 240 246 .......  180 240
Tarbot klein ...................... . 107 128 129 205 124 138 .......  170
G riet g root .......................... . 136 150 88 154 150 164 140 190
G riet m iddel ...................... . 93 100 73 123 120 126
G riet klein ................... . 55 64 48 83 94 102
Schelvis groot .................
S chelv is m iddel ............... . 37
Schelv is klein .................... . 18 31
Heek gro te  .........................
Heek m iddel ...................... . 81 95
Heek klein .......................... 36 53
Lom ......................................
Leng ..................................... 31 55
Rog I .................................... 64 62 54 62 76 80
Keilrog ................................ 62 97
Rog ...................................... 31 62
Tilten .................................... ?5 52 56 49 50 54 .......  72 78 .......
Scherpstaart ..................... 15 33 42 46 70 74 .......  70 72
Halve m ans ........................ 13 17 31 50 70
Teelt ..................................... 15 17 31 49
Katrog .................................. 6 7 10 14 20 26
Kabeljauw  .......................... 66 82 75 80 80 72 79 71 78 .......
Gul (groot) .......................... 73 76 66 75 70 75 65 70 52 70
Gul (m iddel) ...................... 65 72 65 56 65 69
Gul (klein) ............... 21 41 56 42 32 40 60 64
H ozem ondham m e .......... 113 286 .......  270 280 .......
W ijting groot ..................... 26 39 22 24 36 20 30 .......  26 28 .......
W ijting klein .................... 18 20 17 19 17 16 .......  17 18 .......
Schar ........................... 16 22 16 18 14 24 10 19 30 35
Steenschol ......................... 10 112 29 97
7 eehaai ............................... 15 41 39 40 27 34 24 29
Hondshaai ......................... 9 13 ,
Doornhaai ..........................
P ieterm an ..........................
M akreel ..........................
H orsm akreel .....................
Zeekree ft ...........................
Schaat ................................
Zeebaars (klipvis) ...........
Kongeraal .......................... 9 35
Schartong ........................ 12 40 70 110
Volle  haring ........................ 10 13
IJle haring ........................
Haringshaai ........................
S teenho lk .................... 10 16 8
Heilbot ..............................
S teur .................................
Koolvis ....................
Zeew olf ..................
Pollak .................. 73 82
Zonnevis ............... 65 258
Koningsvis ...................... 207 123
V lasw ijting ..............
Zeeduivel ......................
Schotse schol ................... 56 48 ?6 40
Zeehond .............................. 9 15 9 .......  18 20 .......  :
Bot ..................................... 12 16
Rode Poon (roobaard) .... 23 74 33 37 68 6 34 .......  60 70 .......
G rauwe poon (k n o rh a a n ). 8 17 6 9 24 6 34 36
Rode knorhaan ................. 13 75
Posten .................................. 18 13 10 19
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N E D E R L A N D„VAN SCHEEPSJONGEN 
TOT SCHIPPER”

Op vrijdag 19 november om 20 u. zal 
schipper ter visserij André Vancraey- 
nest, schipper aan boord van het oplei- 
dingsvaartuig voor de visserij, met na­
me de 0.29 „Broodw inner” , een cause­
rie geven met als thema : „Van scheeps­
jongen to t schipper” en daarin zullen al­
licht boeiende anecdotes voorkomen uit 
het bewogen vissersleven van deze ge­
kende figuur. Deze gebeurtenis gaat 
door in het Estaminet „De Peerdevis- 
scher” van het Visserijmuseum te Oost- 
duinkerke waar de h. Jef Verbanck, ere- 
directeur van de Nieuwpoortse Vismijn 
en ondervoorzitter van voornoemd Mu­
seum, zijn medewerking zal verlenen. 
De inkom is vrij en iedereen die begaan 
is met de zeevisserij is hartelijk welkom.

V E R A N D E R I N G E N  IN  
O F F I C I E L E  L IJ S T  D E R  
V I S S E R S V A A R T U I G E N
NIEUW VAARTUIG
Z.284 „V IC K Y ” - Roepnaam  O PKX - Bt. 259,88 
-NT. 78,54 - bouw jaar 1982 - w erf 42 - staal - 
motor A .B .C. -1 4 4 8  P.K. - bouw jaar 1982 - Bok­
kenvisserij
N avigatie-instrum enten : RF - US - 2R - OP - DN 
-DNP - 2VHF - AUT. Pil.
Eigendom: PAEYE W illy,
Laurierstraat 20 - 8390 Knokke-H eist 2.
Tel. 050/51.25.20.
Zeebrief: 13.10.1982.
Verandering van benaming van P.V.B.A.
0 .470  „S E R G E ”
Eigendom van de P.V.B.A. AN JO  wordt 
eigendom van de P.V .B.A. RANJO, H. B ae ls­
kaai 32 - 8400 O ostende.
Zeebrief: 11.10.1982.
Geschrapt.
Z. 38 „M O B Y D IC K”
Eigendom: VLIE TIN C K A lfred 
Onderw ijsstraat 125 - 8390 Knokke-Heist. 
Geschrapt: 14.10.1982.
Vermindering B.T.
0 .369  „KO N IN G IN  DER E N G E LE N ”
Eigendom: VER LEEN E Lucien 
Klem skerkestraat 6 - 8401 Bredene.
BT. 90,72 i.p.v. 96,37.
Zeebrief: 15.10.1982.
Verandering van eigendom en thuishaven.
Z.40 „R A V E LIN G E N ” - w ordt N .40 „R AVE LIN - 
G EN”
Eigendom: P.V.B.A. A rthur COENE,
Karei Janssenslaan 41 - 8400 Oostende.
Tel. 059/70.78.28 
Zeebrief: 22.10.1982.
Z. 41 „TE R  S TR E E P ” w ordt N.41 „TER 
STR EE P”
Eigendom: P.V.B.A. G erard en Everaert 
Prinsenvelddreef 28 - 8440 M iddelkerke.
Tel. 058/23.55.12.
Zeebrief: 20.10.1982.
Adresverandering
N.575 „FR A N C IN E ”
Eigendom: BEU C KELS Charles, 
N ieuwpoortsesteenw eg 165 - 8460 Koksijde
Z.30 „W E S TH IN D E R ”
Z.506 „N O O R D H IN D E R ”
Eigendom: Rederij De Noordh inder PVBA 
M arktstraat 48 - 8390 Knokke-Heist.
Op blz. 50 bijvoegen
47 Industrie lle des Pêcheries-O ostende.

IN DE VISHAL TE IJMUIDEN

Aan de dinsdagmarkt van 2 november werd 
aangevoerd : 113 kisten kabeljauw, 458 kisten 
w ijting, 11 kisten schol, 48 kisten schar, 7 kisten 
m akreel, 850 kisten haring en 4 kisten diversen. 
Prijzen in gu ldens:
Per 40 kg :
kabeljauw  drie  212-206, kabeljauw  vier 206- 
188, kabeljauw  vijf 166-60, schol drie 172, schol 
vier 144-110, w ijting drie  64-29, schar 70-45, 
m akreel tw ee 66-44, inktvis 184, haring 33-32.

Aan de donderdagmarkt van 4 november
w erd aangevoerd: 925 kg tong, 6 kisten tarbot 
en griet, 325 kisten kabeljauw, 438 kisten schol, 
53 kisten schar, 836 kisten haring, 11 kisten m a­
kreel en 36 kisten diversen 
Prijzen in gu ldens:
Per 1 kg:
tarbot 16,85, grote tong 20,75, grootm iddel tong 
18,14-17,22, kle inm iddel tong 10,65-10,48, 
tong één 8,44, tong tw ee 7,00-6,96.
Per 40 kg :
ta rbo t 450-420, grie t 430-196, kabeljauw  twee 
250-184, kabe ljauw  drie 218-192, kabeljauw  
v ier 188-160, kabeljauw  v ijf 160-79, schol twee 
178. schol drie  172-108 s rh n l v ie r 124-84, w ij­

ting drie 67-32, schar 73-34, m akreel tw ee 67- 
55, bot 28, steenbolk 42-32, krab 35-34, rode 
poon drie  144-48, haring één 47-40.

Aan de vrijdagm arkt van 5 november werd 
aangevoerd : 10.530 kg. tong, 74 kisten tarbot 
en griet, 493 kisten kabeljauw, 9 kisten schelvis,
1.020 kisten w ijting, 978 kisten schol, 98 kisten 
schar, 30 kisten m akreel, 962 kisten haring en 
76 kisten diversen.
Prijzen in gu ldens :
Per 1 kg. :
ta rbo t 18,10-16,44, grote tong 21,24-20,88 
grootm iddel tong 18,19-17,64, kle inm iddel tong 
9,97-9,64, tong één 7,37-7,14, tong tw ee 7,05- 
6,95.
Per 40 kg. :
bot 32-28, steenbo lk 44-31, haai 114, inktvis 
226, w itte  koolv is 162, ham m en m et kop 330- 
308, horsm akreel 20, haring één 46-39,60, ta r­
bot 628-360, griet 396-201, kabeljauw  één 180- 
152, kabeljauw  tw ee 200-154, kabe ljauw  drie 
218-138, kabeljauw  vier 200-134, kabeljauw  vijf 
176-64, schelv is één 138, schelv is tw ee 148, 
schelv is drie 126, schol één 146-122, schol 
tw ee 156-120, schol drie  150-94, schol vier 122- 
70, w ijting drie 83-32, schar 77-32, makreel 
tw ee 74-22, tongschar 189-48, rode poon drie 
73.

RESTAURANT ’T SCHUURKE
Voorhavenlaan 20, Oostende -  0 (059) 32 36 03

-  Patroon aan het fornuis
-  Specialiteiten van visgerechten
-  Paling op grootmoeders wijze
-  Ribstuk op ’t Schuurkes wijze

Tot Uw dienst als TAFELHOUDER
Zalen ter herschikking voor alle feesten, 

alsook bij U thuis of in uw zaak.

Neem kontakt met Guido Devolder 
’t Schuurke 0  (059) 32 36 03 (1088

GEMEENTELIJKE VISAFSLAG DEN HELDER
Aanvoerbericht van 1-11 t.e.m. 5-11-1982

Door 125 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd :

Hoeveelheid Vissoort Opbrengst Prijs in kg.

87.567 kg. Tong ƒ  770.307,69 van ƒ 20,59 to t ƒ 5,31
19.478 kg. Tarbot ƒ  213.820,16 van f 18,05 to t ƒ 3 ,44

222.350 kg. Schol ƒ  534.857,04 van f 3,89 to t ƒ 1,56
100.545 kg. Kabeljauw ƒ  206.749,75 van f 7,48 to t ƒ 0,99

5.141 kg. Griet ƒ  22.888,07 van f 5,46 to t ƒ 3,23
18.505 kg. Schar ƒ  20.873,84 van f 1,54 to t ƒ 0,76
47.185 kg. W ijting ƒ  44.056,89 van f 1,56 to t ƒ 0,18

117.008 kg. Diversen ƒ  437.729,58

617.779 kg. ƒ  2.251.283,02
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G u l l e v i s s e r s

Gebruikt voor de »

DANISH PAIR VISSERIJ
onze speciaal 

„DUIVELSTERK” KABEL
van 16 mm. 6 x 7  

gegalvaniseerd
6 0  F . per kg.
(korting 10 t.h. voor de leden) 

Wendt U tot

S . C . A . P .
H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE 
TEL. (059) 32 29 51

Voor uw A A N K O P E N  van 
PLASTIC BENNEN
(voor visserij én vishandel)

RUBBER REDDINGVLOTTEN 
LICHTE FUEL 
MAZOUT — SMEEROLIEN 
BELGISCH en ENGELS STAALDRAAD 
MAZOUT- en OLIEFILTERS 
KUNSTVEZELS — TOUWWERK 
GARENS en NETTEN 
BRANDBLUSAPPARATEN SOMATI
(voor schepen, auto’s, vrachtwagens)

BIJ

S C A P , ,
HENDRIK BAELSKAAI 27 — OOSTENDE

BER IC H TEN  AAN ZEEVARENDEN

BELGIE

23/142 (T) Nieuwpoort. — Zeewaartse schietoefeningen.
Zie B.a.Z. 1/50 en 1/51 —  1982.

G edurende de periode van 22 novem ber to t en m et 3 december 
1982 zullen sch ie toefen ingen uitgevoerd worden door artillerie in de grote 
en m idden sector, als vo lg t :
—  w eek van 22 to t 26 novem ber 1982 : op m aandag 22, dinsdag 23, 

woensdag 24 en donderdag 25 novem ber 1982, in de midden sector.

—  w eek van 29 novem ber to t 3 decem ber 1982 : op maandag 29, dinsdag 
30 novem ber, w oensdag 1, donderdag 2 en vrijdag 3 decem ber 1982, 
in de grote sector.

Deze sch ie toefen ingen worden gehouden van 0900, plaatselijke 
tijd to t zonsondergang, zonder onderbreking.

(Med. A.A. Sch. —  5-11 -82).

23/143(T) Noordzee. — Mijnveegoperaties.

M ijnveegoperaties zullen plaatsgrijpen tussen 16 en 19 november 
1982, in een gebied Noord van de Negenvaam  en Uitdiep, begrensd door 
vo lgende punten :

a. 51 °19 ’17” N -  2 °49 '48” E;
b. 51 °18 ’4 8 ” N -  2°49 ’4 6 ” E;
c. 51°19 ’3 4 ” N - 2 ° 4 2 ’39 ” E;
d. 51 °19 ’0 5 ” N -  2°42 '36” E.

De noorder- en zu iderlim ie t van het gebied zullen elk m et 6 boeien 
van een zeer licht type m et tussenafstanden van 1800 yards bebakend 
worden.

Alle  boeien zullen voorzien zijn van een radarreflektor en wit licht 
(schittering).

(Med. Com m ando M arineoperaties en -Tra in ing Zeebrugge -  19-10-82).

23/144(T) Westhinder. -  Vlissingen route. -  Nabij lichtschip Westhin- 
der.
Golfmeter heruitgelegd.

H eruitge legd in de positie ±  51°23 ’00 ” N -  2°26’3 5 ” E, een golfme­
ter m et snel flikker geel, V Q Y, 180 m w est van de w aakton W  H Z.

Bovenverm elde go lfm eter is deze vernoem d in B.a.Z. 19/130 -1982 
onder punt 2 G olfm eters, bij « W esth inder» . Punt 2 G olfm eters van B.a.Z. 
19/130 m oet beschouwd worden als een tijde lijk  bericht.

De scheepvaart wordt verzocht op veilige afstand voorb ij te varen 
en noch anker noch vistu ig in de nabijheid te  gebruiken.

(Zie Belg. krt. D 11 en D 102).
(Loodsw ezen O ostende -  25-10-82).

23/145 Westhinder. - Vlissingen - Wielingen route.
Meetpaal (Bol van Heist) verwijderd.

Positie : 51°23’25 ”N - 3 ° 1 2 ’00 ” E.

Schrappen op bovenverm elde positie het teken van een meetpaal. 
De vroeger te r m arkering ge legde noord kard inale lichtboei wordt eerst­
daags opgenom en.

B.a.Z. 10/95(T) - 1978 en 21 /136(T) -1 9 8 2  vervallen.

(Zie Belg. krtn. D 11, D 101 en 104/12).
(Hydrografie  -  Oostende).
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W ERELDNIEUW SJES VISSERIJ
STEUN AAN DE ZALMTEELT

Volgens het antwoord dat mevr. Ewing, lid van 
het Europees Parlem ent ontving, op één door 
haar gestelde vraag over verleende subsid ies 
aan de za lm kw ekerijen in de Gem eenschap, 
werd door de betrokken d ienst van de G em een­
schap het vo lgende geantwoord, 
rlierb ij een overz icht van de EO G FL-subsid ie 
voor de za lm kw ekerij (Salm o salar). Tw ee Lid- 
Staten (het Verenigd Koninkrijk  en Ierland) heb­
ben aanvragen voor subsid ie voor de tee lt van 
deze vissoort ingediend.

ie rland
2 projecten, to ta le  subsid ie  38.000 Iers £, hetzij
2,3 m iljoen B.fr.
Verenigd Koninkrijk
12 projecten, to ta le subsid ie  439.852 £ sterling 
hetzij 36 m iljoen B.fr.
Bovendien heeft het Sociaal Fonds erin toege­
stemd steun te verlenen voor m aatregelen op 
hei gebied van de beroepsople id ing in de sector 
akwakultuur. Het gaat h ierbij om  overkoepelen-

De Franse sard ienenvissers van M arseille  en 
omgeving zitten terug aan de klaagm uur. Elk 
jaar belooft men hen het probleem  te onderzoe­
ken en een oplossing te vinden, voor het geval 
van een overaanvoer en overaanbod. Men 
spreekt dan over het insta lleren van p laatselijke 
inleggerijen, d ie de sard ienen bij een te  grote 
aanvoer zouden opnem en en eventueel s tocke­
ren in vrieskam ers, m aar enkele maanden na­
dat het sard ienense izoen is afgelopen, heeft 
men die beloften vergeten en hoopt men, dat het 
volgend sard ienense izoen beter zal overko­
men.
Ook d it jaa r w ordt het te rug voor de Franse sar- 
d ienenvisser uit de s treek van M arseille  een 
ramp. Elk najaar zoekt de sard ien de m eer w ar­
me wateren in de om geving van M arseille op en 
dan worden deze b linkende v is jes in grote m as­
sa gevangen. Dit w as ook zo d it na jaar en einde 
oktober begon de m iserie  toen ganse deklad in­
gen b innengebracht w erden. O p 27 oktober 
moest men reeds 200 ton  terug in zee zetten, 
zijnde 4 duizend bennen. De vo lgende dag te ­
rug 80 ton, hetzij 1600 bennen en zo ging het 
verder. Met de prijs  d ie de vissers krijgen voor 
de sardienen die opgevangen worden aan 14 fr. 
het kg waarvan z ij ze lf s lechts 7 fr. het kg ont­
vangen, kan onm oge lijk  rond gekom en worden. 
In dit verband verw ijzen de Franse sard ienen­
vissers onder m eer naar de prijs  van de gasoiie 
die in 1980 nog m aar 6 fr. de liter kostte en thans
14 B.fr.! De verkochte  sard ienen d ienen in k is­
tjes van 4 kg ingepakt te  w orden  die per stuk 
reeds 14 fr. kosten, of een b ijkom ende kost van 
3,5 fr. per kg.
Men verw ijst tevens naar de beloften gedaan 
door de Franse m in ister d ie de visserij onder zijn 
bevoegdheid heeft, de heer L. Le Pensee, be lo f­
ten die hij te r ge iegenheid  van zijn  bezoek in het 
begin van 1982 deed. W oorde lijk  zegde de m i­
nister toen, dat men abso luut m oet gaan denken 
aan de herw aardering van een produkt (de sa r­

de program m a's, w aarbinnen onm ogelijk  kan 
worden vastgeste ld  welke m aatregelen nu spe­
ciaal ten behoeve van de za lm kw ekerijen ge­
troffen zijn.
A ls voorbeeld m oge gelden dat sinds 1977 het 
ESF voor de „H igh lands and Ireland D eve lop­
m ent B oard” de ople id ing van het personeel van 
70 zeevis- en schaa ld ierkw ekerijen  m ede heeft 
verzorgd. Volgens de in lichtingen waarover de 
Com m issie  beschikt, wordt op een vijftigta l van 
deze bedrijven zalm  gekweekt.
W at deze laatste tussenkom st aan de G em een­
schap heeft gekost en nog kost, kan dus niet uit­
gem aakt worden.
W e geven deze vragen en antwoorden w eer om 
aan te tonen, dat nog heel w at onverm oede m o­
ge lijkheden openliggen voor de akwakultuur, a l­
hoewel onze kust niet gesch ikt is voor akw akul­
tuur, een heel kle ine u itzondering voor onze 
Spuikom  te O ostende, daar gelaten, voor zover 
deze zu iver zou zijn en er geen rioien in u itm on­
den.

dien) van grote kw alite it en van nationale bete­
kenis. Deze w oorden zal men w ellicht ook nu 
nog m aar eens herhalen, m aar aan woorden en 
beloften van politiekers heeft de v isser geen 
brood. Het baart dan ook geen verw ondering 
dat, onder de jongeren er nog wein ig zin hebben 
om het beroep van vader over te  nem en en voort 
te  zetten. Men vraag t zich ten slotte  af of de 
Franse sard ienenvisserij in de M iddellandse 
Zee n iet gedoem d is om  te verdw ijnen, zoals dit 
onder m eer m et onze sprotv isserij in ons eigen 
landje gebeurd is.
En zeggen dat dit een gezond en goedkoop pro­
dukt is zonder horm onen of chem ische vu ilig ­
heid.

L A p o l l i n a r i s k
DE KONINGIN DER 

TAFELWATE RS

GROOT-BRITTANNIË
■ In N oord-lerland dat onder Britse souvereini- 
te it staat, werd in de eerste zeven m aanden van 
d it jaar 25%  m eer vis aangevoerd dan over de­
zelfde periode in het voorgaand jaar. O ok de 
w aarde van de aangevoerde vis verhoogde 
aanzienlijk  en wel van 320 m iljoen B.fr. to t 460 
m iljoen, hetzij m et 42 % , dus belangrijk  m eer in 
w aarde dan in hoeveelheid.

■ Op een vraag gesteld door een lid van het Brit­
se Lagerhuis, hoeveel vis, in hoeveelheid en in 
waarde uitgedrukt, Franse en Belg ische v is ­
sersvaartu igen in het gebied tussen de 6 en 12 
mijl uit de Britse kust, w egvissen, kon de Britse 
m in ister geen antwoord geven om dat er geen 
verp lichting bestaat om  deze vangstcijfers door 
te  geven. Zelfs een benaderende schatting kon 
er niet van af.

■ Uit Lowestoft hebben zich drie tre ilersparen 
klaar gem aakt om hun geluk in de haringvisserij 
in de zu ide lijke  Noordzee te beproeven. W e w il­
len onze kans w aarnem en a ldus de betrokken 
schippers en indien w ij vo ldoende vangen en 
een redelijke a fs lagprijs  bekom en, dan zetten 
we deze visserij voort.

s  Volgens bepaalde kringen zou de bu iten land­
se vloot, vooral Spaanse treilers, die langs het 
achterpoortje  van de herregistratie  in G root-Brit- 
tannië, thans in Britse wateren vissen, reeds 90 
eenheden sterk zijn. Dit w ordt echter betw ist 
door de m inister d ie de v isserij onder zijn be­
voegdheid heeft. Andere bronnen spreken van 
60 eenheden. Toch nog altijd een belangrijke 
vloot hoofdzakelijk bem and m et buitenlandse 
vissers en Britse schippers.

FRANKRIJK
■ Op het kabinet van de Franse m in ister L. Le 
Pensee werd, in overeenkom st m et de m inister 
voor de ontw ikkeling van de Seychellen-eilan- 
den en met een vertegenw oord ig ing van de 
Franse tonijnvisserij, beslist een gem engde 
Franse-S eychellen m aatschappij op te richten 
voor het in waarde brengen van de visserij rond 
deze e ilandengroep. De Seychellen, een land 
m et 62 duizend inwoners, kennen een du izend­
tal vissers. Men is voor de voeding voora l aan­
gewezen op de visserij en het v isverbru ik be­
reikt er zelfs 85 kg. per hoofd, hetgeen m instens 
6fm aa l m eer is dan het gem idde lde in onze 
W esterse landen.

■ Door een vedette van de Franse m arine werd 
een klein vaartu ig van ongeveer 14 m. lengte ter 
hoogte van de N oord-Franse kust opgebracht. 
Het vaartu ig droeg geen im m atricu la tienum m er, 
terw ijl de 4 opvarenden ook geen navigatiepa- 
pieren aan boord hadden. Als m ast hadden de 
opvarenden een oude te le foonpaal aange­
bracht. Het vaartu ig werd aan de ketting gelegd 
in de haven van Morlaix, to t de toestand van het 
vaartu ig en van de opvarenden gekend wordt.

WEST-DUITSLAND ,
■ Een grote Duitse treiler, de „M a rbu rg ” van 88 
m. lang, zal op een w erf te  B rem ershaven om ­
gevorm d worden to t een passagiersvaartu ig  dat 
kruisvaarten zal inrichten. In de zom er zal dit ge ­
beuren op de O ostzee en in de w in ter op de M id­
dellandse Zee. Het vaartu ig zal kunnen 170 
passagiers opnem en. In elk geval typ isch voor 
de slechte gang van zaken in de visserij, waar 
men m oderne tre ilers d ient om  te bouwen voor 
andere doele inden dan de visserij.

HONDERDEN TON SARDIENEN
TERUG IN ZEE GEWORPEN
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W ERELDNIEUW SJES VISSERIJ
IJSLAND
■ O ok in de IJslandse v isserij gaat het niet b ij­
zonder goed. A ldus zijn de opbrengsten voor de 
grote IJslandse traw lers teruggeva llen  met 
25 % , voor de kle inere tre ilers m et 16%  en voor 
de kusttre ilers m et 11% . O pm erke lijk  is jlaa r 
eveneens, dat de k le inste vaartu igen het nog a l­
tijd het best doen, of anders u itgedrukt, het 
m inst slecht.

■ De oorzaken dat het m inder goed gaat in de 
IJslandse visserij zijn terug te brengen to t het 
feit, dat de vangsten, vooral op kabeljauw, in 
1982, aanzienlijk  terugliepen, respektievelijk  
m et 31 % bij de grote tre ilers en 18%  bij de mid- 
denslagtre ilers. Verder werd er een vangstver- 
bod opgelegd op de lodde (capelin) w egens uit­
putting van de stock, de zware bankintresten op 
de leningen en de hoge prijs van de brandstof 
die nog 4 0 %  hoger zou liggen in IJsland, dan in 
de andere landen.

■ Zoals we vroeger m ededeelden, w e igerden 
de IJslandse tre ilers in septem ber nog uit te va ­
ren w anneer de regering gaan beter u itbatings- 
voorw aarden waarborgde. Na onderhandelin ­
gen m et de regering zijn de stilliggende tre ilers 
na een reis stilliggen terug in zee gestoken, ge­
zien de regering de v isprijs  optrok met 4 % , een 
waarborg gaf voor een subsid ie in de o lieprijzen, 
een renteverlaging toezegde van de bankinte- 
resten en een konsolidatie  van de kle inere ver- 
lies-u itbatingscijfers in een lening op lange te r­
mijn. W el d ient er gezegd, dat de v isserij op de 
IJslandse regering m eer druk kan u itoefenen 
dan in de W esterse landen om dat de visserij 
één van de voornaam ste bugeta ire inkom sten is 
in d it land. Bij ons betekent de v isserij am per 
0,2 % van het brutonationaal produkt en is het 
du idelijk  dat de regering zich dan ook m aar w e i­
nig kopzorgen m aakt over de gang van zaken in 
de visserij.

■ De vroegere president van IJsland, d ie onder 
m eer drie v ierja rige term en in functie  w as van 
1968 to t 1980, de heer Kristjan Eldjarn, over­
leed, na een heelkundig ingrijpen aan het hart in 
de Verenigde Staten, in de ouderdom  van 65 
jaar. Het w as onder zijn bew ind dat IJsland aan 
de kabeljauw oorlogen m et Engeland toe w as en 
de visserijlim ie ten respektieve lijk  to t 50 en na­
dien to t 200 m ijl u itgebre id werden.

■ Ook IJsland heeft tegen de m otie gestem d 
waarbij de vangst op de w alvis vanaf 1986 zou 
verboden worden. Een grote m eerderheid op de 
w alv isvangstkonferentie  in ju li te  Brighton in 
G root-B rittann ië  gehouden, stem de de motie 
echter goed. W aar Japan, Chili en Noorwegen 
reeds hebben laten weten, dat zij zich hierbij niet 
zullen neerleggen, durft IJsland d it niet wagen, 
om dat de Verenigde Staten die de m otie goed­
keurden, reeds laten weten hebben, dat zij be­
trokken landen zullen boycotten wat de invoer 
van v isprodukten betreft. IJsland is geweld ig af­
hankelijk  van u itvoer van visprodukten naar de 
Verenigde Staten en zullen het dan ook niet w a­
gen het, door de konferentie  goedgestem d 
vangverbod, te overtreden. In het zom erseizoen 
1982 e indigend op 27 septem ber van dit jaar, 
werden door IJsland in een kam pagne van 100 
dagen, 352 grote walv issen gevangen.

■ IJsland is één van de grootste u itvoerders van 
gezouten haring. N iet verw onderlijk  a ls dit land 
uitvoerkontrakten kan opstrijken van 200 du i­
zend tonnen gezouten haring voor Rusland en

Zweden, hetzij reeds de helft van het, door IJs­
land voor de eigen visserij toege la ten haring- 
vangkwotum .

■ De grootste  scheepsw erf in IJsland, „S lipp- 
stod in ” in de stad Akureyri gevestigd, heeft p ro ­
test aangetekend tegen een voorste l uitgaande 
van de regering om  een tw ee ja ren-stop  in te  leg­
gen op de bouw van nieuwe v issersvaartu igen 
in IJsland. Vo lgens deze lfde scheepsw erf is de 
kapacite it van alle IJslandse scheepsw erven 
sam en, slechts bij m achte om in ongeveer 35%  
van de noodzake lijke  n ieuw bouw  te voorzien 
van de v issersvaartu igen die wegens ouderdom  
abso luut m oeten vervangen w orden. Volgens 
de regering zou de scheepstonnage in de v isse­
rij m instens m et 2 5 %  m oeten verm inderd w or­
den, dan zouden de nog resterende vaartu igen 
m inder aan beperkingen toe zijn wat vangst- 
kw ota betreft.

■ Het gebrek aan besch ikbare fondsen en bu i­
ten landse deviezen in N igeria  va lt nu eveneens 
slecht uit voor IJsland, w aar grote bedragen 
stokvis onverkoch t blijven en in koelhuizen moet 
opgeslagen worden. Nederland w as reeds het 
s lachto ffer in zijn u itvoer van m akreel naar N ige­
ria om deze lfde redenen. In 1981 voerde IJsland 
voor 19 du izend ton stokvis uit naar IJsland. N i­
geria, een o lie rijk  land is om gekeerd arm  aan li- 
kw idite iten. De gew eld ige bevo lk ingseksp losie  
in dit land benodigt een grote invoer aan p ro te ï­
nerijke voed ingsm idde len.

■ De enige nog gekende overb lijver van de 
Franse IJslandvisserij, zou de 78-jarige Le Roux 
Yves, thans w onende in Paim pol, zijn. Hij werd 
door een IJslandse u itgever die de „m ém oires” 
van Le Roux over zijn IJslandvisserij in het IJs- 
lands heeft u itgegeven, naar Reykjavik uitgeno­
digd. Een b ijzonderheid is, dat La Roux, in 1912, 
toen hij am per 8 jaa r was, als piepjonge „jon­
gen” , sam en m et de Franse schoener, schip­
breuk ge leden heeft op de Zuid-IJslandse küst 
en gelukkig aan land spoelde. Hij werd toen op­
genom en en verzorgd door een IJslandse land­
bouwer.

NIEUW-ZEELAND
■ De m in ister voor de visserij van Nieuw-Zee- 
land heeft on langs een u ltra-m odern centrum 
voor m arine-onderzoek plechtig ingehuldigd. 
G eholpen door zeer gesofistikeerd  apparatuur, 
zullen niet m inder dan 110 wetenschappelijke 
onderzoekers en biologen alle aspekten van de 
visserij, de ziekten, de voortzetting, de bioche­
mie, de versch illende m anieren van visserij en 
van vistuig, enz... bestuderen. W ij vragen ons af 
of dit niet van het goede te veel is en wat dit 
g rap je  jaarlijks  aan het land zal kosten, en of met 
deze enorm e kosten som s geen beter prakti­
sche resultaten konden bekom en worden.

NIEUW FRANS-SPAANS INCIDENT 
OP DE VISSERIJ

Zaterdag 30 oktober is het op de v isserij tussen 
„B ish o p ” en het lich tsch ip  „S even -S tones” ter 
hoogte van het Engelse C ornw ales to t een inci­
dent gekom en tussen een Frans v issersvaar­
tu ig  en een Spaans-E ngels vaartu ig, nam elijk 
een Spaans vaartu ig, dat onder Engelse vlag 
vaart.

Het Spaans-E ngels vaartu ig is kort achter de 
achtersteven van het Frans vissersvaartu ig  uit 
La Rochelle, de „K ressa la ” gevaren en heeft de 
s leepkabels doorgevaren. O nm idde llijk  heeft de 
„K ressa la ” de hulp ingeroepen van de andere 
Franse tre ile rs  die in de nabijhe id aan het vissen 
waren. Een tiental Franse vaartu igen haalden 
hun netten in en kwam en te r hulp van de „K res ­
sa la ” w aar men tw ee S paans-E ngelse tre ilers 
aantrof. De zaken zouden beslist een slechte 
kant zijn  opgegaan ware er de tussenkom st niet 
gew eest van het B ritse v isserijw ach tschip  de 
„A lde rney” die zich tussen beiden opstelde. 
H ierop hebben de Spanjaarden zich verw ijderd. 
De S paans-E ngelse tre ilers die hoofdzake lijk  dit 
gebied bevissen, aanzien d it thans reeds als 
hun eigen v isserij en trachten dan, ook m et alle 
m iddelen andere v issersvaartu igen uit dit ge ­
bied weg te krijgen. Zij v issen er m et zeer zwaar 
m ateriaa l en vo lgens de Franse vissers, zullen 
zij van de zeebodem  w eldra  een w oestijn  m a­
ken zoa ls ze d it in de G olf van G ascogne deden. 
W e kennen inderdaad de Spaanse vissers als 
niet zeer tuchtvol, hetgeen d it incident nog eens 
bew ijst en w e vragen ons w erkelijk  a f o f de toe­
tred ing van Spanje  to t de EEG voor onze vissers 
niet to t een ram p zal leiden.

NOG OORZAKEN 
VOOR KONFLIKTEN
Aan de hand van een vraag gesteld door het 
Frans Europees parlem entslid , mevr. Nicole 
Pery, kunnen we nogm aals m et de niets ont­
z iende m anier van v isserij door de Spaanse vis­
sers kennis nemen.
Door m evrouw  N icole Pery werd inderdaad vol­
gende be teken isvo lle  vraag gesteld :

Betreft: Spaanse trawlers
W elke m aatregelen overw eegt de Commissie 
voor te stellen om de ongebre ide lde toename 
van het aantal Spaanse traw lers te  beteugelen? 
M om enteel m ogen op één vergunn ing een traw­
ler m et netten of drie  traw lers m et lijnen treilen. 
Denkt de C om m issie  deze verhouding op korte 
term ijn  te  herzien?
De Spaanse traw lers zetten m om enteel 10.000 
to t 12.000 o f ze lfs 15.000 haken per keer uit, of 
gem iddeld 50 k ilom eter lijn per boot per dag ! De 
vissers uit de G em eenschap beklagen zich over 
ontbrekende of ondoe lm atige bebakening die 
pas w ordt w aargenom en bij overvaring, het­
geen conflicten veroorzaakt en nog zeer on­
langs heeft gele id to t enteringen. W elke maatre­
gelen denkt de C om m issie  voor te  stellen voor 
de bebaken ing van s leeplijnen m et het oog op 
ve ilige r arbe idsvoorw aarden op zee?
W e zijn benieuw d’ te  vernem en w elk antwoord 
h ierop zal gegeven worden.
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