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WAALSE MINISTER GOL TEGEN DE
15 MILJOEN FR. VOOR DE VISSERIJ

Haatdragende beslissing

De visserij wordt thans ook al in de Waals-
Vliaamse tegenstellingen betrokken, dit voor
de eerste maal en wel van Waalse zijde.
Nochtans behoort de visserij tot de nationa-
le sektoren, iets waarvoor indertijd juist de
Walen op de bres geklommen waren. De Wa-
len zijn toch ook visverbruikers en men treft
toch ook een bloeiende vishandel aan in
Wallonié. Of moet de vis voor deze streek
ook al uit Frankrijk komen zoals men liefst
alles uit Duinkerke betrekt en hiervoor zelfs
de fameuse ,,Route de Wallonie” heeft laten
bouwen die nog altijd haar bestaansrecht
moet bewijzen.

Dat het Waals partikularisme nu echter zo
ver gaat om de visserijsektor hierin te be-
trekken en in het bijzonder de visser zelf die
zich nog nooit bekommerd heeft om de poli-
tiek, vinden we nu toch wel van het sektaris-
me te veel. Het Vlaamse land en de Vlaamse
visgroothandel betrekken toch ook hun fo-
rellen uit Wallonié en zelfs meer bepaald van
het bedrijf ,,Snoeck” uit de Voerstreek, dat
zich nochtans op een bepaald gebied nega-
tief onderscheiden heeft. Het is bij onze
Vlaamse bedrijfsmensen uit de visverwer-
kende nijverheid nog nooit opgekomen om
hier daden te stellen, die minister Gol en zijn
aanhang thans stellen, door bezwaar aan te
tekenen tegen de arme 15 miljoen fr. die in de
begroting van landbouw voorzien is voor de
eksperimentele visserij. Door dit bezwaar
kan deze 15 miljoen niet ter beschikking ge-
steld worden ZOLANG ER IN HET MINISTER-
KOMITE GEEN OVEREENKOMST IS. En wat
zal Vlaanderen weer moeten langs een ande-
re kant toegeven voor deze rechtvaardige ar-
me 15 miljoen!

HET K.B. VAN 5 MEI 1973

Voor een beter en kompleet inzicht in deze
zaak geven wij hier het K.B. van 5/5/73 weer
op grond van hetwelk, de 15 miljoen fr. in de
begroting van landbouw voor de visserij
werd voorzien.

MAATREGELEN TER AANPASSING VAN DE
BELGISCHE ZEEVISSERIJ AAN DE EVOLU-
TIE VAN HET INTERNATIONAAL VISSERIJ-
GEBEUREN.

Artikel 1 — Ten einde bij te dragen tot de aan-
passing van de Belgische Zeevisserij aan de
zich wijzigende omstandigheden, kan de Minis-
ter van Landbouw:

1. De organisatie aanmoedigen van gemeen-
schappelijke akties die tot voorwerp hebben:

a) het testen en uitwerken van nieuwe vis-
tuigen en visserijmethoden;

b) het opzoeken van nieuwe visgronden;

c) hetaanvoeren van andere dan de gebrui-
kelijke visserijprodukten;

d) het verbeteren van de kwaliteit en van de
aanbiedingsvoorwaarden van het op de
markt aangevoerde zeevisserijprodukt;

2. Binnen de grenzen van de door de begroting
voorziene kredieten tussenkomen in de las-
ten van die gemeenschappelijke akties.

Artikel 2 — Voor de toepassing van dit besluit
wordt verstaan onder gemeenschappelijke ak-
tie: elk ontwerp dat, goedgekeurd door de bij ar-
tikel 4 bedoelde commissie, op initiatief van het
georganiseerd bedrijf wordt uitgewerkt, en dat
tot voorwerp heeft, met behulp van ten minste
twee vissersvaartuigen, een van de in artikel 1,
1° gestelde doelstellingen te verwezenlijken.

Artikel 3 — De bijdrage in de gemeenschappelij-
ke akties bestaat namelijk uit het advies van het
Rijksstation voor Zeevisserij; het ter beschik-
king stellen van terzake gespecialiseerd perso-
neel; het bekostigen van de aktiviteit van dit per-
soneel en van eventueel aan te stellen deskun-
digen, meer bepaald van hun verplaatsingen in
het kader van die akties; het aanschaffen, plaat-
sen en eventueel afbreken van benodigde ap-
paratuur, vistuig en andere visserijuitrusting; de

schadeloosstelling van reders, schippers en be-
manningsleden van de vaartuigen, die aan die
akties deelnemen, voor de winst- en loonder-
ving die voor hen eruit kan voortvioeien.

Artikel 4 — Elk ontwerp moet, om in aanmerking
te komen van het bepaalde in artikel 1, door de
Minister van Landbouw goedgekeurd worden
op advies van een Adviescommissie.

Die Commissie, voorgezeten door de directeur-
generaal van het Bestuur der Economische
Diensten en waarvan de leden door de Minister
van landbouw worden benoemd, bestaant uit:

— de hoofdinspecteur-directeur en de inspec-
teur-hoofd van dienst van de Dienst voor de
Zeevisserij;

— de directeur van het Rijksstation voor Zeevis-
serij;

— een vertegenwoordiger van de Minister die
het Bestuur van het Zeewezen in zijn be-
voegdheid heeft;

— een vertegenwoordiger van de Bedrijfsraad
voor de Zeevisserij;

— drie vertegenwoordigers van het georgani-
seerd bedrijf;

— drie vertegenwoordigers van de vakbondcen-
trales der vissers;

— en, als waarnemer, de inspecteur van Finan-
cién, geaccrediteerd bij de Minister van Land-

bouw. (vervolg blz. 5)
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WE MOETEN SCHEPEN

BlJ ONS LATEN BESTELLEN

ANDERS VALLEN WE ZONDER WERK!

Datis het wat de leiders van de Boelwerfin Tem-
se en Hoboken onlangs aan de bevoegde over-
heid moesten bekend maken nadat Minister De-
croo vergezeld van Secretaris-Generaal Poppe
aan deze werven een bezoek hadden gebracht.

Dat deze werf dus zelf het risico neemt om drie
L.P.G. tankers te bouwen om hun werknemers
niet naar de dop te moeten sturen, is begrijpelijk
en lovenswaardig, maar toch gevaarlijk ver ge-
zocht en alleen mogelijk voor wie financieel zeer
sterk staat.

In de visserij hebben we vier jaar geleden ook
zo'n toestand gekend en was er één werf, na-
melijk deze van Degraeve te Zeebrugge, die het
aandurfde te bouwen om dan zelf als reder dit
vaartuig uit te baten of er een knappe schipper,
die wat centen had, er tenslotte aan te interes-
seren, waardoor die schipper zelf na enkele ja-
ren volledig eigenaar kon worden van het schip.

Endatis in veel gevallen gelukt met voor gevolg,
dat die scheepswerf steeds zijn werkvolk aan
het werk heeft kunnen houden en zelfs vermeer-
deren, toen meerdere bestellingen het licht za-
gen.

Het dient gezegd dat de schepen op die werf ge-
bouwd weliswaar niet tot de luxe-klasse beho-
ren, maar sterk en goed voor de visserij, waar-
voor ze moeten dienen. En dat is ook van be-
lang.

Dit heeft ook voor gevolg gehad, dat veel reders
die over 15 a 20 jaar gebouwd hadden en ander-
zijds ook jongeren, daardoor wakker werden ge-
schud en men sedertdien de visserijvloot met
een 7-tal eenheden per jaar heeft zien vernieu-
wen, zodat andere scheepsbouwers, die over
dezelfde financiele middelen niet beschikten
ook meer en meer werkorders kregen en de
werf Degraeve sedertdien zelf orders uitbe-
steedde, daar deze werf tot einde 1985 volge-
boekt werd.

Maar elkeen heeft die durf niet, beschikt niet
over de nodige geldelijke middelen of durft als
reder en scheepsbouwer dergelijk initiatief, nu
E.E.G. maatregelen veel beknotten, niet aan.

Waar in de koopvaardij inzake scheepsbouw in
gans Europa een ernstige crisis heerst, kan dat
voorlopig athans in Belgié niet worden gezegd
van de visserij.

40 % van onze vloot werd immers in de beginja-
ren 1960 gebouwd met technische middelen se-
dertdien voorbijgestreefd.

?Toen was de ziekte, schepen van 27 m bouwen
& met motoren van 375 a hoogstens 500 p.k. En
4 dat werd toen als riskant aanzien.

Er was toen ook geen sprake van allerlei moder-
ne visserijmethoden en de bokken- of gatvisse-
rij.

Andere landen zoals Nederland, Denemarken
en Duitsland toonden ons de weg aan. Nader-
hand echter kwam een ander probleem de vis-
serij dwarsbomen.

Deze van de 12-mijlszone om tenslotte de
E.E.G.-maatregelen naar voren te zien treden
inzake kwota.

VOORUITZICHTEN

Op het huidig ogenblik schijnt aan de hand van
de bestaande aanvragen en bouworders voor
sommige werven werk tot einde 1985, anderen
zeker voor gans het jaar 1984.

Nieuwelingen hebben ondertussen gemeend
ook met het avontuur als scheepsbouwer voor
vissersvaartuigen zich te moeten aanmelden,
zodat de zeevaartinspectie haar handen vol-
heeft om te beletten dat avonturen en het niet
naleven van de technische normen, over het
hoofd zouden gezien worden.

Want daaraan mag men zich in alle vormen ver-
wachten.

En er is meer!!!

EUROKOTTERS

Daarover wordt op alle daken en in vele bladen
geschreeuwd. Elkeen meent zich nu inderdaad
geroepen om schepen te bouwen, welke gaan
van de Eurokotter van + 23,50 m tot deze van
36 meter.

Op het huidig ogenblik spreekt inderdaad elk-
een voornamelijk van het bouwen van Eurokot-
ters naar het voorbeeld van wat er bijonze Noor-
derburen gebeurt. Een kustvisser bouwen zien
ze zo rendabel niet. Want overal meent men
straks Eurokotters te kunnen gebruiken om de
ganse kuststreek van Duinkerke tot de Deense
kust binnen de 12-mijlszone te kunnen leegva-
gen.

Daarover zullen we het deze of volgende week
in een ander artikel hebben, daar een K.B. op
komst is, welke velen zal moeten doen inzien,.
dat, willen we de fauna, de broedplaatsen en de
kustvisserij in leven houden, strenge maatrege-
len onafwendbaar zijn in de 12-mijlszone om dit
te beschermen, niet alleen in 't belang van de
kleinen, maar in dat van de ganse visserij.

EN DE FINANCIELE MIDDELEN?

Het is onze lezers bekend dat de regering een
verregaande hulp heeft verleend voor het bou-
wen van vissersvaartuigen. Niet alleen worden
slooppremies verleend voor schepen ouder dan
20 jaar of economisch niet rendeerbaar geacht,
maar ook krediet tot 80 % over 15 jaar aflosbaar
aan een interstvan4 a5 %

Daarbij komt de provinciale premie van 2,5 mil-
joen frank welke in drie fasen uitbetaald wordt,
zodat het een feit is dat, al wie bouwt theoretisch
over maximum 20 % kapitaal of eigen middelen
dient te beschikken, waarvan de provinciale
premie er een deel van uitmaakt.

Eris echter vastgesteld dat sommigen het avon-
tuur willen ingaan en niet bewijzen zelfs over die
eigen middelen te beschikken, 't zij zwart, geel
of wit.

Er werd dan ook beslist strenger op te treden
vooraleer nog een krediet te verlenen, zodat elk-
een voortaan geen krediet meer zal verleend
worden, zo hij het bewijs van eigen middelen,
welke ook en van waar ze ook mogen komen,
niet kan leveren en bij de bouw het bewijs niet
kunnen leveren eerst die 20 % gestort te heb-

-ben aan de scheepsbouwer vooraleer over de

80 % kredieten van de N.M.K.N. te kunnen be-
schikken.

En dit is maar juist en streng te controleren.

Men vergeet immers niet dat het verlenen van
80 % krediet aan een zo goedkope interest
veelal gepaard gaat met een slooppremie welke
zeker 5 % van het te bouwen schip vertegen-
woordigt, het noodzakalijk is, alle avontuurlijke
misbruiken te vermijden inzake niet beschikba-
re kapitalen.

Het is ook een feit, dat wie minder dan vijf jaar
geleden een premie gekregen heeft van de li-
kwidatie van V.0.Z.0.R., en ondertussen voor
die vijf jaar verlopen zijn, hun schip verkochten
zij dit bedrag moeten terug storten.

Die voorwaarden hebben ze desdijds onderte-
kend en zullen toegepast worden.

Het is ook begrijpelijk dat de overheid dient re-
kening te houden voor onbekwame schippers of
avonturiers te staan, die niet bij machte zijn een
vaartuig behoorlijk uit te baten en na twee a drie
jaren dank zij allerlei avontuurtjes in het buiten-
land zich failliet laten verklaren om dan tevens
vast te stellen dat een nieuw schip drie a vier
jaar geleden gebouwd of dat in binnen- of bui-
tenland aangekocht werd, nog moeilijk kan ver-
kocht worden voor de nog openstaande schuld
en de leveranciers er het slachtoffer van zijn.

Al deze ervaringen heeft de betrokken overheid
meestal ten nadele van de leveranciers en ook
wel ten nadele van de staat opgedaan.

Men heeft veel te veel geduld gehad. Gelukkig is
men beginnen inzien, wie veel en hoe in het bui-
tenland verkocht wordt om hier tenslotte zijn
verplichtingen tegenover om het even wie niet
na te leven.

De strengere kontrole op eigen bezit en de
noodzakelijke eisen er mee voor de dag te ko-
men zijn weliswaar laat, maar er tenslotte toch
gekomen. Alleen dient nog strenger nagegaan
wat de toestand van sommigen die reder zijn,
ten opzichte van hun leveranciers is.

En daarom kunnen we de overheid die in de
laatste jaren veel voor de heropleving van de
visserij en de modernisering van de vloot heeft
gedaan, slechts gelukwensen en hopen dat ze
zich door allerlei gebruikte middeltjes niet zal la-
ten misleiden, daar het een feit is, dat te gemak-
kelijk op allerlei wijzen, politiek en andere, tus-
sengekomen wordt voor soms avonturiers, zon-
der te beseffen welke schade elkeen en in 't bij-
zonder de visserij zelf er door berokkend wordt.

P. Vandenberghe

NIEUWE KAART DER
VLAAMSE BANKEN

De nieuwe kaart der Vlaamse Banken,
bijgewerkt tot einde 1983, is vanaf he-
den te bekomen ter DRUKKERIJ VAN
HET NIEUWSBLAD VAN DE KUST, HEN-
DRIK BAELSKAAI 30, OOSTENDE en
mits comptante betaling.




Ostend Stores en Ropeworks

HENDRIK BAELSKAAI 12, 8400 OOSTENDE

Burelen en Administratie: Tel. (059) 32.12.10 (5 lijnen)
Fabriek - Oudenburgstwg, 31
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Harde vezelspinnerij sisal, manilla, polyethylene,
polypropylene en nylon

MECHANISCHE FABRICAGE VAN NETTEN,
NYLON GARENS, TOUWWERK EN NETTEN

Gedeponeerd merk

Eén van de duizend Bank Brussel Lambert-kantoren
18 m uw buurt. Zyn raadgevingen en diensten
SPECIALITEITEN: » kunnen u het dagelyjkse leven vergemakkelijken.
U bent er van harte welkom.
Denk eraan.

Voor de Zeevisserij:
Manilla, sisal, polyethyleen en nylon trawltwine - Touwwerk -
Alle soorten netten - Staaldraad - Alle visserijgereedschap

Voor de Landbouw:
Bindgarens en pick-upgarens in sisal en synth. garens

Voor de Nijverheid:
Inpakgarens en Tapijtgarens in sisal en synth. garens De B_BL denkt aan u...
Sport: Allerlei netten i

SCHEEPSWERVEN

nc- SEGHERS

Slipwaykaai 4, 8400 Oostende — Scheepsherstellingen

¢ 059/32.13.30 — Scheepsbouw
— Industriéle werken

Privena18 u. : — Houtbewerking
Jacques Seghers : 059/70.74.14 - Herstelling en revisie
Jean Seghers : 059/23.49.43 van alle dieselmotoren




(Vervolg van blz. 1)

Het secretariaat wordt waargenomen door een
ambtenaar van de Dienst voor de Zeevisserij.

Artikel 5 — De Adviescommissie duidt een Be-
heercomité aan dat wordt samengesteld uit ver-
tegenwoordigers van de Dienst voor de Zeevis-
serij, van het Rijksstation voor Zeevisserij en
van het georganiseerd bedrijf. Dat Beheersco-
mité wordt belast met de uitvoering van en de
controle op de in artikel 1 vermelde gemeen-
schappelijke akties.

Artikel 6 — Het koninklijk besluit van 1 maart
1953 houdende regeling van het toekennen van
subsidies ter aanmoediging van opzoeken in
verband met de visserijtechniek, wordt opgehe-
ven.

Artikel 7 — Onze Minister van Landbouw is be-
last met de uitvoering van dit besluit.

(Uittreksel uit het «Belgisch Staatsblad» van 6
juni 1973)

(Uit de Belgisch-Nederlandse Zeemansalma-
nak blz. L.22 en L.23).

Totdaar dus dit K.B.

Niettegenstaande er vroeger reeds kredie-
ten ter beschikking gesteld werden voor
eksperimentele visserij, is dit nu toch de eer-
ste maal, dat men van Waalse zijde stokken
in de wielen steekt. Als we daar de honder-
den miljarden tegenover stellen die het
Waalse staal reeds aan de Gemeenschap ge-
kost heeft en dus ook en zelfs in groter mate
aan het Vlaamse Volk, dan komt de houding

van minister Gol en zijn Waalse fanatiekers
toch, als hatelijk over. Inderdaad gaat deze
15 miljoen uitsluitend naar een Vlaamse tak
van het nationaal bedrijf, waar de visser
geen kieskliénteel vormt voor Gol en zowel
Walen als Vlamingen kan tellen.

Indien men nu Minister Gol niet kan overtui-
gen om zijn bezwaar prijs te geven, dan kun-
nen er geen eksperimentele proefvisserijen
gebeuren en kunnen de vissers die hiertoe
bereid waren zich te lenen, geen subsidies
krijgen, waar dit in andere landen wel het ge-
val is! We vinden deze nieuwe kontroverse
die uitsluitend van Waalse zijde uitgaat, dan
ook echt kleinzielig. Men weet maar al te
goed van Waalse zijde, dat een visser hier-
voor niet op straat komt of sporen uitbreekt
zoals dit van Waalse zijde schering en inslag
is. Daarvoor is de visser een te praktisch
mens en ook wel (veel te veel) fatalisten ze-
ker een beter Belg dan de zogezegde super-
patriot GOL. En hoe zullen de West-Vlaamse
liberalen daartegen in het verweer komen?
Wij kijken benieuwd naar hun reactie uit. We
kijken benieuwd naar voorzitter Verhofstadt,
voor de belangen van een streek, die toch al-
tijd zeer liberaal en Belgisch getint was en
nog is.

De Belgische visserij brengt nog altijd voor
het land verscheidene miljarden deviezen
aan, of zorgt dat het handelsdeficiet kleiner
wordt en terzelfdertijd wordt de vis, een zeer
gezond voedsel, dank zij Vlaamse mensen,
tot in het kleinste Waalse dorp gebracht.

MOET DE VISSERIJSEKTOR
GEREGIONALISEERD
WORDEN?

Als de waalse ministers gebruik maken van
het feit dat de visserij een nationale aangele-
genheid is, om de toekenning van kredieten
voor deze sektor als chantagemiddel te ge-
bruiken, dan blijft er voor de Vlaamse Ge-
meenschap niets anders over dan de visserij
te regionaliseren en ook Snoeck te boycot-
ten!

We vinden het anderzijds toch wraakroe-
pend, dat er tot deze maatregel zou moeten
overgegaan worden, alhoewel de Walen hier
dan nog akkoord mee zouden moeten gaan.
Nationaal moeten in de Waalse optiek deze
sektoren blijven, zoals het staal dat tiental-
len miljarden aan de Gemeenschap kost
waarvan minstens 65 tot 70% ten laste van
Vlaanderen komt. Anderzijds zou Viaande-
ren dan maar deze sektoren regionaal moe-
ten nemen die karakteristiek Vlaams zijn en
in de optiek van de Walen een zuivere Viaam-
se aangelegenheid zijn. Men herkent hierin
duidelijk de Waalse onverdraagzaamheid in
van politiekers, maar niet van de Waalse in-
gezeten.

Maar we zijn niet bang om onze eigen erwten
te doppen en we verzoeken de Vlaamse
streekparlementairen in het bijzonder en alle
Viaamse parlementairen in het algemeen,
desbetreffend de kat de bel aan te binden.
We zullen dan wel zelf onze GO(A)LS skoren.

Een round up na twee jaar visserijbeleid...

»AAN BELGIE TOEGEKENDE KWOTA

IN OVEREENSTEMMING
MET VANGSTKAPACITEIT”

aldus Staatssecretaris De Keersmaeker

Afgelopen maandag greep in het Brabantse
Kobbegem een nieuwjaarsontvangst plaats van
Staatssecretaris Paul De Keersmaeker van
Europese Zaken en Landbouw. Daarin werd
een soort round up gegeven van twee jaar land-
bouw- en visserijbeleid en een terugblik hoever
het staat met de uitvoering van het regerings-
programma.

Wat ons betreft, natuurlijk alleen aandacht voor
de zeevisserij. In desbetreffende nota wordt
daaraan interesse besteed over een viertal
bladzijden; daarin wordt uiteengezet in welke
mate de diverse punten werden uitgewerkt en
aan het eind daarvan komt de Staatssecretaris
tot de konklusie dat het, in de twee voorbije ja-
ren, inderdaad niet slecht is gegaan in de visse-
rij.

Hieronder nu de integrale nota uit de persmap:

EUROPEES GEMEENSCHAPPELIJK
VISSERIJBELEID

,Vooreerst moet worden vermeld het totstand-
komenin januari 1983 van het Gemeenschap-
pelijk visserijbeleid, waaraan vele jaren voor-
bereiding waren voorafgegaan. De diverse po-
gingen die onder het Belgische voorzitterschap
waren ondernomen, zijn uiteindelijk niet hele-

maal zonder sukses geweest, want het dient ge-
zegd dat de nogal sterk uiteenlopende stand-
punten gaandeweg dichter bij elkaar kwamen
liggen. Met dit akkoord zijn niet alle problemen
van de baan, dit is gebleken bij de onderhande-
lingen over TAC’s en kwota voor 1983.

De Belgische houding in deze besprekingen is
hard geweest, en was geinspireerd door de
overweging dat, om de economische leefbaar-
heid van de Belgische visserijvloot te verzeke-
ren, minimale kwota aan Belgié moeten worden
toegekend.

Ik kan met relatieve voldoening terugblikken op
de resultaten die globaal, en in het bijzonder
voor de haring, uit de brand werden gesleept.

We zijn ons bewust van het feit dat het systeem
van TAC’s en kwota misschien niet het beste is
om de instandhouding van de visbestanden te
verzekeren, doch nu het ingesteld is moeten we
proberen er het beste van te maken.

Met de nieuwe struktuurverordening moet in
de toekomst een flinke stoot kunnen gegeven
worden aan de herstrukturering en de moderni-
sering van de visserijvloot. Aldus moet het mo-
gelijk zijn onze vloot op een 200-tal eenheden te
handhaven.

HET VISSERIJBELEID
OP NATIONAAL VLAK

Gedurende de voorbije maanden werd bijzon-
dere aandacht besteed aan de visserijsektor op
verschillende domeinen. Om de brandstofkos-
ten in de zeevisserijsektor te helpen drukken
werd, naast een premieregeling steun verleend
voor energiebesparende investeringen op vis-
sersboten, maatregel die met twee jaar werd
verlengd.

Het totale bedrag aan uitbetaalde premies voor
gasoliebesparing op vissersboten bedraagt
137.446 miljoen fr; dit bedrag heeft betrekking
op meer dan 1.000 aanvragen.

Eind november waren 61 dossiers met betrek-
king tot energiebesparende investeringen voor
visssersboten afgehandeld, voor een globale in-
vesteringswaarde van 35,8 miljoen. De tussen-
komst van het departement hierin bedraagt 8,37
miljoen fr.

Wat het projektenbeleid betreft werd tot hiertoe
33 miljoen fr. aangewend voor het opzoeken
naar visgronden en het beproeven van nieuwe
visserijtechnieken.

(Vervolg volgende blz.)
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" Eerste nieuwe treiler voor

Nieuwpoortse vissersvioot sedert drie jaar...

N.52 ,,KOTTENS 2” IN BEDRIJF GENOMEN

Zaterdagnamiddag waren, bij wijze van spre-
ken, alle Nieuwpoortenaars in de plaatselijke
vismijn. Een massa volk dus maar er was dan
wel een passende aanleiding voorhanden. Het
gebeurt inderdaad niet zo vaak, dat er een nieu-
we treiler in bedrijf wordt genomen*door de
plaatselijke vioot.

De nieuwbouw, die wij de jongste jaren kennen,
spitst zich inderdaad bijna integraal toe op Zee-
brugge met, ver daarachter Oostende en
Nieuwpoort.

Er deden zich in het voorbije jaar wel enkele mu-
taties voor; met name werden een paar schepen
door Nieuwpoortse reders aangekocht enin be-
drijf genomen, maar het ging dan alleen om
tweedehandsvaartuigen; geen nieuwe dus.

Vandaar allicht die grote belangstelling omdat,
en dit is wel een leuke vaststelling, de Nieuw-
poortse vissersmensen zeer close met elkaar
mee leven.

Onder de aanwezigen talrijke personaliteiten
die zeer nauw bij de visserijsector betrokken
zijn.

Aldus tekenden wij de aanwezigheid op van de
heer Delvaux, directeur-generaal bij het Bestuur
van de Ekonomische Diensten van het Ministe-
rie van Landbouw alsmede de heer Dobbelaere,
adviseur bij het Kabinet van Landbouw; Luc Ma-
ertens, inspecteur, hoofd van Dienst bij het Mi-
nisterie van Landbouw; de heer Vandewalle,
hoofdingenieur-directeur bij de Dienst voor de
Zeevisserij te Oostende; Vancraeynest, direc-
teur-generaal bij het Bestuur van Zeewezen als-
mede de heer Blomme, bestuursdirecteur-dis-
trictshoofd bij dezelfde dienst; Dries Claeys,
voorzitter van de Bedrijfsraad voor de Zeevisse-
rij en ere-volksvertegenwoordiger; de h. Van
Loo, hoofdwaterschout der Kust en de heer
Vander Mijnsbrugge, waterschout te Nieuw-
poort. Namens het Nieuwpoortse gemeentebe-
stuur was het schepencollege aanwezig.

De heer Van Gerven was eveneens present als
afgevaardigde van de Nationale Maatschappij
voor Krediet aan de Nijverheid; de h. Verbanck,
gewezen directeur van de Nieuwpoortse vismijn
en zijn opvolger, de heer Govaere. Ook de h. J.
Deroose, directeur van de Beroepsvereniging
Hand in Hand te Zeebrugge meldde zich alsme-
de de heer Theunissen van de firma Van Voor-
den en Decroos van de firma S.A.L.T.

En dan waren er natuurlijk de reders zelf, metin
hun onmiddellijke omgeving de peter, de heer
Fré Legein en de meter, mejuffer Sandra Cal-
coen, dochter van de reder Roger Calcoen.
Tenslotte nog de heer Vandercruyssen van de
Westvlaamse Scheepswerven uit Oostkamp
die instond voor de bouw van het vaartuig.

Het was EH. Corneillie die de ,Kottens 2” doop-
te en de traditionele Paasnagels insloeg.

Nadien greep in een ontvangstzaal van de
Nieuwpoortse vismijn, die voor de gelegenheid
feestelijk was versierd, een receptie plaats
waarop achtereenvolgens het woord werd ge-
voerd door Schepen Bendels van de Nieuw-
poortse haven en de heer Vandercruyssen na-
mens de Westvlaamse Scheepswerven.

Deze laatste liet zich als volgt uit: ,Mijn dank
gaat uit naar de rederij die om het vertrouwen

heeft geschonken. Verder wil ik iedereen be-
danken die heeft bijgedragen tot de bouw van
de ,Kottens 2” en wens dit schip een beman-
ning behouden vaart en lonende vangsten”.
Totdaar de heer Vandercruyssen.

TECHNISCHE GEGEVENS

De N.52 ,Kottens 2” is de eerste zogenaamde
Eurokotter voor onze Belgische vissersvioot.
Dat houdt dus in dat, wanneer straks het tong-
seizoen in de kustwateren, binnen de twaalf-
mijlszone, een aanvang neemt, de , Kottens 2”

\‘!

eveneens in die gebieden mag vissen op tong
en pladijs.

Het Koninklijk Besluit van 23 april 1979, gewij-
zigd bij K.B. van 10 juni 1982, schrijft immers
voor, dat in de zeewateren, die zich tot 12 mijl
uitstrekken van de basislijnen vanaf dewelke de
territoriale zee gemeten wordt, gelegen op de
hoogte van de kontinentale kusten van Belgié,
vaartuigen van meer dan 70 brutoton of van
meer dan 300 p.k. niet mogen vissen bij middel
van de boomkor op tong of schol.

(Vervolg volgende blz.)
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De N.52 ,Kottens II” die zaterdagnamiddag in de vissershaven van Nieuwpoort gedoopt werd.
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BRUSSELLE MARINE INDUSTRIES N.V.

WESTENDELAAN, 1 Tel. 058/234.871
8450 NIEUWPOORT Tix. 810.32

AAN REDERIJ EN BEMANNING VAN DE N.52 ,DE KOTTENS II” ONZE
BESTE WENSEN VOOR BEHOUDEN VAART EN RIJKE VANGSTEN

De ,KOTTENS II”, eerste Belgische Eurokotter ter versterking van de Nieuwpoortse vloot, bezit naast vele andere drie opmer-
kelijke troeven:

Een krachtige ,BRUSSELLE” 4-trommel vislier met een maximale trekkracht van 13 ton, aangedreven door een 90 pk
elektromotor, en gelagerd op kogel- en rollagers.
Pneumatische afstandsbediening van hoofd- en hulptrommelremmen en friktiekoppelingen.
Tandwielkast met 2 snelheden instelbaar voor boom- en grondvisserij.
Hoofdtrommels voor 600 m. kabel dia. 24 mm.

Een hydro-elektrische stuurmachine ,BRUSSELLE” van het bekende twee paralleel opgestelde drukcylinders type met
een ontdubbelde pompgroep in monoblok-uitvoering.
De stuurknuppel kan aldus op 2 onafhankelijke elektro-magnetische kleppengroepen werken waarmede 2 volledig
gescheiden elektrische stuurmogelijkheden met ontdubbelde hydraulische oliepompen een maximale veiligheid verzekeren.

Een elektirisch gedreven nettrommellier voor berging van het sleepnet.

Met deze ,BRUSSELLE” werktuigen, die de laatste technische snufjes bevatten, is een hoge graad van bedrijfszeker-
heid bereikt voor jarenlange voldoening.

»BRUSSELLE” Het MERK DAT KWALITEIT AAN DUURZAAMHEID KOPPELT

MASSON

PONT-A-MOUSSON

KEERKOPPELINGEN

Van de vele moderne Europese visserijschepen die de laat-
ste jaren in bedrijf genomen werden, is een groot aantal
uitgerust met een MASSON keerkoppeling.

Of het nu Noordzeekotters uit Urk, Goedereede, Stellen-
dam, Wieringen, Den Helder en Vlissingen betreft, of
mossel-, garnalen- en kokkelschepen uit Harlingen, Co-
lynsplaat, Bruinisse,” Yerseke, Breskens en Kortgene,
MASSON keerkdppelingen bewijzen hun betrouwbaar-
heid dag-in, dag-uit, jaar na jaar.

Deze betrouwbaarheid, in kombinatie met de zekerheid
van een uitgebreide onderdelen-voorraad en een doeltref-
fend werkende service-organisatie hebben er toe geleid
dat inmiddels ook voor de Z.284, Z.39, Z.126, Z.319, Z.571
en Z.44 een MASSON keerkoppeling werd gekozen.

VAN STIGT BV
avelingen west 30 - gorinchem
telefoon (01830) 31635-32916 ¢
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Welnu, niettegenstaande de , Kottens 2” 24 me-
ter lang is en dus in feite als een kleine midden-
slagtreiler mag aangezien worden, werden zo-
wel de brutotonnage als het motorvermogen be-
neden de voormelde normen gehouden.

Vanaf maart, begin april dus kan de ,,Kottens 2”
die visserij wel bedrijven, voor zover geen nieuw
K.B. de stokken op 4 meter brengt en hun maat-
regelen dienen gevolgd.

De hoofdkarakteristieken zijn de volgende:

— lengte over alles: 24 meter
— breedte op spant: 6,20 meter
— holte: 2,80 meter

De voortstuwing van de ,Kottens 2” geschiedt
bij middel van een Mitsubishi-motor, geleverd
door de firma Padmos uit Nederland. Die motor
heeft een vermogen van 300 p.k. bij 1.500 t.p.m.

Aan de motor zit een keerkoppeling Masson -
verhouding 6/1 - en geleverd door de firma Van
Stigt uit Nederland.

De hoofdmotor drijft een schroef aan van de Fir-
ma Van Voorden. Dit schroef draait in een Hodi-
straalbuis, die eveneens geleverd werd door de

DE BEMANNING

Voor de maidentrip, die voor deze week
is voorzien naar de visgronden van de
West, werd volgende bemanning aan-
gemonsterd: schipper reder Yvan Hen-
nebert, motorist Christiaan Provoost,
matrozen Roger Calcoen en Dany Ver-
mote en scheepsjongen Rudy Geryl.

Aan de reders en de bemanning van de
»Kottens 2” onze beste heilwensen voor
behouden vaart en lonende vangsten en
opbrengsten.

firma van Van Voorden. De firma Promac uit Ne-
derland stond in voor de levering van de koelin-
stallatie der visruimen, terwijl diezelfde onder-
neming tevens de scherfijsmachine leverde.

Door de firma Brusselle werd de vislier geleverd
alsmede de hydraulische stuurmachine terwijl
datzelfde bedrijf ook de netrol leverde. De elec-
trische installatie werd geplaatst door de firma
Hand in Hand uit Zeebrugge.

De bemanning van de N.52 ,,Kottens li” v.l.n.r. scheepsjongen Rudy Geryl, motorist Ivan Hen-

Tenslotte leverde de firma S.A.LT. volgende
electronische toestellen: een zender-ontvanger
Skanti TRP6000, een kleurendieptemeter Furu-
no FCV 121, een zender-ontvanger VHF F72A,
een radar Furuno FR 1011, een automatic pilot
Wagner MK4, een ontvanger Kenwood R600,
een Mastercom met handmicrofoon en twee
buitenluidsprekers en een tweede radar Furuno
FR 240-Mark 3.

nebert, schipper Roger Calcoen, matroos Danny Vermote en matroos Christiaan Provoost.

BRUSSELLE
MARINE

LEVERDE...

De 4-trommel vislier is van het bekende merk
,BRUSSELLE” type 1.300-4 dat zijn efficiénte
werking reeds op meerdere vaartuigen bewe-
zen heeft. Speciaal ontworpen om zowel de
boom- als de grondvisserij te beoefenen, is de-
ze vislier keurig ingebouwd samen met de
elektrische motor en volledig vanuit de brug
bediend bij middel van licht bestuurbare pneu-
matische kleppen. Het bedieningspaneel
geeft een duidelijk beeld voor het openen of
sluiten van ieder van de 4 trommelremmen,
waarbij in eenzelfde beweging de friktiekoppe-
ling zonder stoten in- of uitgeschakeld wordt
volgens de stand van de regelklep ,trommel
vrij - trommel op rem” - ,trommel ingescha-
keld”.

Deze techniek vindt zijn oorsprong op de grote
lieren voor fabrieksschepen en werd sedert
enkele jaren nu ook op kleinere vaartuigen

toegepast. Ook Hollandse reders zijn bijzon-
der opgetogen met deze afstandsbestuurde
vislieren, mede door de forse trekkrachten van
dit liertype.

Dit wordt duidelijk wanneer we de steekkaart
van de lier inkijken.

— Trekt op de 1e laag 14,6 ton aan 24,1 m.
min. - komt tot stilstand bij 2,2 ton.

— Trekt op buitenste laag: 5,8 ton aan 60,8 m.
min. - komt tot stilstand bij 8,7 ton.

— Trekt op gemiddeide laag maximaal 24 ton.

— Trommelkapaciteit op de hoofdtrommels:
ieder 600 m. kabel diam. 24 mm. en op de
hulptrommels ieder 120 m. kabel diam. 18
mm.

Zoals het een polyvalente Eurokotter past,
werd op het achterschip een elektrisch gedre-
ven nettrommellier geplaatst voor de berging
van het grondsleepnet.

De elektro-hydraulische stuurinrichting even-
eens van het merk Brusselle vertoont ener-
zijds de traditionele evenwijdig opgestelde ci-
linders werkend op een zwenkjuk met rollen en
anderzijds een dubbele pompgroep, ieder met
elektromotor, waarvan één groep steeds in
standby staat. Overschakelen gebeurt auto-
matisch. De 2 onafhankelijke kleppengroepen
zijn ook opgevat om eventueel een automati-
sche piloot aan te sluiten. Een keurig stukje
techniek waarmede ten volle het accent op de
bedrijfszekerheid gelegd is.




&SHVANVOORDEN GROEP

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL P
PROMAC NEDERLAND

VAN VOORDEN PROP-REPARATIE
HODI ZALTBOMMEL
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staat voorop..!

Een programma van technisch hoogstaande produkten die door
gespecialiseerde bedrijven binnen de Van Voorden Groep worden geleverd.
Een maximum aan betrouwbaarheid door scherpe kwaliteitskontrole.

Oog en oor voor uw wensen.

Een goed georganiseerde service-dienst, die belangrijke schakel tussen uw
eventuele problemen en onze bedrijven.

Want ondanks onze inspanningen om de beste voortstuwing, besturing,
koeling, ijsmachines en gietwerk te vervaardigen, zonder service kan het niet.
Dat is de zorg van de Van Voorden Groep. Een scherpe offerte voor produkten
met ingebouwde betrouwbaarheid, is snel gemaakt.

Vaste schroeven tot4 m g
Mangaanbrons en
nikkelaluminiumbrons

& ! VORDAP

Van Voorden Zaltbommel bv.
Oude Stationsweg 15

Tel.: 04180-2654

Postbus 67

5300 AD Zaltbommel

Telex 50140

Hydraulische
stuurmachines uitgevoerd
in verschillende systemen.
Roermomenten van 0.5
ton/M t.e.m. 220 ton/M

& PROMAC |

Promac Nederland b.v.
Schimminck, 1

Tel.: 04180-3855
Postbus 22

5300 AA Zaltbommel
Telex 50110

Straalbuizen en
straalbuisroeren voor zeer
effektieve rendements-
verbeteringen.

Unieke scherfijsinstallaties
die zondermeer in het
gekoelde visruim kunnen
worden gemonteerd.
Kapaciteiten 600 kg tot 4500
kg/24 hr. Roestvrijstalen
konstruktie.

Hodi Zaltbommel bv.
Oude Stationsweg 15
Tel.: 04180-2654
Postbus 67

5300 AD Zaltbommel
Telex 50140

Promac Nederland b.v.
Schimminck, 1

Tel.: 04180-3855
Postbus 22

5300 AA Zaltbommel
Telex 50110

G&P 14514
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'VAN MENSEN,
SCHEPEN EN

VAN DE ZEE

VUUR (1)

Dat Lombardsijde ooit een haven was, daar valt nu nog weinig of niets van
te bemerken. Daar stonden ooit de twee oudste vuurtorens van onze kust.
De haven van ,Lombardie” bestond ongeveer rond 1.200 en vermits er
twee vuurtorens gebouwd werden, moet er wel een behoorlijke scheep-
vaarttrafiek bestaan hebben.

Van waar de naam Lombardsijde wel zou kunnen komen? Een nederzet-
ting van de Lombarden? Een volksstam of een familie die Lombard
noemt? Er bestaat in Italié inderdaad een provincie Lombardije. Ook zou
de naam Lombard een vervorming kunnen zijn van Lambert of ook nog van
Ludimar.

Reeds in de negende eeuw ontscheepten op deze plaats aan onze kust de
Noormannen. De bloeiende haven, die Lombardsijde was in deze tijden,
moest wijken voor de zee. Het lage land werd er helemaal overspoeld en
tenslotte verdween Lombardsijde helemaal toen haar bewoners naar de
andere kant van de |Jzer verhuisden doordat er aldaar niks meer te verdie-
nen viel.

VUUR (2)

Toch kwamen er nog enkele kleine vaartuigen. Zelden wordt immers zo
brutaal afgebroken met de bestaande zaken. En er waren tenslotte nog de
vissers. Zij die ten allen tijde terug te vinden zijn, waar er nog een plas wa-
ter bestaat. Tot in 1400 waren er trouwens nog haringvissers in de kleine
kreek van Lombardsijde, en nu nog!

In Vlaanderen waren er rond die jaren 23 niet ommuurde steden en Lom-
bardsijde was er een van. Uiteindelijk werd in 1260 de stad en de haven op
de oostkant van de IJzer bij Nieuwpoort ingelijfd.

In 1213 moet er dan ook een vuurtoren geweest zijn in Nieuwpoort en in
1367 schrijft men in de oude dokumenten, dat bestaande vuurtorens moe-
ten worden vernieuwd zoals ze waren in de oude tijden. Het is dus hele-
maal niet onwaarschijnlijk, dat er te Nieuwpoort reeds in 1824 een vuurto-
ren bestond.

Zonderling genoeg trok de zee in deze tijd steeds verder achteruit en in
1389 was dit reeds zover, dat het nodig bleek een licht te plaatsen dichter
bij de zee. De kleine vuurtoren was oorspronkelijk niets anders dan een
lantaarn geplaatst op een stelling. In 1413 brandde ze af en het jaar daarop
werd deze terug opgebouwd, in stenen ditmaal. Er werden daarvoor
17.500 bakstenen gebruikt. Het dak was met mei bedekt en er waren vier
verdiepingen.

Naast de bestaande viertorens of vuurtorens vond men het nog nodig—, en
dit was dan in 1425 —, een schip buiten de haven te sturen voorzien van
twee lichten om de scheepvaart de weg naar de haven aan te wijzen. Hetis
heel waarschijnlijk dat de lampen waren voorzien van roetkaarsen.

VUUR (3)

En zo ging het zoete leven maar door op de lage vlaamse kustenonderbro-
ken door drama’s als oorlogen en epidemiéen. Op 25 oktober 1793 kwa-
men de Fransen van hun neus maken en de kleine vuurtoren van Nieuw-
poort moest het ontgelden.

Ze was onbruikbaar geworden en werd nadien afgebroken. Op het einde
van de havendijk bij de duinen werd dan een seinmast geplaatst. Voor de

(Vervolg volgende blz.)
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Aan de oostkant van de havengeul, rechtover de ,,Istanbul” staat nog de reddingsloods waarin de »Watson”-reddingboot in davits opge-

hangen en geborgen was. Bij ,permanentie” wordt de boot te water gelaten en klaargelegd voor aktie.
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SAIT ZEEKUST

stelt U een
nieuw produkt voor :

DE KLEURENRADAR
FURUNO FCR 1411

Deze kleurenradar geeft u een stabiel kleurenbeeld. De kleuren van de echos veranderen met de
signaalsterkte, het is dus niet enkel de gekleurde voorstelling van het radarbeeld maar het laat u
toe zwakkere en sterkere echos te onderscheiden en bijgevolg een lezing te kunnen maken van
het objekt waar de echo vandaan komt.

Tevens is het toestel door zijn unieke beeldbuis een daglicht radar, wat het gebruik vén de gekende
lichtafschermingskap overbodig maakt.

Het beeldscherm is 14 duim groot en wordt voII_edi% gebruikt.
Het toestel is standaard uitgerust met twee variabele afstandringen.

Rechtstreekse digitale aflezing van alle nuttige gegevens en instellingen op het beeldscherm, als-
ook tal van mogelijkheden die de schipper kunnen leiden voor een maximale veiligheid bij het stu-
ren.

LAAT NIET NA MEER INLICHTINGEN TE VRAGEN OP VOLGENDE ADRESSEN:

8400 OOSTENDE Hendrik Baelskaai 21 @ (059)320811-320816
Telex 82149

8450 NIEUWPOORT Kaaid6 @ (058)233151

8380 ZEEBRUGGE Wandelaarstraat 4 @ (050)5441 21
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nacht werd er een huisje gebouwd en daar werd hout opgeslagen, dat
diende om ’s nachts bij vloed of stijgende getij vuur te stoken. Dit vuur was
dan zichtbaar doorheen 3 standvensters. Overdag volstond een rookpluim
boven de toren.

In 1858 werd besloten het vuur van Nieuwpoort te moderniseren. Er werd
een oude olielamp afkomstig uit de vuurtoren van Oostende aangebracht
en er werd een huisje voor de vuurtorenwachter opgetrokken. De familie
Verbanck (grootvader van Jef Verbanck) zorgde steeds voor de goede
werking ervan. Maar in 1863 stelde men vast, dat het stelsel geen voldoe-
ning schonk en er werd teruggegrepen naar het oude systeem. Het vuur
van Nieuwpoort was toen een vast rood licht.

VUUR (4)

Ondertussen had de zee niet stil gestaan. Ze was steeds verder achteruit-
getrokken en de vuurtoren stond nu op 1.400 meter van de zee! Er werd
besloten een nieuwe toren te bouwen 250 meter ten oosten van de |Jzer-
monding en dit op slechts 100 meter van de zee. Men bevond zich terug op
het grondgebied van Lombardsijde...

In 1881 werd met de bouw van de toren gestart en op 31 juli 1883 werd ze
in werking gesteld. Het vuur werd verlicht met minerale olie en reeds enke-
le jaren later werd overgeschakeld naar elektriciteit.

Het avontuur van de Nieuwpoortse vuurtoren was daarmee nog niet ten
einde. Op 31 oktober 1914 werd ze kapotgeschoten door de Engelse oor-
logsschepen. In 1922 werd dan een ijzeren pyloon geplaatst nabij het
loodswezengebouw. Het licht stond op dertig meter hoogte.

Eveneens in dit jaar, werd een aanvang gemaakt met de bouw van een
nieuwe vuurtoren; deze was voltooid in 1926. Het geheel werkte volkomen
automatisch en stond in verbinding met de geluids- en lichtseinen op de
staketsels.

VUUR (5)

Weeral zou het liedje niet lang duren want in 1944 werd het vuur opnieuw
opgeblazen, nu door de Duitsers, die de aftocht bliezen. Dan werd maar
weer een pyloon geplaatst met een vuur erop en er werd gedacht aan het
bouwen van een nieuwe vuurtoren.

Op dezelfde plaats van de vorige torens werd dan in 1949 de nieuwe in
werking gesteld. Deze toren is niets anders dan een betonnen cylinder die
smaller wordt tot op 2 meter van de top waar dan met een lichtramen dicht-
gemaakte balkon vooruitspringt. Er is een trap met 115 treden, de verlich-
ting is zichtbaar tot op 10 mijl en werkt volledig elektrisch. Als de stroom uit-
valt wordt automatisch overgeschakeld op gas.

En we weten allemaal wel dat ,,’'t vier van Nieuwpoort” 2 rode slagen geeft
om de 14 sekonden, een groot gemak als we op en tussen de Vlaamse
Banken op zoek zijn naar garnaal en tong en als wel te verstaan, de lucht
zo klaar is als een ,belle”...

VUUR (6)
Ook in de oude zeemansliederen, de shanties, worden de weldaden van
de kustvuren bezongen sedert onheuglijke tijden:

,Brightly beams our Father’s Mercy,
From His lighthouse evermore!

But to us he gives the keeping,

Of the lights along the shore!

Keep the lower lights aburning!

Send a gleam across the wave!

Some poor fainting, struggling seaman,
You may rescue, you may save!

REDDING (1)

You may rescue, you may save... Inderdaad de vuurtorens die mettertijd
betrouwbaarder werden betekenden steeds meer veilig varen en God
weet hoeveel mensen doorheen de tijden wel door de vuren op de wal wer-
den gespaard van verdrinkingsdood. Zo ontstonden dan ook de reddings-
diensten — dit is eigenlijk ook nog niet z6 lang geleden — en dan nog meest-
al met primitieve middelen. In 1824 werd met een georganiseerd reddings-
wezen aangevangen in Engeland ,,National Institution for the preservation
of life from Shipwreck” noemde de organisatie die we nu nog goed kennen
door de manier van geldinzamelen door middel van het reddingsbootje op
de toog in sommige pubs, of de toonbank van winkels en zelfs aan boord
van schepen.

Algauw werd het voorbeeld van Groot-Brittannié gevolgd door andere na-
ties en we zien dat reeds in hetzelfde jaar, 1824, twee reddingsdiensten
ontstonden in Holland. Ook wij waren toen nog Hollanders! De havens van
Rotterdam en Amsterdam waren toendertijd grote konkurrenten van me-
kaar en zij ijverden allebei voor de oprichting van elk een eigen reddings-
dienst. Tenslotte ontstonden er twee! ,De Noordhollandse Maatschappij
tot redding van Schipbreukelingen” en ,De Zuidhollandse Maatschappij
tot redding van Schipbreukelingen”.

Deze zuidhollandse maatschappij probeerde ook langs onze vlaamse kust
reddingsstations op te richten maar dit lukte niet. Wel werd er een kommis-
sie opgericht die de belangen van het reddingswezen zou behartigen. De-
ze kommissie werkte in Antwerpen...

De lange met zandbanken en eilanden bezaaide kust van noord tot zuid
werd door de beide reddingsmaatschappijen opgedeeld. Ondertussen zijn
de beide organisaties ook ,koninklijke” maatschappijen geworden.

REDDING (2)

Op onze Vlaamse kusten werd de reddingsdienst geregeld vanaf 1838. Dit
gebeurde door een Koninklijk Besluit op 30 oktober 1838. De daad werd al-
gauw bij het woord gevoegd want reeds in hetzelfde jaar werden de red-
dingsstations Oostende, Nieuwpoort, De Panne, Blankenberge en Knokke
operationeel en meteen was de reddingsdienst ook Staatszaak. Enkele ja-
ren later, nl. in 1840, werd de reddingsdienst op de Westvlaamse kust on-
der het gezag van het Loodswezen geplaatst maar de Directeur van deze
dienst had zijn standplaats in... Antwerpen.

Op de kust bestond evenwel de funktie van onder-inspekteur van het
Loodswezen en deze was belast met het toezicht op de werking van de
stations. leder station stond dan onder de leiding van een plaatselijke
,chef’. Alles gebeurde nog in de taal van ,Happart” en de officiéle bena-
ming van de baas van het station luidde toen ook ,Préposé au Sauveta-

ge’...
REDDING (3)

Rond 1900 werd het aantal reddingsstations verhoogd. In 1890 werd een
post opgericht in De Haan en een ander te Heist.

Uiteindelijk bestonden er in 1890 op onze kust zeven reddingsstations.
Drie waren gewone reddingsposten en de vier andere werden ,, dubbelpos-
ten” genoemd, nl. Oostende, Nieuwpoort, Blankenberge en Heist. Deze
vier laatste stations beschikten over 2 boothuizen met boot. De Panne, De
Haan en Heist waren voorzien van één enkele boot. Bovendien was er—en
is er — bij slechte weersomstandigheden steeds een sleepboot van het
Loodswezen ter beschikking van de reddingsdienst. Is bij storm het red-
derspersoneel opgeroepen, dan moet tevens de bemanning van de sleep-
boot aan boord zijn. Tegenwoordig is evenwel de sleepboot van het Loods-
wezen steeds ,standby” en permanent ter beschikking met voltallige be-
manning.

BERICHTEN AAN ZEEVARENDEN

BELGIE

3/57 (T) Nieuwpoort. — Zeewaartse schietoefeningen.
Zie B.a.Z. 1/48, 1/49 en 1/50 - 1984.

Gedurende de periode van 13 februari tot en met 24 februari 1984 zullen

schietoefeningen uitgevoerd worden door artillerie, als volgt:

— week van 13 tot 17 februari 1984: maandag 13, dinsdag 14, woensdag
15, donderdag 16 en vrijdag 17 februari 1984, in de kleine, midden en
grote sector;

— week van 20 tot 24 februari 1984: maandag 20, dinsdag 21, woensdag
22, donderdag 23 en vrijdag 24 februari 1984 in de kleine en midden
sector.

Deze schietoefeningen worden gehouden van 0900, plaatselijke tijd tot

zonsondergang, zonder onderbreking.

(Med. A.A. Sch. Nieuwpoort — 26-1-84)

NEDERLAND

3/58 Westerschelde. Everingen. Straatje van Willem. Pas van Baar-
land.
Betonning gewijzigd.
1. Vervangen op:
a. + 51°22'04”"N — 3°52'15”E de rode sparboei E 8 door een rode
stompe lichtboei «E 8»: Iso. R. 2s;
b. + 51°21’57”"N — 3°52'56"E de lichtboei SW 3 door een groene
spitse ton «SW 3».
2. Verplaatsen naar:
a. 51°21'52”N — 3°51'38”E (+ 125 m S) de groene ton E 13A;
b. 51°22'03”"N — 3°51'28”E (+ 100 m SE) de rode lichtboei E 6A;
c. 51°21'52"N — 3°52'17"E (+ 100 m S) de groene ton met kegel
SW1;
d. 51°21'55”"N — 3°53'58"E (+ 50 m S) de E-cardinale sparboei SW-
PvB;
51°22'05”"N — 3°53’11”E (= 100 m S) de rode ton SW 2;
51°22'06"N — 3°53'42"E (+ 150 m SW) de rode lichtboei SW 4;
. 51°22'35”"N — 3°54'37"E (* 320 m SSE) de rode ton PvB 4.
3. Schrappen het gedeelte van de geleidelijn tussen de E-card, lichtboei
PvB-E
(£ 51°23,2’N — 3°54,7’E) en het punt op 51°22'16”"N — 3°54'30”E.
(Belg. krtn. 103 en 104/10 en Lichtenlijst 1979 Nos 529.2 en 529.3)
(Ned. B.a.Z. 72 - 1984)
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