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U itbreiding van  de v issersv loot z e t z ich  door...

Z.69 „DE KAPER” TE WATER GELATEN 
EN N.57 „TERRY” IN BEDRIJF GENOMEN

Tijdens de afgelopen week heerste er zowel te 
Zeebrugge als te Nieuwpoort een uitbundige 
sfeer maar daarvoor bestond dan ook een pas­
sende aanleiding. Te Zeebrugge werd overge­
gaan tot de stapelloop van de grote bokkentrei- 
ler Z.69 „De Kaper” en te Nieuwpoort werd een 
nieuwe kusttreiler in bedrijf genomen, met name 
de N.57 „Terry” .
Het laat zich dus aanzien dat de nieuwbouw 
verder doorgezet wordt en dat het beeld van 
onze vissersvloot in zeer korte tijd een heel 
ander uitzicht zal bieden.
Alvorens terug te blikken op de twee plechtighe­
den van afgelopen zaterdag, lijkt het ons oppor­
tuun even na te gaan wat er sedert het jaarbegiri 
gebeurd is op het vlak van de vlootevolutie. 
Meteen komt men tot de ontstellende vaststel­
ling dat niet minder dan dertien nieuwe treilers 
aan de vloot zijn toegevoegd. Daarbij houden 
wij wel rekening met de Z.69 „De Kaper” die 
overigens komende zaterdag ook al gedoopt 
wordt en dus aan het effectief van de bestaande 
vloot zal toegevoegd worden.
Andermaal staat Zeebrugge „top of the list” 
want sedert 1 januari kwamen niet minder dan 
acht eenheden de vloot vervoegen. Daaronder 
grote bokkentreilers en kleinere eenheden, de 
zogenaamde Eurokotters dan. Daaronder wel 
een eenheid die te Blankenberge staat inge­
schreven.
Deze nieuwe eenheden zijn: de Z.70 ,,’t West- 
diep” , de Z.93 „Aalscholver” , de Z.96 „Jan van 
Gent” , de Z.97 „Cleopatra” , de Z.37 „Orca” , de 
Z.38 „M anta” , de B.65 „Artevelde” en straks de 
Z.69 „De Kaper” . Daartegenover staat dat de 
Zeebrugse vloot drie eenheden verloor door 
ondermeer schrappingen, verkoop naar een an­
dere haven en helaas ook een totaal verlies. 
Niettemin staat het vast dat Zeebrugge steeds 
verder uitloopt op de andere havens op het vlak 
van de vlootsterkte.

Eigenlijk in tegenstelling met andere jaren, is 
men ook in de Nieuwpoortse visserijmiddens 
bijzonder actief want ook in de Westhoek draait 
de nieuwbouw op volle toeren met niet minder 
dan vijf nieuwe eenheden sedert 1 januari jl. 
Achtereenvolgens kwamen bij: de N.350 „Co­
lette” , de N.58 „Pascin” , de N.73 „L ’Etaploi” , de 
N.75 „Sarvy” en afgelopen zaterdag de N.57 
„Terry” .
Daarentegen verloor de Nieuwpoortse vloot als­
nog slechts één treiler, met name de N.512 
„Ingrid” die verloren ging in augustus jl.
En Oostende? Daar komt men tot de ontstel­
lende vaststelling dat sedert 1 januari jl. geen

enkele nieuwe eenheid in bedrijf werd geno­
men. Er heerst daar dus een windstilte maar het 
is wel bekend dat er nieuwbouw op stapel staat 
en dat men misschien nog voor het einde van 
het jaar de in bedrijfneming mag verwachten 
van de grote plankenvisser 0 .316 „Aegir” en de 
kleine kusttreiler 0 .82  „St. Antoine” .
Dat overzicht als een aanloop tot de gebeurte­
nissen van voorbije zaterdag.

DE STA PELLO O P  
VAN DE Z.69 „DE K A PER ”
Daar heerste zaterdag, in de onmiddellijke om­
geving van de scheepswerven van Roger De 
Graeve een flinke drukte. Onder de aanwezigen 
bemerkten wij secretaris-generaal Marcel 
Poppe van Verkeerswezen, vergezeld door di- 
recteur-generaal Vancraeynest en districts­
hoofd Blomme. Namens het Ministerie van 
Landbouw was ook de heer Vandewalle van de 
Dienst voor de Zeevisserij te Oostende aanwe­
zig alsook de heer Van de Sande van de Cen­
trale Dienst voor de BTW die instaat voor het 
verlijden van de akten ingeval van scheepskre- 
dieten.
Verder natuurlijk de reders van „De Kaper” , de

heren Medard Vandenbroucke en Bart Schiltz 
die langs alle kanten werden geluk gewenst en 
tenslotte scheepsbouwer Roger De Graeve en 
ploeg medewerkers.
Het was „m eter” , mevrouw Luc Maertens van 
de Dienst voor de Zeevisserij te Oostende die 
met een al even sierlijke als kloeke zwaai de 
klassieke fles schuimwijn tegen de achterste­
ven van „De Kaper” gooide waarop, normaal, 
de treiler in het water zou moeten glijden.
„De Kaper” , allicht zijn naam indachtig, wei­
gerde aanvankelijk van de helling te glijden. 
„M y bunny lies over the Ocean” speelde de 
fanfare van Roger De Graeve maar „De Kaper” 
wilde het sop niet in. Toen kwamen de technie- 
kers met doortastende middelen aandraven en, 
samen met een schouderduwtje van reder Me­
dard en Bart, gleed het vaartuig tenslotte toch 
van de helling. En een tweede keer werd uitbun­
dig geapplaudiseerd.

Wij schreven het al. Zaterdag as. wordt „De 
Kaper” al gedoopt en dan zal ook de peter, 
Gemeenschapsminister Kelchtermans aanwe­
zig zijn.

De prachtige nieuwe eenheid, direct na de stapelloop.
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Een zichtbaar gelukkig trio. Van links naar rechts Bart Schütz, scheepsbouwer De Graeve en 
Medard Vandenbroucke met op de achtergrond „De Kaper”.

De Z.69 „De Kaper” is een grote bokkentreiler 
met een lengte van 35 meter, een breedte van 8 
meter en uitgerust meteen motor van 1.000 PK. 
Nopens de technische gegevens van het vaar­
tuig komen wij uitvoerig terug naar aanleiding 
van de doopplechtigheid van zaterdag as.

DE D O O PPLEC H TIG H EID  
VAN DE N.57 „TE R R Y ”
Nadien trok het hele gezelschap naar de andere 
uitkant van onze kust, met name naar Nieuw­
poort waar de sierlijke bevlagde N.57 „Terry” 
gemeerd lag, wachtend op de gebeurtenissen.
Het was de heer Van de Sande die als „peter” 
van het vaartuig fungeerde, daarin geassisteerd 
door de charmante meter mevrouw Jean Schal- 
lier.
Na de doopplechtigheid greep in de feestzaal 
van de Stedelijke Vismijn een ontvangst plaats 
waarop het woord werd gevoerd door de h. 
Richard Bendels, schepen voor Haven en Vis­
serij. De heer Bendels liet zich hierbij als volgt 
uit:
„H e t weze me toegelaten als schepen van de 
stad Nieuwpoort, belast met haven en visserij­

beleid, om namens het stadsbestuur en mede 
in mijn persoonlijke naam u allen hartelijk wel­
kom te heten in deze voor de gelegenheid fees­
telijk aangepaste zaal zuid van de vismijn. 
Precies twee ja a r geleden, nl. 13 oktober 1984, 
waren wij hier allen samen om de doopplechtig­
heid van de N.49 „E rna" bij te wonen.
Toen reeds wist de nieuwbakken reder, dhr. 
Jean Schallier, ons te vertellen met nog andere 
bouwplannen rond te lopen. De rederij La Marée 
heeft inderdaad woord gehouden, zo zijn we op 
vandaag uitgenodigd om de N .57„ Terry” plech­
tig in te huldigen.

Precies twee jaar geleden werd de visserij be­
dreigd door de ramp met de Mont Louis. Van­
daag kunnen wij moeilijk het spijtig ongeval met 
de N.512 vergeten. Het ligt ons nog zo vers in 
het geheugen dat op een dag als vandaag onze 
gedachten nog steeds bij hen zijn die wij voor 
altijd moeten missen. Inmiddels gaat het harde 
vissersleven verder en staan wij terug midden 
in de realiteit. Realiteit is het ook geworden met 
de gewijzigde militiewet waardoor jonge vissers 
geen vrijstelling meer verkrijgen van militaire 
dienstplicht. De provinciale premie voor nieuw­
bouw staat o f stond op de helling, eveneens 
werd de noodzakelijke vernieuwing van de vloot

stopgezet daar voorlopig geen scheepskrediet 
nog wordt toegekend. Jonge, ook Nieuwpoortse 
vissers, dienen misschien nog een paar jaar 
geduld uit te oefenen vooraleer hun dromen 
werkelijkheid zullen worden.
A ls stadsbestuur hebben wij dienaangaande 
geen enkel ogenblik geaarzeld onze steun te 
verlenen aan het standpunt van de Rederscen­
trale.

De komst van de N.57 is de zoveelste gelegen­
heid om onze gevoelens van sympathie te betui­
gen tegenover de Nieuwpoortse visserij. Als 
stadsbestuur stellen wij ten zeerste op prijs wat 
de visserij op economisch en toeristisch vlak 
betekend en tevens van groot belang is voor 
onze regio.
Ik meen op vandaag de tolk te mogen zijn van 
het stadsbestuur en van gans de Nieuwpoortse 
bevolking om een eresaluut te brengen aan de 
rederij B.V.B.A. La Marée, hier vertegenwoor­
digd door de heer en mevrouw Schallier- Vande- 
kerckhove, dat er niet voor terugschrikt om in 
deze moeilijke krisistijden een gloednieuw schip 
in de vaart te brengen en aldus zo hun grootste 
vertrouwen in de visserij bevestigen. Wij zijn 
zeer verheugd dat de „ Terry” de rangen van de 
Nieuwpoortse visserijvloot komt versterken.
Het is voor ons een biezonder groot genoegen 
en aangename taak de nieuwe eigenaars geluk 
te mogen wensen met de bouw van hun tweede 
vissersvaartuig. Van harte proficiat. Onze ge­
lukwensen gaan ook naar de peter en meter 
van de nieuwe eenheid en naar de scheepswerf 
die de N.57 heeft gebouwd.
Diepgemeend sluit het stadsbestuur zich aan 
bij de tientallen andere gelukwensen die van­
daag aan de rederij La Marée worden overge­
maakt... Mag ik dan ook aan de reder en zijn 
charmante dame een blijvende herinnering en 
een bloempje van genegenheid aanbieden, niet 
vooraleer ik de N.57 „Terry" en de ganse be­
manning een behouden vaart en rijke vangsten 
heb toegewenst... Het ga ju llie naar de wind 
vrienden van de N.57.
Totdaar de heer Bendels.

Na deze ontvangst greep nadien, ’s avonds, 
een feestmaal plaats in een restaurant te Kok- 
sijde waaraan vele genodigden deelnamen.
Het was tijdens dit feestmaal dat de heer Van de 
Sande, peter van de „Terry” een bijzonder op­
gemerkte toespraak hield waarin spreker vooral 
de nadruk legde op „de mens in de visserijsec­
tor” . De heer Van de Sande, iemand die vroeger 
geen enkel contact had met de zevisserij, heeft 
in de jaren die volgden van zeer nabij de visser 
en zijn mentaliteit leren kennen en waarderen. 
Die factoren slingeren zich als een rode draad 
door de toespraak van de heer Van de Sande 
die meerdere keren op applaus werd onthaald. 
Onderstaand de toespraak van de heer Van de 
Sande:
Het is weer zover. Vandaag is het weer feest. Er 
wordt immers weer een nieuw vissersschip ge­
doopt.

En de doop van een nieuw vissersvaartuig zorgt 
er telkens voor dat er weer een aantal gelukkige 
mensen zijn.
Om te beginnen is er de familie Jean SCHAL- 
LIER-VANDEKERCKHOVE, hun zoon Terry, 
hun schoondochter Erna, hun m oederen groot­
moeder, zonder hun kleinzoontje Dieter te ver­
geten, kortom de ganse familie. Z ij voelen zich 
allen gelukkig omdat vandaag hun nieuw schip 
werd gedoopt. En het mag gezegd worden, het 
is een prachtig schip, een schip dat mag gezien 
worden.

Mijn hartelijkste gelukwensen gaan dan ook 
naarde familie SCHALLIER.
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Hierbij wil ik toch aanstippen dat de heer Jean 
SCHALLIER ondertussen is uitgegroeid tot een 
reder waarmee in de toekomst rekening zal 
moeten worden gehouden. Inderdaad, het schip 
dat vandaag werd gedoopt is immers reeds zijn 
derde vaartuig.
Anderzijds heb ik de indruk opgedaan dat de 
familie Schallier erg veel van feesten en van 
dopen schijnt te houden. Het bewijs ligt trou­
wens voor de hand. In 1984, dus twee jaar 
geleden, was het feest, want dan werd hun 
schip „ER N A" gedoopt. In 1985, vorig ja a r dus, 
was het feest want dan werd hun flinke afstam­
meling DIETER gedoopt. Dit jaa r is het weer 
feest, want nu vandaag werd hun nieuw schip 
„ TERRY” gedoopt.
Ik vraag mij alleen a f wat er volgend ja a r zal 
kunnen worden gevierd, de doop van een nieuw  
schip o f misschien van een lief kleindochtertje.
Wie leeft zal zien, zegt het spreekwoord. Wij 
hopen alleen maar dat we er volgend ja a r weer 
allemaal zullen mogen bij zijn.
Vandaag is het ook weer feest voor de Scheeps­
werven DE GRAEVE. De heer Roger DE GRA­
EVE moet zich een gelukkig man voelen. Inder­
daad, de werf die door zijn vader in 1946 werd 
opgericht bestaat dit jaa r immers veertig jaar. 
Sedertdien werden er op die werf een zeventig­
tal schepen gebouwd. Als men ziet wat er bij de 
bouw van een schip allemaal komt kijken is dat 
inderdaad een indrukwekkend aantal.
Ik houd er dan ook aan de heer Roger DE 
GRAEVE hartelijk te feliciteren voor die prach­
tige prestatie en ik hoop uit de grond van mijn 
hart dat hem de kans zal gegeven worden om 
nog vele prachtige en goede schepen te bou­
wen.
Ik meen in diezelfde hulde eveneens zijn echt­
genote, Mevrouw DE GRAEVE, te mogen be­
trekken want het is algemeen bekend dat een 
man, om goede prestaties te kunnen verrichten,

zich moet gesteund voelen door zijn echtge­
note. En ik weet dat dit bij de familie DE GRAE­
VE zeker het geval is.

Anderzijds wil ik ook de heer VAN DER 
CRUYSSE van de West-Vlaamse Scheepswer­
ven, die de bouw van de romp voor zijn rekening 
nam, zeer gemeend geluk wensen voor het 
door zijn werf gepresteerde werk.

Ook voor mij is het vandaag weer een onverge­
telijke dag omdat men mij, ongeveer twee jaar 
na mijn eerste peterschap, opnieuw uitverkoren-

heeft om peter te zijn van dit nieuwe prachtige 
vissersschip.
Mijn echtgenote en ik ze lf houden er dan ook 
aan de familie SCHALLIER, zeer hartelijk te 
danken omdat z ij m ij het peterschap van het 
schip dat de naam draagt van hun zoon, hebben 
willen aanbieden.
En ik kan er aan toevoegen dat ik er fier over 
ben en het tevens als een grote eer beschouw, 
dit schip te hebben mogen dopen aan de zijde 
van de lieftallige echtgenote van de heer Jean 
SCHALLIER.

Een beeld van de eigenlijke doopplechtigheid.

Voor de nieuwste aanwinst van de rederij La 
Marée werd, in overeenkomst met de 
scheepsbouwer, de keus bepaald op een elek­
trische zestrommel vislier van het type «840- 
6», met elektrische aandrijving, een genorma­
liseerd model, speciaal ontworpen voor Euro­
kotters.

Dit model blijft opgevat voor inbouw in de 
stuurhuisbreedte samen met de elektromotor. 
Ook is het zeker geen luxe dat deze kleinere 
vislier met pneumatische afstandbediening 
voorzien werd voor het in- en uitschakelen van 
de trommels met hun friktiekoppelingen en het 
openen of sluiten van de trommelremmen 
vanaf de brug.

Een bedieningsbord geeft een praktisch over­
zicht van de juiste bedieningsstand bij middel

van 6 hendeltjes, hetzij gekombineerd 1 per 
trommel die samen rem en friktiekoppeling 
bedient ’’Trommel vrij” - „trommel op rem" - 
„trommel ingeschakeld” .

De soepele werking van deze lier bij uitvieren 
en inhalen wordt vertaald door zijn kenmer­
ken:

-  Op de 1e laag: 9 ton bij 26 m/min. tot 
stilstand 13,6 ton.

-  Op de uiterste laag: 3,8 ton bij 63 m/min. tot 
stilstand 5,7 ton.

-  Op de gemiddelde laag wordt max. 8,4 ton 
ingehaald.

Om een juiste koers aan de „Terry” te geven, 
werd een elektro-hydraulische stuurinrichting 
van het type HSE.80R verkozen, een machine

die door zijn algemene verspreiding over alle 
wereldzeeën een faam van veiligheid en be­
trouwbaarheid verworven heeft.

De elektrische stuurknuppel in de brug kan op 
twee afzonderlijke elektromagnetische klep- 
pengroepen geschakeld worden, waarmede 
twee volledig gescheiden stuurmogelijkheden 
met ontdubbelde hydraulische pompgroepen 
een maximale veiligheid verzekeren.

Voor snelle zwenkmanoeuvers kunnen de 2 
pompgroepen samen in werking gesteld wor­
den doch het is aangewezen bij normale vaart 
slechts één pompgroep te gebruiken.

Een elektrische nettrommel, voor het opber­
gen van het net, rondt het geheel van de 
„Brusselle” levering af.
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De wereld van Bakker Sliedrecht

Thyristorkast 
voor E urokotter 
lieraandrijving.

E l e c t r i s c h e  l i e r a a n d r i j v i n g  
v o o r  E u r o k o t t e r s
Een typisch doordacht ontwerp van 
Bakker Sliedrecht. De visliermotor 
wordt via een thyristorkast gevoed 
door de reeds aanwezige draaistroom 
generatoren. Bakker heeft altijd een 
betere oplossing! Volledige 
documentatie op aanvraag.

BAKKER SLIEDRECHT LEVERDE  
VO O R  DE N.57 „TER RY” 
DE ELEKTRISCHE VISLIER- 
EN  NETTENR O L A A N D R IJV IN G  
EN BO O R D NETG ENER ATO R EN
De vislier wordt aangedreven door een Indar gelijkstroommotor van 60 pk. en de nettenrol 
door een Indar gelijkstroommotor van 25 pk., de voeding voor deze motoren wordt verzorgd 
door één Bakker thyristorankervoedingsunit (statisch) welke aangesloten is op het draai- 
stroomboordnet.
Het is mogelijk om de vislier of de nettenrol te gebruiken.
Het boordnet wordt verzorgd door een Indar draaistroomgenerator van 80 kVA welke aange­
dreven wordt door een hulpdieselmotor en een Indar draaistroomgenerator van 50 kVA welke 
aangedreven wórdt door een Indar gelijkstroommotor van 63 pk. (omvormerset).
De voeding voor de 63 pk. motor wordt verzorgd door een Indar gelijkstroomgenerator van 54 
kW, welke aangedreven wordt door de hoofddieselmotor.
De 80 kVA draaistroomgenerator kan 100% van het benodigde vermogen leveren en de 50 
kVA draaistroomgenerator kan 30% van het benodigde vermogen leveren.
De vislier kan bediend worden vanuit het stuurhuis, de netrol wordt bediend vanaf dek.

* Com plete e lectrische scheepsinsta lla ties.
* E lectrische m achines en verm ogens- 

e lec tron ica  naar maat.
* Reparatie en onderhoud van e lektrische 

machines.
* 24 -uu rs  service - overal te r wereld.

o o w c p
O i n il IC (\
C ! !  o n  o e r  U T  
D Ü C U l \C U  I I

Bakker Sliedrecht Energie en Systemen BV
L e e g h w a te rs tra a t 55, P os tb us  25, 3360  A A  S lie d re ch t.
Te le foon 01840-16600. Te le fax 01840-11188. Telex 23772 e lin b  nl
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Ik kom er eerlijk voor uit dat het feit dat de familie 
SCHALLIER mij gevraagd heeft peter te willen 
zijn van hun nieuw schip mij ten zeerste verrast 
en vooral diep getroffen heeft.
Ik herinner mij nog goed toen ik nu zo ongeveer 
een achttal jaren geleden, belast werd met het 
verlijden van de akten-scheepskredieten, men 
mij gezegd heeft: „Als alles goed gaat zult ge 
over een jaar of tien misschien wel eens de 
kans krijgen om peter te zijn van een schip". 
Anderzijds werd mij onlangs nog door iemand 
die het kan weten gezegd dat er vroeger geen 
sprake van was om iemand uit het binnenland 
als peter te nemen.
Ik vind het dan ook een reden te meer om fier te 
zijn over het feit dat men mij thans een tweede 
maal die eer heeft gegund.
Bij mijn toespraak twee jaar geleden heb ik 
gezegd dat mijn echtgenote en ik zelf als men­
sen uit het binnenland vroeger niet zo goed de 
kust kenden, noch haar bewoners en zeker niet 
de vissers.
Welnu, ondertussen is daar wel enige verande­
ring in gekomen. We hebben inderdaad de vis­
sers en ook bepaalde scheepsbouwers beter 
leren kennen en zij ons uiteraard ook en ik kan 
U verzekeren dat die spontane vriendschap die 
ondertussen is ontstaan ons reeds vele aange­
name verrassingen heeft bezorgd en ons reeds 
veel vreugde heeft verschaft.

Zo kan ik U zeggen dat het ons enorm plezier 
heeft gedaan dat wanneer we bijvoorbeeld in 
Heist wandelden er plotseling in het midden van 
de straat een visser met zijn wagen stopte om 
met ons een paar woorden te praten, dat het 
ons enorm plezier heeft gedaan dat de echtge­
note van een visser ons thuis heeft ophebeld 
om te vragen of we wilden meevaren bij de 
zeewijding en dat het ons evenzeer enorm ple­
zier heeft gedaan dat wanneer we in Oostende 
in een van de wande/winkelstraten wandelden 
er ons iemand langs achter op de schouder tikte 
om samen met ons een eindje al babbelend 
verder te wandelen. En ik zou zo nog lang 
kunnen doorgaan. Dit zijn dingen die getuigen 
van een hechte vriendschap die we helaas in 
het binnenland zelden of alleszins veel te weinig 
tegenkomen.

Vandaag op deze voor ons zo prachtige dag 
durven mijn echtgenote en ik zelf bekennen dat 
wij fier en blij zijn omdat we hier aan de kust niet 
alleen tientallen mensen hebben leren kennen, 
maar vooral omdat we hier thans ook vele vrien­
den hebben en wij hopen, neen wij zijn er zeker 
van, dat dit vrienden zijn voor het leven.
Nu even terug naar de N.57 „TERRY" die zo 
pas werd gedoopt.
Ik weet het, het werd reeds zo vaak gezegd ter 
gelegenheid van andere doopplechtigheden, 
maar toch kan ik het niet laten om de heer Jean 
SCHALLIER en zijn familie hartelijk te feliciteren 
en geluk te wensen omdat zij het aangedurfd 
hebben en de moed hebben opgebracht om in 
deze moeilijke tijden een schip te bouwen en 
om een dergelijke zware investering te doen. 
En ik meen dat het voor niemand een geheim is 
dat het bouwen van een schip thans niet alleen 
veel moed maar ook geweldige bedragen vergt. 
Hoewel ik van mening ben dat we zomin in de 
visserij als in de scheepsbouw, nog niet van een 
echte crisis mogen spreken, zeker niet wanneer 
we zien welke besommingen er in het begin van 
dit jaar werden gerealiseerd, mogen we toch 
niet blind blijven voor hetgeen zowel de 
scheepsbouw als de visserijsector boven het 
hoofd hangt.
Men hoort nog alleen spreken over visserijbe- 
perking, quota’s, bouwstop, kredietbeperkin- 
gen, het afschaffen van de vrijstelling van leger­

dienst voor vissers en zelfs over het niet meer 
toekennen van de provinciale premie.
In dit verband zou ik aan de vertegenwoordigers 
van alle overheidsinstanties die bij de visserij 
betrokken zijn, zowel nationale, vlaamse, pro­
vinciale als gemeentelijke willen vragen dat zij 
zich zouden inspannen opdat onze werven en 
reders hun werk in normale omstandigheden 
zouden kunnen verder zetten en opdat zij niet 
zouden gedwongen worden om enerzijds, werk- » 
mensen af te danken en anderzijds, aan de kaai 
te moeten blijven liggen.
Niettegenstaande al die donkere wolken die 
dreigend op ons afkomen is het toch opvallend 
dat terwijl er in het ganse land nog steeds uit­
zonderlijk veel werklozen zijn, onze scheeps­

werven tot nu toe in ieder geval, het hoofd 
boven water hebben weten te houden. Het­
zelfde geldt voor de vissèrijsector waar men om 
zo te zeggen het woord „ faillissement" niet kent.
Dit is ongetwijfeld te danken aan de moed, de 
wilskracht en de werkkracht die onze Vlaamse 
Scheepswerven, vissers en reders, reeds altijd 
hebben gesierd. We kunnen ze er slechts voor 
feliciteren en hen aanmoedigen om zo verder te 
doen.
Maar U allen, zowel als ik, hebt vroeger zeker 
geleerd dat er na zeven vette jaren meestal 
zeven magere jaren volgen. Laten we hopen 
dat dit thans niet het geval zou zijn. Maar we 
moeten toch de waarheid onder ogen durven 
zien en ons geen appelen voor citroenen laten

De N.57 „Terry”, gemeerd in de Nieuwpoortse vissershaven, even voorde doopplechtigheid.
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verkopen. \Ne weten dat we thans voor een niet 
gemakkelijke, om niet te zeggen moeilijke pe­
riode staan, en dat we er door moeten. We 
mogen de zaken niet op hun beloop laten, we 
moeten blijven vechten voor ons bestaan en 
voor dat van onze kinderen. Dat is de enige 
juiste oplossing!
Hoe dan ook, goede of minder goede tijden, 
vandaag is het feest in Nieuwpoort, er wordt 
immers weer een nieuw schip aan de Nieuw­
poortse vissersvloot toegevoegd. En het mag 
hier worden gezegd, de Nieuwpoortse vissers- 
haven is de laatste tijd reeds meerdere malen in 
de goede zin in het nieuws gekomen. Als ik mij 
niet vergis is het dit jaar immers reeds het derde 
nieuwe schip met Nieuwpoort als thuishaven.
Maar eigenaar zijn van een schip, het mag nog 
zo mooi en functioneel zijn, is allemaal goed en 
wel maar het werd niet gebouwd om aan de kaai 
te liggen, er moet uiteraard ook mee gewerkt 
worden. Ik ben er echter van overtuigd dat de
B. V.B.A. „LA MAREE" onder de leiding van een 
zeer bekwaam man als Jean SCHALLIER bijge­
staan door zijn medevennote Erna niets aan het 
toeval zal overlaten en er zal voorzorgen dat de 
zaak gesmeerd zal lopen.
Anderzijds ben ik er zeker van dat de beman­
ningsleden die voor dit nieuw schip aangemon­
sterd werden, elkaar zullen helpen en begrijpen, 
dat zij er zullen voor zorgen dat er aan boord 
steeds een goede geest zal heersen en dat zij 
zich zonder enige uitzondering zullen inspan­
nen om mooie besommingen te maken want 
dat is voorde instandhouding en de bloei van de 
rederij uiterst belangrijk.
Om te eindigen wil ik al diegenen die aan de 
bouw van de N.57 „TERRY" hebben meege­
werkt hartelijk geluk wensen voor hun mooie 
prestatie.
Aan de bemanning wil ik behouden vaart en 
goede vangsten toewensen. Daarbij hoop ik dat

ze mogen gespaard blijven van alle tegensla­
gen.

Ook wens ik de familie SCHALLIER nogmaals 
hartelijk proficiat.
Aan de lieve meter, met wie ik deze namiddag 
samen het schip heb mogen dopen, bied ik 
naast een bloemetje, eveneens mijn hartelijkste 
gelukwensen aan. Daarenboven meen ik mij 
het recht te mogen aanmatigen haar tweemaal 
te zoenen, een eerste maal als meter en een

tweede maal als mede-eigenares van dit prach­
tige schip.
Verder meen ik dat dat de schijnwerper ook 
eens mag gericht worden op onze visserij-aal- 
moezenier E.H. CORNEILLIE. Hij is immers de 
man die het leeuwenaandeel van de dopen 
voor zijn rekening neemt. Wij willen hem daar­
voor dan ook onze dank betuigen.
U zal het zeker met mij eens zijn dat hij daarvoor 
de geschikte persoon is. Iedereen die in zijn 
omgeving heeft gestaan wanneer hij met krach-

BRUSSELLE MARINE INDUSTRIES N.V
W E S T E N D E L A A N ,  1 

8450 NIEUWPOORT
Tel. 058/234.871 
Tlx. 810.32

AAN REDERIJ EN BEMANNING VAN DE N.57 „TERRY” ONZE 
BESTE WENSEN VOOR BEHOUDEN VAART EN RIJKE VANGSTEN
Als 4de eenheid van de nieuwe generatie Eurokotters die de Nieuwpoortse vloot komt te versterken, beschikt de „TERRY” 
eveneens over drie waardevolle troeven :

[T] Een solide „BRUSSELLE” 6-trommel vislier met een maximale trekkracht van 8 ton, zoals de zwaardere uitvoeringen 
eveneens op kogel- en rollagers gelagerd.
Voor aandrijving zorgt een 60 pk elektromotor via een flexibele koppeling.
Remmen en friktiekoppelingen op de 6 trommels worden pneumatisch vanaf de br'ug bediend.
Hoofdtrommels voor 540 m. kabel dia. 19 mm. - hulptrommels voor 150 m. dia. 16 mm. /100  m. dia. 14 mm.

\2\ Een hydro-elektrische stuurmachine „BRUSSELLE” van het onverslijtbare type met 2 paralleel opgestelde drukcylin- 
ders, met een ontdubbelde pompgroep in monoblok-uitvoering. De stuurknuppel kan aldus op 2 onafhankelijke elektro­
magnetische kleppengroepen werken waarmede 2 volledig gescheiden stuurkringen met ontdubbelde oliepompen een 
maximale veiligheid verzekeren.
Een roerstandaanwijzer met verlichte wijzerplaat geeft de roerhoek steeds per graad aan.

|~3 ] Een elektrisch gedreven nettrommellier met aangeflensde elektromotor van 25 pk met bergingsvolume van 2 m3.

Drie sterke troefazen die hun degelijkheid bewezen hebben en die schipper en bemanning jarenlange voldoening 
waarborgen.

De vier bemanningsleden van de „ Terry” die er straks moeten voor zorgen dat de „Terry” goe­
de reizen maakt.

„BRUSSELLE” HET MERK DAT KWALITEIT AAN DUURZAAMHEID KOPPELT
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tige hand het wijwater over het schip sprenkelt, 
nu ja, sprenkelen, zal het daarmee zeker eens 
zijn.
Wat mij tenslotte betreft beloof ik dat ik zoals het 
een goede peter past, het schip nauwgezet zal 
volgen en mij verder zal blijven inspannen om 
onze reders en vissers in de mate van het 
mogelijke te helpen en daar waar ik kan, hen 
met raad en daad bij te staan.
Totdaar de heer Van de Sande.

TECHNISCHE GEGEVENS
De N.57 „Terry” is een stalen kusttreiler waar­
van het casco werd gebouwd door de West- 
viaamse Scheepswerven te Oostkamp, terwijl 
de technische afbouw gebeurde door de 
Scheepswerven De Graeve. Eigenaar is de re­

De DXC motoren, sinds vele jaren een koploper 
in de voortstuwing van vissersschepen (traw­
lers) in België, maar ook zeer bedrijvig in de 
Spaanse vloot en kortelings, met volle sukses 
trouwens, ingezet op de Franse en Marok­
kaanse visserij, werd onderworpen aan een be­
langrijk onderzoekswerk ter verbetering van het 
specifiek brandstofverbruik.
De DXC 4-taktmotor met direkte inspuiting, op­
geladen met tussenluchtkoeling is een trunkzui- 
germotor met 242 mm boring en 320 mm slag- 
draaiende tussen 600 en 750 omwentelingen 
per minuut. Meeste scheepsmotoren in dienst 
zijn aan 750 t/m bij 150 PK/cil. en geven: voor 
een 6 cil. is dit dus 900 PK (662 kW) en 1200 PK 
(883 kW) voor een 8 cil.
Bij dit kontinuvermogen is de gemiddelde effek- 
tievedruk12bar.
Deze vermogens blijken zeer gunstig te liggen 
voor de voortstuwing van vissersvaartuigen van 
middelgrote afmetingen en voor het opwekken 
van elektriciteit als basisgroep zowel voor land-

Er is nog steeds geen uitsluitsel gevallen in 
verband met mogelijkheden op het vlak van de 
nieuwbouw van de vissersvloot. Zoals bekend 
heeft de overheid een tijdelijke bouwstop inge­
voerd voor de constructie van bokkentreilers. 
Normaal moest daarop een beslissing gevallen 
zijn, halfweg vorige maand maar zo ver is men 
toen niet gekomen. Nu staat een bijeenkomst 
van het Technisch Comité voor Scheepskrediet 
op de affiche voor 24 oktober a.s. nadat sedert 
mei van vorig jaar geen scheepskredieten meer 
werden goedgekeurd en derhalve de nieuw­
bouw van vissersvaartuigen tot nul werd herleid. 
De reders ter visserij, die een aanvraag tot 
nieuwbouw hadden ingediend, zullen dus nog 
wat geduld moeten oefenen. Meteen heerst in 
de betrokken middens de allergrootste onzeker­
heid wat uiteindelijk zal mogen en niet mogen.
Ondertussen grepen besprekingen plaats tus­
sen enerzijds de vertegenwoordigers van de 
departementen van Landbouw en Verkeerswe­
zen en anderzijds een afvaardiging van de Re- 
dercentrale.

derij „La Maree” met Jean Schallier als stu­
wende kracht achter de onderneming.
De hoofdkarakteristieken zijn de volgende:
-  lengte over alles: 19 meter
-  breedte: 5,80 meter
-  diepgang: 3,60 meter
De voortstuwing zal geschieden bij middel van 
een hoofdmotor met een vermogen van 300 PK 
bij 1800 toeren per minuut. Ook de hulpmotor is 
van hetzelfde merk.
De firma Brusselle uit Nieuwpoort stond in voor 
de levering van een hydraulische bediende zes- 
trommel winch terwijl dezelfde firma eveneens 
een hydraulische stuurmachine leverde die 
vanop de brug bediend wordt.
De hoofdmotor drijft een schroef aan met een 
doormeter van anderhalve meter, geleverd door

installaties (lokale elektriciteitsnetten in derde 
wereld-landen) als voor marine generatorgroe- 
pen (boordgroepen).
Beide takken staan bekend als „intensieve ge­
bruikers” , bijvoorbeeld:
-  vissersvaartuigen met 280 tot 300 zeedagen 

per jaar zijn geen uitzondering;
-  generatorgroepen die 5.000 tot 6.000 be- 

drijfsuren per jaar totaliseren, evenmin.
Bijgevolg is het gemakkelijk aan te nemen dat 
het brandstofverbruik een belangrijke rol speelt 
in de totale uitbatingskosten.
Ten einde een inzicht te krijgen in de mogelijk­
heden om het specifiek verbruik te drukken, 
werd door de dienst Ontwikkeling van ABC te 
Gent een omvangrijk programma uitgewerkt, 
omvattende :
-  vermindering van de inspuitduur door:

- wijziging injektiepompplunger van diame­
ter 18 naar 20 mm.

- wijziging van het injektienokprofiel

Op die bijeenkomst werd de zienswijze van de 
Redercentrale andermaal krachtig verdedigd 
maar men kan niet bepaald stellen dat er tussen 
partijen een vergelijk is tot stand gekomen, het­
geen trouwens, gezien de complexiteit van de 
zaak, ook onmogelijk is.
In dit verband moet ook verwezen worden naar 
het bestaan van een provinciale premie voor de 
nieuwbouw van vissersvaartuigen. Reders die 
aan nieuwbouw doen kregen een subsidie van 
de provincie, berekend op een percentage van 
de kostprijs van het vaartuig met een maximum 
van 2,5 miljoen fr. betaalbaar in drie annuïteiten.

Enige tijd geleden was er sprake van een beslis­
sing van de Bestendige Deputatie die zou leiden 
tot een afschaffing van deze betoelaging.
Daartegen is de Redercentrale heftig in het 
verweer gegaan en nu zou blijken dat de Depu­
tatie noch ja noch nee zegt en daaruit besluit de 
Redercentrale dan weer dat het reglement van 
de provinciale premie niet zal afgeschaft wor­
den.

de firma Van Voorden Deze schroef draait in 
een straalbuis. De koeling van het visruim wordt 
verzekerd door een koelinstallatie die geleverd 
werd door de firma Promac uit Nederland.
De firma Bakker uit Sliedrecht leverde de electri- 
sche motoren en de firma Hand in Hand stond in 
voor de electrische installatie van de „Terry” .
De electronische apparatuur voor de navigatie 
en de visdetectie werden geleverd door ener­
zijds de firma SAIT Electronics en anderzijds de 
firma INES.
Namens de directie en redactie van ons blad 
bieden wij aan enerzijds de rederij Medard Van- 
denbroucke-Schiltz en anderzijds de rederij „La 
Marée” onze hartelijke gelukwensen aan.

-  wijziging van de voorinspuiting
-  turbo-kompressor rendementsverbeterinq 

door:
- aanpassing en optimaliseren turbo-specifi- 

catie
-  computer berekeningen ten einde de zeker­

heid te hebben binnen de veilige grenzen van 
bedrijfszekerheid te blijven.

Ten andere, deze berekeningen hebben bewe­
zen zeer nuttig te zijn en hebben bijvoorbeeld 
aangetoond dat een plunger diameter 20 mm. 
niet toepasbaar is met de bestaande injektienok 
om reden van te hoge Hertz-kontaktdruk.
Anderzijds, de gewijzigde injektienokvorm met 
een hogere snelheidsgraad laat evenmin een 
plunger met diameter 20 mm. toe, ditmaal om 
reden van max. injektiepomp werkdruk. Als be­
sluit werd de toepassing van plunger 20 mm 
niet verder in overweging genomen.

Proefresultaten :
-  Op puntstelling van voorinspuiting - 2/2,5% 

brandstofverbruik winst
-  optimalisering turbo-specificatie - 1/1,5% 

brandstofverbruik winst
-  Injektienokprofiel - 2,5% brandstofverbruik 

winst.

* Dit brengt een totale brandstofverbruikswinst 
van nagenoeg 6% met zich mee en geeft een 
specifiek verbruik van 145 gr./pkh (197 gr./ 
kWh) bij vollast, dit met alle pompen door de 
motor aangedreven (1 HT-waterpomp, 1 LT- 
waterpomp, 1 smeeroliepomp, 1 olieleegzuig- 
pomp en 1 brandstofvoedingspomp).

* Voor motoren aan konstante snelheid draai­
ende blijft dit gunstig specifiek verbruik be­
houden tot tegenaan de 50% belasting.

* Voor voortstuwing met vaste schroef is er nog 
een winst van 1,5% aan 90% toerental en 
van 3,5% bij 80% toerental; dit ligt tevens 
dichtbij het minimum verbruik van 140 gr/pkh 
(191 gr./kWh).

* Samen met het verbeterd verbruik is ook het 
rookgetal naar omlaag en wel tot 0,3 Bosch, 
hetgeen praktisch onzichtbaar is.

De verbruikswinst werd bekomen met een be­
perkte toename van de maximale verbrandings- 
druk die evenwel de 90 bar niet te boven gaat, 
hetgeen we mogen aannemen als een gerust­
stellende waarde welke een lange lagerlevens- 
duur en een rustig werkende motor verzekeren, 
hetgeen ontegensprekelijk bijdraagt tot de be­
trouwbaarheid en bedrijfszekerheid.
Zelfs bij lagere toerentallen en hoog koppél, 
zoals die zich meestal voordoen tijdens het 
vissen blijft de motor rustig werken zonder het 
harde „kloppen” te vertonen.

VERBETERD BRANDSTOFVERBRUIK 
VOOR DXC-MOTOREN

Voor de nieuwbouw van de vissersvloot

BLIJFT HET NOG STEEDS WACHTEN 
0P BESLISSING VAN DE OVERHEID

7



VERSLAG DER VISSERSHAVENCOMMISSIE 
VAN NIEUWPOORT OP 13/10/1986 GEHOUDEN 

IN HET BUREEL DER STEDELIJKE VISMIJN 
VAN NIEUWPOORT

Op 13/10/1986 vergaderde de Havencommis­
sie van Nieuwpoort in het bureel der Stedelijke 
Vismijn, dit onder het Voorzitterschap van de 
Heer Bendels R., Schepen van Haven en Visse­
rij.
-  Volgende leden der Commissie waren aanwe­
zig: Bendels R., Voorzitter; Vercoutter Gabriël, 
Ondervoorzitter; Rathé Jules, DesaeverGilbert, 
Tourlousse Daniël, Vanelverdinghe Michel, 
Messiaen Michel, Wittevrongel Freddy.
-  Volgende leden der Commissie waren veront­
schuldigd: Calcoen Roger, Hennebert Yvan, 
Vercoutter André, Vercoutter Norbert, Beuckels 
Charles, Aesaert Alain, Vanhoutte Ronny, Ver­
coutter Michel, Vanelverdinghe Wilfried, Dugar- 
dein Noël, Coulier Patrick.
Woonden eveneens de vergadering bij, als af­
gevaardigden der Inspectiedienst: dhr. A. 
Coene, Inspecteur-Hoofd van Dienst; dhr. Mar- 
key Pol, rijksveearts; dhr. Demytenaere W., 
Rijksveearts; dhr. Leye Luc der Milieudienst 
van de stad Nieuwpoort; dhr. Declerck Geor­
ges, bennenverhuurder; dhr. Zwertvaegher Ar­
thur, bennenverhuurder.
Bespreking van enkele toepassingen van de 
wet dd. 15/4/’65 betreffende de keuring en de 
handel in vis. Dhr. A. Coene deelde aan de 
leden der Havencommissie volgende punten 
mee:
Sedert juli 1986 is een Koninklijk Besluit betref­
fende de keuring van de vis volgens een nieuwe 
reglementering van kracht geworden. Ook dient 
er een afdoend toezicht gehouden te worden op 
de hygiëne der opslagplaatsen, viswinkels en 
visbewerkingsplaatsen.
-  Het is verboden te roken in de visbewerkings­

plaatsen (verbodteken dient aangebracht te 
worden).

-  Honden worden toegang tot de vismijn verbo­
den. (Verbodteken plaatsen).

-  Vis mag in de vismijn niet in aanraking komen 
met de grond.

-  Uitleggen der koopjes varia op de grond ge­
durende de veiling, zoals dit heden in voege 
is wordt verboden. De koopjes varia zoals 
tarbot, griet, staartvis en baars dienen in bak­
ken te koop te worden aangeboden en mo­
gen niet meer met de verkoopvloer der vis­
mijn in aanraking komen.

Deze nieuwe reglementering heeft haar uitwer­
king van 1 nov. 1986 af.
-  De vis die op de grond wordt uitgelegd gedu­

rende de veiling zal door de Rijksveerarts 
niet meer gekeurd worden. Volgens de on­
derrichtingen terzake mag ongekeurde vis in 
de vismijn niet meer te koop worden aange­
boden. Aan de vislossers wordt door dhr. A. 
Coene, Inspecteur-Hoofd van Dienst ge­
vraagd de nodige visbakken ter beschikking 
der reders te willen stellen.

-  De nadruk wordt gelegd opdat de viskisten 
de vismijnen niet zouden verlaten. Iedere 
vishandelaar dient over zijn eigen viskisten te 
beschikken. Aan de politie van dienst in de 
vismijn zal gevraagd worden ook toezicht te 
willen houden opdat dit reglement nageleefd 
zou worden.

-  Voor wat de hygiëne in de pakhuizen betreft, 
moet de werkkledij van het personeel steeds 
proper zijn. (Voorschoot). Het is eveneens 
verboden in de pakhuizen te roken, een ver­

bodteken dient aangebracht te worden. Ook 
wordt voor honden de toegang tot de pakhui­
zen verboden. Alle schuimrubberen kisten 
mogen slechts éénmaal gebruikt worden, le­
der pakhuis dient over een lavabo met warm 
en koud water te beschikken plus in het bezit 
te zijn van de nodige papieren wegwerp 
handdoeken.
Voor de dierenarts-keurder dient een afsluit­
bare ruimte of lokaal voorzien te worden. Dit 
lokaal moet de nodige uitrusting bevatten 
voor de goede werking (Lavabo met warm en 
koud water en een container met papier). 
Door de Heer Hennebert Yvan, lid der Haven­
commissie werd vooraf gevraagd om ver­
keersborden aan te brengen onder de luifel, 
die het verkeer onder de luifel der vismijn 
zouden regelen. (Verbodteken - Uitgezon­
derd plaatselijk verkeer).
Eveneens wordt door de afgevaardigde van 
de Milieudienst der Stad het probleem voor 
de ophaling van aflaatolie rond de haven 
besproken. De aflaatolie van de visssers- 
vaartuigen zou dienen overgepompt te wor­
den in een speciale tank of in een mobiele 
installatie. Alle reders verzekeren hun opti­
male medewerking te verlenen opdat dit pro­
ject tenvolle zou slagen.
Tenslotte werd door de Hr. Bendels R., Sche­
pen van Haven en Visserij, aan de leden der 
Havencommissie voorgesteld om aan het 
personeel der Heliflight van Koksijde de 
vraag te stellen, om de nodige uitleg eens te 
willen verstrekken nopens een eventuele red­
ding van slachtoffers bij een ramp op zee.
De uitleg zou in een speciale vergadering 
aan alle reders en vissers gegeven worden.
Voor wat de verkoop der spanvissers betrefi 
wordt dezelfde regeling als het voorbije gul- 
seizoen terug toegepast. Een beurtrol vooi 
iedere verkoopdag blijft behouden.
Namens de Havencommissie.
De Sekretaris der Commissie.
Hovaere G.

REDERS en VISSERS

voor uw

W R A K  V A N  Z E E B R U G S E  
T R E I L E R  M O E T  

G E L I C H T  W O R D E N
De havenautoriteiten van de Engelse haven 
Brixham, gelegen aan de zuidkust van Enge­
land, hebben zo pas laten weten dat het wrak 
van de aldaar gezonken Zeebrugse treiler Z.60 
„Blue Angel” moet gelicht worden. Het vaartuig 
ligt gezonken in een positie 50°25 noord en 
03°28.7 W en dat is ongeveer een mijl benoor­
den Berry Head, in de onmiddellijke buurt van 
de voornoemde haven.
Bovendien ligt het wrak op een diepte van am­
per 15 meter zodat het een daadwerkelijk obsta­
kel vormt voor de scheepvaarttrafiek nabij voor­
noemde haven.
Zoals bekend zonk de „Blue Angel” vorige week 
in de nacht van maandag op dinsdag, nadat het 
was aangevaren door het Duitse containerschip 
„Caravelle” . Er werden nog pogingen aange­
wend om het lek geslagen vaartuig naar Brix­
ham op te slepen maar het was tijdens het over­
geven van de sleep aan een plaatselijke sleep­
boot dat de „Blue Angel” verder kapseisde en 
zonk.

B E L G I E  R U I L T  V I S  
M E T  N E D E R L A N D

Nederland en België ruilen opnieuw vis. Neder­
land staat 35 ton tong af in ruil voor 200 ton wij­
ting en 75 ton schelvis. Dit is donderdag van offi­
ciële zijde in Brussel vernomen.
België ruilde enkele weken geleden al 2.000 ton 
schol tegen 300 ton Nederlandse tong.

P I L O O T W A L V I S S E N :  
„ G E R E D ”  D O O R  H U N  

H O G E  K W I K G E H A L T E ?
Pilootwalvissen uit het noordelijk deel van de 
Atlantische Oceaan kun je niet eten vanwege 
hun hoge kwikgehalte, zo beweert de Belgische 
Europaparelementiër Willy Kuijpers die wil dat 
de jacht op deze dieren wordt verboden. In haar 
antwoord wijst de Europese Commissie er 
evenwel op dat het aantal exemplaren dat ge­
vangen wordt bijzonder klein is. In ieder geval 
mag het vlees van deze dieren niet in de Ge­
meenschap worden ingevoerd omdat het hier 
gaat om een bedreigde diersoort.

S O C I A L E  L A S T E N  e n  B O E K H O U D I N G
wendt U in volle vertrouwen tot de

BEROEPSVERENIGING

HAND IN HAND
V I S M I J N  7 1 ,  O O S T E N D E  -  0  3 2 . 1 1 . 0 1
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Uit het PublikatieMad van de Europese Gemeenschap

(Vervolg van vorige week)

TITEL II

MINIMUMMAAT VAN VIS, SCHAAL-, SCHELP- EN WEEKDIEREN

Artikel 5
1. Vissen, schaal-, schelp- en weekdieren zijn ondermaats als zij kleiner 
zijn dan de minimummaat die in bijlage II of bijlage III is vastgesteld voorde 
betrokken soort, het betrokken gebied of de betrokken geografische zone, 
indien gespecifieerd. Wanneer meer dan één methode voor het bepalen 
van de minimummaat is toegestaan, zijn de-vissen, schaal-, schelp- en 
weekdieren ondermaats wanneer zij kleiner zijn dan een van de gespecifi­
ceerde minimummaten.
2. a) De maat van de vis wordt gemeten van de punt van de snuit tot het uit­
einde van de staartvin.
b) De maat van de langoestines en zeekreeften wordt, zoals de afbeelding 
in bijlage IV laat zien, gemeten
-  hetzij in de lengte van het kopborststuk, die wordt gemeten, evenwijdig 
aan de middellijn, vanaf de achterkant van een oogkas tot aan de verste 
rand van het kopborststuk,
-  hetzij in de totale lengte, die wordt gemeten vanaf de punt van het 
rostrum tot aan het achterste uiteinde van het telson, met uitsluiting van de 
setae (borstelharen).

Losse staarten van langoestines worden gemeten vanaf de voorkant van 
het eerste segment van de staart tot aan het achterste uiteinde van het 
telson, met uitsluiting van de setae (borstelharen). De staart wordt plat ge­
meten, zonder deze uit te rekken.
c) De maat van Noordzeekrabben wordt, zoals de afbeeldinq in biilaae IV 
laat zien

-  hetzij uitgedrukt in de lengte van de schaal, gemeten over de middellijn 
gaande van de rand tussen de oogkassen tot de achterste rand van de 
schaal,

In  a r tik e l 2, lid  1, en  a rtik e l 5 b e d o e ld e  m in im u m m a a t  v 1 b e sc h e rm d e  so o r te n

Soort Gebied
Gebied 2

Gebied
4 5Behalve 

Skagerrak 
en Kattegat

Skagerrak 
en Kattegat

Gebied
3

Kabeljauw (Gadus morhua) 35 35 O  0 30 35 0 _ *

Schelvis (Melanogrammus aeglefinus) 30 30 0 27 30 0 — —

H eek (Merluccius merluccius) 30 30 30 27 0 0 0
Schol (Pleuronectes platessa) 25 2 5 0 27 25 0 0
W itje (Glyptocephalus cynoglossus) 28 28 28 28 — —

Tongschar (Microstomus kitt) 25 25 25 25 0 _

Tong (Solea solea) 24 24 24 24 0 0
Tarbot (Psetta maxima) 30 30 30 30 0 0
Griet (Scophthalmus rhombus) 30 30 30 30 0 _

Schartong (Lepidorhombus spp.) 25 25 25 25 0 0
W ijting (Merlangius merlangus) 27 27 23 27 0 —

Schar (Limanda limanda) 15 1 5 0 23 23 0 _

Zwarte koolvis (Pollachius virens) 35 35 0 30 35 —

Zeebrasem (Pagellus bogaraveo) - 25 — 25 0 0
Mul (Mullus surmuletus) - 15 — 15 0 0
Zeebaars (Dicentrarchus labrax) T - 32 — 32 0 0
Zeepaling (Conger conger) — 58 — 58 0 0
W itte koolvis (Pollachius pollachius) — 30 — 30 . — _

Leng (Molva molva) — 0 . — 63 0 0
Meivis (Alosa spp.) - 30 — 30 0 0
Steur (Acipenser sturio) — -  - — 145 0
Harder (Mugil spp.) — 20 — 20 0 0
Zalm  (Salmo salar) — Q 0 50 0 —

Zeeforel (Salmo trotta) — 0 0 25 0 —

Bot (Platichthys flesus) —  • 25 20 25 0 —

Zeeduivel (Lophius piscatorius, L. boudegassa) — 0 - 0 0 0
Inktvis (Sepia spp.) 0 0 — 0 0 o
Paling (Anguilla anguilla) — 0 0 0 _ _

Franse tong (Öïtologlossa cuneata) -  ‘ — — 18 — " —

Blauwe leng  (Molva dypterygia) — 70 _ — 70 — —

Goudbrasem (Sparos aurata) — — * — 19 — —

Zeekarper (Spondyliosoma cantharus) - 23 23 - , -

(‘)  Behalve in  ICES-sector VII a, waar de m inim um m aat 45 cm bedraagt vooi 
0  T ot en m et 31 decem ber 1988 bedraagt de m inim um m aat 30 cm.
0  T ot en  m e t 31 decem ber 1988 bedraagt de m inim um m aat 27 cm.
(*) T ot en m e t 31 decem ber 1990 bedraagt de m inim um m aat 24 cm.
0  B ehalve'in  de Noordzee waar de m inim um m aat vanaf 1 januari 1989 27 < 
O  Behalve in  de Noordzee waar de m in im um m aat vanaf 1 januari 1989 23 < 
0  N og vast te stellen (zie artikel 2, lid  1).

de periode van 1 oktober tot en met 31 december.

1 bedraagt. 
1 bedraagt.

-  hetzij uitgedrukt in de maximumbreedte van de schaal, loodrecht geme­
ten op de middellijn van de schaal,
-  hetzij uitgedrukt in de maximumlengte van de laatste twee segmenten 
van een van de scharen.
d) De maat van de spinkrabben wordt, zoals de afbeelding in bijlage IV laat 
zien, gemeten over de middellijn beginnend aan de rand van de schaal tus­
sen de punten van het rostrum tot de achterrand van de schaal.
e) De maat van een tweekleppig weekdier wordt, zoals de afbeelding in bij­
lage IV laat zien, gemeten over de grootste afmeting van de schelp.
f) De maat van een koppotig weekdier wordt gemeten over de rugmiddellijn 
van de achterste punt van de mantel tot de voorste rand van de mantel voor 
pijlinktvissen en inktvissen van de familie Sepiidae en tot de ogen voor 
achtarmige inktvissen.
3. Ondermaatse vissen, schaal-, schelp- en weekdieren mogen niet aan 
boord worden gehouden, noch worden overgeladen, aangevoerd, ver­
voerd, opgeslagen, verkocht, uitgestald of te koop aangeboden, maar 
moeten onmiddellijk in zee worden teruggezet.
Het bepaalde in de vorige alinea geldt echter niet voor
a) de binnen de in artikel 2, lid 1, vastgestelde grenzen gevangen be­
schermde soorten, die nietzijn^gesorteerd,
b) de hierna vermelde soorten binnen een grens van 10 gewichtspercen- 
ten van de totale vangsten van deze soorten :
-  haring, ongeacht in welke geografische zone deze gevangen is,
-  makreel die gevangen is in de Noordzee,
-  de in de bijlagen II en III vermelde soorten die zijn gevangen in het Ska­
gerrak of het Kattegat,
-  kabeljauw met een lengte van minder dan 45, maar niet minder dan 30 
cm die in de Ierse Zee (ICES-sector VII a) gevangen is in de periode van 1 
oktober tot en met 31 december.
Het percentage ondermaatse vissen, schaal-, schelp- en weekdieren 
wordt bepaald overeenkomstig artikel 2, leden 3 tot en met 6.
4. Het is verboden van het lichaam losgemaakte staarten of scharen aan te 
voeren van zeekreeften die zijn gevangen in de gebieden of geografische 
zones genoemd in bijlage III, wanneer voor deze soorten een minimum­
maat is opgenomen.
5. Minimummaten voor soorten die in de bijlagen II of III van een sterretje 
zijn voorzien, worden vastgesteld overeenkomstig de in artikel 15 bedoel­
de procedure.

TITEL III 

VISVERBODEN 

Artikel 6 

Zalm en zeeforel
1. Zalm en zeeforel mogen niet aan boord worden gehouden, noch worden 
overgeladen, aangevoerd, vervoerd, opgeslagen, verkocht, uitgestald of 
te koop aangeboden, maar moeten onmiddellijk in zee worden teruggezet:
a) wanneer zij in de gebieden 1, 2, 3 en 4 zijn gevangen in wateren buiten 
de 12 mijl vanaf de basislijnen van de Lid-Staten;
b) in afwijking van artikel 1, lid 1, wanneer zij in de gebieden 1,2,3 en 4 ge­
vangen zijn buiten de wateren onder soevereiniteit of jurisdictie van de Lid- 
Staten ;

c) wanneer zij gevangen zijn met sleepnetten, Deense zegennetten (snur- 
revod) of soortgelijke netten met maaswijdten kleiner dan 70 mm.
2. In het Skagerrak en het Kattegat is het vissen op zalm en zeeforel verbo­
den buiten 4 mijl van de basislijnen.

Artikel 7 

Haring
1. Van 15 augustus tot en met 30 september mag niet op haring worden ge­
vist in de geografische zone die gelegen is binnen een lijn die gaat langs
-  Butt of Lewis,
-  Kaap Wrath,
-  een punt op 58°55’ noorderbreedte en 5°00’ westerlengte,
-  een punt op 58°55’ noorderbreedte en 7°10’ westerlengte,
-  een punt op 58°20’ noorderbreedte en 8°20’ westerlengte,
-  een punt op 57°40’ noorderbreedte en 8°20’ westerlengte,
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-  een punt op de westkust van het eiland North Uist op 57°40’ noorder­
breedte en vanaf dat punt langs de noordkust van dat eiland tot een punt op 
57°40’ 36” noorderbreedte en 7°20’39” westerlengte,
-  een punt op 57°50’03” noorderbreedte en 7°08’06” westerlengte,
-  en vervolgens langs de westkust van het eiland Lewis in noordoostelijke 
richting tot het beginpunt (Butt of Lewis).
2. Deze zone kan worden gewijzigd volgens de in artikel 15 bedoelde pro­
cedure.
3. Het is verboden een hoeveelheid haring aan boord te hebben die groter 
is dan 5% van het totale gewicht van de vis, schaal-, schelp- en weekdie­
ren aan boord die in deze zone gevangen zijn in de in lid 1 genoemde perio­
de. Het percentage wordt berekend overeenkomstig artikel 2, leden 3 tot 
en met 6.

Artikel 8 

Makreel
1. Het is verboden makreel aan boord te houden die gevangen is in de 
geografiche zone, hierna „zone” te noemen, met als coördinaten:

BIJLAGE I I I  

In  artike l 5 bedoelde m in im u m m a a t

Soort Gebied Geografische zone Minimummaat

Haring
(Clupea harengus)

1 ICES-sector V b (EG-zone) 20 cm

2 Behalve Skagerrak en Kattegat 

Skagerrak en Kattegat

20 cm 

18 cm

3 20 cm

Makreel
(Scomber scombrus)

2 Alleen de Noordzee 30 cm

3 0

Makreel (voor industriële 
doeleinden)

2 Alleen Skagerrak en Kattegat 30 cm

Spaanse makreel 
(Scomber japonicus)

5 15 cm

Steenbolk
(Trisopterus luscus) 3 0

Ansjovis
(Engraulis encrasicolus)

3 0

Sardines
(Sardina pilchardus)

3 0

Horsmakreel 
(Trachurus trachurus)

3 15 cm

Horsmakreel 
(Trachurus picturatus)

5 14 cm

Hele langoestine 
(Nephrops norvegicus)

2 Alleen Skagerrak en Kattegat 40 mm lengte kopborststuk 
130 mm totale lengte

2 Behalve Skagerrak en Kattegat 25 mm lengte kopborststuk 
85 m m  totale lengte

3 20 mm lengte kopborststuk 
70 mm totale lengte

Starten van langoestines 2 Alleen Skagerrak en Kattegat 72 mm

2 Behalve Skagerrak en Kattegat 46 mm

3 37 mm

Kreeft
(Homarus gammarus)

2 Behalve Skagerrak en Kattegat 85 mm lengte kopborststuk 
24 cm totale lengte

2 Alleen Skagerrak en Kattegat 78 mm lengte kopborststuk 
22 cm totale lengte

Spinkrab 
(Maia squinado)

2 120 mm

3 120 mm

Noordzeekrab 
(Cancer pagurus)

2 breedte (’) 
lengte (*) 
schaar f)

3 breedte f) 
lengte (*) 
schaar (*)

Sint-jacobsschelp 
(Pecten maximus)

2 100 mm

3 100 mm

Venusschelp 
(Venus verrucosa)

2 Alleen ICES-sectoren VII d en 
VII e

40 mm

Pijlinktvis 
(Loligo vulgaris)

3 0

(*) Nog vast te stellen.

-  het punt op de zuidkust van Engeland bij 3°00’ westerlengte,
-  49°30’ noorderbreedte, 3°00’ westerlengte,
-  49°30’ noorderbreedte, 7°00’ westerlengte,
-  52°00’ noorderbreedte, 7°00’ westerlengte,
-  het punt op de westkust van Wales bij 52°00’ noorderbreedte,
tenzij de hoeveelheid makreel niet groter is dan 15 gewichtspercenten van 
de totale hoeveelheid makreel en andere soorten aan boord die in de zone 
gevangen zijn.
2. Lid 1 is niet van toepassing:
a) op vaartuigen die vissen met kieuwnetten of met de beug;
b) op vaartuigen die vissen met bodemtreils, Deense zegennetten (snurre- 
vod) of soortgelijke netten, als de totale vangst aan boord van deze vaartui­
gen voor ten minste 75 gewichtspercenten bestaat uit
-  langoestines, wanneer deze vaartuigen netten gebruiken waarvoor de 
maaswijdte voor de betrokken geografische gebieden of zones is vastge­
steld in bijlage I ;
-  langoestines en in bijlage II genoemde soorten, wanneer deze vaartui­
gen netten gebruiken waarvoor de maaswijdte voor deze soorten en voor 
de betrokken geografische gebieden of zones is vastgesteld.in bijlage I;
c) op vaartuigen die door de zone varen, voor zover al tiet vistuig is opge­
borgen overeenkomstig het bepaalde in artikel 2, lid 7; : :
d) op vaartuigen die niet zijn uitgerust voorde visserijen waarop makreel is 
overgeladen. '
3. Alle makreel aan boord van een vaartuig wordt geachtjn de zone te zijn. 
gevangen, met uitzondering van die makreel waarvoor, voordat hét.vaar: 
tuig de zone is binnengevaren, overeenkomstig het bepaalde in de volgen­
de alinea’s is gemeld dat hij aan boord is.
De kapitein van een vaartuig die voornemens is de zone binnen te varen 
om daar te vissen en die makreel aan boord heeft, moet de controleautori­
teit van de Lid-Staat in de visserijzone waarvan hij voornemens is te gaan 
vissen, van het vermoedelijke tijdstip en de vermoedelijke plaats van aan­
komst in de zone in kennis stellen, ten vroegste 36 uur en ten laatste 24 uur 
vóór het binnenvaren van de zone.
Bij het binnenvaren van de zone dient hij de bevoegde controleautoriteit op 
de hoogte te brengen van de hoeveelheden makreel die hij aan boord heeft 
en in het logboek heeft genoteerd. De kapitein kan worden verzocht zijn 
logboek en de aan boord zijnde vangst te laten controleren op een door de 
bevoegde controleautoriteit vast te stellen tijdstip en positie. Dit tijdstip 
mag niet later liggen dan zes uur nadat de controleautoriteit de boodschap 
heeft ontvangen waarin de aan boord zijnde hoeveelheden makreel wor-
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den meegedeeld, en de positie dient zich zo dicht mogelijk te bevinden bij 
de plaats waar het vaartuig de zone binnenvaart.
De kapitein van een vaartuig die voornemens is de zone binnen te varen 
om makreel op zijn vaartuig te laten overladen, moet de controleautoriteit 
van de Lid-Staat in de visserijzone waarvan de overlading zal plaatsvin­
den, van het tijdstip en de plaats van de voorgenomen overlading in kennis 
stellen ten vroegste 36 uur en ten laatste 24 uur vóór de overlading begint. 
De kapitein dient de bevoegde controleautoriteit onmiddellijk na de overla­
ding in kennis te stellen van de hoeveelheden makreel die op zijn vaartuig 
zijn overgeladen.

De bevoegde controleautoriteiten zijn :
-  Frankrijk

Mimer, telex: Paris 25.08.23,
-  Ierland,

Department of Fisheries and Forestry, telex: Dublin 90253 FFWS,
-  Verenigd Koninkrijk:

Ministry of Agriculture, Fisheries and Food, telex: London 21274.
Geen enkele bepaling in dit lid mag zo worden uitgelegd dat een vaartuig 
dat vaart onder de vlag van of dat is geregistreerd in een Lid-Staat die voor 
het bestand van de zone geen makreelquotum heeft of waarvan het quo­
tum is opgebruikt, andere makreel aan boord mag hebben dan bijvangsten 
die zijn vermengd met gevangen horsmakreel of sardien en waarvan de 
hoeveelheid niet groter is dan 10 gewichtspercenten van de totale hoe­
veelheid makreel, horsmakreel en sardien aan boord, of dan makreel 
waarvan de kapitein kan aantonen dat deze uit een ander bestand gevan­
gen is.
Het bepaalde in dit lid is niet meer van toepassing vanaf 1 januari 1989, 
tenzij de Raad, op voorstel van de Commissie, vóór 1 oktober 1988 op 
grond van de situatie van het westelijk makreelbestand met gekwalificeer­
de meerderheid anders besluit.

TITEL IV

BEPERKINGEN TEN AANZIEN VAN BEPAALDE 
VISSERIJMETHODEN

Artikel 9

Beperkingen op het gebruik van vaartuigen en vistuig bij het vissen 
op bepaalde soorten in bepaalde periodes en in bepaalde 

geografische zones
1. Er mogen geen ringzegens worden gebruikt:
-  voor het vissen op haring in ICES-gebied VII, sectoren g t/m k, of in de 
geografische zone die wordt begrensd :
-  in het noorden, door de breedtegraad op 52°30’ noorderbreedte,
-  in het zuiden, door de breedtegraad op 52° noorderbreedte,
-  in het westen, door de Ierse kust,
-  in het oosten, door de kust van het Verenigd Koninkrijk,
-  voor het vissen op de in bijlage 11 vermelde soorten in het desbetreffende 
gebied of de desbetreffende geografische zone.
Bij het vissen met ringzegens is het verboden de volgende hoeveelheden 
aan boord te hebben :
-  een hoeveelheid van dein bijlage 11 genoemde soorten die in gewicht 5 % 
van het totale gewicht van de vis, schaal-, schelp- en weekdieren aan 
boord overschrijdt, en
-  bij het vissen in het in het eerste streepje van de eerste alinea omschre­
ven gebied, een hoeveelheid haring die in gewicht 5% van het totale ge­
wicht aan vis, schaal-, schelp- en weekdieren aan boord overschrijdt.
De percentages worden berekend overeenkomstig artikel 2, leden 3 tot en 
met 6.
2. In het Kattegat mogen geen boomkorren worden gebruikt.
3. a) Door vaartuigen met een lengte over alles van meer dan 8 m die vis­
sen met boomkorren of bordennetten, mag niet worden gevist in de zone 
binnen 12 mijl van de kusten van Frankrijk, ten noorden van de breedte­
graad op 51°00’ noorderbreedte, van België, Nederland, de Bondsrepu­
bliek Duitsland en van de westkust van Denemarken tot de vuurtoren van 
Hirtshals ; deze zone wordt gemeten vanaf de basislijnen vanwaar de terri­
toriale wateren worden bepaald.
b) In afwijking van het bepaalde onder a), mogen vaartuigen waarvan de 
naam en de technische kenmerken zijn opgenomen op een overeenkom­
stig de in artikel 15 bedoelde procedure opgestelde lijst in deze zone vis­
sen met boomkorren.
Vaartuigen die op de in de eerste alinea genoemde lijst voorkomen moeten 
aan de volgende criteria voldoen :
-  in bedrijf zijn genomen vóór 1 januari 1987 ;
-  een motorvermogen hebben van niet meer dan 221 kW, uitgezonderd 
voor vaartuigen die op schaal- en schelpdieren vissen en, in geval van een

afgestelde motor, vóór de afstelling, een motorvermogen van niet meer 
dan 300 kW gehad hebben.
Een vaartuig op de lijst kan worden vervangen door een ander vaartuig 
waarvan de motor niet is afgesteld en het vermogen niet meer bedraagt 
dan 221 kW, en waarvan de totale lengte over alles als omschreven in lid 
12 niet meer dan 24 m bedraagt.
Een motor van een vaartuig op de lijst kan worden vervangen, op voor­
waarde dat de ruilmotor niet is afgesteld en het vermogen niet meer be­
draagt dan 221 kW.
c) Het gebruik van boomkorren waarvan de totale boomlengte, dat wil zeg­
gen de som van de lengte van elke boom tussen de binnenkanten van de 
aangebrachte sleden, groter is dan 8 m is echter verboden, behalve wan­
neer wordt gewerkt met vistuig dat is ontworpen en wordt gebruikt voor het 
vissen op garnaal (Crangon-soorten en Pandalus montagui).
In afwijking van de vorige alinea, mogen vaartuigen waarvan de voor­
naamste activiteit de garnalenvisserij is, bij het vissen op tong bomen ge­
bruiken waarvan de totale lengte als omschreven in die alinea meer dan 8 
m bedraagt, mits deze vaartuigen op een jaarlijks op te stellen lijst voorko­
men.
d) In afwijking van letter a), mogen vaartuigen waarvan het motorvermo­
gen niet meer dan 221 kW bedraagt en, in geval van een afgestelde motor, 
vóór de afstelling niet meer dan 300 kW bedroeg, in de in die letter ge­
noemde zone vissen met bordennetten.
e) In afwijking van het bepaalde onder a), mogen vaartuigen met een mo­
torvermogen van meer dan 221 kW in de aldaar genoemde zone vissen 
met bordennetten, op voorwaarde dat vangsten van schol en tong waar­
van het gewicht meer dan 5% bedraagt van het gewicht van de totale 
vangst aan boord onmiddellijk in zee worden teruggezet. Het percentage 
wordt berekend overeenkomstig artikel 2, leden 3 tot en met 6.
4. In de zone van 12 mijl van de kusten van het Verenigd Koninkrijk en Ier­
land, gemeten vanaf de basislijnen vanwaar de territoriale wateren worden 
gemeten, mogen geen vaartuigen met boomkorren vissen.
In afwijking van de vorige alinea mogen vaartuigen in een van de volgende 
categorieën in bovengenoemde zone vissen met boomkorren :

BIJLAGE IV

B epaling van de afm etingen  van schaal-, schelp - en w eekdieren

(Venus verrucosa) 

Venusschelp 

a) maximale afmeting schelp

(Homarus) (Nephrops)

Zeekreeft Langoestine

a) lengte kopborststuk
b) totale lengte
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(Maja squinado)

Spinkrab

a) maximale breedte 'schaal
b) lengte schaal
c) lengte schaar

-  vaartuigen die vóór 1 januari 1987 in bedrijf zijn genomen en, met uit­
zondering van vaartuigen die op schaal- en schelpdieren vissen, waar­
van het motorvermogen niet meer dan 221 kW bedraagt en die, in geval 
van een afgestelde motor, vóór de afstelling een vermogen van niet 
meer dan 300 kW hadden;

-  vaartuigen die na 31 december 1986 in bedrijf zijn genomen, waarvan 
het motorvermogen niet is afgesteld en het vermogen niet meer be­
draagt dan 221 kW, en waarvan de totale lengte over alles als omschre­
ven in lid 12 niet meer dan 24 m bedraagt;

-  vaartuigen waarvan na 31 december 1986 de motor is vervangen door 
een "motor die niet is afgesteld en met een vermogen van niet meer dan 
221 kW.

Het gebruik van boomkorren waarvan de totale boomlengte, dat wil zeg­
gen de som van de lengte van elke boom tussen de binnenkanten van de 
aangebrachte sleden, groter is dan 8 m, is echter verboden, behalve wan­
neer wordt gewerkt met vistuig dat is ontworpen en wordt gebruikt voor het 
vissen op garnaal (Crangonsoorten en Pandalus montagui).
5. De uitvoeringsbepalingen van de leden 3 en 4, met inbegrip van de voor­
schriften voor de opstelling van de lijsten waarnaar in lid 3 wordt verwezen, 
worden vastgesteld volgens de in artikel 15 bedoelde procedure.
6. Het motorvermogen wordt gedefinieerd als in artikel 2, lid 10.
7. De datum van inbedrijfstelling is de datum waarop voor het eerst een of­
ficieel veiligheidscertificaat is afgegeven.
Indien geen officieel veiligheidscertificaat wordt afgegeven, geldt als da­
tum van inbedrijfstelling de datum waarop het vaartuig voor het eerst is op* 
genomen in een officieel visserijregister.
Voor vissersvaartuigen die vóór de datum van inwerkingtreding van deze 
verordening in bedrijf zijn genomen, geldt als datum van inbedrijfstelling 
echter de datum waarop het vaartuig voor het eerst in een officieel visserij­
register is opgenomen.
8. In de wateren binnen 3 mijl van de basislijnen van het Skagerrak en het 
Kattegat mogen van 1 juli tot en met 15 september geen sleepnetten wor­
den gebruikt met een maaswijdte van minder dan 32 mm.

In deze periode mag echter in deze wateren met sleepnetten worden qe- 
vist:

-  op Noorse garnaal (Pandalus borealis), met netten met een maaswijdte 
van ten minste 30 mm;

-  op puitaal (Zoarces viviparus), grondels (Gobiidae) of schorpioenvissen 
(Cottus spp.) voor gebruik als aas, met netten van elke maaswijdte.

9. In ICES-sector VI11 c mag niet met pelagische trawls op ansjovis worden 
gevist.

10. Daar waar in de in dit artikel bedoelde zones geen sleepnetten, boom­
korren, Deense zegennetten (snurrevod) of soortgelijke netten mogen 
worden gebruikt, mogen dergelijke netten alleen aan boord zijn als zij be­
hoorlijk zijn vastgezet en zijn opgeborgen overeenkomstig het bepaalde in 
artikel 2, lid 7.

11. Bij het vissen mogen geen explosieve, giftige of verdovende stoffen, 
noch vuurwapens worden gebruikt. Bij het vissen op tonijn en reuzenhaai 
mogen echter harpoenkanonnen worden gebruikt.
Verder mag in het Skagerrak en het Kattegat, behalve voor tonijn en reu­
zenhaai, geen elektrische stroom worden gebruikt voor het vangen van 
vis.

12. De lengte van een vaartuig is de lengte over alles, waaronder wordt 
verstaan de over een rechte lijn gemeten afstand tussen het voorste punt 
van de boeg en het achterste punt van de achtersteven.
De boeg wordt geacht te bestaan uit de waterdichte rompconstructie, bak, 
voorsteven en verschansing voorschip, indien aanwezig, terwijl boeg­
sprieten en relingen niet worden meegerekend.
De achtersteven wordt geacht te bestaan uit de waterdichte rompconstruc­
tie, vlakke spiegel, campagne, slipway voorde trawl, en verschansing, ter­
wijl relingen, botteloef, voortstuwingsinrichting, roeren, stuurinrichting, 
duikersladders en platforms niet worden meegerekend.
De lengte over alles wordt uitgedrukt in meters tot op twee cijfers na de 
komma nauwkeurig.

Artikel 10 

Bewerkingen
Aan boord van vissersvaartuigen mag geen fysische of chemische verwer­
king van vis tot vismeel, visolie of dergelijke produkten plaatsvinden. Dit 
verbod is niet van toepassing op de verwerking van afval.

Artikel 11 

Wetenschappelijk onderzoek
Deze verordening is niet van toepassing op de visserij die uitsluitend wordt 
uitgeoefend ten behoeve van wetenschappelijk onderzoek dat wordt uitge­
voerd met toestemming en onder gezag van de betrokken Lid-Staat of Lid- 
Staten en waarvan de Commissie en de Lid-Staat of Lid-Staten in de wate­
ren waarvan het onderzoek plaatsvindt, tevoren op de hoogte zijn gesteld.
Vis, schaal-, schelp- en weekdieren die voor de in de eerste alinea ge­
noemde doeleinden worden gevangen, mogen worden verkocht, opgesla­
gen, uitgestald of te koop aangeboden op voorwaarde dat:
-  deze voldoen aan de,normen vastgesteld in de bijlagen II en III en de 

handelsnormen die zijn vastgesteld uit hoofde van de artikelen 2 en 3 
van Verordening (EEG) nr. 3796/81 van de Raad van 29 december 
1981 houdende een gemeenschappelijke ordening der markten in de 
sector visserijprodukten (u ), of

-  deze rechtstreeks worden verkocht voor andere doeleinden dan men­
selijke consumptie.

Artikel 12 

Uitzetten en overbrengen
Deze verordening is niet van toepassing op visserijactiviteiten die worden 
uitgeoefend voor het kunstmatig uitzetten of overbrengen van vis, schaal-, 
schelp- en weekdieren.
Vis, schaal-, schelp- en weekdieren die voor de in de eerste alinea ge­
noemde doeleinden worden gevangen, mogen niet rechtstreeks voor 
menselijke consumptie worden verkocht of in bezit worden gehouden, 
worden uitgestald of te koop aangeboden in strijd met de andere bepalin­
gen van deze verordening.

TITEL VI 

SLOTBEPALINGEN

Artikel 13

1. Indien de instandhouding van vis, schaal-, schelp- of weekdierenbe- 
standen onmiddellijk optreden vergt, kan de Commissie volgens de in arti­
kel 15 bedoelde procedure in aanvulling op of in afwijking van deze veror­
dening alle nodige maatregelen nemen.
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2. Wanneer de instandhouding van bepaalde soorten of bepaalde visqron- 
den ernstig wordt bedreigd en elk uitstel moeilijk te herstellen schade zou 
meebrengen, kan de kuststaat voor de wateren onder zijn juridische niet- 
discriminerende beschermende maatregelen nemen.
3. Zodra deze maatregelen zijn genomen, worden zij met een toelichtinq 
ter kennis gebracht van de Cómmissie en van de andere Lid-Staten.

4' B.in? T  !Len kaienderdagen na de ontvangst van deze kennisgevinq be­
vestigt de Commissie de maatregelen of eist zij de annulering of wijziqinq 
ervan. Het besluit van de Commissie wordt onmiddellijk ter kennis van de 
Lid-Staten gebracht.

^  * kan binnen tien kaienderdagen na de ontvangst van de in
lid 4 bedoelde kennisgeving het door de Commissie genomen besluit aan 
de Raad voorleggen.

6. De Raad kan met gekwalificeerde meerderheid binnen een maand een 
ander besluit nemen.

Artikel 14

1. De Lid-Staten kunnen maatregelen vaststellen voor de instandhouding 
en het beheer van de visbestanden:
a) wanneer het gaat om strikt lokale visbestanden die slechts voor de vis­
sers van de betrokken Lid-Staat van belang zijn, of
b) in de vorm van voorwaarden of voorschriften ter beperking van de vang­
sten door technische maatregelen :
i) die een aanvulling vormen op de communautaire visserijwetgeving, of
ii) die verder gaan dan de minimumeisen die in de genoemde wetgeving zij 
vastgesteld,
een en ander op voorwaarde dat die maatregelen uitsluitend van toepas­
sing zijn voor de vissers uit de betrokken Lid-Staat, verenigbaar zijn met 
het Gemeenschapsrecht en in overeenstemming zijn met het gemeen­
schappelijk visserijbeleid.
2. De Commissie wordt van ieder voornemen tot invoering of wijziging van 
nationale technische maatregelen tijdig genoeg in kennis gesteld om haar 
opmerkingen te kunnen maken.
Indien de Commissie binnen een maand na deze kennisgeving daarom 
verzoekt, wordt de inwerkingtreding van de voorgenomen maatregelen 
door de betrokken Lid-Staat opgeschort tot drie maanden na de datum van 
kennisgeving, ten einde de Commissie in staat te stellen te bepalen of de­
ze maatregelen in overeenstemming zijn met het bepaalde in lid 1. 
Wanneer de Commissie, in een besluit waarvan zij ook de andere Lid-Sta­
ten in kennis stelt, constateert dat een voorgenomen maatregel niet in 
overeenstemming is met het bepaalde in lid 1, kan de betrokken Lid-Staat 
die maatregel alleen in werking doen treden als hierin de nodige wijzigin­
gen worden aangebracht.
De betrokken Lid-Staat stelt de andere Lid-Staten en de Commissie onver­
wijld in kennis van de vastgestelde maatregelen, in voorkomend geval na­
dat de nodige wijzigingen zijn aangebracht.
3. De Lid-Staten verstrekken de Commissie op haar verzoek alle gege­
vens die nodig zijn om te beoordelen of hun nationale technische maatre­
gelen in overeenstemming zijn met het bepaalde in lid 1.
4. Op initiatief van de Commissie of op verzoek van een Lid-Staat kan over 
de vraag, of een door een Lid-Staat toegepaste nationale technische 
maatregel in overeenstemming is met het bepaalde in lid 1, volgens de in 
artikel 15 bedoelde procedure een besluit worden genomen. In geval van 
een dergelijk besluit is het bepaalde in lid 2, derde en vierde alinea, mutatis 
mutandis van toepassing.
5. Het bepaalde in de leden 2 en 4 zal echter tot en met 31 december 1992 
niet van toepassing zijn op maatregelen van Lid-Staten die uitsluitend gel­
den voor de wateren binnen hun basislijnen. In dat geval deelt de betrok­
ken Lid-Staat de genomen maatregelen onmiddellijk mee aan de Commis­
sie die binnen drie maanden een besluit neemt als de maatregelen in strijd 
zijn met het gemeenschappelijk visserijbeleid.
6. Spanje en Portugal stellen de Commissie en de andere Lid-Staten uiter­
lijk één maand na de datum van inwerkingtreding van deze verordening in 
kennis van de geldende nationale technische maatregelen.
Wanneer de Commissie constateert dat een haar ter kennis gebrachte 
maatregel niet in overeenstemming is met het bepaalde in lid 1, beslist zij 
uiterlijk binnen één jaar na de datum van kennisgeving van de maatregel 
dat de betrokken Lid-Staat de maatregel binnen een door haar te bepalen 
termijn moet afschaffen of wijzigen. Het bepaalde in lid 2, vierde alinea, is 
mutatis mutandis van toepassing.
7. De maatregelen met betrekking tot de strandvisserij worden door de be­
trokken Lid-Staat louter ter informatie aan de Commissie meegedeeld.

Artikel 15

De uitvoeringsbepalingen van deze verordening worden vastgesteld vol­
gens de procedure van artikel 14 van Verordening (EEG) nr. 170/83.

1. Verordening (EEG) nr. 171/83 wordt ingetrokken op de datum van in­
werkingtreding van de onderhavige verordening, met uitzondering van de 
artikelen 2 tot en met 17 en 21, die worden ingetrokken op 1 januari 1987.
2. Verwijzingen naarde krachtens lid 1 ingetrokken verordening gelden als 
verwijzingen naar deze verordening. De verwijzingen naar de artikelen en 
bijlagen van genoemde verordening moeten worden gelezen volgens de 
concordantietabel in bijlage V.

Artikel 17

Deze verordening treedt in werking op de derde dag volgende op die van 
haar bekendmaking in het Publikatieblad van de Europese Gemeen­
schappen.
De artikelen 2 tot en met 12 zijn van toepassing met ingang van 1 januari 
1987.
Deze verordening is verbindend in al haar onderdelen en is rechtstreeks 
toepasselijk in elke Lid-Staat.

Artikel 16

(!) PB nr. L 24 van 27.1.1983, blz. 1.
(2) PB nr. L 24 van 27.1.1983, blz. 14.
(3) PB nr. L288 van 21.10.1983, blz. 1.
(4) PB nr. L 156 van 13.6.1984, blz. 1.
(5) PB nr. L 199 van 28.7.1984, blz. 1.
(6) PB nr. L253 van 21.9.1984, blz. 1.
(7) PB nr. L 335 van 22.12.1984, blz. 3.
(8) PB nr. L 363 van 31.12.1985, blz. 28.
(9) PB nr. L 378 van 30.12.1978, blz. 1. 
(1°) PB nr. L 69 van 14.3.1981, blz. 1.
( " )  PB nr. C 347 van 31.12.1985, blz. 14.
(12) PB nr. C 335 van 24.12.1985, blz. 2.
(13) PB nr. L 220 van 29.7.1982, blz. 1.
(14) PB nr. L 379 van 31.12.1981, blz. 1.

Handelsonderneming 
ZEELAND

Voor kettingen in allerlei maten 
van groot tot klein

► Kettingmatten
► Kikkers
► Wekkers
► Offshore diverse maten 

kettingen

0 1 1 8 0 - 1 4 7 0 4  

S c h r o e w e g  6  
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MARKT- EN VISMIJNECHOS
O O STEN D E  

k » .  — ___________- ______
Deze week slechts één dag met veel vis op de 
markt. Het stormweer joeg wel verschillende 
vaartuigen naar huis maar men hield de vis aan 
boord. Zodoende zal er ook volgende week nog 
wat aangevoerd worden.
De prijzen zijn niet slecht geweest, sommige 
soorten waren zelfs duurder dan verleden week. 
Zo de roggen waarbij de grote sortering tot 110 
fr. kreeg en de andere soorten tussen 40 en 90 
fr. verkocht werden. Kabeljauw noteerde tussen 
105 en 125 fr., de grote gullen kregen van 90 
naar 120 fr. Kleine gulsortering, weer veruit het 
meest op de markt werd verkocht tussen 37 en 
45 fr. Voor grote wijting werd tot 55 fr. geboden, 
de kleine sortering schommelde tussen 20 en
28 fr.
De aanvoer van tong was maandag het belang­
rijkst. Meest kleine sortering waarvoor tussen 
320 en 350 fr. betaald werd. Middensoorten kre­
gen van 340 naar 390 fr. en grote tongen wer­
den verkocht tussen 320 en 380 fr. Zeer weinig 
staartvis die meteen weer naar 425 fr. het kg 
sprong, kleine sortering kreeg rond de 250 fr.
Geen IJslandse vis deze week, volgende week 
krijgen we twee van die vangsten. Dan zal er on­
der meer aan rode zeebaars geen gebrek zijn.
De kustvisserij moest het omwille van de weers­
omstandigheden kalmpjes aan doen. Toch zak­
te zaterdag de garnaalprijs onder de 100 fr.

VRIJDAG 17 OKTOBER 1986

WEST
dag. vis tong fr.

Z.44 5 70 500 334.624
Z.43 8 90 800 610.105
0.191 4 20 200 131.815
N.706 10 
NOORDZEE

300 — 662.815

0.128/279 9 820 — 1.688.480

MAANDAG 20 OKTOBER 1986

KANAAL
0.51
WEST

20 160 6.000 2.647.916

Z.502 11 430 — 753.574
Z.296 15 300 2.000 1.717.197
0.232 11 250 — 559.139
N.719 11 300 — 745.968
N.708 12 270 — 740.222
0.229 13 300 — 700.534
B.65 13 130 1.500 1.023.711
0.26 10 270 — 570.832
0.306 10 280 — 568.605
0.309 9 220 — 559.139
Z.431 8 50 1.200 623.281
Z.596 5 20 100 199.100
Z.96 13 300 1.500 1.735.007

Verwachtingen

VRIJDAG 24 OKTOBER
KANAAL: 0.303 50 vis, 2000 kg tong

0 .127 30 vis, 2000 kg tong

MAANDAG 27 OKTOBER
IJSLAND: 0.318 850 vis (700 rode zeebaars,

60 koolvis, 30 kab.-gul, 30 schelvis,
10 grondvis, 20 varia)
0.129 550 vis (300 rode zeeb., 150 
koolvis, 30 schelvis, 30 leng, 20 gut- 

' vis, 10 kab.-gul, 10 varia)
KANAAL: 0.206 - 0.499 - 0.108 - 0.369 
WEST: 0.135 - 0.275 - 0.118 - N.3 - N.45 - 

N.752

DINSDAG 28 OKTOBER
WEST: 0.274 - N.709 - N.40 
KANAAL: 0.518

WOENSDAG 29 OKTOBER 
WEST: Z.37-Z.38

[  ZEEBRUGGE j
VRIJDAG 17 OKTOBER 1986
Z.584 W 400 220 12 839.960
Z.568 W 350 70 9 564.524
Z.319 N 4.000 250 18 2.091.402
Z.12 W 400 50 9 395.606
Z.141 KRP — 120 10 719.762
Z.181 KRP — 140 9 854.838
Z.519 Baai 2.000 170 19 1.578.088
Z. 198 KRP — 130 9 692.656

7.536.836

MAANDAG 20 OKTOBER 1986

Z. 122 W 1.000 120 — 745.430
Z.70 W 2.000 180 — 1.362.918
Z.66 KN 1.200 300 — 1.539.130
Z.19 KN 3.300 250 — 2.505.162
Z.27 W 1.500 300 — 1.504.010
Z.76 W + 2.800 350 — 2.327.172

KN
Z.97 W 2.300 450 — 2.038.172
BR.6 KRP — 200 — 1.025.835
N.36 W 1.400 500 — 2.228.370
Z.509 W 1.000 110 — 811.200
Z.573 KRP — 150 — 753.062
Z.578/580 97.890
Z.201/601 96.640

17.034.991

WOENSDAG 22 OKTOBER 1986

Z.41 KRP _ 120 _ 668.980
Z.78 N 500 450 — 1.436.380
Z.284 KN 3.000 220 — 2.132.230
Z.526 N 1.200 180 — 1.329.890
Z.126 KN 1.000 120 — 1.624.280
Z.98 KN 2.000 250 — 2.038.110
Z.48 KN 2.500 200 — 2.114.020
Z.84 KN 2.500 300 — 2.181.938
Z.16 W 700 180 — 1.109.360
Z.189 — 50 20 — 99.400

14.734.588

 ̂ NIEUWPOORT j

VRIJDAG 17 OKTOBER 1986

VIS
N.49 304 kg. 12.190 fr.
N.590 485 kg- 19.898 fr.
N.88 485 kg. 19.898 fr.
N.736 2.273 kg. 200.005 fr.
N.350 1.345 kg. 193.444 fr.

Op de vrijdagmarkt losten twee bokkenvissers, 
één kustvaartuig en één koppel spanvissers 
hun vangst. Tong nr. 1 kreeg 338 à 342 fr./kg en 
tong nr. 2 354 à 386 fr./kg. Tong nr. 3 of blok­
tong haalde 392 à 402 fr./kg en tong nr. 4 of fruit­
tong 378 à 386 fr./kg. Tong nr. 5 bekwam 340 à 
368 fr./kg en kleine tong 319 a 348 fr./kg. Grote 
tarbot haalde 384 à 398 fr./kg, middenslag tar­
bot 270 à 385 fr./kg, varia 180 à 290 fr./kg en 
griet 220 à 300 fr./kg. Staartvis noteerde men 
aan 404 tot 424 fr./kg, zonnevis aan 408 tot 418 
fr./kg, tongschar aan 85 tot 168 fr./kg en rode 
soldaten aan 100 tot 105 fr./kg. Grote pladijs 
kocht men tegen 3000 à 3250 fr. de ben aan, 
middenslag- of drieling pladijs tegen 2300 à 
2500 fr. de ben en visjes tegen 1500 à 1700 fr. 
de ben. Voor kabeljauw noteerde men 6050 à 
6700 fr. de ben en voor gul 2500 à 5500 fr. de 
ben. Grote zandschar haalde 2580 à 2700 fr. de 
ben en kleine zandschar 1840 à 1900 fr. de ben. 
De grote wijting bekwam 1940 à 2100 fr. de ben 
en de kleine wijting 1300 à 1400 fr. de ben. Kon- 
gel kreeg 2250 à 2500 fr. de ben, robaard 105 à 
115 fr./kg en knorhaan 2250 à 2500 fr. de ben. 
Moerrog werd tegen 3750 à 4000 fr. de ben op­
gekocht, tilten tegen 3500 à 3750 fr. de ben, 
scherpstaarten tegen 3000 à 3500 fr. de ben en 
katrog tegen 2750 à 3000 fr. de ben. Voor zee­
hond werd 1700 à 2000 fr. de ben neergepend 
en voor zee- of zandhaai 1500 à 1750 fr. de ben. 
Alle prijsnoteringen bleven gedurende de ganse 
veiling stabiel.

ZATERDAG 18 OKTOBER 1986

GARNAAL
N.782 97 kg. 15.908 fr.

MAANDAG 20 OKTOBER 1986
VIS

N.88 318 kg. 11.658 fr.
N.590 318 kg. 11.657 fr.
N.723 1.114 kg. 48.213 fr.
N.152 1.114 kg. 48.214 fr.
N.575 926 kg. 47.636 fr.
N.597 927 kg. 47.637 fr.
N.738 748 kg. 36.725 fr.
0.494 749 kg. 36.725 fr.
N.52 2.621 kg. 325.233 fr.

Vier koppels spanvissers en één vaartuig van 
de West losten hun slechte weersvangst op de 
maandagmarkt. Door het hevige stormweer dat 
over onze kust woedde werden de overige vaar­
tuigen verhinderd hun visserij naar behoren te 
bedrijven. Tong nr. 1 bekwam 322 à 328 fr./kg 
en tong nr. 2 356 à 362 fr./kg. Tong nr. 3 of 
bloktong bekwam 402 à 408 fr./kg en tong nr. 4 
of fruittong 349 à 358 fr./kg. Tong nr. 5 haalde 
344 à 358 fr./kg en kleine tong 320 à 328 fr./kg. 
Grote tarbot werd tegen 431 à 504 fr./kg aange­
kocht, middenslag tarbot tegen 210 à 330 fr./kg, 
varia tegen 190 à 310 fr./kg en griet tegen 196 à 
260 fr./kg. Tongschar noteerde men aan 110 
à170 fr./kg, koningsvis aan 223 à 230 fr./kg, ro­
de soldaten aan 95 à 105 fr./kg en robaard aan 
95 à 105 fr./kg. Grote pladijs werd tegen 3000 à 
3250 fr. de ben aangekocht, middenslag- of 
drieling pladijs tegen 2000 à 2250 fr. de ben en 
visjes tegen 1350 à 1500 fr. de ben. Kongel be­
kwam 3250 à 3500 fr. de ben, kabeljauw 122 à 
135 fr./kg en gul 1900 à 5500 fr. de ben, dit à rato 
van de grootte-klasse. Grote wijting haalde 
1950 à 2100 fr. de ben en kleine wijting 1600 à 
1800 fr. de ben. Grote zandschar haalde 2480 à 
2600 fr. de ben en kleine zandschar 1800 à 
1900 fr. de ben. Moerrog werd tegen 4500 à 
4750 fr. de ben aan de man gebracht, tilten
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tegen 3750 à 4000 fr. de ben, scherpstaarten 
tegen 3500 à 3750 fr. de ben en katrog tegen 
3000 à 3250 fr. de ben. Doorn- of speurhaai 
kreeg 3000 fr. à 3250 fr. de ben, zeehond 2600 à 
2800 fr. de ben en zee- of zandhaai 1250 à 1500 
fr. de ben. Op de maandagmarkt was er een 
goede belangstelling vanwege de handelaars 
waar te nemen en alle geboekte prijsnoteringen 
kenden een fikse stijging in vergelijking met de 
marktprijzen die de vorige week werden geno­
teerd.

WOENSDAG 22 OKTOBER 1986

VIS
N.788 133 kg. 16.908 fr.

Wegens het stormweer dat over onze kust raast 
konden de vissersvaartuigen hun visserij niet 
bedrijven. Slechts één kleine vangst werd op de 
woensdagmarkt te koop aangeboden. De beko­
men marktprijzen waren onder invloed van de 
geringe aanvoer dan ook heel duur. Tong der 
sortering 1 en 2 haalde 360 à 370 fr./kg. Tong nr. 
3 of bloktong bekwam 399 à 406 fr./kg en tong 
der sortering 4 à 5 382 à 410 fr./kg. Voor kleine 
tong werd 346 à 350 fr./kg opgetekend. Grote 
pladijs werd tegen 70 à 80 fr./kg aangekocht, 
drieling of middenslag pladijs tegen 65 à 70 fr./' 
kg en visjes tegen 2750 à 2900 fr. de ben. Voor 
zandschar werd 60 à 70 fr./kg neergepend. De 
aanvoer was op de woensdagmarkt te gering 
om van een normale prijsnotering gewag te kun­
nen maken.

V I S A A N V O E R
NIEUWPOORT

(1) (2) (3) (4)
17 okt. 4 4.892 445.435
20 okt. 5 12.135 613.700
22 okt. 1 133 16.908

G A R N A A L A A N V O E R
NIEUWPOORT

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

18 okt. 1 97 15.908 164 164

V E R K E E R S S E I N E N  
A F G E B R O K E N  

O P  O O S T E R S T A K E T S E L  
T E  O O S T E N D E

Het Oosterhoofd van de haven van Oostende 
biedt sinds woensdag een ander uitzicht, nadat 
de mast met de verkeersseinen werd afgebro­
ken. De signalisatie voor de in- en uitvarende 
schepen geschiedt voortaan, overeenkomstig 
de internationale voorschriften, met schijnwer­
pers.
Groen licht betekent «vrije doorgang», rood licht 
«doorgang verboden; wachten».
De getij- en stormseinen waren reeds in oktober 
’85 verwijderd ; het betrof een systeem van bol­
len, kegels en cylinders die de waterstand en de 
windkracht aanduidden, deze seinen werden 
evenwel niet vervangen omdat nu toch alle 
schepen radio aan boord hebben, waarmee ze 
de weersverwachtingen en de waterstand kun­
nen aanvragen.

N E D E R L A N D S E  T R E I L E R  
O P G E P A K T  D O O R  

B E L G I S C H E  Z E E M A C H T
De zeesleper A.998 „Ekster” van de Belgische 
Zeemacht, heeft vorige week de Nederlandse 
treiler KG.9 „Pietertje” uit de Nederlandse vis­
sersplaats Kortgene betrapt terwijl het vaartuig 
aan het vissen was binnen de Belgische twaalf- 
mijlszone.
De schipper werd gedwongen koers te zetten 
naar de haven van Oostende waar het vaartuig 
aan de ketting werd gelegd. Nadien werd de 
vangst verkocht in voornoemde haven hetgeen 
goed was voor een opbrengst van bijna 50.000 
fr.
De „Pieternella” werd nadien weer vrij gegeven 
nadat een borgsom van 600.000 fr. werd be­
taald. Daarnaast staat de schipper natuurlijk 
nog een sanctie te wachten wanneer de zaak 
zal behandeld worden door de correctionele 
rechtbank. In de vorige bijdrage hebben wij 
reeds melding gemaakt van gelijkaardige over­
tredingen en toen toonde de bevoegde rechts­
macht zich niet mals voor de Nederlandse over­
treders.

MEDEDELING VOOR KANDIDAAT- 
SCHIPPERS TER VISSERIJ

Met het oog op het examen van SCHIPPER TER VISSERIJ start in de Rijksvisserijschool 
een cursus op maandag 3 november 1986 te 8u.45.
Verdere inlichtingen en inschrijvingen in de school te Knokke-Heist, Kursaalstraat 55.

OUDSTE 
MITSUBISHI 
DIESEL 
VERVANGEN

De UK-137 „Truitje” van de eigenaren Kramer en Dijkhuizen heeft een 
nieuwe Mitsubishi diesel voortstuwingsmotor gekregen.
Hoewel Mitsubishi nog niet zo lang als vele andere merken bij de visserij- 
vloot actief is, is het succes bij iedere visser bekend.
De UK-137 heeft sinds 1975, dus 11 jaren, zonder problemen en naar aller 
tevredenheid met een Mitsubishi 12DE 20TK van 600 pk bij 1.200 toeren 
gevaren. Het aantal bedrijfsuren is ruim 30.000. Dit was de oudste grote 
Mitsubishi motor in de visserij - Nederland.

In overleg met MHI Samofa Diesel uit Harderwijk, Europese hoofdvesti­
ging van Mitsubishi, is overeengekomen om de motor te vervangen door 
een Mitsubishi S8N-MPTK van 600 pk bij 1.500 toeren een 8 cylinder in lijn.
Zeker bij Mitsubishi staat de techniek niet stil.
Hoewel met een 11 jaar oude motor nog prima te varen is, hebben de 
eigenaren Kramer en Dijkhuizen om pure economische redenen het

verstandige besluit genomen om de motor te vervangen.
Door toepassingen van de nieuwste technologie en ontwerptechniek 
worden de motoren steeds zuiniger en meer gebruiksvriendelijk voor 
onderhoud en service. Dus de gebruikskosten, en daar gaat het om, gaan 
omlaag.
De eigenaren hebben zeker geen spijt gehad van hun keuze, 11 jaar 
geleden, om de moed te hebben als een der eersten met een „nieuw” 
merk te gaan varen. Zeker toen de brandstofprijzen schrikbarend hoog 
waren, hebben zij duidelijk kunnen profiteren van het zuinige gebruik van 
hun motor.
Bij de eigenaren bestond dan ook geen enkele twijfel om hun trouwe motor 
in te ruilen en door een 1986-versie van Mitsubishi te vervangen. Deze 8 
cylinder in lijn is nog zuiniger en eenvoudig in service en onderhoud.
Wij wensen bemanning en eigenaren een goede vaart en hopen ze over
11 jaar, in 1997, opnieuw te spreken voor een voordelige vervanging.
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Tong- on pladijsprijzert
T O N G
OOSTENDE

20 oktober 21 oktober 22 oktober
I appen ................ 335 362
Grote ................... 360 371
3/4 ....................... 360 395
Bloktongen ......... 360 391
Vóór-kleine ........ 340 372
Kleine .................. 339 345
Slips .................... 336 352

ZEEBRUGGE
Grote ................... 362 360 382 370
Bloktongen ......... 379 376 412 398
Fruittongen ........ 397 365 422 406
Schone kleine .... 360 358 402 377
Kleine .................. 348 342 362 347
Tout petit ............. 343 339 347 340
Slips .................... 342 338 345 338

NIEUWPOORT
Tong I ................. 322 328 360 370
Tong II ................ 356 362 360 370
Tong III ............... 402 408 399 406
Tong IV ............... 349 358 382 410
Tong V ................ 344 358 382 410
Kleine tongen ..... 320 328 346 350

P L A D I J S
OOSTENDE

20 oktober
Platen ................. .......78 84
lek (groot-klein) ... 45 66
Derde slag ......... .......35 50
Platjes ................. .......27 32

ZEEBRUGGE
I   67 58
II   56 54
III   40 38
IV  .................  32 26
V  

NIEUWPOORT
Moeien ................  ......
Grote pladijs ......  60 65
Midden ................  40 45
Kleine ..................  27 30

21 oktober 22 oktober

47
46
47 
43

62
55
55
45

70
65
55

80
70
58

DE KLEINSTE AANW INST DER  
NIEUW POORTSE VISSERSVLOOT  
VEILDE VOOR DE EERSTE MAAL

-  Op woensdagmorgen 15 okt. 1986 verkocht 
de N.73 „L’Etaplois” voor de eerste maal zijn 
vangst in de Nieuwpoortse Thuishaven.
Dit vaartuig werd gebouwd bij Force Calcouin 
in Etaples (Frankrijk) voor rekening van Cal­
coen Roméo. Het heeft volgende karakterte- 
ristieken.

-  Een lengte van 11,60 m. en een breedte van 
4,60 m.
De voortstuwing geschiedt bij middel van een 
motor Baudouin met een vermogen van 150 
PK.

-  De bemanning der N.73 „L'Etaplois” is als

volgt samengesteld; Calcoen uavid, schip­
per motorist; Calcoen Roméo, reder-ma- 
troos.

-  Calcoen David is de zoon en Roméo Calcoen 
is de kleinzoon van wijlen Calcoen Maurice 
uit De Panne. Calcoen Maurice was de ex-re- 
der der N.414, de N.434 en de N.349. Ook 
baatte hij in de Nieuwenlaan I te De Panne 
een welbekende en welbeklante viswinkel uit, 
waarin hij met zijn vrouw Rachel een goede 
faam verwierf voor zijn kwaliteitsvis. Dit kwam 
vooral door de verkoop van panharing, haring 
die hijzelf met zijn zoons en zijn eigen vaartui­
gen met de drijfnetten wist binnen te rijven en

ze nadien in zijn eigen winkel te koop kon 
aanbieden.

-  Woensdagmorgen werd het voor de familie 
Calcoen hun eerste aanvoer en eerste ver­
koop in de Nieuwpoortse thuishaven met de 
N.73 „L’Etaplois” .

-  Als vaste traditie werd ook voor deze kleine 
nieuwkomer een peter voor de eerste koop 
aangeduid. Het peterschap viel terecht aan 
Michel Vanelverdinghe, eigenaar en uitbater 
van de Vishandel P.V.B.A. Vanelverdinghe, 
gelegen Kaai 30 te Nieuwpoort.

-  De heer Bendels R. Schepen van haven en 
Visserij feliciteerde in naam van het Stadsbe­
stuur de bemanning met hun nieuwe aan­
winst. Hij verontschuldigde de Hr. Burge- 
meester-Senator Mommerency G. die we­
gens zijn ambtsbezigheden op zijn eerste 
verkoop niet aanwezig kon zijn.
Tevens prees hij het genomen initiatief en 
drukte de wens uit dat ook dit kleine vaartuig 
mooie resultaten in de Nieuwpoortse Vismijn 
zou behalen.

-  Na de veiling werd aan de nieuwbakken be­
manning met hun familie en aan de peter door 
het Stadsbestuur in het bureel der Vismijn 
een kleine receptie aangeboden. Op die re­
ceptie wenste de Hr. Vermote W. Eerste 
Schepen van de stad Nieuwpoort op zijn 
beurt aan de N.73 „L’Etaplois” met zijn be­
manning het allerbeste voor de toekomst toe.

NEDERLAND
■ En de reeks gaat verder. Thans heeft minister 
Brackx, die de visserij onder zijn bevoegdheid 
heeft in Nederland, zich verplicht gezien de vis­
serij op makreel voor Nederlandse schepen te 
verbieden in het gebied in de Noorse Zee, Ska­
gerrak-Kattegat, de Sont, de Belt, de Oost- en 
Noordzee, omdat de toegewezen vangsthoe- 
veelheid bereikt werd. Dit verbod ging reeds in 
vanaf 14 oktober.

V o o r  w i e  v a n  d e  z e e  h o u d t . . .
v e r s c h i j n t  v ó ó r  1 5  n o v e m b e r  1 9 8 6 :

meer dan HONDERD vissersliederen 
en liederen van de zee uit Vlaanderen

verzameld, gerangschikt en toegelicht 
doorJefKLAUSING

200 bladzijden, teksten: liederen, nota’s over oorsprong (rampen, enz.), 
zangers en dichters, herkomst en waar opgetekend en teruggevonden.
Prijs bij voorinschrijving (tot 15 november) : 250 fr. + 50 fr. voor verzending 
met de post, te storten op rekening: Bank Brussel Lambert nr.: 384/ 
0031137/84 van: J. KLAUSING, Koninginnelaan, 34/B.2, 8400 OOST­
ENDE.
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort Nieuwpoort

20/10 20/10 21/10 21/10 22/10 22/10 20/10 22/10

Tarbot groot ................... 432 512 485 510 399 576 431 504 ......
Tarbot middel ................. 313 389 485 376 346 429 210 330
Tarbot klein .................... 240 285 205 220 233 320
Griet groot ...................... 246 273 245 242 269
Griet middel ................... 166 216 209 180 220 196 260
Griet klein ....................... 130 197 174 160 146 182
Schelvis groot ................
Schelvis middel ..............
Schelvis klein .................
Heek grote ..................... 53 132
Heek middel ................... 118
Heek klein ......................
I om .................................
Leng ................................ 36 48
Rog I ............................... 65 86 82 70 113
Keilrog ............................
Rog ................................. 83 110
Tilten ............................... 79 89 82 61 74 75 80
Scherpstaart .................. 56 80 107 74 112 70 75 ......
Halve Mans .................... 73 53 82
Teelt ................................ 69 48 79
Katrog ............................. 28 35 40 23 35 60 65
Kabeljauw ...................... 110 124 110 114 95 122 135 ......
Gul (groot) ...................... 85 104 107 114 97
Gul (middel) ................... 65 92 97 96 85 97 38 110 ......
Gul (klein) ...................... 23 46
Hozemondhamme ........ 202 408 228 413
Wijting groot ................... 49 56 40 45 54 56 39 42 ......
Wijting klein .................... 17 28 ' 23 28 38 32 36
Schar .............................. 21 50 29 29 34 39 52 60 70
Steenschol ..................... 66 172 90 168 50 174
Zeehaai ........................... 62 71 38 40 70 25 30 ......
Hondshaai ..................... 14 52
Doornhaai ......................
Pieterman ......................
Makreel ...........................
Horsmakreel ..................
Zeekreeft .......................
Schaat ............................
Zeebaars (klipvis) .........
Kongeraal ...................... 15 41 15 54
Schartong ...................... 110 170
Volle haring ....................
IJle haring ......................
Haringshaai ...................
Steenholk .......................
Heilbot .......................

17 24

Steur ...............................
Koolvis ............................
Zeewolf ...........................
Pollak ..............................
Zonnevis ........................
Koningsvis ..................... 238 253 223 230 ......
Vlaswijting ...................... 56 77
Zeeduivel ....................... 184 426
Schotse schol ................ 28 30
Zeehond ........................ 20 17 43 52 56 ......
Bot ................................ 12 16
Rode Poon (roobaard) ... 
Grauwe poon (knorhaan).

12
10

61
16

53
18

72
11

77 •95
55

105
65

Rode knorhaan .............. 17 70
Posten ............................ 22 16 26
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NEDERLAND

IJMUIDEN

Aan de maandagmarkt van 13 oktober werd 
aangevoerd : 8.435 kg tong ; 134 kisten tarbol 
en griet; 495 kisten kabeljauw; 3 kisten koolvis; 
287 kisten schelvis; 298 kisten wijting; 2.472 
kisten schol; 114 kisten schar; 44 kisten tong­
schar; 39 kisten makreel; 327 kisten diversen. 
Prijzen in guldens:
Per 1 kg. :
tarbot 24,30-33,62; grote tong 22,12-21,60; 
grootmiddel tong 22,60-21,26 ; kleinmiddel tong 
22,50-21,57; tong één 21,67-21,06; tong twee 
21,90-21,40.
Per 40 kg.:
tarbot 860-472; griet 556-477; kabeljauw één 
276-236; kabeljauw twee 224-190; kabeljauw 
drie 200-174; kabeljauw vier 190-154; kabel­
jauw vijf 152-70; blanke koolvis 126; schelvis 
twee 170-130; schelvis drie 140-10; schelvis 
vier 100-72; schol één 136-130; schol twee 142- 
130 ; schol drie 120-100 ; schol vier 94-76 ; schar 
81-61 ; wijting vier 104-64; makreel twee 40-22; 
horsmakreel 25; haai 60-42; poontjes 41-23; 
kleine kreeft 179-170; schartong 190; wulken 
37; roggen 180; hammen zonder kop 720-468; 
hammen met kop 368-142; hake 334-262. De 
aangevoerde appicau bracht 140 guldens op. 
De besommingen waren:
KW 4 ƒ 18.200; KW 11 ƒ 39.800; KW 22 ƒ 
39.400; KW 25 ƒ 55.700; KW 35 ƒ 54.300; KW 
36 ƒ 60.100; KW 51 + KW 221 ƒ 18.400;KW72 
+ UK 216 ƒ 4.600; KW 88 ƒ 44.100; KW 152 ƒ 
7.600; KW 172 ƒ 12.900; KW 189 ƒ 44.200; KW 
214 + WR 224 ƒ 28.000; IJM 44 ƒ 43.200; IJM 
154 ƒ 18.900; verder drie Texelaars met ƒ
145.500 aan besomming.

Aan de dinsdagmarkt van 14/10 werd aange­
voerd: 86 kg. tong, 246 kisten kabeljauw, 120 
kisten wijting, 33 kisten schol, 19 kisten schar, 
91 kisten makreel, 13 kisten diversen.
Prijzen in guldens. Per 1 kg.: grote en groot- 
middeltong 24,80, kleinmiddel tong 25,00, tong 
één 23,60-21,40, tong twee 22,40-22,20.
Per 40 kg.: tarbot 664-600, griet 530-380, ka­
beljauw twee 378, kabeljauw drie 292-290, ka­
beljauw vier 192-178, kabeljauw vijf 172-9Ù, 
schol twee 170, schol drie 164-140, schol vier 
106-98, schar 88-69, wijting vier 104-78, ma­
kreel twee 30,00-22,20, horsmakreel 48-46, 
rode poon 266.
De besommingen waren: KW 214 + WR 224
ƒ 6.200, UK 89 + UK 307 ƒ 16.800, VD 20 ƒ 
2.700, VD 32 ƒ 6.300, YE 25 ƒ 4.000, IJM 31 ƒ
4.900, IJM 39 ƒ 2.400.
Aan de woensdagmarkt van 15 oktober werd 
aangevoerd: 64 kg. tong, 2 kisten tarbot en 
griet, 317 kisten kabeljauw, 366 kisten wijting, 
80 kisten schol, 76 kisten schar, 3 kisten pil­
chards, 218 kisten makreel, 25 kisten diversen. 
Prijzen in guldens. Per 1 kg.: gr. grm. kim. 
tong 26,00, tong één 22,20-21,60, tong twee 
23,20-22,80, tarbot 26,60.
Per 40 kg.: tarbot 672-476, griet 536-486, ka­
beljauw twee 294, kabeljauw drie 272-262, ka­
beljauw vier 270-210, kabeljauw vijf 156-92, 
schol twee 202, schol drie 160-152, schol drie 
100-84, schar 75-40, wijting vier 92-72, makreel 
twee 49-22, pilchards 35-30, rode poon 260- 
222, finten 30-27, horsmakreel 35-30.

De besommingen waren: KW 72 + UK 216 ƒ
2.800, KW 77 + UK 48 ƒ 11.200, UK 89 + UK 
307 ƒ 4.600, UK 135 + UK 145 ƒ 13.800, UK 
141 + UK 142 ƒ 4.800, VD 19 + VD 73 ƒ 8.000, 
VD20 ƒ 3.500, VD 32.
Aan de donderdagmarkt van 16 oktober 
werd aangevoerd: 78 kg., 8 kisten tarbot en 
griet, 256 kisten kabeljauw, 261 kisten wijting, 
35 kisten schol, 37 kisten schar, 45 kisten ma­
kreel, 130 kisten diversen en 1.490 kisten ha­
ring.
Prijzen in guldens. Per 1 kg. Tarbot 26,00-
25.20, grote tong 23,80, grootmiddel tong
24.20, kleinmiddel tong 25,40, tong één 23,80, 
tong twee 23,20.
Per 40 kg.: tarbot 864-560, griet 568-456, ka­
beljauw één 188, kabeljauw twee 256-244, ka­
beljauw drie 220-216, kabeljauw vier 212, ka­
beljauw vijf 168-96, schol één 192, schol twee 
186, schol drie 160-140, schol vier 122-90, 
schar 75-36, wijting vier 102-68, makreel twee 
35-25, horsmakreel 31-10,80, kleine kreeft 216- 
168, haai 82-45, poontjes 40.
De besommingen waren: EH 12 ƒ 6.600, KW 
72 + UK 216 ƒ 7.000, UK 89 + UK 307 ƒ 5.000, 
UK 129 ƒ 3.000, UK 135 + UK 145 ƒ 12.800, VD 
20 ƒ 3.200, VD 128 /  28.100, IJM 6 ƒ 1.100, IJM 
8 /6 .3 0 0 , IJM 1 8 / 17.200.

Aan de vrijdagmarkt van 17 oktober werd 
aangevoerd : 7.290 kg tong ; 76 kisten tarbot en 
griet; 712 kisten kabeljauw; 1.011 kisten schol; 
499 kisten wijting; 192 kisten schar; 115 kisten 
schelvis; 3.132 kisten haring; 68 kisten ma­
kreel; 120 kisten diversen.
Prijzen in guldens:
Per 1 kg.;
tarbot 25,66-24,47; grote tong 23,36-22,90; 
grootmiddel tong 22,98-22,63; kleinmiddel tong 
22,42-21,60; tong één 22,33-20,74; tong twee 
21,56-21,02; aal 14,40.
Per 40 kg. :
tarbot 845-570; griet 604-498; kabeljauw één 
308-272; kabeljauw twee 246-200; kabeljauw 
drie 228-214; kabeljauw vier 200-156; kabel­
jauw vijf 180-90; schelvis één en twee 170; 
schelvis drie 152-150; schelvis vier 116-92; 
schol één 180-150; schol twee 180-140; schol 
drie 152-100; schol vier 104-65; schar 70-39; 
wijting vier 108-74 ; tongschar 217-202 ; krab 61 - 
22; haring één 30,40-24,40; haring twee 22,80;

DIRECTEUR 
VISAFSLAG LAUWERSOOG 

AANGEHOUDEN
In opdracht van de Algemene Inspectie Dienst 
(AID) van het Ministerie van Landbouw en Vis­
serij heeft de politie vrijdag de directeur van de 
visafslag Lauwersoog aangehouden. Dit in ver­
band met het onderzoek van de AID naar de 
boekhouding van de visafslag. Een deel van de 
boekhouding werd vorige maand door functio­
narissen van de AID in beslag genomen om na 
te gaan of de vissers zich houden aan de 
vangstbeperkingen. 4
Toen de AID aankondigde nog een deel van de 
boekhouding te komen halen, zou de directeur 
enkele vissers daarvan op de hoogte hebben 
gebracht. Voordat het andere deel van de boek­
houding door de AID in beslag kon worden 
genomen, werd deze eind vorige maand door 
de vissers uit het kantoor van de directeur ge­
haald en in brand gestoken.

haai 124-84; zeebaars 992 (kanaal)baars 260; 
horsmakreel 16,80-10,20; krabben 53-45; rode 
poon 260-200; kleine kreeft 212-190; poontjes 
59-36.
De besommingen waren :
EH 12 ƒ 1.300 ; KW 72 + UK 216 ƒ 5.000; UK 48 
+ KW 77 ƒ 8.800; UK 51 + UK 52 ƒ 41.800; UK 
89 + VD 54 ƒ 23.000; UK 135 + UK 145 ƒ 
9.000; UK 141 + UK 142 ƒ 54.200; UK 234 ƒ 
8.200; VD 19 + VD 73 ƒ 19.000; VD 32 ƒ 4.800; 
YE 25 ƒ 700; IJM 31 ƒ 400; IJM 154 ƒ 40.400; 
verder vier Goedereeders en drie Texelaars met 
een gezamenlijke besomming van ƒ 320.900.

GOEDEREEDE

VISSOORT KGS Guldens

Tong I 
Tarbot II 
Tarbot III 
Griet II 
Kab2(G) 
Kab3 (G) 
Kab4(G) 
Kab5(G) 
Wijt. 4(G) 
Schar 1/D 
Makr.lll 
Poon 2 
Bot
Schol 2 (O)
Schol 3 (O)
Schol 4 (O)
Harder
Diversen
Garn.bnl.2
TOTAAL: 3.472 9.771

VRIJDAG 17 OKTOBER 1986

VISSOORT KGS Guldens

Gem.

22,00
16,60
15,50
10,57
5,63
5,77
4.58
3.00 
2,40 
2,18

62
1,90

67
3,60
3,31
2,53
3.00 

10,80
3.58

Gem.

Tong gr. 22,90
Tonggm 22,04
Tong km 21,50
Tong I 20,60
Tong II 19,93
Tarbot I 24,26
Tarbot II 17,33
Tarbot III 14,66
Tarbot IV 14,33
Tarbot afw. 10,73
Griet I 13,88
Griet II 11,66
Schol 1 (G) 3,40
Schol 2(G) 3,29
Schol 3(G) 2,32
Schol 4(G) 1,74
Kab. 1 (G) 4,90
Kab. 2 (G) 5,18

DONDERDAG 16 OKTOBER 1986
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NEDERLAND
Kab. 3(G) 4,59 Tarbot II 19,67
Kab4(G) 3,73 Tarbot III 20,00
Kab5(G) 2,45 Tarbot IV 14,29
Kab. (afw.) 52 Tarb./Griet 10,95
Wijt. 4 (G) 1,76 Griet II 9,86
Schar1/D 1,58 Schol 2(G) 3,30
Makr. Ill 74 Schol 3(G) 2,73
Poon gr. 2,40 Schol 4(G) 1,85
Poon 1 2,99 Kab. 2(G) 4,57
Poon 2 92 Kab. 3(G) 4,65
Rogl 3,83 Kab. 4(G) 3,87
Rog II 3,17 Kab. 5 (G) 2,85
Koolv. 1 (G) 2,75 Wijt. 3(G) 2,45
Schel. 3(G) 3,38 Wijt. 4(G) 1,98
Bot 66 Scharopen 1,55
Zalm-Forel 6,02 Schar 2/D 1,43
Tongschar 7,25 Makr. Ill 62
Schol 1 (O) 3,28 Zeebaars 18,44
Schol 2 (O) 3,18 Poon 2 2,94
Schol 3 (O) 1,95 Rog II 3,75
Schol 4 (O) 1,45 Bot 69
Haai + P 1,71 Zalm-Forel 8,67
Krab 68 Schol 2 (O) 3,25
Inktvis W 8,21 Schol 3 (O) 2,70

Schol 4 (O)
Horsmakreel 
Krab 
Inktvis W 
Harder 
Steenbolk 
Kreeft 
Hammen 
Paling 
Diversen 
Garn. exp. 1 
Garn. exp. 2 
Garn. bnl. 1 
Garn. bnl. 2

TOTAAL: 49.832 179.514
VRIJDAG 17 OKTOBER 1986

VISSOORT KGS Guldens

1,66
24

2,64
7,00
4,44
1,48

26,16
12,00
12,71
1,86
4,20
4,70
4,85
4,25

Gem.

Gam. exp. 1 
Garn. bnl. 2 
TOTAAL:

3,81
4,30

7.108 27.172

Harder
Steenbolk
Muilen
Kreeft
Hammen
Paling
Diversen
Garn. bnl. 2
TOTAAL: 357.245 1.364.634

WOENSDAG 15 OKTOBER 1986

VISSOORT KGS Guldens

Tong I 
Tarbot IV 
Griet II 
Schol 4(G) 
Kab. 3(G) 
Kab. 4(G) 
Kab. 5(G) 
Kab. (afw.) 
Wijt. 3 (G) 
Wijt. 4(G) 
Schar open 
Schar 2/D 
Mak'r. Ill 
PooYi2 
Bot
Zalm-Forel 
Schol 3 (O) 
Schol 4 (O) 
Horsmakreel 
Harder 
Diversen 
Garn. exp. 1 
Garn. exp. 2 
Garn. bnl. 1 
Garn. bnl. 2 
TOTAAL: 48.002 182.513

DONDERDAG 16 OKTOBER 1986

VISSOORT KGS Guldens

Tong I 
Tong II 
Tarbot I

2,83
3,79
1,18
5,00

33,00
16,61
13,25

1,74
4,14

C O L I J N S P L A A T

Gem.

23.00 
13,43 
10,50

1,50
5,57
3.72 
2,26

67
2.40 
1,97 
1,28 
1,10

96
3.00 

65
10.00 
3,20 
1,74

55
4.00
2.40 
4,06
3.72 
3,78 
3,49

Gem.

18,67
21,33
24,50

GEEN SLUITING VAN WEERSPANNIGE AFSLAGEN
In de Tweede Kamer liet de heer Brackx, minis­
ter van landbouw en visserij, op vragen van een 
interpellant, weten dat hij het niet nodig vindt de 
vergunningen te onttrekken aan de visafslagen 
die de A.I.D. tegenwerken. Het is duidelijk dat 
men inderdaad de afslagen niet kan sluiten, zo­
niet wordt de verkoop van de aangevoerde vis in 
Nederland volledig ontwricht, dit zowel ten na­
dele van de visser zelf, en zeker in de eerste 
plaats, als van het bedrijf. De visser heeft inder­
daad accomodaties nodig om te lossen en 
moest men de afslagen sluiten, dan zou de vis­
ser zich verplicht zien in het buitenland te verko­
pen, ofwel in die enkele afslagen die zich niet 
bezondigen aan een grijs viscircuit, of zich niet 
meer zullen bezondigen en bereid zijn mede te 
werken met de A.I.D. Inderdaad is de dreiging 
van een verkoop in het zwart wel een mesje dat 
langs beide zijden snijdt. Het kan hier onmoge­
lijk over grote hoeveelheden gaan, de kopers 
zouden van de moeilijke situatie waarin de vis­
ser zich bevindt profiteren om ondermaatse prij­
zen te geven, en waar of hoe zou men de zwarte 
vis moeten lossen wanneer het over grote hoe­
veelheden gaat.
We menen dat de zaak in Nederland wel be­
hoorlijk klem zit wanneer het Nederlands depar­
tement absoluut met nette handjes te Brussel 
wenst te verschijnen.
Het is anderzijds zeker niet bevorderlijk dat de 
vuile was zo maar buiten gehangen wordt. Al­
dus zegde Brackx in de Tweede Kamer dat bij 
administratieve A.I.D.-controles in de afslagen, 
meermalen is gebleken dat de administratie van 
de visafslagen niet kompleet was, of ook nog dat 
aan de A. I. D. toezicht geweigerd werd, en zij be­
paalde stukken niet mochten inzien!
Volgens voorzitter B. Daalder van het Visserij- 
schap gaat men naar een totale konfrontatie 
wanneer er door het ministerie geen aanvaard­
baar visserijbeleid komt. We stellen de heer 
Daalder nu de vraag wat hij verstaat onder, voor 
de visser aanvaardbaar visserijbeleid? Er is 
normaal gezien voor alle gemeenschapsminis­
ters in welk land van de Gemeenschap ook, 
slechts één mogelijk visserijbeleid, namelijk het 
voorgeschreven EEG-visserijbeleid en moet er 
in alle landen tegengegaan worden wanneer dit 
niet zo gebeurt. Het enige alternatief hier

tegenover is dan slechts „alles op zijn beloop la­
ten” , hetgeen natuurlijk tot een komplete chaos 
zal leiden en tot de uitverkoop van de visserij- 
stocks, mede de ruine van de EEG-visserij. Men 
moet, in gelijk welk land afstand nemen van het 
feit, dat iets wel kan of mag in het eigen land, 
maar niet in een ander EEG-land.
Anderzijds moet in alle landen de hand aan het 
EEG-visserijbeleid gehouden worden, uitzon­
deringen zijn ondenkbaar. Er mag bv. in het ene 
land geen bepaalde heksenjacht gehouden 
worden en komplete of halve vrijheid in andere 
landen. Anderzijds moet er onderzocht worden 
aan wie de schuld ligt, als het in bepaalde lan­
den volledig uit de hand is gelopen, qua de ver­
houding van de vangstkapaciteit tot de vangst­
mogelijkheden, dat wil zeggen tot de vangst- 
kwota. En het zijn deze schuldigen die zouden 
moeten hangen en herstellen.

GROOT-BRITTANNIE
■ In Groot-Brittannië werd in 1981 een wet ge­
stemd die het reglement op het duiken op schel­
pen (bij voorkeur oesters en St.-Jacobsschel- 
pen) regelt. Een onderzoek heeft vastgesteld 
dat op 200 beroepsduikers op de schelpen er 
slechts 10 waren die zich aan de wet hielden. 
Het duiken is een ernstige aderlating voor de 
bestaande stocks. Anderzijds wordt er een loop­
je genomen met de verplichte veiligheidsmaat­
regelen die aan de duikers opgelegd worden. 
Onder meer dat men aan boord van het vaar- 
tuig(je) met drie man moet zijn. Ook het voor­
geschreven materiaal voor het duiken is niet al­
tijd konform met de wet.
■ De verkoopsdirecteur van een IJslandse re­
derij, die dit jaar, tot einde september, reeds 500 
miljoen B.fr. IJslandse vis te Grimsby in de af­
slag zette, heeft betrokken afslag verwittigd dat 
de IJslandse schepen wel eens naar havens op 
het Europees vasteland zouden kunnen gaan 
verkopen, indien niet gezorgd wordt voor betere 
lossings- en verkoopsakkomodaties in de af­
slag. Volgens betrokken verkoopsdirecteur, zijn 
deze beneden alles. Te Grimsby zou dit het 
wegvallen van 50% van de verkochte vis bete­
kenen en het is duidelijk dat men hierover met 
de handen in het haar zit.
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GROOT-BRITTANNIË
■ Vorige week eindigde het haringseizoen in de 
Shetland, samen met het vertrek van het laatste 
Oostblokvisserijschip, die gevangen haring aan 
boord had, namelijk de laatste 80 ton die gevan­
gen werd door twee Noorse seiners. Voor de 
Britten (hoofdzakelijk Schotten) kan men wel 
van een succesrijk haring jaar spreken, gezien 
de Britse pelagische vloot dit jaar in de Noord­
zee meer dan 51 duizend ton haring aan boord 
kon nemen voor een waarde van 315 miljoen B 
fr., hetzij 6,15 fr. het kg. Het voorgaand jaar 
viste men slechts 30.774 ton, maar kreeg een 
gemiddelde prijs van 7,30. Hoofdzakelijk hierbij 
was echter dat bij overlading op de faktorijsche- 
pen toen 8,10 fr. bekomen werd, en dit jaar 
slechts 6,15 B fr.

■ Dank zij de Oostblokfaktorijschepen zijn de 
Britse haringvissers praktisch alle haring kwijt 
geraakt voor menselijk verbruik. Van de 51 dui­
zend ton die dit jaar reeds door hen in de Noord­
zee gevist werden, werd bijna 49 duizend ton 
overgeladen op de faktorijschepen, 674 ton 
werd door de eigen afslag opgenomen, 720 ton 
ging naar de vismeelfabrieken en 244 ton werd 
terug in zee gezet.

■ Na de haringvisserij is het thans volle bak 
voor de Britten in de makreelvisserij, te Ullapool. 
Verleden week werd aldus te Ullapool bijna
13.500 ton aangevoerd, waarvan slechts 200 
ton door de eigen markt opgenomen werd, 540 
ton naar de vismeelfabrieken ging en de rest, 
zijnde 12.750 ton opgenomen werd door de 
vreemde faktorijschepen. Zowat 50 seiners be­
zigen zich nu aan de makreelvisserij. De ma­
kreel is hoofdzakelijk van goede kwaliteit en 
grootte.

■ Een vermiste duiker mag van geluk spreken 
dat, dank zij een gecoördineerde actie van ver-' 
scheidene diensten, namelijk de kustwacht, de 
helikopterreddingsdienst, en de vissersvaartui­
gen uit de omtrek als voornaamste, hij na 90 
minuten teruggevonden werd. Het was de 46- 
meter treiler uit het Schotse Lerwick die de 
duiker ontdekte in het gebied van Mull-Head, 
oost van de Orkneys. De schipper seinde dit 
door aan de kustwacht die op zijn beurt de 
helikopter op de hoogte bracht van de vind­
plaats. Deze kon de duiker aan boord takelen. 
De man bevond zich in zijn gewone duikerskos-

tuum, reeds 90 minuten in het relatief koude 
water. Hij werd naar het hospitaal in Kirkwall 
overgevlogen waar hij na enkele uren huis toe- 
waarts kon gaan.

■ Niettegenstaande de netmaaswijdte, volgens 
een EEG-beslissing, voor de visserij in de 
Noordzee zal opgetrokken worden tot 85 mm 
(later tot 90 mm) blijft Noorwegen er bij de 
netmaaswijdte vanaf 1/1/1987 tot 100 mm op te 
trekken voor de visserij in het Noorse gedeelte 
van de Noordzee. Hierdoor zal vooral de 
Schotse visserij getroffen worden. Thans heeft 
de Nationale Britse Producentenorganisatie in 
dit verband kontakt opgenomen met het be­
voegd Schots departement om een uitstel te 
bekomen, omdat de Schotse vissers, onmoge­
lijk aan het benodigde vistuig tegen deze datum 
kunnen geraken.

■ Groot-Brittannië heeft nu de „Artic Ranger” 
toebehorende aan de Boyd-Line uit Huil als enig 
faktorijschip. De gevangen vis wordt op zee in 
repen getrokken en gediepvriesd. De „Artic 
Ranger” is een Noors tweederangsvaartuig, de 
„Vesturvon” dat vooraf gemoderniseerd werd. 
Het vaartuig meet 62 meter en is uitgerust met 
8-cylinder M.W.M. van 2200 PK en de 3 6-cylin- 
der hulpmotoren. Voor een eerste reis werd een 
schipper uit de Faroë gemonsterd en het vaar­
tuig dat een hektreiler is, zal ongeveer 8 weken 
op zee verblijven.

FRANKRIJK

■ Voor het einde van het jaar zullen er bij 
Chantiers du Nord ± 2.700 werknemers ontsla­
gen worden. Deze Franse scheepsbouwcon- 
cern verkeert in grote financiële moeilijkheden.

850 MILJOEN ECU VOOR 
HET MODERNISERINGSPROGRAMMA
De Europese visserij zal over de volgende vijf 
jaar in totaal 850 miljoen Ecu aan ondersteuning 
en leningen ontvangen voor modernisering en 
aanpassing. In het voorstel dat de Europese 
Commissie onlangs aan de Ministerraad heeft 
overgemaakt stelt zij voor 528 miljoen Ecu te 
reserveren voor steun aan de visserij, het op­
zoeken van nieuwe visgronden en het kweken 
van vis bijvoorbeeld. Daarnaast wil zij 320 mil­
joen beschikbaar stellen in de vorm van lenin­
gen voor o.a. de modernisering van de vloten.
Het huidige vissersprogramma dat in 1983 
begon loopt einde dit jaar af. Er moet dus een 
nieuw programma komen en de Commissie 
wenst dat met de te nemen maatregelen een 
Europese visserijpolitiek voor circa tien jaar kan 
worden vastgelegd.
In 1983 was de grootste zorg van de Gemeen­
schap het feit dat de beschikbare visgronden 
aanzienlijk verkleind waren omdat een aantal 
derde landen grenzend aan de Atlantische Oce­
aan hun exclusieve viszones hadden uitge­
breid. Het grote evenement van 1986 was de 
toetreding van Spanje en Portugal, beide grote 
visnaties. In deze twee landen draagt de visse­
rij, meer dan waar ook in de Gemeenschap, bij 
aan het nationale inkomen. Door hun toetreding

is het aantal vissers in de EG verdubbeld en is 
de vissersvloot met 41 % uitgebreid. Spanjaar­
den en Portugezen lusten ook graag vis. Na de 
Denen zijn zij de grootste viseters in de Ge­
meenschap.
Om de modernisering van de vissersvloot te 
vergemakkelijken stelt de Commissie voor dat 
de Gemeenschap zogenaamde Europese le­
ningen ter beschikking stelt. Hiermee kunnen 
dan verouderde schepen vervangen worden 
door modernere vaartuigen.
Om de vangstcapaciteit van de vloot aan te 
passen aan de beschikbare hoeveelheden vis 
is de Commissie van plan een deel van de 
premies, die de nationale autoriteiten aan vis­
sers verstrekken om hen over te halen bepaalde 
soorten schepen niet meer te gebruiken, voor 
haar rekening te nemen. Ook zou de Gemeen­
schap de ondersteuning overnemen die aan 
vissers wordt betaald voor het niet meer uitoefe­
nen van hun beroep. Verder stelt de Commissie 
voor de prospectie van nieuwe visgronden, het 
kweken van vis en de uitrusting van de havens 
te steunen. De Commissie hoopt daarnaast de 
Europese reders aan te moedigen zich te asso­
ciëren met ondernemingen in derde landen die 
rijke visgronden hebben.

B.V.B.A. SCHEEPSTIMMERWERF

L O W Y C K  &  Z O O N
VICTORIALAAN 30 OOSTENDE -  TEL. (059) 32 08 21 

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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TYPE A: Noord-Amerikaanse vissen.
64 van de meest verspreide vissen van de Stille 
Zuidzee, de Atlantische Oceaan en van de grote 
meren van N. Amerika. De namen staan in het 
Latijns, in het Engels, bepaalde zelfs in het 
Spaans en in het Frans.

TYPE B: Zoetwatervissen.
53 van de meest verspreide vissen van de Euro­
pese meren en rivieren. De namen staan in het 
Latijns, het Deens, het Noors, het Zweeds, het 
Fins, het Engels, het Duits, het Frans, het Ne­
derlands en in het Italiaans.

TYPE C: Zeevissen.
62 van de meest verspreide vissen van de At­
lantische Oceaan en de Europese Zeeën. De 
namen staan in het Latijns, het Deens, het 
Noors, het Zweeds, het Engels, het Duits, het 
Frans, het Nederlands, het Italiaans, het Portu­
gees en het Spaans.
De grootte staat.eveneens aangeduid.

D i e  v i s m a p p e n  z i j n  v e r k r i j g b a a r  v o o r  d e  p r i j s  v a n  5 0 0  f r .  ’t  s t u k  +  v e r z e n d i n g s k o s t e n
t e r  d r u k k e r i j  „ N i e u w s b l a d  v a n  d e  K u s t ” ,

H e n d r i k  B a e l s k a a i  3 0 ,  t e  8 4 0 0  O o s t e n d e  -  rC ( 0 5 9 )  3 2 1 1 1 3

TYPE D: Eetbare mosselen en schaaldieren, 
enz.
75 verschillende soorten van de hele wereld. 
De namen staan in het Latijn, het Nederlands, 
het Italiaans, het Portugees en het Frans.
De grootte staat eveneens aangeduid.

TYPE J : vissen van de Zuiderse Zeeën.
72 van de meest verspreide vissen van de Zui­
derse Zeeën.
De namen staan in het Latijns, het Engels, het 
Zuid-Afrikaans en in 12 andere talen.
De grootte staat aangeduid.

TYPE K: Sportvissen.
67 van de meest bekende soorten uit de wereld. 
De namen staan in het Latijns, het Deens, het 
Noors, het Zweeds, het Engels, het Duits, het 
Frans, het Nederlands, het Italiaans, het 
Spaans en het Portugees.
De grootte is eveneens aangeduid.

Bdibie moüuscs Spiselige muslinger Essbare Schaiendcrc 
and crustaceans 'etc. og krcbsdyr etc. und Weîchricre e tc SUDSEEFiSCHI FISH OF THE SOUTHERN SEAS POISSOHS DES MERS Dü SÜD
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REEDS MEER DAN EEN HALVE EEUW 
TOT UW DIENST V OOR 
AL UW DRUKWERKEN.

WIJ DRUKKEN VAN VISITEKAARTEN 
TOT KLEURRIJKE BOEKEN 

EN BROCHURES.

BEKWAME VAKLUI 
MODERN MACHINEPARK

VRAAG ONZE PRIJZEN !

H. BAELSKAAI 30, 8400 OOSTENDE 
0  ( 0 5 9 ) '3 2  11 13


