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0 .1 0 5  „ A T L A S ” IN  B E D R IJ F  G E N O M E N
Met de jaarw ende voor de boeg werden nog 
vlug eventjes twee nieuwe tre ilers in bedrijf 
genom en, en meteen is zowel de Zee- 
brugse als de O ostendse vissersv loot een 
eenheid rijker.

Een uitbre id ing die hoegenaam d parado­
xaal lijkt als men bem erkt m et w elke m oei­
lijkheden de visserij som tijds te  kampen 
heeft; denken we m aar aan de recente 12- 
m ijlszone van de Britten en de huidige quo- 
taperikelen.

Zaterdag laatstleden kwam  aldus toch de 
Z .105 „A T LA S ” aan de beurt. Het gaat h ier 
om een stalen bokkentre iler d ie werd 
gebouwd door de scheepsw erf Degraeve uit 
Zeebrugge, voor rekening van de rederij 
A tlas uit Zeebrugge. De stuw ende e lem en­
ten achter deze naam is de gekende fam ilie 
Cattoor uit Zeebrugge, die reeds eerder 
eigenaar was van de Z .105 „A tlas ” , sedert 
enige tijd uit de vaart genom en.

Gelukkig hadden w e voor een keer de zon 
mee toen onze bekende v isserijaa lm oeze- 
nier het vaartu ig doopte. Het werd een 
„b lijde  gebeurten is” die op treffende w ijze 
werd opgeluisterd door een heuse fanfare. 

Het vaartu ig  ontving de zegen G ods en de 
trad itionele paasnagels werden in het dek 
geklopt door onderm eer mevr. C oens van 
het M in isterie  van Landbouw, die voor deze 
gelegenheid als m eter fungeerde, en dhr. 
André Van den Bussche -  boekhouder bij 
de rederij -  d ie het peterschap waarnam . 

W aren eveneens aanw ezig: vo lksvertegen­

w oordiger Manu Dezutter, dhr. Van Craey- 
nest -  d irekteur generaal van Verkeersw e­
zen -  dhr. Vandew alle  van de d ienst voor 
Zeevisserij en dhr. B lom m e van de Zee- 
vaartinspektie.

Voor de ruim 200 belangste llenden die de 
doopplechtigheid bijwoonden, was er in de 
feesttent op de W erfkaai ge legenheid tot 
een versnapering en een rondje van het 
huis.

Indien alles naar wens verloopt zal de Z .105 
„A T LA S ” reeds donderdag proefvaren 
waarbij de m aidentrip  nog het e ind van 
dezelfde w eek zal plaatsgrijpen.

De bem anning van deze prachtige tre iler 
bestaat uit sch ipper Freddy C attoor (zoon 
van reder-e igenaar Robert Cattoor), dan 
m otorist Eddy Cattoor, ass.-m otoris t Roger 
Ackx, stuurm an Hubert Keukelinck, m atroos 
Luc Touseyn, scheepsjongen Yvan Despie- 
gele ire en Steve Brouckaert (eveneens 
scheepsjongen).

Later op de avond werden er nog toespra­
ken gehouden door reder en peter, waarvan 
w ij h ierna het relaas geven...

Toespraak door dhr. Cattoor Robert, 
zaakvoerder van de Rederij „Atlas”

Geachte genodigden,
Als zaakvoerder van de rederij Atlas zou ik 
aan mijn plicht tekortkomen, indien ik U niet 
zou danken voor uw aanwezigheid op ons 
doopfeest deze avond.

Een gelukkig gezelschap m et v.l.n.r. de Heer A. Vandenbussche, peter van het 
vaartuig, mevrouw Coens die als meter fungeerde, de heer R. Cattoor, eigenaar, 
mevrouw Cattoor, volksvertegenwoordiger Manu Desutter en E.H. Corneillie.

Mijn dank gaat vooral uit naar allen die om 
één of andere reden bij de opbouw van de 
Z. 105 betrokken zijn geweest en hun steen­
tje daartoe hebben bijgedragen.
Het verheugt me des te meer dat de heer 
André Vandenbussche bereid was de 
nieuwgeborene boven de doopvont te hou­
den en ervan het peterschap wilde aanvaar­
den, samen met mevr. Coens, de lieve 
meter die eveneens spontaan en bereidwil­
lig het meterschap heeft aanvaard. Daar­
voor bedank ik hen.
Ik hoop dat beiden nog veel plezier en vol­
doening aan hun petekind mogen beleven. 
Een speciaal woord van dank en hulde wil 
ik toesturen aan de heer Vandenbussche, 
die bescheiden man, die bergen werk heeft 
verzet om de administratieve rompslomp zo 
goed en met angstvallige nauwgezetheid en 
bijzondere toewijding te verwerken.
Door zijn medewerking heeft hij vast en 
zeker een steentje bijgebracht tot de verwe­
zenlijking van ons plan.
Ook ik wil mijn dank overmaken aan de heer 
aalmoezenier Jan Corneillie, die deze 
namiddag met volle overgave de doop­
plechtigheid van de Z.105 „ATLAS" heeft 
geleid.

De bouw van de Z. 105 „ATLAS” is de reali­
satie van een wensdroom die thans in ver­
vulling gaat. Met de bouw van dit moderne 
schip was het de bedoeling een vaartuig te 
laten bouwen dat, uitgerust met de 
allernieuwste navigatiemiddelen op tech­
nisch en vakkundig gebied, de perfektie kan 
benaderen.
Wat kan men nu immers nog aan vangen 
met oude schepen die onvoldoende zijn uit­
gerust in het Europa van morgen, waar de 
concurrentie van onze partners niet te 
onderschatten is.
Zoals U wellicht weet gaat de Z. 105 binnen­
kort het zeegat in. Daarom wil ik graag van 
deze gelegenheid gebruik maken om de 
kapiteins en vennoten, mijn beide zonen 
Freddy en Eddie, evenals de bemanning 
van het schip, nu reeds te bedanken voor 
hun Inspanningen en noeste arbeid aan de 
dag gelegd bij het monsteren van de uitrus­
ting en evenzeer voor de werkzaamheden 
aan boord, die het hebben mogelijk 
gemaakt in volle paraatheid binnenkort de 
eerste zeereis te ondernemen.
Ik weet bij ervaring uit het verleden dat wij 
goede en bekwame mannen aan boord heb­
ben, die hun sporen hebben verdiend en 
die vroeger reeds verscheidene malen 
recordvangsten bij elkaar hebben gevist.
Ik hoop en ik ben ervan overtuigd dat zij op 
dezelfde weg zullen doorgaan om te bewij­
zen dat zij, nu nog meer dan ooit, in staat 
zijn even goede, ja  zelfs nog betere resulta­
ten te behalen met de nieuwe Z.105
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De nieuwe Z . 1 0 5  A T L A S
u itg e ru s t  m e t m o d e rn e  e le k t ro n is c h e  
a p p a r a tu u r  d o o r

SAIT ELECTRONICS N.V.
-  twee daglichtradars FR805DA furuno
-  een kleurendieptemeter FCV121 furuno
-  een kleurendieptemeter FCV201 furuno
-  een zender-ontvanger SSB SKANTI TRP 6400 400 WATT
-  een automatische piloot NECO 728 met Watchalarm
-  Twee zend-ontvangsttoestellen VHF SKANTI TRP 2500
-  een ontvanger R2000
-  een master communicatiesysteem RZ7393 

De bemanning werd niet vergeten:
-  twee kleurentelevisies en een radio-cassetterecorders

P R O F IC IA T  R O B E R T

SAIT ELECTRONICS N.V.
21, HENDRIK BAELSKAAI - 8400 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 11

D e  w e r e l d  v a n  B a k k e r  S l i e d r e c h t

Vislier- 
aandrijving 

180 pk

•  Elektrische vislie'raandrijvingen
•  Elektrische boegschroefaandrijvingen
•  Boordnetgeneratoren
•  Boordnetvoorzieningen via de hoofd­

motor; max. verhouding 1 : 5
•  Roterende omvormers
•  Reparatie, onderhoud en wikkelen 

van motoren en generatoren
•  Service afdeling overal ter 

wereld, 24 uur per etmaal
•  Machines merken Indar, Ben en 

Transmotor

B H K K t K  

SLIEDRECHT
Bakker S liedrecht electro  industrie b.v.
L e e g h w a te rs tra a t 5 9 , P.O. B ox 2 5 ,3 3 6 0  AA S lied re ch t, 
H o lla n d . T e le foon  0 1 8 4 0 -1 6 6 0 0 . T e lex  2 3 7 7 2 .
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„ATLAS", rekening houdend met de 
moderne hoogtechnologische apparatuur 
waarover dit vaartuig beschikt.
Wij zijn fier dat de Zeebrugse visserijvloot 
een bokkentreiler rijker is geworden.
Goed heil, Atlas, we wensen U onder de 
hoede van Onze Lieve Vrouw, Ster der Zee, 
behouden vaart en rijke vangsten.
Dank voor uw aandacht.

T ot zover de rede van Robert Cattoor. 

Nadien w as het de beurt aan dhr. André 
Vandenbussche om zich to t het pub liek te 
richten.

„Mijnheer de Minister, dhr. Daniël Coens. 
Mijnheer Volksvertegenwoordiger, dhr. 
Manu Desutter.
Mijnheer de vertegenwoordiger van de 
Minister van Landbouw en Zeevisserij, dhr. 
Luc Martens,
Mijnheer de vertegenwoordiger van de 
Minister van Verkeerswezen, dhr. Van 
Craeynest Robert,
Mijnheer de Direkteur van de Zeevisserij- 
school, dhr. De Voght Jules,
Eerwaarde Heer Aalmoezenier Corneillie,
Geachte Dames en Heren genodigden 
(de rest kende hij niet bij naam !)

In naam van de Rederij Atlas, met name de 
familie Cattoor, heten mevrouw Coens en 
ikzelf, als meter en peter van het nieuwe 
vaartuig de Z.105 „ATLAS”, u allen van 
harte welkom op dit avondfeest.
Mevrouw Coens en ikzelf, danken de rederij 
Atlas voor de erkentelijkheid en spontaniteit 
waarmede ons het meter- en peterschap 
werd aangeboden.

Het ligt niet in mijn bedoeling een ellenlange 
redevoering te houden, daarvoor zijt U trou­
wens hier niet uitgenodigd, maar dit avond­
feest werd voor U allen georganiseerd om 
feest te vieren naar aanleiding van de moei­
lijke en delicate bevalling van ons petekind, 
de Z.105 „ATLAS”.
Wil mij veroorloven bepaalde feiten te cite­
ren die ons zwaar op de maag liggen en 
waarmee wij momenteel nog steeds gekon- 
fronteerd worden.

De eerste maagbrander is de aanvraag van 
ons SCHEEPSKREDIET. Het hopeloos 
wachten op de toekenning van het aange­
vraagde scheepskrediet heeft ons al vele 
nachtmerries bezorgd. De hérhaaldelijke 
beloften dat deze zaak in kannen en kruiken 
was, zelfs na de persoonlijke aankondiging 
door de heer Minister van Verkeerswezen 
Herman De Croo, die mededeelde na inter­
pellatie in de Kamer van Volksvertegen­
woordigers op 15 mei ji., dat ons scheeps­
krediet voor de Z. 105 „Atlas" goedgekeurd

BRKiliER 
Æ 9 b UEURhCHl

Bakker Sliedrecht Energie en Systemen BV

B A K K E R  S L IE D R E C H T  L E V E R D E  V O O R  D E  Z .1 0 5  „ A T L A S ”  D E  

E L E K T R IS C H E  V IS L IE R -  E N  B O E G S C H R O E F - A A N D R IJ V IN G  

E N  B O O R D N E T G E N E R A T O R E N

De vislier wordt aangedreven door een Indar gelijkstroommotor van 180 pk., de voeding voor 
deze 180 pk. motor wordt verzorgd door een van de twee Indar gelijkstroomgeneratoren van 
145 kW., welke aangedreven worden door twee hulpdieselmotoren.

De 145 kW. gelijkstroomgeneratoren leveren elk 100% van het benodigde vermogen.

De boegschroef wordt aangedreven door een Indar gelijkstroommotor van 90 pk., waarvan de 
voeding eveneens wordt verzorgd door een van de twee 145 kW. gelijkstroomgeneratoren.

Tevens is het mogelijk om de vislier op een 145 kW. gelijkstroomgenerator en de boegschroef 
op de andere 145 kW. gelijkstroomgenerator gelijktijdig te gebruiken.

De vislier kan bediend worden vanuit het stuurhuis en vanaf dek, de boegschroef wordt eveneens 
bediend op twee plaatsen vanuit het stuurhuis.

Het boordnet wordt verzorgd door twee Indar draaistroomgeneratoren van 95 kVA, welke even­
eens aangedreven worden door de twee hulpdieselmotoren.
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ivas, blijkt tot op heden ijdele woorden te 
zijn geweest.
Ter verduidelijking wil ik  beklemtonen dat 
de toekenning van scheepskredieten nog 
steeds een monopolie is van de N.M.K.N., 
onder de bevoegdheid van de Minister van 
Verkeerswezen, zodat de andere bankin­
stellingen voor dergelijke aangelegenheden 
buiten de prijzen vallen.
Het is betreurenswaardig te moeten verne­
men dat er miljardenkredieten worden toe­
gekend aan de Nationale Scheepsbouwsec­
tor (o. a. aan de Boelwerf te Temse -  kredie­
ten à 2%, met 3 jaar uitstel van kapitaalaf­
lossing, enzomeer,...).
Ook voor de schepen van de Binnenvaart 
worden er thans door het Ministerie van de 
Vlaamse Gemeenschap belangrijke tege­
moetkomingen voorzien, ALLEEN DE ZEE­
VISSERIJ SCHEEPSBOUW die de meest 
renderende sektor is voor het land op eko- 
nomisch en fiskaal gebied, laat men in de 
kou staan.
Steeds schermt men met het argument van 
de plafonering van de PK-quota, voorzien

op 96.000 PK door het meerjarig oriëntatie­
programma. Doch, wij liggen niet aan de 
basis van de overschrijding van dit quota, 
de oorzaken daarvan zijn ergens anders te 
zoeken. Wij vragen ALLEEN maar terug dat 
wij destijds hebben ingeleverd, waarbij wij 
nog een marge van 120 PK als BONUS 
hebben.
Te dezer gelegenheid wil ik dan ook aan de 
heren vertegenwoordigers van de bevoegde 
ministeries EEN DRINGENDE OPROEP 
doen om onze aanvraag voor toekenning 
van het scheepskrediet ZO SPOEDIG 
MOGELIJK in de goede stroming te lood­
sen.
Zou het niet beter zijn in ons aller belang 
het veel omvattende spreekwoord toe te 
passen dat luidt als volgt: „ALS DE ENE 
HAND DE ANDERE WAST, WORDEN ZE 
BEIDEN SCHOON”.
Het kan verkeren, zei Bredero!
Tussen al deze perikelen wil ik toch graag 
een woord van dank zeggen aan de Gene­
rale Bankmaatschappij, hier vertegenwoor­
digd door dhr. Ducheyne, die ons niet in de

kou heeft laten staan, maar ons heeft bijge­
staan in de financiering. Daarenboven deel 
ik U mede dat de Heer Wijckaert, afgevaar- 
digde-beheerder van de Gen. Bank, zich 
hier heeft laten verontschuldigen wegens 
zijn verblijf in het buitenland.
Verder wens ik nog aan te stippen dat het 
uitblijven van het aangevraagde SCHEEPS­
KREDIET ook op het vlak van de opbouw 
van het schip ons nog talrijke kopbrekens 
heeft bezorgd, met name de moeilijkheden 
met de SCHEEPSWERVEN, met als inzet 
de toeëigening van ons vaartuig op 
ONRECHTMATIGE wijze, doch rechtmatig­
heid is geschied en de moeilijkheden wer­
den glansrijk overwonnen.
Thans is het ogenblik aangebroken dat wij 
kunnen zegevieren. Ik ben zeer verheugd 
te kunnen mededelen dat ons petekind de 
Z.105 ATLAS binnenkort de ruwe zee zal 
kunnen opvaren onder de bekwame leiding 
van de kapiteins van het nieuwe vaartuig, 
de heren Freddy en Eddie Cattoor, beiden 
vennoten en zonen van de zaakvoerder van 
de rederij, de heer Robert Cattoor.
Tot slot houden wij eraan mevr. Coens en 
ikzelf, de rederij Atlas nogmaals welge­
meende gelukwensen over te maken voor 
het tot stand brengen van dit prachtige 
nieuw schip, die een parel is op de kroon 
van de Zeebrugse visserijvloot.
Verder wensen wij aan de kapiteins en de 
bemanning van dit moderne goed uitgeruste 
vaartuig een veilige vaart, veel vruchtbare 
vangsten en vooral een behouden thuis­
komst!

Met dank voor uw aandacht wensen wij U 
allen nog een smakelijk eten, U aangebo­
den door de rederij ATLAS en nog veel 
amusement, deze avond!"

Tot hier de kernachtige toespraak van de 
heer André Vandenbussche, peter van de 
Z.105.

T e c h n is c h e  g e g e v e n s :

L .O .A .: 36,25 m.

Breedte op de spanten: 8,40 m.

L.L.L.: 31,50 m.

D iepgang: 4,26 m.

H olte : 4 ,10 m.

Inhoud brandsto ftanks: 100 m3 

Inhoud w aterbunker: 36 m3 

M otorverm ogen: 1.200 PK 

Inhoud v isru im : ca. 185 m3 

Bruto ton: 317 

Netto ton: 100

M otor M AK 1.200 PK

Keerkoppeling R eintjes: red. 2,5/1

2 hu lpm otoren DAF 220 KW  - 320 PK bij
1.500 t/m.

1 acht trom m elv is lie r Brusselle, el. aandr.

1 hydr. s tuurm achine Brusselle 
1 ankerlie r Brusselle

S cherfijsm ach ine en koelinsta ll. PROM AC

Schroe f en straa lbu is  0  2 m 70
1 boegschroef P leager

Straalbuis Hodi en bronzen schroe f Van 
Voorden

1 koelgroep en verdam pers PRO M AC

1 vangstsorteerinsta lla tie  Van Rijn

E lektric ite itsw erken verzorgd door Hand in 
Hand.

De Heer André Vandenbussche mocht als peter van de Z. 105 „Atlas” eveneens een 
klop op de paasnagel geven.
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GAAT VERHUIZEN MARTIN & CoVolled ig ingerichte keuken m et de nodige 
apparatuur.

S tuurhuis m et de n ieuwste navigatiem idde­
len o.m. CO M PU TER , waarin  m aar lie fst 50 
zeekaarten verw erkt zijn. Om  het even 
welke zeekaart versch ijn t op het scherm  
binnen 2 seconden!

Er m oet bij verm eld worden dat d it het eer­
ste vaartu ig van de v loo t is, d ie  m et een 
dergelijke com puter is u itgerust! (nvdr.) Dit 
technisch w onder werd ge leverd door 
QUOD TR O N IC S  uit Den H elder (NL.) 

S laapge legenheid  boven dek, m et W .C., 
douche, enz.

C .V .-insta lla tie

H ogedrukre iniger

Lensw aterrein iger

G asolieseparator

De ge lukkige e igenaars van d it prachtige 
vaartu ig  w ensen w ij a lvast veel genoegen 
m et hun aanw inst, w aarvoor ze  zo hard heb­
ben m oeten labeuren.
Het is trouw ens n iet het eerste  vaartu ig  dat 
de rederij C a ttoor in e igendom  heeft.

V oorheen w as ze eveneens e igenaar van 
de (oude) Z .105 „A tla s ” (1.320 PK) die 
enkele tijd  te rug werd verkoch t aan Low e­
stoft (Engeland) w aar ze  nu vaart onder de 
naam  ST. CRO IX.

In 1964 w aren ze reders van de IJslandtrei- 
ler Z .418 „A tla s ” en nog voord ien w as er 
de IJslander Z .212 „B lanche-M arg rie t” .

Het mag verm eld w orden  dat deze fam ilie  
altijd oog heeft gehad voor de m odernste 
schepen op da t ogenblik.

M oge d it technisch w onder zorgen voo r ve le 
w onderbaarlijke  vangsten. G oed heil en 
goede vaart, A tlas !

De m aritiem e navigatie  specia lis t M ARTIN 
& CO  gaat begin 1988 verhuizen naar de 
O ude Leeuw enrui 37 te Antw erpen. T e le ­
foon, te lex en te le fax num m ers blijven ech­
te r onveranderd.

Reeds enkele ja ren  is onze doelstelling 
geweest, een e ffic iën t gebouw, v lak bij de 
B rouw ersvlie t gelegen, w aar alle bedrijfs­
ruim te vo lled ig  ge lijkv loers is. M et de 
nieuwe vestig ing op de O ude Leeuwenrui 
37 zijn  w ij hierin vo lled ig geslaagd. De tota le 
bedrijfsru im te, inclusie f overdekte  klanten- 
parking, bedraagt 1.500 m2.

De d iverse a fdelingen zijn vo lled ig  in e lkaar 
geïntegreerd.

Beroeps a fdeling: De kaartenkam er m et
18.000 Adm ira lite it zeekaarten en veel navi­
gatie apparatuur, a lsm ede vele boeken over 
navigatie  en zeevaartkunde zullen in één 
overzichte lijke  ruim te worden ten toonge­

steld.

W atersport a fde ling: Al d iegenen d ie  varen, 
vissen o f duiken zullen in de nieuwe Show ­
room  alle  boot- en sportbenod igdheden 
kunnen vinden.

E lectronica a fde ling: Beroepsvaart a lsm ede 
p leziervaart kliënteel zu llen op speciaal on t­
worpen s im ulatie  panelen d iverse  appara­
tuu r ze lf kunnen bedienen en testen. 

Service a fdeling: O nze e lektron ica  en 
m echanica specia listen zorgen voo r een 
langere levensduur van alle  klokken, baro­
m eters, sextanten, verrekijkers a lsm ede 
vele m erken nautische e lectron ica  voor 
beroeps- en pleziervaart.

W ij zijn  ervan overtu igd dat U ook in de 
toekom st de w eg naar M ARTIN & CO  zu lt 
v inden op de O ude Leeuw enrui 37.

U bent van harte w e lkom  vanaf februari 
1988.

S t e m  A L F O N S  L A R I D O N  - L i j s t  n r .  7

A L F O N S  
L A R ID O N
voor de visserij
en het visserijonderwijs

S . P .  L i j s t t r e k k e r  K a m e r  -  L i j s t d u w e r  P r o v i n c i e



S a m e n w e r k e n d e  V e n n o o t s c h a p

H .  B A E L S K A A I  2 7  -  8 4 0 0  O O S T E N D E  

®  ( 0 5 9 )  3 2 1 6  8 9  -  T e l e x :  8 1 2 2 9

F i l i a a l  Z e e b r u g g e :

W a n d e l a a r s t r a a t  1 0  -  ©  ( 0 5 0 )  5 4  5 5  2 7

( o p e n  d in s d a g  -  w o e n s d a g  -  d o n d e r d a g  t u s s e n  9  u .  e n  1 2  u , )

G e d e k t e  r i s i k o ’ s :

e i g e n  s c h a d e  -  s c h a d e  a a n  d e r d e n  

ó p s l e p i n g e n  -  t o t a a l  v e r l i e s  -  

l i c h a m e l i j k e  s c h a d e  a a n  d e r d e n  -

De BRI, denktaanu...

De BBL geeft u nu de kans om een totaal nieuw 
effect te verwerven: de Kasbon in ECU. Dat is een 
grote première voor al wie rekenen wil op Europa.

De ECU dat is de toekomst. De BBL-Kasbon is 
een volkomen nieuwe en originele waarde ten 
belope van 1000 ECU en met een opbrengst van 
6,75% bruto.

Het is de ideale manier om een dynamische 
diversifiëring te brengen in uw beleggingen. s

Wacht niet langer om er op in te schrijven in een “ 
BBL-Kantoor. |

o

* .1 ' . , • . * ' ‘ ' H
De wettelijke nota w erd ter Griffie van  de Rechtbank van Koophandel te  <c 
Brussel neergelegd. 2

De BBL stopt Europa 
in uw portefeuille.

D e  B B L  l a n c e e r t  d e  e e r s t e  

K a s b o n  i n  E C U .
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O N D E R Z O E K S R A A D  V O O R  Z E E V A A R T

Z.580 GEZONKEN 
AAN KAAIMUUR
In de O nderzoeksraad, onder voo rz itte r­
schap van rechter Gepts, werden de ge tu i­
gen en betrokkenen verhoord in de zaak van 
de Z .580 „P O S E ID O N ” , d ie in sept. ’86  op 
onverklaarbare w ijze  gezonken lag aan de 
Zeebrugse kaaim uur.
Schipper M aurice Van Torre  verte lde hoe het 
gebeurde...
De bew uste  avond w as hij om 18.00 u. van 
zijn vaartu ig  vertrokken, en had d it gem eerd 
in tw eede rij, t.t.z. naast de Z .472 „C O N ­
D O R ” . Nadien kwam  Z .536 „ZE E V A LK ” 
langszij en m eerde eveneens -  in derde rij 
dus -  aan. De voortros van de Z .580 werd 
aan de wal vastgem aakt en de achterlijn  aan 
de Z.472.
W at prom pt de opm erking ontlokt van haven- 
kapite in Ghys dat d it „geen  zeem ansstijl is 
om  een sch ip  vast te  m aken” .
’s Avonds im m ers w ilde de Z .472 „C O N ­
D O R ” im m ers zijn m eerp laats verla ten om 
de nachtvisserij te  gaan bedrijven. H iertoe 
diende de sch ipper van de „C O N D O R ” de 
achterste  tros van de Z .580 los te  m aken van 
zijn vaartu ig, zodat hij kon achteru itslaan. 

H ierbij vroeg hij aan schipper Franky Van 
T roye van de N.536, d ie ook zou vertrekken, 
om  het m eertouw  terug te  bevestigen, zodat 
het v lugger zou gaan.
H ierover door de Raad ondervraagd an t­
w oord sch ipper Van T roye bevestigend. Z ijn 
tw ee m atrozen voerdep zijn bevel u it en vo l­

gens de sch ipper van de Z .536 hadden zij de 
tros goed vastgelegd.
O ok sch ipper Degroote van de Z .472 ve r­
klaart nog in die zin : „A ls  men de m oeite doet 
om  een achterlijn  over te  nem en mag men 
ook veronderste llen  dat men m oeite doet om 
het goed vast te  leggen” . Doch hij kan niet 
verte llen of hij ook G EZIEN heeft o f de tros 
goed w as gelegd.
Feit is dat ’s anderendaags om  06.00 u. M au­
rice Van Torre  zijn vaartu ig gezonken aantrof 
aan de kaaim uur, m et beide trossen vast! Er 
kan veronderste ld  worden dat de achterste 
tros  n iet aangetrokken was, w aardoor het 
sch ip  m et de w ind m ee onder de s te iger kon 
drijven. M et het opkom ende w ater werd het 
a ldus vanonder tegen de s te iger geduw d en 
zo langzam erhand onder w ate r geduwd.

De kosten voor reparatie  bedroegen m aar 
lie fst 1.750.000 fr., w aarvan 355.000 fr. ber­
g ingskosten.
O gensch ijn lijk  een sam enloop van om stan­
digheden dus, d ie echter veel geld hebben 
gekost en w aarvoor iem ands verzekering 
m oet opdraaien.
-  A ls  het sch ip  vo lgens de regels w as vastge­
m eerd gew eest door Van Torre;
-  als hij te r p lekke w as gew eest na het ve r­
trek  van de Z .472 en zijn sch ip  behoorlijk  had 
kunnen af m eren;
-  o f als men de gouden regel van havenkapi- 
te in  G hys vo lg t d ie lu id t „W anneer er een tros 
losgegooid wordt, m oet d ie opn ieuw  vastge­
legd w orden, door d iegene die hem los­
goo it” ...

Een antwoord op al d ie hypothesen kan m is­
schien worden gegeven bij het verhoor der 
beide m atrozen die het achtere ind hebben 
overgenom en en de tros hebben vastge­
maakt.

In een vo lgende zitting dus...

Z.60 „BLUE ANGEL” 
versus „CARAVELLE”
Inzake de aanvaring tussen de Zeebrugse 
tre ile r „B LU E  A N G E L” en het Duitse con ta i­
nersch ip  „C A R A V E LLE ” , werd getu ige R on­
ny Annys verhoord. R onny Annys w as één 
van degenen d ie  na de aanvaring aan boord 
van de Duitse con ta iner-carrie r ging. Z ijn ge ­
tu igenis is s lechts een herhaling van eerdere 
beweringen, a lszou de zetel van de wachts- 
man 45° achterover gestaan hebben; positie 
w aaru it hij de radars niet kon zien en welk 
laat verm oeden dat de w achtsm an sliep. Na 
de eerste aanvaring kwam  de con ta iner-car­
rier nog eens terug en ram de de Z.60 voor 
een tweede keer.

Z.519 „WHITE HORSE” 
versus Z.324 „WIELINGEN”
De clim ax van de zitting w as wel de onder­
vraging van m atroos Van Tuycom  van de 
Z .519, d ie op het m om ent van de aanvaring 
aan het stuurw ie l stond. De fe iten dateren 
van 27 april 1987.
U it de ondervraging bleek al onm idde llijk  dat 
bedoelde m atroos zich n iet veel m eer kon 
herinneren van de aanvaring; noch de posi-

I k  z e t  d o o r !

STEM LIJST nr. 9

Maurice QUAGHEBEUR
Schepen van de stad Oostende

-  B e h e e r  s t a d s e i g e n d o m m e n  

( v e r h u r i n g ,  c o n c e s s i e s )

-  O n d e r h o u d  s t a d s g e b o u w e n  -  

s t e d e l i j k e  w e r k h u i z e n

-  R e i n i g i n g s d i e n s t

-  G e s c h i l l e n

3 e  p l a a t s  p r o v i n c i e  P . V . V .  ( g r o e n  s t e m f o r m u l i e r )
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tie  van de schepen op het m om ent van de 
aanvaring, noch o f hij bakboord of stuur- 
boordroer had gegeven.

T ot driem aal toe  veranderde  hij z ijn  uitleg 
van de fe iten en verviel hij in tegenstrijd ighe­
den.

D riem aal w as scheepsrecht, en bij de  kon- 
fron ta tie  m et de aangevaren sch ipper André 
Beernaertvan  deZ .324 , m oest hij u ite indelijk  
schoorvoetend toegeven hoe hij bakboord- 
roer had gegeven. Op het ogenb lik  van de 
aanvaring liepen beide schepen para lle lle  
koersen, w aarb ij de Z .324 iets ach ter liep. 

Beiden voerden tege lijk  een om keerm aneu- 
ver uit om dat ze beiden aan het e inde van 
hun decca-lijn  w aren gekom en.

De Z .324  naar stuurboord en de Z .519 naar 
bakboord. W are de Z .519 ach terlangs de 
Z .324 w are er n ie ts gew eest om  voor de 
Raad te verte llen, doch m atroos Van Tuy- 
com  probeerde de Z.324, w aar m atroos Kurt 
Rosseel aan het s tuur stond, vóó r de boeg te 
lopen. M et het gekende  gevo lg ,... da t de 
Z .519 door de Z .324 aan de stuurboordboeg 
werd aangevaren.

N iets om  over naar huis te  schrijven, m aar 
een overtred ing b lijft een overtreding en het 
had erger kunnen zijn. Het had m ensenle­
vens kunnen kosten...

De sch ipper..., d ie lag op het ogenb lik  van de 
aanvaring in zijn kooi.

Door de Raad ondervraagd w eet hij niets 
meer. Het geduld van voo rz itte r G epts en ka­
pite in G hijs is b lijkbaar u itgeput en beiden 
vragen voor een vo lgende zitting inzage in 
het logboek.

M.V.

SCHRIFTELIJKE VRAAG Nr. 298/87
van de heer Eisso P. Woltjer (S— NL) 
aan de Commissie van de Europese 

Gemeenschappen
(6 mei 1987)

(87/C  315/51 )

Betreft: Verlag ing N ederlandse scholquotum  
in N oordzee en Noorse Zee 

De Europese C om m issie  heeft on langs een 
vangstopgave van N ederland voor schol in 
de Ke ltische Zee n iet aanvaard. De C om m is­
sie heeft het s terke verm oeden dat de vang­
sten n iet in d it gebied zijn gedaan. Nederland 
m oet daarom  2.680 ton schol afboeken van 
de na tiona le  reserve voo r deze soorten in de 
N oordzee en de Noorse Zee voor 1987.

1. W il de C om m issie  de precieze redenen 
aangeven w aarom  zij het scholquotum  voor 
N ederland voor 1987 in de Noordzee en de 
Noorse Zee m et 2.680 ton heeft gekort?

2. Op basis van w elke con tro leactiv ite iten  is 
de korting gebaseerd?  D oor w ie zijn  de be­
treffende contro les u itgevoerd, op w elke w ij­
ze en op w e lk tijds tip?

3. Is de C om m issie  van m ening dat het hier 
een un iek geva l betre ft o f verw acht zij da t de 
verm eende overtred ing(en) een veel a lge ­
m ener karakte r hebben?

4. In hoeverre  zou u itbre id ing van nationale 
of com m unauta ire  contro leactiv ite iten  de on ­
ju is te  reg istra tie  van vangstgegevens kun­
nen voorkom en?

5. Acht de C om m issie  het w ense lijk  in het 
licht van het bovenstaande dat de contro le 
op de vangsthoevee lheden w orden u itge­
b re id?  Zo ja, op w elke w ijze?

D Ó Ó R Z E T T E N

A im é  D E S IM P E L
1ste OPVOLGER 3ENAAT m m

U W  B O U W S T E E N  

V O O R  D E  T O E K O M S T

Antwoord van de heer Cardoso e Cunha 
namens de Commissie

(7 ju li 1987)
In de eerste v ie r m aanden van 1987 hebben 
de N ederlandse autorite iten bij de  C om m is­
sie aanzienlijke  vangsten van kabeljauw , w ij­
ting, schol en tong in de geb ieden rond Ier­
land gedeclareerd. Daarbij w as een vangst- 
aangifte  voo r 2 .754 ton schol, gevangen in 
de Keltische Zee (de to taal toegestane 
vangst door de G em eenschap bedraagt voor 
dit bestand 800 ton). N ederland had voor de 
betrokken geb ieden geen quotum , in een 
aantal geva llen  om dat het zijn  quotum  met 
andere L id-S taten had geru ild . Al deze vang­
sten hadden dus als ongeoorloofd  m oeten 
w orden beschouwd.

In punt 3.9 .3  c  van het verslag aan de Raad 
over de tenuitvoerlegg ing  van het gem een­
schappelijk  v isserijbe le id  (1 ) had de C om m is­
sie reeds de aandacht gevestigd op het p ro ­
bleem  van de va lse opgave van vangstge- 
b ieden door N ederlandse vissersvaartu igen. 
In het betrokken geva l hebben de N eder­
landse autorite iten, na in lichtingen te  hebben 
ingewonnen, de oorspronkelijke  vangstaan- 
gifte  gew ijz igd en de vangsten aangewezen 
als vangsten in de Noordzee.

Op de specifieke vragen van het geacht Par­
lem entslid  antw oordt de C om m issie  het vo l­
gende:

1. op het quotum  is n ie t gekort ; het beslu it om 
de vangsten als vangsten in de Noordzee 
aan te w ijzen is door de N ederlandse au tori­
te iten genom en;

2. bij de  correctie  van vangstaangiften  is u it­
gegaan van de resulta ten van contro les door 
de L id-S taten, d ie veran tw oorde lijk  zijn  voor 
de toepassing van de G em eenschappelijke  
Regeling inzake instandhouding van de be­
standen;

3. de C om m issie  is van oordeel dat het niet 
om een a lleenstaand geval gaa t; de N eder­
landse autorite iten  hebben d it jaa r ve rsch il­
lende hoeveelheden van andere v issoorten, 
w aarvan w as gesteld dat zij in de gebieden 
rond Ierland w aren gevangen la ter als vang­
sten op bestanden in de Noordzee aangew e­
zen;

4. on ju iste  registratie  zou door in tensievere 
contro le  op zee en vanu it de lucht kunnen 
worden tegengegaan ;

5. de Lid-S taten worden e r door de C om m is­
sie voortdurend toe aangezet de inspectie  te 
in tensiveren. De recente beslu iten van de 
Raad over de financië le  b ijdrage van de G e­
m eenschap in de contro leactiv ite iten door de 
Lid-S taten kan daartoe bijdragen.

(1) Doc. CO M (86) 301 def. van 9.6.1986.

NAGEDACHTENIS VAN 
DE SLACHTOFFERS VAN 

DE HERALD OF FREE ENTREPRISE
De stadsgrond  op de hoek van de Kustlaan 
en de S t.-D onaasstraa t te  Zeebrugge zal 
koste loos en voor onbepaalde tijd  aan de 
Britse rederij Tow nsend Thoresen te r be­
sch ikking gesteld  w orden. Er za l a ldaar een 
rozentu in  aange legd worden te r nagedach­
ten is  van de slach to ffe rs van de scheeps­
ram p die in m aart II. de  w ereld schokte.



0 .8 7  „N E L E ” B O V E N  D E  D O O P V O N T
Dezelfde dag, één uurtje later, en enkele 
honderden m eters verder, werd de 0 .8 7  
„N E LE ” , boven de doopvont gehouden -  
figuurlijk  gesproken natuurlijk.

Deze stalen bokkentre iler werd gebouwd 
door de scheepsw erf PERFECTA nadat de 
kiel werd gelegd bij de scheepsw erven 
M euse & Sam bre in W allonië.

Bij deze ge legenheid nam de rederij Nele, 
m et fam ilie O scar Savels uit Bredene als 
stuw ende kracht achter de ondernem ing, 
het vaartuig over.
Indien alles oké wordt bevonden zal de 0 .8 7  
„N E LE ” eind volgende w eek zijn m aidentrip 
ondernem en naar de v isgronden van de 
W est.
O ok hier was onze E.H. Corneillie  aanwezig 
en m et zijn a lom gekende zw ierigheid werd 
het schip in de naam Gods gezegend. 

Peter en m eter voor deze ge legenheid 
w aren dhr. Van der Auw era  -  kabinetsadvi- 
seur bij Verkeersw ezen -  en mevr. Baert- 
soen.
Prom inenten w aren opn ieuw  dhr. B lom m e 
van de Zeevaartinspektie , en dhr. Van 
C raeynest -  dir. gen. bij het bestuur van 
Verkeerswezen.
N atuurlijk  w as ook de scheepsw erf Perfecta 
vertegenw oord igd door dhr. Ponjaert; a ls­
ook dhr. Uyttendaele van de scheepsw erf 
M euse & Sam bre.
De bem anning van het vaartu ig  bestaat uit 
sch ipper D irk Savels, m otorist Oscar 
Savels, stuurm an Fernand Doom s en 
m atroos Patrick Dooms.

Op de receptie  d ie ’s avonds p laatshad in 
het Sunpark te W enduine werden de reders, 
de bem anning en de aanw ezigen toege­
sproken door dhr. Van der Auwera, kabi- 
netsadviseur bij het Min. v. Verkeerswezen. 

„Heer aalmoezenier, Dames en Heren. 
Indien we hier vandaag allen tegenwoordig 
zijn op de doopplechtigheid van het vaartuig

0.87 „NELE” is het dank zij de vastbera­
denheid van de heer Ponjaert van de 
scheepswerven Perfecta en dankzij het 
doorzettingsvermogen van de initiatiefne­
mers voor deze bouw, de families Savels- 
Vantournhout en Savels-Delanghe en „last 
but not least” dank zij de sterke steun van 
de Minister van Verkeerswezen en van Bui­
tenlandse Handel, Herman De Croo, die het 
scheepskrediet voor het vaartuig „ Nele" met 
bekwame spoed heeft goedgekeurd ten 
einde het vaartuig zo vlug mogelijk in de 
vaart te brengen voor de gunstige vangstpe­
riode.
Ook voor de verdere afhandeling van het 
scheepskrediet was Minister Herman De 
Croo steeds bereid, binnen het kader van 
de bestaande reglementeringen om de werf 
en de bouwer van het vaartuig te helpen en 
bij te staan.

Zoals U allen weet legt de E.G. aan de vis­
serij van de lidstaten vangstquota’s op 
welke tot gevolg hebben dat eveneens een 
beperking van de uitbreiding van de vissers­
vloot wordt vooropgesteld en meer nog dat 
voor bepaalde lidstaten en ook voor België 
een zekere inkrimping van de vloot wordt 
voorzien.
Onze Minister van Verkeerswezen, samen 
met de heer Staatssecretaris voor Land­
bouw, hebben aan de E.G.-commissie een 
Belgisch oriëntatieprogramma voorgesteld 
van 108.000 P.K. wat nog enige uitbreiding 
van de vissersvloot zou toelaten.
We vernemen echter dat de E.G.-commis- 
sie in eerste instantie dat oriëntatiepro­
gramma niet zou goedkeuren.
Ik kan U echter verzekeren dat de departe­
menten van Verkeerswezen en van Land­
bouw zich in de E.G. sterk zullen verzetten 
tegen de door de E.G. geplande verminde­
ring van de Belgische vissersvloot, er daar­
bij over wakend dat de huidige steunregi­
mes in België behouden blijven ten voordele 
van de visserij en van de scheepsbouw aan 
de kust.
We vergeten bij deze huldiging niet de 
bemanningen en in het bijzonder van de 
„Nele”, die met noeste arbeid en in soms 
gevaarlijke omstandigheden hun kost zullen 
gaan verdienen.
Bij deze gelegenheid feliciteer ik graag de 
meter mevr. Baertsoen, die vandaag bij 
wijze van spreken dit grote kind boven de 
doopvont houdt. In naam van Minister Her­
man De Croo wens ik het vaartuig Nele en 
zijn bemanning een zeer voorspoedige 
vaart, ten bate van de eigenaars en van de 
werf Perfecta.
In het belang van de visserij en van de 
scheepsbouw aan de kust zullen we „door­
zetten”.
Ik dank U!

Karakteristieken van het vaartuig 0 .87  
„Nele”

De doopplechtigheid van de „Nele” door E.H. Corneillie met v.i.n.r. de Heer Baert- Len9te over a lles: 20 m 
soen, meter Mevr. Baertsoen, peter de Heer Van der Auwera en de Heer Savels, Breedte: 6,20 m. 
reder van het vaartuig. Holte: 2,80 m.

9



A n t w e r p  M a r i n e  R a d i o  C y  n . v .
NOORDHINDERSTRAAT 6-8, 8380 ZEEBRUGGE -  0  (050) 54 42 71

FAX (050) 54 76 78

DANKT DE REDER EN WERF VOOR HET GESTELDE 
VERTROUWEN, EN WENST REDER EN BEMANNING 

BEHOUDEN VAART EN PRACHTIGE VANGSTEN MET DE

0 . 8 7  N E L E

DE VOLLEDIGE INSTALLATIE NAVIGATIEAPPARATUUR 
VAN ONZE NIEUWSTE REALISATIE OMVAT:

"SAIIOFT 1 ZENDER/ONTVANGER SSB 400 W

COM PACT ƒ EN 2 VHF ZENDER/ONTVANGER

RASTER-SCAN 
RADAR 

KLEURENDIEPTEMETER 
INTERCOM

R a y t h e o n

é ja p a n  R a d io  C o ., lid .

AUTOPILOT

NAVIGATOR EN VIDEO PLOTTER SHIPMATE ST
MARINE ELECTRONICS ®

A M R C  b l i j f t  t r o u w  a a n  z i j n  l e u z e :  K W A L IT E IT  E N  S E R V IC E
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U itvoering: de rom p van het vaartu ig werd 
gebouwd op de scheepsw erf M euse et 
Sambre.

De hoofddieselm otor is een DAF DKX 
1.160M 300 pk, 1.800 omw./m in.

Keerkoppeling MPM type IRM 400

reductie 6/1

Straalbuis en scheepsschroef is van het 
m erk KO RT diam. schroe f 1.400 mm. 4 b la­
den.

Hulpm otoren: type DAF DT615M  65 pk bij
1.500 om w /m in. sam engebouw d m et gene­
ratoren van 60 KVA Leroy Som er 220/380 
Volt, 50 Hz.
V is lie r: M erk Brusselle  type  HSE 80 R met 
e lektrische aandrijv ing

Nautische apparaten :
m erk AM R zijnde:
2 dag lich tradars m erk RAYTHEON

1 kleurend ieptem eter m erk JRC

1 zender-ontvanger m erk SAILOR

2 VH F zender ontvangers m erk SAILOR 

1 navigator m erk SH IPM ATE

1 co lor v ideo trackp lo tte r m erk SHIPM ATE 

1 autom atische piloot m erk CETR EK 

1 intercom
De schrijnw erken en de e lektric ite it werden 
uitgevoerd door de N.V. scheepsbouw  Per­
fecta.
De koelgroep v isru im  werd uitgevoerd door 
dhr. Dem eulenaere Eddy.
Dit schip is het tweede vaartu ig van het type 
01/K /20m  uitgevoerd door de N.V. Scheeps­
bouw Perfecta en va lt in de klasse kustvaar­
tu igen vo lgens de nieuwe Europese nor­
men.
Tevens heeft d it vaartu ig een nettenrol en 
een v is lie r d ie beiden hydraulisch worden 
aangedreven.

N am ens de redaktie : „V aert wel en levet 
scone !”

M.V.

Een zicht van de stuurhut van de 0 .8 7  „Neie”.

N.V. SCHEEPSBOUW

P E R F E C T A

-  nieuwbouw vissersvaartuigen
-  herstellingen vissersvaartuigen
-  afdeling electriciteit
-  afdeling mechanika
-  afdeling koeling
-  afdeling schrijnwerkerij

KIELBANKSTR. 1, 8380 ZEEBRUGGE 
TEL. 050/54 62 75
B.T.W.: 428.347.743

DE N. V. SCHEEPSBOUW PERFECTA 
WENST DE REDER EN DE BEMANNING 

VAN DE 0.87 „NELE”  
EEN BEHOUDEN VAART
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W E L K E  D IE S E I
E R  IS  A LT IJ

Wij wensen de rederij Nele 
en de bemanning van de 
0.87 ’’NELE”  een goede 

vangst en een behouden 
vaart en feliciteren N.V. 
Scheepsbouw Perfecta 

met de realisatie.



U  O O K  Z O E K T  
D E E N  D A F

Wij wensen de rederij Atlas 
en de bemanning van de 
Z.105 ’’ATLAS”  een goede 
vangst en een behouden 
vaart en feliciteren 
Scheepswerf Degraeve 
met de realisatie.

DAF Diesel
e e n  la n g d u r ig e  v r ie n d s c h a p

>6 2630 AartselaarTel.: 03/870.02.11
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7 5  JAAR ERVARING

T E R  U W E  B E S C H I K K I N G

H
DE MOTOR

»

M a r i n e  v o o r t s t u w i n g s m o t o r e n D E  B E L G IS C H E  L E A D E R  

I N  D IE S E L M O T O R E N

G a m m a :  2 0 0  -  2 .4 0 0  P k  

6 0 0  -  1 .0 0 0  t r /m in .

ANGLO BELGIAN CORPORATION 

W IEDAUW KAAI 43, B-9000 GENT 

TEL. 0032 91/234541 (5 L.) & 255542 (2 L.) 

TELEX 11 298 abcb 

TELEFAX 091/240301

Contact persoon: £  DE POORTER

W IL L Y  D E C L E R C K
„DURFT EN BLEJFT DOORZETTEN"

P V V  9

LIJSTTREKKER SENAAT
(rpze stembrief)

★ 1ste SCHEPEN MIDDELKERKE 
TOERISME, SPORT EN CULTUUR

★ BOUWONDERNEMER

★ DE PROBLEMEN ROND DE VISSERIJ STAAN BOVENAAN MIJN PRIORITEITEN!
★ DE KUST MOET „PROPER” BLIJVEN TEN GUNSTE VAN ONZE VISSERIJ,

UW EN ONZE TOEKOMST!
★ WILLY DECLERCK DURFT! UW STEM NAAST ZIJN NAAM IS 

EEN STAP VOORUIT VOOR UW TOEKOMST!
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N I E U W S  V A N  D E  O . V . A .

(Onderlinge Visafslag Oostende)
Betreft de  privatisering van de vism ijnen.

In het In form atieblad van de Rederscentrale 
van 30.11.1987 verscheen een tekst van 
Voorz itter Je f Deroose betre ffende deze 
aangelegenheden.

Ik m oet zeggen dat het geheel van zijn  tekst 
een vlakke en rustige indruk weergeeft... 
m aar dat zal dan wel a lleen voo r buiten­
staanders zijn. Hoe de Zeebrugse vism ijn  in­
derdaad gepriva tiseerd  w erd zonder dat ook 
m aar iem and van het ganse visserijgebeu- 
ren van Zeebrugge op de hoogte leek, hetzij 
reders, v iskopers en po litiekers die m et het 
visserij gebeuren zouden m oeten m eeleven, 
was, is en zal een raadsel blijven. W at Jef 
Deroose er ook over kw ijt w il. Doch wat er 
ook gezegd o f geschreven w ordt daar heb ik 
m ijn eigen bedenkingen over en die zullen 
zeker m oeilijk uit m ijn hoofd te  praten zijn. 

Doch deze ontw ikke ling  is nu eenm aal ge ­
beurd en w at de oplossing van het geheel zal 
zijn  zal de toekom st m oeten uitw ijzen. W at ik 
echter wel weet en ik w as toen nog de voor­
z itte r van DE R ED ER SC EN TR ALE is dat de 
„le id e rs ” van de A fdeling R ederscentrale 
O ostkust (lees Zeebrugge) in alle  problem en 
d ie  zich ook m aar voorgedaan hebben voor 
w at betreft de v issershaven en vism ijn  van 
Zeebrugge, altijd, hetzij angstvallig, hetzij 
m et een zekere hoogm oed DE R ED ER S­
C EN TR A LE buiten hun problem en hebben 
gedrongen.

Deze „le id e rs ” van de A fdeling R ederscen­
tra le  O ostkust g ingen en hebben...? ...hun 
problem en zogezegd altijd ze lf opgelost.

Het begon reeds ove r ja ren  toen de visafslag 
to t dan toe verw ezen lijk t doo r de viskopers 
vrij kwam . Toen door de R ederscentrale aan­
gedrongen werd om  te doen zoals in O osten­
de en een coöperatieve visafs lag te  verw e­
zenlijken m et reders a lleen w erd een com ­
prom is gesloten m et v iskopers en S tadsbe­
stuur. Nu we geven het toe  het trio  heeft 
ogensch ijn lijk  n iet zo s lecht gewerkt. Doch 
w aar vroeger jaarlijks  aan de reders nog een 
ristourne kon w orden gegeven op de verw e­
zen lijk ing van de afslag w as d it in de drie ­
m anschap een vergeten zaak.

Doch inm iddels zijn de reders en v iskopers 
van Zeebrugge hun vism ijn  en afslag a fge­
snoept door een private  m aatschappij en hoe 
goed de bedoelingen van deze m ensen ook 
mogen zijn, zij zu llen een rendem ent van hun 
geïnvesteerd  kapitaal m oeten zien. Dit is lo­
gisch. M aar hoe duur d it zal kosten aan alle 
gebru ikers van de n ieuw e Zeebrugse vism ijn 
is en b lijft voorlop ig  een open vraag.

MAAR... nu echter nadat de Zeebrugse v is ­
m ijn aan de Zeebrugse reders ontsnapt is, 
het hoe werd door Je f Deroose in een mooi 
ingekleed verhaal weergegeven, v ind t hij, als 
afgevaard igde van Zeebrugge en Voorzitter 
van de R ED ER SC EN TR ALE dat deze Re­
derscentra le  inspraak zou m oeten kunnen 
krijgen en ook als w oordvoerder zou m oeten 
kunnen fungeren van de Reders voor wat be­
tre ft de visa fs lagen. U iteraard kom t zijn  tekst 
nadat reeds a lgem een gew eten is dat de 
O .V .A .-coöperatieve visafs lag van de O ost­
endse Reders, kand idaat is voor de uitbating 
van de O ostendse vism ijn , zoa ls ten andere 
aangehaald in zijn  artikel.

Het s tem t toch wel degelijk  to t nadenken.

Een ding is echter zeker en mag ik reeds 
naar voor brengen in naam van de beheer­
raad van de O .V .A ., er zal niet geduld w orden 
dat de R ederscentrale (en/of Zeebrugge) 
z ich zal m oeien in de O .V.A. en de onderhan- 
delingen tussen de stad O ostende en de 
O.V.A. De O .V.A. staat vo lled ig los van de 
Rederscentrale en dit m oet klaar en duidelijk  
gesteld worden.

De O .V.A. is een coöperatieve vennoo t­
schap uit reders - p roducenten te r visserij - 
w aarvan de aktiv ite iten - DE V ISAFSLAG  - 
vo lled ig  losstaan van de aktiv ite iten van de 
Rederscentrale. R eeds 40 jaa r dee lt de 
O .V.A. het wel en w ee van de O ostendse v is ­
m ijn, to t ieders tevredenheid , het is dan ook 
m eer dan logisch dat de O .V.A. zich kand i­
daat ste lt als toekom stig  u itbater van de vis- 
ve iling en beheer van de vism ijn  te  O osten­
de.

Het fe it dat de O .V.A. zich nog n iet vroeger 
kand idaat gesteld heeft voor deze funktie  
kom t door het fe it dat het vroeger ondenk­
baar w as dat een vism ijn  zou kunnen gepri­
va tiseerd  worden.

W ij verhopen dan ook, o f liever w ij z ijn bijna 
zeker, dat a lle  personen en /o f instanties die 
met het v ism ijngebeuren van O ostende be­
trokken zijn, hetzij reders, van w elke Bel­
g ische haven ook, viskopers, kred ie tinste llin ­
gen en Stadsbestuur, zullen w illen inzien dat 
als iem and de vism ijn  van O ostende uit zijn 
m iserabele toestand kan halen het de O.V.A. 
is.

De O .V.A. is een coöperatieve vennoot­
schap die het vertrouw en gen ie t van alle bo­
vengenoem de personen en instanties. De 
aktivite iten van d it a fs lagkantoor beheersen 
in princiepe reeds het ganse vism ijngebeu­
ren t.t.z.

-  De visa fs lag, m ede het innen van de v isko ­
pers en u itbeta len reders.

-  Het vo lled ig sociaal ste lsel voor de reders. - 
R .M .Z. - Loonberekening voor de bem anning 
en u itbeta ling van de bem anning.

-  Het vo lled ig sociaal ste lsel voor de Vislos- 
sersp loeg VAN W AES, m et m ede uitbetaling 
van de lonen aan de vislossers.

-  Het innen van het S tadsbestuur van: Vis- 
m ijn-, s lu is en dokrechten, s lipwayrechten 
van de reders en ook S tadsheffing van de 
viskopers.

-  Het innen van de heffingen voor het Fonds 
voor scheepsjongens.

-  Het innen voor het Fonds voor A rbe idson­
gevallen.

-  Ten bate van de N.M .K.N . worden de 
scheepskred ie ten ingehouden.

Na deze sam envatting  van w at de O .V.A. a l­
lem aal rea liseert in de O ostendse vism ijn  
durven w ij dan ook verhopen dat het Oos- 
tends stadsbestuur, eenm aal dat ons voo r­
ste l to t u itbating van de O ostendse vism ijn  
w erke lijk  ten tafel w ord t gelegd, zal w illen in­
zien dat de O .V.A. de beste, zon ie t de enige 
vennootschap is d ie m et kennis van zaken 
en zonder persoon lijk  w instbe jag een toe ­
kom st gerich te  v ism ijn  zal kunnen uitbaten. 

W ij w illen aan O ostende een m oderne aan 
a lle norm en aangepaste  v ism ijn  geven, een 
vism ijn  n iet voo r het ja a r 1992 m aar een v is ­
m ijn voor het jaa r 2000 en verder. Een v is ­
m ijn voor a lle  reders, DE AAN VO E R D ER S 
VAN HET PR O D U KT - DE V IS  - en ten gun­
ste van de viskopers, doch dit zonder enige 
inm enging van anderen.

Nam ens de O .V.A.
De Voorzitter. 

P INTELO N Henri.

JOHN BAUWENS KAART!
De stedelijke  v isserijschool John Bauwens 
inviteert iedereen naar zijn prijskaarting van 
5 decem ber aanstaande. Er w ordt gem anild  
voor een p rijzenpot van 5.000 fr. De inzet is 
50 fr. per persoon. Na de prijskaarting wordt 
ve rde r gespeeld om kippen. T ijdens deze 
avond kunnen niet kaarters hun hart ophalen 
bij de oude volksspelen d ie  d it jaa r voor de 
eerste keer w orden georganiseerd. Het hele 
gebeuren begint om  19.30 u. stip t en de in­
gang is gratis. De Bauwens kaart, U ook?

ZALM - ZALM - ZALM
Als w e zegden dat za lm  een ongelooflijke  
uitbre id ing aan het nem en is! Een Noorse 
firm a heeft zo ju is t een kontrakt afgesloten 
m et Bretoenen voor het u itbaten van een 
zalm farm  in zee.

Het vaartu ig dat als fa rm  zal d ienst doen 
zal in zee liggen op 3 m ijl ten O van Roscoff. 
Er wordt voorzien dat te  R oscoff ze lf heel 
w aarsch ijn lijk  een fabriek  zal gebouwd w or­
den voor het kelen en schoonm aken van de 
vis. Het personeel zou uit Noren en Fransen 
bestaan, en aan de vissers zal de verzeke­
ring gegeven w orden dat op geen enkele 
plaats afval in zee zal gestort worden.

G een vrees voor quo ta ! De soort zal niet 
verdw ijnen, daar zu llen  de uitbaters wel 
voor zorgen !

REDERS en VISSERS, 

voor uw

SOCIALE LASTEN en BOEKHOUDING
wendt U in volle vertrouwen to t de 

BEROEPSVERENIGING

HAND IN HAND
VISMIJN 71, OOSTENDE -  0  32.11.01
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100 JAAR VRIJE VISSERIJSCHOOL
De a ffiches door de V riendenkring verspre id 
voor het jaarlijks avondfeest, zijn  d it ja a r iets 
b ijzonder. Klein en geel, verkond igen ze m et 
rechtm atige trots : 1 8 8 8 - 1 9 8 8 - 1 0 0  jaar 
V rije  V isserijschool. Inderdaad, volgend jaar, 
in de loop van 1988 v iert de Vrije V isserij­
school „P aste r Pype” O ostende, haar hon­
derdste  verjaardag.

W ein ig m ensen worden zo oud. Het is een 
heel e ind geweest, m aar toch laat de geest in 
de eerb iedw aard ige jub ila ris  haar hoge ou ­
derdom  niet verm oeden. De jonge lu i d ie  er 
m om enteel school lopen zijn helem aal niet 
onder de indruk van de 100-jaren last op hun 
schouders.

To t nogtoe zijn er n ie t veel m ensen bij s tilge ­
staan. M aar vo lgend jaa r m oet e r toch  even 
aan worden herinnerd. E r zijn m eerdere  re­
denen to t dankbaarhe id, en d it m ag n iet w or­
den vergeten I

De school is n iet rijk aan hetgeen zo gew ich­
tig  k linkt: arch ieven. E r is heel w at tijd  nodig 
gew eest om een en ander bij e lkaar te  schra­
pen teneinde een nog losjes aan e lkaar ver­
bonden, verantw oorde gesch iedenis  op te 
stellen.

Het begon e igenlijk  in 1886 bij B roeder Nor- 
bertus, onderw ijzer in de S t.-V incentius- 
school, S tockholm straat, O ostende. De 
Broeders van Liefde, gestich t in 1806 door 
Kanunniek Triest, oorspronkelijk  bij e lkaar 
gebrach t voor de be jaardenzorg, te  Gent, 
kregen kort daarop de opdrach t to t het on ­
derw ijzen van arm e kinderen, d.w .z. het on ­
derw ijs  m ocht niet betaald w orden.

Het onderw ijzende deel van de orde werd 
door de geeste lijkheid  en het s tadsbestuur 
van O ostende, in 1837 naar de stad geroe­
pen om  de eerste a rm enschool open te  hou­
den, in de O oststraat (3 broeders). In 1867 
evenw el verlie ten ze O ostende om dat ze w e­
gens bepaa lde om stand igheden, hun le­
vensrege l n ie t konden onderhouden.

Deze uitstekende onderw ijskrach ten  werden 
in 1879 terug naar O ostende verzocht.

Br Norbertus, d ie  in 1881 u it Brugge te O ost­
ende toekw am , w erd onderw ijze r in de St.- 
V incentiusschool. Er kw am en vrij veel k inde­
ren van vissers en zee lieden op school, en 
algauw  w aren de b roeders op de hoogte van 
de m oeilijke om stand igheden w aarin de v is ­
sersgem eenschap leefde, en hoe sum m ier 
de op le id ing was die de 10-12-jarige  jongens 
aan boord van de sloepen van de vissers en 
de sch ippers ontvingen.

Bij Br N orbertus w as al en ige tijd het plan ge ­
rijp t om  te  trachten daar ie ts aan te  doen en 
had van oudzeem an Joseph Aspeslagh, 
reeds m enig uur onderrich t in zee- en vak­
m anschap gehad. Hij kreeg van zijn overheid 
de toelating om  de 10-jarige jongens d ie  b in­
nenkort naar zee m oesten, in één klas sa­
m en te  brengen m et de jongens der zee lie ­
den, om  hen toch op een aangepaste  m anier 
voornam e zaken nodig voo r een beslagen 
v isser m et rud im enta ire  m iddelen, bij te  bren­
gen. Z ijn  klas groe ide  u it to t een echte  vis- 
sersklas, m et muren vol touw w erk, zeevaart­
en v isserijteken ingen, netstukken, kom pas, 
handlood, handlog, vondsten u it zee, 
scheepsm odellen.

E inde 1884 w as er een n ieuw e onderpastoor 
in de hu lpkerk van de S int Petrus à S in t Pau- 
lusparochie, de C apucijnenkerk, aangeste ld, 
n.l. de  E.H. H endrik F rederik Pype, een boe- 
rezoon u it Geluwe, oud 30 jaar. M idden de 
vissersgem eenschap, vorm den zij de  voor­

naam ste groep van  zijn parochianen, en de ­
ze ongecom pliceerde  m aar wel gesloten 
m ensen werden u itgerekend zijn  zorgenkin­
deren.

O p 22 mei 1886 w erd onderpastoor H. Pype 
aangeste ld  to t aa lm oezen ie r te r zee bij de 
S taatsm arine. O ns land besch ikte  om ­
streeks deze tijd ove r tw ee V isserijpo litie- 
kruisers, de V ILLE  D ’O STEN D E en de V ILLE 
D ’AN V ER S , en daarop deed de aa lm oeze­
n ier d ienst, a fw isse lend  m et een collega. De­
ze eenheden pa trou illeerden op de N oord­
zee in u itvoering van de Internationale C on­
ven tie  to t Regeling de r politie  op de visserijen 
in de N oordzee buiten de territo ria le  w ateren 
(1882). Ze h ie lden (en houden nog) een oog 
in ’t zeil onder de v issende vloten van m eer­

dere nationalite iten, joegen vreem den u it de 
territo ria le  w ateren of brachten de hard leer­
se op naar een haven om  aan de ketting te 
leggen, h ie lpen vissers in noodgeva llen  (m e­
disch en inzake bevoorrading), de aa lm oe­
zen ie rs stonden in voor de zie lzorg  van de 
bem anning, kadetten en de vissers.

De V ILLE D ’O STEN D E w as een driem ast- 
topze ilschoener van 34 m eter lengte, 358 
nettoton groot. Naast de bem anning kon ze
30 kadetten opnem en. Het vaartu ig nam de 
zom erd ienst waar.

De V ILLE D ’AN V E R S  bekru istte  de N oord­
zee  in de w inter. Het w as een sta len brik m et 
hu lpstoom verm ogen. Ze voerde 2 m asten 
met razeilen, w as 69 m eter lang, m at 415 ton 
netto en haar s toom m achine van 950  pk ve r­
leende haar een kru issnelheid van 9 knopen.

(V e rv o lg  v o lg e n d e  b la d z i jd e )

Staaldraadtouwwerken van Baasrode 
en Scheepswerven

VAN PRAET - DANSAERT
p.v.b.a.

BAASRODE

ALLE SOORTEN STALEN KABELS VOOR:

-  VISSERIJ IN GEWONE EN ZWARE VERZINKING

-  NIJVERHEID

-  ALLERHANDE

Het lang bestaan van de firma getuigt voor de degelijkheid 
van de geleverde goederen.

Onze kabels zijn te verkrijgen bij de beste firma’s aan de 
kust en in ’t bijzonder b ij S.C.A.P. Oostende.

0  (052) 33.24.66 -  B.T.W. 400.332.559
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Ze had een bem anning van 45 leden en kon
40 jongens opnem en.

De eenvoudige en inschikkelijke aa lm oeze­
n ier Pype had geen m oeite m et de zeelui en 
het zeem ansleven beviel hem  u itstekend. Hij 
w erd zeem an m et de zee lieden en vissers en 
za t op de eerste rij om  hun arbeidsleven *te 
zien en te  begrijpen. Van een begrijpende 
kapitein kon hij per roeiboot hen m enigm aal 
op hun sobere ze ilvaartu igen bezoeken en 
aanhoren.

Aan wal w as hij te rug de onderpastoor en 
zag zijn v issers thu is, bij vader en m oeder, bij 
vrouw  en kinderen, hun fam ilie, bij geboorte 
en dood, op kom m unie feest en huwelijk. En 
inderdaad ook in de herbergen en dansza­
len. Het n iet a fla tend gevecht m et de zee, de 
eenzaam heid, het u itputtend werk, de veelal 
geringe verd iensten, de tegenslagen, m oes­
ten afgereageerd w orden.

Via de m oeders en de bew onderende vaders 
vernam  eerw aarde heer Pype het bestaan 
van de speciaal voor v issers jongens u itge­
ruste en aangepaste  klas van Br Norbertus. 
Dat m oest hij z ien ! En hij w as in de ge legen­
heid om  het te  zien. En w at reeds en ige tijd  in 
zijn  geest bij stukken en brokken m oest rond­
gespookt hebben, zag gesta lte  en kreeg 
vorm .

M eteen voorvoe lde  E.H. H endrik Pype zijn 
echte  opdrach t en taak: onderw ijzen ! En 
daarin zou hij g roo t worden.

Hij voerde gesprekken m et de Broeders, liet 
zich voorlichten, ondernam  stappen, zocht 
en vond m edew erkers en weldoeners. Dit 
gebeurde reeds einde 1887. Doch het zou 
duren to t het voorjaar 1888 voora leer de 
„V akschool voo r V isschers” , de oorspronke­
lijke naam, o ffic iee l van s ta rt zou gaan.

De a lgem ene vakken werden gegeven door 
Br Norbertus, la ter b ijgestaan door Br Odulf. 
De praktijk lessen, tw ee dagen in de week, 
werden gegeven in een verw orven gebouw  
in de aan e lkaar palende W ellington- en Ve- 
lodroom straten, in het N oordw este lijk  ge ­
deelte van de stad. De lokalen daar w aren in­
gerich t voo r het onderrich t inzake touwwerk, 
knopen en steken, sp litsen ; netten breien en 
herste llen ; ze ilm akerij. Lekenvaklieden w a­
ren m et deze opdrach t belast. De Broeders 
nam en zeekaart, -lezen en -passen; zee ­
vaartkunde; zeevaartinstrum enten ; zeewet- 
geving ; vis, v isvangst en visgronden voor 
hun rekening. De u itrusting groe ide  steeds 
m aar aan. O p de gro te  b innenp laats rees het 
ko.tterzeiltuig van een sloependek m et ve r­
schansing, ruim  10 m eter naar om hoog. De 
jongens leerden e r het tu ig  hanteren.
In een b ijgebouw tje  stond een vo lled ige 
„do n ke y ” opgeste ld. Dit w as een stoom tu ig je  
(oorsprong G rim sby, Engeland in 1876) be­
staande uit een vertica le , c ilind rische  stoom ­
ketel m et tegen de kete lw and een kle ine zui- 
gerstoom m achine waarm ede, v ia  tandw ie­
len en assen, de kaapstander op dek werd 
aangedreven om  het zw are  handw erk te  ve r­
lichten, zoa ls het halen en v ieren van het 
boom net, u itlopen van de k lu iverboom , ze lfs 
h ieuwen van de zeilen, en een kle ine lens- 
pomp. In d it lokaal w erd ook gepasw erkt en 
gesm eed. De leraar w as een oudgediende 
van de visserijpo litie -kru isers o f „av iso ’s ” zo ­
a ls d ie  eenheden vroeger werden genoem d.

In de gebouw en werden ook gro te  lokalen in­
gerich t als Noordzee-m useum , als een w e l­
kom e en in teressante  u itb re id ing van het d i­
dactisch m ateriaa l. O nder de handen van het 
en thousiaste  driem anschap, bestuurder Py­
pe, B r Norbertus en B r O dulf werd er o.a. een 
u itgebre ide co llectie  fauna  en flo ra  uit zee bij-

Ostend Stores en Ropeworks
HENDRIK BAELSKAA112, 8400 OOSTENDE

M aatschappelijke  ze te l: 0  (059) 32.12.10 
Fabriek: O udenburgsteenw eg, 3 1 - 0  (059) 50.88.26 

82403 O SR W  
82165 PO LYOS 

Telex : 8 1 0 2 8 PEFLO S 
T e legram adres: P E F L O S -O ostende

Harde vezelspinnerij sisal, manilla, polyethylene, 
polypropylene en nylon

MECHANISCHE FABRICAGE VAN NETTEN,
NYLON GARENS, TOUWWERK EN NETTEN

G edeponeerd m erk

SPECIALITEITEN:
Voor de Zeevisserij :

M anilla, sisal, po lye thyleen en nylon traw ltw ine  - Touw w erk - 
A lle  soorten netten - S taaldraad - A lle  v isserijgereedschap

Voor de Landbouw:
Bindgarens en p ick-upgarens in sisal en synth. garens 

Voor de Nijverheid:
Inpakgarens en Tap ijtgarens in sisal en synth. garens

Sport: Allerle i netten

eengebracht. M eerdere v issers hebben er 
het hunne toe bijgedragen om  de rijkdom  van 
het m useum  te vergroten.

In 1900 w erd daar nog een station voo r w e­
tenschappe lijk  w erk in verband m et de zee ­
v isserij aan toegevoegd.

Het is du ide lijk  dat aa lm oezen ie r Pype van 
zijn reizen m et de visserijpo litiekru isers over 
de N oordzee en de gro te  Noordzeehavens, 
in s taa t w as de v isserijtoestanden en even tu ­
e le  op le id ing voor v issers jongens uit die lan­
den te  bekijken. Van de gelegenheid  m aakte 
hij gebru ik  om allerle i stud iem ateriaa l te  ve r­
w erven ten d ienste  van de hem  toevertrouw ­
de jongens.

T o t in 1890 m oest E.H. H. Pype m et z ijn  m e­
destanders e r voo r instaan dat de financië le  
z ijde  van zijn „V akschool voo r V isschers” 
door hen ze lf w erd  verzorgd, w an t eerst op 7 
novem ber 1890 werd de school door het M i­
n isterie  van N ijverheid erkend. Het oordeel 
van de o ffic ië le  instantie  lu idde: „D e  school 
gestich t door den H eer Pype, aa lm oezenier 
der M arine, is een inste lling w elke een w e l­
bepaald beroepskarakte r bezit. Z ijn  in rich­
ting bevat theore tische  en p ractische leer­
gangen. De op le id ingsoefen ingen worden in 
norm ale voorw aarden gegeven door m iddel 
van apparaten en w erktu igen, vo lgens de ge ­
bru ike lijke  vorm en en a fm etingen” . D it be te ­
kende concree t dat 2/5 van de w erk ingskos­
ten van de school betaald werden door de 
Staat. O ok het P rovinciaal G ouvernem ent 
van W est-V laanderen kwam  tussen.

In een schrijven aan de u itgever van het 
weekb lad „D e  V isscherij” - Den Helder - 30 
decem ber 1894, sch ree f bestuurder Pype 
o .a .:

...De school bestaat sedert zes jaren. In haar r i j .

eerste ja a r te lde zij 60  k inderen, nu zijn  e r 90, 
w aaronder 35 à 40 in de hoogste  a fdeling. De 
kinderen de r v isschers, o f deze die z ich w il­
len to t de v isserij begeven, worden in de vak­
school aanveerd, m its z ij kunnen lezen, 
schrijven en zij de  4 hoofdrege ls de r c ijfe r­
kunst m achtig  zijn.

In de vakschool ontvangen zij in 3  ja ren  een 
vo lled ige koers van zeevaart, stoom tuig, 
handw erk, voo r zover d it a lles de visscherij 
betreft. V oor de zeevaart het boekje da t ik mij 
toe laat Ued. te  sturen, gee ft het program m a 
der school.

Eene s loep  is op de koer de r school ge ­
bouwd. D aar leren de kinderen tu igen, onttu i- 
gen, riggen, knoopen, sp litsen en korren m a­
ken en verm aken, ze ilen behandelen en ve r­
m aken, en z .”

De school w as u iteraard een dagschoo l. De 
lessen werden gegeven iedere dag van de 
w eek van 8 .30  u. to t 11.30 u. en v a n  13.30 u. 
to t 16.30 u. Het schoo ljaar begon op  1 okto ­
ber en e ind igde op 31 ju li.

R. Decleer.

S C H I P P E R S !

H o u d t  r e k e n i n g  m e t  

d e  I n t e r n a t i o n a l e  

v o o r s c h r i f t e n !  H e t  i s  

i n  h e t  b e l a n g  v a n  u w  

r e d e r ,  u  z e l f  e n  d e  

g a n s e  B e l g i s c h e  v i s s e -
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M ARKT- EN V ISM IJN ECH O S
OOSTENDE

Beter dan vera/acht wat de aanvoer betreft, 
m inder goed w at de prijzen aangaat. Vooral 
de ronde soorten als kabeljauw, gul en w ij­
ting lieten van hun pluim en. Veel grote gul, 
aangevoerd door de kustvisserij, haalde de 
70 fr. het kg. niet, de kle ine soorten bleven 
in verhouding beter in de prijs en kregen 
rond de 60 fr. Voor kabeljauw  is de prijs 
gedaald van 160 naar 110 fr. N iet alleen 
door de grotere aanvoer van onze eigen 
schepen trouw ens m aar ook door de 
dalende prijs in Denem arken.

De w ijtingprijs  vie l terug van 70 naar 50 fr., 
kle ine sortering zakte naar 40 en 45 fr.

De tongen werden m inder gebrach t dan ve r­
leden week. K leine sortering b leef tussen 
210 en 230 fr. noteren, de gro tere  soorten 
kregen van 360 naar 450 fr. Stilaan s tij­
gende prijzen voor ta rbo t en griet. S taartvis 
w ordt nog steeds m et m ondjesm aat aange­
voerd en kan dan ook m oeilijk goedkoop 
worden.

Voor pladijs is de prijs m aandag boven de 
110 fr. gestegen. G rote platen kregen 
im m ers van 95 to t 112 fr. en iek w erd ve r­
kocht tussen 80 en 100 fr. De kle ine platjes 
bleven een stuk boven de 60 fr. Dat w ordt 
natuurlijk  nog steeds in verband gebracht 
m et de schaarse aanvoer en gro te  nood 
aan deze soort in Nederland.

Dat er heel w at gul op de kust z it w as zeker

n iet voorzien door de b io logen. Dat het 
bovendien m eestal gro te  gul zou zijn zal 
hen m isschien nog het m eest verw onderen. 
In elk geval worden in hoofdzaak grote sor­
teringen b innengebrach t en is de sortering 
5 eerder schaars. N iet alleen de W estsche- 
pen doen goed hun best en kunnen alzo 
toch nog enkele reis jes m aken, ook de kust­
v isserij is uit haar kram m en geschoten en 
zorgde deze  w eek (vooral de spannen) voor 
onverw acht gro te  vangsten. Deze week 
w ordt voo r versch illende schepen dan ook 
de beste  van het jaar.

Dat er nog steeds garnaal rondzwem t bleek 
uit de toch n iet onaard ige vangsten die door 
enkele schepen in de afslag gezet werden. 
Het zijn  natuurlijk  geen gulvangsten en de 
opbrengsten zijn bescheidener. De prijs van 
de garnaal steeg verleden w eek (wegens 
storm weer) to t 150 fr. m aar varieerde deze 
w eek tussen 80 en 115 fr.

VRIJDAG 27 NOVEMBER 1987

KANAAL
dag. vis tong fr.

0.51
WEST

18 200 3.100 1.767.283

Z.128 13 170 — 597.955
Z.141 2 10 — 66.962

MAANDAG 30 NOVEMBER 1987

KANAAL
0.274
WEST

19 140 2.200 1.099.313

Z.296 14 200 2.100 1.541.450

IB S M
! Breskense Scheepsbouw  
j en Machinefabriek bv

<  ALLE C ASC O  en SC H EEP SR E PAR A TIE S 
•4 SP EC IA LITE ITEN : R EPARATIE VISSER IJSCHEPEN 

R EPARATIE SLEEPBO TEN

VER D ER :
—  ALLE LAS- en C O N STR U C TIEW E R KEN
—  M ACHINALE BEW ER KIN G EN  ZO A LS:

DRAAIEN
PREZEN
KO TTEREN ,N EIGEN BEHEER 
BOREN

—  O NTW ERPEN en VER VA AR D IG EN  VAN:
VISLIEREN
AN KER LIER EN
TR O SSE N LIER EN
KO PPELLIER EN

—  LEVERING  en M O NTAGE VAN o.a.
DAF en INDUSTRIE O NDER DELEN

—  R EVISEREN EN REPAREREN van:
ALLE M ERKEN DIESELM O TO REN 
ALLE M ER KEN  KEERKO PPELIN GEN 
H U LPW ER KTU IG EN  
M ACHINES

—  O N TW ER P EN -VER V AA R D IG EN  EN AAN BR EN G EN  VAN 
HYD RAULISCH E EN PN E U M ATIS C H E INSTALLATIES

REPARATIES EN SERVICE TER PLAATSE
B.S.M.
Postbus 25,4510 AA Breskens (Holland) 
Tel. 01172-1765
’s avonds 01172 -1590 Telex 55332

0.499 15 240 2.500 1.761.185
0.369 12 320 — 1.049.954
N.3 12 260 — 920.078
N.40 12 130 — 420.700
0.135 12 240 — 850.224
N.752 10 190 — 592.599
0.279 10 200 — 594.908

DINSDAG 1 DECEMBER 1987

WEST
0.309 8 110 — 360.565
0.114 17 150 1.500 1.054.431

WOENSDAG 2 DECEMBER 1987

WEST
Z.596 8 50 600 454.599
N.597 10 180 — 506.487
Z.582 3 20 — 42.627
KANAAL
Z.185 19 280 7.000 3.658.087

Verwachtingen
V- 71. "

VRIJDAG 4 DECEMBER 1987
W E ST: Z .37 (50 vis, 1.000 tong).
0 .7 0 5  (55 vis, 1.000 tong).

MAANDAG 7 DECEMBER 1987
IJSLAN D : 0 .2 1 6  (450 v is : 150 kab. & gul,
50 rode zeebaars, 150 blauwe leng, 20 
schelvis, 40 koolvis, 40 varia).

N O O R D : 0 .1 2 7  

KR E EFTE N PU T: 0 .3 0 6  

KA N AA L: 0 .1 2 4  (verm oed.), 0 .231  (140 
vis, 3 .500 tong).

W E S T: 0 .2 06 , 0 .2 6 , Z .583, 0 .2 7 9 , 0 .2 32 , 
Z.502, Z.96, 0 .2 2 9 , 0 .4 02 .

DINSDAG 8 DECEMBER 1987

W E S T: N.708, 0 .2 7 5 , 0 .4 2 7 , 0 .5 0 0  (allen 
vercQoedelijk).

ZEEBRUGGE
tong vis dag. fr.

VRIJDAG 27 NOVEMBER 1987
Z.181 KRP 150 150 — 890.930
Z.571 W 1.800 150 8 1.031.350
Z.14 KN 2.500 200 18 1.578.999
Z.78 N — 620 8 2.795.640
Z.189 N 200 120 17 1.044.650
Z.134 KRP — 60 11 670.235
Z.92 KN 3.200 280 21 2.183.541
Z.66 N 2.000 250 16 1.602.679
Z.162 W 800 150 8 974.480
Z.200 W 3.300 350 16 2.267.913
Z.93 300 50 --- 301.560 

15.341.977

MAANDAG 30 NOVEMBER 1987

Z.70 W 450 40 _ 459.570
Z.474 W 300 25 12 441.960
Z.462 W 700 250 14 1.428.670
Z.573 KRP — 80 12 669.115
Z.69 W 2.000 300 12 1.632.135
Z.576 W 1.200 200 17 1.763.170
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Z.27 W 2.000 150 12 1.395.000
Z.526 N 500 170 ;6 1.155.410
Z.72 N 1.200 190 17 1.205.740
Z.510 KRP — 110 12 891.831
Gullevangers
Z.501 10 schelvis - 5 vis 101.580
Z.536 10 schelvis - 5 vis 116.270
Z.586 10 schelvis - 5 vis 154.860
Z.554-Z.447 80 schelvis - 10 vis 400.610
Z.548-Z.56 20 schelvis - 5 vis 359.060
Z.472-Z.403 45 schelvis - 10 vis 287.200
Z.201-Z.601 70 schelvis -1 0  vis 377.560
Z.578-Z.580 50 schelvis -1 0  vis 414.130

13.253.871

DINSDAG 1 DECEMBER 1987

Z.506 W 200 170 15 1.209.060
Z.300 W 1.200 120 14 1.090.300
Z.99 W 2.400 320 15 2.078.275
Z.307 KRP 50 80 12 750.212
Z.80 W 1.200 120 — 1.242.150
Z.44 W 100 20 2 271.320
Z.56-548 5 kab.-gul 56.740

6.698.057

WOENSDAG 2 DECEMBER 1987

Z.12 W 500 70 14 703.700
Z.569 KRP — 100 13 633.175
Z.16 W 2.500 270 13 1.741.010
Z.198 KRP 50 100 12 960.222
Z.196 W 2.000 220 13 1.770.229
Z.50 W 3.000 230 14 2.408.640
Z.59 W 1.700 140 13 1.705.810
Z.324 W 1.600 230 13 1.387.380
Z.89 W 4.200 550 16 3.800.090
Z.519 W 2.000 200 12 1.884.020
Z.586
Z.501
Z.536
Z.578/580
Z.447/554
Z.403/472

NIEUWPOORT

VRIJDAG 27 NOVEMBER 1987

VIS
N.22 771 kg. 54.621 fr.
N .720 770 kg. 54.621 fr.
N .575 547 kg. 35.840 fr.
N .700 680 kg- 51.546 fr.
0 .4 9 4 965 kg- 74.358 fr.
N .736 966 kg. 74.358 fr.
N.88 1.672 kg- 132.502 fr.
N .590 1.673 kg- 132.503 fr.

Er werd op de vrijdagm arkt door drie  koppels 
gu llev issers en tw ee kustvaartu igen onge­
veer 8.000 kg v is aangevoerd voo r een totaal 
bedrag van 610.349 fr. Het s torm w eer ver­
h inderde de vaartu igen hun v isserij naar be­
horen uit te  voeren, zodat de vangsten eer­
der gering konden genoem d worden. De 
aanvoer op de vrijdagm arkt beperkte zich 
hoofdzake lijk  to t gul en w ijting. V oor grote 
p lad ijs werd 4250 à 4500 fr. de ben geno­

teerd, voor m iddenslag- of drie ling pladijs 
3500 à 3750 fr. de  ben en voor v is jes 2500 à 
3000 fr. de  ben. Kabeljauw  kreeg 138 à 190 
fr./kg en gul 3100 à 6000 fr. de ben, d it vol- 
gens de grootte  - klasse. De voork le ine  gui 
bekwam  3180 à 3400 fr. de  ben. V oor grote 
w ijting noteerde men 3400 à 3600 fr. de ben 
en voor kle ine w ijting 2250 à 2500 fr. de ben. 
G rote zandschar werd tegen 2640 à 2780 fr. 
de  ben geboekt en kle ine zandschar tegen 
1880 à 1960 fr. de ben. A lle  prijsnoteringen 
w aren op de vrijdagm arkt door de invloed 
van het s torm w eer aan een fikse stijg ing on­
derhevig.

MAANDAG 30 NOVEMBER 1987

VIS

WOENSDAG 2 DECEMBER 1987

VIS
N.58 2.398 kg 174.393 fr.
N.75 3.323 kg 299.387 fr.
N .723 2.001 kg 105.426 fr.
0 .4 9 4 2.821 kg 162.901 fr.
N .736 2.821 kg 162.902 fr.
N.22 3.021 kg 180.027 fr.
N .720 3.021 kg 180.028 fr.
N .88 3.865 kg 235.734 fr.
N .590 3.866 kg 235.733 fr.
N .563 4.950 kg 250.696 fr.
N .575 2.231 kg 116.365 fr.
N .700 1.883 kg 111.215 fr.
N .95 1.885 kg 118.908 fr.

O p de w oensdagm arkt werd door v ie r kop-
N.575 4.477 kg- 260.025 fr.
N .723 5.651 kg. 305.713 fr.
0 .4 9 4 6.088 kg- 333.865 fr.
N.736 6.089 kg- 333.865 fr.
N.88 7.179 kg- 399.968 fr.
N.590 7.179 kg. 399.968 fr.
N .700 3.184 kg. 173.316 fr.
N.49 1.875 kg- 99.417 fr.
N.22 2.586 kg. 140.200 fr.
N .720 2.587 kg- 140.200 fr.

58.570
81.750

138.370
502.610

34.740
536.500

18.346.816

O p de m aandagm arkt werd er door v ie r kop­
pels gu llevissers en drie  kustvaartu igen sa ­
men ongeveer 52.000 kg v is aangevoerd 
voo r een totaal bedrag van 2.782.981 fr. De 
aanvoer bestond hoofdzake lijk  uit gul en w ij­
ting. V oor gro te  plad ijs werd 4250 à 4500 fr. 
de ben genoteerd, voor m iddenslag plad ijs of 
drieling 3500 à 3750 fr. de ben en voor vis jes 
2250 à 3000 fr. de ben. Kabeljauw  kreeg 128 
à 152 fr./kg en gul 2650 à 5500 fr. de ben, dit 
à rato der sortering. Voor grote w ijting werd 
2850 à 3000 fr. de ben opgetekend en voor 
kle ine w ijting  1800 à 2200 fr. de ben. Grote 
zandschar bekwam  2480 à 2800 fr. de ben 
en kle ine zandschar 1480 à 1700 fr. de ben. 
Er viel op de m aandagm arkt een grote aan­
voer te  noteren, d ie gekenm erkt werd door 
een ruim e belangste lling  vanw ege de hande­
laars. Voor alle aangevoerde soorten werd 
tevens een lonende prijsnotering bekomen.

pels gullevissers, tw ee bokkenvissers en 
drie  kustvaartu igen plus één vaartu ig  van de 
W est sam en 40 .087  kg vis  aangevoerd, voor 
een to taal bedrag van 2.439.141 fr. Tong nr.
1 kreeg 412 à 414 fr./kg  en tong nr. 2 454 à 
458 fr./kg. Tong nr. 3 o f b loktong haalde 462 
à 474 fr./kg  en tong nr. 4 of fru ittong 398 à 
406 fr./kg. Tong nr. 5 bekwam  288 à 340 fr./ 
kg en kle ine tong 226 à 242 fr./kg. Voor grote 
ta rbo t werd 429 à 560 fr./kg geboekt, voor 
m iddenslag ta rbo t 290 à 330 fr./kg, voor varia 
280 à 420 fr./kg en voor g rie t 240 à 360 fr./kg. 
G rote p ladijs kocht men tegen 4250 à 4500 
fr. de ben aan, m iddenslag- o f d rie ling  pladijs 
tegen 3600 à 3800 fr. de  ben en v is jes tegen 
3200 à 3300 fr. de ben. V lasw ijting kreeg 
2750 à 3250 fr. de ben, kabe ljauw  108 à 118 
fr./kg  en gul 2380 à 4750 fr. de ben, d it voJ- 
gens de grootte  - klasse. De voorkle ine gul 
bekw am  2380 à 2640 fr. de ben. Voor grote 
w ijting werd 2400 à 2500 fr. de ben opgete­
kend en voo r kle ine w ijting 1350 à 1600 fr. de 
ben. G rote zandschar noteerde men tegen 
2480 à 2640 fr. de ben en kle ine zandschar 
tegen 1480 à 1730 fr. de ben. Rog die slechts 
in geringe m ate werd aangevoerd haalde de 
vo lgende prijsnote ring : 4500 à 4750 fr. de 
ben voor de sortering m oerrog en tilten. Voor 
de sortering scherpstaarten werd 4000 à 
4250 fr. de ben opgetekend. Doorn- of speur- 
haai kreeg 3250 à 3500 fr.

C.V. HOSTYN SAELENS
coöperatieve vennootschap

DE ZAAK LANGS DE BELGISCHE KUST WAAR 
DE VISSERIJ TERECHT KAN VOOR HUN SANITAIRE 

EN VERWARMINGSPROBLEMEN.

VOOR VLUGGE BEDIENING ZICH WENDEN: 
Fortstraat 27, OOSTENDE s(059) „  80

Bruggeiaan 12, BREDENE l  #

B.V.B.A. SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & ZOON
V I C T O R I  A L A  A N  3 0  O O S T E N D E  -  T E L .  ( 0 5 9 )  3 2  0 8  2 1  

H E R S T E L L I N G E N  -  I N R I C H T I N G E N
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Tong- en pi ad ijs prijzen

TONG PLADIJS
O O S T E N D E O O S T E N D E

30 nov. 1 dec. 2 dec. 30 nov. 1 dec. 2 dec.
Lappen .................... 410 440 417 422 429 Platen ...................... 90 108 102 105
G rote ........................ 420 455 425 445 424 448 lek (groot-k le in) .... 77 100 95 97 80 10?
3/4 ............................ 430 458 425 435 420 435 Derde slag .............. 70 86 66 84 53 83
Bloktongen ............ 350 380 344 370 356 374 Platjes ..................... 51 78 66 67 53 63
Vóór-kle ine ............ 255 335 248 265 252 271
Kleine ...................... 220 245 213 216 227
S lips ......................... 206 216 198 208 225

Z E E B R U G G E Z E E B R U G G E
G rote ........................ 455 460 420 435 425 433 Platen ...................... 90 98 88 96 87 94
Bloktongen ............ 436 447 428 442 435 447 81 94 87 96 92 94
Fruittongen ............ 457 487 407 466 436 447 3e slag .................... 80 82 73 76 74 75
Schone kleine ....... 358 380 343 351 340 347 P latjes ..................... 66 70 63 66 59 6?
K leine ...................... 26b 272 259 260 252 256
Tout petit ................ 235 237 221 225 207 225
S lips ......................... 194 218 204 208 203 210

N IE U W P O O R T N I E U W P O O R T
Tong 1 ...................... 412 414 M oeien .................... 85 90 85 90
Tong II ..................... 454 458 3e slag .................... 70 75 72 76
Tong III .................... 462 474 Platjes ..................... 45 60 64 66
Tong IV .................... 348 406
Tong V ..................... 288 340
Slips ......................... 226 242

S . C . A . P .
Samenwerkende Vennootschap

H. BAELSKAAI 27 REDERSKAAI 23-24
8400 OOSTENDE (Voorheen Felix Degroote)
(059) 32 29 51 - 32 09 31 8380 ZEEBRUGGE

(050) 54 48 87

Werkhuizen:
(059) 32 39 79 - 32 08 20

Telex 81.123

■  B o u w e n  v i s s e r s v a a r t u i g e n ■  L e v e r i n g  b r a n d s t o f f e n

A l l e  s c h e e p s h e r s t e l l i n g e n S c h e e p s u i t r u s t i n g

U i t v o e r e n  v a n  p l a a t d i k t e m e t i n g e n

20



V E R G E L I J K E N D E  T A B E L  D E R  V I S P R I J Z E N  

I N  D E  V I S M I J N E N  D E R  K U S T

Oostende Oostende Oostende Zeebrugge Zeebrugge Zeebrugge Nieuwpoort Nieuwpoort

30/11 1/12 2/12 30/11 1/12 2/12 30/11 2/12

Tarbot groot ...................... 520 555 560 592 588 550 625 429 560
Tarbot m iddel .................... 410 493 365 416 351 411 450 499 488 518 355 449 290 330
Tarbot klein ........................ 260 346 265 294 300 239 375 262 280 270 313 280 420
G riet groot .......................... 340 372 320 347 296 351 351 355 240 360
G riet m iddel ...................... 300 310 282 329 232 245 260 285 250 261
G riet klein ........................... 200 288 197 225 197 259 180 202 193 198 187 217
Schelvis groot ..................
S chelv is m iddel ................
S chelv is klein .................... 27 35
Heek grote .........................
Heek m iddel ...................... 90 79 189 50 142
Heek klein ..........................
Lom .......................................
Leng ..................................... 46 ... i
Keilrog .................................. 113 88 100 90 95
Rog (grote) ......................... 72 113 62 50 '54 100 112 64 68 80 97 90 95
Tilten .................................... 61 100 50 4 3 ’ 93 97 37 75 80 80 85
Scherpstaart ...................... 36 91 24 29 18 40 112 130 83 99 107 80 85
Halve M ans (G ladrog) ... 61 104 32 53 15 43 85 96 52 84 89
Katrog ................................... 10 54 10 38 47 32 34 34 50
Kabeljauw  ........................... 115 156 107 136 104 118 149 165 86 128 152 108 118
Gul (groot) .......................... 68 117 60 104 63 69 108 53 110 50 195
Gul (m iddel) ...................... 58 80 60 73 52 57 70 92 66 56 75
Gul (klein) .......................... 44 59 45 59 4b 53 53 60 4 / 44 66
S taartv is .............................. 240 428 244 382 247-429 387 415 449 356 474
W ijting  groot ...................... 53 73 51 61 24 62 46 48 44 46 43 51 57 60 48 50
W ijting klein ........................ 23 51 23 50 23 45 26 27 23 26 24 25 36 44 27 32
Schar .................................... 35 62 10 40 38 48 36 48 48 54 27 58 34 56 35 52
Steenschol (Tongschar) . 69 240 59 208 62 223 147 169 125 140 1 3 / 147 96 198
Zeehaai ............................... 54 75 25 28 67 62 60 61 63
Hondshaai (Zeehond) .... 15 39 13 60 17 20 46 45 28 42 25 56 60
Pieterman (Arend) .......... 83 117 123 143
M akreel ...............................
Horsm akreel (Poors) ......
Zeekreeft .............................
Schaat .................................. i ;  ,R J

J  M
Kongeraal (Zeepaling) ... 
Volle haring ........................

17 73 15 52 41 74 39 41
- 1

..
5 C i H. i O  n

IJle haring .......................... ... •« , .....
Haringshaai ........................

i
• „vV. V  «  i!

S teenho lk (Posten) ......... 26 40 25 26 14 27 16 26 15 18 16 32
Heilbot ..................................
Koolvis ..................................
Zeew olf ................................ , : ? i

1
..

Zonnevis ..............................
Koningsvis .......................... 91 130

... .
....... ..

a :  V
Vlasw ijting (Pollak) ..........
Zeeduivel ............................

71 97 60 55 65
a  J i S i i  J

Schotse schol (Schartong)
Bot ......................................... 10 15 15 20
Rode, Poon (Roobaard) . 
G rauw e poon (K n o rh a a n ).

10
18

78
19

. % • ■4 ' ’ 20
10

76 35
32

48 35 65 33
10

63
14

....... _ . . .

#
Rode knorhaan (Soldaten) 
Langoustineri .........

20 83
V??:'

23 80 36
127

51
210 '

64
112

- 71 
160 113 182

Krab ...................................... 450 500
Krabbenijpers .................... ....... V i  ....... | |  j jg ... - •  iF v e - i - ' fH ....
W ulk (kist) .......................... 800 900 1000
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(Belgium)
★ Marine en Industriële Oliën en Vetten 
★ Probelgas P.V.B.A. Werfkaai 2 5b, 8380 Zeebrugge - Tel. (0 5 0) 54 77 27

POSTADRES: POSTBUS 72, 8000 BRUGGE -  TEL. (050) 38 37 58 - 86

REDERS,

ZOWEL EENMANSBEDRIJVEN 
ALS VENNOOTSCHAPPEN

VOOR AL UW BOEKHOUDINGEN

-  FISKALE AANGIFTEN
-  LOONBEREKENINGEN
-  VERZEKERINGEN
-  LENINGEN & BELEGGINGEN
-  STICHTINGEN VENNOOTSCHAPPEN
-  SUCCESSIES, ENZ.

Wendt U tot

ZAKENBUREEL
Arthur COENE p.v.b.a.
K A R E L  JA N S S E N S LA A N  4 1 ,8 4 0 0  O O STENDE 
Tel. (059) 70 56 73 o f  70 78 28

MEER DAN 40 JAAR ERVARING IN DE ZEEVISSERIJ 
Bezoek ten huize op aanvraag !

OM U NOG BETER TE DIENEN: BIJKANTOOR:
H. BAELSKAAI 30, 8400 OOSTENDE -  Tel. 32 13 12
Openingsuren: Ma. t/m vr. 8.15 u. - 12.15 u.

A A N  H E T  L E V E N  IS  E R  E E N  P R E T T IG E  

E N  E E N  Z A K E L IJ K E  K A N T

W IJ M A K E N  D E  Z A K E L IJ K E  K A N T  

W A T  P R E T T IG E R Generale Bank

Stork Gears & Services B.V.
onze kracht...
Reparatie en service van:

T a n d w ie lk a s te n  v o o r  m a r it ie m e - en  
s ta tio n a ire  to e p a s s in g e n

P a nn e rd en s traa t 3-11 W aalhaven. P ier 2 3087 C H  R o tte rdam , j 
T e le fo o n  (010) - 42.99.822. Te lex 28183. Te le fax (010) 4291129.

oostbus 5420. 3008 A K  R o tte rdam

22



1 NEDERLAND
IJMUIDEN

Deze aanvoer werd verzorgd door vijf Goe- 
dereeders die ƒ 220.000 besomden, drie Te­
xelaars en één IJmuidenaar, deze laatste 
vier schepen besomden ƒ 102.000.

Aan de maandagmarkt van 23 november 
werd aangevoerd: 17.625 kg tong; 138 kis­
ten tarbot en griet ; 36 kisten schar ; 4.183 kis­
ten haring; 197 kisten diversen.
Prijzen in guldens:
Per 1 kg.:
tarbot 24,60-23,32; grote tong 25,08-24,20; 
grootmiddel tong 27,01-25,51; kleinmiddel 
tong 21,43-20,51; tong één 15,06-14,95; 
tong twee 12,90-12,44, forel 8,40-6,00.
Per 40 kg.:
tarbot 860-692 ; griet 696-540 ; schar 130-80, 
tongschar 548-198, haai 148-124, poontjes 
110-78, hammen met kop 370-288, roggen 
176-69, krabben 42, wulken 43.
De besommingen waren:
KW 5 /  28.000; KW 25 /  17.000; KW 34 /  
74.700; KW 35 ƒ 43.900; KW 36 ƒ 36.300; 
KW 45 ƒ 30.800; K W 88 ƒ 13.100; KW 113 ƒ 
15.200; KW 145 /  12.500; KW 189 ƒ 7.500, 
UK 208 ƒ 10.100, verder zes Texelaars en 
twee IJmuidenaren ƒ 250.000.

Nadat er aan de dinsdagmarkt helemaal 
geen aanvoer te vermelden was, werden er 
aan de woensdagmarkt van 25 november 
door de kotter IJM 6, 22 kisten schar aange­
boden. deze werden gekocht voor prijzen 
van ƒ 112 tot ƒ 104 per bak. Reeds vroeg in 
de middag van woensdag kwam een drietal 
buitenlandse kotters de pieren binnengeva­
ren. De schepen hadden als thuishaven het 
West-Duitse Cuxhafen. Bij het betreden van 
de hallen om de donderdagmarkt te bezoe­
ken bleek dat er nog een schip zich bij het 
reeds vermelde drietal had gevoegd. Welk 
een rijkdom voor de handel die nu weer langs 
de normale weg vis kon kopen en niet afhan­
kelijk was van de importeurs. De vangst van 
deze vier vaartuigen bestond uit: 619 kisten 
kabeljauw; 73 kisten wijting; 17 kisten schol; 
25 kisten schar en 23 kisten diversen.
Prijzen in guldens:
Per 40 kg.:
kabeljauw twee 244-238; kabeljauw drie 
182-164; kabeljauw vier 166-158; kabeljauw 
vijf 154-118; schol drie 230; schol vier 160- 
154 ; schar 136-104 ; wijting vier 152-140 ; bot 
44-41. Nadat alles geteld en verkocht was 
konden „unsere Freunden” de thuisreis aan­
vangen met de volgende besommingen: NC 
315 /  27.700; NC 302 ƒ 25.400; NC 305 ƒ 
38.700; NC 3 1 0 /  15.000.

Aan de vrijdagmarkt van 27 november 
werd aangevoerd: 10.740 kg tong; 74 kis­
ten tarbot en griet; 24 kisten schol; 41 kisten 
schar; 38 kisten diversen.
Prijzen in guldens:
Per 1 kg.:
tarbot 32,46-29,00; grote tong 28,32-26,99; 
grootmiddel tong 30,39-28,82; kleinmiddel 
tong 22,65-22,03; tong één 16,33-15,85; 
tong twee 13,49-12,84; forel 6,00-5,80.
Per 40 kg.:
tarbot 1096-853; griet 746-700; schol vier 
144; schar 114-104; haai 162-148; roggen 
176-102.

I  GOEDEREEDE

DONDERDAG 26 NOVEMBER 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Tong gr 27,36
Tong gm 28,45
Tong km 21,09
Tong I 15,02
Tong II 12,75
Tarbot I 27,74
Tarbot II 23,90
Tarbot III 20,27
Tarbot IV 20,26
Tarbot afw. 13,25
Griet I 16,57
Griet II 16,51
Schar 1/D 2,44
Poon 1 4,00
Poon 2 80
Rog I 4,41
Rog II 3,54
Schel. 3 (G) 4,33
Bot 65
Tongschar 10,64
Haai +  P 3,73
Krab 1,50
Inktvis W 8,03
Steenbolk 1,75
Hammen 19,00
Paling 8,00
Diversen 1,05
Garn. exp. 1 4,18
Garn. exp. 2 3,97
Garn. bnl. 2 3,91
TOTAAL: 42.870 428.515

VRIJDAG 27 NOVEMBER 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Tong gr. 
Tong gm 
Tong km 
Tong I 
Tong II 
Tarbot I 
Tarbot II 
Tarbot III 
Tarbot IV 
Tarbot afw. 
Griet I 
Griet II 
Kab. 5 (G) 
Wijt. 4 (G) 
Schar 1/D 
Schar 2/D 
Poon 2 
Rog I 
Rog II
Schel. 3 (G) 
Bot
Tongschar 
Schol 1 (O) 
Schol 2 (O)

27.57 
28,95 
21,76 
15,69 
12,67 
32,27 
26,80
20.87 
20,98 
14,26 
17,81
16.87 
3,58 
4,08 
2,47 
2,01 
1,63
5.06 
3,79 
4,00

65
12.58 
4,57
5.07

Schol 3 (O) 
Schol 4 (O) 
Haai +  P 
Krab 
Inktvis W 
Harder 
Steenbolk 
Hammen 
Paling 
Diversen 
Garn. exp. 1 
Garn. bnl. 2 
TOTAAL:

4,45
3,70
3,48
1,63
7,87
4.00 
2,22

19,60
4.00 

68
3,30
3,80

37.765 442.737

COLIJNSPLAAT

DINSDAG 24 NOVEMBER 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Kab 3 (G) 
Kab 4 (G) 
Kab 5 (G) 
Wijt. 4 (G) 
Schar open 
Schar 2/D 
Bot
Schol 4 (O) 
Paling
Garn. exp. 1 
Garn. exp. 2 
Garn. bnl. 2
TOTAAL:

4,14
4,10
3,60
2,57
2,00
1,63

78
2,91

12,75
4,21
4,41
4,32

26.251 110.933

WOENSDAG 25 NOVEMBER 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Garn. exp. 1 
Garn. bnl. 2 
TOTAAL:

4,54
4,78

6.697 31.780

DONDERDAG 26 NOVEMBER 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Tong km 23,60
Tong II 21,00
Schar open 2,20
Schar 2/D 2,06
Bot 79
Zalm-Forel 9,76
Paling 14,82
Diversen 2,21
Garn. exp. 1 3,74
Garn. exp. 2 4,72
Garn. bnl. 2 4,14
TOTAAL: 26.550 105.933

VRIJDAG 27 NOVENBER 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Schar open 2,13
Schar 2/D 2,16
Bot 81
Paling 12,25
Garn. exp. 1 3,74
Garn. exp. 2 3,26
Garn. bnl. 1 4,09
Garn. bnl. 2 3,99
TOTAAL: 9.433 35.298
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W ERELDNIEUW SJES VISSERIJ
SPAANSE TRAWLER 

MET ABC MOTOR
De nieuwe Spaanse vriestraw ler „H erm anos 
T ouza ” werd gebouw d bij een w erf in Puerto 
F igueras, w ordt aanzien als het prototype 
van de toekom stige traw ler. Bij reizen van 
m eer dan drie  w eken levert de hoge snelheid 
van het schip, 14 knopen per uur, een w inst 
op van zeker v ie r dagen.

Het m odern u itgerust vaartu ig  is voorzien 
van een TV -c ircu it w aardoor de sch ipper 
vanu it de brug du ide lijk  z ich t heeft over het 
w erkdek en het hoofddek.

De voortstuw ing gesch iedt door m iddel van 
een AB C  m otor van het type  8D ZH C  m et een 
verm ogen van 2 .000 PK bij 750 toeren per 
m inuut. De m otor drijft een verste lbare  
schroe f aan.

Naast bovengenoem de traw le r varen nog 
m eer Spaanse v issersvaartu igen m et een 
ABC motor.

De „H erm anos T ouza” kan 850 ton v is in de 
ruim en opslaan.

De vriescapacite it w ord t gevorm d door vier
36 ton vriestunnels. Het vaartu ig  heeft een 
lengte van 60 m eter bij 10,5 m eter breedte. 
De bunkercapacite it b iedt de sch ipper de 
m ogelijkheid om  140 dagen continu op zee te 
vertoeven. V oor de bem anning, bestaande 
uit 26  man, is er een a ir-cond ition ingssys- 
teem  aangebracht. Het vaartu ig  zal ingezet 
w orden voor de v isserij nabij de Falklands, 
m aar ook in de kustw ateren van Nam ibië.

BIJVANGST VERBODEN VIS 
WORDT VRIJGESPROKEN

V orige w eek d insdag werd een 41 -jarige v is ­
ser uit den O ever vrijgesproken van de aan­
voer in sep tem ber 1985 van 2 partijen sche l­
vis. De aanvoer w as op d it ogenblik in 
tegenstrijd  m et de E.G .-bepalingen. De o ffi­
c ie r van jus titie  had voor beide overtred in ­
gen 38.000 fr. boete geëist, m aar vo lgens 
de v isser ging het om  bijvangsten.

Het vonn is betekent dat zo lang in eventueel 
hoger beroep n iet anders bepaald is, aan­
toonbaar echte b ijvangsten ongestra ft kun­
nen aangevoerd w orden in Den H elder en 
Den Oever. De rechtbank achtte n iet bew e­
zen da t de man op de verboden soort gevist 
had, m aar de o ffic ie r van jus titie  achtte dat 
wel het geval om dat hij de percentages ve r­
boden vis (11 ,5%  en 3 0 % ) in de tw ee vang­
sten te hoog vond om nog van bijvangsten 
te kunnen spreken.

B ovendien waren de verboden vangsten 
vo lgens hem technisch te verm ijden 
gew eest doo r een ander visgeb ied te  kiezen 
en andere v isserijtechn ieken toe te  passen. 

Volgens de inspekteur van het A .I.D . zijn 
b ijvangsten van soorten, d ie vo lgens Euro­
pese quoteringsnorm en n iet m eer gevan­
gen m ogen w orden. Vo lgens hem kijkt 
A .I.D . dan voora l naar de verhouding tussen 
de legaal gevangen soorten en de verboden 
vangsten. A ls  men z ie t dat de verboden 
vangsten 40 to t 60%  van de to ta le  aanvoer 
uitm aken, kan men n iet m eer van b ijvang­
sten spreken.

WAT RITST DE NETTEN 
AFIN DE IERSE ZEE?

Een Iers v issersvaartu ig  de Andgary d ie  aan 
het v issen w as in het N -gedeelte van de Ierse 
Zee is zijn netten a fgeritst gew eest door een 
geheim zinn ig  voorw erp. V o lgens de skipper 
Tom  S tevenson zijn  daar noch onderzeese 
kabels noch klippen. B ijgevolg zeg t hij, zijn 
m ijn netten a fgeritst gew eest door een on­
derzeeboot die aan de oefeningen „P urp le  
W arrio r” van de N ato deelnam en.

De Schotse vissers sch ijnen van de oe fen in ­
gen in deze sekto r verw ittigd  te  zijn geweest, 
en da t S ovje tische observators uitgenodigd 
w erden, de le ren zouden n iet op de hoogte 
gebrach t gew eest zijn, vandaar het incident. 
De Royal Navy heeft laten weten dat haar on ­
derzeeboten er voor niets tussen zitten.

Het sch ijn t n iet de eerste  keer te  zijn da t der­
ge lijke  voorva llen  p laats grijpen : een paar 
w eken ge leden hebben acht Ierse tre ilers er 
z ich over beklaagd in gevaar te  zijn  gebracht 
doo r een onbekende onderzeeboot d ie  ze 
gevaarlijk  d ich t voorb ijvoer zonder de m inste 
verw ittig ing. Pas enke le  dagen voord ien w er­
den de netten van het Schotse v issersvaar­
tu ig „H e ro ïn ” afgerukt. In de streek spreekt 
m en nog van de Am erikaanse onderzeeboot 
d ie  in de netten van de „S u rjim e r M orn” ve r­
strikt geraakte  en het vaartu ig  gedurende v ijf 
uren achter z ich aansleepte.

O p 4 decem ber is een sam enkom st voorzien 
tussen de verantw oorde lijken van de Royal 
Navy en van visserijo rgan isa ties op de m ari- 
nebasis van Faslane, tengevo lge  van deze 
incidenten.

NEDERLANDSE VISSERS 
VRAGEN SCHADELOOSSTELLING
Vier groepen vissers, sam en ongeveer 248 
schepen eisen in kort geding schadeloos­
ste lling van de m in is ter van Landbouw  en 
V isserij voor de slu iting van de scholvisserij. 

Zij w illen eveneens de rechter de u itspraak 
ontlokken dat m in ister Braks onvoldoende 
m edew erkte aan het ruilen van quota  met 
andere EG-lidstaten.

De 4 groepen zijn de kle ine visserij, de 
gespecialiseerde kustvisserij, W ieringen en 
Delta, die g roepscontingenten hebben. V o l­
gens die contingenten hadden zij in totaal 
nog 4.500 ton schol m ogen opvissen.

V ia een u itspraak van de rechter w illen  de 
vissers weten of d ie contingenten ook door 
de overheid w erkelijk  bescherm d worden. 

Het georgan iseerde v isserijbedrijfs leven 
had m et co llega ’s uit België, de Bondsrepu­
bliek D uitsland en G root-B rittann ië  overeen­
stem m ing bere ikt over het ruilen van vangst- 
hoeveelheden. Vo lgens hen heeft m inister 
Braks zijn fo rm ele  m edew erking aan de ruil 
echter geweigerd.

De schadeloosste lling  loopt in de m iljoenen 
guldens.

GETIJTAFELS en SEINEN 
TABLEAUX des MAREES 
et SIGNAUX

HOOGWATERBOEKJE 

1988
Het Hoogwaterboekje 1988 is 
reeds ter beschikking in de 
drukkerij van „Het Nieuwsblad 
van de Kust” .
Het geeft ook de tijdverschillen 
voor het hoog water te Dover, 
Boulogne, Calais, Duinkerke, 
Nieuwpoort, Zeebrugge, Ant­
werpen, en al de voornaamste 
havens van Nederland.
Dit zeer nuttig zakboekje is in 
alle boekwinkels verkrijgbaar 
tegen de prijs van 40 fr. (BTW 
inbegrepen).
Het is eveneens verkrijgbaar 
door storting van 40 fr. + 26 fr. 
verzendingskosten op postre­
kening 000-0418987-44 van 
„Het Nieuwsblad van de Kust” , 
H. Baelskaai 30, 8400 Oost­
ende.
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SALTVAIfflSFISX SEAFISH SEEFISCHE POSSMSMMER
<0 •—

TYPE C: Zeevissen.
62 van de m eest verspre ide vissen van de A t­
lantische O ceaan en de Europese Zeeën. De 
nam en staan in het Latijns, het Deens, het 
Noors, het Zweeds, het Engels, het Duits, het 
Frans, het Nederlands, het Italiaans, het Portu­
gees en het Spaans.
De grootte  staat eveneens aangeduid.

Edible molluscs Spiselige muslinger Essbare Schalentiere 
and crustaceans etc. og krebsdyr etc und Weichtiere etc

+  - »> .  .. -V

Æ f  ... J|

* £  s i

0

*  ■-*

TYPE D: Eetbare m osselen en schaald ieren, 
enz.
75 verschillende soorten van de hele wereld. De 
namen staan in het Latijns, het Nederlands, het 
Italiaans, het Portugees en het Frans.
De grootte  staat eveneens aangeduid.

Die vismappen zijn verkrijgbaar voor de prijs van 500 fr. ’t stuk + 110 fr. verzendingskosten
ter drukkerij „Nieuwsblad van de Kust” ,

Hendrik Baelskaai 30, te 8400 Oostende - 0  (059) 32 11 13

TYPE I: garnalen.
56 soorten garnalen van de hele wereld.
De namen staan in het Latijns, het Duits, het 
Deens, het Frans, het Engels, het Italiaans, het 
IJslands, het Japans, het Noors, het N eder­
lands, het Portugees, het Zweeds, het Fins en 
het Spaans.
De grootte is eveneens aangeduid.

CRABS & LOBSTERS CRABES & HOMARDS 
KRABBEN 8 HUMMER KRABBER & HUMMERE

TYPE L: krabben en kreeften.
51 soorten krabben en kreeften met aanduiding 
van de grootte.
De namen staan in het Latijns, het Duits, het 
Deens, het Frans, het Engels, het Italiaans, het 
IJslands, het Japans, het Noors, het N eder­
lands, het Portugees, het Zweeds, het Fins en 
het Spaans.



Scheepswerven DEGRAEVE
DE OUDSTE WERF VAN DE KUST 

„DE KAPER” HUN 70STE VAARTUIG

BOUWEN van ELK TYPE VISSERSVAARTUIG (ALLE AFMETINGEN)

NIEUWBOUW EN HERSTELLINGEN VAN VISSERSVAARTUIGEN

AFDELING MEKANIEK, HOUTBEWERKING, 
ZANDSTRALEN EN METALISEREN

WERFKAAI1, 8380 ZEEBRUGGE 
Tel. (050) 54 40 84 - Privaat (050) 54 48 37


