


ESSO

Een sterke combinatie van 
ESSO kwaliteitsoliën 

en de Service 
van uw lokale handelaar.

Overal waar schepen varen, is smering nodig. 
Maar geen visserschip is gelijk. En elke visser 
stelt weer eigen eisen aan het gebruik ervan.

Esso's visie op sm ering geeft daarop het 
antwoord: • top-prestaties van apparatuur,

• verlenging van de levensduur,
• optim aal rendement.

Gevat in een kom pleet pakket van produkten en 
diensten. Met de bijpassende organisatie en hulp­
m iddelen.

Met d it "Service Pakket" kunt u als onderne­
mer uw eigen noden en wensen form uleren. 
En gerealiseerd zien. Op maat.
Esso zet daarvoor al haar technische kennis 
in, gepaard gaande met:

• u itvoerig advies,
• heldere en ter zake kundige 

documentatie,
• aanbieding van nieuw ontwikkelde 

technieken om - effic iënt en 
econom isch - de sm ering te 
vergemakkelijken en te perfectioneren.

De Esso-handelaren maken deze "Visie op Smering" tastbaar. 
Met prompte levering van diensten en produkten van de hoogste kwaliteit. 

U kunt erop vertrouwen dat de zorg voor en de verzorging van smering bij Esso 
in goede handen is. 

Vraag daarom vandaag nog uw gratis smeerplan.

ESSO  BELGIUM
MARINE EN INDUSTRIELE OLIEN EN VETTEN 
Postbus 100, 2060 Antwerpen 6 
Gratis technisch advies: 03/226 27 74

n.v. North Sea  Bunkers - Tel.: 050/34 12 47 
Hoefijzerlaan 68, 8000 Brugge
A. Vandaele - Tel. en fax: 050/33 32 98 
Werfstraat 43-45, 8000 Brugge



onafhankelijk magazine van de zee

Colofon
DIREKTEUR: Willy Versluys 
DIREKT1ERAAD: Daniël Crabeels, Willy 
Versluys
HOOFDREDAKTEUR: Flor Vandekerck- 
hove
REDAK1JERAAD: Mare Loy,
Flor Vandekerckhove, Guido Walters 
MEDEW ERKERS: André Baert, Edward 
Brouckxon, Robert Depoorter (tekeningen), 
Robert Coelus, Walter Debrock, De 
Zetduivel, Norbert Hostyn, L.A. Ingel- 
brecht, Jef Klausing, Willem Lanszweert, 
Mare Loy, Daniël Pots, Flor Vandekerck­
hove, Vuurtorenwachter (de laatste), Guido 
Walters
FAKTURATIE: Sonja Vantorre 
VERANTWOORDELIJKE UITGEVER: 
Flor Vandekerckhove, H. Baelskaai 2,
8400 Oostende
UITGEVERIJ: VZW Liefkemores 
tel: 059/32 55 59
De uitgever is niet verantwoordelijk voor de 
standpunten of meningen van redakteurs die 
het artikel met hun naam ondertekenen.

ISSN: 0776-6912

SEAPRINT 
H. BAELSKAAI 2 

8 4 0 0  OOSTENDE 
Tel: 0 5 9 /3 2  55 59  
F a x : 0 5 9 /3 2  17 52  

is verantwoordelijk voor het werven van 
publiciteit, de verzending en de tech­
nische realisatie van Het Visserijblad 
Openingsuren: elke w erkdag van 9 uur tot
12.30 uur.
Abonnementen: 1 ja a r  (12 num m ers) door 
overschrijving van 1 200,- (Nederland 
1 900,- B .F .) op rekening 738-5012774-30  
van SE A PR IN T  c.™., m et vermelding : abo 
H VB. Steunabonnem enten: 2 0 0 0 , - B .F ./. 
ja a r .
Subscriptions (one year) in other countries: 
Austria: S 676; Denmark Kr375; Finland:MK 
217; France: F 324; Germany DM 96; Greece 
Dr 8511 ; Ireland £  36; Italy Lir 68 800; Nor­
way: Kr 360; Portugal: Esc 8114; Spain: Pta 
6000; Sweden: Kr 325; Switzerland: F 83; 
U.K.: £32.

Omslagfoto: Guido Wallers

'Ekonomisme'
VOLGENS LESTER BROWN, de voorzitter van de World- 
watch Institute, was er tijdens de jaren '80 een toename van 
het Bruto Mundiaal Produkt (BMP) van 4,5 biljoen dollar en 
bereikte het totale aantal geproduceerde goederen en dien­
sten het respektabele bedrag van 20 biljoen dollar in 1990 — 
een bedrag dat hoger ligt dan dat van het samengestelde 
BMP van de eerste jaren van de beschaving tot 1950. (Her­
lees toch nog even de laatste woorden, er staat wel degelijk: 
'.. .hoger.. .dan het samengestelde BMP van de eerste jaren 
van de beschaving tot 1950.'!)
De internationale handel groeide nog sneller, en nam tij­
dens de jaren'80 toe met ongeveer 50 procent. Ook de beurs­
waarden kenden tijdens deze jaren een enorme groei, die 
slechts af en toe werd onderbroken.
We zouden dan ook gemakkelijk kunnen besluiten dat de 
mensheid zich nergens zorgen dient om te maken, want ook 
de jaren negentig laten veelbelovende tendenzen zien. Uiter­
aard moeten we dan wel abstraktie maken van enige tijde­
lijke ekonomische moeilijkheden. Zo kunnen we dit jaar 
nog af te rekenen krijgen met een recessie op wereldschaal. 
Maar zo'n dingen mogen de pret niet storen: wanneer de 
periode 1990 - 2000 bekeken wordt dan kan er alleen maar 
sprake zijn van euforie.
Euforie? Is daar wel reden toe? Wat heeft die ekonomische 
groei eigenlijk om het lijf? Hoe meer het BMP stijgt, hoe 
meer mensen er honger lijden. Tegelijkertijd met de interna­
tionale handel breidt de woestijn uit. De stijging van de 
beurswaarden stimuleert de mens niet om de oorlogsbijlen 
te begraven, integendeel!
En in de visserij? Hoe zit het daarmee? Onlangs kwam een 
Vlaamse visser terug uit vakantie. Op zijn terugkeer had hij 
een pittoresk dorp in Normandië bezocht. Hij had er kennis 
gemaakt met een Franse visser die zijn dagelijks brood 
verdiende op een eigen kleine sloep. Hij werkte hard, die 
Frànse visser... maar niet zo hard als zijn Vlaamse kollega 
die naast zijn brood ook nog zijn reis, zijn video, zijn auto en 
zijn eigen huis bijeen aan het werken was. Hij had het moei­
lijk die Franse visser... maar niet zo moeilijk als zijn Vlaamse 
kollega die al vroeg in het jaar niet meer op tongen mocht 
vissen. En hij klaagde een potje die Franse visser... maar niet 
zoveel als zijn Vlaamse kollega, die ongetwijfeld meer bij­
gedragen had tot de stijging van het BMP.
Leve de vooruitgang? Het is ons allemaal een beetje boven 
het hoofd gegroeid. We zijn het slachtoffer geworden van 
de 'vooruitgangsgedachte'. We willen alsmaar vooruit, 
alsmaar verder en we weten niet waar we zullen uitkomen. 
Zo?! Het BMP lag in 1990 hoger dan het samengestelde BMP 
vanaf de eerste jaren van de beschaving tot 1950. Ik heb niet 
de indruk dat we daar evenredig beter van geworden zijn. 
Het wordt tijd dat we eens gaan zitten, een bakje koffie drin­
ken en nadenken over hetgeen we aan het doen zijn.

Flor Vandekerckhove



Dit is Belgisch!

Nieuwe 'hoop' voor de 
Belgische visserij

NAUWELIJKS VIJF MAANDEN 
nadat het casco bij de Oostendse 
scheepwerven Seghers te water 
gelaten werd, doopte visserijaal- 
moezenier Comeillie de volledig af- 
gewerkteZ.98 'Op hoop van zegen'. 
De plechtigheid greep plaats te Zee- 
brugge, waar scheepsbouwer De 
Graeve het vaartuig verder afge­
werkt had.
Voor de inzegening van het nieuwe 
vaartuig — een co-produktie van 
de twee oudste werven van de 
Vlaamse kust — was heel wat volk 
samengestroomd. Hetwasvisserij- 
aalmoezenier Corneille die 'kwistig 
met de kwispel' zwaaide. Op zijn, 
intussen klassiek geworden, ("Ik 
weet het niet met zekerheid, maar 
ik heb zeker méér dan honderd 
schepen gedoopt!") vrijgevige ma­
nier zegende hij het schip en de tal­
rijk opgekomen kijklustigen. Ge­
lukkig was het mooi weer, zodat 
het overvloedig rondgezwierde wij­
water snel weer kon opdrogen. 
Voor de scheepswerf De Graeve is 
het meteen het 93ste vissersvaartuig 
dat afgeleverd wordt. Scheepsbou­
wer De Graeve heeft dan ook recht 
van spreken wanneer het over de 
ontwikkeling van de sektor gaat. In 
zijn toespraak wees De Graeve op 
de moeilijke situatie waarin de 
visserij thans verkeert. Veelbeteke­
nend is dat hij maar moeizaam zijn 
emoties kon bedwingen wanneer 
hij het over de toekomst had. Ver­
wonderlijk is dat niet wanneer men 
weet dat de orderboeken van de 
Vlaamse scheepswerven nagenoeg 
leeg zijn.

Uitrusting
Overigens kon dât de pret niet be­
derven van de vele toeschouwers 
die op het schip rondgeleid werden 
door eigenaar Stanley Vantorre, me­
ter mevrouw Francine Wittesaele- 
Engelrest en peter Steve Vantorre. 
Ook de bemanningsleden waren vol 
lof over de accomodatie op het vaar­
tuig.
Wijzen we er ook op dat de nieuwe 
Z.98 'Op hoop van zegen' de gelijk­
namige bokkentreiler (ex G0.28) uit 
Goedereede vervangt die in 1979 
door Amedée Vantorre werd aange­

kocht. De nieuwe Z.98 is wel drie 
spanten langer dan zijn voorganger 
en vooral veel beter uitgerust (zie 
technische gegevens)

Vissersfamilies
De Vantorres zijn een bekend feno­
meen in de visserij. Indesteekkaarten- 
bak van de abonnees op HVB zijn 
meer dan tien Vantorres te vinden: 
een echte vissersfamilie dus. In dat 
verband is het ook vermeldenswaard 
dat het vorige schip dat bij de scheeps­
werven De Graeve van stapel liep (de 
Z.162 'Van Dyck') eigendom is van 
NV Bunkers-Dobbelaere met zaak­
voerder Daniël Dobbelaere aan het 
hoofd. Deze laatste is geen Vantorre, 
maar wél familie. 'Op hoop van ze­
gen', de naam van het nieuwste vaar­
tuig van de Vlaamse vissersvloot is 
trouwens dezelfde als deze van de 
boot (Z.56, ex-H.21) waarmee de 
schoonvader van reder Stanley Van­
torre, Emiel Dobbelaere ('Mieltje van 
gats'), tijdens de oorlogsjaren het zee­
gat uitvoer. Beter voorbeeld om het 
familiale karakter van de Vlaamse vis­
serij te illustreren kunnen wij ons maar 
moeilijk inbeelden, (fv)

Technische gegevens
Lengte over alles:33,58m.Breedte op 
spanten:7,80m. Holte:4,17m. Diepgang 
voor:3 ,20 . D iepgang m idden:3,60m . 
Diepgang achter: 4,00m. Visruim:160m3. 
Brandstof:100m3.IJswater:40m3. Drink- 
water:10m 3.01ie:2M 3. Lenswater:2m3. 
Voortstuwing:Motor:Storck-Werkspoor- 
Diesel Type 6FG 240,810 pk, 760 O /m in. 2 
hulpmotoren Daf 300 pk (220 kW) en één 
hulpsetDaf 66kW (120 pk). Keer koppeling 
Reintjes, typeWGV 501, reduktie 4 ,5 /1 . 
Schroef:straalbuis met nikkel-alumi- 
niumschroef Van Voorden, diameter 
2,4m..Vislier: elektrisch aangedreven  
vislier Brusselle met 8 trommels en 
automatische kabelbegeleider. T rekkracht- 
beveiligingssysteem Protec. Stuurma- 
chine: hydraulisch, elektrisch aangedre­
ven, merk Brusselle. Elektronische 
installatie: geleverd door SAIT. 2 radars, 
decca en video, shipmaidvideo, 2 kleu- 
rendieptemeters, SSB-post en GPS-plaats- 
bepaler.

Foto helemal boven: 
Aalmoezoe# Corneil- 
lie, hard bei het schiP 
grondig teze:nen 
Foto boven:links naar 
rechts: scheefj ongen Ste­
ve Compern/e, schipper 
Leon Compejolle, matro­
zen Stefaai/iïain, Ste- 
faan Dierick machinist 
Patrick Deleon matroos 
JanVerbeke.
Links: meterpncine W it- 
tesaele-Engeest en peter 
Steve Vantor1- 
Rechts: de niewe Z.98 aan 
de stijger te-eebrugge.4 
(Foto's KDB)

Schipper ^
en bemanning van A#-
de nieuwe 
Z.98 Op hoop van zegen 
Goede vaart, 
goede vangst en 
behouden 
thuiskomst!
Dat wenst de 
Van Voorden Groep 
u toe.
Ook voor uw nieuwbouw/ombouw 
levert de Van Voorden Groep 
topkwaliteit scheepsschroeven, 
straalbuizen, stuurmachines, 
stabiloroeren, boegschroeven, koel- en 
scherfijsinstallaties met de zekerheid 
van een 24-uurs servicedienst.
Telefoon 0031-4180-12654

VAN VOORDEN GROEP
VAN VOORDEN GIETERIJ 
VAN VOORDEN REPARATIE
PBDAAAT
HODt-ZALTBOMMEL

Schipper ^
en bemanning van (  / ”}  
de nieuwe
BOU 201 Adriana Maria 
Goede vaart, 
goede vangst en 
behouden 
thuiskomst!
Dat wenst de 
Van Voorden Groep 
u toe.
Ook voor uw nieuwbouw/ombouw 
levert de Van Voorden Groep 
topkwaliteit scheepsschroeven, 
straalbuizen, stuurmachines, 
stabiloroeren, boegschroeven, koel- en 
scherfijsinstallaties met de zekerheid 
van een 24-uurs servicedienst.
Telefoon 0031-4180-12654.

VAN VOORDEN GROEP
VAN VOORDEN GIETERIJ 
VAN VOORDEN REPARATIE 
PROMAT
HODI -ZALTBOMMEL

4 5
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STERK 
BETROUWBAAR 

EN VOORTVAREND

Wij wensen reder en bemanning van de Z.98 'Op hoop van zegen’ 
een behouden vaart en goede besommingen
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BRUSSELLE MARINE INDUSTRIES N.V.
WESTENDELAAN1 8620 NIEUWPOORT 

TEL: 058 234 871 — FAX: 058 234 875— Tlx 810.32

AAN REDERIJ EN BEMANNING VAN DE Z.98 Op hoop van zegen 
BESTE WENSEN VOOR BEHOUDEN VAART EN RIJKE VANGSTEN

M et onze beste dank voor het vertrouwen gesteld in het merk

B R U SSE L LE

Pionier in de toepassing van de meest verfijnde technieken op het gebied van:
Vislieren - met elektrische en hydraulische aandrijvingen

-het meest uitgebreide programma ter wereld in alle m ogelijke uitvoeringen: 
gekombineerde, gesplitste, hoofd- en hulplieren, polyvalente. 

Nettrommellieren in alle grootten, elektrisch of hydraulisch gedreven.
Hydraulische stuurmachines: algemeen erkend als de veiligste en meest bedrijfszekere.

Voor alle nieuwbouwprojekten of modernisatie staan w ij met onze meer dan 60 
jaren ervaring steeds gaarne te U w erbeschikking

"BRUSSELLE" HET MERK DAT KWALITEIT AAN DUURZAAMHEID KOPPELT

Wij wensen rederij ’Op Hobp^/an Zegen’ en de 
bemanning van de Z-98 een behouden vaart en 
veel succes met hun nieuwe sch ipx

De motor is een krachtige 6 cilinder F 24$sen staat 
garant voor vele jaren trouwe dienst. \

Kwaliteit en betrouwbaarheid, concurrerend zijrren 
een partner in ’Power’; dat zijn de uitgangspunten^ 
van Stork-Wärtsilä Diesel.

STORK-WARTSILA ®DI
Stork-Wärtsilä Diesel B.V.

Postbus 10608 - 8000 GB Zwolle 
Telefoon +31 - 38 - 253253
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New generation
Het casco van de BOU.201 is van Joegoslavische ma­
kelij. Maaskant bestelde vorig jaar op eigen risico 
vier dergelijke Eurokotterrompen in het Oostblok­
land en nog eens twee 40 m-casco's die al een koper 
vonden in Lowestoft en Texel, intussen zijn ook nog 
enkele rompen in de maak in Polen, waarvan naar 
verluidt één bestemd voor de mogelijke vervanging 
van de Z.519 White Horse. Dat vaartuig ligt reeds 
meer dan twee jaar aan kaai. Het liep bij een stranding 
in Seaford (nabij Newhaven) zware schade op aan de 
romp. De bokkentreiler geraakte met sleephulp in 

Oostende maar tot een herstelling kwam het niet. Het werd 
al verschillende keren genoemd als voorwerp van een nieuw- 
bouwprojekt. De onderhandelingen met de huidige eigenaar 
zouden nu in een beslissend stadium verkeren.
De "Adriana Maria", genoemd naar de moeder van de eige­
naars, is ontstaan op de tekentafels van het scheepsbouw­
kundig bureau Herman Jansen in Monnickendam, een stu­
diebureau dat al jaren borg staat voor de Maaskant-design. 
De multifunktionele BOU.201 is het prototype van een nieu­
we generatie Eurokotters die bij Maaskant van stapel zal lo­
pen. Het ontwerp is zo opgevat dat het vaartuig ook in staat 
is buiten de 12 mijlszone te vissen. Dat vissen slaat dan zo­
wel op de boomkor- als op de bordenvisserij. Opvallend is 
wel de indrukwekkende schroefdiameter van 2.500 mm 
voor een vaartuig met een vermogenvan slechts 300 pk. 
Lang zal het niet duren vooraleer meer dergelijke kotters in 
de vaart zijn. Rederijen uit Urk, Den Helder en een Duitse 
onderneming hebben al voor een bestelling getekend.

BOU. 201 Adriana Maria: 
Belgisch vaartuig voor 
Nederlandse eigenaars

MAASKANT SHIPYARDS LEVERDE de imposante 
Eurokotter BOU.201 Adriana Maria af. Volgens tech- 
nisch-kommercieel direkteur Aart Maaskant een 
nieuw type Eurokotter waar het bedrijf veel van ver­
wacht.
De BOU.201 werd gebouwd in opdracht van de Bel­
gische nv Rederij Noordpas, een onderneming die 
voor het volle pond eigendom is van de groep Alba­
tros B.V. van de familie Maaskant. Eigenaars van het 
nieuwe vaartuig zijn de gebroeders Wim, Gerrit en 
Aart Maaskant junior, drie van de vier zonen van de 
Maaskant-boss.
De nieuwe Eurokotter is een vervanging van de ou­
de Z.201 Marie-Madeleine, een houten garnaalschuit 
oorspronkelijk voorde Oostendse reder Albert Huys 
in 1944 gebouwd (1). Het vaartuig werd van de offi­
ciële lijst afgevoerd in oktober 1989.

Boven: De eigenaars van de BOU.201: Aart jr, Gerrit en W im Maas­
kant, samen met hun vader Aart M aaskant
M idden: De bem anning van de BOU.201 (v.l.n.r.j: m otorist Paul 
Schiewold, matroos Pieter Post, matroos M arinus Van Beizen, ma­
troos W im  M aaskant en schipper M ichel Hoozee uit Heist.
Onder: De BOU.201 Adriana M aria tijdens de rondvaart met de 
genodigden, (foto's gw)
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Uitrusting
De bemanning van de BOU.201 bestaat voor vier vijfden uit 
Nederlanders en omdat het nu eenmaal moet volgens de 
voorschriften werd een Belgische schipper aangemonsterd.
Die vond de rederij in de persoon van Michel Hoozee, een 
Heistse visser die tot voor kort op de Z.85 Morgenster dien­
de. Aan boord ontbreekt het zeker niet aan komfort. In het in 
zeebestendig aluminium uitgevoerde stuurhuis staat een 
kostbaar arsenaal aan navavigatie-apparatuur. De beman- 
ningsakkomodatie omvat één éénpersoonshut en één zesper- 
soonshut, douche- en toiletruimte, wasplaats en droogkamer 
voor kleding.
Voor de vangst ontwierp de scheepswerf een aangepaste 
visverwerkingsinstallatie met scharnierbare deklasten. De 
installatie bestaat verder uit een stortput in het werkdek, 
een af valkoker met onderdekse doorvoering, een drievoudi­
ge visstortkoker, een visruimingang onder de buiskap, een 
elevator, sorteerband en spoelmachine. Voor de visopslag 
beschikt de Eurokotter over een gekoeld visruim.
Maaskant Shipyards, een bedrijf dat 130 werknemers telt, 
zorgde ook voor de vislier. Op de BOU.201 staat een acht- C r“



trommelige pneumatisch bediende 
vislier, aangedreven door een verstel­
bare hydromotor.

Droom vervuld
De officiële overdracht van het vaar­
tuig greep plaats op zaterdag 25 mei 
in de vissershaven van Bruinisse. Naar 
traditioneel gebruik scheepten de ge­
nodigden in voor een korte rondvaart. 
Het vaartuig volstond echter niet om 
alle aanwezigen aan boord te nemen 
en werd dan ook vergezeld door de 
mosselkotterYE.79. In open water hees 
mevrouw Maaskant de scheepsvlag 
en overhandigde scheepsbouwer Aart 
Maaskant de boorpapieren, zeewaar- 
digheidsattest en visvergunning aan 
zijn zoon Wim. Hij dankte alle leveran­
ciers en medewerkers en in het bijzon­
der reders Dirk Claeys die tot enkele 
dagen voor de overdracht zaakvoer­
der was van de rederij Noord pas. "Een 
nieuw produkt lanceren is erg moeilijk en 
lokt veel kritiek uit" zei direkteur Maas­
kant, "maar we hopen met dit vaartuig 
het redement van de onderneming te be­
wijzen." (gw)
(1 ) Zie "Vaartuig van de M aand", H V B1 juli 1988

Technische fiche
a Lengte over alles 23,93mP Lengte 
tussen loodlijnen 21,02 m.a Breedte
7,00 m.a Holte 3,65 mP Diepgang 
3,90 m.a Hoofdmotor: Deutz TD 
604-BL 6a Vermogen: 300 pk - 220 
kw bij 1.340 tr/m.a Hulpmotoren 
(2): Deutz D234-V8a Vermogen: 
177 pk - 125 kW bij 1.500 tr/m.a 
Keerkoppeling: Reintjes WAF 790 
Pa Reduktie: 10,469 : la Stuur- 
machine: Promaca Schroef: Van 
Voorden, vierblad, 2.500 mm.a 
Straalbuis: Van Voorden VB-2500 
rvsa Boegschroef: PromacP Vislier: 
Maaskant,8 trommels, pneuma­
tische Visverwerkingsinstallatie: 
Van R ijna Scherfijsm achine: 
Promaca Koeling: Promaca Na- 
vigatie-apparatuur: Radio Hol­
land :-Handic scanner 0080- Marco 
Quodfish videoplotter met 19" mo­
nitor- Elac echolood L AZ-2500- Fu- 
runo echolood FCV-251- Sailor 
wachtontvanger R-501- Scan 
wachtalarm V-500- Speedlog GA- 
120 - Racal Decca trackplotter 350/ 
T- Racal Decca navigator MK-53- 
G- Furuno navigator GP-500- Fu- 
runo radar FR-2010 met ARP-2 Gy­
ro interface- Furuno radat FR-8050- 
VHF-marifoons (2) Sailor RT-2048- 
Scambler Sailor CRY-2001 F-Neco 
Autopilot NM-728- Observator 
kompas- Anschutz Gyrostar gyro- 
kompas N-163S- Telefooninstal- 
latie Sailor Compact-2000 met zen­
der T-2031- Auto-telefoon

VOGELENZANG DE JONG
ELEKTROTECHN'EK BV

2921 LE KRIMPEN AAN DEN 
IJSSEL, PARALLELWEG 13.
TEL: 01807-14244 FAX: 01807-11871

Electrische installaties 
voor visserijschepen 
Nieuwbouw - reparatie - 
onderhoud

Wij w ensen  sch ip p er en  bem an n in g  v an  d e  BOU 201 g o ed e  van g st en  b eh o u d en  vaa rt

T O P  E N G I N E S  W O R L D W I D E

D E U T Z

Wij wensen reder en bemanning 
van de BOU 201 Adriana Maria 

een behouden vaart en rijke 
vangsten.

DEUTZ MWM MOTOREN B.V.
Sluisiesdijk 145, Postbus 59036, 3008 PA Rotterdam, Telefoon 010-428 73 99, Telefax 010-429 19 88
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Oostende in Nederland

Nieuwkomer in Colijnsplaat: 0.229 Liberty
DE BELGISCHE ZEEVISSERIJ- 
vlootheeft er opnieuween vaartuig 
bij. De thuishaven van de multi- 
funktionele kotter 0.229 Liberty 
is officieel Oostende maar in de 
praktijk is dat de bekende Neder­
landse gamaalhaven Colijnsplaat 
aan de Oosterschelde, een deelge­
meente van Kortgene. Het gaat om 
een vaartuig eigendom van een 
vennootschap naar Belgisch recht. 
De eigenaar(s) en zaakvoerder zijn 
echter over de Moerdijk te zoeken 
bij het vissersgeslacht Siereveld.

HET SCHIP ZAL opnieuw het voor­
werp uitmaken van hoogoplopende 
diskussies. Men kan deze gang van 
zaken betreuren, maar juridische is 
daar geen speld tussen te krijgen. 
De nieuwe 0.229 Liberty is op pa­
pier een Belgisch vissersvaartuig, 
onderworpen aan de kontrole van 
de Belgische Zeevaartinspektie, ei­
gendom van een Belgische onder­
neming, vissend met een Belgische 
licentie op Belgische kwota en ver­
zekerd bij eenBelgischemaatschap- 
pij (Hulp In Nood). Het is trouwens 
niet het eerste Belgische vissersvaar­
tuig dat in die hoedanigheid 
verkeert en het is ook niet het laatste 
zijn zoals verder in dit nummer van 
HVB blijkt.

Geen Eurokotter
De 0.229 Liberty is een stevige kot­
ter, maar met zijn 396 pk niet te 
katalogeren bij de Eurokotters. De 
12-mijlszone is dan ook geen werk­
terrein voor de treiler, tenzij de op 
één na Nederlandse bemanning de 
rondvistoer opgaat. Dat kan, want 
het schip is uitgerust met een stel 
nettenrollen op het achterschip en 
dus ook geschikt voor de borden-

Vader Henk Siereveld op de brug 
van de nieuwe Belgische kotter, (foto 
gw)

visserij.
Op de regenachtige en ijzigkoude za­
terdagnamiddag van 4 mei trok heel 
wat volk op naar het Noord-Beve- 
landse haventje om de nieuwkomer 
in ogenschouw te nemen. Een doop 
kwam er niet bij te pas. Het was naar 
aanleiding van de overdracht en de 
officiële overhandiging van de boord- 
papieren dat de scheepsbouwer de 
feestwijn en dito gebak liet aanrukken. 
Dat gebeurde niet aan boord maar in 
de warme beschutting van een voor­
treffelijk plaatselijk restaurant.

Vervangingsnieuwbouw
De 0.229 Liberty vervangt de oude
0.229 Roger-Jeanine die in 1963 voor 
de Oostendse visser Engel Calcoen 
werd gebouwd bij Panesi. De planken- 
visser kwam in 1984 in handen van de 
PVBA Lasat-Corveleyn uit Bredene 
die de vennootschap vijf jaar later 
verkocht aan de familie Siereveld uit 
Colijnsplaat (niet te verwarren met de 
Sierevelds uit Amemuiden van de 
ARN.7 en de ARN.44 die in oktober 
'88 bij de raid op Zeebrugge betrokken

waren). De zetel van de rederij ver­
huisde naar een Antwerps adres 
waardoor de onderneming Belgisch 
bleef. De oude 0.229 opereerde 
sindsdien vanuit Colijnsplaat in af­
wachting dat het nieuwbouwschip 
van stapel liep. Het casco kwam bij 
Van der Werf en Visser in het Friese 
Irnsum tot stand terwijl de werf 
Welgelegen uit Zoutkamp de afwer­
king en het optuigen voor haar reke­
ning nam. Namens laatstgenoemde 
werfdirektie bedankte de heer 
Leemburg vader Henk Siereveld en 
zijn zonen voor de opdracht in vol­
gende bewoordingen: "We zeggen 
niet dat we de beste scheepsbouwers 
zijn, maar we hebben ook geen kritiek op 
anderen. We zijn wel zeer trots op de38 
viskotters van 16 tot 54 meter die we 
sindsl982 gebouwdhebben. We vonden 
het dan ook een grote eer dit schip te 
mogen leveren. Over vier maanden zien 
we elkaar terug." Met die laatste zins­
wending zinspeelde de woord­
voerder op de nieuwe KG.15 die 
momenteel bij Welgelegen in aan­
bouw is voor dezelfde Sierevelds. 
Even voordien had de vrouwelijke 
burgemeester van Kortgene zich ook 
al lovend uitgelaten over de onder­
nemerszin van de familie die in deze 
moeilijke tijden toch nog de nek 
durft uit te steken.

Deltawerken
De familie Siereveld is afkomstig 
uit Arnemuiden. Maar toen een der­
tigtal jaren geleden de Deltawerken 
het Veerse Meer afsloten voor de 
visserij volgde de exodus van de 
Arnemuidse vissers naar open wa­
ter. Ook Henk Siereveld zag voor 
zijn drie zonen weinig vissers- 
toekomst in Amemuiden. Onder­
tussen verstreken de jaren en hebben 
ze zich tot schipper opgewerkt. Zoon 
Gilles heeft het werk van zijn vader 
overgenomen en zal straks het roer 
nemen op de nieuwe KG.15. De

O .V .A . Voor uw visveiling... te Oostende 
Voor uw koeltransporten... naar Oostende 

Voor uw loonberekeningen en sociale wetten

Onderlinge Visafslag Oostende
Vismijn 71,8400 Oostende. Tel: 059/32 2173 Fax: 059/320446

Dè cöoperatieve van de reders, met 40 jaar ervaring
Ontwerp Seaprint059/3255 59

■
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familie beschikt ook nog over het 
garnaalvaartuig KG.14 Jozina 
Maria (23,34 m., 300 pk) en de 
KG.12 Jozias Tannetje (22,96 m., 
435 pk). Zijn broers Joop en Bertus 
Siereveld zitten op de Liberty als 
machinist en matroos. De Antwer­
penaar - uit de koopvaardij gere- 
cruteerd - Wilfried Peeters is de 
enige Belg aan boord en fungeert 
officieel als schipper niettegen­
staande beide broers ook al een 
schippersbrevet op zak hebben. 
Maar het reglement wil het nu 
eenmaal zo. Vanaf 1 januari 1993 
bestaat binnen de EG echter vrij 
verkeer van werknemers en zal 
niemand nog moeten terugvallen 
op dergelijke kunstgrepen. Het 
nieuwe vaartuig zal ook enkele 
keren in ons land te zien zijn omdat 
dit nu eenmaal moet wil de rederij 
het Belgisch inschrijvingsnummer 
behouden. In dit verband liet Gilles 
Siereveld de naam van Zeebrugge 
vallen, (gw)

technische fiche

- Lengte over alles: 23,95 m.
- Breedte: 6,80 m.
-Holte 3,80 m.
- Hoofdmotor: Caterpillar 3412
- Vermogen: 396 pk - 291 kW 
bij 1.400 tr.
-Hulpmotoren (2): Caterpillar 
84 pk
« Schroef: Van Voorden 
-Keerkoppeling: Van Stight
• Hydraulische visl ier: Luyt (6* 
trommels)
-Radar (2): Raytheon R71
- Kleurenecholood: JM C V 122 
-Autopilot: Robertson AP 45 
-Koelinstallatie: Promac

De bemanning van de nieuwe 0.229 Liberty: de Belgische schipper Wil­
fried Peeters (met bleke vest) omring door de matrozen Adri Van Beizen, 
Rinus De Ridder en Joop Siereveld. Bertus Siereveld ontbrak, (foto gw)

De nieuwe 0.229 Liberty (23,95 m.) in de thuishaven Colijnsplaat. (foto 
gw)

investeringskredieten: onze specialiteit
Profiteer van ons deskundig advies, onze gespecialiseerde service, onze 

dagelijkse kontakten met reders en de verschillende belangengroepen uit 
de visserijsektor, onze jarenlange ervaring inzake visserij

DE G-BANK. UW VUURTOREN.
@  Generale Bank
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WEST MECHANICS N.V.
SCHEEPVAART

Herstellen van inspuitkomponenten, zoals verstuivers en brandstofpompen voor 
scheepsvoortstuwings- en hulpmotoren. b u r m e is t e r e n  w e in ,d e u t z , m a n , s u l z e r

MAK, M W M ,...
Onderhoud en herstelling van scheepsvoortstuwings- en hulpmotoren 

Eigen fabrikatie van naald- enpompelementen volgens opgave.
Herstellen, oplassen en steliteren, terug op maat brengen volgens fabriekgegevens van 

in- en uitlaatkleppen, start- en veiligheidskleppen.
Herstellen vanTurbochargers met levering van onderdelen, b & b , e.a. 

Herstellen hydraulica voor stuurmachines, krachtgroepen, winches, kranen, e.a.
Aanmaken van hydraulische slangen

Cathilleweg 43,8490 Stalhille 
Tel.: 050/814224— Fax.: 050/814219v_

Mazout voor ven 
Gasoil en marine 
Öliën en vetten 
Alle petroleumpri

n,NORTH 
SEA 

BUNKERS
belgium

ming
Is

A BUNKERS”S
IE KWALITEIT El 

PRIJZEN SAM
BIJ

GAAN!
Hoefijzerlaan 68 - 8000 B 
Tel. (050) 34 12 47
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Bij de doop van drie vissersvaartuigen

Internationalisering 
en schaalvergroting

OOK DE VISSERIJsektor ontsnapt 
niet aan de buitenlandse greep op 
onze ekonomie. Vooral in de voe- 
dingssektor staat in dit verband nog 
heel wat te gebeuren. Wat reeds 
geldt voor de visverwerkende be­
drijven (La Couronne zit in Franse 
handen, McCain Frima is Canadees, 
Morubel was eerst een paar jaar Ame­
rikaans vooraleer Brits te worden) 
geldt ook voor het redersbedrijf. 
Niemand kan voorspellen hoe de 
situatie zich verder zal ontwikkelen. 
Vast staat echter dat deze evolutie 
ongunstig kan zijn voor de handel, 
visveilingen en de werkgelegenheid 
in de bescheiden Belgische visserij- 
sektor.
Na 1992 kan niemand investeerders 
uit de EG-lidstaten verhinderen om 
buitenlandse werknemers in dienst 
te nemen. In wezen betekent dit dat 
de Belgische overheid minder vat 
krijgt op de tewerkstelling in vanuit 
het buitenland gekontroleerde on­
dernemingen. Een nationale over­
heid die gewonnen is voor een Euro­
pese eenheidsmarkt met 320 miljoen 
verbruikers kan zich niet met hand 
en tand verzetten tegen een schaal­
vergroting en doorgedreven inter­
nationalisering van de bedrijf ssekto- 
ren. Toch houdt de totale ontgren- 
zing van Europa een bedreiging in 
voor regionale sektoren als onze 
kustgebonden visserij die binnen 
de Euromarkt geen zwaar weerwerk 
kan leveren. In de huidige omstan­
digheden kunnen kapitaalkrachtige 
buitenlanders met een relatief klein 
kapitaal een monopoliepositie bin­
nen de visserij verwerven die op 
termijn leidt tot de uitverkoop van 
onze vloot. Op dit ogenblik is niet 
duidelijk hoeveel buitenlands kapi­
taal reedsbinnen onze visserij circu­
leert. Vast staat wel dat een aantal 
vaartuigen onbetwistbaar inNeder- 
landse handen zitten. Inde toekomst 
kunnen ook Franse, Britse of andere 
ondernemende lieden naar onze 
kwota lonken om hun vangstmoge­
lijkheden te verruimen. Dat kan 
door het verwerven van de aan vis­
sersvaartuigen gebonden licenties. 
Met de wetenschap in het achter­
hoofd dat voor alles een prijs bestaat 
is nagenoeg heel onze vloot te koop 
als er voldoende geld op tafel komt. 
Vooral rederijen waar de opvolging

problemen stelt 
komen eerst voor 
verkoop in aan­
merking. Het fa­
miliaal karakter 
van onze rederij­
en, zoals we dat 

zien bij de nieuwgedoopte Z.98 'Op 
hoop van zegen' - in de zin van reder 
van vader op zoon - geldt steeds min­
der. Steeds meer rederijen nemen 
een vennootschapsvorm aan en ope­
nen hun deuren voor externe kapi­
taalsinbreng. Het is een onomkeer­
bare evolutie waarbij de vervreem­
ding van het eigendomsrecht niet 
langer denkbeeldig is. Het is ook een 
evolutie die voor geografische ver­
schuivingen van de aanlandingen 
kan zorgen. De eigenaar bepaalt im­
mers waar de vis wordt verkocht. 
Liefst zo dicht mogelijk bij de vis­
grond als het kan. Komt een belang­
rijk deel van onze visserijvloot in 
buitenlandse handen dan staat de 
toekomst van de Belgische visserij 
op het spel. Onvoldoende aanvoer 
betekent ook een verplaatsing van 
de handel die zich kost was kost wil 
bevoorraden. Geen soliede handel 
betekent ook geen goede prijsvor­
ming. Wanneer de handel zich daad­
werkelijk verplaatst worden de re­
ders én de vismijnen daar uitein­
delijk het slachtoffer van.
Het is moeilijk te voorspellen hoe de 
toekomst van de aanbanden gelegde 
Belgische visserijsektor er uitziet. Er 
is echter meer nodig dan een nieuwe 
vismijn of een face-lift voor een af­
tandse konstruktie om een sektor 
waar grote behoefte bestaat aan eens­
gezindheid, risicokapitaal, technolo­
gische vernieuwing en een toekomst­
gerichte strategie om te overleven. 
In de visserij staat men nog steeds 
huiverig tegenover kapitaalinbreng 
van buitenuit. De risicokapitaalver- 
strekkende vennootschap Fishlink 
die de vloot Belgisch wil houden 
kreeg de wind pal op kop. Be­
schuldigingen van ongevraagde in­
menging van buitenuit waren niet 
uit de lucht toen de oprichting van 
de GIMV-dochter bekend geraakte. 
Maar veel keuze is er niet. Moet de 
sektor alle heil verwachten van 
vadertje Staat als het kapitaal voor 
de noodzakelijke vlootvemieuwing 
niet meer binnen onze eigen visse­
rijsektor te vinden is? Of moeten we 
er ons bij neerleggen dat over het lot 
van de Vlaamse visserij in buiten­
landse hoofdkwartieren beslist 
wordt.

Guido Walters

De Belgische visserijvloot:

drie op vier vaartuigen 
eigendom van een 

vennnootschap

TIEN JAAR GELEDEN was de 
Belgische visserijvloot in handen 
van 128 partikuliere (éénmans)- 
bedrijven en een tachtigtal han­
delsvennootschappen. De evolutie 
zette de bedrijfsstruktuur op haar 
kop. De vloot is nu eigendom van 
157 vennootschappen en er blijven 
nog slechts 46 familiale bedrijven 
overeind. Drie op vier vaartuigen 
zijn dus eigendom van een ven­
nootschap. De kleine personen­
vennootschappen onder de vorm 
vanP.V.B.A'senB.V.B.A/shebben 
de overhand, maar ook het aantal 
N. V/s neemt toe. Van de wettelijke 
mogelijkheid om een rederij onder 
te brengen in een éénpersoons-
B.V.B.A. werd geen gebruik ge­
maakt, wellicht omdat die ven­
nootschappen doorgaans om puur 
fiskale redenen worden opgericht. 
Ook het aantal Coöperatieve Ven- 
nootschappenbleef merkwaardig 
genoeg tot een minimum beperkt, 
niettegenstaande in het bedrijfs- 
landschap een wildgroei van
C.V.'s ontstond omdat er tot voor 
kort nauwelijks oprichtingsdrem- 
pels waren. Een en ander maakt 
het wel moeilijker om de ware ei­
genaars van de rederijen te achter­
halen. Bepaalde families zijn (me- 
de-)eigenaar van meerdere ven­
nootschappen en bij N.V.'s kan na 
de oprichting met de aandelen ge­
schoven worden zonder dat een 
buitenstaander daar weet van 
heeft, (gw)

Overzicht van de rechtsvormen 
van de Belgische visserijrederijen: 
(toestand einde april 1991, tussen 
haakjes toestand einde 1980)

..................... z ,o N B.. ....An. Tot

Prik. 14 (071) 19(35) io c d 0(1) . ..2(0) . 46(128)

pa .i-74(040) 34(23) 19(09) 0(1) . ..0(0) 128(073)

nv ...19 (003) ..4(05) ..2(00) 2(0) . ..3(0) . 27 (008)

cv 0 (0 0 0 ) . .1(00) ..1(00) 0(0) . ..0(0) ....2(000)

tot.107 (114) 58(63) 32(30) 2(2) . ..5(0) 204(209)
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Vissershulde in Nieuwpoort
TWEEDE PINKSTERDAG staat in 
Nieuwpoort traditioneel in het te­
ken van de visserij. Na de Vissers- 
mis in de verkoopshal volgt de ze­
gening van de vloot, de bloemen­
hulde aan het monument en de 
huldiging van de verdienstelijkste 
reders.
Schepen voor visserij Willy Ver- 
mote zei in zijn toespraak aan het 
monument dat de Nieuwpoortste 
vissersgemeenschap tijdens het 
voorbije jaar gespaard bleef van 
scheepsrampen. Toch vielen er 
twee slachtoffers van arbeidsonge­
vallen met blijvende letsels te be­
treuren. De visserij betaalde het 
voorbije jaar nochtans een zware 
tol. Spreker verwees hierbij naar 
de tien slachtoffers aan boord van 
Oostendse en Zeebrugse vaartui­
gen die sinds de vorige herden­
kingsplechtigheid vielen. Daarna 
volgde een bloemenhulde ter na­
gedachtenis van allen die op zee 
achterbleven. Dat de Nieuwpoort- 
se gemeenschap nog sterk meeleeft 
met de visserij werd bewezen door 
het groot aantal bloemstukken, 
waarvan heel wat afkomstig van 
familieleden en vrienden van om­
gekomen vissers.

Redershulde
Het sluitstuk van de plechtigheid 
is sinds jaren de huldiging van de 
verdienstelijkste reders in de feest­
zaal van de stedelijke vismijn. De 
eigenaars van de verschillende ka- 
tegorieën vaartuigen die voor de 
hoogste besommingen in Nieuw­
poort zorgden, mochten een ge­
denkplaat in ontvangst nemen ter­
wijl de echtgenotes de bloemen 
kregen.
V oor de garnaal vissers was de eer, 
net als vorig jaar trouwens, voor

de reders van de N.555 Valentino van Albert 
Deramoudt en Hugo Mollet van rederij 
Dawenda. In de kategorie vaartuigen van 
meer dan 250 pk waren Gilbert en Jan Desae- 
ver van de N.599 Horizon de laureaten. Bij de 
vaartuigen van 251 tot 299 pk mochten Nor­
bert en Mario Vercoutter van de rederij Mare 
Nostrum, eigenaar van de N.402 De Norma, 
naar voor treden. Roger en Gina Calcoen 
presteerden opnieuw best in de kategorie 
van 300 pk en groter dan 50 Brt met de N.73 
Kotje. Ten-slotte lauwerde men nog de eige­
naar van het vaartuig dat de grootste be­
somming boekte in Nieuwpoort. Het was 
Alain Rathé van de N.75 Sarvy die door het 
stadsbestuur en de Vis-sershavenkommissie 
als algemeen laureaat werd gehuldigd. Ook 
vorig jaar behaalde rederij Cardijn met haar 
vaartuig de hoogste besomming. De aanvoer 
van de vijf laureaten wasgoed voor ongeveer 
één vierde van de totale besomming (152 
miljoen) vorig jaar in Nieuwpoort.
(Teksten foto's: gw) De garnaalvissers Albert Deramoudt^

Norbert en Mario Vercoutter van de N.402 De Norma.

C.V. HOSTYN SAELENS coöperatieve vennootschap

DE ZAAK LANGS DE BELGISCHE KUST WAAR DE VISSERIJ TERECHT KAN 
VOOR HUN SANITAIRE EN VERWARMINGSPROBLEMEN.

VOOR VLUGGE BEDIENING ZICH WENDEN:

F o r t s t r a a t  2 7 ,  O O S T E N D E  ^ > # 0 5 9 )  3 2  3 1 8 0
Brw ggelaan 12, BREDENE
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Roger en Gino Calcoen van de N.73 Kotje. Algemeen laureaat Alain Rathé van deN.75 Sarvy

ugo Mollet van de N.555 Valentino. G ilb ert en Jan D esaever van de N.590 Horizon.

OOSTENDSE 
TAXI ONDERNEMING

Driftweg 25, Bredene

B redene  O o s te n d e

V E R H E Y E  J O E L nv
* Scheepsherstellingen 

* Afwerken nieuwbouw, verbouwing & modernisering van vissersvaartuigen 
* Plaatsen nieuwe vislieren, herstelling en onderhoud 

* Leveren en plaatsen hydraulische stuurmachines, vangstsorteermachines 
* Draai-, frees- en schaafwerk 

* Alle las- en konstruktiewerken
* Verhuring van telescopische kranen 

Sedent meen cùuc 3 5  j<uvt utenÂf4UU*t « w  Ue. vid&erU?
Burelen en werkplaats: Vissersstraat 44 & Werfkaai 9-11 / 

Achterhaven: L. Blondeellaan, Kaai 304 
8380 Zeebrugge 

_________ Tel: 050 / 54 45 4 1 — Fax: 050 / 54 58 37__________
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Toekomst Eurokotters niet rooskleurig!

Bijkomende vangstbeperkende maatregelen voor platvis
DE TEKST VAN het Ministerieel 
Besluit dat op 1 mei in het Belgisch 
Staatsblad verscheen werd te laatvrij- 
gegeven waardoor de belangrijke 
aanvullende vangstbeperkende 
maatregelen niet in ons vorig num­
mer konden opgenomen worden. Het 
vorige M.B. had betrekking op de 
periode van 1 januari tot 31 maart. 
Het lag dan ook voor de hand dat 
reikhalzend werd uitgekeken naar 
de aanvullende maatregelen voor het 
tweede kwartaal. Een ongerijmde si­
tuatie op een ogenblik dat de Noord­
zee barst van de tong.

De tijdelijke aanvullende maatregelen 
volgens het M.B. van 25 april luiden 
als volgt:
1. De aanvoer van schol met een lengte 
van minder dan 27 cm is verbonden.
2. In de loop van 1991 is het verboden 
meer dan 95 vaardagen te realiseren 
voor 1 mei 1991 en meer dan 185 voor 
1 septemner 1991.
Deze vaartdagenregeling is niet van 
toepassing op de vissersvaartuigen 
die toelating hebben om in de IJslandse 
wateren te vissen, (n.v.d.r. in casu enkel 
deO.129,0.216 enO.318)
3. Voor de vissersvaartuigen die toela­
ting hebben omindeljslandse wateren 
te vissen is het tot en met 31 december 
1991 verboden te vissen in wateren 
van de Europese visserijzone.
4. Ieder vissersvaartuig moet in de 
loop van 1991 een stilligperiode van 
tenminste tien opeenvolgende dagen 
respekteren.
5. In de periode van 1 april 1991 tot en 
met 30 j uni 1991 worden de schol vang­
sten in de Ices-gebieden II, IV en VIId,e 
als volgt geregeld:
- een vissersvaartuig met een motor­
vermogen van minder dan 900 pk: 
maximum 75 ton schol
- een vissersvaartuig met een motor­
vermogen van 900 pk of meer: maxi­
mum 90 ton schol
6. In de periode van 1 april 1991 tot en 
met 30 juni 1991 is de totale tongvangst 
in de Ices-gebieden II, IV en V lld  voor 
een boomkorvaartuig met een motor­
vermogen van 900 pk of meer bepaald 
op 25 kg tong per vaartdag.
7. In de periode van 1 januari 1991 tot 
en met 30 juni 1991 worden de totale 
tongvangsten in de Ices-gebieden II, 
IV en V lld  voor de andere vaartuigen 
als volgt geregeld:
- vissersvaartuig met motorvermogen 
van 300 pk of minder: maximum 10 
16
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ton tong
- vissersvaartuigmet motorvermogen 
van meer dan 300 pk maar minder 
dan 500 pk: maximum 15 ton tong
- vissersvaartuigmet motorvermogen 
van 500 pk of meer maar minder dan 
700 pk: maximum 20 ton tong
- vissersvaartuig met motorvermogen 
van 700 pk of meer maar minder dan 
900 pk: maximum 25 ton tong.
Alle vangsten worden uitgedrukt in 
aanvoergewicht.
Indien de hier bovenvermelde hoe­
veelheid tong wordt aangevoerd voor 
30 juni 1991, worden vanaf dit ogenblik 
de tongvangsten in de Ices-gebieden
II, IV en Vlld beperkt tot 25 kg per 
vaartdag.
8. Elkboomkorvaatuig dat gedurende 
een zeereis de visserij uitoefent in de 
Ices-gebieden II, IV en Vlld mag 
gedurende die zeereis geen vis aan 
boord hebben die afkomstig is uit an­
dere Ices-gebieden.

In de tekst die door de Dienst voor de 
Zeevisserij werd verspreid wordt er 
aan herinnerd dat alle gegevens in het 
logboek en in de aangifte van aan voer 
leesbaar en onuitwisbaar moeten wor­
den ingevuld.

Eurokotters
Tot zover de officiële mededeling. Het 
laat zich raden dat het voorafgaand 
overleg niet zo gemakkelijk verliep. 
Ook de toepassing ervan zal reders en 
schippers veel kopzorgen baren.

Nieuw is in elk geval de verplichting 
dat elk vaartuig tien opeenvolgende 
dagen inaktief moet blijven in de loop 
van het jaar. Op zich vormen die tien 
dagen geen probleem. Hiermee is wel 
het principe van een verplichte stillig­
regeling ingevoerd. Hoe men deze 
maatregel in de toekomst zal hanteren 
valt af te wachten.
Erger voor onze in platvis gespecia­
liseerde visserij vloot zijn de stringente 
vangstbeperkende maatregelen die bij 
de ene rederij al voor meer wrevel 
zorgen dan bij de andere. Het is echter 
duidelijk dat de Eurokotters ( max.
300 pk) het nog moeilijker krijgen. 
Hun vangstgebieden liggen nagenoeg 
uitsluitend in Ices-gebied IV (Noord­
zee) en Vlld (Oostelijk Kanaal). Zij 
mogen in de periode van 1 januari tot 
30 juni maximaal 10 tong tong op vis­
sen. Dat betekent dat de hoeveelheid 
die reeds voor het eerst kwartaal gold 
onveranderd blijft. Eenmaal die hoe­
veelheid uitgeput moeten zij vrede 
nemen met een niemendalletje van 25 
kg tong per dag. Voor 2,5 kisten per 
week kunnen zij niet naar de visgrond 
stomen. Verontrustend is dat het hier 
om een aanzienlijk aantal vaartuigen 
gaat waarvan een groot gedeelte recent 
van bouw is. Kunnen zij de zaak renda­
bel houden met 75 ton schol waarover 
ieder vaartuig van minder dan 900 pk 
gedurende het tweede kwartaal be­
schikt?

Meer ongenoegen
Dat betekent niet dat de nabije toe­
komst er ook voor de andere boomkor­
vaartuigen erg rooskleurig uitziet. De 
grote bokkentreilers (+ 900 pk) be­
schikken wel over uitwijkmogelijk­
heden naar de Golf van Biscaje, de 
Liverpoolbaai en de Ierze Zee. Daar 
halen ze echter niet het redement dat 
de Noordzee biedt. Ondanks de aan­
zienlijke verhoging van het tongkwo­
tum vorig jaar (van 1.165 ton naar 
2.085 tona) in lia en IV) kon er voor dit 
jaar nog iets bij (van 2.085 ton naar 
2.250 ton). Niettegenstaande het hoge­
re kwotum moet de tongvisserij al vrij 
vroeg in het jaar sterk worden afge­
remd. Niet omdat de visserijinspan- 
ningen dermate zijn toegenomen, 
maar omdat de sterke tongpopulatie 
tot een vroegtijdige uitputting van het 
kwotum zal leiden. Van de beschik­
bare 2.250 ton is reeds ruimschoots 
1.300 ton of tweederden opgevist en 
het jaar is nog niet eens halfweg. Voor £ ?



de scholvisserij is de toestand nog niet 
zo dramatisch, maar het ekonomische 
belang van de tongvisserij weegt 
zwaarder door.
Ook de grote kotters krijgen dus hun 
deel van de problemen, niettegen­
staande zij tijdens het eerste kwartaal 
(te?) ruime vangstmogelijkheden kre­
gen. Tijdens het tweede kwartaal kun­
nen zij in de Noordzee en het Oostelijk 
Kanaal niet meer op tongenjacht trek­
ken. Voor schol kunnen ze er wel nog 
terecht (90 ton per vaartuig) als ze niet 
meer dan 25 kg tong per dag aan 
boord houden. Voor de meeste vaar­
tuigen zit er dan ook niet veel anders 
op dan uit te wijken naar andere vis­
gronden. Dat brengt extra-kosten mee 
maar geen betere prijzen.
Het blijft dus afwachten hoe de toe­
stand verder evolueert. Spekuleren 
op een kwotumaanpassing door de 
EG lijkt niet direkt de boodschap. 
Tenzij alle lidstaten die voor hetzelfde 
probleem staan één front vormen en 
al hun invloed aanwenden om be­
paalde TAC's te herzien. Zelfs indien 
de EG daar oren naar heeft zal een 
dergelijke toegeving tijd vergen. Op 
korte termijn kan een ruiloperatie wat 
meer ademruimte creëren. Wat tong 
betreft moeten de verwachtingen niet 
te hoog gespannen staan, maar het 
scholkwotum zou links of rechts mis­
schien wat kunnen aangedikt worden. 
Met de Denen werd ondertussen al 
een ruilakkoord afgesloten die 75 ton 
schol oplevert in de Noordzee en nog 
eens evenveel in het Skagerrak.

(1) Te verminderen met een kwotumruil van 
102 ton met Denemarken voor 900 ton schol 
(28.5.90)

Kw otaruil met Denen
België en Denemarken hebben vorige 
maand een kwotaruil afgesloten die 
onze vloot 150 ton schol oplevert. De 
ruil bestond uit het afstaan van 25 ton 
zeeduivel (van de 310 ton) in Ices-ge- 
bied Vb, VI, XII en XIV voor 75 ton 
tong in de Noordzee-zone. Daarnaast 
werd nog 25 ton zeeduivel uit zone 
VII (van de 3.060 ton) omgezet in 75 
ton schol in het Skagerrak (Ilia) boven­
op de 60 ton initieel. Daarmee beschik­
ken we in het Skagerrak over 135 ton 
schol. In lila hebben we, in tegenstel­
ling tot Nederland en Duitsland, geen 
tongvangstrechten.

Reder J. Ackx: "Deze maatregelen 
betekenen voor mijn bedrijf het 

regelrechte faillissement."

Dat de vangstbeperkende maatrege­
len grote invloed uitoefenen op het 
dagelijkse leven van de vissers komt 
tot uiting in een brief die reder Ackx 
van de rederij Moby Dick stuurde 
naar staatssekretaris De Keersmae- 
ker, verantwoordelijk voor de visse- 
rij.
"Als zaakvoerder van de BVBA Moby 
Dick," zo begint reder J. Ackx zijn 
brief, "werd ik in kennis gesteld van de 
tijdelijke aanvullende maatrege-len tot 
behoud van de visstanden dd. 
29.04.1991." En hij valt meteen met 
de deur in huis: "Deze maatregelen 
betekenen voor mijn bedijf niets anders 
dan het regelrechte faillissement." 
Vervolgens legt Ackx de situatie van 
zijn bedrijf uit waarbij in 1987 een 
eurokotter gebouwd werd (Z.63 Tha- 
lassa - 20 meter lang/299pk) volgens 
de toen zeer strenge reglementerin­
gen op het gebied van motorvermo­
gen en afmetingen. Dat alles had 
dan weer zijn weerslag op de bunker­
mogelijkheden, de leefruimte van de 
bemanning, de weergevoeligheid 
van het schip... Daardoor is het voor 
het vaartuig onmogelijk om verre 
visgronden te gaan opzoeken. En 
dan keert de briefschrijver terug naar 
de vangstbeperkende maatregelen,

die z.i. te laat bekend worden en hij 
vervolgt: "Meer specifiek betekent de 
huidige toestand voor mijn schip dat ik 
de visserijactiviteiten zal dienen stil te 
leggen gezien ik de 10 000 ton benader 
en ik enkel de visserij kan bedrijven in 
de bovenvermeldevisgronden. Vis (bui­
ten tong die massaal aanwezig is) wordt 
er voor het ogenblik niet gevangen en 
beterschap hierin kan slechts tegen juli 
augustus verwacht worden. Het is in­
derdaad spijtig dat de vissoorten hun 
laars lappen aan Uw maatregelen." 
Tenslotte haalt reder Ackx nog enke­
le voorstellen aan die de toestand 
enigszins kunnen rechttrekken. Hij 
vraagt de staatssekretaris:

Kunt u geen rekening houden met de 
verschillende mogelijkheden van de di­
verse schepen bij het bepalen van Uw 
maatregelen? Dit is thans op zeer sum­
miere wijze het geval. "
"- Kuntu voor onze categorie van vaar­
tuigen geen deel van het kwantum re­
serveren en verdelen ? Vorig jaar werd 
U door een groot deel van de reders van 
eurokotters de schriftelijke vraag gesteld 
zonder resultaat."
Tot op het ogenblik dat dit blad ter 
perse ging mocht reder Ackx van de 
staatssekretaris geen antwoord ont­
vangen.
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uit d a  m ijnen

Achttien procent van 
aan voer...in buitenland

Vorig jaar voerden Belgische vaartuigen meer vis aan in Nederlandse ha­
vens. Eengedeelte daarvan werd verkocht in de vismijn van Scheveningen 
(foto gw)

VORIG JAAR BRACHTEN Bel­
gische vissersvaartuigen 6.772 ton 
vis aan wal in vreemde havens. 
Daarmee namen de buitenlandse 
aanlandingen fors toe (+ 37 %) en 
wordt het hoogste cijfer sinds 1980 
bereikt. Afgewogen tegenover de 
totale aanvoer vertegenwoordigt de 
aanvoer in vreemde havens niet 
minder dan 18 procent van de pro- 
duktie.
Nederland was met 3.909 ton (58 
%) de belangrijkste afnemer, ge­
volgd door Denemarken (2.363 ton), 
Engeland (437 ton) en Frankrijk (70 
ton).
De opvallendste stijging werd in 
Nederland genoteerd. In 1989 werd 
1.460 ton in (noordelijke) Neder­
landse havens aangevoerd, een aan­
voer die vorig jaar met 170 % toe­
nam. De Belgische aanvoer in Dene­
marken (-18 %), Groot-Brittannië (-
9 %) en Frankrijk (- 48 %) ging erop 
achteruit. De buitenlandse aanlan­
dingen bestonden voor 65 % uit 
schol, 9 % uit tong en 9 % uit kabel­
jauw. De totale besomming in 
vreemde havens bedroeg 567 mil­
joen frank (+ 64 %), waarvan 249 
miljoen afkomstig van schol en 146 
miljoen van tong.

De Belgische aanvoer in vreemde 
haven evolueerde als volgt:
1990 6.772 ton 1989 4.952 ton 
1988 4.959 ton 1987 3.829 ton
1986 3.662 ton 1985 4.386 ton
1984 4.386 ton 1983 5.404 ton
1982 3.819 ton 1981 5.199 ton
1980 7.366 ton 1979 7.675ton
1978 4.969 ton 1977 4.408 ton 
1976 3.403 ton 1975 4.711 ton

Slechts 35 buitenlandse 
vaartuigen in eigen land
In de loop van 1990 werden in totaal 
35 vangsten door vreemde vaartui­
gen in Belgische havens verkocht. 
Het waren op één vaartuig na Britse 
(19), Deense (11 ) en Nederlandse (4) 
die hoofdzakelijk in Oostende af­
meerden. De totale aanvoer van deze 
vaartuigen bedroeg 49 ton die een 
besomming van 11 miljoen oplever­
de. De Britse aanvoer bestond vooral 
uit zeekreeften en krabben die 4,9 
miljoen frank waard waren. Het was 
trouwens steeds hetzelfde vaartuig 
dat voor de aanvoer zorgde. De aan­
voer van buitenlandse vaartuigen 
in Belgische havens staat dus niet in 
verhouding tot de aanvoer van Bel­
gische vaartuigen in buitenlandse 
havens.

581 ton opgehouden en 
afgekeurde visprodukten
Volgens de besommingscijfers over 
het voorbije jaar bedroeg de hoe­
veelheid opgevangen vis vorig jaar 
570 ton. De hoeveelheid afgekeurde 
visserijprodukten bedroeg 11,5 ton. 
Het betreft hier de hoeveelheid vis­
serijprodukten die in de Belgische ha­
vens ter ondersteuning van de prijs­
vorming of wegens bederf aan de 
markt voor menselijke konsumptie 
werden onttrokken.
De hoeveelheid opgehouden vis lag 
327 ton (- 36 %) lager dan het jaar 
voordien. Tegenover de totale aanvoer 
daalde de ter interventie aangeboden 
hoeveelheid visserijprodukten van 3 
procent in 1989 tot 1,9 procent in 1990. 
In Zeebrugge werd 227 ton gedena­
turaliseerd, in Oostende 210 ton en in 
Nieuwpoort 133 ton. De uit de markt 
genomen volumes in Nieuwpoort be­
stonden nagenoeg volledig uit haring 
(61 ton) en bat (60 ton).
In de andere havens bestond het opge­
houden volume vooral uit schol. De 
totale scholopvang liep met meer dan 
de helft terug tot 227 ton of 1,8 procent 
van het aanbod. Gedurende de eerste 
maanden van het jaar ging het vooral 
om schol die de minimumprijs niet 
haalde. Opmerkelijk was de zware 
interventie voor schol in augustus ( 105 
ton), wat wellicht verband houdt met 
de verlaagde fileerkapaciteit van de 
bedrijven tijdens de vakantieperiode. 
In 1990 werden 11,5 ton afgekeurde 
visserijprodukten ter destruktie afge- 
voerd. Drievierden van de afgekeurde 
visserijprodukten was afkomstig van 
wijting en bederfge voelige kraakbeen- 
vissen als doornhaai, hondshaai en 
rog.

Opgehouden visserijprodukten in 
ton
(tussen haakjes % t.o.v. de aanvoer):
Schelvis..........0 ,1 ..................(00,0)
Kabeljauw..... 0 ,1 .................. (00,0)
W ijting.........4 1 ,5 ..................(03,0)
Schol...........227,1 ..................(01,8)
B o t................ 64,1 ..................(48,0)
R o g ............... 46,6 ..................(03,8)

Ponen...........37,2 .................. (06,3)
Hondshaai ...40 ,6 ................. (08,4)
Andere demersale
soorten........ 43,6 .................. (00,5)
Andere pelagische
soorten........ 6 9 ,3 .................. (31,6)
Schaal- en
weekdieren.... 0 ,2 ................. (00,0)

TOTAAL ....570,4 ................. (01,9)
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Aanlandingen in vreemde havens nemen toe ne maat toch nog 287 frank haalde.

ZOALS ELDERS IN dit nummer te 
lezen valt werd vorig jaar 18 procent 
van de aanvoer in buitenlandse visaf- 
slagen afgeleverd. Ook in april speel­
den de buitenlandse aanlandingen on­
ze markten parten. Volgens de maan­
delijkse cijfers van de Dienst voor Zee­
visserij hebben de resultaten in eigen 
havens daaronder te lijden. Ten gevol­
ge van de toegenomen belangstelling 
voor vreemde markten ging de visaan­
voer in april met niet minder dan 370 
ton achteruit (-16%) t.a.v. april vorig 
jaar. Het rondvisaanbod (kabeljauw, 
schelvis en wijting) viel zelfs op de 
helft terug, maar ook de tongaanlan- 
dingen verzwakten met een kwart. 
Alleen de scholproduktie ging reso­
luut tegen de trend in. Dat kan ook ge­
zegd worden van de tarbot- en griet- 
aanvoer maar wegens de beperkte om­
vang van deze duurdere soorten is de 
impakt op het totaalcijfer beperkt. De 
aanvoer van schaaldieren ging er even­
min op vooruit terwijl de weekdieren- 
produktie nog meer te wensen over­
liet. Zowel de planken- als de garnaal- 
vissers hebben al betere tijden gekend.

Samengevat zag de aanvoersituatie 
van de belangrijkste soorten er in april

zo uit:
....1991 ........ 1990 .... ...% +/-

R ondv is....... 366 to n . ....741 ton ... .... -50,6
T ong ............. 441 to n . ....588 ton ... .... -25,0

713 to n . ....381 ton ....

INoc+

Schaaldieren ..34 to n . .....53 ton ... .... -37,0
W eekdieren.. .....96ton ... .... -62,5
ALG. TOT. ..2.014 ton. .2.385 ton ... .... -15,6

Hogere besomming
De totale besomming voor april lag 
uiteraard ook lager dan vorig jaar. De 
afgeslankte aan voer veroorzaakte een 
opbrengstvermindering van 21 mil­
joen frank. Voorlopige gegevens wij­
zen echter op een aanzienlijke toename 
van de besommingen in vreemde, 
vooral Nederlandse, havens van 40 
miljoen frank. De aanvoerwaarde van 
de rechtstreekse uitvoer mag dan ook 
op 50 miljoen worden geraamd.
In eigen havens verminderde de tong- 
opbrengst met 35 miljoen, een verlies 
dat gedeeltelijk gekompenseerd werd 
door de verdrievoudigde scholop- 
brengst. De aanvoerwaarde van 
schaal- en weekdieren ging eveneens 
fel achteruit. Dit niettegenstaande de 
gamaalprijzen de pan uitrezen. Voor 
de eerste keuze werd gemiddeld 493

.........................................19 9 1 ..........  1990
R ondvis............... 31,4mlj ....48,5mij ...-35,3
T o n g .................... 99,7mlj ..135,0mij ...-26,2
Schol.................... 54,4mlj ....17,lmlj +217,4
Schaaldieren.........9,6mij ....14,2mij ...-32,6
W eekdieren..........2,1 m ij......4,7 mij ...-55,5
ALG. TOTAAL .242,6 mij ..263,4 m ij....-7,9

Vishandelaar krijgt boete 
van 40.000 frank

De korrektionele rechtbank van Brug­
ge heeft een vishandelaar uit Puurs 
veroordeeld tot een geldboete van
40.000 frank. De handelaar werd tij­
dens een kontrole van de Douanen en 
Accijnzen in het bezit gevonden dui­
zend kilogram aan de veiling ont­
trokken vis. De kontroleurs kwamen 
de vis op het spoor door het onder­
scheppen van een illegaal circuit dat 
via een Zeebrugs café liep. Reeds ge­
ruime tijd werd in d it verband de han­
del en wandel van een aantal vissers, 
reders en kopers die de drank­
gelegenheid vlakbij de vismijn vaak 
bezochten in het oog gehouden. In de 
nacht van 16 op 17 december zetten de 
brigades van Kortrijk en Brugge in sa­
menwerking met de Brugse politie 
een speraktie op. Een aantal bestel­
wagens werden aan een kontrole on­
derworpen en dat leverde twee ton 
vis op. Tijdens de daaropvolgende 
verhoren kwam aan het licht dat een 
van betichten in het voorbije jaar on­
geveer vijftien ton vis, vooral duurdere 
soorten, aan de markt onttrokken had. 
In dit verband zullen in de komende 
maanden nog meer veroordelingen 
volgen.

Overzicht aanvoer en besomming januari-april 1991
...............AAN VOER (in ton) BESOM, (x 1 .000  f r ) . . .GEMID. PRIJS

Tong.............. 1.579 (-  1 4,6%)....... 347.322 (-24 ,3% )......220,0 ( -  1 1,4%)
Schol............... 4.340 (+1,7%)......259.01 8 ( + 40,6%)........59,7 ( + 38,2%)
Kabeljauw........ 983 (-26,0%).........1 8.123 (-27,4% )...........68,7 ( + 9,9%)
Pelagische....... 1 62 ( + 92,9% )...........1.044 ( + 24,6% )...........6,5 (-34,3%)
Schaaldieren .... 107 (-27,2%)........ 31.678 (-12 ,3% )......294,7 (+ 1 9,9%)
Weekdieren......200 (-47,2%)........... 9.863 (-59 ,2% )........49,4 (-22,7%)
ALG. TOTAAL 1 0.1 23 (-  1 0,6%).....946.340 ( -  1 1,8%).......... 93,5 (-1,3%)
(tussen haakjes verschil t.o.v. vorig jaar)

UITBATING SLIPWAY ZEEBRUGGE

□ LNIODtMl
Kielbankstraat 1/B —8380 Zeebrugge ■

SCHEEPSHERSTELLINGEN 
Tel. 050-54.41.89 — Fax. 050-54.71.49

Nieuwe aanpak:
- flexibele werktijd
- week end service

- werkplaats naast slipway
- kaai bij Borlim nv Prins Filipsdok

Dienstverlening:
- plaatwerk averijen

- schroefassen en bussen
- roeren en roerkoningen
- motorinbouw en revisie
- houtwerk/schilderwerk

Raadpleeg ons:
- redelijke prijs

- kwaliteit
- snelheid

- total service
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Minder aanvoer en 
opbrengst in Oostende

TIJDENS HET EERSTE kwartaal ver­
werkte de Oostendse vismijn 3.301 
ton vis, goed voor een besomming 
van 266 miljoen frank. Ten opzichte 
van vorig jaar is dat een achteruitgang 
van respektievelijk 7,7 % in aanvoer 
en 12,2 % in opbrengst. In het eerste 
kwartaal '90 werd 3.577 ton vis aan­
geland die voor een opbrengst van 
303 miljoen zorgde.
Tijdens het eerst kwartaal werd in 
Oostende 368 ton tong (79 mij. fr),
1.145 ton schol (62 mij. fr), 460 ton 
kabeljauw (36 mij. fr) en 325 ton wijting 
(13 mjl. fr) aangevoerd voor een totaal 
bedrag van 191 miljoen.
De gamaalaanvoer daalde tot 2.925 
kg (1,2 mij. fr) die tegen een gemid­
delde prijs van 419 frank een koper 
vond.

Lagere kwartaalaanvoer 
en besomming bij 

Zeebrugse Visveiling
TIJDENS DE EERSTE drie maanden 
van dit jaar bedroeg de totale aan voer 
in de Zeebrugse vismijn aanzienlijk 
minder dan tijdens het eerste kwartaal 
vorig jaar. Ook inzake besomming 
moest de Zeebrugse Visveiling terrein 
prijs geven. Desalniettemin blijft de 
ZV debelangrijkseaanvoerhaven van 
de Belgische kust.
De aanvoer bij de ZV bedroeg 5.007 
ton (- 550 ton of - 9,9 %), goed voor een 
besomming van 445 miljoen frank (- 
54 miljoen of - 10,8 %). Vorig jaar 
bedroeg de aanvoer 5.557 ton en de 
opbrengst 499 miljoen frank.
De buitenlandse aan voer scoorde met 
456 ton hoger (+ 23,8 %) voor een

besomming van 30,4 miljoen (+ 30,5 
%).
De aanvoervermindering wordt toe­
geschreven aan de gedaalde schol- 
aanlandingen die met 187 ton terug­
liepen (- 7,2%). Door de hogere prijzen 
werd ook een betere opbrengst ge­
noteerd.
De tongaanvoer daalde met 96,9 ton (-
11,7 %) maar ook de prijzen moesten 
lager waardoor geen betere besom­
ming werd gehaald.
Ook in Zeebrugge steeg de gar- 
naalprijs spektakulair. De opbrengst 
verdubbelde tot 8,5 miljoen

Werken aan EVC lopen 
volgens planning

DE NV ZEEBRUGSE Visveiling heeft 
de werken voor het bouwrijp maken 
van het terrein waar het Europees 
Visserijcentrum tot stand moet komen 
toegewezen. De werken gingen half 
mei van start en rekening gehouden 
met het bouwverlof moet het terrein 
er tegen 1 september kant en klaar 
bijliggen. De kosten belopen zowat 50 
miljoen.
Ondertussen is het architektenbureau 
klaar met de samenstelling van het 
lastenboek voor de bouw van de 
nieuwe vismijn, het administratief ge­
bouw en de visateliers. De aan­
besteding is voor deze maand voor­
zien. Het moet dan ook mogelijk zijn 
de werken onmiddellijk na het bouw­
verlof op te starten.
Ondertussen zijn ook de verkoop­
prijzen van de grond aan derden 
evenals de verkoop- en huurprijzen 
voor de werkplaatsen definitief vast­
gelegd. Met de bedrijven die reeds 
een optie namen op een strook grond

wordt ondertussen onderhandeld 
voor de ondertekening van het bouw- 
kontrakt.
Intussen zijn alle palen voor de nieuwe 
aanlegsteiger geheid. Het is nu wach­
ten op de voltooiing van de eerste 450 
meter kaaimuur die Openbare Werken 
voor 15 juli voorzien heeft. De res­
terende 200 meter en de aanlegsteiger 
van 120 meter moeten tegen 1 decem­
ber klaar zijn.
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Transportarbeiders Federatie 
(I.T.F.)

DELTAFLEX BELGIUM N.V. 
Kielbankstraat 1A,

8380 Zeebrugge
* industriële artikelen voor visserij, scheepvaart en industrie * Facom 

kwaliteitsgereedschappen * Lasapparaten, halfautomaten en lasdiesels 
SPECIALITEIT : SLANGEN - TECHNISCHE RUBBER AFDICHTINGEN

Tel:050/546610 &050/546713 
Privé: 050/417619 
Fax: 050/54 68 02
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Invoer 214.000 ton (24,7 miljard frank) en uitvoer 53.000 ton (7,5 miljard frank) in 1990

Visinvoer viermaal groter dan visuitvoer
ONS LAND IS een netto visim- 
porteur. De invoer van vis en af­
geleide produkten is viermaal 
groter dan onze uitvoer. In cijfers 
uitgedrukt bedroeg de import 
vorig jaar 214.197 ton voor een 
waarde van 24,7 miljard frank. De 
uitvoer vertegenwoordigde 53.232 
ton ter waarde van 7,55 miljard 
frank.

WE ZOUDEN KUNNEN stellen 
dat de beschikbare kwota niet 
volstaan om de viskonsumptie in 
ons land te dekken, maar dat zou 
toch getuigen van een té eenvou­
dige voorstelling van de zaken. Er 
worden weliswaar grote hoeveel­
heden gekwoteerde soorten inge­
voerd (o.a. 2.741 ton verse tong en 
5.968 ton kabeljauw). Maar een 
groot gedeelte van de invoer bestaat 
toch uit visserijprodukten die niet 
door onze vloot worden aange­
voerd en uit verwerkte produkten. 
De hoeveelheid ingevoerde verse 
of gekoelde vis maakt dan ook 
slechts één vijfde uit van het totale 
invoerpakket. In de ingevoerde 
produkten zit trouwens een gedeel­
te van onze uitvoer die na verwer­
king onder een duurdere vorm 
terug bij ons belandt.

M eer uitvoer
DE JONGSTE JAREN wint de 
export aan belang, zonder echter 
het niveau van de jaren 1983-84 te 
halen. Vooral de waarde van de ge­
ëxporteerde visserijprodukten nam 
een hoge vlucht. Sinds 1980 nam 
de uitvoer toe met 22,7 procent (38,7 
% voor de invoer), terwijl de waarde 
van de uitgevoerde produkten liefst 
met 230 procent toenam (tegenover 
een toename van 14,7 % voor de in­
voer). Bekijken wedeuitvoercijfers 
even nauwkeuriger dan blijkt dat 
de belangrijkste uitvoer te vinden 
is bij de verse en gekoelde vis (geen 
filets) en schaaldieren. Op de derde 
en de vierde plaats volgen de berei­
dingen en konserven van vis en de 
bereid ingen van schaal- en 
weekdieren. Samen vertegenwoor­
digen ze bijna tachtig procent van 
de uitvoer.

T w a a l f  j a a r  i n -  e n  u i t v o e r  v a n  v i s p r o d u k t e n  i n  c i j f e r s

(met inbegrip van zoetwatervis en vismeel)
JAAR....... INVOER............................................. UITVOER
.................... Gewicht.....................W aarde............. Gewicht...................... Waarde
...................... (in to n )..................(x 1000fr)................(in ton)................... (x 1000 fr)
1990............ 214.197................ 24.710.715................ 53.232................... .7.550.874
198 9  200.898................ 23.230.480................ 46 .409 ....................7.212.557
1988............ 176.412.................20.817.200................ 42 .485....................6.334.832
1987............ 175.885.................19.365.853.................41 .936 ....................6.255.400
1986............ 173.736.................18.584.105.................37 .133....................5.606.879
1985............ 170.009.................16.911.960.................52 .095....................4.951.853
1984............ 170.974.................16.261.000.................81.620....................5.018.000
1983............ 162.161.................15.721.000.................74 .203 ....................4.424.000
1982............ 172.948.................14.089.000 .................  52.651 ................... 3.304.000
1981............ 156.413.................12.428.000.................52 .389....................2.691.000
1980............ 154.648.................11.507.000 .................  43.386 ...................  2.288.000
1979............ 152.280.................10.683.000.................33.621 ....................2.052.000

1979............... 100 % ..........................100 % .................. 100 % ........................... 100 %
199 0  141 % ..........................231 % ..................158 % ...........................368 %
BRON : Centrale Raad voor het Bcdrij fslcven, BRC voor de visserij

<xlte 6& iâtetù*tÿe«t

UPS
ANTWERPEN

scheepsschroeven herstellingen

-allevoorkom ende repa- 
ties en merken 

- nieuwe schroeven
- deskundig advies
- eigen expeditie
- meer als 50 jaar ervaring

Werkplaats: 
KERKSTRAAT 46, 

2720 ZWIJNDRECHTBURCHT
Tel. 03/252.73.42 
Fax. 03/252.92.12
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'We zitten weer in d'ambiance.'
Lucy Loes : achter de rond­
borstige stem vermoed je een 
joviaal hart. De Westvlaamse 
La Esterella, de zangeres - maar 
niet-zonder-naam van onze 
vissers.
Een late roeping ook, die 63 
jaar geleden op de Oostendse 
kaai is geboren en de visserij 
in hart en liedjes draagt.

ALS LUCIENNE VANBESIEN op 24 
januari 1928 in het T-tuis der 1000 
muizen' op de visserskaai 1 geboren 
wordt, dampt de armoede er nog tus­
sen de kasseien van de povere straten 
rond de 'zwienemarkt'.
's Zomers hangt het kroostrijk gejoel 
er langs kaai en belendende stegen tot 
lang na schemerdonker in de lucht en 
's winters zoeken veel te grote gezin­
nen wat warmte in veel te kleine woon­
kazernes. Maar solidariteit heelt veel 
ellende : men deelt er de armoede, de 
kleine en grote miseries en de pijn om 
hen die 'gebleven zijn'.
Als in juli 1924 een zware storm de 
Oostendse vloot onverwacht overvalt 
voor onze kust komt de eerste man 
van Luciennes moeder bij een held­
haftige reddingsoperatie om het leven. 
Ma Vanbesien hertrouwt met de broer 
van haar eerste man, een schipper bij 
de reddingsdienst en vader van Louis, 
in 1962 op zee gebleven met de Z227 
'Golvenzang', Lucienne, Maria en 
Raymond "Ik vind het geen schande om 
uit een arm gezin te stammen", zegt 
Lucienne-Lucy-Loes, die haar kinder­
tijd binnen de microcosmos van het 
visserskwartier sleet en zich dan ook 
de 'reis' naar de Godelieveprocessie 
in Gistel, na haar plechtige communie, 
herinnert als een forse reis.
Vooral de ooms en tantes aan moeders 
kant waren zeer muzikaal. Wie kent 
haar neef en nicht Pete en Lucy Montje 
niet langs de kust ? Als kind van 4 à 5 
jaar werd Luciennetje geregeld de stoel 
opgetild om zelf gefantaseerde liedjes 
te kwelen. Later liet ze bij de school­
feestjes geen enkele toneel hoofdrol 
liggen en in menig kaaicafé wist ze 
met haar stem de bonken te ontroeren.

Engeland
Haar eerste noodgedwongen 'cruise' 
met de familie bij het uitbreken van



WOII zal haar nog 
langer heugen. “Ikwas 
12$ jaarenvader zorgde 
ervoor dat we met een 
vissersschuit meekonden 
naar Engeland". De 
zomerse meidagen '40 
garanderen de 36 op­
varenden een dagen­
lange maar rustige 
oversteek naar Brix- 
ham en later naar Li­
verpool. Vader Van- 
besien volgt z'n familie 
later als hij met de 'Mi­
nister Anseele', een 
reddingsboot, deover- 
tocht waakt. De vluch­
telingen werden over 
diverse hulpgrage fa­
milies verdeeld. De to­
matensoep met suiker 
die Lucy daar te eten 
krijgt, tast haar toch 
niet zo kieskeurig 
smaakpalet aan "Maar 
de mensen waren erg 
vriendelijk voor ons". 
Nadien gaat het naar 
Londen en Preston. Na 
haar schooltijd werkte 
Lucy in een snackbar 
en koffieshop. Ook in 
Engeland waagde ze 
zich meer dan eens aan 
een zangcrochet. En 
of ze in de prijzen viel ! 
Na de oorlog brengt 
een maalboot hen naar 
Oostende terug en 
vanaf nu helpt Lucy 
moeder in het huis­
houden. Het gezin 
verhuist achtereenvol­
gens van de Kaaistraat 
, de Schippersstraat en 
naar de bonenstraat, 
waar ze een apparte­
ment betrekken boven 
het café van haar broer 
Louis. "Als ik daar de 
traphalle aan het schoon­
maken was en weer eens 
aan het zingen sloeg, 
vroegen de klanten be­
neden in het café om de 
deur naar de gang open 
te zetten om mij beter te 
kunnen horen en de za­
terdagavond mochten we 
meemet pa en ma naarde

'Nieuwe Zaal' in de St-Franciscusstraat 
waar ik bij een zangwedstrijd eens tweede 
werd op 16 kandidaten".

Moeder aan de haard
Als ze 18 is, zoekt en vindt Lucie werk 
in een Gentse weverij én veel plezier 
met de andere Oostendse pendelaar- 
sters van haar leeftijd tijdens de dage­
lijkse treinreis van en naar Oostende. 
Op 19-jarige leeftijd leert ze haar man 
kennen. "Meer dan eens nam ik, tijdens 
de vrijage de jol van mijn vader en roeide 
ik met m'n lief tot aan 'tkopjevan 'thoofd. 
Op die manier konden we ongestoord onze 
geheimpjes kwijt !”.
Wat later in 1948 stapt ze definitief in 
de boot en verlaat ze voor goed haar 
visserskwartier. Het jonge gezin 
woont achtereenvolgens in de Van 
Iseghemlaan, op Mariakerke en in 
Nieuwpoort-Bad om zich tenslotte in 
Zandvoorde te nestelen. Als moeder 
aan de haard brengt ze 7 kinderen, 3 
zonen en 4 dochters, groot en blijft er 
in alle stilte van dromen om ooit een 
eigen café open te houden. Maar om­
dat haar man beroepsmilitair is en ca­
fé houden in die optiek tot de oneer­
bare beroepen hoorde mag het niet. 
Maar zingen mag wel. "Toen ik in 
Zandvoorde voorzitster werd van de
S.V.V. gingen we geregeld met een car op 
uitstap en toen moest ik altijd vooraan 
zitten om te zingen en moppen te tappen. 
Waren er twee cars, dan maakte ik de 
heenreis met de ene en stapte ik bij het 
weerkeren over op de andere bus. Zo was 
iedereen tevreden !"
Twaalf jaar geleden versoepelen de 
militaire reglementen en café houden 
voor vrouwen van militairen mag nu 
wel dus aarzelt Lucie geen sekonde. 
Op de Konterdam weet ze een klein 
caféetje te huur en de zaak is zo 
beklonken. "Ik ben thuisgekomen en heb 
tegen m'n man gezegd : 'k heb een café 
overgenomen. Natuurlijk ging hij er niet 
mee akkoord. Er vielen een paar harde 
woorden maar na een tijdje luwde de ruzie 
want hij besefte dat ik al lang m'n eigen 
café wilde".

Platen
En natuurlijk kon ze het zingen in 
haar café ook niet laten en kwam ook 
meer en meer de suggererende vraag 
van haar klanten of ze niet eens een 
plaatje wou maken ? "Ik had er het geld 
nietvoor. Maar door de steun van Urbain

Lust die mij altijd helpt in het café en de 
zaak openhoudt als iker niet ben, luktehet 
me toch een eerste plaat op te nemen. 
Freddy Feys schreef de muziek en Jo 
Deensen de tekst. M'n eerste lief'. En 
omdat V anbesien niet meteen artistiek 
swingt op een hoes werd het Lucy 
Loes. Na een paar maand zijn er al 
2600 singles verkocht en schreeuwen 
de fans om meer. Dezelfde auteurs 
kruipen weer in hun pen en 'Lucy van 
de Staminee'kwam op de markt. Wat 
later volgde 'Een visserslief'.
Haar caféetje wordt te klein en als een 
meubelwinkel in dezelfde straat haar 
deuren sluit, aarzelt Lucy geen mo­
ment. Op eigen kosten bouwt ze de 
zaak om tot café met bijhorende 
danszaal. Kort daarop verscheen 'We 
zitten weer in d'ambiance' op tekst 
van Bert Gevaert. Op de B-kant wordt 
het hartverwarmende 'Onk 's avonds 
nor mien bedje goan' geperst. Eric 
Delduque een vrachtwagenchauffeur, 
tekent voor de tekst. "Een tekst die mij 
direct al koude rillingen bezorgde, zo was 
ik er door gepakt. Daarom zing ik het 
liedje ook niet veel. Zo sterk beroert de 
tekst mij nog telkens".
Ondertussen dragen 8 singles en 1 
langspeelplaat het Loes-Label en gaat 
Lucy geregeld op pad voor gastoptre­
dens. Maar de zaterdagavond speelt 
ze het liefst thuis want dan ontvangt 
zij in haar feestzaal haar trouwe klan­
ten: de alleenstaanden en gehuwde 
30-plussers. Nee haar café is geen echt 
buurtcafé, mensen uit de wijk tref je er 
omzeggens niet, wel veel volk uit pak­
weg Roeselare, Gistel, Koekelare, 
Koksijde, Bredene, Blankenberge, 
Heist... En ook veel arbeiders uit het 
industriepark of de U.C.B. zodat ze 
haar café, als die mensen buiten zijn, 
omstreeks 19u30 meestal kan sluiten. 
Weinig vissers ook maar dat wijt ze 
aan de ligging van haar zaak. Natuur­
lijk had ze die liever op de visserskaai 
zelfgezien. Alhoewel. "Devisserskaai 
met de vele toeristen en al de restaurants 
is toch niet meer dezelfde als die uit mijn 
jeugd", zegt de zangeres die landelijke 
bekendheid kreeg door haar optreden 
deze winter in het zaterdagavondpro- 
gramma "Zeg maar Jessy" en in "Het 
Ei van Christof fels".
Graag zag Lucy weer een paar vissers- 
liederen op haar repertoire en de ver­
gelijking met haar in de zeventiger ja- 
ren gestorven nicht Lucy Montje 
dringt zich op : "uit respekt voor haar heb
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ik vroeger nooit op de planken willen 
staan, pas zoveel jaar na haar dood en dan 
nog enkel omdat mijn omgeving er me toe 
aanzette, heb ik de stap naarm'n zangcar­
rière gezet. Maar het zit wel in de familie, 
veel van m’n tantes langs moeders zijde, 
de familie KOTEN dus, hadden mooie 
zangstemmen".
Met gul hart treedt Lucy Loes ook ie­
der jaar op op de Paulusfeesten en één 
avond neemt ze dan ook graag de pre­
sentatie voor haar rekening. En ook 
de Ibiskwekelingen weten tante Lucy 
wonen. Het Sinterklaasfeest met ca­
deaus is ieder jaar weer een toffe be­
doening. Op onze hamvraag waarom 
iemand feitelijk nog een café opstart 
op een leeftijd dat anderen aan hun 
pensioen denken, zegt ze : "Het is een 
langgekoesterde droom uitm'njeugd waar 
het leger helaas een stokje heeft 
voorgestoken maar nu voel ik me echt 
gelukkig. Ik moet volk rond mij hebben en 
het contact met de gewone man is mij erg 
dierbaar. Moest ik nu als gepensioneerde 
thuis zitten. Ik geef me zelf nog 3 maan­
den !" Gehoord, lezer ? Allen daarheen!

Mare Loy

Lucy Loes: "Als ik zou moeten stilzitten dan geef ik mezelf nog drie 
maanden."

Vangstverwerkingsapparatuur

c

Van Rijn ontwerpt 
fabriceert 
en installeert...
1. Vangstopvangputten, voorzien van afvoerbuis voor het 

afvoeren van water en zand
2. Aanvoerelevator met variabele snelheid
3. Verdeelgoot voor het verdelen van de vangst naar 2 stuks 

sort ee (transporteurs
4. Twee sorteerstripbanden met variabele snelheid
5. Afvalverzamelput, inclusief afvoerbuis
6. Afvoertransporteur voor gestripte vis
7. Elevator voor het voeden van trommelwasmachine
8. Roterende trommelwasser voor gestripte vis
9. Uitlekgoot

10. Luikhoofd naar visopslagbunker in visruim.

MACHINEFABRIEK VAN RIJN B.V.
Scheepmakerstraat 13 - 2222 AB Katwijk aan Zee
Telefoon 01718-20700 - Telex 39454 rijn nl - Telefax 01718-32319

Van Rijn B V ts tid van de wereidwiid opererende 
Siersema Groep
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JO » VANWIJNSBERGHE 
\ J /  INOX CONSTRUCT

DE KONSTRUCTEUR VAN INOXINSTALUTffiS

Naast deze artikelen bestaat het gamma verder nog uit:
* inox-rekken en tafels

* inox wasbakken en lavabo's

* inox rook- en kookmateriaal

* vissorteersystemen

* visfïleersystemen

* bakkenwasmachines

ü t u d ie  e * t  o ttU v e n fc  —  / i t £ e  m a < z t< v en &

Albert l-laan 52, 8630 Veurne 
Telnr.: 058/31 51 95 Faxnr: 058/31 51 87

met of zonder uitneembare 
vuilkorf

- met rooster of dekplaat

ALLE AFMETINGEN

INOXVLOERGOTEN 
-met dekplaat of rooster vormige goot

- verschillende uitvoeringen 

ALLE AFMETINGEN
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de maand in beeld

De optocht van de kerk van Bredene-Dorp naar het 
Visserskapelletje O

Zondag 12 mei vielen de traditionele vissersbedevaarten van 
Blankenberge en Bredene op dezelfde dag. Naar jaarlijkse 
gewoonte trok een groep Blankenbergenaars reeds bij het 
ochtendgloren te voet op bedevaart naar het dorpskerkje van 
Meetkerke. Na de misviering stapten ze samen met de leden 
van de in 1861 opgerichte “Gemeenzaamheid van O.-L.- 
Vrouw van Meetkerke”, de plaatselijke bevolking en de 
Blankenbergse folkloristische groep “De Vrye Visscherye” 
mee op in de processie waarin het, volgens de legende, 
mirakuleuze O.-L.-Vrouwebeeld werd meegedragen.
Ook in Bredene ging diezelfde dag de bedevaart van de kerk 
van Bredene-Dorp naar het Visserskapelletje in Bredene- 
Duinen door. Tientallen gelovigen maakten de ommeganck 
mee, terwijl ook heel wat mensen aanwezig waren op de 
zegening aan het het Visserskapelletje.

De landelijke processie in Meetkerke.,

“O*
Ter gelegenheid van 
de jaarlijkse huldging 
van de verdienstelijk­
ste reders in Nieuw- 
poort mocht de tradi­
tionele familiefoto 
me t de laureaten .bur­
gemeester en leden 
van het schepen- 
kollege niet ontbre­
ken.

Kr mandant Roger Van Ransbeek, officier infor- 
mit e en public relations van de Zeemacht, gaat de- 
zoï aand op rust. Hij wordt opgevolgd door Fregat- 
M tein De Saegher. Een van zijn laatste officiële 
qd -achten was de voorstelling aan de pers van het 
jBj ijkse Galakoncert van de Zeemacht dat op vrij- 
dij 28 juni in het Oostendse kursaal plaats grijpt.

Lichtschip 3 Westhinder onder­
gaat een onderhoudsbeurt op de 
scheepswerf Beliard Polyship in 
Oostende. De werf heeft intussen 
weinig ander werk om handen. 
Het blijft wachten op een nieuwe 
bestelling van een reeks (van 
tien?) polyesterrompen voor mij­
nenvegers die ter studie zijn. Op 
woensdag 12 juni worden de 
laatste in Rupelmonde afgewerk­
te triparti teschepen M.923 Narcis 
en M.924 Primula in Oostende 
gedoopt en overgedragen aan de 
Zeemacht. O

Met twee volle bussen 
trok de Vriendenkring 
van het Noordzee 
Aquarium uit Oosten­
de naar “Vlaggetjes­
dag” in Scheveningen. 
Ook de Oostendse 
folkloristische groep 
“De Zeepaardjes” 
nam aan de uitstap deel 
en vergastte de Neder­
landers op enkele ge­
waardeerde Vlaamse 
dansen. O

Dit ding werd de voor­
bije weken waargeno­
men in de Oostendse 
havengeul. Het gaat om 
een amfibievoertuig 
voorzien van gesofisti­
keerde meet- en peil­
toestellen. De unieke 
Mercedesjeep van de 
firma Silt, een dochter 
van Baggerwerken D- 
ecloedt, heeft vijf mil­
joen gekost.

De “Hollandse Nieuwe” 
is er. Nadat de eerste maat­
jes reeds in Scheveningen, 
Antwerpen en Brugge 
werden voorgesteld lieten 
ook de plaatselijke hande­
laars te Oostende zich niet 
onbetuigd. Bij Ronny en 
Claudine in het Oostendse 
restaurant Gantois (links) 
presenteerde de Brugse 
vishandel Alloo de “nieu­
we”. Gerard Dangreau 
(rechts) deed hetzelfde in 
Le Basque. In beide geval­
len ontbrak de oude klare 
niet.

De onlangs door de nieuwe Zeebrugse rederij Ju o 
verworven 0.32 Jessica ligt al enkele tijd schijnkn ir 
doelloos op de kielbank. Het staat echter zo goed» s 
vast dat het houten vaartuig eveneens zal ingenil d 
worden voor een vervangingsnieuwbouw waal ij 
opnieuw Nederlands kapitaal gemoeid is.

In de komende weken mag de tewaterlating worden verwacht van de 
nieuwe Eurokotter B.601 Van Maerlant van de Rederij VanMaerlant 
(André Balbaert) uit Heist. Het casco werd in onderaanneming 
gebouwd in Oostkamp voor rekening van de Zeebrugse 
Scheepswerven. Ondertussen is ook al de kiel gelegd en liggen de 
eerste sekties klaar voor de nieuwe Z.47 Satumus, een vaartuig van 
37 meter voor reder Pol Neyts.
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De schrik van Kanaalferries is de Chunnel. Wie geloofde dat de 
ondergrondse pijp tussen Engeland en het continent er nooit 
zou komen had het verkeerd voor. De werken zijn weliswaar 
stukken duurder uitgevallen dan voorzien, maar de opcnsteling 
van de Kanaaltunnel is in zicht. Met man en macht wordt nu ook 
gewerkt aan de aanleg van de spoorbedding en het wegenkom- 
plex rond de Chunnelingang in het Franse Coquelles.
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N.y. MULTINET
Hendrik Baelskaai 12,8400 Oostende 
Tel: 059/321210 Fax: 059/321197

Alleen kwaliteitsprodukten aan voordelige prijzen passen in onze zaak. 
Wij letten eerst op de goede service !

Uw vertrouwen waard voor:

* NETTEN VOOR DE ZEEVISSERIJ 
(BOKKENVISSERU - GULLEN- 
HARINGVANGST - EUROKOTTERS - 
GARNAAL VISSERIJ)

* TOUWWERK- GARENS - BESPEKKINGEN 
(kwaliteit MONOFIL ORANJE 0,50 mm)

* KORRETOUW EN STALEN KABELS
* ALLERLEI VISSERUBENODIGDHEDEN

Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt

MULTinET

L I F E R A F T  S E R V I C E  C E N T E R
MAATSCHAPPELIJKE ZETEL S . K . B . AFDELING KUST

ROYERSSLUIS KAAI 48 HENDRIK BAELSKAAI 6
B-2030 ANTWERPEN j— 8400 OOSTENDE
TEL: 03/231 36 48 TEL: 059/32 28 25
FAX: 03/2315765 FAX: 059/33 0148

reddingsvasten - reddingsboeien - 
drijvende toestellen - 
valschermsignalen - stakellichten 
man. o. boordlichten 
noodzenders LOC AT - RADIO 
BEACON

m m
reddingsvlotten: R.F.D. - ELLIOT - 
VIKING - ZODIAC - AUTOFLUG 
-BOMBARD-AVON - 
CALLEGARI - SER VAUX - 
MITSUBISHI- SONIFORM 
nazicht brandblusapparatenERKEND SERVICESTATION 
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Vlaamse bedrijven 
in Boulogne-sur-Mer

Hoeveel landgenoten Boulogne Fisheries 91 en Boulogne 
Seafood 91 met een bezoek hebben vereerd is ons niet 
bekend. De geringe afstand, amper 150 kilomter, is ge­
makkelijk in één dag te overbruggen. We weten even­
min of de organizatoren de beoogde 25.000 bezoekers 
op het internationaal salon dat vorige zondag zijn deu­
ren sloot mochten verwelkomen. Maar er kwam zes 
dagen lang veel volk over de vloer. Wie echter speciaal 
oog had voor de scheepsbouw kwam niet aan zijn 
trekken. De Franse werven hebben het trouwens al 
even moelijk als die bij ons. Maar volgende maand 
meer daarover. Een Poolse vertelde ons dat de pas af­
gelopen vakbeurs Polfish '91 in Gdansk op dat vlak 
meer te bieden had. Toch viel er wat op te steken in 
Boulogne-sur-Mer. Kabelfabrikanten, winchkonstruk- 
teurs, nettenleveranciers en elektronicabedrijven wa­
ren er wel vertegenwoordigd. Het grootste deel van 
de 8.000 m2 exporuimte was besteed aan de fishpro- 
cessing en dito toeleveringsbedrijven. Dit om nog maar 
eens duidelijk te maken welke richting het inde visseri j- 
sektor uitgaat. Ook het predikaat internationaal was 
niet direkt misplaatst. Er waren inderdaad bedrijven 
uit alle windstreken. Het moet ons toch van het hart 
dat de Le Boulonnais en de regio Nord-Pas-de-Calais zijn 
stempel op de beurs drukte. Dat hoeft dan weer niet te 
verwonderen in een plaats die zich de Europese 
draaischijf van de visverwerking noemt. Met een eigen 
aanvoer van 75.000 ton - ruim tweemaal het aanvoer- 
gewicht van de Belgische vloot - is Boulogne de belang­
rijkste Franse vissershaven. Daar bovenop wordt nog 
eens 300.000 ton visserijprodukten behandeld, ver­
werkt en ogenslagen in de talrijke koelhuizen, waar­
door de stad ook binnen de Europese markt tot de 
toppers behoort.
Ook enkele Belgische bedrijven waren van de partij. 
Marelec uit Nieuwpoort is geen onbekende meer op 
de Franse markt. Piet Rommelaere voorzag reed s meer 
dan vijftig Franse vaartuigen van zijn trekkrachtbevei- 
ligingssysteem. Ter gelegenheid van het salon presen­
teerde de Nieuwpoortse bedrijfsleider het Marelec 
SM-D-systeem voor kleinere vaartuigen.
Er was ook andere Belgische inbreng. Enkele Vlaamse 
bedrijven lieten zich niet onbetuigd. De firma Van 
Wijnsberghe Inox uit Veume haalt reeds tien tot vijf­
tien procent van zijn omzet uit de visserij- en visver- 
werkende sektor. In Boulogne presenteerde V.W. 
Equipments zijn viswasmachines, het pneumatische 
evakuatiekanon voor visafval en een kipsysteem voor 
containers naast het hele gamma inoxprodukten, gaan­
de van eenvoudige vloergoten en roosters tot ingewik­
kelde visfileerlijnen.
De derde exposant was European Auction Builders 
uit Wetteren, een partnership van zes bedrijven (waar­
onder de exportafdeling Belcon van de Bouwonder­
neming Pieters-De Gelder en ontwerper van elektronisch 
gestuurde veilingsklokken Schelfhout Computer Sys­
tems) die veilingsgebouwen-sleutel-op-de-deur leve­
ren. In Frankrijk tekende E AB reeds voor een zevental 
groentenveilingen. De ontwerper van de nieuwe Zee- 
brugse vismijn is nu volop in onderhandeling met een 
achttal Franse visveilingen om er nieuwe projekten te 
realizeren. (Tekst en foto's: gw)

Piet Rommelaere van Marelec verwelkomt Johan De 
Groote, Emmanuel Vantorre en hun echtgenotes.

De heer Vanhaecke van Van Wijnsberge Inox Construct 
en VW Equipments op de stand samen met de Franse 
vertegenwoordiger Pierre Constant.

Op de stand van European Auction Builders (EAB) 
was voorzitter Toon Vandevelde van de partij samen 
met de Franse en Britse vertegenwoordiger Marcel 
Anselin en Bryan Renn.

Volgende maand een dossier-Boulogne

HVB BRENGT IN het julinummer verslag uit over het 
reilen en zeilen van de visserijsektor in Boulogne-sur- 
Mer en de scheepsbouw in de regio Pas-de-Calais. Het 
kan immers nooit kwaad om even over te grenzen te 
kijken. De Franse visserijsektor kampt al evenzeer met 
problemen als al de andere EG-lidstaten. Tegen het 
einde van het jaar moet de vloot met 100.000 kW 
(135.000 pk) afslanken, zeg maar tien procent van de 
totale kapaciteit. Dat zal niet alleen pijn doen maar de 
Franse overheid ook veel geld kosten.
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h erh a a lt z e  zieh  o f h erh aa lt z e  z ich  n iet (d® g e s c h ie d e n is )?

Ndx\4c6efie*t, van atett&ett en van de%ee
(waarin Leon Inghelbrecht in feuilletonvorm een eigen geschiedenis

A
l  l a a t  s c h ip p e r
Labeke een weduwe 
en twaalf kinderen 
achter aan de gure 
Noordzee, begraven 
duldt in de hitte van 

de tropen geen uitstel. Is het recht­
vaardig dat deze visser sterft, is 
het rechtvaardig dat zoveel vissers 
nimmer terugkeren van de reis ? 
De dood, zelfs deze van een blanke, 
kan evenwel niet verhinderen dat 
de Grote Dirigent geestdriftig zijn 
dirigeerstok hanteert voor de uit­
voering van de dagelijkse sym­
fonie, uitgevoerd door al het gevo­
gelte van de Afrikaanse hemel in 
koor. De dood kan zelfs niet be­
letten dat de tamtam het ritme uit 
de grond stampt, de rituele dans 
van de bronst en de kittel aan- 
kondigt en het liefdesspel bege­
leidt.
De Ibisekspeditie heeft haar hoofd 
verloren, de naald is van 't kompas 
! Vanhyfte en Schoolmeesters de 
moedige gezellen, zetten hun reis 
verder op de tonen van de sombere 
muziek die zij horen in de flarden 
van hun gemartelde ziel. Zij gaan 
een nieuwe wereld bouwen ! Wij 
vermoeden dat zij straalden van 
overmoed maar dat achter dit 
masker radeloze wanhoop schuil­
ging. Leven is ontgoocheling. 
Maar wat er ook gebeurt, zij moeten 
verder; zo gaat dat, je weet waar 't 
begint maar nooit waar 't eindigt. 
Beide vissers bereiken eindelijk 
hun bestemming : Pweto. De zon 
schittert krachtig op het water en 
verhit het beboste land met de open 
plekken en de korte bomen, be­
zaaid met rode termietenheuvels 
in alle vormen en volumen. Zij 
gaan er leven op de oever van de 
binnenzee met de hutten in rode 
aarde, de mango bomen, de schor­
pioenen, waar de dagen in 't re­
genseizoen windstil zijn, zonder 
stem, waar enkel in de verte een 
dwarrelwind poogt de grond te 
strelen. Ze zijn aangekomen in een 
land waar de persoonlijke rijkdom 
niet bestaat uit aardse goederen.

Netten, prauwen en pagaaien zijn van 
iedereen, van de hele klan, men kent 
er de prive eigendom niet. En och, ze 
hebben ook geen grote behoeften. De 
enige norm voor eigendom is de 
vrouw met het korte kroezelhaar glim­
mend van ranzige olie gekleed in een 
stuk stof gemaakt uit boomschors, zij 
die niet weet wat lingerie betekent en 
er trouwens ook niets bij verliest. In 
dit kurieuze land leeft een veelwijver 
als rentenier op de nek van zijn dames 
en de oude vader ontvangt zelfs de 
bruidschat voor zijn dochter. De wet­
ten van de klan maken van de negerin 
een dwaas schepsel veroordeeld tot 
schaduw, onderdanigheid, bestemd 
voor 't werk en de voortplanting, zij is 
een voorwerp voor dagelijks gebruik. 
In die tijd had zich de Britse kolonel 
Waverley in Pweto begraven nadat 
hij afstand had gedaan van bezit­
tingen. Het is een rijke burger, jager 
op groot wild dat hij in ruime mate 
aantreft rond het meer. Hij zei dat hij 
geen negerinnen rond zich wilde "ze 
zijn allemaal dieveggen, ze stinken en 
't zijn kibbelaarsters..". Het is waar 
dat niet alle negerinnen goed genoeg 
zijn om model te staan, integendeel. 
Zij moeten het paradijs van de jeugd 
op vroege leeftijd verlaten want de 
tijd vreet snel aan allen. Er is dikwijls 
meer stank dan lichaam.
Maar/t is goed te weten da t Waverley, 
de kolonel, Engeland had moeten 
verlaten omdat hij betrokken was 
geweest in een der vuile zaakjes van 
Oscar Wilde. En die had helemaal 
geen open gevoel voor dames.
Prins Albert, de latere koning, die op 
zijn kosten het Koninklijk Werk Ibis in 
't leven riep en zijn eigen boot liet 
ombouwen tot opleidingsvaartuig, 
was hier geweest nog voor onze 
vissers. Hij lag mede aan de basis van 
hun opdracht. Hij schreef in die tijd : 
"alles is hier zoals in 't steentijdperk. 
Den negers zijn sympatiek het zijn 
brave mensen en helemaal niet zo vuil 
als men zegt, de dames zijn beter 
gewassen dan deze uit het 
Leopoldkwartier te Brussel... toch", 
zegt hij, "oefent het klimaat een 
terneerdrukkende invloed uit, een

over de trek naar Afrika schrijft)

tastbaar gevolg is de afstomping 
van de geestelijke vermogens, de 
temperatuur bedraagt 33 graden..." 
De ekspeditie heeft in Lukandu 
haar hoofd verloren maar School­
meesters en Vanhyfte moeten de 
handen uit de mouwen steken, zo 
goed en zo kwaad als het kan. Toch 
laat de Ibis haar kolonialen niet in 
de steek ! Deze hebben inmiddels 
zelf vastgesteld dat de inlandse 
vissers enkel varen voor eigen be­
hoeften, dat zij geen andere nood­
zaak kennen. Zij leven beslist niet 
als onze vissers die bovendien het 
hele bestaan gegeseld worden door 
een klimaat waartegen zij moeten 
vechten om te overleven.
In 't droogseizoen gaan de negers 
vissen in de monding van de rivie­
ren en er wordt met de fuik al eens 
een mirakuleuze vangst gedaan, 
dan trekken zij verder met de mi­
grerende vis, van noord naar zuid, 
met alle hebben en houden en dat 
is weinig, eigenlijk niets.
De Inlandse visser kent geen nood­
zaak, hij weet dat hij toch nooit 
anders zal kunnen leven dan zijn 
klanbroeders. Wil hij anders zijn 
dan zal hij niets dan haat en wraak 
ontmoeten van zijn klan, die door 
zijn vertrek van haar levenskracht 
zal hebben verloren.
Er is van enige maritieme be­
drijvigheid op de vlakte weinig te 
bespeuren. Er is genoeg te vangen 
onder de wal, verderop in de 
eeuwige stilte die over het water 
hangt waren de geesten en daar 
hebben vissers uiteraard niks ver­
loren !
Dertig jaar al zijn de blanken in het 
land en nog bestaat er zelfs geen 
schim van enige praktische op­
leiding al hebben her en der de 
missies lagere schooltjes opgestart. 
In Pweto zijn Britse zendelingen 
aan het werk. De geschiedenis her­
haalt zich, zij spelen er de rol van 
de kloosters uit de middeleeuwen.

Vervolgt

LIN
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20 jaar milieu-aktivisme

Greenpeace investeert 
zwaar in 'Solo'

De nieuwste aanwinst van Greenpeace, de hoogzeesleper 'Solo', met een 
motorvermogen van 16 000 pk. Het schip was tot nogtoe bij ons niet te zien. 
(Foto gw)

DE MILIEU-ORGANISATIE Green­
peace voert al twintig jaar aktie voor 
een beter leefklimaat. "De strijders 
van de regenboog" herdachten die 
historische verjaardag op 25 mei met 
een Greenpeace-dag in diverse 
Vlaamse steden. De eerste Green- 
peacers waren echter geen Vlamingen, 
maar jonge Canadezen en Amerika­
nen die in september 1971 op weg wa­
ren naar Amchitka in Alaska waar ze 
een ondergrondse atoomproef wilden 
verhinderen. Met hun zeilbootje Phyl­
lis Cormack zetten ze onderweg voet 
aan wal aan de Canadese kust waar ze 
door de plaatselijke indianen als 
"Rainbow Warriors" werden ont­
haald. Volgens een oude indianenle- 
gende kwam er ooit een dag waarop 
de "Strijders van de Regenboog" zou­
den verschijnen om de aarde haar 
schoonheid terug te geven.
Sindsdien is Greenpeace uitgegroeid 
tot een wereldwijd vertakte organiza- 
tie met meer dan vijf miljoen leden in 
26 verschillende landen. De afdeling 
Greenpeace België kwam er in 1983 en 
telt reeds meer dan 60.000 leden.

Greenpeacevloot
In 1989 werd Amsterdam de zetel van 
Greenpeace International en van de 
Greenpeace Marine Divisie die de

milieuvloot beheert. De milieu-akti- 
visten beschikken over acht schepen, 
twintig rubberboten, een heteluchtbal­
lon, een laboratoriumbus en twee heli­
kopters.
De laatste aanwinst is ongewtijfeld de 
"Solo", net als de "Gondwana", speci­
aal uitgerust om te opereren in Antarc­
tica.
De twaalf jaar oude hoogzeesleper 
"Smit Houston" werd vorig jaar aan­
gekocht van het bergingsbedrijf Smit 
International uit Rotterdam en omge­
doopt tot "Solo". Het is een kanjer van 
67 meter lengte op een breedte van 14 
meter. De "Solo" beschikt over een 
vermogen van 16.000 pk. De grote 
middelen dus. Hoeveel de boot Green­
peace heeft gekost is niet bekend, maar 
minder dan 2,5 miljoen dollar zal het 
volgens deskundigen niet geweest 
zijn. Maar de aankoopkosten zijn 
slechts klein bier tegenover de uitga­
ven om een schip van die omvang in 
de vaart te houden. Met gespeciali­
seerd personeel aan boord zal het Solo- 
projekt de milieu-organizatie jaarlijk 
tientallen miljoenen kosten. De afgelo­
pen maanden is het milieuschip ver­
bouwd, aangepast en van de regen­
boogkleuren voorzien op de IJssel- 
Vlietwerf in Slikkeveer. De "Solo" 
vaart onder Nederlandse vlag en heeft

Rotterdam als thuishaven. Enkele 
weken geleden werd de "Solo" voor 
het eerst ingezet voor een aktie tegen 
een kernafval transport op de Noord­
zee.

Noordzeeschip
De "Solo" wordt in de eerste plaats 
een patrouilleschip, dat alles in huis 
heeft om eerste hulp te bieden aan 
mensen, schepen en dieren bij kala- 
miteiten op de Noordzee. Aan boord 
is een helikopterdek, een volwaardig 
hospitaal voor zeedieren, een la- 
boratoriumen tentoonstellingsruimte. 
Greenpeace wil in de eerste plaats 
metingen van de luchtkwaliteit boven 
de Noordzee en kontroles van het zee­
water uitvoeren. Het schip beschikt 
hiervoor over een vaste twaalfkoppige 
bemanning, aangevuld meteen zestal 
mensen die het wetenschappelijk on­
derzoek onder hun hoede nemen.
Met dit patrouilleschip wil Green­
peace optreden als de autoriteiten of 
gespecialiseerde maatschappijen het 
laten afweten als het gaat om in te grij­
pen bij rampen op de Noordzee. Naast 
bijstandverlening zal de "Solo" illegale 
lozingen opsporen van schepen die 
tegen alle Marpol-konventies in nog 
steeds hun ruimen in volle zee spoelen 
of olie en andere chemicaliën lozen in 
de drukst bevaren zee ter wereld. Bo­
vendien bevinden zich in deNoordzee 
160 offshore-platformen waarop jaar­
lijks talrijke ongelukken gebeuren die 
haast allemaal vervuiling veroor­
zaken. Naar schatting komt jaarlijks 
zowat 100 miljoen liter olie in het 
Noordzeewater terecht door lozingen 
en door de zogenaamde oil-spills bij 
het boren naar ruwe olie. Die laatste 
vorm van zeewaterverontreininging 
zou enorme afmetingen aannemen 
maar veel gegevens worden daarover 
niet vrijgegeven. Ook die milieube­
lastende aktiviteit zal Greenpeace 
angstvallig in het oog trachten te 
houden, (gw)

b.v.b.a. EXPERTISEBUREAU

CAFMEYER & C°

VÓÓR & NA SCHADE - RAMING

ROERENDE & ONROERENDE 
GOEDEREN

(059) 23 67 23 - privé (059) 23 56 95

GRATIS INFORMATIE
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Zeemacht kontroleerde 
109 vissersvaartuigen

Uit het overzicht van de aktiviteiten 
van de Zeemacht blijkt dat vorig jaar 
binnen de 12-mijlszone evenveel Bel­
gische als buitenlandse beroepsvis- 
sersvaartuigen werden gekontroleerd. 
De Zeemacht inspekteerde 50 Bel­
gische vaartuigen en 51 buitenlandse 
visserseenheden (42 Nederlandse, 4 
Britse, 4 Franse, 2 Duitse en 1 Deens 
vaartuig). Daarnaast werden nog 6 
sportvissers aan een kontrole onder­
worpen.
Tijdens een overlegvergadering tussen 
vertegenwoordigers van de Zeemacht, 
het Ministerie van Landbouw, het Mi­
nisterie van Verkeerswezen en de Re­
der scentrale werd met verbazing ken­
nis genomen van de zienswijze van de 
EG-kommissie (zie vorig HVB) die de 
Belgische kontrole onvoldoende acht. 
In de toekomst ziet het er wel naar uit 
dat de kontrole strenger wordt. Vanuit 
de lucht zullen helicopters met video­
camera's de scheepsbewegingen vast­
leggen, waarbij de aandacht ook zal 
uitgaan naar de aktiviteiten van de 
sportvissers.
Op de bijeenkomst werd ook mede­
gedeeld dat debouw van een patrouil­
levaartuig nog steeds tot de mogelijk­
heden behoort. Naar verluidt zouden 
volgend jaar de nodige kredieten 
voorzien worden voor de bouw van 
het schip. Het patrouillevaartuig zou 
niet alleen instaan voor de visserij- 
kontrole maar ook andere politieop- 
drachten vervullen. In het verleden 
werd voor de bouw van een derge- 
lijkvaartuig een kostprijs van 300 mil­
joen geciteerd.

EG besteedt 28,4 miljoen 
ecu aan visserij sektor

De Europese Kommissie financiert dit 
jaar 316 projekten voor de moder- 
nizering van de visserijvloten en 104 
projekten van viskweek. Hiermee is 
een totaal bedrag van 28,4 miljoen ecu 
(1,2 miljard) gemoeid. Ons land diende 
slechts drie projekten in voor de mo- 
demizering van de vloot en geen enkel 
viskweekvoorstel. De EG-steun aan 
de Belgische visserijsektor blijft dan 
ookbeperkt tot 39.000ecu (1,65 miljoen 
fr.)
De EG-steun kadert in het driejaren­
plan ter ondersteuning van de kom- 
mercializering en de transformatie van 
de visserij- en aquacultuurprojekten.

B.V.B.A. VISLOSSERSBOND 
_______ G. VANWAES_______

Concessiehouder lossen, wegen, sorteren, visrecipiënten

Vismijn2• 8400 Oostende- tel059/323491 -fax059/330550

Het ophalen van visafval en opgevangen vis in de vismijn van 
Oostende in het vissershavengebied voor het vismeelverwerkende 
bedrijf Animalia en dit volgens de normen door het Instituut voor 

Veterinaire Keuring opgelegd

Zaakvoerders :
Van Waes Willy, Wilgenlaan 4,8420 De Haan -Tel: 059/ 2368 46 

Baert André -Van Waes, Ringlaan Noord 39, De Haan - Tel : 059 / 23 56 45
Ploegbazen-sorteerders:

Koen Baert, Ringlaan Noord 39,8420 De Haan Tel: 059 / 23.56.45 
Etienne Peere, Groenendijkstraat 167,8450 Bredene Tel: 059 / 3213 74

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week 
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, op het bord in de vismijn en telefonisch aan 
de sassen van de vissershaven. Tel: 059/ 321286  „ ,^  ________S cap rin t|O S 9 /^2 ^S S S 9^
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macht & ontij

Schipper Roger Brackx over...

Het einde van de 'Rubens'

De 0.297 'Rubens' van de NV Motorvisserij bij het verlaten van zijn thuishaven.

IN DE MAAND oktober van 1960 was het rond 
Ijsland mooi weer. Bij mooi weer vang je er geen vis. 
Veel treilers sukkelden van west naar oost en kwamen 
tenslotte terecht op visgrond Berufjardar Diep, een 
veertig zeemijlen uit de zuidoostkust van het eiland. 
De matrozen verafschuwden deze visserij : het was 
'foefelen' tussen de stenen met veel gescheurde en te 
herstellen korren als gevolg. Zo'n 120 vadem diep 
bevond zich een plateau. De vissers korden langs de 
rand. Soms bleef het net leeg, maar soms haalde je er, 
zelfs bij goed weer, een sleep grote kabeljauwen bo­
ven. Op deze visgrond van 'geen uitweg meer' ge­
beurde hieronder beschreven aanvaring.

Aanvaring
In de vroege morgen van dinsdag 11 oktober 1960 
bevindt de 0.297 'Rubens' zich aan de zuidelijke rand 
van het Berufjardar plateau. Het net is overboord ge­
zet en het vaartuig neemt snelheid om de kabel s te la­
ten uitvieren. De 0.297 loopt koers van zuid naar 
noord.

Schipper Brackx houdt nauwgezet een Brits vaartuig 
in het oog die vanuit een ondiepte van het plateau zijn 
korre wegschiet en de 0.297 nadert in oostelijke rich­
ting. Hij voorziet dat beide treilers elkaar veel te dicht 
zullen kruisen. Aangezien het Britse vissersschip 
steeds meer snelheid neemt besluit Roger zelf te stop­
pen en de Brit voor zijn boeg te laten voorbij varen. 
Daarna neemt hij terug snelheid om zijn net verder te 
laten ontplooien, denkende dat de Brit naast hem zal 
vissen, maar in dieper water.
Eens de 110-vademlijn (ongeveer 200 meter diep) 
overschreden loopt de rand van het plateau snel tot 
zeer grote diepte af. De Britse schipper ervaart dat 
zijn net naar beneden valt en hij zich in veel te diep 
water bevindt. Hij stuurt bij in westelijke richting. 
Wat er verder gebeurt op de brug van het Brits vaartuig 
is voor ons moeilijk te rekonstrueren. De fouten sta­
pelen zich op. Een feit is dat de Brit plots tegen zijn 
touw in draait, zijn eigen korre overvaart en recht af­
stevent op de 0.297. "De theorie gebied tu zus of zo te rea­
geren als een schip recht op u afkomt; in werkelijkheid is
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De ST 'Apollo'. ST staat voor Steam Trawler. De H.592 kwam in 1948 in de vaart en werd in 1974 afgevoerd.

daar weinig aan te doen, zeker met een net achter u aan", 
verklaart schipper Brackx. Hij beveelt stuurman Engel 
Butseraen nog stuurkorrekties uit te voeren, maar kan 
niet vermijden dat de aanvaring plaatsgrijpt. De 
schipper, de stuurman en de markonist Robert Du- 
marey zien met verschrikte ogen hoe de steven van de
H.592 "Apollo" zich met groot geraas onder hun brug 
diep in hun zijkant boort en de wand van de motor- 
kamer over vele meters openscheurt. In een flits ziet 
schipper Brackx dat er niemand staat op de brug van 
de Britse trawler.
Zijn eerste gedachte gaat naar zijn volk en er wordt ge­
roepen en getierd om iedereen op dek te krijgen en te 
tellen. Daarna denkt hij aan de theoretische richtlijnen 
om op zee gaten te dichten. Van in de motorkamer 
heeft hij snel door dat wegens het grote gat en de hoge 
druk van het binnenstromend water het gevecht tegen 
het zeewater een verloren strijd zou zijn. De treiler 
blijft recht liggen maar het achterschip zakt snel. 
Terug boven gebiedt hij het schip te verlaten. Bij een 
traag zinkend schip kan men de reddingsboten 
buitenzetten, maar hier is daarvoor geen tijd. De 
zelfopblaasbare 'lifecraft'-vlotten hebben reeds hun 
intrede gedaan, maar de matrozen zijn er nog niet mee 
vertrouwd. De eerste wordt op het bootdek openge­
broken en in zee gegooid. Daardoor komt hij omge­
keerd in het water. De drie andere tonnen gooien ze in 
het water zoals het hoort. De bemanning neemt plaats 
in de vlotten. Schipper Brackx daalt nogmaals af rich­
ting motorkamer om zich te vergewissen van de toe­
stand en om te kijken of het sluiten van een of andere 
deur of schot het vaartuig toch niet drijvende kan

houden. Hij hoort het water reeds klotsen op het boot­
dek en aanvaardt dat het schip verloren is. Terwijl zijn 
schip onder zijn voeten wegzakt, stapt hij haastig en als 
laatste over in het vlot dat nog aan het vaartuig bevestigd 
is. De vlotten peddelen snel van de dodelijk gewonde 
'Rubens' weg. De 0.297 zinkt en blijft hangen met enkel 
zijn steven en het bovenvlak van zijn schouw boven 
water.

Hulp
Zo'n mijl of twee daarvandaan vist de 0.80 'Duchesse 
de Brabant' op dezelfde lijn als de 0.297 van noord naar 
zuid. In de brug ziet men het onheil aankomen. DeNe- 
derlandse markonist Nicol De Koning roept zijn verba­
zing uit en stuurman Henri Lusyne zegt \"Zo'n groot 
gat!" In de kaartenkamer hoort schipper Frans Pots de 
Britse schipper praten over de radio tijdens de aanvaring. 
Het is negen uur in de morgen. Schipper Brackx vraagt 
om bijstand, de 0.80 begint te winden. Ook de 'Apollo' 
windt zijn net terug binnen. Zeven minuten later her­
haalt Roger de vraag om bijstand en meldt dat zijn 
motorkamer onder water staat. Om kwart over negen 
meldt de 'Rubens' dat het volk het vaartuig verlaat. De 
0.80 nadert de plaats van de ramp. Een leeg omgekeerd 
vlot drijft voorbij. Een paar honderd meter verder drijft 
nog een vlot met zes zwaaiende mensen.
Plots, een hevige knal.... Het schot dat het visruim van 
de voorsteven afscheidt weerstaat niet langer aan de 
druk van het zeewater. Al de nog aanwezige lucht in de 
0.297 wordt uit het vaartuig geperst. Met een hoog 
opspuitende waterstraal schuift de 'Rubens', loodrecht, 
voorgoed de dieperik in. Alhoewel het visdek vol ligt
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met drijfbaar materiaal, laat het wrak geen stukje wrak­
hout na. Wegens de zuigkracht draaien de nog in het 
water liggende vlotten rond als tollen. Het is nu half tien. 
Tien minuten ïater pikt de 0.80 zes drenkelingen o.a. 
motorist Louis Vanthourout en Engel en Jef Butseraen 
van het vlot. Acht minuten later meldt de Apollo' der­
tien man aan boord te hebben. Iedereen is dus gered. 
Terwijl de bemanning bekomt van de opgedane emoties 
overleggen de drie schippers wat hen te doen staat. Ro­
ger Brackx en de zijnen zouden graag hun mensen ver­
voegen op de 0.80. Schipper Frans Pots wil echter nog 
enkele dagen te vissen om zijn reis af te ronden. De 
schipper van de 'Apollo' stelt voor de ganse bemanning 
bij zich te nemen. Alhoewel hij pas op de visserij 
aangekomen is, zal hij naar Huil terugvaren om zijn 
gedeukte voorsteven te herstellen. Om tien uur stappen 
de zes geredde vissers terug in het vlot en drijven over 
naar de 'Apollo'. Om half elf vaart de 'Apollo' naar huis 
en maakt de 'Duchesse de Brabant' zich klaar om verder 
te vissen. Op de plaats van de ramp drijft alleen roet uit 
de schouw van de 'Rubens'.

Epiloog
De 'Rubens' kwam terecht op de rand van het plateau, 
zo'n 120 vadem diep. De kontouren van het schip 
kwamen duidelijk voorop de dieptemeters van vissende 
vaartuigen. Nadat enkele Britse treilers er met hun 
korre op vastsloegen moet, volgens Duitse bron, het 
vaartuig in beweging zijn gekomen. Het wrak schoof 
verder de helling af tot 160 vadem (ongeveer 290 meter 
diep). Duitse schippers hebben er het wrak nog

gelokaliseerd. Sedertdien komt het niet meer voor op 
de diepterollen. De 0.297 zonk op 46 en een kwart mijl 
van Streitishorn en 43 en een halve mijl van Hvalness.

Daniël Pots

De drie Rubens
De rederij NV Motorvisserij nam een eerste 0.297 
'Rubens' in dienst in 1938. Koning Boudewijn 
maakte als zevenjarig jongetje de proefreis mee. 
Dit vaartuig verdween op de Noordzee in april 
1941, in dienst van de Britse Navy. Algemeen 
werd aangenomen dat het schip kapseisde omdat 
het zonder lading (bv. vis, ijs, vol mazout, 
visgerief, enz.) te hoog op het water dreef.
De tweede 0.297 'Rubens' werd gebouwd in 
Engeland in 1946. Na tien jaar vaart vanuit 
Oostende, werd het verkocht aan en rederij uit 
Hull in 1956. Het voer er verder als de H.86 
■'Crispin' voor de Boston Deep Sea Fisheries tot 
1965. Het werd toen naar een schrootwerf 
verwezen.
De derde 0.297 'Rubens' kwam in 1956 in de vaart 
en kwam in 1960 aan zijn einde.
Voor vergelijkend fotomateriaal verwijzen we 
naar 'Van Mannen en de Zee' door Marcel Poppe, 
blz. 49 en 'De Oostendse Visserij' door Roland 
Desnerck, bladz. 114.

RENAUD
snelle service & voordelige tarieven

H. Baelskaai 8,8400 Oostende 
Tel : 059/ 32 28 75 - Privé: 050/ 5148 79 - Fax 059/ 32 56 59

■ leidingwerk

■ Slipway werken 

las- en brandwerk

■ opspuiten van assen

■ kraanverhuur

- schroefassen

- roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen

- plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

- scheepselektriciteit en -koeling
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Personeelstekort verantwoordelijk voor grote achterstand

Veranderingen in 
samenstelling onderzoeksraad
MEER DAN VEERTIG jaar zetelde 
Valeer Cnockaert in de onderzoeks­
raad. Zodoende heeft hij mede beslist 
over 930 dossiers, tijdens de zitting 
van 15 mei werd afscheid genomen 
van deze tachtiger. Voorzitter Gepst 
en rijkskommissaris Carly hielden bij 
die gelegenheid toespraken.
De zitting van 22 mei werd dan weer 
aangevangen met het aanstellen van 
twee nieuwe bijzitters. Femand Wer- 
brouck (°1925) volgt Cnockaert op. 
Tweede nieuweling is Norbert Hen- 
naert (°1951 ). Als bijzitter volgt hij zijn 
overleden vader Pedro op.

Verjaringen
Feiten zijn verjaard wanneer ze 12 
maanden eerder gebeurd zijn én de 
rechtspleging niet in die termijn be­
gonnen is. Hetzelfde geldt voor feiten 
die meer dan twee jaar nadat het on­

derzoek, d .m. v. een bi jeenr oeping van 
de raad, gestart is nog niet beslecht 
zijn. Zo werden op de zitting van 16 
januari zaken verjaard verklaard 
waarbij de Z.85 Morgenster, Z.507 
Désiré, Z.89 Sandra, 0.216 Henri 
Jeanine en Z.321 Aurora betrokken 
waren. Op de zitting van 27 februari 
vielen de Z.596 en de Z.70 't Westdiep 
uit de 'prijzen'. Op 15 maart was het 
de beurt aan de Z.507 Désiré, de Z.66 
Nelson, de Z.99 Terra Nova, de Z.97 
Cleopatra en de Z.37 Orca om van de 
lijst geschrapt te worden. Op de zitting 
van 22 mei tenslotte waren het de 
Z.582 Asanat, de0.309J.Van Maerlant 
en tenslotte de Z.506 Noordpool die 
door de gong gered werden.

Onbemand varen
Helaas ging de verjaring niet op voor 
schipper Jacques Sanders van het

sportvissersvaartuig 'Eben Haezer'. 
Hij werd met een schorsing van zes 
weken bestraft. Schipper Sanders 
heeft herhaalde malen de beman- 
ninglijst vervalst, alsook bemannings­
leden aan boord genomen die niet 
over de vereiste certifikaten beschik­
ken.

Verkeersscheidingsstelsels
Schipper Freddy Lagast van de Z.583 
'Angelina' heeftop 18 december '88 in 
de SW-lane van de Dover Strait de 
verkeersbaan niet onder een rechte 
hoek gekruist en werd daarvoor be­
straft met een schorsing van drie 
dagen.
Schipper Frans Van D ierendonck van 
de Z.79 'Thorn' kruiste op 26 februari 
'89 de SW-lane nit onder een rechte 
hoek en gebruikte de 'inshore trafic 
zone', wat voor een vaartuig van meer 
dan 20 meter lengte niet toegelaten is. 
De raad bestrafte hem met drie dagen 
schorsing.
Schipper Roland Lambrecht van de 
N.719 'Atlantic' heeft op 4 maart '89 
ook de SW-lane in de Dover Strait niet 
onder een rechte hoek gekruist en 
werd daarvoor acht dagen geschorst.

Ö*
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Tijdens het verhoor had de schipper 
beweerd dat de stuurinrichting defekt 
was, maar hij liet wel na dit te melden, 
hij minderde geen vaart, hees de daar­
voor bestemde dagmerken niet en no­
teerde evenmin het voorval in zijn 
logboek.
Tenslotte werd ook schipper Charles 
Vlietinck van de Z.568 'Venus' voor 
drie dagen geschorst om op 11 maart 
'89 de inshore traffic zone gebruikt te 
hebben.
Herhaalde malen hebben we gehoord 
dat schippers aan de H.M. Dover 
Coastguard de toestemming vragen 
om met schepen van meer dan 20 
meter lengte in de kustzone te varen. 
Naar zij beweren wordt hen die toe­
stemming ook gegeven. De onder­
zoeksraad stelt evenwel in haar uit­
spraken dat de Dover Coastguard 
daartoe noch de bevoegdheid, noch 
het rechtheeft.

Gastankers
Op 27 december '88 naderde de Z.72 
Aquarius de gastanker Methania tot 
op 0,32 mijl. Ook de Z.14 Brandon 
Star naderde de Methania te dicht. 
Omdat schepen een minimumaf stand 
van 5 kabels (0 ,5  mijl ofte 926 meter) 
van de gastankers of L.N.G.-schepen 
moeten in acht nemen werden de 
schippers Joseph Bassens (Z.72) en 
Danny Devos (Z.14) voor drie dagen 
geschorst.

Aanvaringen
Op 19 december '88 werd de 0.500 De 
Hoop aangevaren door het Liberiaan­
se schip Petros. T.a.v. schipper Jean 
Vantorre van de 0.500 werden geen 
beroepsfouten ten laste gelegd en de 
kosten van het onderzoek zijn ten laste 
van de staat.
Op 9 januari '89 wordt de Z.79 door 
een onbekend gebleven koopvaardij­
schip aangevaren. De Z.79 is aan het

vissen. Op de brug staat stuurman 
Michel Houzee, de rest van de beman­
ning rust benedendeks uit. Na onder­
zoek van de feiten is de raad de mening 
toegedaan dat de hoofdoorzaak voor 
de aanvaring bij het onbekende koop­
vaardijschip ligt, maar dat anderzijds 
stuurman Houzee met drie dagen 
schorsing bestraft moet worden omdat 
hij niet tijdig maatregelen nam om de 
aanvaring te vermijden en omdat hij 
op het ogenblik van de feiten de SE- 
lane niet zoveel mogelijk onder een 
rechte hoek aan het kruisen was.
Toen schipper Ronny Bil op 11 no­
vember'89 met de Z.186'Shannon' in 
de haven van Zeebrugge binnenvoer 
kwam hij — in dikke mist — in aan­
varing met de dukdalf. Omdat hij de­
ze feiten niet meldde aan de zee­
vaartpolitie werd hij bestraft met drie 
dagen schorsing.

Tucht
Op 13 januari '89 liep de Z.70 't West- 
diep de haven van Boulogne binnen 
om er te schuilen voor het slechte 
weer. De drie bemanningsleden Van 
Hove, Samyn en Van Cleven (t) gin­
gen aan wal en kwamen volgens schip­
per Julien Lowyck stomdronken te­
rug. Tussen de bemanningsleden en 
schipper Lowyck ontstond een fikse 
woordenwisseling. Omdat deze laat­
ste verdere moeilijkheden vreesde be­
sloot hij samen met zijn vrouw in een 
hotel te overnachten, 's Anderendaags 
bleef de toestand dusdanig gespannen 
dat Lowyck besloot terug naar Oosten­
de te varen.
Omdat de verklaringen van Van Hove 
en Samyn enerzijds en van Lowyck 
anderzijds elkaar volledig tegen­
spreken is de raad de mening toege­
daan dat er onvoldoende elementen 
aanwezig zijn om een tuchtstraf tegen 
Georges Van Hove en Dirk Samyn 
uit te spreken. (R.C.)

brieven

Op 26 april 11. ben ik op de rechtbank van 
Veume veroordeeld tot het betalen van 
een boete van vierduizend frank. Tegen 
mij was door de Nieuwpoortse VVW 
klacht ingediend omdat ik met het sport- 
vissersvaartuig Bounty I bij het binnen­
komen der haven een konstante snelheid 
zou aangehouden hebben van ongeveer 
20 km/uur, daarbij golven veroorzakend 
van 1,5 tot 2 meter hoogte.
In zijn pleidooi schilderde het Openbaar 
Ministerie (O.M.) mij af als een gevaar 
voor de maatschappij. Mijn advokaat voer­
de o.a. aan dat mijn logboek aantoonde 
dat ik die dag geen verkeersovertreding 
kon begaan hebben. (Voor de afstand tus­
sen het havenhoofd en mijn ligplaats af te 
leggen (ongeveer 2 km) had ik die dag 35 
minuten gevaren.) Tevens zegde mijn ad­
vokaat dat de beschuldigingen enkel geba­
seerd waren op getuigenissen en dat ze 
niet vastgesteld werden door officiële in­
stanties. De hoge hekgolven werden m.i. 
veroorzaakt door een op hoge snelheid 
langsvarende zodiac met zware buiten­
boordmotor, die reeds lang uit het gezicht 
verdwenen was vooraleer de getuigen dit 
konden vaststellen.
Dit laatste argument werd door de hoofd­
getuige (die zich voordeed als een specialist 
terzake) gewoon onder tafel geveegd. Vol­
gens deze getuige kan een zodiac nooit 
hoge golven veroorzaken, ongeacht de 
snelheid van dat type vaartuig.
Het proces liep dus in mijn nadeel uit en 
achteraf beschouwd heb ik een aantal be­
denkingen: (1) waarom heeft het O.M. 
nooit mijn logboek geraadpleegd; (2) dat 
de deskundige hoofdgetuige (onder ede 
nogwel) zo'n onzin over zodiacboten uit­
kraamt stemt toch tot nadenken; (3) de 
maximale snelheid die de Bounty I kan ha­
len is 9 knoop, hoeveel kilometer/uur dat 
is laat ik aan de deskundigen over...
Het spreekt vanzelf dat ik mij afvraag wat 
er achter de beschuldigingen steekt. Ikzelf 
heb er geen enkel belang bij snelheidsover­
tredingen in de haven te maken en ook 
niet om mij te verlagen tot pesterijen t.a.v. 
de jachtlui (waarvoor ik het meeste respekt 
heb). Overigens heb ikaan tal van manifes­
taties ingericht door jachtclubs en andere 
watersportverenigingen meegewerkt. 
Wel stel ik me de vraag of ik de haven van 
Nieuwpoort en zeker de VVW nog moet 
aanbevelen aan mijn vele vrienden zeelui 
en yachtsmen, daar ik nu sterk het gevoel 
gekregen heb dat 'buitenstaanders' er niet 
welkom zijn.
(ingekort)

Hubert Cattoor 
Schipper ter visserij 1ste klasse.
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Veranderingen in de 
officiële lijst der 

Belgische 
vissersvaartuigen 

APRIL 1991
Geschrapt: Q 0 .3 2  JESSICA, ei­
gendom B.V.B.A. Juno, Kust- 
laan 112, 8380 Zeebrugge - 
Brugge 5 Geschrapt: 26.04.91 
a 0 .229 ROGER-JEANINE, ei­
gendom B.V.B.A. Lasat-Corve- 
leyn, Fruithoflaan 124 bus 14, 
2600 Antwerpen Geschrapt:
26.04.91
Verandering van eigendom: Q 
Z.483 CAROLINA, eigendom 
N.V. Rederij Nathalie, Panne- 
straat 237,8301 Knokke-Heist, 
tel. 050-51.33.34 Zeebrief:
11.04.91
Verandering van de Schelde- 
vissersvloot naar de visserij- 
vloot en in te schrijven bij "an­
dere": a A.2 NANCY, eigen­
dom B.V.B.A. Gebroeders 
Schroeyers, Zandvlietsedorp- 
straat 36,2040 Antwerpen, tel. 
03-568.84.78 Roepnaam OP AB; 
l.o.a. 21,39 m.; Gt. 53;bouwjaar 
1964, werf 41, staal; motor 
Deutz 213 kW-290 pk, bouw­
jaar 1964; boomkorvisserij. 
Zeebrief: 18.04.91 
Verandering tonnemaat en 
kW: o N.57 TERRY, eigendom 
B.V.B.A. La Marée, verbou- 
wenlaan 18, 8460 Koksijde Bt. 
95 - Nt. 28, kW 220 Zeebrief:
18.04.91
Nieuw vaartuig en in te schrij­
ven bij "andere": o BOU.201 
ADRIANA-MARIA, eigen­
dom N.V. Rederij Noordpas, 
Monnikenwerve25,8000 Brug­
ge, tel. 050-31.68.25 Roepnaam 
OPHS; l.o.a. 23,90 m.; Gt. 156; 
bouwjaar 1991, werf 17, staal; 
motor Deutz 220 kW - 299 pk, 
bouwjaar 1991; boomkorvis­
serij. Zeebrief: 19.04.91 
Inbouw nieuwe motor: a Z.470 
ODIN, eigendom N.V. El Mar, 
Onderwijsstraat 105, 8301 
Knokke-Heist Motor Mitsubis­
hi 221 kW - 300 pk, bouwjaar 
1990 Zeebrief: 22.04.91 
Inbouw nieuwe motor en 
adresverandering: n N.75 
SARVY, eigendom B.V.B.A. 
Cardijn, Cardijnlaan 13, 8620 
Nieuwpoort, tel. 058-23.74.73 
Motor Cummins 221 kW - 300 
pk, bouwjaar 1990 Zeebrief:
29.04.91
Verandering benaming onder­
neming: a N.563 ZEE-ADELT, 
eigendon B.V.B.A. Zee-Adelt, 
Wilgenweg 2, 8620 Nieuw­
poort
Verandering Scheldevissers- 
vloot - verandering van eigen­
dom: o BOU.6 ANJA, eigen­
dom N.V. Ammodytes, F. Van

Torrestraat 32, 8301 KNokke- 
Heist
Adresverandering: a Z.43 
PANDORA, eigendom  
B.V.B.A. Rederij Caine, H. Ly- 
baertstraat 88, 8301 Knokke- 
Heist, tel. 050-51.31.74 
n Z.44 DE CAINE, eigendom 
B.V.B.A. Rederij Caine, H. Ly- 
baertstraat 88, 8301 Knokke- 
Heist, tel. 050-51.31.74

TELEX - TELEX -TELEX - 
TELEX -TELEX - TELEX

a Vrijdag 3 mei werd bijna meer 
tong dan andere vis verkocht 
in de Oostendse vismijn. Ruim 
38 ton tong werd geveild, a De 
0.231 St.-Carolus en de Z.596 
De Zwerver zorgden voor aan­
voer per container van respek- 
tievelijk 7.000 en 6.200 kg tong 
uit de Liverpoolbaai en de Z.96 
Jan van Gent voerde nog eens
6.000 kg tong aan. o De in Brui- 
nisse afgewerkte Eurokotter 
BOU.201 Adriana Maria maak­
te in de nacht van 3 op 4 mei 
eentweede proefvaart, n Begin 
mei waren zestien Belgische 
treilers bedrijvig in de Ierse 
Zee. o De volgende week wer­
den al zeventien boomkortrei- 
lers in het gebied gesignaleerd. 
o De Z.85 Morgenster kwam 
bij Padmos langs voor motorre­
visie. a De Z.70 Marleen ver­
kocht op 1 Mei-dag in Scheve- 
ningen. a Ook de grote Bel- 
gisch-Nederlandse bokken- 
treiler Z.571 Custos Deus 
kwam in Scheveningen. n Een 
week later verscheen de Z.70 
Marleen er opnieuw en ook de 
Z.80 Silverpit koos voor Sche­
veningen. o De Z.14 Brandon 
Star werd in IJmuiden droog- 
gezet met een kromgeslagen 
schroefas, a De Z.5 Drakkar 
kwam eveneens naar IJmui­
den, maar dan voor de veiling, 
a  In Lauwersoog werden ae 
Z.91 Noordhinder en de Z.37 
Orca opgemerkt, o De Zee- 
brugse Visveiling zette ook in 
mei de verkoop van diverse 
soorten verder. Op de vloer 
was opnieuw dorade, koolvis, 
heilbot en zalm te koop. o 
Belgen losten hun vangst in 
Lauwersoog en Scheveningen. 
□ Bij BSM in Breskens kwamen 
de Z.128 Rembrandt, Z.134 
Mercator, Z.196 Zeeduivel en 
0.705 Morning Star langs voor 
een dokbeurt, n De Oostendse 
grote slipway was even buiten 
gebruik, maar het euvel was 
vrij spoedig hersteld, a Maan­
dag 27 mei dook de Britse 
krabbenvanger SY.86 weer op 
in de Oostendse vismijn met 
600 kg levende kreeft, 100 kg 
levende krab en wat 
krabbepoten. o

Maanlandschap in 
Oostendse haven

IN DE OOSTENDSE haven wordt met de grote mid­
delen gewerkt om de ondertussen gedoopte maar 
nog niet varensklare RMT-jumboferry Prins Filip 
half augustus (?) te ontvangen. Het lukte niet altijd 
om de onderaannemers aan het werk te houden tij­
dens de talrijke feestdagen en verlengde weekends 
in de meimaand. Toch schieten de zaken goed op. In 
zovere dat reeds de eerste matten gelegd zijn voor de 
nieuwe helling. Maar de baggeraars, drilboren en 
buldozers moeten nog een groot stuk van de oude 
kaaimuren ontmantelen en afvoeren. Uiteindelijk 
moet de havengeul over de volle lengte van 100 op 
175 meter worden gebracht en een vaargeul van 60 
tot 75 meter met een diepgang van 6,2 tot 8,5 meter 
opleveren om de haven bij alle getijstanden toeganke­
lijk te maken voor schepen tot 10.000 dwt. Dit onder­
deel van de werken is toevertrouwd aan de Tijdelijke 
Vereniging NV De Meyer-Dredging Internationaal 
voor een bed rag van 166 miljoen.

Het zwarte vlak toont de ligging van de nieuwe 
glooiing aan. Er is dus nog werk aan de winkel.

De eerst matten zijn reeds geplaatst en ook met het 
storten van rekuperatiemateriaal als versteviging 
is reeds begonnen, (foto's gw)

TE KOOP: eiken sportvissersvaartuig nummer 535. 
Lengte: 10,40 m. Breedte: 3,55m. Motor Lister 
Blackstone 88pk. Inl:Maranes-Van Volsem, 
Waterkasteelstraat 16,8370 B lankenberge.



De visserij tijdens de 
tweede wereldoorlog (II)

Causerie gehouden door Jef Verbanck, gewezen 
vismijnbestuurder van Nieuwpoort, op vrij dag 12 

januari 1990 in café De Peerdevisscher op het 
binnenplein van het visserijmuseum, lokaal van de 

modelbouwclub De Dissel.
De herkomst van de spreker, de funktie die hij 

uitgeoefend heeft en de plaats waar de voordracht 
plaatsgreep, brengen met zich mee dat de gegevens 

vooral Nieuwpoort betreffen.
Het eerste gedeelte van de tekst verscheen, in een 

bewerking van Willem Lanszweert, in HVB 5,1991.

' T IS ALLEMAAL MOOI om te 
vertellen en 't is waar dat de mensen 
op alle mogelijke manieren pro­
beerden hun plan te trekken, maar 
er zijn tijdens die oorlog ook heel 
wat slachtoffers gevallen. Er zijn 
schepen in de lucht gevlogen, er 
waren beschietingen door Engelse 
vliegtuigen, enz. Ik heb Gust 
Viaene's scheepje zien de lucht in 
vliegen. Ik heb het schip van Frans 
Beyen zien ontploffen, en andere 
... en andere. Op 22 februari 19942 
werden we zelf beschoten. We wa­
ren uitgevaren in zeer streng vries­
weer. Als gevolg van de bittere 
koude zweefden er dikke nevel­
slierten vlak boven het wateropper­
vlak. De masten van de andere 
vaartuigen waren zichtbaar doch 
de schepen zelf waren niet te zien. 
We hadden een flinke hoeveelheid 
haring in onze korre en we werkten 
meer dan een uur om de rijke 
vangst aan boord te krijgen. De la­
ding bestond uit 9000 kg haring. 
De visput lag vol en de rest werd 
op het dek geladen. Uiteindelijk 
klaarde de mist op. De zon brak 
door, we kregen het mooiste weer 
van de wereld en we liepen naar de 
haven. Tijdens de oorlogsjaren viel 
de havengeul van Nieuwpoort bij 
laag water praktisch droog. Wach­
tend op de vloed van het water 
lagen we ter hoogte van Nieuw- 
poort-bad. Plots scheerde een 
vliegtuig rakelings over de daken 
van de villa's. Het Engelse oorlogs­
tuig kwam recht naar ons toe gevlo­

gen en de mitrailleurs barstten in 
alle geweld los. André Verbanck, 
onze zestienjarige scheepsjongen, 
stond op het dek. Zijn hersenen 
werden door een kogel doorboord. 
Het schip begon te zinken. Ik duw­
de de schroef aan — wat doe je in 
dergelijke momenten— en omdat 
de motor op zeer zwakke kracht 
draaide viel deze stil.
Ik ben naar beneden gelopen en ik 
zag water binnenstromen op de 
vloer van de machinekamer. Ik 
ben terug naar boven gestormd, 
en hoe het ik zijn werk is gegaan 
weet ik niet, maar ik had een vod 
en een schroevedraaier bij. Ik heb 
me over de reling gelegd en de 
mannen hebben mij bij mijn benen 
vastgehouden. In de zijde van mijn 
vaartuig heb ik het gat gevoeld en 
metbehulp van de schroevedraaier 
heb ik de vod in het gat geduwd. 
Op het ogenblik van de beschieting 
was ik beneden. De ongelukkige, 
André Verbanck, en matroos 
Verstraete Emiel waren op dek. 
Ander bemanningslid was Albert 
Legein. De jongen droeg dezelfde 
naam als ik maar was geen familie. 
Zo zijn we verder blijven liggen. 
Bij de vloei van het water zijn we 
binnengelopen. Later stelden we 
vast dat onze kor, die over de ver­
schansing lag, in flarden was ge­
schoten. We telden 68 kogelgaten 
in de verschansing, in het dek en in 
het stuurhuis.

WAAR DE GARNAALVANG­

STEN in de zomer van 1941 zeer 
lonend waren geweest was dit in 
de zomer van 1942 niet het geval. 
Vaartuigen diezichopdeze visserij 
toelegden, en die de visserij op 
verschillende plaatsen probeer­
den, kwamen met buitengewoon 
magere vangsten aan land.
Na een paar dagen werd de gar- 
naalvisserij gestopt. De zee heeft 
inderdaad kuren... het ene jaar le­
vert ze een "pak" garnaal, het ande­
re jaar dan weer niets ! Maar in 
plaats van garnaal was er vis geko­
men; veel vis. Vis eet garnaal en 
misschien was dit juist de reden 
waarom er geen garnaal te vangen 
was.
Éénentwintig juli 1942 werd ook 
een dag die we nooit meer zouden 
vergeten en dat was niet omdat de 
Nationale feestdag op deze dag 
gevierd wordt. We waren allemaal 
uitgevaren en rond drie à vier uur 
in de middag was heel de vloot op 
weg naar huis want om 4 à 4u30 
moestenwebinnenzijn. Hetwater 
zou later te laag staan in de ha­
vengeul om te kunnen binnen­
varen. Op zeker ogenblik hoorden 
we vliegtuigmotoren. Zover het 
oog van oost tot west strekte zagen 
we één lange rij vliegtuigen op 
masthoogte boven zee. Dus op 10 
à 15 m. boven het water was dat 
één lange zwarte rij Engelse oor- 
logsvliegtuigen. Na onze recente 
nare ervaring wisten we niet wat 
aan te vangen. We waren bang. 
De ene vluchtte naar beneden in 
de machinekamer, de andere zocht 
veiligheid in de visput maar... er 
bleef er één op dek staan, 't Was 
zijn eerste reis en 't was weer de 
scheepsjongen. Ook hij was, pre­
cies zoals zijn voorganger, op ver­
zoek van zijn moeder bij ons aan 
boord. Hij woonde te Lombard- 
sijde en zijn naam was Georges 
Vandebohede. En Georges stond 
te roepen en te tieren op het dek; 
met zijn armen open : "En 't zijn 
Tommy's; en 't zijn Tommy's!".
In een flits heb ik boven de stuur- 
kabine uitgekeken. Ik zag een 
vliegtuig dat op enkele meters 
naast ons schip voorbijvloog. De 
machine was zo dichtbij dat ik de 
piloot duidelijk kon zien zwaaien 
met zijn hand. 't Was een pak van 
mijn hart dat er geen schoten vie­
len.
Waarschijnlijk kwam heel die hor­
de vliegtuigen van Brussel. Ik heb 
immers nadien gelezen dat vlieg­
tuigen het gebouw van de Gestapo
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te Brussel op die bewust Natio­
nale feestdag hebben beschoten. 
Enkele van deze vliegtuigen heb­
ben de kaai van Nieuwpoort ge­
mitrailleerd. Op dat ogenblik 
stonden er heel wat mensen te 
wachten tot onze vloot binnen­
kwam. Gelukkig zijn er toen 
geen slachtoffers gevallen doch 
van heel wat huizen langs de 
kaai werden de ruiten aan digge­
len geschoten.
Eén vaartuig werd eveneens on­
der vuur genomen. Waarom dit 
gebeurde is nooit achterhaald. 
Georges Pylyser van de Panne, 
eigenaar van de boot, werd niet 
getroffen doch Jacobus Zwert- 
vaegher bijgenaamd Ko Ghysels 
werd in het roef van het kleine 
bootje doodgeschoten.
Het werd voor ons allemaal ge­
vaarlijk wanneer de Duitsers in 
aktie kwamen. De Duitse batte­
rijen opgesteld te Westende en 
aan de Groendijk hadden die En­
gelse Tommy's natuurlijk ook 
gezien. Ze richtten hun geschut 
zodanig dat de "obussen of 
schrapnels" ter hoogte van de 
vliegtuigen, dus op 10 à 15 m. 
boven het water, ontploften.
't Regende brokstukken in de 
zee. Weer sloeg de schrik ons 
om het hart. We wisten geen 
raad. Moesten we verder varen 
in de richting van de kust, moes­
ten we terug de zee op of was het 
het veiligste te blijven liggen ?...

T  WERD WEER WINTER ende 
Nationale Voedingscorporatie

en het zeewezen dacht dat er enor­
me massa's haring te vangen zou­
den zijn rond Grevelingen en Ca­
lais. Voor de oorlog werd daar 
zeer veel haring gevangen. Nu 
waren er pakken haring aan onze 
kust dus dacht men dat deze 
vissoort ter hoogte van Calais en 
Grevelingen nog veel dikker zou 
zwemmen. Er werden vrijwilli­
gers gezocht om vanuit Duinker- 
ke en Grevelingen de haringvisse­
rij te bedrijven. Uiteindelijk zijn 
er drie groepen van twaalf vaar­
tuigen vertrokken. De grootste 
schepen werden voor deze visserij 
ingezet. Men verwachtte grote 
vangsten en hoge besommingen. 
Vanaf het moment dat deze 
vaartuigen een besomming zou­
den maken van meer dan 100.000 
frank zou er 5% afgedragen moe­
ten worden. Zodoende zou er 
een fonds gespijsd worden waar­
uit de vissers die de visserij in het 
kanaal niet zouden beoefenen 
betaald zouden worden.
De kleine vaartuigen — toch nog 
een vloot van een 70-tal vaartui­
gen — die hier bleven brachten 
evenwel evenveel haring aan land 
als deze die waren uitgeweken. 
Er is zelfs een periode geweest 
dat er in het kanaal geen haring te 
vangen was en dat de vloot naar 
onze kust kwam afgezakt om de 
visserij hier te bedrijven. De 5% 
voor het fonds werd dan van alle­
maal afgehouden. Dit bracht uit­
eindelijk de globale som op van 
12.000.000,-fr.
Er werden inderdaad zeer grote

vangsten binnengebracht; 9000, 
10000, 12000 en zelfs 20000 kg. 
haring per schip. De grootste 
vaartuigen, ondermeer de sche­
pen van Brunet, konden van 
30000 tot 35000 kg. haring vangen 
in één dag. Men zou geneigd zijn 
te denken dat de haring zomaar 
uit zee te scheppen was; dat het 
volstond het net in zee te werpen 
en terug vol boven te halen. Dit 
was evenwel niet zo. De, wel-is- 
waar, dikke haringscholen moes­
ten dagelijks gezocht worden en 
daarvoor was een degelijke stiel- 
kennis steeds noodzakelijk. Diep­
temeters en echoloodmeters 
waarmee de schepen nu zijn uit­
gerust en waarmee ook vis wordt 
opgespoord waren er toen nog 
niet. Het grote hulpmiddel bij 
het beoefenen van de haringvis­
serij was de zeemeeuwenpopu- 
latie. Als men een grote groep 
meeuwen regelmatig naar het 
water zag duiken betekende dit 
dat er een haringschool in de na­
bijheid was. Ook de kleur van 
het water werd nauwlettend in 
het oog gehouden. Als de groen­
achtige schijn van het water ver­
stoord werd door een bruine don­
kere plek, waar het water heel 
troebel en donker was, kon men 
op deze plaats met veel sukses 
het net uitwerpen. Bij een zeer 
ru stige zee kon zich nog een ander 
fenomeen voordoen. Zo kon het 
gebeuren dat bij het doorvaren 
van een bepaalde plaats de zee 
de indruk gaf open te gaan en dat

O 5

40



er, door het draaien van de 
schroef, een hele " wiereling" ha­
ringen naar boven kwam.

IN 1943 DEED er zich een drama 
voor in ons visserijmidden.
Fons Dumon was dé bemidde­
laar voor de visserij bij de Duitse 
overheid.
Als gevolg van de hoge ge­
talsterkte van de vloot ende mas­
sale aanvoer van vis was het bu­
reel van Fons Dumon een druk­
ke bedoening geworden. Er was 
immers heel wat werk aan de 
winkel.
De vloot was, zoals eerder ge­
zegd, verdeeld in groepen van ± 
12 schepen. Per groep bepaalde 
het lot welk schip als wachtboot 
dienst zou doen. De wachtboot 
mocht niet vissen. Dit schip werd 
vergoed op basis van berekenin­
gen gemaakt op het bureel. Per 
dag werd een globale besom­
ming gemaakt van de vissende 
schepen per groep. De wacht­
boot kreeg het gemiddelde van 
de groep uitbetaald. Al naar ge­
lang de individuele vangst werd 
dan op basis van een procent uit­
gerekend hoeveel frank ieder 
schip moest afdragen. Zo moest 
een vaartuig met een kleine be­
somming minder betalen voor 
de wachtboot dan een schip die 
veel vis aan wal had gebracht. 
Daarbij eiste de bezetter 2% van 
de vangst. Dit deel was bestemd 
voor het Duitse leger. Deze 
berekeningen werden eveneens 
in het bureel van Fons Dumon 
gemaakt.
Dat het bureel van Fons Dumon 
nog andere werkingen deed 
stond buiten kijf. Wanneer er 
schepen van Oostende naar 
Nieuwpoort wilden komen 
varen moest daar een toelating 
voor bekomen worden van het 
zeewezen. Die toelating was vrij 
eenvoudig te verkrijgen doch 
ook de Duitse overheid moest 
haar instemming betuigen. Van­
uit deze hoek werden wel soms 
moeilijkheden gemaakt. De 
vloot mocht niet groter worden, 
de vloot dit, de vloot dat,... Er is 
daar wat omkoperij gebeurd.
Er werd wel eens "gefoefeld" 
met die 2% die van de aan voer 
voor het leger werd voorbe­
houden. De vis werd wel afge­
haald maar kwam niet altijd, of 
niet altijd volledig, bij het leger 
terecht. Er werd een handeltje 
mee opgezet.

Op zekere dag werd Fons Dumon 
aangehouden. De kommandant 
met zijn vier of vijf officieren on­
dergingen hetzelfde lot. De gear­
resteerden werden voor de krijgs­
raad gebracht te Oostende die 
plaats had in het hotel "du pare" 
aan het Marie-Joseeplein. Op de 
eerste verdieping werd het von­
nis geveld. Fons Dumon werd 
ter dood veroordeeld. Deze 
doodstraf werd later omgezet in 
levenslang. Hij werd naar Duits­
land overgebracht en is later naar 
Nieuwpoort teruggekeerd. De 
kommandant en zijn officieren 
werden tot gewone soldaten ge­
degradeerd en werden verwezen 
naar de U-boten (onderzeeërs) of 
naar het Oostfront. Er is dan een 
andere kommandant en een an­
der officierenkorps naar Nieuw­
poort gekomen en ik moet zeggen 
dat het er vanaf dat ogenblik veel 
strenger is aan toegegaan. Men 
konnietopde kaai en men kon er 
niet af zonder de "schein" (door- 
latingsbewijs) te tonen. Op zee 
werden de schepen zeer vaak on­
derzocht door een marinepa- 
trouille om na te gaan of er geen 
Engelse piloten verborgen waren. 
Er werd ook gezocht naar het 
verboden kompas. Het kompas 
aan boord was tijdens de oorlogs­
jaren immers verboden. Het 
werd ook moeilijker om aan een 
losserskaart te komen. Fons Du­
mon was er immers niet meer. 
Toen hij er was ging dit nogal ge­
makkelijk.

TOEN WERD OOK het gevaar 
op zee groter. Er brak een periode 
aan waarin we af te rekenen 
kregen met de gevreesde "kurkje- 
mijnen". Die mijnen werden door 
de Engelsen vanuit vliegtuigen 
gedropt of werden door Engelse 
speedboten gelegd. Dit oorlogs­
tuig zonk tot op de bodem van de 
zee. Aan de springtuigen was 
een lijn verbonden met kurkjes. 
Als er een schip door de lijn voer 
was de kans zeer groot dat deze 
gevaarlijke draad rond de schroef 
draaide waardoor het ontste­
kingsmechanisme in werking 
werd gesteld met een zware en 
fatale ontploffing voor gevolg. 
Vooral voor onze vissersvaar­
tuigen waren dergelijke mijnen 
zeer gevaarlijk. Men kon zo'n 
springtuig met de korre opvissen 
met een enorme ontploffing voor 
gevolg. Door dit gevaarlijk 
oorlogstuig zijn veel vaartuigen

in de lucht gevlogen. Zo zijn er op 
één dag drie schepen kompleet 
verwoest geworden. Die akelige 
dag was 28 februari 1944. Karei 
Wittewrongel en Gerard Popelier 
werden de slachtoffers bij de ramp 
met het schip B.32. Alexander 
Neyts, Honoré Vandevelde en 
Eugene Vlietinck verloren het 
leven wanneer hun schip de Z.8 
dezelfde dag op een mijn liep. De 
N .ll snelde ter hulp en kon twee 
drenkelingen — Couwijzer en 
Snauwaert — oppikken. De 
schipper van de Z.8 werd opgepikt 
door de N.148. De schipper van 
de N .ll besloot de twee drenke­
lingen over te geven aan de N. 148. 
Op deze wijze ontsnapten de ma­
trozen Couwijzer en Snauwaert 
voor de tweede keer aan de dood, 
want de N. 11 liep na het verrichten 
van de reddingsoperatie zelf op 
een mijn. Dit vaartuig was slechts 
enkele maanden oud. De beman­
ning die bij deze laatste ramp het 
leven verloor bestond uit Prosper 
Rassaert, schipper; Oscar Bour- 
gois, motorist; Julien Dequick, 
matroos; Louis Vilain, matroos; 
Francis Deroo, lichtmatroos en 
Henri Veranneman, scheeps­
jongen. Van geen enkel beman­
ningslid werd ooit een spoor te­
ruggevonden. Op die fatale 28ste 
februari verloren dus elf mensen 
het leven als gevolg van de ver­
schrikkelijke oorlogsgruwel ! 
Uiteindelijk wilden we niet meer 
naar zee. Dan heeft de Duitse 
overheid ingezien dat die mijnen 
ook voor hun schepen, die door 
die passen en in de vaarwaters 
opereerden, zeer gevaarlijk wa­
ren. Er werden twee vissersvaar­
tuigen ingezet; onder andere de 
"Kurkzak" waar Pol Legein aan 
boord was. Deze vaartuigen had­
den Duitse soldaten van de ontmij­
ningsdienst aan boord. Hun uit­
rusting bestond uit lange buizen. 
Gevuld met dynamiet lieten ze de 
buizen tot op de zeebodem zak­
ken. Deze ladingen werden tot 
ontploffing gebracht en door de 
schokgolven sprongen de "kurkje- 
mijnen" die in de omgeving lagen 
met vier à vijf tegelijk. In het 
voorjaar van 1944 mocht nog ge­
varen worden. Dan werd het te 
gevaarlijk en werd de visserij stop­
gezet. Er werd gewerkt aan de 
Rommelversperring en er werd 
overal gewerkt aan de verster­
kingen op het strand "pit en sta­
ke". De kaaim uren van
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Nieuwpoort werden met behulp 
van dynamiet verwoest. Desas- 
deuren van de vlotkom werden 
de lucht in geblazen en het sta- 
ketselt je van de vlotkom werd af­
gebroken. Het staketsel langs de 
kant van Lombardsijde en dit 
langs de kant van Nieuwpoort, 
het groot staketsel dus, werd met 
een produkt overgoten en in 
brand gestoken. Van varen was 
er dus geen sprake meer. Op 
tweede paasdag gebeurde er 
alweer zo'n drama. Grote 
Amerikaanse bombardements­
vliegtuigen kwamen boven onze 
stad gevlogen en lieten een resem 
bommen vallen. Een gedeelte van 
de stad werd platgesmeten en er 
vielen veel slachtoffers. Aan de 
kaai werden acht schepen de 
grond ingeboord. Ondermeer het 
schip van Henri Coulier van 
Oostduinkerke, Zeevint's schip, 
het bootje van Louis Legein, bij­
genaamd Bikje van Oostduin­
kerke. We kregen de toelating, of 
liever het bevel, van de Duitse 
overheid onze schepen weg te 
brengen. De Oostendse vaartui­
gen liepen terug naar hun haven. 
Zeebrugse schepen deden het­
zelfde. Wij, van Nieuwpoort, 
vluchtten de kanalen op. We 
meerden onze vaartuigen af in de 
Brugse vaart en in de Ijzer. Er 
lagen schepen bij Diksmuide. Er 
zijn er die langs de Brugse vaart 
verderop gevaren zijn, zelfs tot 
tegen Gent. Heel de vloot van 
Brunet lag verschanst in de 
Brugse rijen, in het minnewater. 
In het visserijmuseum hangen 
twee fo to 's  w aarop deze 
vaartuigen te zien zijn. Vorige 
maand drukte HVB trouwens één 
van die foto's af.

DE HARINGAANVOER TIJ­
DENS de oorlogsjaren voorkwam 
veel hongersnood. Onderstaande 
cijfers zullen U dit allicht bewijzen

41742 42/43 43/44
Nieuwpoort 4357000 26000000 26730000

Oostende 815000 7774000 12390000

Grevelingen/ 4880000 10082000 4940000 
Duinkerke(*)

Zeebrugge/ 60000 796000 2700000 

Blankenberge

Kustvisserij 33700 1080000 725000

Totaal 10148000 45700000 47478000

Algemeen totaal : 103326000 kg.

haring!!
Bovenstaande cijfers zijn 
getallen bij benadering. De 
honderdtallen zijn niet 
opgegeven.
(*) De getallen opgegeven voor 

Grevelingen/Duinkerke 
betreffen de cijfers voor de 

Vlaamse schepen die vanuit 
deze havens opereerden.

Tijdens het seizoen 41 /42 neemt 
de vloot die vanuit Nieuwpoort 
opereert 42% van de totale aan­
voer voor haar rekening; in het 
haringseizoen 42/43 is dit 57% 
en het jaar daarop 56,25%.

HET FONDS VAN de voe- 
dingscorporatie was uitge­
groeid tot een bedrag van 
12000000,-fr. Na de oorlog werd 
de landbouw- en voedselcor- 
poratie ontbonden. Na tal van 
besprekingen wist men niet wat 
met dit bedrag aan te vangen. 
Men vroeg zich af of men dit 
geld aan de reders terug zou 
geven die dan aan hun mede­
varende m atrozen parten 
zouden moeten uikeren. Er 
werd voorgesteld een monu­
ment voor zeelieden op te rich­
ten te Oostende. Ook dit voor­
stel viel in het water. Uitein­
delijk werd van overheidswege 
beslist deze gelden te verdelen 
onder de kleine vishandelaars; 
gekend als "viskopertjes" met 
een klein zakencijfer en die het 
tijdens de oorlog erg moeilijk 
hadden. Deze mensen konden 
tijdens de oorlog zeer moeilijk 
aan vis geraken om hun handel 
te bedrijven. Ze kregen nu een 
bedrag van het fonds; als het 
ware een schadevergoeding 
voor het verlies dat ze tijdens de 
oorlog hadden geleden.
Vanuit visserijmiddens had 
men niets in de pap te brokken 
betreffende de besteding van 
deze gelden.
De cijfers van de haringaanvoer 
zijn werkelijk indrukwekkend 
maar de cijfers van het aantal 
oorlogdrama's en -slachtoffers 
zijn dit jammer genoeg even­
zeer.
Vanaf september '39 krijgen 
Frankrijk en Engeland grote 
moeilijkheden met Duitsland. 
Buiten de driemijlszone, de 
territoriale wateren van België, 
werden reusachtige mijnen­
velden aangelegd. We kregen 
zeekaarten met de aanduiding

van deze mijnenvelden. Door het 
breken van de veranke- 
ringskabels kwamen nogal wat 
mijnen los. Ze kwamen aan de 
oppervlakte en sloegen op drift.
's Nachts kon men dus op deze 
mijnen varen met alle noodlottige 
gevolgen vandien. Tussen sep­
tember 1939 en 8 mei 1945 zijn er 
41 vissersvaartuigen in de lucht 
gevlogen. Na de oorlog bleef het 
gevaar bestaan. Die mijnen dre­
ven immers nog steeds in zee. Na 
8 mei 1945 — dag waarop de 
oorlog werd stopgezet — zijn er 
nog 10 schepen gebleven met 46 
doden voor gevolg. In totaal zijn 
er dus 51 vissersvaartuigen door 
oorlogsgeweld verwoest en 
verloren; als gevolg van mijn- 
ontploffingen en beschietingen, 
verloren 208 vissers het leven. Dat 
is een grote groep mensen. In alle 
vissersfamilies heerste sombere 
droefheid om het verlies van dier­
bare naastbestaanden. In al deze 
vissersfamilies was er geen sprake 
van miljoenen kilogram haring ! 
Na de oorlog zijn we beloond ge­
weest door ons ministerie. We 
kregen elk een medaille ! Ik heb 
die medaille meegenomen naar 
huis en ik heb ze in de doos gelegd 
waar reeds de vele "aanslag- 
brief jes" van de fiscus zaten opge­
borgen. Briefjes waarop geen ver­
mindering was genoteerd voor 
"bibbergeld"!! Een visser krijgt 
dit niet. Ik geloof dat dit dé juiste 
plaats was voor het bewaren van 
die oorlogsmedaille.

J. Verbanck
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Kalender
1 S
::.. . !-

JUNI
Folkloristisch vissersfeest in 
Koksijde
6de Festival van het Visserslied 
in Knokke-Heist 
"Aquaculture Europe '91' in < 
Dublin (Ierland)
Officiële ingebruikstelling van 
de walradarketen in Vlissingen 
Vissersmis St.-Antoniuskerk,
V uurtorenwijk, Oostende 

21-23 Vlootdagen bij de Koninklijke 
Marine in Den Helder (Ned.) 
Trawlerrace in Brixham (GB) 
"Garnaalfeesten" in 
Oostduinkerke 
"Garnaalstoet" in 
Oostduinkerke (start 16 uur) 
"European Workboat Show" in 
Port Solent, Portsmouth (GB) 
"Efttex '91", 10de European 
Fishing T ackle T rade Exhibition 
in Amsterdam (RAI-komplex) 
Aankomst eerste Zeeuwse 
mosselen in Assenede 
"Vlaggetjesdag" in Den Helder 
Jaarlijkse Zeewijding en 
Ommeganck in Oostende 
Zeewijding en "Duynewake" 
in Bredene en onthulling 
gedenkteken voor op zee 
gebleven vissers 

JULI
8 Bijenkomst Europese

visserijministers in Luxemburg 
5 Visserijfolkloremarktinhet 

Visserijmuseum, 
Oostduinkerke (vanaf 18 
uur) - elke vrijdag in juli en 
augustus 

12-14 "Vlootdagen" op
Zeemachtbasis in Zeebrugge

8

10-12
11
16

22
22-23

23

25-27

28-29

29

29
30

30

14 "Dag van de Zeelieden" in 18-21 "Sea Fisheries Exhibition and
Zeebrugge Boat Show" in Killybergs,

14 Start "Cutty Sark Tall Ships Donegal (Ierland)
Race" in Milford Haven (GB) 20 Gamaalfeesten in De Haan

14 Zeewijding in Blankenberge (Vosseslag)
14 Gamaalkruiersfeest in 27 "Fraserburgh Fish Festival",

Westende Fraserburgh (Schotland)

c£>
1 MET DE VIER VAN VAN VOORDEN
EEN VOORSPRONG IN KWALITEIT EN TECHNIEK

VAN VOORDEN GIETERIJ BV
SCHEEPSSCHROEVEN -  STRAALBUIZEN 
INDUSTRIEEL GIETWERK -  MACHINEFABRIEK
Tel 04180-12654, Fax 04180-15790

VAN VOORDEN REPARATIE BV
SCHEEPSSCHROEVEN REPARATIEBEDRIJVEN IN ZALTBOMMEL -  
WERKENDAM -  ALBLASSERDAM -  BOLNES -  IJMUIDEN -  LEMMER - 
DELFZIJL -  RUPELMONDE (BELGIE) -  GUSTAVSBURG (DUITSLAND)
Tel 04180-12654, Fax 04180-15898

PROMAC BV
HYDRAULISCHE STUURMACHINES -  ROEREN -  WATERJETS -  
VERSTELBARE SCHEEPSSCHROEVEN -  BOEGSCHROEVEN -  
KOEL-, VRIES- EN SCHERFIJSINSTALLATIES -  
WATERBEHANDELINGSINSTALLATIES
Tel 04180-13855. Fax 04180-12400

HODI ZALTBOMMEL BV
STRAALBUIZEN
Tel 04180-12654, Fax. 04180-15790

'VAN VOORDEN GROEP

Inderdaad, want u 
kiest voor de 
gebundelde kennis, 
ervaring en 
serviceverlening van 
de 4 gespecialiseerde 
bedrijven, met ruim 
200 medewerkers, van 
de van Voorden Groep.

VAN VOORDEN GROEP:
VAN VOORDEN GIETERIJ BV 
VAN VOORDEN REPARATIE BV 
PROMAC BV 
HODI-ZALTBOMMÈL BV

Smederij

Jules St. Martin
s 4 ( l e -  6 e n 4 t e iii* t y 4 t v e n 6 e * t '  < s u i* t v ia â e n â t M u v t t u iÿ e t o

Werkplaats: H. Baelskaai 4,8400 Oostende. Tel.: 059/32 25 23 
Zetel: schelpenlaan 12,8401 Bredene. Tel.:059/3217 69

43



Sait Marine in Deurne
Sait Marine International, een gespeci­
aliseerd departement van de de groep 
Sait Electronics, nam een nieuwe pro- 
duktieruimte in gebruikaan de Heren- 
talsebaan in Deurne-Antwerpen. Sait 
Marine International is een gespeciali­
seerde afdeling voor maritieme radio- 
kommunikatie met een omzet van 800 
miljoen. De produktie van elektro­
nisch materiaal is nagenoeg volledig 
in handen van een honderdtal werkne­
mers. '
Met het oog op de nieuwe regle­
mentering voor radiokummunikaties 
is in de scheepvaartsektor heel wat 
apparatuur aan vervanging toe. De 
nieuwe regelgeving treedt in voege 
op 1 januari 1992 voor nieuwe schepen 
en voorziet dat deze zonder navigatie- 
officier zullen mogen varen. Oudere 
vaartuigen krijgen nog tot 1999 de tijd 
om hun kommunikatieapparatuur aan 
de nieuwe wetgeving aan te passen. 
De beursgenoteerde moederven- 
nootschap Sait Electronics realizeerde 
vorig jaar een omzet van4,925 miljard. 
Dit resultaat was goed voor een 
gekonsolideerde nettowinst van 185 
miljoen tegenover 125 miljoen het jaar 
voordien. Sait Electronics is van 72 
procent eigendom van de holding 
Cobepa en haar filiaal Mosane en iets 
meer dan tien procent van de aandelen 
zijnbij verzekeraar Assubel te vinden. 
Bij de Sait-groep werken ongeveer 900 
mensen, waarvan 500 in ons land.

Brandstoffenbedrijf 
Rosseel met nieuwe 

merknaam Petros
Op 1 juni vierde de petroleumproduk- 
tenhandel Rosseel uit Brugge haar 25- 
jarig bestaan. Meteen de gelegenheid 
om over te stappen naar een andere 
merknaam. De AVI A-produkten wor­
den voortaan onder het Petros-label 
verkocht.
Toen Carlos Rosseel in 1965 zijnpetro- 
leumproduktenhandel op poten zette 
vond hij een belangrijke afzet in de 
visserijsektor. Kwaliteitsproblemen bij 
de toeleveringsbedrijven zorgden ech­
ter voor problemen, een zaak die juri­
disch nog steeds niet volledig afgehan- 
deld is. Intussen werkte Rosseel zich 
op tot de grootste onafhankelijke ver­
deler van het land. De Rosseel-kombi- 
natie, bestaande uit een twaaltal bedrij­
ven, vertegenwoordigt 40 tot 50 pro­
cent van de omzet van de onafhanke­
lijke verdelers en heeft nu een omzet 
van 3.000 ton brandstof per dag. Met 
een gekumuleerd zakencijfer van 14 à
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15 miljoen per jaar behoort Rosseel tot 
de top 30 van de Belgische bedrijven. 
Het eigen vermogen van de groep be­
draagt 278 miljoen. Carlos Rosseel stelt 
een zeventigtal mensen te werk.
Voortaan gaat het bedrijf scheep onder 
de nieuwe merknaam Petros. De 110 
zelfstandige brandstofstations en het 
wagenpark zijn reeds voorzien van 
het nieuw Petros-logo. De belang­
rijkste afnemers van de Petros- 
produkten zijn de partikuliere 
verbruikers, het netwerk van benzine­
stations en industriële bedrijven.

In Brugge overleed op 85-jarige 
leeftijd Maurice Van den Abeele, 
vooral bekend als motor van het 
gespecialiseerd visverwerkings- 
bedrijf en groothandel aan de 
Brugse Pathoekeweg "Van den 
Abeele NV". Maurice Van den 
Abeele zette hiermee de kroon op 
het werk van zijn voorouders die 
reeds in de negentiende eeuw in 
de vishandel zaten. Het was echter 
zijn vader August die het familiaal 
bedrijf in de jaren dertig op indus­
trieel niveau bracht en de merk­
naam "Appetit" in het leven riep. 
Samen met zijn zonen moest hij 
na de oorlog het bedrijf herop­
bouwen. De wonderbare haring­
vangsten speelden hierbij een be­
langrijke rol, waarbij Maurice Van 
den Abeele van nabij betrokken 
was. Ook in de oprichting van de 
NV Zeebrugse Ijsfabriek en Frigo 
en de NV Maatschappij voor 
Hoogzeevisserij (die het fabrieks- 
schip Z.565 Narwal in de vaart 
bracht) had hij de hand.

We vernamen ook het overlijden 
van Désiré Vanhaverbeke, echtge­
noot van mevrouw Paula Deck- 
myn. De overledene was tijdens 
zijn aktief leven visser en RMT- 
arbeider. Hij is geboren te Oos­
tende op 4 augustus 1910 en er 
overleden op 22 mei 1991.

Op 1 mei 1991 overleed te Oosten­
de Pierre Acken, echtgenoot van 
mevrouw Celina Desmit, visser 
en matroos RMT op rust. Pierre 
Acken werd op 6 juli 1908 te Oos­
tende geboren. Hij werd er begra­
ven op 7mei 1991.

De redaktie van HVB houdt eraan 
haar blijken van medeleven over 
te maken aan alle nabestaanden.

"Oud Oostende inbeeld"
In het najaar verschijnt het vijfde en 
laatste deel van de reeks fotoboeken 
"Oud Oostende in beeld" van fotover­
zamelaar André V an Caillie. Het pren- 
tenalbum bevat opnieuw 200 zeldza­
me foto's en postkaarten van verdwe­
nen Oostendse stadsgezichten. Het 
boek telt 208 blz, 20 x 20 cm, ingebon­
den en voorzien van geplastificieerde 
harde kaft. Voorintekenen (uiterlijk 
tegen 30 juni 91) door storting van
1.100 fr. (verzendingskosten niet inbe­
grepen) op rek. 000-0486754-08 van 
Van Caillie A. of betaling ten huize 
van de samensteller, Verenigingstraat 
36,8400 Oostende.

"Maritiem Journaal '90"
In het naslagwerk komen de laatste 
ontwikkelingen in de maritieme sektor 
ruimschoots aan bod. Zowel scheep­
vaart, scheepsbouw, de offshore-in­
dustrie, havens, maritiem onderzoek, 
navigatie, kommunikatie, milieupro­
blematiek en een overzichtelijke lijst 
van maritieme boeken komen er ruim­
schoots aan bod. Niettegenstaande de 
nadruk op de Nederlandse koopvaar­
dij, marine en overheidsdiensten als 
Rijkswaterstaat ligt bevat het journaal 
voor insiders heel wat boeiend refe­
rentiemateriaal.
"M aritiem loum aal '90" is een uitgave van 
Uitgeverij De Vey M estdagh BV, M arkt 61, 
4331LK M iddelburg (NI) en kost 61,50 gulden 
+ 3,5 gulden verzen-dingskosten.

"Jaarboek visserij '91"
Het "Jaarboek visserij '91" is een volle­
dig bijgewerkte schepenlijst van zowel 
de Nederlandse als de Belgische vis- 
serijvloot, met adressenlijst van de re­
derijen, scheepseigenaars, visserijor- 
ganizaties en toeleveringsbedrijven 
voor de visserij. Het naslagwerk van
200 blz bevat ook een fotografische 
overzicht van nieuw in de vaart geko­
men en naar het buitenland verkochte 
(Nederlandse) vaartuigen en een te­
rugblik in vogelvlucht over het voor­
bije jaar.
"Jaarboek visserij '91" is een uitgave 
van Uitgeverij Borghouts in Scheve- 
ningen en is niet in de boekhandel te 
koop. Enkel te bekomen bij de uitgever 
door storting van 21,50 Gulden (ver­
zending inbegrepen) op postgiro 
5533513. Info: tel. 070-352441.



A k tie  
b ij  de R M T

DE INVOERING V AN een nieuw 
tijdschema voor het varend per­
soneel van de Regie voor Mari­
tiem Transport viel niet in goede 
aarde bij werknemers. Het plan 
(dat al maanden bekend is) voor­
ziet dat de bemanningen een hele 
week aan boord blijven en daarna 
een week rust krijgen. Met dit 
doel zijn overigens aan boord van 
de nieuwe jumboferry Prins Filip 
voldoende akkomodaties voor­
zien. Volgens het personeel wordt 
de hervorming ingevoerd uit be­
sparingsoverwegingen en zal het 
nieuwe werkschema 200 banen 
kosten. Ook de veiligheid aan 
boord zou er niet op verbeteren. 
Het personeel klaagt nu over on­
voldoende manschappen om de 
nodige dek- en garagewachten te 
lopen. De Christelijke en Socialis­
tische vakbonden verzetten zich 
dan ook tegen de voorgesteld her­
vormingen. Zij voeren aan dat 
dergelijke arbeidsschema's so­
ciaal en familiaal niet ver­
antwoord zijn. Beide vakbonden 
hebben nu in gemeenschappelijk 
overleg beslist om met hun be­
zwaren naar Verkeersminister 
Dehaene te stappen aangezien de 
uiteindelijke beslissing in zijn be­
voegdheid ligt. Tevens werd 
beslist om een aktiekomitee op te 
richten dat ten gepaste tijde in 
aktie zal schieten. Een eerste 
werkstaking ging door op vrijdag 
24mei. Hetisooknietuitgesloten 
dat het Kanaalverkeer op de lijn 
Oostende-Dover tijdens de zo­
mermaanden heel wat hinder zal 
ondervinden.

RMT-vrachtraf iek b eter 
in april

RMT-DIREKTEUR BEYEN ontkent 
dat de verminderde vrachttrafiek tij­
dens de eerste drie maanden van het 
jaar een gevolg is van de trafiek- 
afleiding door de Britse rederij P&O. 
Volgens sommige bronnen zou de 
Britse partner van de RMT doelbewust 
trafiek afleiden van Oostende naar

Zeebrugge en Noordfranse ha- 
vens.Volgens direkteur Beyen be­
wijzen de cijfers het tegendeel. In 
maart ging Oostende-Dover en Zee- 
brugge-Do ver respektieveli jk 20 en 23 
procent achteruit. In april was dat nog 
0,96 procent voor Oostende en 13 pro­
cent in Zeebrugge. Zeebrugge doet 
het volgens de RMT-topmandus min­
der goed. Dat de veerdienst Sally- 
Schiaffino een vooruitgang boekte op 
Oostende-Ramsgate is geen doorslag­
gevend bewijs dat dit ten koste van de 
RMT gebeurt omdat het om kleinere 
volumes gaat. Beyen ziet de oorzaak 
vande kwakkelendegoederentrafiek 
over het Kanaal eerder in de stagne­
rende Britse ekonomie. Volgens de 
direkteur gaan de onderhandelingen 
met P&0 om de bestaande overeen­
komst aan de passen aan de evolutie 
van de kommerciële realiteit gewoon 
door. De overeenkomst die vorige 
zomer per 31 december 1991 werd 
opgezegd zou in de eerstkomende 
maanden in een aangepast handels­
akkoord omgezet worden.

Sally Line volgend jaar 
vanuit Oostende?

DE FINSE rederij Sally Line onder­
zoekt de mogelijkheid om haar reeds 
tien jaar bestaande Kanaalverbindin- 
gen uit te breiden tot Oostende. Sally 
verscheepte vorig jaar met twee veer­
boten (Sally Sky, 1.600 passagiers en 
Sally Star, 1.800 passagiers en 500 per­
sonenwagens) tussen Duinkerke en 
Ramsgate 1,6 miljoen passagiers. Da­
gelijks verzekert de rederij vijf over­
tochten in beide richtingen waarvan 
steeds meer Belgen - vorig jaar 200.000
- gebruik maken. Vorig jaar nam Sally 
ook de vrachtveerverbinding Oos­
tende-Ramsgate van Schiaffino over. 
Sally onderzoekt de mogelijkheid om 
volgend jaar grotere schepen in te zet­
ten op deze verbinding en zowel 
vracht als passagiers mee te nemen. 
Anderhalf jaar geleden werden enkele 
Sally-ferries afgeleid naar Zeebrugge 
door stakingen in de Franse haven. 
Toen al deden spekulaties de ronde 
dat Sally een nieuwe aanlegplaats op 
het oog had. Het management van 
Sally ziet echter weinig brood in Zee­
brugge. Om hinderlijke stakingen in 
de toekomst af te wentelen sloot de 
rederij met de Franse zeeliedenvak- 
bonden geen uniek akkoord meer af.

31 procent minder 
winst voor P&O

De vastgoed- en scheepvaartakti- 
viteiten van de Britse rederij P&O 
European Ferries (een dochter van 
Peninsular OrientalSteamNaviga- 
tion) brachten vorig jaar een winst 
op van 261 miljoen pond (bijna 16 
miljard frank) voor belastingen. 
Dat is 31 procent minder dan in 
1989. De omzet groeide met negen 
procent tot 6,04 miljard pond (368 
miljard frank). De resultaten wer­
den onder meer negatief beïnvloed 
door de slechte gang van zaken in 
de cruisevaart, een gevolg van de 
weakke ekonomische toestand.

Steeds minder vracht
Uit de jongste cijfers blijkt dat het 
vrachtvervoer bij de RMT drastisch 
daalt. Tijdens het eerste trimester 
verminderde de vrachtwagentra- 
fiek tussen Oostende en Dover met 
een kwart t.a.v. vorig jaar. De regie 
verscheepte inde eerste drie maan­
den van dit jaar 20.741 vrachteen- 
heden. De daling op de RMT-lijn 
ligt hoger dan op de andere korte 
Kanaalroutes tussen Frankrijk en 
Engeland. Het aantal verscheepte 
personenwagen bedroeg 37.183, 
een stijging met 1,4 procent. Met 
het passagierstransport liep het 
nog beter. De jetfoils vervoerden 
46.327 reizigers in het eerste kwar­
taal of één derde meer dan vorig 
jaar. Op de ferries nam de passa- 
giersbezetting toe met 4 procent 
tot 222.554 personen.
De RMT werkt nog tot het einde 
van het jaar binnen een samenwer­
kingsakkoord met P&O European 
Ferries. Dan is de overeenkomst 
aan herziening toe. De vraagt blijft 
echter of het akkoord wordt ver­
lengd gezien P&O er steeds meer 
op aanstuurt om de vracht vanuit 
Zeebrugge te verschepen.

3.000.000 passagiers
De RMT-jetfoil verwelkomde op
10 april de drie miljoenste passa­
gier sinds de vleugelboten tien jaar 
geleden werden ingelegd. De eer 
viel te beurt aan een Britse dame 
die in Oostende inscheepte voor 
de terugreis naar Dover. De lady 
werd in de bloemetjes gezet en 
mocht een geschenk in ontvangst 
nemen.
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Winnende nummers
John Bauwensschool

Oostende
99 2671 5175 7362
204 2708 5248 7373
260 2732 5404 7404
418 2739 5471 7425
469 2819 5648 7556
494 2870 5674 7624
698 2985 5688 7633
713 3287 5714 7769
726 3335 5753 7859
786 3538 5767 7864
898 3583 5903 7877
1028 3809 6137 7888
1069 3862 6179 8039
1202 3944 6192 8143
1259 4009 6205 8319
1457 4042 6268 8808
1557 4199 6753 8978
1623 4382 6758 8991
1640 4502 6818 9239
1898 4583 7005 9509
2044 4898 7080 9528
2360 4924 7157 9531
2505 5017 7228 9663
2568 5143 7264 9865
2638 7276 9931

Sait Marine in Deurne
Sait Marine International, een depar­
tement van de de groep Sait Electro­
nics, nam een nieuwe produktieruimte 
in gebruik te Deurne-Antwerpen. Sait 
Marine International is een afdeling 
voor maritieme radiokommunikatie 
(omzet van 800 mil joen). De produktie 
van elektronisch materiaal is nagenoeg 
volledig in handen van een 100-tal 
werknemers. Met het oog op de nieu­
we reglementering voor radiokum- 
munikaties is in de scheepvaartsektor 
heel wat apparatuur aan vervanging 
toe.
De nieuwe regelgeving treed t in voege 
op 1 januari 1992 voor nieuwe schepen 
en voorziet dat deze zonder navigatie-

officier zullen mogen varen. Oudere 
vaartuigen krijgen nog tot 1999 de tijd 
om hun kapparatuur aan de nieuwe 
wetgeving aan te passen.

Brandstoffenbedrijf 
Rosseel met nieuwe 

merknaam Petros
Op 1 juni vierde de petroleumproduk- 
tenhandel Rosseel uit Brugge haar 25- 
jarig bestaan. Meteen de gelegenheid 
om over te stappen naar een andere 
merknaam. De AVIA-produkten wor­
den voortaan onder het Petros-label 
verkocht.
Toen Carlos Rosseel in 1965 zijn petro- 
leumproduktenhandel op poten zette 
vond hij een belangrijke afzet in de 
visserijsektor. Kwaliteitsproblemen bij 
de toeleveringsbedrijven zorgden ech­
ter voor problemen, een zaak die juri­
disch nog steeds niet afgehandeld is. 
Intussen werkte Rosseel zich op tot de 
grootste onafhankelijke verdeler van 
het land. De Rosseel-kombinatie, be­
staande uit een 12-tal bedrijven, verte­
genwoordigt 40 tot 50 procent van de 
omzet van de onafhankelijke verdelers 
en heeft nu een omzet van 3.000 ton 
brandstoffen per dag. Met een 
zakencijfer van 14 à 15 miljoen per jaar 
behoort Rosseel tot de top 30 van de 
Belgische bedrijven. Het eigen vermo­
gen van de groep bedraagt 278 miljoen. 
Carlos Rosseel stelt een zeventigtal 
mensen te werk.
.De 110 zelfstandigebrandstofstations 
en het wagenpark zijn reeds voorzien 
van het nieuw Petros-logo. De belang­
rijkste afnemers van de Petros-pro- 
dukten zijn de partikuliere verbrui­
kers, het netwerk van benzinestations 
en industriële bedrijven. In Zeebrugge 
bevoorraadt Petros vooral de ferry­
maatschappijen en een aantal inter­
nationale scheepvaartonderne- 
mingen.

Zeebrugse 
visambassadrice 

gaat nationaal
De Oostendse sekretaresse 
Christel Gouwy-V anthoumhout 
(26) kaapte tijdens de verkiezing 
in het Brusselse Sheratonhotel 
de titel van "Nationale Visam­
bassadrice" weg. De werkneem­
ster van de Zeebrugse vishande­
laar Daniël Pieters werd vorig 
jaar al uitgeroepen tot "Ambassa­
drice van deZeebrugse Vis", een 
titel die ze nog tot juni volgend 
jaar mag voeren.
Voor trouwe lezers van HVB is 
de visambassadrice geen onbe­
kende meer. Het was naar aanlei­
ding van haar verkiezing tot 
"Ambassadrice van de Zeebrug­
se Vis" op 30 juni 1990 dat de 
jongedame onze voorpagina sier­
de.
Het wasopnieuw met een handig 
duwtje in de rug van haar werk­
gever dat Christel deelnam aan 
de verkiezing, opgezet door de 
Nationale Dienst voor Afzet van 
Land- en Tuinbouwprodukten 
(NDALTP), het tijdschrift Visak- 
tua. en de organizatoren van de 
vakbeurs Visexpo '91. De Oos­
tendse regentes won het van de 
vier andere kandidaten. Ter gele­
genheid van de nationale pers­
dag op de "Visexpo '91" in Has­
selt trad zij volop in de schijn­
werper. De Visambassadrice 
moet nu gedurende twee jaar de 
Belgische visserijsektor vertegen­
woordigen op talrijke evene­
menten en feestelijkheden in bin­
nen- en buitenland.

Kuwait Petroleum 
(Belgium)

★  Marine en Industriële Oliën en Vetten
★ Probelgas N.V. Werfkaai 25b, 8380 Zeebrugge - Tel. (050) 54 77 27

STATIONSPLEIN 4, INDUSTRIEPARK „TEN BRIELE”, 8000 BRUGGE -  TEL. (050) 38 37 58 - 86
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Omzet Nederlandse 
visaf slagen: 13,5 miljard

DE SOM VAN de opbrengsten van de 
elf Nederlandse vismijnen bedroeg 
vorig jaar 752 miljoen gulden of ruim
13,5 miljard frank. Dat is 49 miljoen 
gulden meer (850 miljoen frank) meer 
dan de globale besomming van 1989 
die 705 miljoen gulden of 12,7 miljoen 
frank beliep. In Nederland (en ook in 
tal van andere landen) bestaat echter 
geen veilplicht. Vissersschepen kun­
nen dan ook rechtstreeks leveren aan 
de groothandel en sommige verwer­
kingsbedrijven beschikken over eigen 
vaartuigen om in hun bevoorrading 
te voorzien. In werkelijkheid ligt de 
aanvoerwaarde dan ook aanzienlijk 
hoger, m aar in de huidige 
omstandigheden zijn daar geen pre- 
ciese cijfers over beschikbaar.
De belangrijkse Nederlandse vis- 
afslagen wisten vorig jaar hun omzet­
cijfer te verhogen, behalve Urk.
De opbrengsten in miljard frank:

................................i9 9 0 ..................... 1989

U rk.....................3 ,33....................3,56
IJm uiden..........1,94.................... 1,71
Den Helder...... 1,69.................... 1,45
Goedereede..... 1,33.................... 1,30
Lauwersoog.... 1,28.................... 1,01
Harlingen.........1,27.................... 0,86
Scheveningen ..0,96................... 0,98
Vlissingen........0 ,72....................0,74
Den O ever........0 ,36....................0,41
Breskens...........0 ,35....................0,36
Colijnsplaat..... 0,27....................0,32

TOTAAL........13,50..................12,70

Ministerie slankt af
HET NEDERLANDSE Ministerie van 
Lanbouw, Natuurbeheer en Visserij 
moet het personeelsbestand met tien 
procent terugschroeven. Dit is een 
gevolg van de bezuiningings- 
maatregelen van het kabinet-Lubbers 
om het financieringstekort terug te 
dringen. De maatregelen moeten 
leiden tot een efficiënter en goedkoper 
overheidsapparaat. In de praktijk be­
tekent dit dat in de nabije toekomst bij 
Landbouw mogelijks 850 van de
11.740 arbeidsplaatsen verdwijnen. 
Bezuinigen op de personeelskosten 
zou mogelijk zijn door diensten te 
decentraliseren of op te heffen. De 
weerslag van de maatregel (die ook

op andere ministerie van toepassing 
is) op het visserijgebeuren is niet direkt 
duidelijk. In visserijkringen vraagt 
men zich af of het legertje AID-ers dat 
de kaaien bevolkt zich nu ook minder 
op pietluttigheden zal werpen.

Vangst in beslag 
genomen

DE ALGEMENE Inspektiedienst 
(AID) nam in de vissershaven van 
Lauwersoog de volledige vangst van 
een Urker boomkortreiler in beslag. 
Het schip werd tijdens een kontrole- 
vlucht van de kustwacht betrapt op 
de visserij binnen de 12-mijlszone. 
Toen het schip met zijn weekvangst 
binnenliep werd de vangst verbeurd 
verklaard.

— Sympathieke jongens, die 
mannen van de AID

n ieu w s uit modarflamd

Mosselseizoen
De laatste mosselveiling in Yerseke 
greep plaats op 19 april nadat de 
voorgaande weken, ten gevolge 
van het zachte voorjaar, de 
mosselmarkt reeds vroegtijdig in 
elkaar stortte. Door de zachte tem­
peraturen scheidden de moeder- 
mossels reeds vroegtijdig de witte 
substantie af waaruit het mos­
selzaad ontstaat. Hierdoor gaat de 
kwaliteit van de mossel sterk 
achteruit. In die omstandigheden 
liep de vraag naar de Zeeuwse 
schelpdieren sterk terug. Heel wat 
handelaars bleven hierdoor met 
aanzienlijke voorraden in de ver- 
waterpercelen zitten, voorraden 
die ze niet meer kwijt kunnen. 
Verse mosselen die nu nog worden 
aangeboden kunnen geen Zeeuwse 
zijn, maar geïmporteerde uit an­
dere landen. Voor de eerste echte 
Zeeuwse mosselen blijft het wach­
ten tot de eerste mossel transporten 
op gang komen. Begin juli zijn de 
zwarte schelpen reeds volop te 
koop.

CREVITS Louis &
zonen b.v.b.a.

Import - Export 
Allerlei kettingen en kettingmatten 

Ankers 
Herbruikbare materialen 

Visserijbenodigdheden 
Rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137,
8380 Lissewege BRUGGE  
Tel: 050/54 48 33  
Tijdokstraat 3, 
ZEEB R U G G E  
Tel 050/54 45 85

H. Baelskaai 18, 
OOSTENDE  
Tel: 059/32 5 0 1 3  
vanuit Nederland  
09.32.50.54.48.33 
Fax: 050/54 7 9 1 1
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Kunstenaars aan zee

Maurice Blieck & Willem Delsaux

M aurice Blieck (Laken / Brussel, 1876 - Brussel, 1922) deed zijn studies aan de 
Academie voor Schone Kunsten Te Brussel ca. 1894-96. Hij zou zich later profi­
leren als schilder van portretten, landschappen & marines, havengezichten

ook.
Hij debuteerde met "Pont-neuf te Parijs" en "Smeltende sneeuw" (Salon van "Le Sil­
lon" 1896, Brussel). Blieck was stichtend lid van "Le Sillon", samen met Jef Lambeaux, 
Alfred Bastien, Jean Laudy & Maurice Wagemans.
Na zijn Academiestudies te Brussel vervolmaakte hij zich enige tijd te Parijs, ca. 1895, in 
gezelschap van bevriende kunstenaars als Maurice Wagemans, Alfred Bastien en Frans 
Smeer s.
Tijdens de eerste Wereldoorlog verbleef hij achtereenvolgens te Parijs en in Groot-Brit- 
tannië.
Woonde Albertlaan, 230 te Brussel/Ukkel 
Werken :
portretten : Mevrouw Maurice Blieck, de schilder Frans Smeers, de letterkundige 
Georges Eeckhoud
"De ontschepingsplaats" (1908 - Berlin; Ausstellung Belgischer Kunst) 
"Rivierlandschap", "Kanaal te Venetië", "Staketsel in de mist" en "Zonsondergang in 
de winter" (Lentesalon 1909, Brussel)

W illem Delsaux (Elsene 1862-1945) verdeelde zijn aandacht tussen het schilderen, 
het beeldhouwen, de grafiek -ets en litho- en de ceramiek.

Zijn opleiding ontving hij aan de Academies van Brussel en Parijs. Delsaux 
schilderde en graveerde landschappen, stadsgezichten en marines in een vrij ruwe, 
door het impressionisme beïnvloede stijl met een heel persoonlijk cachet.
Zijn marines, gaande van vredige avondstemmingen tot woeste stormzeeën, zijn veel­
al door de Belgische kust geïnspireerd.
Net als Blieck is Delsaux een waardevol, nog te herontdekken meester.
Het deed ons dan ook een groot genoegen hem te zien in Jan D'Haeses selektie voor 
zijn thematentoonstelling "Schilders van de zee" te Beauvoorde-Vinkem en As in 1989 
en in het Anto Diezcentrum te Bredene in 1990.

Norbert Hostyn
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FRANKRIJK

Twee Nederlanders aan 
de ketting in Le Havre

TWEE NEDERLANDSE vaartuigen 
werden einde april door een Frans 
visserijwachtschip en een vaartuig 
van de douane gedwongen koers te 
zetten naar Le Havre. De Urker kotters 
UK.89 Joos Johannes (800 pk) en de 
UK.307 Hiltje Jacoba (515 pk) werden 
ervan beschuldigd in verboden gebied 
te hebben gevist. Beide vaartuigen 
visten op schelpen buiten de 6-mijls- 
zone wat volgens de EG-regelgeving 
mag. Frankrijk houdt er echter een an­
dere reglement op na waardoor beide 
vaartuigen in overtreding werden ge­
nomen. Door tussenkomst van de 
Nederlandse Vissersbond die erop 
wees dat het EG-recht primeert boven 
de nationale wetgeving mochten de 
schepen twee dagen later vertrekken.

SOVJETUNIE

Visserijverdrag 
geschonden

HETNATIONALE visserijbedrijf van 
Peru EPSAP daagde de Sovjetrus- 
sische maatschappij Sevibra voor de 
rechter. Sevibra mag overeenkomstig 
een bestaand akkoord jaarlijks400.000 
ton opvissen in de Peruviaanse wa­
teren, waarvan minimum 17,5 procent 
moet afgestaan worden aan EPSAP. 
Naar verluidt werd aan die voor­
waarde niet voldaan. De Sovjet- 
onderneming mocht bovendien nog 
op hulp rekenen van van de Peru­
viaanse staatsmaatschappij waarvoor 
geen vergoeding werd betaald. De 
Peruviaanse staat vordert nu 18 mil­
joen dollar schadevergoeding van de 
Sovjetunie wegens kontraktbreuk en 
inbreuken op het visserijvedrag, en 
dit op straffe van verwijdering van de 
Sovjetvaartuigen uit de Peruviaanse 
wateren.

SCHOTLAND

Hondshaai van 26 j aar
VISSERS VANUIT Sumburgh op de 
Shetlandeilanden vonden in hun 
vangst een hondshaai (Scyliorhinus 
canicula) van26 jaar oud. De ouderdom 
van de haaiachtige konsumptievis 
werd afgeleid uit een merkteken dat 
zoveel jaren geleden werd aan­
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gebracht. Een medewerker van het 
Aberdeens Marine Laboratory zei dat 
de ouderdom van de dogfish niet 
uitzonderlijk was. Hij had weet van 
exemplaren die 60 tot 70 jaar oud ge­
worden waren.

IJSLAND

Opnieuw EG-overleg
NADAT DE IJslandse regering ermee 
gedreigd had de verdere besprekingen 
met de Europese Gemeenschap te 
boycotten wegens gebrek aan 
vooruitgang in de besprekingen rond 
de visserijproblematiek heeft Reyk­
javik nu een soepeler standpunt inge­
nomen. Ijsland wil opnieuw deel­
nemen aan het overleg over een 
handelspakt tussen de landen van de 
Europese V rijhandelsassosiatie 
(EVA/EFTA) en de EG. Maar de IJs­
landse overheid voegde er on­
middellijk aan toe dat haar standpunt 
over de visserij onveranderd blijft.
De lidstaten van de Europese Vrij­
handelsassociatie (Oostenrijk, Zwit­
serland, Liechtenstein, Noorwegen, 
Zweden, Finland en Ijsland) zijn het

niet eens over de toetredings- 
modaliteiten die tot het EG-lidmaat- 
schap moeten leiden. Dat bemoeilijkt 
de oprichting van een Europese Eko- 
nomische Ruimte (EER) waardoor 
Europa één grote vrijhandelszone zou 
kunnen worden. Ijsland houdt nog 
steeds vast aan zijn soevereiniteit. Net 
als de Noren voelen zij er niets voor 
om Spaanse, Portugese en vissers­
vaartuigen uit andere EG-lidstaten in 
hun wateren toe te laten. De Spaanse 
visserij-industrie kijkt nochtans reik­
halzend uit naar de rijke visgronden 
bij Ijsland en Noorwegen en oefent 
dan ook een sterke druk uit om het 
vrijemarktprincipe ook hier toe te 
passen. IJsland weigerde aanvankelijk 
om hierover verder te praten omdat 
haar ekonomie te afhankelijk is van de 
visserij.

— Als Ijsland vasthoudt aan zijn 
souvereniteitdandoenwij dat ook.



Hulp in Nood
Hoofdzetel:
Hendrik Baelskaai 27,8400 Oostende 
Tel: 059/321689  
Fax: 059 / 32 2617

Bijkantoor:
Wandelaarstraat 10,8380 Zeebrugge 
Tel: 050/54 55 27
Kantooruren: dinsdag - woensdag - donderdag tussen 9 en 12 uur

NIET VOOR NIETS GEEFT 70% VAN DE

REDERS TER VISSERIJ

HET VERTROUWEN AAN HULP IN NOOD.

DAAR VINDT MEN IMMERS EEN WAAIER

VAN VOORDELEN, ZOALS:

-  lage verzekeringspremies; franchise 75 fr. 
per brutoton;

-  volledige dekking van de risico's;
-  soepele en eerlijke behandeling van de 

schadegevallen;
-  na het boekjaar teruggave op de netto 

jaarpremie;
-  bij totaal verlies wordt volledig verzekerde 

waarde vergoed;
-  financiële tussenkomst in aankoop werk­

en beschermkledij;
- scheepskrediet voor nieuwbouw 

of inbouw nieuwe motor
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