


Hulp in Nood
Hoofdzetel:
Hendrik Baelskaai 27,8400 Oostende 
Tel: 059/321689  
Fax: 059/32 2617

Bijkantoor:
Wandelaarstraat 10,8380 Zeebrugge 
Tel: 050/54 55 27
Kantooruren: dinsdag - donderdag tussen 9 en 12 uur

NIET VOOR NIETS GEEFT 70% VAN DE

REDERS TER VISSERIJ

HET VERTROUWEN AAN HULP IN NOOD.

DAAR VINDT MEN IMMERS EEN WAAIER

VAN VOORDELEN, ZOALS:

-  lage verzekeringsprem ies; franchise 75 fr. 
per brutoton;

-  volledige dekking van de risico’s;
-  soepele en eerlijke behandeling van de 

schadegevallen;
-  na het boekjaar teruggave op de netto 

jaarprem ie;
-  bij totaal verlies wordt volledig verzekerde 

waarde vergoed;
-  financiële tussenkomst in aankoop werk­

en beschermkledij;
- scheepskrediet voor nieuwbouw 

of inbouw nieuwe motor
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19 9 2 ! HET JAAR w a a ro v e r  ie d e re e n  h e t al jà à à re n  heeft. 
1 9 9 2 ! H e t e in d e  v a n  h e t o u d e  E u ro p a . 199 2 ! H e t ja a r v a n  
d e  w a a rh e id .
S o m m ig e n  v in d e n  al d a t  g e ro e p  sterk  o v e rd re v e n , zij zijn  
d e  m e n in g  to e g e d a a n  d a t h e t a lle m a a l z o 'n  v a a r t  n iet lo o p t. 
Z e  h eb b en  ongelijk !
D e EEG le g t een  keu rslijf o v e r  d e  d e e ls ta te n . D e v e ro rd e rin -  
g en  en  w e tte n  zijn —  zelfs d o o r  sp e cia lis te n  —  w e lh a a s t  
n iet m e e r  bij te h o u d e n . H e tg e e n  v a n d a a g  n o g  reg el is kan  
m o rg e n  al on w ettelijk  zijn.
E n  er is m e e r  d a n  d at!
D e b u rg e r  —  d e  v isse r in clu is  —  v o e lt  zijn g re e p  o p  d e b e­
s lu itv o rm in g  lo ssen . H e t w o r d t  a llem aal o p  z e e r  h o o g  n i­
v e a u  b e sp ro k e n  en  b eslist. D e v e ra n tw o o rd e lijk e n  lijken al 
h u n  e n e rg ie  te stek en  in S tru k tu ren  w a a ro p  ja n -m e t-d e -p e t  
g e e n  v a t m e e r h eeft. H e t k o n ta k t m e t d e  b e v o lk in g  g a a t  de  
m ist in en  z it v e rsch o le n  a ch te r  een  w eb  v a n  klein e lettertjes. 
D at is a llem aal n ie t e rg  b e v o rd erlijk  v o o r  h e t e n g a g e m e n t  
v a n  d e  b u rg e r , v o o r  d e  d e m o k ra tie , v o o r  h e t sch e p p e n  v a n  
v e rtro u w e n  in d e to ek o m st.
E n  in  h e t k ie lzo g  v a n  al d a t  sp its te ch n o k ra tisch  g e h a rre w a r  
w o rd t  d e b u rg e r  m e e g e s le u rd , en  hij g rijp t d aarb ij n a a r  a l­
les w a t  m a a r  h o u v a s t  k an  b ied en . D at h o u v a s t  za l in veel 
g e v a lle n  een  s tro h a lm  blijken te  zijn.
S o m m ig e n  zijn  h a rd  o p  z o e k  n a a r  d e  m a z e n  in h et n e t v an  
d e  b e slu itv o rm in g . T u ssen  tw e e  re g e rin g e n  d o o r, zelfs tu s­
sen  tw e e  b eslu iten  d o o r , p ro b e re n  ze  h u n  slag  te slaan . En  
v o o r  één  en k ele  d a g  b e h o re n  z e  w e e r bij d e  w in n a a rs . A n ­
d e re n  g a a n  o p  z o e k  n a a r  z o n d e b o k k e n : d e  p o litici, d e  'H o l­
la n d e rs ', d e  v r e e m d e lin g e n ... Zij, zij d é n k e n  alleen  m a a r  
bij d e  w in n a a rs  te zijn. N o g  a n d e re n  h o p e n  d a t  e r  to v e r ­
fo rm u le s  b e sta a n : slu it d ie  v ism ijn  en  m a a k  er een  p re tp a rk  
v a n ; z o ie ts .
D e e n ig e  o p lo ss in g  d ie  v ru c h te n  a fw e rp t lig t in een  g ro te re  
b e tro k k e n h e id  v a n  elk  v a n  o n s bij h e t m a a tsch a p p e lijk  g e ­
b eu re n . D e b u rg e rs  m o e te n  een  stap je  h o g e r  o p  d e la d d e r  
g a a n  s ta a n  en  d e p o litici en  d e  te c h n o k ra te n ... d ie  m o e te n  
een  flinke stap  n a a r  b e n e d e n  zetten .
D it is g een  id ealistisch  g e z w a m . H e t  is een  n o o d zak elijk e  
m a a tre g e l o m  d it la n d , d e z e  g e m e e n s c h a p — en  o n z e  sek to r
—  d ra a ie n d e  te h o u d e n .

F lo r  V a n d e k e rck h o v e



< Wij wensen 
onze klanten 

en alle lezers een 
voorspoedig 1992

S c h e e p s d ie s e l

RENAUD
snelle service & voordelige tarieven

H. Baelskaai 8,8400 Oostende 
Tel : 059/ 32 28 75 - Privé: 050/5148 79 - Fax 059/ 32 56 59

leidingwerk
- schroefassen

■ Slipway werken . . .
- roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelmgen

las-en brandwerk „
- plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

■ opspuiten van assen
- scheepselektriciteit en -koeling

■ kraanverhuur



premier burgemeester
H et is v o o r mij een aan­
genam e gew oonte ge­
w orden om  via H et Vis- 
serijblad een nieuw jaars­
boodschap te richten tot 
de zeevissers en hun fa­
milieleden.
De visserij en het vissers­
leven zijn onlosm akelijk  
verbonden m et onze Bel­
gische kust. N iet alleen  
is de visserijsektor één  
van de grote ekonom i- 
sche slagaders voor de  
gehele kuststreek, w e  
kunnen ook niet voorbij-

faan aan de aantrek- 
ingskracht die deze sektor uitoefent op de duizenden  

toeristen uit binnen- en buitenland  
N aast de toeristische troeven die de zeevisserij biedt, 
is zij echter vooral ekonom isch van  niet te onder­
schatten belang. D aarom  dienen belangrijke inspan­
ningen geleverd om  de visserij leefbaar te houden. 
De voorbije jaren hebben geleerd dat, om  de positie  
van onze zeevisserij te konsolideren, ingrijpende in­
vesteringen in infrastruktuur, verw erkingsprocédés  
en autom atisering nodig zijn. Zo heeft O ostende dit 
jaar de start van  de sanering en m odernisering van  
de vismijn m ogen vieren, terwijl in Zeebrugge de ge­
plande nieuw e vismijn in de achterhaven heel w at 
perspektieven opent.
Sedert in 1983 het kom m unautair visserijbeleid tot 
stand kw am , brachten het naleven van de technische 
m aatregelen en van de quota per visbestand, heel 
wat beperkingen m et zich m ee. O ok in het voorbije 
jaar hadden de vissers af te rekenen m et aanzienlijke 
quota-problem en, alhoew el de ruil m et andere Lid- 
Staten vaak  een gunstig gevolg had.
Het nieuw e m eerjarig oriëntatieprogram m a 1992- 
1996, gekoppeld aan overleg, een goede besluitvor­
ming en een gem eenschappelijke belangenbeharti­
ging, m oet het m ogelijk m aken de visserijsektor opti­
m aal te laten inspelen op de uitdaging van het Europa  
van na 1992.
Ik hoop dat 1992 v o o r alle vissers een voorspoedig en 
gelukkig jaar w ord t. M oge de vangst vruchtbaar en 
de thuiskom st behouden zijn!

W ilfried M artens 
Eerste M inister

De Zeebrugse Visveiling zal in 1991 voor de derde  
opeenvolgende keer een rekord vestigen De eerste 2 
jaar w as de aangroei eerder m atig, m aar dit jaar m ag  
een aangroei van 10 procent verw acht w orden, w aar­
d oor de jaarbesom m ing op bijna 2 m iljard fr. kom t te 
liggen. H ierm ee verhandelt de Zeebrugse Visveiling 
nagenoeg 65 procent van  alle in België geveilde vis. 
Deze aangroei vloeit enerzijds voort uit de besom ­
m ing van  de eigen vloot, m aar is anderzijds ook het 
resultaat van de buitenlandse aan voer die m eer dan  
verdubbelde.
M et een besom m ing van nagenoeg 2 m iljard fr. 
behoort Z eebrugge tot de top tien van de Europeer 
veilingen. Deze belangrijke positie m oet leiden tot de 
doorbraak van het E.F.C . - European  Fish Centre - 
w aarvan  in januari 1992 daadw erkelijk m et de bouw  
begonnen w ordt. De investeringen d oor de overheid  
in kaden en andere infrastruktuur m oeten rond de 
jaarw isseling voltooid zijn. Inm iddels hebben reeds 
75 procent van de geplande visateliers en een hoopvol 
aantal rederspakhuizen en industriegronden voor 
visverw erkende bedrijven en andere toeleverings­
bedrijven, een bestem m ing gevonden.
D oor deze investeringen m oet Zeebrugge in staat 
zijn om  haar positie van m arktleider nog te verstevi­
gen, en dit in het belang van  reders en kopers. Eén en 
an der m oet ook leiden tot het behoud en de uitbrei­
ding van de tew erkstelling.
Zo 1992 een m arkant jaar voor de Zeebrugse Visvei­
ling w ordt, dan hoop ik ook oprecht dat het een goed  
jaar w ordt voor de vissers. A an alle vissers w ens ik in 
1992 een goede vaart en een behouden thuiskom st.

Frank V an A cker 
B urgem eester van Brugge  

M inister van Staat



7ÂW ZEEBRUGSE s a m e n  m i k k e n
OP DE MARKT

VISVEILING NV VAN MORGEN

Het ZV-team wenst u en uw familie 
een gezond en succesvol Nieuwjaar. 

De ZV, ook in '92 verder tot uw dienst.

ZV-koeltransport '92 : vanuit 10 Europese havens 
aan redervriendelijke condities

n.v. ZEEBRUGSE VISVEILING
Vismijnstraat 12 - B-8380 Zeebrugge - tel: (050) 54 4120  - telex: 82120 Afslag B - fax: (050) 54 5018

Zeevisgroothandel

bvba Joël Meersman
Ankerstraat30,8400 Oostende

tel: 059 / 32 39 37— ƒ ax: 059 / 32 53 22



n i e u

staatssekretaris
Het jaar is voorbij, en zoals de voorbije jaren kan ook
1991 w at de opbrengsten betreft niet slecht genoem d  
w orden. W at echter de quota-problem en betreft w as
1991 evenw el slechter dan w at wij in het verleden  
reeds kenden. O p 31 m aart 1991 zag de toestand er 
inderdaad m inder goed uit, d aar reeds 50%  van het 
tongquotum  in de N oord zee op d at ogenblik w as op­
gevist.
D oor allerhande m aatregelen kon de visserij zodanig  
w orden beperkt d at alle vaartuigen bijna het jaar 
rond op zee konden vertoeven.
De resultaten van de ruilen m et andere lid-staten  
m ogen in dit verband niet w orden onderschat. V oor 
w at de N oord zee betreft w erd  ons scholquotum  
door ruilen m et alle Lid-Staten die grenzen aan de  
N oordzee im m ers m et 43%  verhoogd, nl. van  10 .5 8 0  
ton tot 15 .095 ton. A ldus kon de scholvisserij in de  
N oordzee vanaf septem ber volledig vrij w orden  
gelaten, w at m ede d oor de uitzonderlijk goede prijzen 
voor deze vissoort in 1991 als een w eldaad voor de  
Belgische visserij m ag beschouw d w orden  
Alles w el beschouw d bestaat er voor de Belgische 
visserij op dit ogenblik één groot probleem : de tong- 
visserij. M et het opnieuw  in gebruik nem en van de 
zogenaam de V -netten is de vangstkapaciteit im m ers 
beduidend toegenom en, w aard oor de quota in de 
kortste keren kunnen w orden opgevist. D aarenboven  
bestaat voor tong bijna geen ruilm ogelijkheid zodat 
onze initiële quota niet kunnen w orden verhoogd. 
Een belangrijk probleem  is ook de kapaciteit van  
onze vloot die, spijts alle m aatregelen (beëindigings- 
prem ie,scheepskrediet, m achtiging, enz...) nogsteeds  
toeneem t, niettegenstaande het Belgisch m eerjarig  
oriëntatieprogram m a.
W anneer ik de laatste vangstcijfers bekijk stel ik vast 
dat alle tongquota, behalve dit van de Ierse zee zullen  
zijn opgevist of lichtjes overbevist. W at zou er gebeu­
ren w anneer deze quota ooit gevoelig zouden dalen  
om dat de vis er niet m eer is of w anneer door

verschuivingen in de  
v lo te n  v a n  o n z e  
b u u rla n d e n  o n z e  
ru ilm o g e lijk h e d e n  
zouden verdw ijnen?
Zullen de verhoogde  
p rijzen  d an  a lles  
opvangen? D aarom  
pleit ik er al geruim e  
tijd  v o o r  om  d e  
v a n g s t k a p a c i t e i t  
b eter in o v e re e n ­
stem m ing te brengen  
m et de van gstm oge­
lijk h e d e n , o m  te  
voorkom en dat steeds vroeger op het jaar bijkomende 
beperkende m aatregelen m oeten w orden getroffen  
en steeds vroeger zones m oeten w orden gesloten. 
H et m achtigingsbesluit en strukturele m aatregelen  
kunnen hiertoe bijdragen.
Inzake de bijkom ende beperkende m aatregelen voor
1992 m oet een afdoende regeling kunnen w orden ge­
troffen. V ooral een beter beheer van  het tongquotum  
in de N oordzee lijkt mij hierbij noodzakelijk.
Al deze m aatregelen w orden hoe dan ook getroffen  
in het belang van  de zeevisserijsektor zelf. U it dien  
hoofde is het dan ook zinvol dat overleg gepleegd  
w ord t m et het beroepsleven. Ik druk dan ook de 
w ens uit dat dit overleg in 1992 op een serene wijze 
kan w orden verdergezet en zodoende vruchten kan 
afw erpen.
Ik w ens U  allen een zalig en gelukkig nieuw jaar en 
hoop dat wij in 1992 zoals in 1991 gespaard m ogen  
blijven van scheepsram pen.

Paul De Keersm aeker 
Staatssecretaris voor Europese Zaken en Landbouw
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N.V. MULTINET
Hendrik Baelskaai 12,8400 Oostende 
Tel: 059/ 321210 Fax: 059/ 321197

Alleen kwaliteitsprodukten aan voordelige prijzen passen in onze zaak. 
Wij letten eerst op de goede service !

Uw vertrouwen waard voor:
* NETTEN VOOR DE ZEEVISSERIJ 

(BOKKENVISSERIJ - GULLEN - 
HARINGVANGST - EUROKOTTERS - 
GARNAALVISSERU)

* TOUWWERK-GARENS - BESPEKKINGEN 
(kwaliteit MONOFIL ORANJE 0,50 mm)

* KORRETOUW EN STALEN KABELS
* ALLERLEI VISSERUBENODIGDHEDEN
Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt

"D ûte e t c e  e * t fien & a *teeC  o u e*t& e*t tiu ic U ÿ  ù * e £ a * K 4 tiÿ  c ië t it e e C  & et a iC en & eó te

w u w  Î W 2 .

'2V &  s t e lt e n -  <ut& w id e n , d ie * t& te  (a z u  c i ï ë t t t e e l .

MULTinET

L I F E R A F T  S F R V I C K  C E N T E R
MAATSCHAPPELIJKE ZETEL S.K.B. AFDELING KUST

ROYERSSLUIS KAAI 48 HENDRIK BAELSKAAI 6
B-2030 ANTWERPEN .WMÊmmÊÊÊÊb*. 8400 OOSTENDE
TEL: 03/2313648 TEL: 059/32 2825
FAX: 03/2315765 ^  " 'l i jk . FAX: 059/330148

reddingsvasten - reddingsboeien - 
drijvende toestellen - 
valschermsignalen - stakellichten - 
man. o. boordlichten 
noodzenders LOC AT -RADIO 
BEACON

reddingsvlotten: R.F.D. - ELLIOT - 
VIKING - ZODIAC - AUTOFLUG 
-BOMBARD-AVON - 
CALLEG ARI - SER VAUX - 
MITSUBISHI - SONIFORM 

ER’KEND SERVICESTATION nazichtbrandblusapparaten
VOOR VEILIGHEID OPZEE: DE SERVICE S.K.B.

Verantwoordelijke voorde firma S .K.B. Oostende: A. Van Durme (059/ 70 58 791

c v e e t& e n  o w tc v e y e  d e  
c U n e & U e  e * t & e£  fe e n â x m e e l
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ministers

De zee, voor de m eeste  
mensen een vakantiebe­
stem m ing, een syno­
niem  van gezonde ont­
spanning, van eindelo­
ze rust.
V oor anderen echter is 
de zee een w erkterrein, 
een m ooi m aar g ev aar­
lijk en v e rra d e rlijk  
werkterrein.
Onze V laam se vissers 
zijn al vele generaties  
lang in de w eer om  de  
natuurlijk rijkdom m en  
van de zee te ontginnen  
ten voordele van een moeilijk te verzadigen  m arkt. 
De visserijsektor vorm t dan ook één van de funda­
m entele pijlers van onze ekonom ie. De zeevisserij le­
vert een belangrijke bijdrage tot de w elvaart in onze 
W estvlaam se kuststreek.
W e m ogen deze bloeiende tak van  ons ekonom isch  
bestel dan ook niet verw aarlozen. W e m oeten blijven 
investeren in de opleiding van toekom stige generaties 
vissers. De inspanningen voor het zeevisserijonder- 
wijs, m et als orgelpunt de ingebruiknam e van het 
Nautische C entrum  zullen de toekom st van de visserij 
veilig stellen. In het licht van  de nakende Europese  
eenw ording w as dit trouw ens een dringende op­
dracht. Dit positieve toekom stperspektief lijkt mij 
een w aardevolle boodschap bij het begin van een  
nieuw jaar.
De jaarw isseling biedt een uitstekende gelegenheid  
om  u te danken voor bew ezen diensten en om  u alle 
succes toe te w ensen voor de toekom st!

Aan alle vissers en hun fam ilieleden oprecht een  
voorspoedig 1992 toegew enst.

Daniël Coens 
G em eenschapsm inister van Onderwijs

1992 w ordt een zeer be­
langrijk jaar voor de E u ­
ropese eenm aking.
Ook de Europese zee­
visserij zal de invloeden  
van deze eenm aking  
ondergaan.
Op korte termijn krijgen 
w e in Europa een kon- 
centratie van vraag  en 
aanbod. Slechts een be­
perkt aantal veilingen  
kunnen op Europese  
schaal opereren en de  
keiharde konkurrentiestrijd aangaan.
De eengem aakte Europese vism arkt heeft de wil tot 
toenadering tussen de diverse vissershavens sterk  
vergroot. Op relatief korte term ijn zal hieruit een 
keten van vissershavens ontstaan die nauw  m et elkaar 
sam enw erken. V oor de V laam se zeevisserij is het 
zaak om  zich hierin suksesvol te integreren, zich in te 
schakelen in het internationaal netw erk en in de 
sam enw erkingsverbanden.
V oor deze toekom stgerichte strategie is een koherent 
investeringsplan op lange term ijn noodzakelijk.
Op vlak van infrastruktuur zullen wij de nodige  
steun verlenen.
Op dit ogenblik w ordt in de achterhaven van Z ee­
brugge een kaaim uur en een aanlegsteiger gebouw d  
ten behoeve van de zeevisserij. In 1990 w erd  hiervoor 
op mijn departem ent 170 miljoen vastgelegd, voor  
dit jaar 5 miljoen. De w erken w orden  beëindigd tij­
dens de eerste helft van 1992.
Laat ons allen, ieder vanuit onze positie, het nodige  
doen opdat 1992 voor de hele V laam se Zeevisserij 
een jaar w ord t van een suksesvolle en behouden  
vaart en een veilige thuiskom st.

Johan Sauw ens
G em eenschapsm inister van O penbare W erken en

Verkeer
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Een voorspoedig 
1992

Smederij

Jules St. Martin
/O i e  6 & i4 t e t li* t y d w e n 6 e a  e u u t  v iâ & e n â tw z n tu ty e tt'

Werkplaats: H. Baelskaai 4,8400 Oostende. Tel.: 059 /3225  23 
Zetel: schelpenlaan 12,8401 Bredene. Tel.: 059 /3217  69

hét taxibedrijf voor de visserij 
wenst alle vissers, reders en 

lezers van Het Visserijblad een 
gelukkig nieuwjaar
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voorzitters
De visveiling van  O os­
tende kan m et voldoe­
ning terugblikken over  
het voorbije jaar. V oor  
w at de toekom st betreft 
geeft de m odernisering  
van de vism ijnhal rede­
nen tot optim ism e. D e­
ze w ordt dank zij de ge­
zamenlijke inspannin­
gen van  het O ostendse  
Stadsbestuur en de N V - 
Pakhuizen in een ver­
sneld tem po afgew erkt.
M aar er is ook b ezorgd ­
heid. Dit houdt rechtstreeks verband m et de m aat­
regelen die genom en w ord en  ter bescherm ing van  
de vis(be)standen: de zgn. quotaregelingen. Deze 
zullen in de toekom st als zw are hypotheken op de  
V laam se visafslagen drukken. De roep om  te ver­
kopen in vreem de havens, dicht bij de visgronden, 
zal de reders m eer en m eer vervreem den van thuis­
havens en afslagen.D it standpunt is op korte termijn  
verdedigbaar in funktie van  het rendem ent van  het 
vaartuig, m aar kan op lange term ijn nefaste gevolgen  
hebben v o o r eigen uitbating. Geen schepen = geen  
vis= geen kopers = geen eigen verw erkende bedrijven  
= geen v raag  = geen m arkt!
Dit m oet ten alle prijze verm eden w o rd e n . Reders en 
visafslagen hebben dezelfde belangen. W illen wij de  
kopers in eigen vism ijn houden dan m oet er een vol­
doende aan voer zijn. De m odernisering van de  
Oostendse vism ijn is in volle afw erking. H et is aan de 
reders om  d aar nu gebruik van  te m aken en een sta­
biele m arkt, tot eigen profijt, te behouden en verder  
uit te bouw en. O p de direktie en het personeel van de  
O ostendse visafslag kunt U  alvast rekenen. N et zoals 
in het verleden staan wij klaar om  sam en m et U  het 
O ostendse vism ijngebeuren de ekonom ische uitstra­
ling te bezorgen die zij zeker verdient.
Voor 1992 w ensen wij reders, vissers en handelaars  
alvast een goede gezondheid en een succesvol onder­
nem erschap.

W illy Versluys  
V oorzitter O nderlinge Visafslag O ostende

W aarom  niet één vissers- 
haven voor heel de Belgi­
sche kust? Alles sam en zijn 
er nog een 200-tal vaartu i­
gen en het ziet er niet n aar  
uit dat dit aantal zal toene­
m en. Integendeel! In de  
ons om ringende landen  
zijn er veel m eer vaartuigen  
per haven (vooral Spanje).
M et de vangstbepekingen, 
opgelegd d oor de E.E.G , 
ziet het er n aar uit dat ons 
land hoe langer hoe m eer 
zal afhangen van de invoer.
In deze tijd van besparin­
gen zou  het goed zijn alles 
in één vissershaven te kon- 
centreren.
Laat ons kijken welke ha­
ven er het m eest voor in 
aanm erking kom t.
N ieuw poort is nu de grootste jachthaven van België 
en dient nog uitgebreid w orden. Ligplaatsen voor  
plezierboten zijn er nog steeds te weinig.
De huidige Zeebrugse V issershaven zal vroeg of laat 
door de Zeem acht ingepalm d w orden. De plaats 
w aar de nieuw geplande vismijn in opbouw  is, w erd
—  d aar blijf ik bij —  volledig verkeerd gekozen. Laat 
ons het alleen m aar hebben over het tijdverlies voor 
de vaartuigen die tw eem aal p er reis d oor de kleine 
sluizen m oeten. V erd er is Zeebrugge bijna niet m eer 
te bereiken m et de w agen, laat staan per vrachtw agen ! 
W at een tijdverlies voor de (vis) bedrijven! Blijft ten­
slotte het centraal gelegen O ostende.
De renovatie van  de verkoophal en de pakhuizen is 
er reeds ver gevorderd. De veilinghal w ord t echt een 
voorbeeld in zijn soort. Plaats voor nieuw e bedrijven  
is er in de om geving m eer dan genoeg.
De keuze is dan ook vlug gem aakt.
Een gelukkig N ieuw jaar !

L .Fryns
V oorzitter N ationaal Verbond van  Visventers



MITSUBISHI EN PADMOS HEBBEN AL 20 JAAR ERVARING MET VOORUITGANG

Als oudste Mitsubishi-dealer van Europa zorgt Padmos 
al 20 jaar voor vooruitgang op het water. Padmos levert 
niet alleen alle typen Mitsubishi hoofd- en hulpmotoren 
uit voorraad, m aar ook aggregaten, generator- en 
havensets. Motoren tot 1.000 pk worden op eigen 
proefstand zelfs volledig installatieklaar gemaakt.
En dat betekent: sneller inbouwen en inbedrijfstellen.

Lange levertijd, verleden tijd
Padmos levert m aar liefst ruim 120.000 onderdelen uit 
voorraad. Een voorraad die constant bewaakt wordt en 
altijd toereikend is. Daarnaast kunnen onderdelen en 
motoren direct vervangen worden door geheel

PADMOS
MACHINEFABRIEK EN DOKMIJ

"Officieel dealer Mitsubishi dieselm otoren”

gereviseerde en ultrasoon gereinigde exemplaren. Een 
uniek en geldbesparend reparatiesysteem waardoor de 
tijd dat een dieselmotor buiten werking is tot een 
absoluut minimum wordt beperkt.

Elke dag, ieder uur
Een team van speciaal opgeleide en ervaren monteurs 
zorgt 24 uur per dag voor razendsnelle service van 
Duinkerken tot Denemarken.
Met kennis van zaken want een Mitsubishi scheepsdiesel 
is bij Padmos in goede handen.
Al 20 jaar.

STELLENDAM: Postbus 23, 3250 AA, Deltahaven 18, Tel.: 01879-1766/1792, Fax: 01879-1623, Dok Tel.: 01879-1933. 
BRU IN ISSE: Postbus 1, 4310 AA, Havenkade 12, Tel.: 01113-1551/1488, Fax: 01113-1317.



direkteur
H et voorbije jaar is voor de Z .V .(Zeebrugse Visveiling) een 
bijzonder succesvol jaar gew orden.
V oor het eerst in de geschiedenis van  de Zeebrugse Vis­
veiling w ord t een besom m ing van 2 m iljard BEF behaald.
M et het bereiken van deze psychologische drem pel realiseert 
de Z.V. een aangroei van  om  en bij de 160 miljoen BEF. Deze 
aangroei is niet alleen te danken aan een verdere stijging 
van de buitenlandse aan voer, m aar ook de besom m ing van  
de Belgische vloot in de Z.V. nam  dit jaar toe. De Z.V. hoopt 
deze trend in 1992 te kunnen doortrekken en zich verd er op 
te werken als een veiling m et internationale aantrekking.
Op de tw eede plaats zijn wij bijzonder aangenaam  verrast 
door het brede vertrouw en in het E.F.C . (European Fisch Centre). V ooraleer m et de bouw  van  de visateliers 
gestart is, hebben tot op heden reeds 42 visateliers een gebruiker gevonden. Ook het verhuur van de 
adm inistratieve gebouw en en de redersateliers loopt zeer vlot. Belangrijk hierbij is vooral dat reeds vijf 
nieuw e buitenlandse bedrijven geopteerd  hebben voor een inplanting op het E.F.C . V oornam elijk dit laatste  
bewijst d at m et het E.F.C .-projekt de mogelijkheid w el degelijk aanw ezig is om  van het E.F.C . een distributie­
centrum  te m aken voor de vis.
De Z.V. zal er dan ook alles voor doen om  rond septem ber 1992 h aar nieuw e gebouw en op het E.F.C . te 
betrekken. De huidige stand der w erken m oet dit ongetwijfeld toelaten.
Met de zeer gew aard eerd e steun van de Belgische reders, en de dynam iek en vooruitstrevenheid van de 
handel m oeten wij in staat zijn deze toekom st voor de Belgische visserij w aar te m aken.

F. Pollet
A lgem een D irecteur Z.V.

H et prozadebuut van  HVB- 
hoofdredakteur Flor Vandekerckhove. 

172 pagina's. Vier verhalen die zich afspe­
len op de kaaien van  de visserijdokken, in 

'een' havenstad aan de kust. H et boek  
w ordt u  toegestuurd na storting van 595,- 
BF op rekening 384-0596581-18 van HVB, 

H. Baelskaai 2 te O ostende (verm eld: 
Sm aak Z eew ater)... Of u  koopt het in de

boekhandel.

Flor Vandekerckhove

DESMAAK
VAN

ZEEWATER

Heren en mevrouwen boekhandelaars: 
Het boek 'De smaak van Zeewater' van auteur Hor 
Vandekerckhove werd uitgegeven door Manga en 

wordt verspreid door Kritak (Tel: 016/2312 6 4 / /  
Fax: 016 /223310). 

Het ISBN-nummeris 90-73627-05-2.

Niet voor gevoelige lezers!
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appétit
van den abeele
pathoekeweg 68 -  8000 brugge 
tel. 050/315141 -  telex: 81153

sedert 1859

SCHEEPSHERSTELLINGEN 
Fax. 050-54.71.49Kielbankstraat 1/B — 8380 Zeebrugge — Tel. 050-54.41.89

f '  D ien stverlen in g : "\ f
-p laatw erk  averijen

- schroefassen en bussen  
■ roeren en roerkoningen  
m otorinbouw  en revisie 
h ou tw erk /sch ild erw erk  J  \ ____

R aad p leeg  ons: 
- redelijke prijs

- kw aliteit
- snelheid

- total service

N ieu w e aanpak:
- flexibele w erktijd
- w eek end service  

- w erkplaats naast slipw ay
kaai bij Borlim  nv Prins Filipsdok

B V B A  S C H E E P S T I M M E R W E R F

L O W Y C K  &  Z O O N
V ICTO RIALAAN  30 OO STEN D E -  T E L . (059) 32 08 21 

H ERSTELLIN G EN  - INRICHTINGEN



DELT FLEX
Noordhinderstraat 2,8380 Zeebrugge

* in d u s tr ië le  a r t ik e le n  v o o r  v is s e r i j ,  s c h e e p v a a r t  e n  in d u s tr ie
* F a c o m  k w a li te i ts g e r e e d s c h a p p e n  ^ L a s a p p a ra te n ,  

h a lf  a u to m a te n  e n la s d ie s e ls  *SPECIALITEIT: SLANGEN- 
TECHNISCHE RUBBERAFDICHTINGEN

Tel: 050 / 54 6610 & 050 / 54 6713 
Privé: 050 / 417619. Fax: 050 / 54 68 02

Een jaar in & om cie 
Belgisclie visserij

De bemanning van de nieuwe 
Z.162 met reder Daniël Dob- 
belaere, matroos Jacky Mar­
chand, motorist Yves Trat- 
saert, schipper Herwin Van- 
torre, matroos Yves Mees- 
schaert, bootsman Jan Slosse, 
matroos Peter Florée en stuur­
man Mario Tas.

E NIEUWJAARSDAGEN GAAN gepaard  m et gu u r tot storm ach - 
I tig w eer e n ... m et de trad ition ele jaaroverzich ten . O ok aan de

■  cijferd an s m et al dan n iet korrekte of onvolledige gegevens  
I  M  over de h aven ak tiv iteiten  on tk om t m en niet. Zo spuien  de m e- 

dia o m zetcijfers van de RMT n og voor de ein d jaarsafvaarten  
achter de ru g  liggen . O ok  de (hogere) jaarb esom m in gen  van  de O ostendse  
en Z eeb ru gse v ism ijn  laten  n iet op zich  w ach ten , terw ijl de (lagere) N ieuw - 
poortse resu ltaten  nog even  uitblijven .
N ah et o p hefm akende  n ieu w s dat de visp rijzen  de laatste vrijdag v o o r K erst­
m is als een p u d d in g  in  elk aar zak k en  is er tijd en s de jaarw en d e w ein ig  te 
rapen  aan de k aaien .
H et voorb ije  jaar b ied t ech ter m eer stof. D e ren ovatie  van  de v ism ijn en , 
k w otap erik elen , b em an n in g stek o rten , v lootb eh eersin g, b eëin d igin gsp re- 
m ies, sch eep sk red ieten , E u rop a '92  enz. D it jaaroverzich t b ren g t een en an­
der in herin n erin g.

■faKcuznt
De Golfoorlog staat voor de deur. Het is aftellen 
mar 15 januari, vervaldag van het ultimatum 
voor de ontruiming van Koeweit door Irak. In 
elke huiskamer was het konfiikt op de voet te 
volgen. Naast de oorlog op het terrein bevochten 
de media elkaar met dezelfde hardnekkigheid en 
met gesofistikeerde middelen.
Het nieuwe visserij jaar start met 165 ton meer 
kwota. Voor tong zit er zelfs een betekenisvolle 
verhoging in van 165 ton. Voldoende om het 
jaar uit te vissen?

7 Fregat F910 Wielingen verlaat 
Zeebrugge met 160 bemanningsleden 
richting Perzische Golf om de taak van 
het fregat F912 Wandelaar over te ne­
men.
12 Doop Z.162 Van Dyck van de re­
derij N.V. Bunkers-Dobbelaere.

1 Asverstrooiïng op zee voortaan toe­
gelaten
1 RMT-direkteur Muyldermans met 
pensioen en ir. Roland Beyen wordt waar­
nemend direkteur van het grootste bedrijf 
in Oostende.
2 Bij de abonnees van HVB valt een ex­
tra  dik nieuwjaarsnummer in de bus. Met­
een het 36ste nummer sinds de vzw Liefke- 
mores eind 1989 de verdwijning van Het 
Visserijblad kon voorkomen.



' f t y e t  é & c c d d t e , 6 e t  6 e & t  & e c v v u v ic C e . 

S cÂ iC ^ esU fa ^ z& u eÂ

S w ie â t
Hendrik Baelskaai 40,8400 Oostende Tel: 059 /  32 00 07

15 Afloop ultimatum van de Verenigde 
Natiesomeenvreedzameoplossing in de 
Golfkrisis te bereiken. Bagdad zwicht niet.
16 Reder William Puystiens (37) van de 
N.22 Zeester overlijdt in Nieuwpoort.
17 Eerste steenlegging van de vernieu- 
wingswerken aan de Oostendse vismijn in 
opdracht van het Oostendse stadsbestuur.
17 Nieuwpoortse Vissershavenkom- 
missie bespreekt dossier rond derenovatie 
van de vismijn.
22 Eerste Belgisch-Nederlands overleg 
rond de problemen van de garnaal visserij.
25 Onthulling gedenkplaat aan pakhuis 
44 naar aanleiding van de start van de re­
novatiewerken door de N.V. Pakhuizen.
30 Niettegenstaande de kwota voor 
platvis niet lager uitvielen worden al met­
een visserijbeperkende maatregelen voor 
het eerste kwartaal uitgevaardigd. Zij 
houden niet alleen een aanvoerbeperking 
per kategorie in, maar ook maatregelen 
rond de bijvangst en het aantal zeedagen. 
Ook het verbod om verder op tong te vissen 
wanneer de maximale hoeveelheid schol 
per kategorie is bereikt (en omgekeerd) 
komt hard aan.

Koude én sneeuwvlagen teisteren de kustzone. 
De witte vacht bereikt een uitzonderlijke dikte. 
De gullenvissers blijven werkloos toekijken. 
Niet alleen omwille van de weersomstandighe­
den, maar gewoon omdat er geen vis te vangen 
is.
In Oostende starten de renovatiewerken in de 
verkoophal. De Zeebrugse Visveiling is in het 
bezit vaneen bouwvergunning voorde realizatie 
van het Europese Visserij centrum. In Nieuw­
poort werd de privatisering van de vismijn 
afgewenteld.

1 Reder Louis D'Hondt (71 ), eigenaar 
van de Z.586 Mermaid, is niet meer.
6 StuurmanMichelJanssens(41)komt 
ombij werkongeval aan boord van de Z.462 
Zeeparel.
10 Traditionele Vissershulde in Heist 
heeft af te rekenen met uitzonderlijke weers­
omstandigheden.

11 ZV reikt herinneringsschalen uit 
aan de verdienstelijkste reders
12 N ieu w p oort betoogt tegen  
afbouw van plaatselijke visserijschool.
13 In Veume overlijdt rustend reder 
Hilaire Rammeloo (67)
16 N ieu w p oort betoogt voor  
behoud van de visserijschool.

m a a n t
De druk op de beschikbare kwota, onder 
meer door de overschakeling op zeer efficiënt 
gebleken V-korren, is groot. Deaanvullende 
vangstbeperkende maatregelen slaan het 
Vlaamse visserijwereldjemet verstomming. 
Voor- en tegenstanders van (al of niet over­
draagbare) individuele kwota laten zich 
horen. Vooral eigenaars van grote boom- 
korvaartuigen staan ‘op hun achterste po­
ten'.

1 Tijdens het openbaar karnaval 
nemen de gebroeders Gilbert en Benny 
Viaene en matroos Christian Barbé nog 
maar eens deOostendse "Garnaaltro- 
fee" in ontvangst.
I Scheldewalraderketen operatio­
neel.
II  Nautisch Centrum met nieuwe 
visserijsimulator in Zeebrugge wordt 
officieel in gebruik genomen.

De visserijsimulator in het 
VD AB-centrum in Zeebrugge 
wordt officieel in gebruik ge­
nomen.
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12 Explosie aan boord van de Z.122 
Noordster kost het leven aan schipper Hen­
ri Vlietinck en scheepsjongen Niko De Neve. 
Matroos Tom Vlietinck loopt zware ver­
wondingen op.
22 "Papieren Koksmuts '91" gaat naar 
BRT-journalistJanBauwensdie ter gele­
genheid van de voorstelling van het toeris­
tisch programma van Blankenberge de 
beste visschotel met zonnevis weet te be­
reiden.

Het probleem van de bemanningstekorten is aan 
de orde. Het Loodswezen en de RMT worden 
met de vinger gewezen omdat zij aktieve vissers 
rekruteren. Vaartuigen met onvolledige beman­
ningen moeten met vertraging vertrekken of ge­
woon aan de kant blijven.

1 Jaarlijkse Vissershulde in Oostende
5 Rustend reder Miel Dobbelaere (79) 
is overleden.
16 Bijeenkomst van Ministerraad van 
EG-visserijministers in Luxemburg stelt be­
slissing over technische maatregelen uit.
18 Nieuwpoortse Vissershavenkom- 
missie neemt kennis van de EG-verorde- 
ning waardoor geen steun toegekend wordt 
voor de renovatie van de vismijn.
18 In Nieuwpoort overlijdt Raymond 
Vandierendonck (64), reder van de Z.79 
Thom.
19 Nationale Dienst voor Afzet van 
Land- en Tuinbouwprodukten organizeert 
eerste verkiezing van nationale visambassa- 
drice in Brussel. De titel gaat naar 26-jarige 
Oostendse Christel Vanthournout.
26 Algemene vergadering vzw Reders- 
fonds en aanpassing van de statuten ten ge­
volge van de regionalisering.

m ee
Het visserijonderwijs komt om uiteenlopende 
redenen regelmatig in de belangstelling. Er was 
al sprake van fusies en likwidering van één of 
meerderevisserijscholen. Alleen deNieuwpoort- 
se onderwijsinstelling werd aan de besparingen 
van het onderwijsdepartemen t opgeofferd. Aan 
het jarenlang touwtrekken om het Nautisch

REDERS en VISSERS, 

voor uw

Centrum binnen de muren te krijgen is nu 
ookeen einde gekomen. Devisserijsimulator 
staat goed en wel in het VDAB-centrum in 
Zeebrugge ten behoeve van alle instellingen 
die visserijonderwijs verstrekken.

1 Nieuwe supplmentaire vangst­
beperkende maatregelen verschijnen in 
het Belgisch Staatsblad.
4 InColijnsplaat(Nl)wordtdegar- 
naalkotter 0 .229  Liberty 22,95 m., 396 
pk) door de scheepswerf Welgelegen 
overgedragen aan de familie Siereveld.
5 Opening tweede Belgische vak­
beurs voor de internationale vishandel 
"Vis'91" in Hasselt.
6 Op de Nationale Vis-persdag in 
H asselt w ordt de trofee "Jantje 
Gemoaze" uitgereikt aan de voorzitter 
vandeRederscentraleJef Deroose en 
aan de journalisten Jill Elegeer, Fred 
Vandenbusscheen Louis Havaux.
7 In Brugge overlijdt Maurice Van- 
den Abeele (85), stichter en bestuurder 
van de NV Vanden Abeele.
16 Opening van de "Week van de 
landbouw en de visserij" in Nieuw­
poort.
20 Vissersmis, bloemenhulder aan 
het vissersmonument en huldiging van 
de verdienstelijkste reders in Nieuw­
poort.
24 Frans-Belgisch overleg in Parijs 
in verband met de moeilijkheden
in de Golf van Biscaje levert geen 
akkoord op over de opgelopen 
schade tijdens de incidenten vorig jaar 
en de bijvangstregelin^
25 Doop van de 
nieuwe Z.98 Op Hoop 
van Zegen in Zee­
brugge, een b o o m -  
kortreiler van 33,60 m. 
met een vermogen 
van 810 pk.

SOCIALE LASTEN en BOEKHOUDING
wendt U in volle vertrouwen tot de 

BEROEPSVERENIGING

HAND IN HAND
VISMIJN 71, OOSTENDE -  0  32.11.01

De bemanning van de nieuwe 
Z.98: scheepsjongen Steve 
Compernolle, schipper Leon 
Compernolle, matrozen Ste- 
f aan Vilain, Stef aan Dierickx, 
machinist Patrick Deley en 
matroos Jan Verbeke.
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25 In Bruinisse grijpt de overdracht 
plaats van de Eurokotter BOU.201 Adriana 
Maria (23,93 m., 300 pk), gebouwd door 
Maaskant Shipyards.

ju *tc
De strijd voor de aanvoer woedt hevig. Nederl­
andse aßlagen stellen alles in het werk om 
buitenlandse aanvoer aan te trekken. In 1990 
ging 18 procent van de Belgische aanvoer naar 
het buitenland, waarvan meer dan de helft naar 
Nederlandse afslagen. Verwacht wordt dat het 
cijfer dit jaar nog zal oplopen. Intussen melden 
zich nauwelijks buitenlandse vaartuigen bij 
ons.

7 OpendeurdaginhetNautischeCen- 
trum te Zeebrugge kent ruime belangstel- 
ling.
12 De Onderzoeksraad voor de Scheep­
vaart onderzoekt het pneumatisch vlot van 
de 0 .303  Girl Linda die op 14 november
1990 verging en het leven kostte aan zes op­
varenden. Familie en pers worden op af­
stand gehouden.
27 Rederscentrale houdt jaarlijkse alge­
mene statutaire vergadering in het Rijks­
station voor Zeevisserij. Reder André Van- 
torre wordt voorzitter van de afdeling 
Oostkust na het ontslag van reder Bart 
Schiltz.

ju lc
Het jaar is halfweg en levert één tiende minder 
vis op. De halfjaarlijkse besomming ligt wel 
hoger. Vooraal de scholopbrengsten vallen erg 
mee. Kabeljauw daarentegen is schaarser dan 
ooit. Ook degarnaalvissers klagen steen en been 
omdat het zeebanket zich niet laat verschalken. 
De grijze garnaal is dan ookpeperduur.

3 Pieter Vanhove, matroos op de N.40 
Ravelingen, slaat overboord en komt omhet 
leven.
7 Zeebrugge herdenkt slachtoffers op 
"D agder Zeelieden".
8 Nieuwe bijeenkomst van Minister­
raad EG-visserijministers eindigt zonder

beslissingen over nieuwe maatregelen.
18 StaatssekretarisDeKeersmaeker 
en zijn belangrijkste medewerkers ne­
men deel aan een werkvergadering op 
de zetel van de Rederscentrale over de 
voortzetting van het vismachtigings- 
stelsel en het vlootbeleid in de komende 
vijfjaar. Tevens wordt een "Over- 
legkomitee Visserijbeleid" opgericht.
24 In Nieuwpoort zinkt de N.350 
Colette.

26 Nieuw Ministerieel Besluit met 
tijdelijke aanvullende beperkende 
maatregelen voor de visserij zetten 
kwaad bloed bij de Rederscentrale.

Vakantiemaand en rust aan de kaai. De 
visserijbedrijxngheid is gering en veel 
eigenaars maken van de gelegenheid gebruik 
om onderhoudswerken uit te voeren.

12 Op de scheepswerven De Graeve 
in Zeebrugge glijdt de grote bokken- 
treiler Z.99 Terra Nova (40,57 m., 1.196 
pk) in het water.
17 In Zeebrugge wordt de nieuwe 
Eurokotter B.601 Van Maerlant (23 
m., 300 pk) gedoopt.

SCHEEPSSMEDERIJ

n.v. SCHOCKAERT O.
H. BAELSKAAI 7 -  8400 OOSTENDE 

65 (059) 32.04.88

ALLE HERSTELLINGEN 
EN ONDERHOUD

De N.350 Colette is gezonken 
in Nieuwpoort.
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VERHEYE JOELnv
* Scheepsherstellingen 

* Afwerken nieuwbouw, verbouwing & modernisering van vissersvaartuigen 
* Plaatsen nieuwe vislieren, herstelling en onderhoud 

* Leveren en plaatsen hydraulische stuurmachines, vangstsorteermachines 
* Draai-, frees- en schaafwerk 

* Alle las- en konstruktiewerken 
* Verhuring van telescopische kranen 

Sectent m ee* eUut 3 5  fam , cuenÄftuuK, wmvi etc uiàAenij- 
Burelen en werkplaats: Vissersstraat 44 & Werfkaai 9-11 / 

Achterhaven: L. Blondeellaan, Kaai 304 
8380 Zeebrugge 

Tel: 050 / 54 45 41— Fax: 050/545837_________

19 Coup in Sovjetunie zorgt al onmid­
dellijk voor hoger olieprijzen op de wereld­
markt.
21 Firma Vanden Abeele opent volledig 
vernieuwde verkoopscentrale inde O os­
tendse pakhuizen.
24 Golf van Biscaje gesloten voor heek- 
en tongvisserij.
24 Skagerrak gesloten voor scholvisserij. 
30 Opschorting van vangstbeperkende 
maatregelen door arrest van de Raad van 
State na klacht van een reder.

Het arrest van de Raad van State zorgt voor 
opschudding. Deregelingwaarbij dehoeveelheid 
tong verschilt per scheepskategorie schendt het 
evenredigheidsbeginsel Een nieuw Ministerieel 
Besluit beperkt de tongvangst in de Noordzee 
voor alle vaartuigen tot 100 kg per vaartdag tot 
uitputting van het kwotum.

6 Nieuwe vangstbeperkende maatre­
gelen van kracht.
19 Gemeenschapsminister voor Ekono- 
mie Norbert De Batselier bezoekt Rijkstation 
voor Zeevisserij. Naast zijn belangstelling 
voor een proefopstelling voor viskweek 
kondigt hij een studie aan voor de bouw 
van een prototype voor de kustvisserij.
22 Visserij op tong verboden in Vile en 
schelvis in Vb, VI.

Gemeenschapsminister De Batselier maakt 
steunmaatregelen voor de visserij bekend. Niet 
minder danl £  miljard kapitaalsmiddelen staan 
ter beschikking van de scheepsbouw (scheeps- 
krediet) en de visserij. Ongeloof alom. Voor de 
kustvisserij wordt de haalbaarheid van een studie 
vooreen nieuw prototype onderzocht.

5 Op de werf IdP in Oostende wordt 
de nieuwe Z.186 Shannon voor de rederij 
Crevits te water gelaten.
12 De Heistse visgroothandelaar Max 

Desutter (80) is niet meer.
17 De nieuwe boomkortreiler Z .99 Terra 
Nova is bedrijfsklaar en wordt feestelijk

De bemanning van de Z.99 
Terr a N ova: s chip p er D ir k 
Savels, stuurman Rudi 
Moens, motorist YvanBul- 
tinck, hulpmotorist Johan 
D esch rijver, m atrozen  
Freddy De Graeve,Freddy 
Savels, Dirk Bertels en 
scheeps j ongen Steven De- 
ruddere.

Er is belangstelling en geld voor de 
beëindigingspremies. Een dozijn eigenaars 
dienden een nieuwe aanvraag in door de 
overhevelingvan de nationale administratie 
naar het Gewest. Zal 200 miljoen volstaan 
om al de gegadigden te voldoen? Zal het 
totale motorvermogen voldoende afnemen 
om de vlootkapaciteit in overeenstemming

ingewijd in Zeebrugge.
24 Officiële opening van het visver- 
werkende bedrijf "Gadus in Nieuw­
poort.
28 EG-visserijministers, in vergade­
ring bijeen in Luxemburg, maken be­
perkende maatregelen bekend, verbie­
den het gebruik van drijfnetten en leg­
gen de minimale maaswijdte van 80 
mm op voor de tongvisserij.

Reder André Balbaertmetzijn 
bemanning: schipper André 
Neyts, motorist Johnny Bras, 
matrozen Rinus Van de Ket­
terij, Johan Van de Gruiter en 
Joop van Beizen.



te brengen met het oriëntatieprogramma ?

8 Pierre Hovart, direkteur van het 
Rijksstation voor Zeevisserij, presenteert 
zijn boekje over "Volksgeloof in de Zeevis­
serij".
9 Doopplechtigheid van de Z.186 
Shannon inZeebrugge.
9 Opening van de tweede uitgave van 
de "Zeevisserijdagen" in het casino van 
Knokke-Heist
22 Het Instituut voor Zeewetenschap- 
pelijk Onderzoek (IZWO) viert 20-jarig be­
staan in Oostende.

decevK & cr
Steeds meer visserijen worden stilgelegd wegens 
uitputting van het kwotum. Zelfs nu de tong 
zich massaal aandient zijnheel wat beperkingen 
van kracht. Maar ook de kontrole neemt toe. 
Schippers die risico's nemen kunnen tegen de 
lamp lopen... wat dan ook meermaals gebeurt.

4 De Noordzee, onze belangrijkste 
tongvoorraad, gaat dicht.
18 Ontgoochelingbijdebekendmaking 
van de vangstkwota voor 1992.
30 H V Bnrl vandejaargangl9921igtin  
de krantenwinkels.

Samenstelling en foto's: Guido Walters

De bemanning tijdens de doopplech­
tigheid van de Z.186 Shannon: schip­
per Ronny Bil, reserveschipper Dirk 
Utterwulghe,motoristRudyVanhove, 
reservemotorist Rudy Labat, stuur­
man Sylveer Def our en eerste matroos 
Frank Vandaele.

Einde

O.V.A. Voor uw visveiling... te Oostende 
Voor uw koeltransporten... naar Oostende 

Voor uw loonberekeningen en sociale wetten

Onderlinge Visafslag Oostende 
Vismijn 71,8400 Oostende. Tel: 059/322173 Fax: 059/320446

Dè cöoperatieve van de reders, met 40 jaar ervaring
Ontwerp Scaprint059/3255 59

quintiens
I

[ 1 R D

E L E C T R IC IT E IT
installatie /  herstelling /  onderhoud 
electrische- en electronische 
schakelborden
overhaal en herwikkelen van motoren

GROOTHANDEL

Kielbankstraat 6 
8380 Zeebrugge 
"DAY AND NIGHT SERVICE” 
Tel. (050) 54 41 72
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nieuw!

Quota 1992
V i s b e s t a n d  Quotum '90 Quotum '91 Quotum '92

Kabeljauw...... M a ..........................................50 ...............40 ..................................40
.Ha,IV ................... .... 3500...

.......m / ........
.... 3 3 3 0 ............. ............... 3250

.Vb, VI, XII, X I V ........ .........50... ..........5 0 ............. .................... 40

. vil-vna, v m ,ix ,x ... .... 1070... .....980 ......... .................. 890

.V ila .................... .... 410... .....2 1 0 ......... .............210

.Totaal.................. .... 5080... ...4 6 1 0 ......... .......... 4430

Schelvis ......... .lila, b, c, d ................... .........50... ..........2 0 ............. .................... 20
.ïïa, IV .......................... ...... 265... ....... 220 ............. .................. 255
. Vb, VI, XII, X I V ........ ......50... .......3 0 ......... .................... 30
.v i i ,v m ,ix ,x ....... ......70.... .......7 0 ......... .............. 70
.Totaal.................. .... 435.... .....340 ......... .............375

Zwarte koolvis Ha, Ilia, b, c, d; IV .... .........50.... ..........5 0 ............. ................... 40
.v i i ,v m ,ix ,x ........... .........30.... ..........3 0 ............ ................... 30
.V b ...................... ......50.... .......5 0 ......... ............. 50
.Totaal.................. ...... 130.... 130 130

Pollak......«...■ V II ..................... .... 430.... .....430 ......... .............430

Wijting....... .Ha, I V .................. ....1700... ...1970.............. ............... 1820
V ila ............................. .........75.... ..........4 0 ............ ............. 40
VII V ila ............... ...... 230.... ....... 230 ..... 210
Totaal.................. ....2005 ... ...2 2 4 0 ......... .......... 2070

Schol.......... n ia ..................... ...... 70. 60 70
Ha, I V .................. .•.10890... ...10580............. .............10380
V ila............................. ...... 260... 230 180
Vlld, e .......................... ....1750... .... 1750 ............. .......... 1570
Vllf, g ................... .... 470.... .....470 ......... ............370
V IIh ,j,k ................ ......70.... .......7 0 ......... ............. 80
Totaal.................. ..13510... ...13160............. .............12650

Tong .............. Ha, I V .......................... ....2085.... .... 2250.............. ............... 2085
V ila.............................. ...... 740.... .....740 ......... ............670
V lld .................... ....1035 ... ...1035 ......... ............940
V lle..................... ......30.... .......3 0 ......... ............. 30
Vllf, g ........................... ...... 750.... ...... 750 ............. ................. 745
V IIh ,j,k ....................... .........60.... .........6 0 ......... ............. 60
v m a ,b ................. ......65.... .......6 5 ......... ............. 65
Totaal.................. ....4765 ... ...4 9 3 0 ......... .......... 4595

Makreel....... Ha, nia, b, c, d; IV ..... .... 340.... ....... 520 ............. ................. 600

Sprot.............. Vlld, e .......................... .........60.... ..........6 0 ......... ............. 60
Ha, I V .................. ....1500... ...1500 .......... .......... 1500
Totaal:................. ....1560 ... ...1560 ......... .......... 1560

Heek.......... Ha; IV ................... ......40.... ..........4 0 ............ ................... 40
Vb, VI, VII, XE, XIV ........ 350.... ........350 ............ ................. 360
VU! behalve VIIIc.... ......10.... ...... 1 0 ......... ............. 10
Totaal................... .... 400.... .....400 ......... ............410

Zeeduivel.... Vb, VI, XII, XIV ...... .... 310.... ....... 3 1 0 ............. ................. 310
V II............................... ....3060... .... 3 060 ............. ...............3 060
Vina,b,d
Totaal.......................... ....3370... ...3 3 7 0 ......... .......... 3370

Schartong.... V II ...................... .... 430.... .....430 ......... ............430

Haring........ IV c .V IId .............. ....8 840... .....8 520 ........ ...............8950
Roodbaars..... V b ............................... .........50.... ..........5 0 ............. ................... 50

li la : Skagerrak/ H a, IV: Noordzee/ V ila: Ierse Zee/ VI Westen van Schotland/ V lld: 
Oostelijk deel K anaal/ V lle: Westelijk deel Kanaal/ V llf, g: Keltische Zee/ V III: Golf 
van Biskaje.

Schippers opgelet!
Op 23 december werd een Ministrieel 
Besluit uitgevaardigd waarin bepaald 
wordt dat vanaf 1 januari 1992 vol­
gende maatregelen van kracht zijn:
1. De aan voer van schol met een leng­
te van minder dan 27 cm is verboden.
2. In de loop van 1992 is het verboden 
meer dan 95 vaartdagen te realiseren 
vöör 1 mei 1992.
Deze vaartdagenregeling is niet van 
toepassing op de vissersvaartuigen 
die toelating hebben om in de IJsland- 
se wateren te vissen.
3. Voor de vissersvaartuigen die toe­
lating hebben om in de IJslandse wate­
ren te vissen is het tot en met 31 de­
cember 1992 verboden te vissen in de 
wateren van de Europese visserijzone.
4. In de periode van 1 januari 1992 
t.e.m. 31 december 1992 worden de 
tongvangsten per zeereis in de ices- 
gebieden II en IV (Noordzee) als volgt 
geregeld:
- Vissersvaartuigen met een motor­
vermogen van meer dan 300 pk: 300 
kg vermenigvuldigd met het aantal 
vaartdagen die worden gerealiseerd 
tijdens die zeereis.
- Vissersvaartuigen met een vermogen 
van 300 pk of minder: 150 kg verme­
nigvuldigd met het aantal vaartdagen 
die worden gerealiseerd tijdens die 
zeereis.
Alle vangsten worden uitgedrukt in 
aanvoergewicht.
5. Indien in de loop van de periode 1 
januari 1992 tot en met 30 april 1992 
de totale tongvangst in de ices-gebie- 
den II en IV (Noordzee) gerealiseerd 
door alle vissersvaartuigen 40% van 
het nationale tongquotum bereikt, 
wordt vanaf dit ogenblik voor de 
Noordzee volgende regeling van 
kracht:
- Vissersvaartuigen met een tonnen- 
maat van meer dan 64,99: maximum
25 kg tong per vaartdag,
- Vissersvaartuigen met een tonnen- 
maat van 64,99 of minder: regeling 
blij ft behouden, namelijk 150 kg ver­
menigvuldigd met het aantal vaart­
dagen gerealiseerd tijdens de zeereis.
6. Elk vissersvaartuig dat gedurende 
een zeereis de visserij uitoefent in de 
ices-gebieden II en IV (Noordzee) 
mag gedurende die zeereis geen vis 
aan boord hebben die afkomstig is uit 
andere ices-gebieden.
7 In de ices-gebieden VI en VII, met 
uitzondering van de Ierse Zee, mogen 
de boomkorvaartuigen enkel de visse­
rij bedrijven met netten die uitgerust 
zijn met kettingmatten. Dit betekent 
dat V-netten enkel toegelaten zijn in 
de Noordzee, Ierse Zee en de Golf 
van Gascogne.
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PIETERS, uw visspecialist 
Industrieterrein Blauwe Toren

Kolvestraat, 4
8000 BRUGGE 

Tel. 050/320.511

BVBA Rudo wenst de kollega’s, vrienden en bekenden 
voor 1992 een goede vangst en behouden thuiskomst.
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belangrijkste vlootwijzigingen in 1991
(toteind november)

Nieuwe vaartuigen:
Z.162 VAN DYCK, 37 m., 900 pk (NV Bunkers-Dob- 
belaere, Knokke-Heist)
BOU.201 ADRIANA-MARIA, 23,90 m., 299 pk (NV Rede­

rij Noodpas, Brugge)
OP HOOP VANZEGEN, 33,67m., 810 pk (BVBA 
Rederij Op Hoop van Zegen, Zeebrugge) 
LIBERTY, 23,93 m., 396 pk (BVBA Lasat-Corve 
leyn, Berchem)
VAN MAERLANT, 22,94 m., 300 pk (NV Rederij 
Van Maerlant, Zeebrugge)
TERRA NOVA, 40,57 m., 1.196 pk (BVBA Terra 
Nova, Zeebrugge)
SHANNON, 36,98 m., 1.080 pk (BVBA Firma 
Louis Crevits en zonen, Zeebrugge)

Z.98

0.229

B.601

Z.99

Z.186

Verandering van eigendom:
Z.93 AALSCHOLVER (Alice Verbouw, Knokke- 

Heist)
B.601 VAN MAERLANT (N.V. Rederij Van Maerlant, 

Zeebrugge)
0 .32  JESSICA (BVBA Juno, Zeebrugge)
N.3 FREDERICK-PATRICK wordt N.3 PATRICK 

(BVBA Verleene, Nieuwpoort)
Z.70 'tW ESTDIEPwordtZ.70 MARLEEN 

(BVBA Rederij Marleen, Bredene)
Z.207 AD AMTJE wordt Z.207PERMEKE 

(BVBA Rederij Permeke, Zeebrugge)
N.575 FRANCINE wordt 0 .575  BOREAS (NV Roma, 

Oostende)
Z.586 MERMAID (Bossier Rachel en kinderen, Blan 

kenberge)
Z .483 CAROLIN A (NV Rederij Natahalie, Knokke- 

Heist)
N.152 EV Yw ordt0.152JO H N  (BVBA John,Oostende) 
N.408 SPERANZ A (NV Rederij Colette, Koksijde)
Z.26 DE PAREL (BVBA 't Zwin, Middelkerke) 

Geschrapt:
0 .32  JESSICA, 13,50 m., 150 pk (BVBA. Juno, Zee 

brugge)
0.229 ROGER-JEANINE, 27,00 m., 360 pk (BVBA 

Lasat-Corveleyn, Berchem)
Z.99 TERRA NOVA, 33,53 m., 1,197pk (Rederij Terra 

Novai, Zeebrugge)
B.601 VAN MAERLANT, 17,00 m., 135 pk (NV Rederij 

Van Maerlant, Zeebrugge)
N.350 COLETTE, 19,94 m., 260 pk (Noël Kiekens, Kok­

sijde)

Inbouw nieuwe motor:
N.73 KOTJE, Iveco, 299 pk
Z.501 ASTERIAS, Mitsubishi, 300 pk
Z.114 ZEEENGEL, Baudouin, 300 pk
N.58 PASCIN, Cummins, 300 pk
Z.207 AD AMTJE, Mitsubishi, 300 pk
0.148 SNIPE, ABC, 300 pk
Z.67 RUBENS, ABC, 1.200 pk
Z.470 ODIN, Mitsubishi, 300 pk
N.75 SARVY, Cummins, 300 pk
Z.568 VENUS, Cummins, 300 pk
Z.536 ZEEVALK, Cummins, 225 pk
N.73 KOTJE, Scania, 300 pk
0 .8 7  NELE, Mitsubishi, 300 pk
Z.89 SANDRA, Stork, 1.156 pk
Z.34 NORTHERN-SKY, Mitsubishi, 300 pk
Z.93 AALSCHOLVER, Mitsubishi, 299 pk

Scheepsdieselmotoren

PERAMA 20 - 25 - 30 - 35 PK
PRIMA 5 0 -6 0 -8 0  PK
4 .2 3 6  80 PK
6 .3 5 4 .4  120 - 150 - 185 - 220 PK
GARDNER 150 - 200 - 250 - 300 PK

Generatorsets

met radiator of warmtewisselaar 
vermogens tussen 5 en 1600 kVA

Hunter n.v.
St. Bernardsesteenweg 858 - 864
B - 2660 Hoboken - Antwerpen
Tel. 03 - 827 39 70 Fax 03 - 828 49 23

Verkooppunten :
Diesel Service, Zeebrugge Tel. 050 - 54 51 78 
IDP, Oostende Tel. 059 - 32 06 13
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NIEUW  -  NIEUW  -  NIEUW  -  NIEUW

TELEFONEREN VAN EN NAAR 
BOORD... EEN PROBLEEM ?
IEDER BEMANNINGSLID ZIJN 
EIGEN NUMMER...
EN EEN :
AFZONDERLIJKE REKENING

MET DE NIEUWE 
TELEFOON
"AUTOLINK"
KAN DIT

Zelfs Scraiblen kan !!!

INES N.V. 
Wandelaarstraat 1
8380 Zeebrugge 
Tel. 050/54.47.55
INES N.V.
Hendrikbaelskaai 17
8400 Oostende 
Tel. 059/32.34.01
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ZV wil vertegenwoordiger in 
overlegkomitee
De direktie van de Zeebrugse Visvei­
ling vindt dat ook de visveilingen op 
een vertegenwooriger in het "Overleg­
komitee Visserijbeleid" aanspraak kun­
nen maken. Het overlegkomitee werd 
opgericht naar aanleiding van de bij­
eenkomst op de zetel van de Reders­
centrale met staatssekretaris De Keer s- 
maeker, bijgestaan door zijn belang­
rijkste medewerkers, op 18 juli. Bedoe­
ling van het overlegorgaan was de 
verhoudingen tussen de administratie 
en de bedrijfswereld te verbeteren. 
Onder voorzitterschap van direkteur- 
generaal Carmeliet van het Ministerie 
van Landbouw, Bestuur der Econo­

mische Diensten, kwam het overleg­
komitee de voorbije maanden regel­
matig bijeen. Rond de tafel zaten tel­
kens vertegenwoordigers van de Mi­
nisteries van Landbouw, Verkeerswe­
zen, Economische Zaken van het 
Vlaams Gewest en het direktiekomitee 
van de Rederscentrale.
Algemeen direkteur van de ZV, Fred­
dy Pollet, heeft nu ook de wens uitge­
drukt om bij het overleg betrokken te 
worden. Hij vindt dat de visveilingen, 
die een belangrijke plaats innemen bij 
de visbehandeling, ten onrechte geen 
vertegenwoordiger naar het overleg­
orgaan kunnen delegeren.

Promotiefolder 
Oostendse Vissershaven 

in de maak
Gesproten uit de werkgroep P.V.O. 
(promotie Vissershaven Oostende) en 
gespronserd door zowel het stads­
bestuur, de O. V. A ., de Vislossersbond 
Van Waes als de N.V. Pakhuizen, zal 
binnen enkele weken een kleurrijke 
promotiefolder omtrent het Oostendse 
visserijgebeuren aan de pers voorge­
steld worden. De folder belicht Oos­
tende als Euro-vissershaven in al zijn 
facetten en zal door diverse bedrijven, 
mits kleine aanpasssing, voor eigen 
publicataire doeleinden kunnen ge­
bruikt worden.

b.v.b.a. EXPERTISEBUREAU

CAFMEYER & C°

VÓÓR & NA SCHADE - RAMING

ROERENDE & ONROERENDE 
GOEDEREN

(059) 23 67 23 - privé (059) 23 56 95

GRATIS INFORMATIE

Winnende nummers 
tombola Vriendenkring 

Paster Pypeschool
Oostende

01072 07132 12914 18442
01176 07215 12951 18747
01262 07348 13137 19434
01505 07404 13236 19445
01947 07678 13345 20093
01961 07711 13373 20329
02217 08343 13387 21078
02349 08502 13544 21289
02441 08614 14049 22279
02664 09544 14144 22458
02766 09753 14225 22572
02918 09916 14543 22612
03788 09946 14784 22616
03810 10299 14787 22629
03879 10307 15054 22658
04259 11087 16022 23153
04491 11240 16070 24005
05129 11350 16092 24145
05293 11752 16406 24178
05377 11762 16619 24590
06295 11849 16646 24744
06334 11882 17225 24774
06443 12501 17272 24785
06519 12543 17522 25016
06750 12548 17628 25122
07016 12804 18051 25189
07043 12873 18169

De prijzen kunnen afgehaald worden 
vanaf 16-12-1991 IEDERE SCHOOL­
DAG, tot 31 januari 1992 op de Vrije 
Visserijschool "Paster Pype" Stuiver- 
straat 108B te Oostende. Na datum 
blijven de prijzen eigendom van de 
vereniging.

Wij vernamen het overlijden van 
de heer Engelbert Butseraen, 
schipper ter zeevisserij en schip­
per bij Decloedt, op rust. Hij was 
de echtgenoot van mevrouw Ma­
deleine Puystiens. Hij werd gebo­
ren te Oostduinkerke op 18 sep­
tember 1913 en overleed te Oos­
tende op 16 december 1991. De 
begrafenis greep plaats op vrijdag 
20decmeberll.
HVB deelt hierbij zijn gevoelens 
van medeleven aan.

fr
Z e e v isse rs , v isb e w e rk e rs , 

h a v e n a rb e id e rs , ch a u ffeu rs , 
z e e lie d e n , b in n e n sch ip p e rs : 
VOOR A L U W  PRO BLEM EN  

m e t b e tre k k in g  to t  
k in d erb ijslag , p en sio e n , 

b e la stin g e n , lo o n  en  
a rb e id s v o o rw a a rd e n , 

W E N D T U T O T

VICTOR Iv a n
SECRETARIS BELGISCHE  
TRANSPO RTARBEID ERS- 

E N  ZEEM A N SBO N D

V oorzitter

A B W

O ostende-V eurne-D iksm uide

(0 5 9 )7 0 2 7 4 1  
(050) 5 4 4 7 1 5  

Jules Peurquaetstraat 27, 
8400 O ostende. 

Tijdokstraat 36A ,
8380 Zeebrugge.
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November, beste tongmaand in 
de laatste tien jaar
De tongaanvoer in november kende 
een steile klim. Uit tabel 1 blijkt meteen 
dat zowel qua aanvoergewicht als be­
somming november 1991 de beste no- 
vembermaand van de voorbije jaren 
is geworden. Dat daarop de sluiting 
van onze belangrijkste tongvisgron- 
den in deNoordzee wegens uitputting 
van het kwotum volgde wekt dan ook 
geen verbazing.
November was ook de beste tong­
maand van de voorbije elf maanden 
(tabel 3). De tongopbrengst (135 mil­
joen) was dan ook goed voor de helft 
vande demersale aan voer (273 miljoen 
frank) en voor 47,5 % van de totale no- 
vemberopbrengst, een verhouding die 
door de goede scholprijzen reeds enige 
tijd zoek was. Op jaarbasis behoort de 
opbrengst van de tongvisserij in 1991 
tot de betere jaren, maar blijft nog een 
stuk achter op de suksesjaren(tabel 2). 
Enig cijf erwerk (bron: Dienst voor Zee­
visserij) leverde volgende cijfers op:

Tabel 1 : Tongaanvoer in november
JAAR TON MILJ. FR. GEM. I>R.
1982 245 51,2 209
1983 333 59,7 180
1984 365 713 195
1985 402 120,4 300
1986 266 102,2 384
1987 363 106,5 293
1988 247 73,1 296
1989 430 109,6 255
1990 441 104,3 236
1991 548 135,1 247

Tabel 2: Tongaanvoer jan.-nov.
JAAR TON MILJ. FR. GEM. PR.
1982 3.265 735,0 225
1983 2.972 646,7 218
1984 2.930 660,3 225
1985 3.569 926,2 259

1986 4.203 1.314,5 313
1987 3.832 1.348,9 352
1988 3.064 927,1 303
1989 3.440 1.128,4 328
1990 3.746 914,6 244
1991 3.743 915,1 244

Tabel 3: Tongaanvoer in 1991
MAAND TON MILJ. FR. GEM. PI
Januari 307 71,0 231
Februari 319 67,5 212
Maart 512 109,1 213
April 441 99,7 226
Mei 371 86,5 233
Juni 138 433 313
Juli 271 81,9 302
August. 229 63,2 276
Septem. 261 73,5 282
Oktober 345 84,0 243
Novem. 548 135,1 247
Decem. 7 7 7

Rekord dagopbrengst in 
Zeebrugge gebroken

Een dagbesomming van 30.399.746 
frank was de hoogste opbrengst die 
de Zeebrugse Visveiling sinds haar 
bestaan kon boeken. Het rekord werd 
gemaakt op maandag 16 december. 
Het visaanbod bedroeg net geen 220 
ton, op zich ook al een uitzonderlijk 
hoog cijfer.
De totale besomming voor de ZV be­
droeg op dat ogenblik al 1,9 miljard, 
nog 93 miljoen verwijderd van het 
magische cijfer van 2 miljard. De ZV 
koestert dan ook de hoop dat het streef­
cijfer tijdens de laatste veildagen van 
het jaar gehaald wordt. 1990 werd af- 
geslo ten met een besomming van 1,84 
miljard.

KALENDER
JANUARI

4 Kerstboomverbrandingen 
sprotbedeling in 
Nieuwpoort, vanaf 17 u. 
op de zeedijk 
(Hendrikaplein)

12-20 Sea Side Show 92 in Media 
Center, Oostende (10-18 u.)

17-21 "92 Food Expo" en 
"International Food and 
Aquipment Show", Taipei 
World Trade Centre, Taipei 
(Taiwan)

18-16 "Boot 92", internationale 
watersportbeurs in 
Düsseldorf (Duitsl.)

19-21 "Seafood Europe" in 
Amsterdam (RAI- 
complex)

25 "Visserijbal" van de Vrije 
Visserijschool Nieuwpoort 
(Palviljoen, 20 u.)

29-31 "Asia Pacific Conference on 
Algal Biotechnology", 
University of 
Malaya, Kuala Lumpur 
(Maleisië)

FEBRUARI
4 Voordracht "Mijn

vissersleven in Engeland 
tijdens de tweede 
wereldoorlog" door André 
VanCraeynest('t 
Kasteeltje, Hoogstraat
2 in Nieuwpoort, 14 u.30, 
inkom 50 fr.)

5-9 "Ozeanum", grandioze
zeedierententoonstelling in 
Jaarbeurs Utrecht (Ned.)

7 Galabal van de Zeemacht, 
Casino Oostende (21 u.)

C.V. HOSTYN SAELENS coöperatieve vennootschap

DE ZAAK LANGS DE BELGISCHE KUST WAAR DE VISSERIJ TERECHT KAN 
V00R HUN SANITAIRE EN VERWARMINGSPROBLEMEN.

VOOR VLUGGE BEDIENING ZICH WENDEN:

F o r t s t r a a t  2 7 ,  O O S T E N D E  @ ( 0 5 9 )  3 2  3 1 3 0
Brvggelaan 12, BREDENE



Bouwwerken nieuwe 
Zeebrugse visveiling 
op 2 januari van start

Op 2 januari starten de werken voor 
de bouw van de nieuwe visveiling en 
bijhorende werkplaatsen die deel uit­
maken van het "European Fish Cen­
tre" in de Zeebrugse achterhaven. 
Zoals we in ons vorig nummer reeds 
meldden zorgden tal van onvoorziene 
problemen met de ondergrond en de 
zandaanvoer voor vertraging. Lezing 
van het novembernummer van ZV- 
Nieuws, het informatieblad van de 
Zeebrugse Visveiling, leert dat de we- 
geninfrastruktuur op het aanbrengen 
van de toplaag na zo goed als klaar is. 
Niets zou de aanvang van de bouw 
van de nieuwe visveiling en de visa te­
llers nog in de weg staan. Direkteur 
Pollet bevestigde dat de werken na 
hetbouwverlof van start gaan. Wegens 
de slechte ondergrond zal de 
konstruktie door onderschoeings- 
palen moeten gedragen worden. De 
meerkost van de paalfunderings- 
werken heeft slechts een beperkte 
weerslag op de kostprijs van het pro- 
jekt omdat van meetaf gedeeltelijk met 
die mogelijkheid rekening werd ge­
houden.

Veel gegadigden
Half december was de ZV al in het 
bezit van 38 definitief getekende kon­
trakten van gegadigden voor de 62 te 
bouwen visateliers. Ook de verhuur 
en verkoop van 9 van 40 redersop- 
slagplaatsen word t een goed resultaa t 
genoemd op een ogenblik dat nog 
geen steen op elkaar ligt. Alles bij 
elkaar werd ook al 16.500 m2 indus- 
triegrond verkocht. Onder andere aan 
twee Frartôe bedrijven, waaronder het 
bedrijf "La Criée" van de familie Du- 
triaux met vestiging tegenover de vis­
mijn in Duinkerke. De Franse vis­
handel heeft trouwens sinds vorige 
maand reeds een voet aan de grond in 
Zeebrugge met een verkooppunt in 
de Vismijnstraat.
Ook in het administratief gebouw 
(benedenverdieping en vier etages) 
zijn reeds twee verdiepingen aan de 
man gebracht. Een van de huurders 
van een halve verdieping is een ver­

zekeringsmaatschappij die zich in de 
Zeebrugse maritieme sektor wil inwer­
ken.
Tenslotte heeft het Vlaams Gewest de 
aanpassing van de Straussbrug voor 
verkeer in beide richtingen (door het 
wegnemen van één treinspoor) toege­
wezen aan de firma Depret uit Zee­
brugge die met een bod van 12 miljoen 
als laagste inschrijver uit de aanbe­
steding kwam. De aanpassingswerken 
moeten eind februari klaar zijn met de 
bedoeling bij het gebruik van de oude 
sluis de verkeershinder op de kust- 
baan tot een minimum te beperken. 
De oude sluis is immers de aangewe­
zen toegangsweg naar het nieuwe vis- 
serijdok. De inschakeling van de oude 
sluis stuit in rederskringen nog steeds 
op heel wat tegenstand, (gw)

vam (hiorlldaar

Nieuwpoortse reder 
viert gouden 

jubileum
Vijftig jaar geleden, op 27 de­
cember 1941, traden August Le- 
gein (71 ) en Adriënne Ryssen (69) 
in het huwelijk. Afkomstig uit 
Oostduinkerke en De Panne ves­
tigde het echtpaar zich reeds in 
1948 inNieuwpoort.
August Legein koos net als zijn 
vader voor de zee. Hij begon als 
14-jarige in de visserij en hield 
dit vol tot op 60-jarige leeftijd. 
Ook zijn schoonvader, o.m. eige­
naar van de N .l'O ns Gedacht', 
was reder. Het echtpaar was eige­
naar van de N.106 'De Zeemans- 
hoop', nadien jaren in handen 
van hun zoon Urbain Legein en 
intussen geschrapt.
Op zondag 5 januari wordt het 
jubilerende echtpaar door het 
Nieuwpoortse stadsbestuur in de 
bloemen gezet.

VERANDA
PERGOLA Prefodi/., HOUT

* OPENSCHUIVENDE DAKEN 'D e perfekte uitvoering in DARK RED MIRANTIHOUT 
of in AFZELIA MERBAU * Volledig vrij van condensatie ‘ Aanpasbaar aan uw  
konkrete behoeften *Dakkonstruktie naar keuze ’•'Korte leveringstermijn *10 jaar 
FABRIEKSWAARBORG * GRATIS EN VRIJBLIJVEND BESTEK »PRIJS RECHTSTREEKS 
VAN FABRIEK, ZONDER TUSSENPERSONEN
(Uitknippen en opsturen naar Prefadis, Spoorwegstraat 59,8530 Harelbeke)

^Naam en voorn aam : Ühs 
I Straat en num m er:
I G em eente en postnum m er:
[Tel:
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Rekord 
Zeebrugse 
Visveiling

Op dinsdag 10 december werd in de 
Zeebrugse vismijn het besommings- 
cijfer van vorig jaar, 1.841.587.471 
frank, overschreden. Het lot dat voor 
de overschrijding zorgde was afkom­
stig van de Z.69 De Kaper van de ge­
lijknamige Heiste rederij van Bart 
SchiltzenRemi Carton. De bemanning 
van de grote boomkortreiler moest 
natuurlijk op de foto samen met ZV- 
direkteur Freddy Pollet, medeëige- 
naar Remi Carton en marketing mana­
ger Jan Buisseret.

Oostendse vismijn overschrijdtbesomming van één 
miljard

Maandag 16 december werd met de 
verkoop van een flinke tarbot de kaap 
van één miljard jaarbesomming in de 
Oostendse vismijn overschreden. De 
vangst was afkomstig van de Zee­
brugse treiler Z.183 Christopher van 
de Rederij Hertsens uit Knokke-Heist. 
Op de foto genomen na de verkoop 
van de tarbot aan vishandelaar André 
Gryson zijn ook de reders August en 
zijn zonen Yves en Philippe te zien 
samen met de havenkaptitein Ghys, 
de halchef Passchyn en de beman­
ningsleden schipper René Adams, 
stuurman André Maertens, machinist 
Daniel Vandierendock en de matrozen 
Serge Verlaecke en Christophe Mager- 
man. De Z.183 is, net als de Z.185 van 
dezelfde rederij, reeds jaren een vaste 
klant in de Oostendse vismijn. Het is 
echter nog zeer de vraag of de Oos­
tendse afslag ook nog de 80 miljoen 
frank vis kan veilen, nodig om het 
resultaat van vorig jaar (1.080.426.397 
frank) te evenaren. (Foto gw)

<d

Kuwait Petroleum 
(Belgium)

★  Marine en Industriële Oliën en Vetten 
★  Probelgas N.V. Werfkaai 25b, 8380 Zeebrugge - Tel. (050) 54 77 27

STATIONSPLEIN 4, INDUSTRIEPARK „TEN BRIELE”, 8000 BRUGGE -  TEL. (050) 38 37 58 ■ 86
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A l l »
ASEA BROWN BOVERI

met de 
Belgische havens
ANTWERPEN - BRUSSEL - GENT - ZEEBRUGGE
Vakkennis, ervaren specialisten en professionele serviceverlening maken van Asea 
Brown Boveri Etamo uw beste keuze voor alle herstellingen aan:

ELEKTRISCHE EN MECHANISCHE 
UITRUSTINGEN, 24 uur op 24.
□ Herstellen en herwikkelen van elektrische machines tot 10.000 kW;
□ Fabrikage van spoelen voor gelijkstroom en wisselstroom tot 12 kV;
□ Herstellen en leveren van wisselstukken voor automatiseringssystemen;
□ Nazicht, herstellen en leveren van wisselstukken voor BBC® turbocompressoren ;
□ Service station voor scheepsuitrustingen van Asea Brown Boveri, Strömberg, 

Hagglund Denison, Infrafone, BBC York, NEBB, EB, SACE enz.

member

en met de 
scheepsbouw
□ Advies, ontwerp en opbouw van volledige elektrische scheepsinstallaties, 

automatisering- en koelsystemen;
□ Leveren van alle onderdelen ;
□ Eigen ABB-team voor de opbouw aan boord;
□ Testen en in dienst stellen.

s.a. ASEA BROWN BOVERI ETAMO n.v.

Noorderlaan 81, 
B-2030 Antwerpen

Tel.: 03/541 71 40 
Telex: 31646 
Fax: 03/542 30 36



tyuitùi, adverteren in 
Het Visserijblad !!!

V issers, sp ortvissers, kap iteins , m atrozen, 
scheepsjongens, marineofficieren, walkapiteins, 
reders, yachtsm en, onderhoudsm ecaniciens, 
vishandelaars, -lossers, dokwerkers, dekzwabbers, 
diepzeeduikers, vis restaurateurs, strandjutters, 
leveranciers... o f anders gezegd : elkeen die met de 
zee temaken heeft en... iets zoekt, iets kwijt wil, iets 
wil kopen o f wil ruilen dat ook al met de zee te 
maken heeft; wie hopeloos op zoek is naar het 
onvindbare wisselstuk van zijn motor, wie zijn 
komplete vloot van de hand wil doen, wie een 
ijsfabriek zoekt om zijn koelkast draaiende te houden 
of wie het beu is de einders af te speuren naar die 
ene zeemeermin... Al die mensen mogen gratis een 
zoekertje plaatsen in Het Visserijblad.
Zij dienen alleen de hierbij staande rooster in te 
vullen. Indien ze er alles in gezegd krijgen dan is de 
advertentie gratis. Als ze méér willen meedelen 
dan moeten ze m aar eens onze advertentietarieven 
vragen.
Vul vandaag nog deze strook in, één letter per vak 
en één vakje tussen elk woord.
Stuur deze strook op naar de redaktie van Het 
Visserijblad, H. Baelskaai 2  te B -8400  Oostende. 
Doe het vöör de 20ste van de maand en uw zoekertje 
verschijnt in de e.k. editie van Het Visserijblad. 
Gratis.
----------------------------------------
Naam :
Adres :

Te Koop: vissersboot 7,80 m-2,60 m 
84 pk. Volledig uitgerust. 

Zeefmachine, CB, Radar, VHF 
050/418901

( T e  Koop: stalen  garnaalv issersboot
11 mx 1,50 meter. MotorDafT-615 

m, bouwjaar 1986.
Tel: 050141 78 68. Na 19 u

Bokkenvaartuig te koop, 23 meter. 
Nieuwe motor 1990, nieuwe schroefas

1991. Gunstige prijs.
058/23 6092

f  TE KOOP: Motor Volvo Penta-15(T\ 
pk. Bouwjaar'83. 5 000 werkuren —  

Keerkoppeling TWIN - Disk 3-1 —  
schroef + uitlaat 

059/503194

Te koop : 1 navstar 601D + 
videoplotter Furino 
tel.: 050/51.33.59

GEZOCHT: DOODSBRIEF OF 
BIDPRENT Goes Arthur 1 1943, Goes 

Janfl914,Goes Jan f1931. 
Neem aub kontaktop met Marcel 

Goes, Westbilklaan 12 te 8470 Gistel 
Tel: 059/279 019

TE KOOP: komplete viswasmachine 
"LEB A" in inox 

TEL: 050/612711

Te koop: volledige garnaalinstallatie 
bestaande uit 4 stuks + 2 korren voor 8,5 

m boelen. Installatie is volledig. 
Tel: 050/5143 19

Te Koop: BB-motor 45 pk langst. 
MARINER handstart met 

afstandsbediening + besturing. 
Kompleet. Prijs te bespreken: 

059/323105

Te koop: zuiger. Nieuw met veren en 
gerevisioneerd cilinderdeksel. ABC 

P.O.T.K. Tel: 058/237043.

Te koop: stalen bokkenvisser. Lengte 29 
meter. Nieuwe motor 1989.

Tel: 059132 5109

Tekoop: vissersvaartuig uitgerustmet 
bokken. Tel: 058/23 57 14 (tussen 9 uur 

en 12 uur) Fax: 058/23 2131

Te koop: houten vissersvaartuig. 
Lengte 21 meter. Motor 275 pk. Prijs te

hpçnrplfpn
058/23 82 09 & 058/23 67 64

Perkins scheepsdiesel 51 pk te koop, 
alsookBedford 6 cil. stroomgenerator 7 5 
KVA. 3 x 220 V op slede: 050/38 0134.

Te Koop: zeiljacht Stugeon: 
6 ,72x2 ,28x0,75 . BB-motor Johnson

10 pk. 4 zeilen.
0 59 /7 0 4 9 0 3 .

TE KOOP: sportvissersvaartuig
Eben Haezer. Gebouwd in '73. L.o.a.: 

36 meter, breedte 6,60 meter. 
Gewicht: 458 ton. Motor Bolnes 

1 OOOpk. Kapaciteitruim: 52m3.Tel: 
0 5 9 /3 2 2 5 83of 059/233281.

V_______________________________ ^

Te koop: Y annar Diesel 30 pk 
Kompleet. Ernstige prijs 

Tel: 050 /6134  95

f  Te Koop: stalen bokkentreiler me t ^  
LOA: 27,89 meter - Bouwjaar 1980 en 
voorzien van motor ABC (1980), 900 
pk, afgesteld op 810 pk. Vaartuig in 

zeer goede staat en nog steeds varende. 
050/5115 80

Te koop: hogedrukreiniger KEW  75 
bar. Goede staat. 7 000 BEF 

Tel: 050/54  74 92

f Te koop: stalen garnaalboot,
16 meter, motor Cummins 140,

1973, vuile staat.
750000 BEF  
050/547492

Tekoop: stalen vissersboot. L: 
10,30m /B.: 3,60m MotorDAF 
DTM 575 -120 pk Hydraulische 

winch. Volledig uitgerust. 
Tel: 050 /4184  16

Te Koop: garnaalzeefmachine met 
krabzeefVan Vugt. Type Verbürg. 

Z.300 
Tel: 050/61 04 13

f  Diverse nieuwe en tweedehands 
vissersboten te koop. Aanpasbaar aan 

uw wensen. Zeer lage prijzen. 
091/23 8603

Daglichtradar Furuno te koop. 
Tel: 058 /5127  39.

KUSTVAARTUIG TE KOOP
Bouwjaar 1987 

Inlichtingen: 050/51 1159

Te Koop: N427.
Goed onderhouden, alle 

instrumenten in eigendom, zeer 
goede voorwaarden. 058/237 884 

of059/304 678

Te koop: stalen vissersboot
L.: 12 m,B.: 4 m., motor: 150 pk, 
uitgerust voord e garnaalvisserij. 

Tel: 050/54  67 06

Volledige kruiersuitrusting + 
wagentje tekoop. Prijs: 5000 ,-BF. 

Inlichtingen na 18 uur: 059 /4176  24

f '  4 garnaalnetten, 8 meter pees, 'N 
zeefmachine in inox, 2 stellen houten 

bollen. 050 /413248

Tekoop: drie haringnetten, 
één volledig nieuw en twee reeds bevist. 

9 0 0 0 0 BEF 
Tel: 059 /50  46 78 (0.303)

Te koop: bokkenvisser 660 pk met 
vismachtiging. 22 miljoen B.F. 

Tel: 059 /321723 .

Nieuwe schroef te koop, 1,5 meter 
doorsnede, dient voor straalbuis.

058 / 23 60 92, bel na 20 uur.
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Belgische vaartuigen opgebracht en beboetTELEX-TELEX-TELEX-TELEX- 
D Niet alleen veel vis in Zeebrug­
ge, maar ook in Oostende op 
maandag 9 december: 16 vaartui­
gen losten ruim 150.000 kg vis, 
waarvan 24.000 kg tong. a Re­
naud Diesel uit Oostende plaatste 
een nieuwe keerkoppeling Rein- 
tjes op op de 0 .148  Snipe, a Ver- 
duyn heeft de Z.97 Cleopatra 
voorzien van een centraal smeer- 
systeem. n Bij Padmos in Stellen­
dam wordt de Z.53 Van Eyck na 
plaatsing van een nieuwe motor 
en keerkoppeling verder afge­
werkt. o Bij deZeebrugse Scheeps­
werven zijn mast, brug, schouwen 
en bokken voor de nieuwe Z.47 
Saturnus per binnenschip aange­
komen. De konstrukties werden 
vervaardigd bij Padmos, terwijl 
het casco in Oostkamp in aanbouw 
is. n Het zal nog enkele maanden 
duren vooraleer de Belgische aan­
voer in Nederlandse afslagen be­
kend is. Vorig jaar was dat niet 
minder dan 17 procent, a Ver­
moedelijk wordt het dit jaar meer. 
Ook de voorbije maand losten Bel­
gische vaartuigen hun vangsten 
in Scheveningen a

De Britse kustwacht bracht vorige 
week de N.708 Ruytingen op. Na on­
derzoek bleek dat de vaststellingen 
van het kontrolevliegtuig boven de 
Noordzee niet overeenstemden met 
de gegevens in het logboek. Het vaar­
tuig werd dan ook opgebracht op be­
schuldiging van vervalsing van het 
logboek. Pas na betalingen van een 
zware boete zou het schip weer vrij­
komen.
Vorige maand deden zich eveneens 
dergelijke incidenten voor. Door een 
technisch defekt kon het bericht echter 
niet meer in ons vorig nummer ver­
schijnen. Het ging om de Belgische 
bokkentreiler B.601 Van Maerlant die 
door de Nederlandse kustwacht werd 
opgebracht naar Scheveningen. Vo­
lgens de AID-inspektie werd het schip 
bij een luchtkontrole betrapt op illegale 
visserij in de Nederlandse zone van 
de (gesloten) Noordzee. Een vijftigtal 
bennen schol, tong en andere vissoor­
ten werden verbeurd verklaard en de 
netten versneden. Op de veiling bracht 
de aangeslagen vangst 14.000 gulden 
(254.000 fr.) op. Tegen de schipper 
werd proces verbaal opgemaakt, on­

der meer voor schriftvervalsing we­
gens het opgeven van een verkeerde 
positie en het vissen met te kleine 
maas wijdte. In dezelfde week werden 
ook twee Britse vissersvaartuigen op­
gebracht. De in beslag genomen vangst 
van een van de vaartuigen had een 
waarde van meer dan 900.000 fr.
De N.36 Donia kreeg het aan de stok 
met de Britse visserij-inspektie. Het 
vaartuig viste legaal in de Noordzee 
op schol met gebruik van een maas- 
wijdte van 80 mm zoals gebruikelijk 
in de tongvisserij. Nu de tongvisserij 
in het gebied gesloten is moeten plat- 
vissers netten van 90 mm aanslaan, 
een recente EG-maatregel die nauwe­
lijks bekend is. De treiler werd opge­
bracht naar de haven van Harwich. 
Naast de inbeslagname van het vistuig 
kreeg de schipper een zware boete 
van 7.000 pond (415.000 fr.) voorge­
schoteld.
De voorbije weken zaten nog heel wat 
reders met de bibber op het lijf omdat 
zij niet altijd goed op de hoogte worden 
gehouden van de positie van hun 
vaartuig(en). Het is een publiek 
geheim dat er nogal wat risico's wor­
den genomen om met stevige vangsten 
een graantje mee te pikken van de ein- 
dejaarshausse in de afslagen.

V e r a n d e r in g e n  in  de o ffic ië le  
l i js t  d e r  B e lg is c h e  
v is s e r s v a a r tu ig e n

NOVEMBER 1991
Adresverandering: 
a 0 .100  EMILIE, medeëigenaar Eere- 
bout Edgard, Vissersplein 2, bus 5, 
8400 Oostende 
Nieuw vaartuig:
a Z.186 SHANNON, ei gendomBVBA 
Firma Louis Crevits en zonen, Zee- 
bruggelaan 137, 8380 Zeebrugge - 
Brugge 5. Roepnaam OPHD; L.O.A. 
36,98 m.; Gt. 333; bouwjaar 1990; 
boomkor visserij.
Zeebrief: 20.11.91
Verandering van tonnemaat:
a O.108 ARENT, eigendom BVBA
Rederij Versluys, Kapellestraat 167,
8450 Bredene
G t.152-N t.45
Zeebrief: 22.11.91
Inbouw nieuwe motor:
a Z.93 AALSCHOLVER, eigendom
Verbouw Alice, Elisabethlaan 298,
8301 Knokke-Heist
Motor: Mitsubishi, 220 kW - 299 PK,
bouwjaar 1991
Zeebrief: 22.11.91

Crevits
Louis Crevits & zonen b.v.b.a. 

C m f a v i t -  e x f e ö n t  

a i l e n l e i  e a  6 e t t ù € y r t t a t t e * L

(K a t & U a t e v t ,

n i M e n , e t c  n c M e n  'U a y e t t

Z eeb ru ggelaan  137 , _\|* H. B aelsk aai 18,
8380 L issew ege (Brugge) ®  8400 O ostende  

T el: 0 5 0 /5 4  48 33 T el: 0 5 9 /3 2  50 1 3

T ijd ok straat 3 ,8 3 8 0  Z eeb ru gge V an u it N ederland
T el: 0 5 0 /5 4  45 85 0 9 /3 2  50 5 4 4 8 3 3

Fax: 0 5 0 /5 4  7 9 1 1
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Op 17 december stond Staatssekretaris Paul De Keersmae- 
ker tien jaar aan het hoofd van het Ministerie van Landbouw 
en Europese Zaken. Al die jaren was hij van nabij betrokken 
bij het wel en het wee van de visserij. Of hij er in de 
volgende regering opnieuw bij is blijft een vraagteken.

Op de Baelskaai in Oostende werd een nieuwe handelszaak 
ondergebracht. Marine Stores levert visserijbenodigheden 
als netten, kabels, garen, touwen, spekking... Het opstarten 
gebeurt onder leiding van Peter Vantorre, zoon van Freddy 
Vantorre.

De lijnvissers op het Oostendse staketsel zijn woedend op 
de vissers. Om een of andere reden leggen de sportvissers 
hun lijnen in de havengeul. En dan gebeurt het natuurlijk! 
Binnenlopende vaartuigen sleuren de lijnen mee tot ze 
afknappen. De havenkapitein is formeel: de scheepvaart 
heeft voorrang.

D e kerststal die ooit de kaai van Nieuwpoort 
si srde, staat nu al enkele jaren op het markt- 
p ein. In goede visserstraditie werden de ko- 
n: ngen vervangen door vissersfiguren. Heel 
w atmensen en kinderen blijven even stilstaan 
bi j dit vredig tafereel.

Ook in Nieuwpoort lagen de meeste vaar- 
V tuigen binnen. De kustvissers mochten de 

Kerstdagen thuis vieren in de hoop dat 
het weer de volgende dagen omsloeg en 
zij voor verse aan voer kunnen zorgen. "
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( tastende ontving voor het eerst 
e2n Russisch passagiersschip. De 
E stonia uit St.-Petersburg had 300 
ï  ussische toeristen aan boord. Het 
s :hip bleef drie dagen afgemeerd 
a an de RMT-installaties.

Door de staking in Boulogne kwamen- twee grote Franse hektreilers hun vangst in 
Oostende lossen. De lading, 60 tot 70 ton groot, werdvi ;rvolgens per vrachtwagen 
overgebracht naar de thuishaven. Het ging om de h ;ktreilers BL.101940 Louis 
Evrard en BL.463519 Cap Saint Jean, allebei met eent .vintigkoppige bemanning 
aan boord en thuishaven Boulogne -sur-Mer.

De Oostendse vistrap daags voor Kerstmis. Het 
stormweer hield de kustvissers binnen. Geen verse 
vis of garnalen voor de feestvierders.

Jef Klausing en zijn uitgever hebben een feestje 
gebouwd ter gelegenheid van de presentatie van 
"Het Groot Oostendsch Liedtboeck". Jef werd 
ingeleid door prof. dr. Top en moest natuurlijk 
zijn werk signeren. Ondertussen zorgde vishan­
delaar en karnavalvoortrekker Gerard Dangreau 
voor de ambiance. (Zie ook elders in dit nummer.)
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koopt hij echter z'n beide schepen.

Meester Coelus
H O E W E L  O N D E R W IJZ E R  van  op leid in g is R ob ert —  m eester —  
C oelu s n iet on b ek en d  in  h et visserijm id d en . V an  huize uit m et het 
m ilieu  gek o n fro n teerd , leverde hij p rofession eel en recreatief h et be- 
w ijs dat de visserij w ereld  ook  de n iet-v isser tot h et m erg  fascineren  
kan.
Z on d er veel b lab la  h eeft hij als sch oolh oofd  in de Ibis gen eraties k in ­
deren  m aritiem  leren  denken.
Zijn interesse voor de zee , h aar fau n a en flora, de visser en z 'n  stiel u it  
zich  in  p u b lik aties, v erzam elin g en , voord rach ten , ten toon stellin gen , 
stu d iereizen , veren igin gsleven ... Z oveel versch illen d e facetten  van  
een on b aatzu ch tige in zet, de zee en de visserij ten  goede. O ok hierin  
m ag hij zich  'm eester '  w eten !

De affiniteit van Robert Coelus met 
zee en visserij vindt z'n vroegste wor­
tels in het gezin langs moeders zijde. 
De familie Geryl afkomstig uit Nieuw­
poort, voer al vèör W.O.I onder Oos- 
tendse vlag. Eerst nog onder zeil met 
de legendarische smicks, later met de 
houten middenslagtrawler 0.211 en 
de stalen 0.212. Roberts vader was 
koetsier en later taxichauffeur in Oos­
tende.
Bij het uitbreken van de tweede we­
reldoorlog vlucht heel de familie met 
de eigen vaartuigen naar Engeland, 
waar ze in Penzance een onderkomen 
vindt. Ma Coelus daarentegen, die op
18 mei bevalt van een dochter, vindt 
in die omstandigheden de oversteek

te riskant en zo blijft het gezin Coelus 
in Oostende, en vanaf 1943 in St. Pie­
terskapelle wonen.
De 0.211 en 0.212 worden tijdens de 
oorlog door deNavy opgeëist en inge­
schakeld bij de ballonbarrages vöör 
de Engelse havens. Na de oorlog arri­
veren beide vaartuigen zwaar geha­
vend in Oostende en na een opknap­
beurt op de Gentse scheepswerf 'Ca­
rols' maakt de 11-jarige Robert z'n 
eerste ééndaagse zeereis mee bij de 
proefvaart van de planken visser 0.212. 
Nu neemt ook grootvader reder Geryl, 
wiens vrouw tijdens de oorlog in Pen­
zance overleden is, z'n in trek bij de fa­
milie Coelus. Bij het uitbreken van de 
visserijkrisis in de vijftiger jaren ver­

Onderwijzer
Na z'n collegejaren in Oostende trekt 
Robert Coelus naar de Torhoutse Nor­
maalschool en studeert er in 1953 af 
als onderwijzer, en kort daarop volgt 
hij een cursus in de Oostendse zee­
vaartschool wat hem een getuigschrift 
voor bevoegdheid in het zeevisserij- 
onderwijs oplevert.
En de zee blijft de rode draad in z'n 
jonge leven wanneer hij één jaar later 
als reserve-officier bij de zeemacht 
voor twee jaar op het troepentrans- 
portschip 'Kamina' de opleiding van 
de matrozen ter harte neemt. In die 
periode, meer bepaald tijdens een reis 
naar Kongo, worden de matrozen voor 
het eerst direkt (en niet meer in de ka­
zerne zoals vroeger) aan boord opge­
leid.
Het zeemansleven bij de Zeemacht 
zint hem wel, maar omdat er nog geen 
aktief kader voor reserve-officieren 
bestond en die toekomst dus vaag 
leek, stapt hij weer over naar het on­
derwijs .
Z'n sociale belangstelling voor de pro- 
bleemjeugd groeit bij een onderwijsjob 
in een tehuis voor gerechtskinderen 
in Zevekote..
In 1957, midden de schoolstrijd, hoort 
hij in Bredene-dorp bij de oprichters 
van een autonome vrije jongensschool.

Ibis
Door z'n belangstelling voor de zee, 
z'n sociale bewogenheid en z'n oplei­
ding belandt hij —  hoe kan het anders
—  in de IBIS. In deze instelling komt 
in 1960 de plaats van schoolhoofd vrij, 
omdat Roger Sinnaeve tot technisch le­
raar benoemd wordt. In een bijna der­
tig jaar durende onderwijscarrière in 
dit Koninklijk Werk heeft Robert zo­
wat alle onderwijsvernieuwingen in 
het basisonderwijs meegemaakt en er, 
vanuit zijn funktie, z'n steentje toe bi­
jgedragen.
Zo wordt er in 1969 een afdeling bij­
zonder onderwijs opgericht en volgt hij 
twee jaar lessen in Roeselare om er het 
getuigschrift voor bijzonder onderwijs 
te bekomen. Vijf jaar later bouwt hij 
een aanpassingsklas uit voor achterop 
geraakte leerlingen. Geboeid door de 
onderwijsuitdagingen groeit er paral­
lel ook een diepe belangstelling voor 
zijn school-
Naar aanleiding van een internatio­
nale konferentie over het visserijon-^}'- 
derwijs, in Oostende in 1970, publi-
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November 1955. De T.N.A. Kamina. Robert Coelus (rechtstaand, met bril), 
als divisieoff icier van een nautische afdeling, tijdens roeioefeningen.



i n t e r v i e w

22 december 1964. Robert Coelus drukt de hand van koningin Elisabeth, 
tijdens een kerstfeest voor de Ibisjongens op het kasteel van Stuyvenberg.

ceert hij 2 jaar later een lijvige studie 
over de problematiek van het visserij- 
onderwijs en specifiek over de hervor­
mingen binnen dat onderwijs.

Zijn konklusi es blijven tot vandaag de 
dag bijzonder aktueel. Zo pleitte hij 
ervoor om het visserijonderwijs voor 
wat de kaders betreft op te trekken tot

het A2-niveau, was hij (toen al) voor­
stander van één centrale visserijschool, 
deed hij voorstellen voor de struktuur 
en geografische inplanting van die 
school en stelde hij een organisatie­
schema op dat op V.S.O.-normen 
gebaseerd was.
De auteur daarover:"Van de kant van 
de reders uit is men nog altijd bang dat 
adekwate diploma's voor onze vissers, zoals 
een A2, ervoor zullen zorgen dat de afge­
studeerden het bedrijf zullen verlaten en 
in andere diensten een regelmatiger be­
staan zullen opbouwen. Ik ben er echter 
vast van overtuigd dat wie, met welk di­
ploma ook, voor de visserij kiest ook visser 
zal worden. Maar nu zien we dat bv. een 
schipper eerste klasse later geen loods kan 
worden omdat hij geen getuigschrift van 
middelbaar onderwijs kanvoorleggen. En 
dit soort toestandenvind ik discriminer end 
voor onze vissers."
Coelus is ook de man die er voor ijver­
de dat de 6de jaars lager onderwijs 
van de IBIS een proefvaart konden 
meemaken aan boord van de 0.29 
'Broodwinner' om zo beter een defini­
tieve en meer gefundeerde beroeps- 
oriëntering mogelijk te maken.
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Thuis, met een niet nader geïden­
tificeerde schelp uitzijnkollektie

Story
Zijn Ibis-leven is omvangrijk en vult 
makkelijk een half dozijn Visserijbla- 
den. Laat het volstaan nog even te 
refereren naar z'n boek "De Ibis-story"

waarin hij de fascinerende en lange 
geschiedenis van dit Koninklijk Werk 
boeiend en rijk geïllustreerd heeft be­
schreven. Het werk dat in 1972 al als 
jaarboek bij de Bredense Heemkring 
'Ter Cuere' werd gepubliceerd kwam  
in '81, bij het vijfenzeventig-jarig be­
staan van het K.W. Ibis, op de markt 
en kende een enorm sukses.
Sinds vier jaar is Robert Coelus op 
pensioen. Meer dan 500 Ibisknapen 
zaten bij hem op de schoolbanken. 
Van twee werd hij zelfs de dooppeter. 
Maar hij is er de man niet naar om z'n 
horizon tot z'n moestuin te verengen 
en z'n dagen achter kachel en krant te 
slijten.
Nee, de zee houdt hem in de ban. 
Neem nu z'n uitgebreide schelpen- 
kollektie. Ooit opgestart als didaktisch 
materiaal voor Ibis, wist hij door ruil­
handel met musea over heel de wereld 
een universele verzameling aan te leg­
gen.
Z'n gerestaureerd vissershuisje 'De 
Schelp' op de heide aan de Vosseslag 
in De Haan barst zowat onder z'n pri- 
vékollektie Noordzeeschelpen die hij 
tijdens z'n reizen naar Bretagne, Enge­
land, Nederland of Scandinavië zelf 
gaat zoeken. Nu bereidt hij z'n reis

naar de Scilly-eilanden voor. Maar 
zoveel kennis draag je niet alleen. 
Robert Coelus werkt mee aan tentoon­
stellingen, schrijft in diverse bladen 
waaronder ons eigenste blad over fau- 
na-en flora van de zee, helpt de ver­
zameling van het Noordzee-aquarium 
verder uitbouwen, doet aan shellcraft 
(het vervaardigen van siervoorwerpen 
met schelpen).
In Het Visserijblad brengt hij naast z'n 
rubriek 'Schatten van de Zee' en reis­
reportages ook nog verslag uit over 
de zittingen van de Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart,

Schelpen en Vissen
Af en toe maakt hij ook een reis mee 
met de 0.29, het schoolschip van de 
visserij, om levend materiaal te verza­
melen voor de aquaria in het Nationaal 
Visserijmuseum in Oostduinkerke en 
voor het Noordzee-Aquarium in Oos­
tende. Aan die toeristische trekpleister 
langs de kaai heeft hij zijn hart ver­
pand.
Robert Coelus: "Tijdens m"n reizen 
bezoek ikveel aquaria-instellingen en daar 
héb ik vastgesteld dat veel van die expo’s 
'Vriendenkringen' hebben opgericht om 
de zaak te helpen runnen. Zo rijpte het 
planom..."
En dus stichtte hij anderhalf jaar gele­
den,de 'VriendenkringvanhetNoordzee- 
aquarium' dat z'n ledenaantal nu al tot 
500 zag stijgen.
Binnenkort moeten de renovatiewer­
ken aan het aquarium trouwens star­
ten want zegt Coelus:" Als je ziet hoeveel 
inspanning men zich in het buitenland 
getroost om op didaktische en pedagogische 
wijze het leven van de zee dichter bij de 
mensen te brengen dan kunnen wij dat 
met ons kleine maar rijke gestoffeerde 
Oostendse aquarium ook"
Sedert april jl. zetelt Robert Coelus 
ook in het 'Begeleidingscomité van We­
tenschapsbeleid voor de Noordzee'. Het 
betreft hier een opzet van het Mi­
nisterie voor Wetenschapsbeleid met 
de bedoeling adviezen te geven over 
projekten door universitaire instellin­
gen op te zetten om zo een impulspro­
gramma over de Noordzee te verwe­
zenlijken (zie ook artikel hierover in 
ditzelde nummer )
Robert Coelus mijdt nutteloze drukte 
en show. Laat hem z'n schelpen en z'n 
vissers. Bij die twee weet hij ook de 
zee dichtbij.

BBL
De bank die verder denkt 

dan een bank
Mare Loy 
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1992
verkrijgbaar

In B elgië:

Door storting van h et bedrag van 1.600 fr.
plus 96 fr. BTW
plus 180 fr. verzendingskosten
op P.C.R. 000-0418987-44
of B.B.L. 384-1605797-46
van drukkerij „N ieuwsblad van de K ust"
Hendrik B aelskaai 30, 8400 O ostende
S  (059) 32 11 13 - 32 11 49
F ax (059) 32 39 46
BTW -nr 412 .522 .588

— Hand in Hand, Vismijn, O ostende

— M artin en  Co
Oude Leeuw enrui 37, A ntw erpen

— Compas
H. B aelskaai 15, O ostende

In N ederland:
door storting  van h et bedrag  van 1.600 fr. +  330 fr. 
v erzendingskosten  op P.C.R. 000-0418987-44  
van de drukkerij „Nieuwblad van de K u st", 
Hendrik B aelskaai 30, B - 8400 O ostende — België
— IJm uiden Stores,

Traw lerkade 44, IJm uiden
— M aritiem,

V issersh aven w eg  46, Scheveningen
— O bservator,

V asteland  16-26, 3011 BL Rotterdam
— V an Beelen ,

M iddenhavenw eg 58, IJm uiden
— D atem a Delfzijl,

Oude Schans 11, 9930 AC Delfzijl
— Coöp. Inkoopvereniging van Visserij- 

benodigdheden,
Haven 15, Oude Schild T exel

H00GWATERB0EKJE
1992

Het Hoogwaterboekje 1992 is 
reeds ter beschikking in de druk­
kerij van „Het Nieuwsblad van de 
Kust”.
Het geeft ook de tijdverschillen 
voor het hoog water te Dover, 
Boulogne, Calais, Duinkerke, 
Nieuwpoort, Zeebrugge, Antwer­
pen, en al de voornaamste 
havens van Nederland.

Dit zeer nuttig zakboekje is in alle 
boekwinkels verkrijgbaar tegen 
de prijs van 50 fr. (BTW inbegre­
pen).
Het is eveneens verkrijgbaar 
door storting van 50 fr. +  27 fr. 
verzendingskosten op postreke­
ning 000-0418987-44 van „Het 
Nieuwsblad van de Kust”,
H. Baelskaai 30, 8400 Oostende.
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B.V.B.A. VISLOSSERSBOND 
G. VAN WAES

Concessiehouder lossen, wegen, sorteren, visrecipiënten

Vismijn 2 - 8400 Oostende - tel 059 /  32 34 91 - fax 059 /  33 05 50

Het ophalen van visafval en opgevangen vis in de vismijn van 
Oostende in het vissershavengebied voor het vismeelverwerkende 

bedrijf Animalia en dit volgens de normen door het Instituut voor 
Veterinaire Keuring opgelegd

Zaakvoerders :
Van Waes Willy, Wilgenlaan 4,8420 De Haan -Tel : 059 /  23 68 46 

Baert André -Van Waes, Ringlaan Noord 39, De Haan - Tel : 059 /  23 56 45
Ploegbazen-sorteerders:

Koen Baert,Ringlaan Noord 39,8420 De Haan Tel: 059 / 23.56.45 
Etienne Peere, Groenendijkstraat 167,8450 Bredene Tel: 059 / 3213 74

Uur van aan vang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week 
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, op het bord in de vismijn en telefonisch aan 
de sassen van de vissershaven. Tel: 0 5 9 / 3 2 1 2 8 6

^  ___________________ Seaprlnt:0S9 / 32 SS 59^

IJSLAND
Nog minder kabelj auw

De IJslandse overheid heeft opnieuw 
beperkingen voor de kabeljauwvisserij 
uitgevaardigd voor het seizoen 91-92. 
Onderzoek wees uit dat er opnieuw 
sprake is van een slechte jaarklasse. In 
de viswateren rond het eiland werd 
de laagste kabeljauwstand aller tijden 
gemeten. De toegelaten vangsthoe- 
veelheid werd meteen met achttien 
procent verminderd. Zes opeenvol­
gende verlagingen van het kabeljauw- 
kwotum treffen de IJslandse ekonomie 
zwaar. Het Ekonomisch Instituut in 
Reykjavik voorspelt dat de omzet van 
de visserijsektor opnieuw vijf procent 
zal dalen. Bedrijfssluitingen en faillis­
sementen in de verwerkende industrie 
zullen niet uitblijven.
Goed nieuws is dan weer de overvloe­
dige aanwezigheid van capelin (lodde) 
en de goede vooruitzichten voor de 
visserij op roodbaars.

NOORWEGEN
Vangst 400 d wergwalvissen

De Noorse regering heeft de vangst 
van 400 dwergwalvissen in de vol­
gende drie jaar goedgekeurd. De 
vangst van de dwervinvissen mag al­
leen voor wetenschappelijke doelein­
den gebeuren.
In 1986 werd door de Internationale 
Walvisvaart Commissie (IWC) een 
algeheel vangstverbod voor alle soor­
ten walvissen afgekondigd. Voor grote 
soorten als de blauwe vinvis en de 
grijze walvis was dat verbod al langer 
van kracht.

NEDERLAND
Omzetrekords 

Het staat nu reeds vast dat de visaf­
slagen in Lauwersoog, IJmuiden en 
Goedereede hun omzetcijfer van vorig 
jaar zullen overtreffen. Lauwersoog 
overschreed voor het eerst in haar 
bestaan de kaap van 80 miljoen gulden 
(1,45 miljard frank). Het was de Bel­
gische bokkentreiler Z.321 Noord- 
hinder die begin december voor de 
overschrijding zorgde.
Ook IJmuiden stevent op een nieuw 
rekordcijfer af. De 108 miljoen gulden 
(1,95 miljard frank) was eind novem­
ber reeds voorbijgestreefd.
De visafslag van Goedereede haalt 
eveneens een rekordomzet. Met de 
aanvoer in de eindejaarsperiode is er 
de gewettigde hoop dat het jaar met 
het nooit eerder gekende cijfer van 
100 miljoen gulden (1,8 miljard frank) 
wordt afgesloten.
Net als bij ons werden de hogere om­
zetcijfers gerealizeerd bij een lager aan- 
voergewicht.
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boeken
Inventaris van 355 volksliederen“Het Groot Oostendsch Liedtboeck 
het levenswerk van Jef Klausing
Prof. dr. Stefaan Top van het Seminarie 
voor Volkskunde van de Leuvense Uni- 
versiteit was in de wolken over de prestatie 
van Jef Klausing. Hij noemde de bunde­
ling van 355 volksliedjes en deuntjes van, 
uit en over Oostende onomwonden het le­
venswerk van de Jef.
Jef Klausing aan onze lezers voorstellen 
hoeft niet meer. In Oostende is hij gekend 
als een slechte klute. Als troubadour en 
hartstochtelijk verzamelaar van teksten 
evenzeer. Nieuw is dat zopas een boek 
verscheen waarin alles wat de Jef in de 
loop der jaren verzameld heeft gebundeld 
werd. Een gewichtig werk. Prof. Top deel­
de het totaal gewicht van het boek, meer 
dan twee kilogram, door het aantal teksten 
en kwam op zeven gram per liedje uit. Na 
die luimige opmerking sprak hij op de 
voorstelling van het werk ernstiger taal. 
Hij situeerde het volkslied in een ruimere 
kontekst. "Het oude volkslied dat vroeger 
onder de mensen leefde is dood' , maar 
de taalkundige voegde er onmiddellijk 
aan toe dat er zich een opleving aftekent. 
Sinds de jaren zeventig grijpen volks­
zangers en folkgroepjes terug naar de tek­
sten uit de eeuwwisseling.

Bonte verzameling
Jef Klausing somt ze allemaal op: van Jan 
Van Wulpen, over Bertino (Albert Lin- 
gier) tot Pete Monti en Lucy Loes. Oudere 
Oostendenaars koppelen de eerste namen 
aan de goeie ouwe tijd van de danszalen, 
de café-chantants en de revues van Leo­
nard Reynaerts. Hij brengt onvergetelijke 
volksfiguren ten tonele: Bubbeline, Kol 
en Manchette, Zotten April, Stierman 
Lèèze, Lange Tjes en Teut Teut. Liedjes 
over Oostende, de (vis)wijven, schone en 
bedrogen Oostendse meisjes. Liedjes over 
de wrede zee, vreugde en verdriet en het 
zeemansbestaan. Er is ook plaats inge­
ruimd voor kinderliedjes, kermisgezang, 
gezelschapsliederen en nummers die het 
tijdens de karnavalperiode doen.
Wie het allemaal wat meer van nabij 
bekijkt stelt vast dat het om veel meer dan 
een liedjesverzamelingen gaat Het is een 
stuk Oostendse geschiedenis met veel 
anekdoten en persoonbeschrijvingen. 
Bovendien een boek dat op een zeer be­
perkte oplage verschijnt en gedoemd is 
een verzamelaarsobjekt te worden. Haast 
u! (gw)
“Het Groot Oostendsch Liedtboeck” door Jet 
Klausing werd uitgegeven door Emiel Decock, 
Brugsestraat 56, 8211 Aartrijke. Formaat 20  x 28 
cm, ingebonden met linnen kaft en stof wikkel ,6 1 0  
blz. Verkrijgbaar in de boekhandel tegen 2 .100  fr.

Een voorstelling van het boek zonder een optreden van “de Jef” was ondenkbaar. 
De auteur bracht dan ook een uitvoering van zijn suksesnummer “De Blekersbaas” 
(Foto gw)

Een (voor)beeldig boek over de kust vöör 1880

Met “Zee en Duinen” genieten van 
de 19de eeuw

_  ___________________________________  ..
Auteur Georges De Vent en uitgever Marc Van de Wiele omringd door de foto­
graaf, graficus en technici die de realisatie van het boek tot een goed einde brach­
ten, (foto gw) 0 s
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boeken
Stel u geen lawine van landschapsfoto’s 
voor bij het lezen van de titel “Zee en Dui­
nen”, het vijfde boek van Heistenaar Geor­
ges De Vent. Na het sukses van "De 
Vlaamse Zeevisserij" (uitverkocht) was 
het bijna voorspelbaar dat de auteur zijn 
omvangrijke verzameling verder zou uit­
diepen. Eerder verraste de fervente verza­
melaar het publiek al op “De Westkust 
van toen”, “De Oostkust van toen” en 
“Het Heist van toen”.
Ingenieur Georges De Vent, verzamelaar 
van vader op zoon van boeken, foto’s, 
schilderijen en ander beeldmateriaal over

de Belgische kust, heeft stilaan een unieke 
kollektie bijeen gebracht. Een belangrijk 
gedeelte van de verzameling bestaat uit 
litho’ s en akwarellen, waaronder heel wat 
zeldzame stukken. Voorde samenstelling 
van zijn jongste boek heeft de auteur 
vooral uit dit grafisch werk geput. Het re­
sultaat is een fascinerend historisch do- 
kument geworden met 400, grotenteels in 
kleur afgedrukte, litho’s, tekeningen en 
prenten. De illustraties zijn rijkelijk 
omkaderd door teksten die het beeldma­
teriaal uitvoerig situeren en toelichten.

Vissersdorpen
Bestaande publikaties zijn er tot op heden 
nooit in geslaagd de kust in de 19de eeuw 
te visualiseren. Vooral over de periode 
vöör de opkomst van het toerisme is wei­
nig bekend. Koksijde, De Panne en Oost- 
duinkerke waren toen onooglijke vissers­
dorpen. Nieuwpoort en Oostende hadden 
dan weer een historisch verleden. Blan- 
kenberge en Heist waren synoniem voor 
visserij. Voor de rest bestond de kust uit 
een duinenstrook met hier en daar een 
agrarische gemeenschap (Wenduine, Bre- 
dene, Lombardsijde).
De lezer heeft een lange weg voor de 
boeg. Het lijvig boek start in het vissers- 
gehucht De Panne (Kerkepanne) en Adin- 
kerke waar geleidelijk een vissersvloot 
tot stand kwam. In 1830 slechts zes een­
heden groot en tegen het einde van de 
eeuw uitgegroeid tot een vloot van 76 
schuiten waarop meer dan 300 vissers 
aan de kost kwamen. In het begin van de 
20ste eeuw leefden heel watPannenaars, 
na Oostende de belangrijkste vissersge­
meenschap van de kust, van de visserij. 
Ook de nabijgelegen dorpen Koksijde en 
Oostduinkerke groeiden uit tot typische 
vissersnederzettingen.
Over Nieuwpoort is heel wat interessant 
beeldmateriaal opgenomen. Na de prenten 
uit Lombadsijde, Westende, Middelkerke 
en Mariakerke krijgt Oostende ruime aan­
dacht. Niet minder dan 115 illustraties, 
waaronder tal van porseleinkaarten en 
wellicht zelden geziene lithografieën, 
tonen de ontwikkeling van Oostende tot 
kosmopolitisch kuuroord. Daarna passe­
ren Bredene, De Haan en Wenduine de 
revue en belandt de lezer in het 19de 
eeuwse Blankenberge waaraan 32 blad­
zijden zijn gewijd. Ook de ontwikkeling 
van Zeebrugge blijft niet onbesproken. 
Maar in die periode was de sociale en 
ekonomische geschiedenis van het vis­
sersdorp Heist al voor een stuk geschreven. 
In het slot van het boek staan Duinbergen 
en Knokke in de schijnwerpers.
Een eerste kennismaking met het boek 
maakt meteen duidelijk dat de auteur niet 
de bedoeling had om een kronologische 
geschiedenis van de kust op te tekenen. 
Maar het opzet om het (volks)leven aan 
zee tijdens de pre-toeristische periode uit 
te tekenen is zijn doel niet voorbij­
geschoten. Naar onze bescheiden mening 
behoort dit zeer verzorgde boek tot het 
beste dat de laatste jaren over de kust 
verscheen, (gw)
a  Zee en Duinen, kusttoerisme in de 19de eeuw, 
werd uitgegeven door Marc Van de W iele, Brugge. 
Formaat 32x25 cm, ingenaaid met harde kaft, 216 
blz. op kunstdrukpapier. Verkrijgbaar in de 
boekhandel, prijs: 2 .450  fr.

IS DIT EMBLEEM U 
ONBEKEND ???

Dan zijn voor u de begrippen als 
KWALITEIT

BETROUWBAARHEID 
SERVICE

eveneens nog onbekend
Want VAN WIJNSBERGHE INOX CONSTRUCT, één der grootste inox- 
constructeurs van België (11.000m2 produktieruimte), overvalt nu ook de 

visindustrie met zijn uitgebreid gamma van:
* afvoergoten en afvoerputten

* rekken en fileertafels
* wasbakken en lavabo's
* rookkarren & andere

* kooksystemen
* allerhande transportbanden

* visfileerlijnen
* vissorteersystemen

* bakkenwasmachines
* pneum.afvalcanons

* inbliksystemen
* viswassysteem

Gezien de totaliteit van dit gamma is VAN WIJNSBERGHE INOX CONSTRUCT 
in staat om volledige, kant en klare geheelsystemen af te leveren.

Gratis en vrijblijvend maken wij vooru een studie van uw specifieke geval en 
bezorgen wij u een offerte.

VAN WIJNSBERGHE 
INOX CONSTRUCT

Albert l-laan 52, 8630Veurne 
Telnr.: 058/31 51 95 Faxnr: 058/31 51 87

Wegens jaarlijkse vakantie zullen de 
burelen van HVB gesloten zijn tot en 
met 12januari 1992.
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Wraak!
Reeds jaren— en dat is geen overdrijving— spit Walter Debrock 
in dit blad het leven van kapers en zeerovers om. Reeds enige 
tijd heeft hij het terrein van de kaapvaart verlaten en heeft hij 
het uitsluitend nog over de zeeroverij. Alles wat we steeds 
wilden weten, maar nooit durfden vragen... of hoe men vroeger 
al probeerde rijk te worden zonder ervoor te moeten werken.

EEN VAN DE middelen om de 
door zeeroverij beroofden te ver­
goeden, bestond in de gewoonte 
het recht op represaille of wraakn­
eming toe te passen. Deze gewoonte 
was mettertijd praktisch geïnte­
greerd in het openbaar en het bur­
gerlijk recht.
Dit recht gaf aan wie ook benadeeld 
was door zeeroverij gepleegd door 
een inwoner van een ander land of 
een andere stad, het recht om van 
de overheid de toelating te beko­
men gelijk welke medeburger van 
de zeerover gevangen te houden 
en zijn bezittingen aan te slaan, tot 
wanneer de schade volledig ver­
goed zou zijn.
Deze vorm van schadevergoeding 
tegen het zeebanditisme kon zelf 
zeer vaak leiden tot zeeroverij van­
wege de benadeelden die er dan 
maar op los gingen...
De bekende archivaris Gilliodts-Van 
Severen, in zijn inventaris van de 
"costumen"van Brugge spreekt dan 
ook van ‘l'usage barbare des représail­
les' (het barbaarse gebruik van de re­
presailles)
Dit recht op represaille werd geïnstitu­
tionaliseerd door het afleveren van re- 
presaillebrieven, die voor dit recht een 
legale rechtvaardiging betekenden 
(icommissions of reprisal)
Kortom, het betekende dat, indien bvb. 
een Engels vaartuig geplunderd was 
door een Frans schip, de Engelse reder 
het recht kreeg zijn verlies te verhalen 
op de plundering van gelijk welk Frans 
schip dan ook.
In oorlogstijd werden dergelijke plun­
deringen en veroveringen op delands- 
vijand toegestaan bij speciale commis- 
siebrieven, genaamd "lettres de mar­
que" of in goed Vlaams van die tijd 
"letteren van maercke": daar ligt trou­
wens de geboorte van de eigenlijke 
kaapvaart. Die kaapvaart werd metter­
tijd een hulpkorps voor de eigenlijke 
oorlogsvloot, of zoals aan de Vlaamse 
kusten in de 17de eeuw, de enige bewa­
pende zeemacht van Spanje (Zie

hiervoor de vroeger reeds gepubli­
ceerde reeks over de kaapvaart, in 
HVB.). De vorst kreeg trouwens een 
percentage op de buit.
De bekende Franse marinehistoricus 
Henri Malo zei dat eens kort en goed: 
"Le corsaire est le franc-tireur de l'Océan. 
Lepirate,aucontraireexercedesonpropre 
chef le brigandage à main armée" (de 
kaper is de vrijschutter van de oceaan. 
De zeerover, integendeel, handelt voor 
zichzelf als gewapende brigand)
Uit de gevulde lijst van aanvragen tot 
represaille leren we hoe zeer en hoe 
vaak onze kusten geteisterd werden 
door de zeeroverij of zoals we het 
kunnen noemen, het zeebanditisme

Zeeroverij en 
onderhandelingen

De talrijke en zeer diverse zeerovers 
die onze Vlaamse kusten onveilig 
maakten, kwamen doorgaans uit de 
naburige gewesten, aangetrokken 
door omvang en de rijkdom van de 
Vlaamse scheepvaart vnl. op Frankrijk

en Engeland.
Reeds in de XlIIde eeuw was de 
Vlaamse scheepvaart op Engeland bij­
zonder druk, "ondanks de grote envoort- 
durende gevaren waaraan de zeeschepen 
in de middeleeuwen blootgesteld waren", 
zegt Dr. Jan'Denucé in zijn studie over 
de Vlaamse en Antwerpse Admirali­
teit. Onze thans zo brave geburen, de 
Zeeuwen, waren vaak de ergste onder 
allen.
In 1396, bvb op 9 mei, werd een Brugse 
afvaardiging naar Den Haag gezon­
den om klacht neer te leggen bij hertog 

Albrecht, "van de roovers die ter zee 
laghen" Op 3 juni is er een konfe- 
rentie te Gent om zich uit te spreken 
over het verlenen van "letteren van 
maercke"Ghesendt te Ghend up Stic 
van der vorzienichede die men meende 
te doene ter zee jeghen de roovers ".
Op 18 februari 1401, nieuwe missie 
naar Antwerpen deze keer, naar de 
afgevaardigden van hertog Al­
brecht; op 11 juni 1401 nieuwe kon- 
ferentie te Gent, alsmaar tegen de 
Zeeuwse rovers!
In een raadszitting te Sluis, kon- 
stateert men dat de Zeeuwse zeero­
vers in het Zwin gedrongen zijn en 
er diverse schepen buit gemaakt 
hebben, toebehorende respektieve- 
lijk aan kooplui van Denemarken, 
aan Schotten en aan handelaars van 
Ierland
ln 1402 komen de Engelsen deZeeu- 
wen in hun banditisme vervoegen, 
met als gevolg dat men alle Engelse 
en Schotse koopwaren te Sluis in 

beslag neemt als weerwraakmaa tregel. 
Men besloot bovendien de jacht te 
openen op alle Engelse en Schotse 
schepen, "die hunne scepe gheiaeght 
hadde"
Nochtans, slechts een jaar later, op 4 
juli 1403, komen de afgevaardigden 
van de Leden van Vlaanderen samen op 
een konferentie te Kales, met de afge­
vaardigden van de Koning van Enge­
land. Tot een wapenstilstand werd be­
sloten, vnl. om mogelijk te maken dat 
de nodige maatregelen zouden getrof­
fen worden ter restitutie van de schade 
aangericht in de Vlaamse wateren, 
"scade gedaen op den stroom van Vlaen- 
dre", en om de neutraliteit van Vlaan­
deren te doen erkennen: “tfait van de 
neutraliteyt"

Hoe de ware schuldigen 
straffen?

In de teksten der hierboven vermelde 
jaren betreffende de zeeroverijen, vin­
den we de reeds vermelde namen 
waarmee men de zeerovers b ed ach t.j^
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Aan de likedelers hebben we reeds en­
kele woorden gewijd (HVB 11,1 nov.
1991 ps 32 & 33) Vaak vinden we 
thans ook de term "coorvers" of "cor- 
vers" voor zeerovers 
Nochtans duidde men, reeds in 1350, 
een vaartuig dat korfvis of korfharing 
in Vlaanderen invoerde als corver aan. 
Die corvers waren reeds grote schepen 
waar men aan boord genoeg ruimte 
had om de gevangen haring te steuren 
of te zouten en in korven te verpakken. 
Deze corvers werden, als gevolg van 
een aantal wandaden op zee bedreven 
door Vlaamse vissers, helaas, ook ver­
eenzelvigd met zeerovers. In die zin 
ook werden ze vermeld door de han- 
zeatische kooplieden die voor derge­
lijke schepen de naam buse gebruikten, 
naar de snelle bewapende Noorse bu- 
za, waarmee ze herhaaldelijk te maken 
hadden, zo schrijft onze bekende 
scheepsspecialist J Van Beylen. 
Kortom, in die jaren slaagt men er niet 
in, welke conferenties en overeenkom­
sten men ook hield, de ontelbare wan­
daden op de Noordzee te doen ophou­
den. De regel op de represailles werd 
nochtans onverbiddelijk toegepast. 
Vele schepen, “scepen van avantage" 
genoemd, doorkruisten de zee om op

de rovers of hun medeburgers de scha­
de te recupereren die was aangebracht. 
Men trachtte dan ook de barbaarse ge­
woonte van de represaille af te zwak­
ken door het recht ervan te beperken 
tot de toepassing alleen op de schuldi­
gen. Reeds vanaf 1418 vindt men aan­
wijzingen daartoe in de registratie van 
echte "lettres de marque/ letteren van 
maercke", d.i. geregistreerde akten die 
enkel de toelatinggeven op de schuldi­
ge zelf zijn rechten op schadevergoe­
ding te doen gelden. In 1477 vindt 
men in de privilegiën van Brugge de 
zeer duidelijke tekst; "Dan men den 
loop der coopmanscepe niet en sal moghen 
beletten, onder tdexel van eenighe lettren 
van maercke, contremarcken, meninghe 
of reprisailles, dan alleene op de bescul- 
dighe, ende gheensins up de innocenten 
ende onbesculdighe van dien."
Het is duidelijk dat men hierbij wat 
orde wil scheppen in de scheepvaart, 
vooral op het Kanaal en de Noordzee, 
wil men vermijden dat een vorm van 
tegen-zeeroverij ontstaat. De koopman 
mag niet verjaagd worden bij gele­
genheid van oorlogen tussen andere 
landen en dat is een mening die bij 
gelegenheid zelfs door de Koning van 
Engeland werd gedeeld en uitgevaar­

digd. Een verdrag van 1414 tussen de 
overheden der Lage Landen had reeds 
terzake een serie regelen vastgelegd. 
Over de schade zelf en de gebeurte­
nissen worden gevonnist "onder beede 
rade" d.i. met vertegenwoordigers van 
beide zijden, terwijl de heer op wiens 
gebied schade werd berokkend de 
rechtsvervolging zal leiden. Er zullen 
om hem bij te staan vier "goede man­
nen" , in onze terminologie experts, 
worden afgevaardigd om samen bi­
jeen te komen
Stilaan gaat men dus de weg op van 
een tussenkomst van het centraal ge­
zag met wetgeving en volmacht. De 
weg is dan geëffend voor het creëren 
van admiraals en admiraliteiten, belast 
met de orde en het recht op zee. Dit 
recht zal zich doorgaans uitstrekken 
tot aan de grens van de vloed van 
maart, van waar af de burgerlijke ma­
gistraat opnieuw het- recht in handen 
krijgt. Dit opent een zeer rijk en uit­
voerig kapittel van onze —  en zelfs 
van de Europese —  maritieme ge­
schiedenis.

(Vervolgt)

Walter Debrock.
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In 1952 riepen de Vlaamse kranten hem uit tot hun Carlson (*)

Schipper Frans Pots en de grote sleep
De 0.236 sleept de 0.331 tien dagen lang, 2.000 km ver

naar de 0.331. De 0.331 van zijn kant 
viert 100 vadem touw door beide voor- 
galgen. In 't midden zijn ze vast­
gemaakt met zware bricketshakles. 
Door het uitschakelen van de defekte 
keerkoppeling kan op de 0.331 de mo­
tor nog laten draaien. Zo is de lier 
bruikbaar en wordt het hanteren van 
de sleeptros gemakkelijker. Die don­
derdag is het prachtig weer; het water 
is vlak als een laken. De vissers zijn in 
hun nopjes; onder gunstige omstan­
digheden passeren ze Ingolfshofdi ('f 
lengels hoofd)

N A  DE REKO N STRUKTIE van  
het verdw ijnen van de 0 .304  'Laer- 
m ans' (HVB sept.1990) beloofden  
w e teru g te kom en op één van  de  
w ankele zusterschepen.
Schepen van  hetzelfde type w aren  
de 0 .305  'François M usin', de 0.311 
'V ictor Billet' de 0 .236 'H enriette' 
en nog een tw eetal treilers dat naar 
Frankrijk vertrok. Ze genoten alle 
een slechte faam . In Frankrijk keer­
d e één van de treilers gew oon om  
De tw eede kreeg geen bem anning  
m eer bijeen. De 0.311 vertrok  n aar  
M atadi, Zaïre. De andere treilers 
w erden in de loop der jaren aange­
past. M ede d o o r de hoogte van  de 
oude m otoren  w as de ene al labie- 
ler dan de andere.

MET DE 0.236 werden niet veel risico's 
meer genomen. Reder Henri Laplasse
(1) zakte snel in een diepe financiële 
put. Er was echter Frans Pots die op 
zoek was naar een groot vaartuig om 
zijn schippersdiploma te gelde te ma­
ken. Acht maanden na het verdwijnen 
van de 'Laermans' nam hij het bevel 
van de 0.236 'Henriette' over. Tijdens 
de eerste reizen al ervoer schipper 
Pots de slechte konstruktie van het 
vaartuig. Veel vaart kon je niet nemen.. 
Het schip legde zich soms op zijn zijde 
en slechts na snel aftrekken van de 
schroef kwam het terug recht. Frans 
durfde de brug bijna niet te verlaten. 
Reder Laplasse luisterde naar de raad­
gevingen van zijn schipper en liet ver­
anderingen uitvoeren: deachterbouw  
werd verlaagd, het beton werd uit de 
schoorsteen gekapt, er werd ballast 
gestoken... Het vaartuig deed het nu 
beter. Toch was het maar een echt zee­
schip wanneer er achthonderd man­
den vis in zijn ruim waren gestouwd. 
Wanneer het in goede handen ver­
keerde was het wel tot grote prestaties 
in staat; de financiële put van de reder 
werd stilaan gevuld en het relaas dat 
hieronder volgt getuigt van de 
stevigheid van het schip.

Defekt
Begin januari 1952. Aan boord van de 
0.331 'Nadine Liliane Josette' zijn de 
tandwielen van de keerkoppeling, van 
het amper vier jaar oude schip, nog 
maar eens kapot. Schipper Maurice 
Hallemeersch, die een reis inspringt ter 
vervanging van Maurice Viaene, vaste 
schipper enzoon van de eigenaar Frans 
Viaene, kan nog net op eigen kracht 
het haventje op de Westmannaerjar- 
eilanden bereiken. Herstel in Ijsland 
is uitgesloten. Het vaartuig moet wor­
den weggehaald. De verzekerings­
maatschappij De Ster zoekt hiervoor 
de goedkoopste oplossing. Bij de re­
ders gaat ze na welk vaartuig zich in 
de omgeving bevindt.
Reder Henri Laplasse gaat akkoord zijn 
0.236 'Henriette' in te zetten om de de­
fekte 0.331 naar Oostende te brengen. 
Na een aantal radiogesprekken tussen 
schip en reder over het betalen van het 
visverlet, de risico' s en de bijkomende 
verzekering, verlaat schipper Frans 
Pots (toen 26 jaar) zijn visgrond Visker 
(Zuid-IJsland) en richt zijn steven naar 
de opgegeven eilandengroep. Achter 
hem staat de 48-jarige motorist Amand 
Ponjaert. Benedendeks bevinden zich 
zijn broers stuurman Robert Pots en 
matroos Marcel Pots, en de matrozen 
Henri Nys, Jules Rathé, lichtmatroos 
Francois Desmit en  scheepsjongen Ray­
mond Zeebrouck, allen jongelui tussen
16 en 20 jaar oud.
Eens het haventje (2) binnen mogen 
beide schepen er niet meer uit weg. 
Eerst moeten haven- en loodsrechten 
worden betaald. Het kan48 uren duren 
voor een agentschap in Reykjavik het 
verschuldigde bedrag stort. Op belofte 
van betaling mogen ze evenmin weg. 
Te veel buitenlandse vissersschepen 
zijn reeds vertrokken zonder achteraf 
de rekening te betalen. Achtenveertig 
uur duurt lang! Ieder bemanningslid 
keert zijn zakken om en zo komt 
schipper Pots tot 6050 frank, de vereiste 
som.
Donderdag 10 januari 1952 verlaat de 
'Henriette' Westmannaerjar met aan 
zijn zijde de 0.331. In open zee wordt 
de sleeptros gevierd . De 0.236 viert 
twee stalen kabels van 150 vadem, 
vanaf de lier door de achtergalgen

Windkracht 12
Maar het weer rond Ijsland is wispel­
turig en een storm steekt op. De 'Nord­
deutsche Radio' meld krassend dat de 
visserij rekening moet houden met 
windkracht 12 en oplopende golven 
van 15 tot 18 meter hoog. Op zaterdag
12 januari breekt het geweld los en 
zondagmorgen rond 4 uur in de mor­
gen knapt de tros door. Zowel op de 
0.331 als op de 0.236 wordt drie uur 
hard gewerkt om nieuwe lussen te 
splitsen en de sleeptros te herstellen. 
Schipper Pots besluit om tussen de 
150 vadem touw van zijn schip en de 
100 vadem van de 0.331 nog 30 vadem  
ankerketting te hangen en zodoende 
de sleeptros te verstevigen. De kunst 
bestaat erin om tijdens stormweer te 
slepen met een niet gespannen tros. 
Tijdens de storm slaan de schepen uit 
elkaar, een eerste golf stuwt het voorste 
schip sneller vooruit dan een van de 
volgende golven het tweede schip 
meeneemt. Een slag op de sleeptros 
kan deze doen knappen.
Beide bemanningen zijn blij dat de lier 
op de 0.331 nog funktioneert. In dit 
helse weer hadden ze het niet kunnen 
halen met slechts één enkele lier aan­
gevuld met alleen maar mankracht. 
Terwijl beide vaartuigen op en neer 
gaan en uit elkaar drijven, werken 
beide bemanningen aan hun gedeelte 
van de tros, onder het gevaar over 
boord te worden gespoeld. Frans Pots 
kan wegens het wankele evenwicht 
van de 0.236 zijn vaartuig niet laten 
drijven. Tijdens het werk moet hij 
tegen de wind in varen. Eén verkeerde 
handeling, waardoor hij op zijn zijde O *
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zou vallen, kan ervoor zorgen dat het 
schip niet meer rechtkomt. Telkens de 
tros klaar is moet de 0.236 een paar 
uur opstomen om de 0331 terug op te 
zoeken. Geen kleinigheidje in sneeuw­
en hageljacht, gescheiden door bergen 
water, zonder radar, met enkel een 
stuurrad en de ervaring van de schip­
per en stuurlui! Daarbij komt dat het 
rond IJsland in de winter steeds donker 
is; slechts vanaf 11 tot 15 uur staat er 
een schemerzonnetje aan de kim.
Als de 'Henriette' en de 0.331 terug bij 
elkaar komen, vaart de eerste dicht 
langs de hulpeloze 0.331 en gooit 
werplijnen. Van zodra er kontakt is 
stopt de 0.236, trekt het andere ge­
deelte van de sleepkabel in, bevestigt 
beide delen aan elkaar en laat alles 
terug in 't water glijden.
Op zondag 13 januari breekt de tros 
een tweede maal. Heel de handeling 
kan opnieuw beginnen. Vier uur 
wordt er gewerkt vooraleer de schepen 
weer verder kunnen. Frans bevestigt 
nog een ankerketting van 15 vadem 
aan de eerste ketting hopende dat bij 
de volgende breuk slechts één ketting 
breekt en het kontakt tussen beide 
schepen blijft bestaan.

Färörbank
Intussen zwelt de storm nog aan. Op 
Färörbank is er minder water onder 
de kiel maar des te meer deining aan 
de oppervlakte. Tussen de golven 
door zit de sleper soms meer dan 10 m 
hoger dan het defekte vaartuig. Dan 
schiet de sleper omlaag en gaat de 
tweede treiler omhoog. De kabels 
slaan tegen het achterschip, de slagen 
van de sletsblokken zijn oorverdovend. 
Het schip kraakt, steunt en schuurt 
alsof het wordt uitgerokken. Het la­
waai vergt het uiterste van de zenuwen 
want iedereen wacht met een klein 
hartje op de volgende knal. En... de 
tros breekt voor een derde maal 
De bemanningen schieten op dek. De 
lieren halen de gebroken trossen bin­
nen. Het weer is zo hevig dat grote 
Engelse en Duitse visbakken gestopt 
zijn met varen en tegen de wind in lig­
gen te vechten tegen de elementen. 
Onze beide schepen kunnen echter 
niet rusten. Opnieuw worden ogen 
gesplitst, andere ankerkettingen ge­
bruikt en naast de tweede ketting wor­
den ook nog d e breidels (3) van het net 
van de 0.236 tussenbeide sleeptouwen 
bevestigd.
Als alles klaar is zoekt de 0.236 de 
0.331 terug op. Op de 0.331 staan vijf 
mannen op dek om de werplijnen op 
te vangen. Geen gemakkelijke klus. 
De wind giert en brult en slingert de

lijnen naar alle kanten op. Als er kon­
takt is trekt de 0.236 het trosgedeelte 
van de 0.331 binnenboord. Frans Pots, 
ziet in welke onmenselijke omstandig­
heden zijn mannen werken en geeft 
het roer over aan Amand Ponjaert met 
de opdracht nog even achteruit te va­
ren, richting 0.331, om dan opnieuw 
vooruit te varen wanneer de sleeptros 
in 't water zakt.
Er heerst een mist van hagelstenen. 
Plots neemt een hoge golf de 0.236 op. 
Frans Pots kijkt over de achterreling 
naar beneden en ziet de 0.331 onder 
zich in een diep dal. "Het is hier gedaan" 
spookt het door zijn hoofd. Op de 
0.331 staan Roger Viaene (tweede zoon 
van de reder), Richard De Clerck, Mo­
torist Charles Crabeels en nog2 anderen 
te kijken naar wat er met de 0.236 zal 
gebeuren. Roger Viaene ziet in de 
sneeuw- en hageljacht, zo'n 15 m 
boven hem, de helder verlichte 'Hen­
riette' — heel het achterschip bloot, de 
schroef draaiend als een tol, —  één 
sekonde stilstaan op de top van de 
krulder (golf). Roger ziet het tafereel 
als een schilderij voor zich. Op de 
0.236 roepen de mannen naar Ponjaert 
om volle kracht vooruit te varen. Het 
komt op één sekonde aan. De schroef 
verandert van richting, grijpt met een 
oorverdovende slag terug het water 
en de 0.236 schiet vooruit. Roger Viaene 
ziet de 0.236 van de golf schuinrechts 
naar beneden vallen terwijl de 
volgende golf de 0.331 schuinlinks 
naar boven stuwt. Beide vaartuigen 
passeren elkaar op nauwelijks twee 
meter afstand. Zowel Frans Pots als 
Roger Viaene bestempelen het als een 
mirakel dat beide vissersvaartuigen 
niet op elkaar werden geworpen 
De verbinding met de sleeptros is mis­
lukt. De 0.331 drijft verder af. Massa's 
water overspoelen beide visserssche­
pen die belabberd verder worstelen. 
Hierop roept schipper Maurice Halle- 
meesch over de radio: "Laat ons maar 
gaan. We zullen allen ons leven laten. 
Zorgt dat ge uw schip in veiligheid 
brengt!" Onthutst antwoordt Frans 
Pots; "Ik heb u uit Ijsland weggehaald en 
we komen allemaal thuis of... niemand." 
Frans durft echter in zo'n weer de 
0.331 niet meer te naderen. De werp­
lijnen worden nu bevestigd aan een 
blaas die ze naar de 0.331 toe laten 
drijven. Zes volle uren wordt er ge­
ploeterd om de tros opnieuw te beves­
tigen. De wind neemt af en ze vorderen 
275 mijlen. De schipper durft met zijn 
sleep Pentland Firth ('f Gat) niet in. 
Als de tros daar breekt verliest hij de 
0.331 onherroepelijk. Hij besluit om­
heen de Orkaden te slepen. Omdat de

zeebodem hier snel oploopt verkorten 
ze de kabel. Niet kort genoeg, zo blijkt: 
de tros hapert aan een rots en breekt 
nogmaals. Weer drie uur wroeten om 
de sleep op gang te krijgen! Donderdag
17 januari komen ze in de Noordzee 
en hier gaat het vlotter. De kabel houd t 
stand. Op vrijdag breekt de kabel een 
vijfde maal. Weer zes uur ogen split­
sen, ketting herstellen, vissen achter 
de boei en de sleepkabel verankeren.

Haven in zicht
Op 120 mijl van Oostende breekt de 
kabel een zesde maal. Deze wordt vrij 
vlug hersteld. Wordt het routine?
Als iedereen denkt in veiligheid te 
zijn breekt de sleeptros vlak voor de 
havenmonding voor de zevende (!) 
keer. De 0.331 drijft weg naar het wes­
telijk strand. Tijd om een nieuwe tros 
te maken is er niet. Er is trouwens nog 
weinig stalen kabel over. Schipper Pots 
moet snel handelen wil hij op de val­
reep de 0.331 toch nog binnenkrijgen. 
De 0.236 vaart naar het schip, gooit 
een stalen kabel die door Roger Viaene 
en de zijnen bevestigd wordt, en trekt 
het schip terug naar volle zee. Met de 
ene kabel, gespannen als een viool­
snaar, waarbij Frans denkt dat hij iede­
re minuut kan springen, trekt hij de 
'Nadine, Liliane, Josette' de Oostendse 
haven binnen en begeeft zich, beide 
vissersschepen romp tegen romp ge­
klonken, door de sluizen naar het vis- 
sersdok. Op zondag 19 januari 1952 
wordt Frans Pots, na een sleep van 10 
dagen over 1.065 zeemijlen (ongeveer 
2.000 km), thuis als een held onthaald. 
Door vermoeidheid en spanning over­
mand kregen de meeste beman­
ningsleden van beide schepen thuis 
een zenuwaanval. Nog vele reizen er­
na bleef de spanning in hun lichaam 
voortleven en sprong iedereen recht 
wanneer er bijvoorbeeld maar een 
emmer aanboord viel.
Wat werd hieraan verdiend? Voor het 
geld moesten de mensen hun leven 
niet wagen. De reder van de 0.236 
kreeg van De Ster 140 000 frank ver­
goeding. Na af trek van kosten en kapot 
vismateriaal was er zoveel niet meer 
over om te verdelen onder de beman­
ning. En de 0.331 ? Maurice Hallemeesch 
en de zijnen waren 19 dagen weg, 
hadden gezwoegd voor het behoud 
van hun leven en hun schip, hidden 
weinig vis kunnen vangen en moesten 
na aftrek van kosten voor vistuig en 
voeding elk nog 1.150 frank bijleggen 
om de kosten van het schip te betalen.

Epiloog
Toen de draaiende schroef op de Färör-



bank terug in het water sloeg is de 
schroefas van de 0.236 waarschijnlijk 
gekraakt. Tijdens de volgende reis van 
de 'Henriette' brak, op een visgrond 
ter hoogte van Zuid-Noorwegen, de 
schroefas volledig door. Op aanvraag 
van de verzekeringsmaatschappij De 
Ster gaf reder Alex Vieren opdracht 
aanzijn schipperMaurits Decloedtvan 
de 0.231 "Monique' zijn visgrond the 
Merrie (4) te verlaten en de Noordzee 
over te steken om de 0.236 naar huis te 
brengen. Een sleep die trouwens in 
optimale omstandigheden verliep.

Daniël Pots

(*) Over Carlson had Daniël Pots het vorige 
maand inHVB 12,6decl991.
(1) Grootvader van Henri Laplasse, leraar 
in de visserijschool Paster Pype
(2) Het haventje op Westmannaerjaer 
bestaat waarschijnlijk niet meer. Na een 
vulkaanuitbarsting stuw de de 
havenbodem op en hep de helft van het 
dok en de omgeving onder lava.
(4) visgrond: grosso modo van Aberdeen 
tot ter hoogte van Wick, Schotland.
(3) Breidels = de stalen kabels die bij het 
net de scheerborden verbinden met de 
dalilots (of dalino's?) bij het vissen met het 
V-systeem.

De 0 .331  'Nadine Liliane Josette': stalenmotortreiler uit 1948 (Boel Temse). 
34 meter lang met Carelsdiesel van 300 pk. In 1974 verkocht aan Zeebrugge, 
waar het werd aangepast aan de bokkenvisserij en nog vele jaren aktief was.

De 0 .236  'Henriette': stalen motortreiler uit 1948 van de scheepswerf Beliard, 
Crighton en C°. 35 meter lang met Carelsmotor van 300 pk. Door de jaren 
heen werd het vaartuig aangepast: nieuwe brug, nieuwe steven, verlenging, 
hektreilerij...

DIEPVRIES CENTRUM OOSTENDE
- verhuring van diepvriesruimten, ook voor tijdelijke opslag

- mogelijkheid tot huren van handelsruimten
- voor groot- en kleinhandel

- centrale ligging (bij de vismijn)H. Baelskaai 13, Oostende -toezicht
Burelen: 8 -12 u /13 -17 u, zaterdag en zondag gesloten 

Tel: 059 / 321791 — Fax : 059 / 323 397
"Slj. (XH4. aXacé&tett iâ. jeeti éoât, ecK ̂ iMOMciële culttàt— Stel tttet icit tot Htare/ott umt d àntti 6e&<Mte4<,.
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De doegong (Sirena Dugong)
D EZ E M A A N D  IS er geen plaats voor De Laatste Vuurtorenwachter in dit blad. Reden hier­
voor is dat de queeste, aangebracht door dezelfde laatste vuurtorenwachter, over het al dan 
niet bestaan van zeemeerminnen een onverwachte wending krijgt door een ingezonden ar­
tikel van Dr. Jef Klausing. Hieronder volgt het ongelooflijke— maar ware— verhaal van vis­
sen die eerst verkracht (!) en dan pas opgegeten werden!

ET IS NU reeds enkele

H jaren geleden dat ik 
kennis maakte met 
een zeedier dat waar­
schijnlijk door de be­
manningen van de 
zeilschepen, op weg 

tussen Europa en het verre Oosten, 
werd verondersteld tot het ge­
slacht der zeemeerminnen te be­
horen. Ik heb het hier over de "doe­
gong” , familie van het geslacht der 
"zeekoeien".
Jaren geleden kwam dit dier talrijk 
voor op de kusten van Indië, Sri 
Lanka, de Perzische Golf, de Rode 
zee en in de Straat van Mozambi­
que tussen Madagaskar en het 
Afrikaanse vasteland, vooral in de 
nabijheid van de Comoreneilan- 
den.
Het vlees van dit dier is lekker, zo 
zegt men, want ik weet het zelf 
niet en de reden hiervoor zult u uit 
mijn verder verhaal wel kunnen 
opmaken.
Deze dieren hebben een spoelvor- 
mig lichaam dat eindigt in een 
staartvin. Achterste ledematen 
ontbreken, maar wel hebben ze 
twee voorste lange en beweeglijke 
vinnen met vingers die op platte 
nagels eindigen. De stompe kop is 
door een keelplooi duidelijk ge­
scheiden van de romp, ze hebben 
twee ogen en een zeer lelijke neus

en ook een mond. De vrouwelijke die­
ren hebben twee borsten.
Onder het zwemmen maken ze een 
klagend geluid. Dit zal wellicht de re­
den zijn dat de zeelieden dachten dat 
het lieflijke negerinnetjes waren die 
hen door hun zang kwamen verleiden. 
Zoiets is gemakkelijk te begrijpen bij 
mannen die al lang de liefde hebben 
moeten missen. Na een lange schei­
ding van thuis, met een beetje veel 
verbeelding en na haast voortdurend 
rondlopen in de volle zon, zouden we 
al eens meer aan een "lieflijk vrouwtje" 
beginnen denken.
Ter illustratie hiervan, vond ik op de 
stuurbrug van een oude, Nederlandse 
Oost-Indiëvaarder volgend ontroe­
rend vers:

"Mens,alsikaanhetstuurroersta 
“En staar naar verre kusten,

"Dan denk ik aan uw zoet gelaat 
"En smacht naar warme bu(r)sten...

In ieder geval werden deze doegongs 
door de vissers van de Comoren- 
eilandenzeer begeerd... voor het voed­
sel. Tot voor een dertigtal jaren ging 
de vangst gepaard met een streng 
godsdienstig ritueel 
Een paar dagen vöèr de vangst gaan 
de vissers, onder leiding van de har­
poenier, de medicijnman van het dorp 
raadplegen. Na speciale gebeden en 
ondervraging van het orakel weet deze 
te vertellen op welke dag de vangst 
mocht gewaagd worden, zonder dat

men de wraak der goden moest 
vrezen.
Van dat ogenblik tot wanneer ze te­
rugkeren van de jacht, leven de vis­
sers in afzondering en in volledige 
sexuele onthouding. Ze mogen zelfs 
het water niet drinken dat de vrou­
wen brengen.
Ook de prauw moet op speciale 
wijze voorbereid worden. Aan de 
boeg komt een amulet dat door de 
medicijnman gezegend wordt. Hij 
zegent terzeldertijd een halve ko­
kosnoot gevuld met water dat dan 
over de harpoen en de boeg ge­
sprenkeld wordt.
De gewijde boot ligt op het strand 
ver van de andere vaartuigen. Nie­
mand mag hem aanraken of zelfs 
maar tussen de zee en de boeg langs 
komen. Mocht iemand zo onvoor­
zichtig zijn dan mag men er zich 
aan verwachten dat Zanahari, de 
god van de zee, de golven zal op­
zwiepen en dat boot en bemanning 
zullen omkomen.
Wanneer de nacht gekomen is die 
vastgesteld werd voor de vangst, 
klimmen de mannen in hun 
“ngalawa", de vrouwen staan op 
het strand in hun mooiste gewaden 
en getooid met hun kostbaarste sie­
raden en zingen klaagliederen. En 
onder het luidkeels aanroepen van 
hun beschermgeesten, stoten de vis­
sers het vaartuig in zee.

investeringskredieten: onze specialiteit
Profiteer van ons deskundig advies, onze gespecialiseerde service, onze 

dagelijkse kontakten met reders en de verschillende belangengroepen uit 
de visserijsektor, onze jarenlange ervaring inzake visserij

DE G-BANK. UW VUURTOREN.
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Van dan af gebeurt alles in stilte, 
niemand mag nog spreken, het is 
streng verboden te spuwen of een 
andere onreine handeling te ver­
richten. Eens aangekomen op de 
plaats waar men de doegorigs ver­
wacht, worden de riemen inge­
haald en laat men het schip op het 
water drijven.
Doegongs zijn zoogdieren die wel 
tien minuten lang onder water kun­
nen blijven, maar toch boven moe­
ten komen "om een luchtje te schep­
pen”.
Wordt een dier opgemerkt, dan 
werpt de harpoenier de speer die 
met een koord aan het schip ver­
bonden is, en zodra een dier getrof­
fen wordt, gooit men de amulet in 
zee. Het getroffen dier verweert 
zich amper, het wordt nog levend 
aan boord gehaald en daarvan ma­
ken alle vissers gebruik om het 
beest te verkrachten.
Deze handeling vloeit voort uit een 
plaatselijk verhaal dat doegongs 
zondaars zijn die hierdoor ten 
eeuwigen dage veranderd zijn in 
wezens die half mens, half vis zijn.

Een andere legende, van Mohame- 
daanse oorsprong, zegt dat Allah een 
broer en een zuster die zich in een vis­
sersvaartuig schuldig maakten aan in­
cest, bestraft heeft om ten eeuwigen 
dage als vis in de zee te verblijven. Dat 
zou dan ook de reden zijn waarom de 
vissers van de Comoreneilanden de 
vangst van een doegong aanzien als 
'moord' en dat deze handeling uitge­
voerd wordt met talrijke ceremoniën. 
Wanneer de doegong dood is, keren 
de vissers terug, de harpoenier blaast 
op een schelp om het dorp te verwit­
tigen dat het ritueel beëindigd is en 
dat men zich mag voorbereiden op 
het feest.
Onder luid geroep en geschreeuw 
wordt het dode dier tot voor de hut 
van de harpoenier gesleept, binnens­
huis mag het zeker niet gebracht wor­
den want het zou een grote heilig­
schennis zijn ook maar het kleinste 
stukje vlees van een verdoemd schep­
sel binnen te brengen. Het vlees wordt 
in zeewater gekookt. Het bloed wordt 
in drie delen verdeeld, een gedeelte 
wordt in zee geworpen, een ander ge­
deelte wordt begraven en de rest wordt

over de harpoen en de boeg van de 
kano gesprenkeld.
De meeste van deze ceremoniën 
weet ik van horen vertellen uit be­
trouwbare bron In de tijd toen ik in 
die streken werkzaam was moesten 
de vissers nogaltijd plechtig zweren 
dat ze het dier met niets anders dan 
met hun handen aangeraakt had­
den. Mijn twijfel over de waarde 
die aan een eed gehecht wordt 
heeft me afgebracht van het proeven 
van het maagdelijk vlees (dat naar 
alle waarschijnlijkheid niet maag­
delijk meer was toen het aan land 
kwam).
Intussen zijn al weer tientallen jaren 
voorbijgegaan en is de stroom toe­
risten naar deze eilanden zodanig 
toegenomen dat men zich kan afvra- 
gen of de vissers van de Comoren- 
eilanden nog behoefte hebben om 
doegons te vangen, bepaalde gods- 
dienstig-rituele plichten te vervul­
len, er wat centen mee te verdienen 
en terzelfdertijd hun lusten op te 
bevredigen.

Jef Klausing
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De familie Vandeberghe over...

De overtocht van de 
0.205‘Montreal’

TOEN UW MEDEWERKER huize Vandeberghe op de 
Oostendse Vuurtorenwijk betrad heerste er een Argen­
tijnse stemming. Aan tafel zaten broer en zus René en 
Hélène Vandeberghe, nicht Christine Hindryckx (allen 
opvarenden van de 0.205) en gastvrouw Simonne Allary, 
dochter van een Oostends visser die in 1953 naar Argen­
tinië vertrokken was.
Het verorberen van een rijkgevulde kaasschotel, door­
gespoeld met een 'Merlot Bulgare 1988' brak het ijs. 
Koffie verzachte het warme gevoel in de buik. Twaalf 
jaar oude 'Chivas Regal' ordende de gedachten (of was 
het omgekeerd?) Alle voorwaarden voor een goed inter­
view waren dus vervuld.

Genietend van het spel der dolfijnen op de Atlantische Oceaan. Op de 
voorgrond: François Vandeberghe.

De beslissing
De visserij in het algemeen kende een 
dieptepunt en er was de vrees dat de 
Koude Oorlog zou ontaarden in een 
derde wereldbrand. Argentinië werd 
voorgesteld als een land van belofte.
De 0 .205  'Montreal' was in handen 
van twee reders. Eigenaar Leon Hin­
dryckx droomde steeds luider van uit­
wijken, geen haar op het hoofd van 
medeëigenaar Finnin Vandeberghe 
daarentegen eraan dacht het land te 
verlaten. Firmin had het varen gestopt 
en baatte ook nog Café Opex uit op de 
Vuurtorenwijk. Leon Hindryckx deed 
de nodige stappen om de uitwijking 
voor te bereiden. Firmin deed of zijn 
neus bloedde en schilderde zijn keu­
ken die nodig moest verfrist worden. 
Thuis mocht het woord Amerika niet 
eens vallen... Vier weken later echter 
zaten beide families op de 0.205 en 
zorgde het agentschap Radar (Expan­
sion) voor de formaliteiten en voor 
een aantal betalende passagiers. Café 
Opex werd overgelaten. De overname­
prijs zou later in schijven worden uit­
betaald.
Het schip kreeg de toen exotische kleu­
ren wit en lichtblauw. Het ruim werd 
ingericht om families te herbergen. In 
de holte van de buik van het schip 
werden meubels en huisraad opge­
stapeld. Daarop kwam een planken 
vloer. Daar bovenop werden de vis- 
bakken ingedeeld in kompartimenten 
volgens de grootte van het gezin. Deze 
kompartimenten werden gescheiden 
door visplanken. Een gordijn zorgde 
voor de privacy. Op de vloer lagen 
matrassen. In 't midden spaarde men 
een gang uit die naar de trap van het 
visluik leidde. Om de gevolgen van 
zeeziekte op te vangen kreeg ieder 
kompartiment zijn emmer. Op dek 
stonden twee auto's.
De bemanning, de gezinnen en de 
passagiers scheepten in en het schip 
vertrok op 1 december 1949. Na Oos­
tende werd koers gezet naar Duinker- 
ke. Het gezin Fernand Viaene mocht 
België officieel niet uit wegens achter­
stallige belastingen. De Viaenes waren 
echter naar Duinkerke geglipt en kon­
den een schipper overhalen hen naar 
de voorbijvarende 'Montreal' te bren­
gen.

Guernsey
Van zodra ook dat echtpaar en twee 
kinderen aan boord waren werd koers 
gezet naar de hoek van Spanje. Ter 
hoogte van Brest zwiepte de wind optCr
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Op de foto staan de meeste Oostendse vissers van de 0 .2 0 5  met hun gezinnen. We herkennen o.a. René Hindryckx 
(2de van links), Christine Hindryckx (3de van links), Gerard Buche, René en Hélène Vandeberghe (tussen de 
kinderen), Miel Delange (wit hemd), Firmin Vandeberghe (uiterst rechts). V ooraan ziet u het visluik dat leidde naar 
de 'appartementen'. De foto werd genomen te St.-Petersport.

kracht 9. Het vaartuig had moeite om 
vooruit te komen. Alle passagiers wa­
ren doodziek. Hélène en Christine 
herinneren zich nog hoe het scheepje 
tegen muren water omhoog klom om  
zich vervolgens van de golftoppen 
naar beneden te gooien. In de gang 
van het ruim waren emmers te kort 
om iedereen te bedienen. Fernand 
Viaene was hun aller steun: hij troostte 
de troostelozen('spwg gie mo, meisje') 
en kuiste alles op. Door een gebrek 
aan zijn reukorgaan rook hij niets.
De 'Montreal' keerde terug naar de 
kanaaleilanden waar het vaartuig St. 
Petersport op Guernsey binnenvoer. 
Hier konden de passagiers bekomen 
van hetgeen voor velen hun eerste er­
varing op zee was. Ze schuilden er tot
6 december 1949. De bemanning be­
reidde zich voor om opnieuw uit te 
varen. De havenmeester van St. Peters­
port was intussen bezig speelgoed op 
te halen bij de bevolking om de vele 
kinderen op de 'Montreal' een Sint-

Niklaaskado te schenken. Hij ver­
scheen op de kade net toen de meer­
touwen van het vissersschip loskwa­
men. Hij gooide de zakken speelgoed 
naar het schip. Te kort echter... en de 
kinderen zagen hun sinterklaasge- 
schenken in het water terecht komen 
en naar open zee drijven. Een triest 
moment dat bij iedereen nu nog weeë 
herinneringen opwekt. Niemand heeft 
dit ontroerend ogenblik ooit vergeten. 
Motordefekt joeg hen naar Lissabon, 
waar ze kort verbleven Eens Spanje 
voorbij genoten ze van prachtig weer 
en een kalme zee. Een emmer water 
met gaten doorboord aan de mast deed 
dienst als stortbad.
Emiel Delange was kok en bereidde 
redelijk goede maaltijden. Er was vol­
doende voedsel om gevarieerde ge­
rechten te maken: worst met zuurkool, 
het vissersgerecht 'lapkoes' (gebruin­
de ajuinen, aardappelen, corned-beef), 
pilchards in tomatensaus... Men had 
wel te veel winterkost aan boord, er

was niet gedacht aan lichte zomer- 
menu's voor de periode dat men de 
evenaar naderde. Miel deed de ene 
keer meer inspanning dan de andere, 
maar bevuilde steeds de kombuis van 
boven tot onder. De meisjes konden 
achteraf altijd aan de slag om de keu­
ken te poetsen. Bij de bediening van 
de maaltijden stelden de 47 opvaren­
den zich op in een lange rij en passeer­
den de kombuis, de jongsten vooraan.

Over de Oceaan
Vooraleer de oceaan over te steken 
werd, om nog eens land onder de voe­
ten te voelen, Dakar, Senegal, binnen­
gelopen. Een greep herinneringen: de 
tieners konden in zomerkledij de straat 
niet op want hele horden zwarten 
troepten rond hen; bij het fotograferen 
namen de negerinnen hun kinderen 
op en liepen verschrikt weg; de moe­
der van René Vandeberghe verwis­
selde haar winterjas tegen een zon n e-tl?
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Kok Miel D elange op de 0 .2 0 5

bril; Alfons Hindryckx verkocht zijn 
fiets voor een fles whisky, de nieuwe 
eigenaar verhuurde de fiets en liep er 
altijd achter om hem toch maar niet 
kwijt te geraken.
Tijdens de oversteek visten de kin­
deren met stukjes vlees... tot een troep 
haaien rond het schip kwam zwem­

men. Dikwijls genoten ze van het spel 
met dolfijnen of bruinvissen. Eén keer 
passeerden ze een groot cruiseschip. 
Er werd flink gegroet met de vlag. 
Intussen had elke familie zich aange­
past aan het leven aan boord en stelde 
iedereen het goed. Eén van de betalen­
de passagiers was een barones, Mada­
me de Marcinelle met haar zoontje. 
Afkomstig van een familie met aanzien, 
was zij, na een relatie met een Duits 
officier tijdens de tweede wereldoor­
log (relatie met kind als gevolg) uit 
haar familie gestoten. Ze paste zich 
redelijk goed aan aan het leven met de 
vissers, maar hield zich toch wat apart. 
Met haar eigen potjes en pannetjes be­
reidde ze haar eigen maaltijden en ze 
deed dit met gedistingeerde en fijne 
handelingetjes, ze kreeg alras de naam 
'Pot en Panne'.
M elkschaarste noodzaakte tot 
rantsoenering. De melk werd uitslui­
tend voorbehouden voor de kinderen. 
Toen er toch iemand 'achter 't gat' aan 
de melk zat werd die door Miel De- 
lange duchtig aangepakt. 
Kapitein-ter-lange-omvaart Evarist 
D e B oeck uit Sint-Niklaas stond op de 
monsterrol als gezagvoerder(l). Hij 
lag veel dronken in zijn kooi zodat het

eigenlijk Firmin Vandeberghe was 
die het schip overbracht.
Na 15 dagen Atlantische Oceaan kwa­
men ze toe te Recife, Brazilië, Het schip 
werd er volgestouwd met het goed­
koopste voedsel dat er was, nl ananas. 
Heel het vaartuig stonk ernaar. Dan 
ging het verder naar Montevideo, Uru­
guay. In de baai ging de 'Montreal' 
voor anker. De reddingsboot werd 
uitgezet enKarel Engelbeen, de admi­
nistratieve leider van de groep, roeide 
met twee man naar de wal om er te te­
lefoneren naar het hoofdkantoor van 
Expansion om instrukties te krijgen. 
Als vreemdelingen werden ze opge­
pakt. De waterschout vergezeld van 
de douane kwam aan boord om lading 
en schip te inspekteren. De 'Montreal' 
mocht de haven van Montevideo niet 
verlaten. Een militair bleef aan boord. 
De schipper en Engelbeen vonden 
het oponthoud in Uruguay zinloos. Ze 
lichtten het anker en voeren richting 
Buenos Aires onder begeleiding van 
een luid protesterende wacht. Een 
voorbijvarende Argentijnse sleepboot 
nam de kontroleur over 
Voor de vertellers, die toen tieners 
waren was de reis een heel avontuur 
waarbij ze veel zagen en veel beleef­
den. O *
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Argentinië
Op 13 jan 1950 liepen ze Buenos Aires 
binnen. Te Oostende hadden de reders 
Spaanse kontrakten getekend zonder 
de juiste inhoud ervan te analyseren. 
Pas nu kwamen de 'kleine lettertjes' bo­
ven. Er diende een grote som betaald 
(5% van de waarde van het schip) 
voor de vervlagging. Er volgde dan 
ook een financiële rel tussen de reders, 
Expension en de groep Versele. Zo­
lang de diskussie duurde kwam de 
0.205 naast de N.739 te liggen op de 
Riachuelorivier, in de vuilste hoek, 
Boca genaamd. De schepen lagen aan 
de kade tussen slachterijen en visver- 
werkende fabrieken. De erachter lig­
gende bidonvilles toonden een deso­
laat landschap. De fabrieken loosden 
hun afval in het water dat soms rood 
kleurde van het bloed. Hopen ge­
zouten dieren vellen lagen er te stinken, 
er lag veel afval en alles zat vol vliegen 
en muggen. De uitwijkelingen hadden 
meteen hun buik vol van Argentinië: 
kregen ze de kans terug te keren, ze 
deden het. Hélène herinnert zich nog 
dat ze haar beide ouders wenend in 
de brug vond, terwijl ze jammerden: 
"Waar zijn we aan begonnen? ".
Om een inkomen te hebben gingen 
verschillende vissers werken in de 
slachthuizen of de comed-beeffabrie- 
ken Negrita en T arget 
Na een voorlopige oplossing kon de 
'Montreal' na maanden doorvaren om  
de visserij te bedrijven en kwam op 6 
april 1950 aan te Mar del Plata. Beide 
auto's werden van dek getakeld. De 
invoertaks bedroeg bijna meer dan de 
waarde van de voertuigen. Noch Ber­
ger, noch Leon Hindryckx konden dit 
betalen. De auto's verdwenen naar 
het belastingskantoor en de eigenaars 
hebben er nooit meer mee gereden. 
Toen begon de lijdensweg van de ex- 
0.205: veel vis vangen, geen verkoop, 
financiële diskussies met Expansion, 
aan de ketting, terug vrij, de stranding, 
een lange herstelling, processen tegen 
Expension, tot alle middelen waren 
opgebruikt
De reders waren van plan met de 
'Montreal' en alles wat ze nog hadden 
te vluchten en terug te keren naar Bel­
gië. Maar, het faillissement werd uit­
gesproken en de reders waren hun 
schip kwijt. De vissers zochten  
onderdak op een schip van een andere 
maatschappij of gingen varen op klei­
nere vaartuigen. De familie Hindryckx 
bleef te Mar del Plata en zocht er verder 
zijn weg. Francois Vandeberghe, de 
broer van de vertellers, was intussen 
gehuwd en had twee kinderen. De

rest van de familie was zo ontgoocheld 
over de situatie in hun nieuwe vader­
land dat ze het de rug toekeerden en 
terug naar Vlaanderen kwamen. 
Firmin kwam vier jaar na zijn vertrek 
totaal berooid terug op de Oostendse 
Vuurtorenwijk aan. Hij was 53 jaar, 
had heel zijn leven hard gewerkt en 
had geen frank meer op zak. De wis­
sels van de overname van Café Opex 
waren niet betaald zodat hij gelukkig 
nog rechten kon doen gelden op de 
herberg. Hij trok er terug in en bouwde 
er tot aan zijn pensioen in 1964 terug 
een bestaan op.
Christine Hindryckx huwde met een 
uitwijkeling van de 'Montreal'. Af­
gestudeerd in de geologie vond hij 
werk in het Duitse konstruktiebedrijf 
Burgward en Co. Vaststellend dat hij 
zijn opdrachten snel en efficiënt uit­
voerde haalde het oliebedrijf Amoco 
hem daar weg en stelde hem te werk 
in Patagonië, Zuid- Argentinië. Omdat 
hij vlot Nederlands, Spaans en Engels 
sprak zond Amoco hem regelmatig 
naar het buitenland voor de zuster­
bedrijven Pan America, Standard India­
na en Argentina Oil. Zo volgde Chris­
tine haar man vanuit Argentinië, voor 
verblijven van telkens meerdere jaren

naar Indonesië, Singapore, Egypte, 
Iran, en Trinidad-Tobago. Haar man 
is inmiddels overleden en Christine 
geniet nu van een pensioen. Omdat 
zij altijd uitbetaald werden in dollars 
speelt de Argentijnse geldontwaar­
ding minder een rol. Christine brengt 
regelmatig wel een bezoek aan België 
en overweegt zich hier terug te komen 
vestigen.

Gechivasregald ( voor meer uitleg over 
dit werkwoord, zie inleiding) stapte 
uw medewerker laat in de nacht terug 
in zijn auto en reed een lange weg te­
rug naar huis. Gelukkig wezen de au­
tomatisch piloot en de satelliteradar 
(of waren het de sterren) hem de weg.

Vervolgt 

Daniël Pots

(1) In Argentinië liep De Boeck veel langs de 
kaai. Nu en dan monsterde hij aan op een 
vrachtvaarder zonder zijn gezin daarvan op de 
hoogte te brengen. De familie kreeg dan een 
kaartje van het andere eind van de wereld Op 
een keer monsterde hij aan, er kwam geen 
kaartje en men zag hem nooit meer terug. Het 
gerucht deed de ronde dat zijn bemanning 
hem overboord had gegooid.
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In Het Visserijblad 12,1991 stond een 
artikeltje over de striptekenaar Hergé 
(Kuifje) en de 0 .8 8 . Hierbij vraag ik 
me af of iemand me meer inlichtingen 
kon bezorgen over de 0 .8 9 , waarvan 
ik onlangs een schaalmodel op dekop 
getikt heb.

M. Lepez, Brugge

In HVB las ik het artikel over 'Kuifje 
en de 0 .8 8  'John'. Hierbij wil ik het 
volgende opmerken. De 0.88 'John' 
werd in 1935 gebouwd in opdracht 
van de P.V. op de Boelwerf. Het was 
een prototype van diepzeetreilers die 
na de oorlog werden gebouwd. Het 
schip mat 197 BT. en werd aangedre­
ven door een Carels van 500 PK. Gedu­
rende de oorlog werd het slachtoffer 
van een Duitse luchtaanval en zonk in 
1941. In 1947 werd het vervangen door 
de 0.88 'Curie'. Het heeft dus wel dege­
lijk gevaren onder het nummer 0.88 
'John', doch niet voor de Rederij Bru­
net. Die Rederij bestelde in 1938 twee 
zusterschepen van de 'John' namelijk 
de 0.118 en 0.119 (219BT-600PK).

P. Delahaye, Oostende

Behoorde het vaartuig nu 0 .8 8  'John' 
tot de rederij Brunet of tot de rederij 
Pêcheries à Vapeur (Zie uw opmerking 
in HVB 12,1991 p. 40)? Meestal kan 
men hier een simpele truuk toepassen 
Alle registratienummers tussen 80 en 
99 werden door de jaren heen exclusief 
voorbehouden aan de P.V. Bij het ho­
ren van één van die nummers is men 
bijna zeker dat het om een P.V.-schip 
gaat. Slechts na verkoop komen som­
mige nummers terecht bij andere 
reders. Zo werd bv.. de 0.87 'Gaby' 
verkocht aan reders Verhaeghe en De- 
saeve (zie HVB mei '91 blz. 31) en werd 
de 0.82 'Raymond' op 7 juni '51 
verkocht aan Pedro Hennaert die er 'St 
Antonius' van maakte (zie HVB juni 
'90 blz. 16) Later werd het de Z.82 
'Désiré-Hilda'. De 0.81 'Annie' werd 
in 1947 verkocht aan Achiel Viaene die 
er 0.281 'Jenny' van maakte. Slechts 
de registratienummers 0.20,0.55,0.65, 
0.75,0.76, 0.130,0.131,0.140, en 0.177 
kwamen een enkele keer voor bij de 
P.V. Verder volgden de nummers 80 
tot 99 zich herhalend op.
0.88 'John' is dus steeds een vissers­
vaartuig geweest van de P.V. Het 
schip werd in 1934 besteld bij Boel te

Temse en kwam als treiler van 197brt. 
met een Carelsmotor van 500 pk in 
1936 in de vaart. In juni 1941 verging 
de 0.88 'John' tengevolge van een vlieg- 
tuigaanval waarbij de bemanning 
werd gered door een tanker. Dit vaar­
tuig was reeds de tweede 0.88 'John' 
De eerste stamde uit 1923.
Het moet een prachtig en revolutionair 
vaartuig geweest zijn. In de brochure 
'Geschiedenis der N.V. Pêcheries à 
Vapeur' staat te lezen dat "een 
vooruitstrevende modernisatie der 
Belgische diepzeevloot volgt bij het 
lanceren van de 0.88 'John', destijds de 
modernste treiler die ooit iemand zich had 
durven voorstellen. Dit initiatief van de 
meest vooruitstrevende reder (John 
Bauwens) die wij toen in ons land hadden, 
zou de volledige modernisatie van onze 
gehele Belgische vloot tot gevolg hebben". 
In het tijdschrift 'Wandelaar - Sur L' 
eau' van okt 1938 lezen we: "In 1936 
werd in België een treiler gebouwd, die 
niet alleen technisch heel wat verbeterin- 
geninhoudt,maarookuiterlijkeenvolledig 
nieuwe aanblik biedt en een dusdanig re­
volutionair silhouet vertoont, dat elk die 
hem te zien kreeg, een uitroep van enthou­
siasme liet horen om daarop sprakeloos te 
blijven van blijde bewondering."
Verder staat: "U hebt hem zeker gezien 
met zijn hellende boeglijn, zijn moderne 
opbouw, zijn vluchtige lijnen, zijn lage 
schouw, eigen aan vaartuigen met marine- 
motoren, schuin en bestuikt. Uit dit alles 
groeide de 'John'een vaartuig met elegante 
vormen, laag op het water, een schip met 
allure, dat meteen een indruk van kracht 
geeft, zonder log of lelijk te zijn. Integen­
deel: elegant zoals geen ander".
Reder Brunet vond het vaartuig zo 
mooi dat hij bij Boel Temse, twee zus­
terschepen bestelde, de 0.118 en de 
0.119 Vandaar de verwarring in 
Snoecks 92, vermeld in HVB.
Bij de P.V. waren de opvolgers de 0.85 
'Pasteur' , de 0.86 'Edison' , de 0.88 
'Curie' en de 0.89 'Marconi'
Wie heeft op zolder nog een foto van 
de 0 .88 'John'?
En nu de 0 .89 . Door het toepassen 
van de truuk komen we natuurlijk tot 
de 0.89 van de P.V. Er hebben echter 
verschillende schepen 0.89 bestaan:
- de stoomtreiler 0.89 'Gerard' van 
1898 tot een voor ons onbekende da­
tum,
- de motortreiler 0.89 'Anny' van 1924 
tot een voor ons onbekende datum,
- de motortreiler 0.89 'Freddy' van 
1929, was de eerste gemotoriseerde 
diepzeetreiler van onze kust. Zonk 
een eerste maal in het visserijdok te 
Oostende op 10 mei 1940en een tweede 
maal in Duitse dienst in 1942 voor de 
Nederlandse kust (zie HVB dec '89 
blz 20),

De 0 .8 9  'M arconi'.

- de motortreiler 0.89 'Marconi' van 
1945. Dit vaartuig zonk in het begin 
van de zeventiger jaren in Zaïre in de 
Zaïre(Kongo)stroom.
Maquettes van de 0.89 'Marconi' en 
zijn zusterschepen, samen met alle 
toenmalige P.V.-schepen, werden met 
hun rood-zwarte beschildering na de 
grijs-zwarte en vöör de groen-wit- 
zwarte beschildering veelvuldig ge­
maakt door de vissers Philibert 
Baekelandt en Raymond Broucke tijdens 
hun noodgedwongen stilliggen in IJs­
landse of Engelse havens.
Pas na de ontbinding van de P.V. te 
Oostende en het Belgische deel van de 
'Pêche Maritime du Zaïre' te Brussel 
werden de typische P.V. -registratie­
nummers vrijgegeven.

D. Pots, Bredene
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wi@ schrijft dis blijft

In onze bekende serie 'rare kwasten':

leven en streven van...

Daniël Defoe (1660 -1731 )
Daniël Defoe, de au teu r van Robinson Crusoe (1), had verre w ortels in V laanderen, m aar hijzelf w as een 
geboren en getogen Engelsm an. N aast een veelschrijver van  verhalen w as hij ook een verm aard  pam ­
flettist, koopm an én vooruitstrevend ekonom ist. W at de laatste tw ee aktiviteiten betreft, daarvan  
kunnen w e alleen m aar zeggen d at zijn succes w isselend w as, of zoals hij het zelf form uleerde:

'No man has tasted differing fortunes more,
A nd thirteen times I have been rich and poor.'

W isselend succes in de business dus, m aar toch een overw egend negatieve balans, w ant w e hebben  
alle redenen om  aan  te nem en dat hij een heel pak energie m oest steken in het ontvluchten van zijn 
schuldeisers.
Opmerkelijk succesvol daarentegen  w aren  zijn politieke pam fletten. Som m ige d aarvan  behoren in 
die tijd tot de best verkochte boekw erken. Hij verzette zich in deze geschriften tegen de katholieke  
koning Jam es II en verdedigde de legers van  W illem  van Oranje: 'William, the Glorious, Great, and Good, 
and Kind'. Hij verdedigde het parlem ent tegen het koningshuis en het volk tegen de m acht in het 
algem een; ook over buitenlandse politiek gaf hij zijn geschreven m ening en in godsdienstkw esties  
w as hij een specialist. Eén en an der had voor gevolg dat hij zo nu  en dan de cel in m oest, w ant hij hield 
geen blad voor de m ond. Hij m oest dus niet alleen schuilen voor schuldeisers, ook het gerecht zat 
achter de m an aan. En w e vragen het ons af: een soort V an Rossem  avan t la lettre?
Hij had —  en d at m oesten voor- en tegenstaanders toegeven —  een vlotte pen en die bekw aam heid  
leverde hem  na zijn gevangenschap zelfs een positie in overheidsdienst op. V anaf dan schreef hij in 
op dracht van  de regering. Hij reisde het land af (en stond op de betaalrol van  de inlichtingendienst), 
publiceerde een drieledige 'Tour Through the Whole Island of Great Britain' en gaf een regeringstijdschrift 
uit dat eerst wekelijks en vervolgens gedurende vele jaren tot drie keer per w eek verscheen. V erder 
w as zijn n aam  verbonden aan nog vijfentwintigO) andere tijdschriften. D oor som m igen kreeg hij dan  
ook de eretitel 'de vader van de moderne journalistiek' toebedeeld. Die eretitel zou  overigens niet de enige 
zijn.

Robinson Crusoe
In 1719 legde hij zich toe op het schrijven van  p roza en publiceerde Robinson Crusoe (2), één van de 
bekendste boeken die ooit geschreven w erd Een N ederlands criticus noem de het een 'wereldboek', 
een verdiende toevoeging, vooral als m en afgaat op het aantal vertalingen, im itaties en adaptaties die 
tot van d aag nog steeds verschijnen (3). Dit boek bracht hem  een nieuw e eretitel op: 'de vader van de 
moderne roman'.
Robinson is een jongem an die tegen de zin van  zijn ouders n aar z e e  gaat, eerst in N oord-A frika in sla­
vernij geraakt, w eet te ontsnappen om  dan uiteindelijk schipbreuk te lijden en op 'zijn' eiland aan land  
te kom en. H et boek beschrijft de m anier w aarop  hij, heel m ethodisch, in die afgelegen w ildernis een 
bestaan w eet op te bouw en, de befaam de 'voetstap  in het zan d ', de ontm oeting m et een uit de handen  
van zijn belagers ontsnapte inboorling van één van  de nabije eilanden, die hij de naam  V rijdag geeft, 
zijn pogingen om  van  het eiland w eg te kom en en het verhaal, hoe hij en V rijdag uiteindelijk d oor een 
Engels schip w orden gered.
V olledigheidshalve m oeten w e eraan toevoegen dat het boek n og moeilijk te lezen is, en d at kom t niet 
d oor de avon tu ren  van  Robinson, m aar d oor de ellenlange m oraliserende beschouw ingen die Defoe 
d aaraan  w eet toe te voegen.
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Het eerste zeeverhaal
De N ederlandse schrijver Sim on Vestdijk bew eerde onom w onden (4) d at .. Defoe de eerste was om de 
zee als romanmotief te ontwoekeren aan het grote vacuüm van na Homerus, gevuld slechts met de zakelijkheid 
der kronieken en de optelsommen der z e e s l a g e n Toch is het 'strikt genomen ook nog geen zeeverhaal, doch 
een eilandverhaal; m.a.w. de zee is hier nog 'achtergrond' in een al te letterlijke betekenis... niet veel meer dan een 
aanleiding, zij het ook een onmisbare... '
Niettegenstaande dit is Robinson Crusoe hét grote model, en de rijkelijkst vloeiende inspiratiebron gebleven 

voor de schrijvers van het zeeverhaal, de zeeroman.'
Voilà! Defoe heeft er een eretitel bijgekregen, hij is de vad er van de zeerom an.

Veelschrijver
H et succes gaf Defoe vleugels en het boek w erd onmiddellijk gevolgd d oor C rusoes 'Farther Adven­
tures (ook in 1719) en Serious Reflections' (1720). M aar het m oet gezegd: geen van deze tw ee boeken  
haalt het niveau van het eerste deel van de trilogie. N iettem in had Defoe een gou d ad er aangeboord en 
het ene boek volgde nu bliksem snel op het andere: 'The Life and Adventures of Duncan Campbell, 
Memoirs of a Cavalier en The Life of Captain Singleton' (alle in 1 7 2 0 )... en dat ging m aar door. Zoals wij 
het ons al afvroegen: w as Defoe een soort V an Rossem ?
G edurende de laatste tien jaar van zijn leven sukkelt de schrijver m et gezondheidsproblem en. Dat

belet hem  niet verd er te werken. Rom ans, w e­
tenschappelijk w erk, journalistiek. De boeken  
blijven verder in een hels tem po verschijnen. 
H et totale aantal w erken van Defoe is enorm . 
N iet m inder dan 545 titels, tw eehonderd vijftig 
d aarvan  kunnen gerust als 'boek' om schreven  
w orden.
En, w e hebben het reeds gezegd. Defoe m oest 
zich, ondanks zijn succes als schrijver, blijven 
s c h u ilh o u d e n  v o o r  zijn  s c h u ld e is e rs .  
V oorw aar, ons besluit staat vast: Van Rossem  
zou er goed aan doen deze levensschets te le­
zen, de overeenkom sten zijn te talrijk!

(1) Daniël Defoe, Het leven en de wonderlijke avonturen van 
Robinson Crusoe. Véél Nederlandse vertalingen van de 
achttiende eeuw tot nu, waaronder een zeer goede door 
Cees Buddingh, Spectrum Klassieken, uitgeverij Het 
Spectrum, 1987, ISBN 9027413371.
(2) Eigenlijke titel: 'Het leven en de wonderlijke avonturen 
van Robinson Crusoe uit York, zeeman die achtentwintig jaar 
helemaal alleen op een onbewoond eiland voor de kust van 
Amerika woonde, bij de monding van de grote rivier de Orinoco, 
nadat hij aan land was gespoeld na een schipbreuk, waarbij de 
hele bemanning behalve hijzelf omkwam, met een verslag hoe 
hij tenslotte op merkwaardige wijze werd gered door p traten. 
Geschreven door hemzelf.' Een hele mond vol dus!
(3) In een latere aflevering van deze 'rare kwasten' zullen 
we een aantal recente en zeer eigenaardige adaptaties 
van deze roman bespreken. Vermelden we reeds Michel 
Tourniers 'Vendredi ou les timbres du Pacifique' (1972), John 
Coetzee's ’Foe '(1986) en Gaston Compere's 'Robinson 86 ' 
(1986).
(4) Simon Vestdijk: 'Enige proefjes zout water' essay opge­
nomen in 'Kunst en Droom'; uitgeverij Querido.

Flor Vandekerckhove

Afbeelding ontleend aan een Nederlandse vertaling uit 1721-1722.



Wetenschapsbeleid voor de Noordzee
ER IS NOOD aan een internatio­
naal ecosysteembeheer voor de 
Noordzee dat het accent legt zowel 
op het elimineren van pollutie als 
het verminderen van de impakt 
van de exploitatie van de zee door 
de mens.
Tijdens internationale konf erenties 
ter bescherming van de Noordzee 
werden ICES (International Council 
for the exploitation of the Sea) en de 
Kommissies van Oslo en Parijs ver­
zocht op regelmatige tijdstippen 
rapporten te publiceren in verband 
met de kwaliteit van de Noordzee. 
Deze kwaliteitsrapporten moeten 
een basis vormen voor diskussie 
en besluitvorming voor de minis­
ters. Het is van groot belang dat 
zowel onderzoek als monitoring 
worden geïncorporeerd in die rap­
porten. De vragen die dienen be­
antwoord te worden zijn o.m.:
- wat zijn de effekten van de maat­
regelen die worden genomen?
- wanneer zal er een effekt merk­
baar zijn?
- wat zijn de signalen die wijzen 
op een aantasting van het marien 
ecosysteem?
Om deze vragen te kunnen beant­
woorden dient men inzicht te heb­
ben in de ecologische processen 
o.m. via een internationale onder­
zoeksinspanning. Het spreekt van­
zelf dat België als aangrenzend 
land aan de Noordzee eveneens 
zijn steentje moet bijdragen aan 
deze inspanning. België beschikt 
over een expertise maar tot nog 
toe ontbrak de impuls en het for­
meel kader om deel te nemen aan 
de internationale beleidsonder­
steunende aktiviteiten aansluitend 
bij het marien wetenschappelijk

onderzoek.
De Belgische Ministerraad heeft in zijn 
vergadering van 27 juli 1990 zijn prin­
cipieel akkoord gegeven aan het op­
starten van een impulsprogramma zee­
wetenschappen. Dit programma heeft 
tot doel oceanografische onderzoeks- 
projekten op middellange termijn te 
realiseren en is prioritair gericht op si­
tuaties die zich voordoen in de Noord­
zee. Dit onderzoeksprogramma loopt 
over een periode van vier jaar met een 
begroting van 170 miljoen Bef.
Het programma omvat drie luiken:
- dynamiek van het mariene ecosys­
teem,
- interaktie tussen het mariene ecosys­
teem en het economisch en sociaal 
systeem,
- haalbaarheidsstudie rond de uit­
bouw van een gezamenlijke weten­
schappelijke infrastruktuur.
Op vrijdag 19 april 1991 ging op het 
Ministerie van Wetenschapsbeleid de 
installatievergadering van het begelei- 
dingskomitee door.
Dit komitee bestaat uit vertegenwoor­
digers van de nationale departemen­
ten wetenschapsbeleid, leefmilieu en 
landbouw, de drie gewesten en waar­
nemers van Greenpaece, Bond Beter 
Leefmilieu, Interenvironnement Brus­
sel en Interenvironnement Wallonië 
Om het impulsprogramma te starten 
werd een oproep gedaan tot de Belgi­
sche universitaire instellingen om 
voorstellen te doen en aldus een bij­
drage te leveren aan dit programma. 
Er werden reeds 24 projekten inge­
diend waarvan de evaluatie toever­
trouwd werd aan buitenlandse ex­
perts. Op basis van de adviezen van 
de experts en het opportuniteitsadvies 
van het begeleidingscomité zullen de 
Minister en de Staatssecretaris van

Wetenschapsbeleid konkrete voor­
stellen aan de Ministerraad voor­
leggen.
Het onderzoeksprogramma "Zee­
wetenschappen" is nationaal en er 
werd op 5 september 1991 een 
samenwerkingsakkoord onderte­
kend tussen de Staat en het Vlaamse 
Gewest voor de Coördinatie van 
het programma.
Het Vlaams Gewest heeft in de be­
groting 1991 voor zeewetenschap- 
pelijk onderzoek nog geen kredie­
ten voorzien, maar zal dit doen in
1992.
De Staat en het Vlaamse Gewest 
hebben reeds samenwerkingsak­
koorden afgesloten op operationeel 
vlak en dit omwille van maatregelen 
die beide overheden moeten nemen 
in het kader van de Conventies van 
Parijs en Oslo.
De Oslo Conventie werd onderte­
kend in 1972 en trad in werking in
1974. Deze Conventie regelt de pre­
ventie van mariene pollutie door 
dumping vanaf schepen en vlieg­
tuigen.
De Parijs Conventie werd onder­
tekend in 1974 en trad in werking in 
1978. De opdracht van deze Con­
ventie is het kontroleren van alle 
lozingen van landbases in de zee. 
Voorzien wordt dat beide Con­
venties zullen herzien en aangevuld 
worden in september 1992.
Het uiteindelijk doel van het im­
pulsprogramma zeewetenschappenis 
de overheid in staat stellen relevante 
beslissingen te nemen op het vlak 
van milieubeleid voor deNoordzee.

Robert Coelus

N.V. SCHEEPSW ERF BELIARD POLYSHIP
Droogzetting, herstelling, ombouw 
Modernisatie van alle typen schepen 

Tel: (059)324720 
Fax: (059) 32 59 38
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Een schilder aan zee

Emile Bulcke (1875-1963)
Oostendenaar Emile Bulcke was in zijn tijd een succesvol kunstenaar bij de burgerij met 
traditionele smaak.
Zijn oeuvre omvatte vooral portretten en stillevens, maar ook de vele schil derachtige 
hoekjes van zijn geboortestad waren hem lief. En wat kon dat anders zijn dan de zee, de 
haven, de wereld der vissers?
In 1875 geboren in de Oostendse Ooststraat, als zoon van een welstellend likeurstoker, 
kreeg de begaafde Emile Bulcke een meer dan komplete opleiding: academie Oostende 
voor het basisonderricht, een overgangsperiode aan de academie te Brugge (1893-1894) 
en dan een volledige opleiding in de Brusselse academie van 1884 tot 1897, dit alles af­
gerond met een vervolmakingsjaar aan de academie van Parijs (1898-99) waarvan hij een 
boeiend dagboek naliet.
Daarna vestigde hij zich in zijn geboortestad als kunstschilder. Zelfbewust en niet on­
knap, was hij tegelijk een graag gezien society-figuur. Omwille van zijn benoeming aan 
de Schaarbeekse 'Ecole Industrielle' ging hij echter daar wonen, maar steeds had hij een 
tweede verblijf in zijn geboortestad, laatst Leon Spilliaertstraat 55 (waar een herinne- 
ringsplaket is aangebracht).
Doorheen zijn hele oeuvre duikt — zoals gezegd — steeds opnieuw zeegebonden 
thematiek op: zeegezichten, vissers en vissersvrouwen op de kade, nettenbreisters, mos- 
seltrekkers, gezichten op de vismijn...
Bulcke interpreteert zijn motieven als een fotograaf, d.w.z. met veel realiteitszin.
Hij was als het ware een neutrale vertolker van wat hij waarnam, zonder die emotionele 
inbreng die we bij een Permeke, een Declerck, een Spilliaert of Ensor wél vinden.
Laat dit zeker geen verwijt zijn: het was de artistieke overtuiging van deze kunstenaar en 
van de zwijgende meerderheid van toen.

Norbert Hostyn

E. Bulcke In de oude vismijn te O ostende



Een hedendaags kerstverhaal

In het begin was er de...
vismijn kantineI

IN DE KUSTSTAD w as de feest­
verlichting aangebracht. Langs  
de gevels w aren  slierten lam ­
pen opgehangen, golfbew egin­
gen die alleen m aar onderbro­
ken w erden d oor luidsprekers. 
In het centrum  w erden her en 
der om gehakte sparren  ge­
plant. Ik kende het beeld. De 
kom ende w eken zouden de  
winkeliers de straat volledig  
voor zich opeisen. Kerstsfeer! 
H et m aakte m e alleen m aar  
m oedeloos.
Sinds mijn jeugd al had ik het 
moeilijk op die dagen. De ver­
plichte visites, de uitw isseling  
van overbodige cad eau tjes... 
dat alles en vooral de kerstpro- 
gram m a's op de televisie had­
den bij mij een sm aak  van ver­
velin g n agelaten . D aarbij 
k om t... Sinds enkele jaren voel­
de ik nu ook hoe de koud het 
kon zijn. N een, m et de jaren  
w erd het er allem aal niet beter 
op.
Ik trok m e terug in de vismijn- 
kantine en keek n aar de dien­
sters die een kerstboom  van  
w el tw ee m eter hoog aan het 
neerpoten w aren. Ze hadden  
er last m ee, dat zag je zo. En dat 
zagen ook de zeven vissers die, 
verm oeid  d o o r het leven, hun  
pilsje aan het nippen w aren. 
Geen van hen m aakte aanstal­
ten om  de m eisjes te helpen. Ze  
keken, en dat w as al! En ik

m oet toegeven d at het een m ooi 
beeld gaf, die tw ee jonge vrouw en  
die d aar aan het w orstelen w aren  
m et een veel te grote boom . D okter 
Freud zou er ongetwijfeld een uit­
leg bij bedacht hebben. Tw ee vrou­
w en, één b o o m ... Dus bleef ook ik 
een tijdje kijken.
H et tafereel w erd  ru w  verstoord  
toen de w aard  er zich m ee ging  
m oeien en één van de diensters  
n aar de tapkast stuurde. 'Vort! Ik 
zal het weeral zelf moeten doen.' Van  
de w eerom stuit keken wij, de acht 
m annen, resoluut de andere kant 
op. H et meisje kw am  voor m e  
staan en vroeg m e of ik m e kon  
verw arm en, m et dat w eer, en dat 
het nu toch w el echt w inter ge­
w orden w as. Ik an tw oord d e m et 
een even grote gem eenplaats en 
bestelde een koffie. Toen ze die 
ging halen keken acht p aar m an ­
nenogen n aar haar lange benen.
Ik w as danig uitgeput. H et w erk  
op de redaktie is lastiger dan het- 
gene de lezers zich daarbij plegen  
voor te stellen en —  zoals ik het 
reeds heb laten verm oeden —  er 
w as dat kerstsfeertje dat m e alleen  
m aar m oedelozer m aakte. Ik 
hoopte dat de koffie m e zou op­
krikken en m e gau w  w eer tw intig  
jaar jonger zou m aken.
M et mijn beker trok ik m e terug in 
de verste hoek van de kantine. Ik 
nam  de krant van die d ag  en las 
het stuk over de parlem entsverkie­
zingen die m oesten overgedaan  
w orden. V an R ossem , de beurs- 
goeroe, de schrijver, de politicus, 
bleek uiteindelijk vooral een gang­
ster gew eest te zijn, eentje van  het 
soort dat niet eens had m ogen  
deelnem en aan de verkiezingen.

H ad  hij toch gedaan, en nu  
m oestheel V laanderen opnieuw  
ter stem bus. Vlak v o o r nieuw ­
jaar. A ch! allem aal ellende.
De w arm te in het lokaal begon  
op mij in te w erken. Ik nipte aan  
mijn koffie, voelde de hitte door  
mijn lijf strom en, en begon een 
gevecht te leveren tegen de slaap  
die mij aan het overw eldigen  
w as.
L aat m e kijken. V an Rossem  
d u s ... Een g an g ster... H ad ik 
nooit aan  getw ijfeld ... N ieuw e  
verk iezin gen ... O p n ieu w ...II
IK KEEK DOOR het raam  naar 
buiten, recht de nacht in. D on­
ker. G een ster aan het firm a­
m ent. H et w as het soort nacht 
d at m e aan  oorlog deed denken. 
Speruur. N acht en ontij. N er­
gens een licht te bespeuren. Al­
les potdicht. Stil! Een stilte, bij­
eengehouden d o o r de nacht. 
A ch, ik w eet niet w at het m et 
mij is, m aar ik hou m eer van de­
ze donkerte dan van  de glitter 
in de stad. Geef mij m a a r ... Ik 
voel m e sterker aangetrokken  
tot de stilte hier aan de dokken  
dan  d o o r de m uziekjes die ginds 
aan  de overkant d oor de winkel­
straten  gejaagd w orden. Is het 
de rust die van  d eze plek 
u itgaat? Zijn w e gew oon ver­
m oeid d o o r de veel te felle kleu­
ren en veel te schelle klanken
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die overal m aar rondgestrooid  
w orden? W at is h e t ...?  Is het 
de rom antiek, die voorkeur  
geeft aan  nacht boven d ag, aan  
zw art boven w it, aan  duivel 
boven god, aan d ood  boven le­
ven? W at is ...?
Mijn mijmerij w erd  intussen  
n aar de ach tergrond gedrukt 
d oor een dichterbij kom end ge­
luid. R egelm atige dreunen. 
Dof, dof, d o f ... De stilte m oest 
heel langzaam  plaats m aken  
voor de slagen van een traaglo- 
pende scheepsm otor.
Eerst d acht ik d at de ferrieboot 
op kom st w as, m aar toen ik be­
ter luisterde herkende ik de  
scheepsm otoren niet. Zo hard, 
zo traag , zo... Ik keek n aar de  
zeven vissers aan de tapkast en 
zag hoe ze zich langzaam  in be­
w eging zetten. Toen het geluid  
ook op hen af gekom en w as had­
den ze zich schrap  gezet. H un  
ogen w aren  nu levendig ge­
w orden, één had de rekening  
betaald en allen w aren ze van  
hun kruk opgestaan. Ze kleed­
den zich v o o r de nacht. Z e z e g ­
den niets, die v issers... M aar ik 
zag w el d at er iets...  K orte blik­
ken van  verstan d h ou d in g... 
H oofden om hoog, ogen en oren  
gespannen om  alles op te van ­
gen. Ze w aren één en al oplet­
tendheid. De scheepsm otor  
kw am  alsm aar d ich te r... 
Opeens ging ook ik heel erg op­
letten. W aar gingen die m an­
nen n aar toe? W as er een ver­
band tussen het naderende ge­
luid en de aktiviteiten die ze  
zouden ontplooien? W achtten  
ze hier op een vissersschip dat 
gelost m oest w orden? Mijn 
nieuw sgierigheid w as gewekt. 
De journalist in mij w as w akker 
gem aakt. H et w as half twaalf. 
Ik kende het geluid van  de  
schepen die hier regelm atig  
kom en aanleggen en ik hoorde  
aan het kloppen van  de zuigers 
dat het naderende vaartu ig  hier 
niet thuis hoorde. V reem d

geluid! V reem d schip!
O peens schoof het vaartu ig  het 
raam  voorbij. DOEF! De slagen  
w aren nu heel duidelijk te horen. 
DOEF! Ik keek naar buiten. In de  
havengeul, vlak naast de kantine 
gleed het schip langs m e heen. Je  
voelde dat het er w as. En je hoorde  
het. H eel de om geving w erd door  
het schip g ev u ld ... M aar zien deed  
je het niet. Alles w as pikzw art. De 
nacht w erd gew oon gevuld m et 
een reusachtig schip, dat er deel 
van uitm aakte.
Toen het geluid van de m otor licht­
jes begon af te nem en en het schip  
dus nog m aar juist voorbij gevaren  
w as, keek ik w eer naar de tapkast 
en z a g ... dat de zeven m annen  
verdw enen w aren. W eg! Ze m oes­
ten de kantine verlaten hebben op  
hetzelfde ogenblik dat het law aai 
van de scheepsm otoren hier het 
hardst doorgedrongen w as. Ik 
keek naar de tapkast en zag  alleen  
nog m aar de diensters staan, die 
— dat w as duidelijk!— al even erg  
als ik onder de indruk w aren van  
het gevaarte dat hier langsgeko­
m en w as.

III
EN, ZOALS IK het reeds zegde, de  
journalist in mij w as w akker. Dat 
sch ip ... H et verdw ijnen van de  
vissers aan de tap k ast... Ik stond  
recht, knoopte mijn jas dicht en 
m aakte aanstalten om  te betalen. 
De w aard  van de kantine w as m e  
voor. 'Laat maar zitten,' zei hij, 'laat 
maar jongen, eentje voor het huis.' 
H ola. V reem d, zo dacht ik nog, 
d aar m oet iets achter zitten, en ter­
wijl ik m e naar buiten haastte hoor­
de ik de stem  van de w aard  die m e  
bij de deur deed stoppen. 'Wacht,' 
zo riep hij m e toe, 'wacht, dan gaan 
we,allemaal met je mee.' H ad ik het

n ie t... ?! Ik had het m oeten w e­
ten. .. V erbouw ereerd  keek ik 
om. M et m e m ee? A llem aal? 
G odver, ik had w erk te d o e n ... 
Kon m e daarbij geen toeristen  
veroorloven. Z ouden die drie  
mij een beetje in de w eg gaan  
lo p en ... H ad  er beter aan ge­
d aan  te betalen. Z ou  ik m e nu  
niet verplicht voelen o m ... Ik 
w as god verd om m e geen taxi­
chauffeur, ik w as Soepe niet!
Ik zag  hoe de diensters snel 
hun jas aantrokken en hoe de  
w aard  in zijn kassa graaide. Hij 
stak het geld in alle zakken van  
zijn jas. H ele pakken w aren  
dat! Eén d ag  w erk, dik pak  
geld! Zijn zakken puilden uit 
van de bankbiljetten. De kerel 
w as gew oon gek! W e zouden  
hier een beetje in het haven­
kw artier rondhangen m et de 
dagontvangst van de kantine 
op zak. D at w as gew oon om  
moeilijkheden vragen. Ik wilde 
het hem  zeggen ook —  w ant ik 
w as niet van plan m e ergens te 
laten neerknuppelen voor een 
pak geld dat niet eens van mij 
w as —  en keek hem  vlak in zijn 
gezicht. En to e n ... toen zag  ik 
iets dat mij tegenhield. Ik z a g ... 
Ik schrok ervan en keek vlug  
n aar de d ien sters... En ook  
d a a r ... ook d aar zag ik ... Mil- 
jaar, w at w as hier aan de hand? 
Ik zag  schrik in die ogen ... 
Schrik, of spanning, o f ... Die 
diensters zaten  hem  gew oon te 
knijpen... Een paar blauw e en 
een paar donkerbruine ogen —  
prachtige kijkers, m aar daar  
g aat het h ier niet om  —  
op en gesp erd ... Schrik. En ook  
d e  o g e n  v a n  d e  w a a rd  
verraadden zijn gem oed. De 
m an had schrik en wilde niet 
zon d er mij naar buiten. Zoiets! 
Onwaarschijnlijk, m aar daar  
leek het in elk geval sterk op.
Ik twijfelde een ogenblik. Ofwel 
b ed ach t ik razen d sn el een 
sm oes en liet heel dat zootje
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achter, ofwel verrichtte ik een  
goede d aad  en nam  het drietal 
m ee in de auto. Ik keek n aar de  
dien sters die v errek  m ooie  
benen hadden en besloot hen  
m ee te nem en. M isschien w as  
het w e l... A ch, je w ist m aar  
nooit w aar het goed voor w as. 
M isschien w isten ze m e toch iets 
nieuw s te vertellen, iets dat ik 
zou kunnen gebruiken, zodat ik 
er nog een frank aan verdiende. 
'Vooruit,' zei ik, 'we zijn ermee 
weg.'
Tot mijn grote verw ondering  
kw am  niem and vooraan  zitten, 
ze kropen alle drie op de achter­
bank van mijn w agentje. Ze le­
ken niet m eer van elkaar te schei­
den, die drie van  de vismijn- 
kantine. E r w as d aar nauwelijks 
plaats v o o r tw ee en nu zaten ze 
d aar gedrieën. H aringen in een  
ton. In de achteruitkijkspiegel 
keek ik in drie p aar openge­
sperde ogen. De ruim te van de  
auto vulde zich traag m aar zeker 
m et het parfum  van de tw ee  
diensters.IV
HET WAS KOUD, bitter koud. 
De straten van  het havenkw ar­
tier lagen er desolaat bij, triester 
dan ooit. H ier geen kerstballen, 
geen lam pions, geen glitter en 
geen kerstm uziek. Goed zo! 
H ier w as alleen m aar het beeld  
van  de h ard e  ekonom ische  
werkelijkheid, ontdaan  van alle 
franjes en tierlantijntjes.
'Waar moet ik de goederen leveren,’ 
vroeg ik, terwijl ik m e n aar mijn 
passagiers keerde. Ikprobeerde  
opgew ekt te klinken. E r kw am  
geen antw oord . Alleen m aar  
stilte. Jezus! W at w as hier aan  
de hand? Z ouden ze m e niet

eens uitleggen w aar ik hen m oest 
heen brengen? 'Willen jullie hier 
ergens in de b u u rt...' Ik m aakte  
mijn zin niet a f ... Besefte dat het 
geen zin had. A lgem ene stilte op  
de achterbank.
Geen antw oord? OK! Ik w as ver­
d er niet van  plan er veel w oorden  
aan vuil te m aken. M isschien z a ­
gen de m ensen er w el zo uit als ze 
de hele dag in een vism ijnkantine 
gew erkt hadden? M urw ? Schrik- 
reaktie vanw ege teveel alcohol- 
lucht (gem engd m et sigaretterook) 
in de longen? Schrik voor de een­
zaam heid, na een hele d ag  tussen  
het volk? A ch! m isschien w as er 
helem aal niets aan de hand. En ik 
had nog w erk te doen. Kijken 
w aar het schip zou  aan m eren ... 
Kon hen daarna nog altijd brengen  
w aar ze wilden.
De lucht zat nog steeds potdicht. 
G een enkele ster aan het firm a­
ment. Z w art! Eén van de zw artste  
nachten van het jaar. Geen bew e­
ging in de havengeul. N iets. Ik 
keek de nacht in en zag heel ver  
voor m e de m astlichten van  het 
schip dat ons nog m aar pas voorbij 
gevaren was. L an gzaam  w erd  het 
geheim zinnige vaartuig  de dok­
ken ingezogen.
Ik liet m e leiden d oor de lichten  
van het schip. D oor de vele straten  
en straatjes die naast de dokken  
liepen zocht ik m e m oeizaam  een  
w eg. Slagbom en, openstaande  
bruggen, schroothopen, er w as van  
alles dat m e de w eg versperde. 
N u en dan verdw enen de scheeps­
lichten achter gevels van  stapel- 
huizen, achter bergen zand en 
k olen ... alleen één w itte lam p heel 
h oog in de m ast bleef voortdurend  
zichtbaar. Langzaam  zagen w e  
het licht verder glijden, hoog in de  
lucht, steeds m aar verd er het ha­
vengebied in. En wij, wij kw am en  
alsm aar dichter bij ons doel. 
Opeens bleef het m astlicht hangen. 
V an de w eerom stuit d u w d e ik op 
de rem . Stil. Alles w as rustig, een  
gew ijde stilte. E r w as alleen m aar

het geluid van  de m otor van  
mijn w agen. Ik draaide mijn 
raam pje open en hoorde nu ook  
het rustige stam pen van de zui­
gers van het schip.
A ch teraan  in de auto kw am  
bew eging. Mijn passagiers be­
gonnen zenuw achtig  te w or­
den. Klik. Eén van de diensters 
opende een deur. 'H é ...'  Ik 
keerde m e om  en zag  hoe de 
tw ee m eisjes en de w aard  de 
w agen verlieten. Alle drie gin­
gen z e . .. ! 'Hela, waar gaan jul­
lie ...' M aar voor ik mijn zin  
kon afm aken w aren  ze al bui­
ten. Z e keerden zich niet m eer  
om . Als drie verd w aasd en  lie­
pen ze traag naast elkaar verder 
en in m inder dan geen tijd had  
de nacht hen opgeslokt. Ik bleef 
alleen achter, verw eesd. 
M ensen! Mijn vertrouw en in 
de soort had hierm ee alw eer 
een flinke deuk gekregen. Z on­
d er boe of ba hadden die d rie ... 
A ch, zw ijg m e erover! Ik sloot 
het raam , schakelde in eerste  
en langzaam  reed ik verder. Ik 
w as niet van  plan m e nog te la­
ten tegenhouden d oor wie of 
w at dan ook. Ik zou hier snel 
een w eg n aar dat schip vinden, 
kijken van w elk land het kw am , 
kijken w elke naam  het droeg  
en dan zou  ik n aar huis rijden 
en m e onder de dekens neste­
len. En m orgen  zouden w e wel 
v erd er zien. H avenkapitein  
bellen, kijken of die mij slim m er 
kon m aken. De wijzers van de 
autoklok zegden m e dat het 
vijf voor tw aalf w as.V
HET DUURDE NOG een hele tijd 
vooraleer ik het vaartuig  ge­
vonden had. Een dok van nau­
welijks tw intig m eter breed kan
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g o e d  z ijn  v o o r  e e n  o m w e g  v a n  

tw e e  k ilo m e te r . Ik  v e r lo o r  w e l  
d rie  k e e r  m ijn  w e g . U ite in d e lijk  
k w a m  ik  te r  p le k k e . H e t  v e rs te  

d o k , d e  v e r s te  k a a im u u r , d e  
v e r s te  m e e r p a le n . M a s to d o n t. 
D e s c h e e p s m o to r  d r a a id e  n u  o p  

e e n  r u s t ig  to e r e n ta l . W a n n e e r  

h e t m e ta a l  v o ld o e n d e  a fg e k o e ld  

w a s , z o u  d e  h o o fd m a c h in is t  d e  

b o e l s tille g g e n . B o v e n  in  d e  m a s t  
z a g  ik  h e t lic h t b r a n d e n  d a t  m e  

h ie r  n a a r to e  g e le id  h a d . 

ik  p a r k e e r d e  m ijn  w a g e n  o p  

tw e e h o n d e r d  m e te r  v a n  h e t  
s c h ip , s ta k  e e n  s ig a r e t  o p  en  liep  

te  v o e t  n a a r  d e  p a s s e re lle . Ie ­
m a n d  m o e s t  v lu g  v a n  b o o r d  g e ­
g a a n  z ijn , o f . ..
In  d e  v e r te  d a c h t  ik  ie m a n d .. .  
D rie  s c h im m e n  k w a m e n  u it  d e  

a n d e r e  r ic h tin g  o p  h e t s c h ip  a f­
g e lo p e n . I k a a r z e l d e .. .  v e rs to p te  

m e  a c h te r  e e n  c o n ta in e r  e n  k e e k  
to e  w a t  é r  z o u  g e b e u r e n . L a n g ­

z a a m  te k e n d e n  d e  s c h im m e n  
z ich  d u id e lijk e r  af. N e e n  m a a r . . .  
d a t  w a r e n . . .  N e e n , ik  z a g  w e l  
d e g e lijk  g o e d . D a a r  k w a m e n  

m ijn  d r ie  p a s s a g ie r s  o p  d e  lo o p ­
b ru g  af. D e  w a a r d , d e  tw e e  d ie n ­
s te rs  . . .  Z o n d e r  a a rz e le n  lie p e n  

z e  d e  lo o p b ru g  o p . K o r d a a t  b e ­
tr a d e n  z e  h e t sch ip . A ls o f  h e t  

d e k  v o o r  h e n  g e e n  g e h e im e n  

k e n d e  lie p e n  z e  v e r d e r , e e n  m ij 

o n b e k e n d e  b e s te m m in g  te g e ­

m o e t.
D a t w a s  m é é r  d a n  ik  k o n  v e r ­
d ra g e n . N u  m o e s t  e n  z o u  ik  te  

w e te n  k o m e n  w a t  e r  g a a n d e  w a s . 
T e g e n  d e  tijd  d a t  ik  d e  a fs ta n d  
tu sse n  d e  c o n ta in e r  en  d e  lo o p ­

b ru g  a f g e le g d  h a d  w a s  o p  d e k  
alles  w e e r  ru s tig  g e w o r d e n . Ik  

v e rv lo e k te  d e  n a c h t , h e t k o u d e  
w e e r  e n  d e  m e n s h e id . A lle e n  
m a a r  g e w a p e n d  m e t e e n  p e r s ­

k a a r t  k lo m  ik  a a n  b o o rd . Ik  v o lg ­

d e  d e  w e g  d ie  d e  d r ie  tr a w a n te n  

v ö ö r  m ij a fg e le g d  h a d d e n . K o m -  

p le te  s tilte . N e r g e n s  w a s  n o g  
e e n  le v e n d e  z ie l  te  b e s p e u re n .  

D e d rie  le k e n  w e l o p g e s lo rp t

d o o r  d e  n a ch t . Ik  h o o rd e  m ijn  e ig e n  

h a r t  k lo p p e n ...  in  m ijn  k eel.

Ik  k u c h te , en  rie p : 'Is hier iemand?' 
M ijn  s te m  w e r d  a lle e n  b e a n tw o o rd  

d o o r  d e  e ch o . N ie m a n d . M ijn  h e r ­
s e n s  w e rk te n  b lik se m sn e l. N ie ­

m a n d ?  Ik  k e e k  n a a r  d e  b ru g , w a a r ­
o p  g e e n  lich t m e e r  b ra n d d e . Ik  

s ta p te  v e r d e r  e n  w e r d  a a n g e tr o k ­
k en  d o o r  h e t s te e d s  m a a r  a a n g r o e i­

e n d e  g e lu id  v a n  d e  s c h e e p s m o to r .  

Ik  n a d e r d e  h e t ru im . O p e n s ta a n d e  
s ta le n  d e u r . D e  h itte  v a n  tie n d u i­
z e n d e n  p k 's  s lo e g  m ij in  h e t g e ­

z ich t.
H e t  m o to r r u im  w a s  h e l v e rlich t.  
B e w e g e n d e  s c h a d u w e n  te k e n d e n  
z ic h  a f  te g e n  d e  w a n d e n . V o lk . Ik  

d a a ld e  d e  ijz e re n  la d d e r  a f  to t  o p  
d e  lo o p b ru g  d ie  b o v e n a a n  ro n d  

d e  m o t o r  liep . H e e t . V ijftig , z e s tig  
g ra d e n  m o e s t  h e t d a a rb in n e n  zijn  

Ik  k e e k  v e r d e r  h e t r u im  in  e n  z a g .. .

VI
H E L E M A A L  IN  DE v e rs te  h o e k , 
v la k  bij d e  w e r k b a n k  z a g  ik  een  

jo n g  k o p p e l z itte n . G e h u rk t. 

V re e m d e lin g e n . Z u id e r lin g e n .  

E e n  m a n  e n  e e n  v r o u w . G e e n  b e ­

m a n n in g s le d e n , d a t  z a g  je z o . 

K la n d e s tie n e  p a s s a g ie rs ! V e r s te ­

k e lin g e n ! Ik  b e k la a g d e  h e t m e  a l  
d a t  ik  g e e n  fo to to e s te l  m e e g e ­
b ra c h t  h a d . H e t  p a a r  z a t  g e b o g e n  
o v e r . . .  N e e n  m a a r . . .  E e n  k in d ! 

E e n  b o o rlin g ! D e  v r o u w  h a d  een  
k in d  te r  w e r e ld  g e b ra c h t , h ie r  in  
h e t m o to r r u im , tu s s e n  d e  o lie . A l  

d e  m is e r ie  v a n  d e  im m ig ra tie  w a s  
d a a r  in  e e n  h o e k  v a n  h e t s c h ip  s a ­

m e n g e b ra c h t .
Ik  k e e k  o m  m e  h e e n  e n  z a g . . .  G o d ­
v e r , z e g  m e  d a t  h e t n ie t w a a r  i s . .. 

Ik  z a g  d e  z e v e n  v is s e rs  d ie  g e h a a s t  
d e  k a n tin e  v e r la te n  h a d d e n  H e r  

en  d e r  in  h e t ru im  s to n d e n  z e  to e  te  
k ijk en . Ik  z a g  lich tje s  in  h u n  v e r ­

m o e id e  o g e n . Ik  m o e s t  d e n k e n  
a a n . . .  N e e n  m a a r ,  d it  w a s  te  
g e k . H e t  ta fe re e l w a s  d u id elijk . 
H e t p a a r , h e t k in d ! D e  v is s e rs  

d ie  d e  ro l  v a n  h e rd e r s  o v e r g e ­
n o m e n  h a d d e n . D e  h e le  s i tu a ­
tie . H e t  s c h e e p s lic h t  d a t  m e  g e ­
le id  h a d . D e  p a r le m e n ts v e rk ie ­

z in g e n  d ie  o v e r g e d a a n  m o e s ­

te n  w o r d e n  e n  w a a rb ij d e  s lo ­
g a n s  te g e n  d e  v re e m d e lin g e n  

c e n tra a l  s to n d e n . N e e n , in  d e z e  

s ta d  z o u  b e s lis t g e e n  p la a ts  
v o o r  h e n  zijn . D e  o s  e n  d e  ez e l  

w a r e n  v e r v a n g e n  d o o r  d e  
s c h e e p s m o to r  d ie  z ijn  w a r m te  

o v e r  h e t k in d  le g d e . A lle e n  d e  
d rie  w ijz e n  o n tb ra k e n  o p  h e t  

a p p e l. O n tb ra k e n ?  N e e n  h o o r . 
T u s s e n  d e  re u k  v a n  m o to ro lie  

m e e n d e  ik  v a a g  h e t p a rfu m  v a n  
d e  d ie n s te rs  te  h e rk e n n e n  —  

d e  d ie n s te rs  h ie r? ! —  e n  ik  
d a c h t  te r u g  a a n  d e  w a a r d  d ie  

m e t zijn  z a k k e n  v o l g e ld  d e  

k a n t i n e  v e r l a t e n  h a d . . .  
D ie n s te rs  en  w a a r d , p a rfu m  en  

g eld : w ie ro o k  en  m irre  en  g o u d  ! 
O p e e n s  v o e ld e  ik  e e n  h a n d  o p  
m ijn  s c h o u d e r . Ik  s c h ro k  m e  

ro t . B e tra p t?  D e  h a n d  z e tte  
z ic h  s te v ig  in  m ijn  v le e s  en  ik  
w e r d  d o o r  e lk a a r  g e s c h u d . L a a t  

m e  lo s , la a t  m e . . . !
Ik  s c h ro k  w a k k e r  e n  k e e k  re c h t  

in  d e  b la u w e  o g e n  v a n  é é n  v a n  
d e  d ie n s te rs  v a n  d e  k an tin e . 

H e t d u u r d e  d e r t ig  la n g e  se k o n -  
d e n  v o o r a le e r  ik  d e  o m g e v in g  

h e rk e n d e . 'Gelukkig kerstfeest,' 
z e g d e  z e , 'maar slapen moet je 
thuis doen. Vooruit, we sluiten.' 
H e le m a a l  a lle e n  z a t  ik  a a n  een  
tafeltje  in  d e  v ism ijn k a n tin e . D e  

v e rlic h tin g  w a s  h a lf  g e d o o fd  
en  v o o r  m ij s to n d  e e n  k o p je  
k o u d e  k offie . M ijn  p o ls h o rlo g e  

w e e s  k w a r t  o v e r  tw a a lf  aan . 

H e t w a s  w o e n s d a g  2 5  d e c e m ­

b e r.

F lo r  V a n d e k e rc k h o v e
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Valt Oostende uit de boot voor 
visinvoer uit derde landen?
E u rop ees p arlem entslid  Jaak Vande- 
meulebroucke riep h oogdrin gend h eid  
in om  d aags vo or K erstd ag  een pers- 
konferentie te beleggen. O n d erw erp : 
de o rgan izatie  van  de veterin aire  in- 
spektie op  d e  in voer van  dieren  en be­
derfelijke w aren  u it n iet-EG -landen. 
De lezer begrijpt d at ook  d e  visserij- 
p rod uk ten  d aaro n d er vallen.
H V B sneed het on d erw erp  reed s aan  
in het vorige n u m m e r(1). H et w as voor­
zitter André Maenhout van  d e O os­
tendse H aven gem een sch ap  die de kat 
de bel aanbond. H et g aat om  een EG - 
richtlijn van  10 d ecem b er 1990 die  
m aatregelen  o m v at v o o r kontroles op  
voed in gsprodu k ten  op plaatsen  w aar  
ze d e G em eensch ap  binnenkom en, 
m et n am e d e zeeh aven s en lucht­
havens. België d ro eg  bij de E uropese  
K om m issie tien m ogelijke inspektie- 
p osten voor, w aaro n d er O ostende. Bij 
de EG w erd en  slechts A n tw erp en - 
Z eeh av en /D eu rn e-L u ch th av en , Z ee­
brugge en Z aven tem  w eerhou d en. Tot
15 decem b er kond en  n o g  gem oti­
veerd e b ezw aren  tegen  de beslissing  
w orden  in ged ien d. O p  18 decem b er  
had d e K om m issie n og  niets gehoord  
van d e  B elgische regerin g. V olgens  
V an d em eu leb rou ck e zal d e niet-aan- 
d uidin g  van O ostend e als inspektie- 
post de belan gen  van  de O ostendse  
lucht- en visserijhaven ernstige schade  
berokkenen. Hij schrok er zelfs niet 
vo or teru g  om  te stellen d at d eze  n ala­
tigheid d e d ood steek  v o o r d e v rach t­
trafiek op  de O ostend se lu chthaven  
inhoudt. V an d em eu leb rou ck e riep  
S taatssekretaris v o o r E u ro p ese  Z aken  
De Keersmaeker, v o o rzitter van de  
V laam se R egerin g  Geens en de b u rg e­
m eester Goekint reed s p er brief op  om  
voo r het jaarein de n o g  iets te o n d er­
nem en om  het g ev aar te keren. De 
m ogelijkheid o m  in O ostend e een  ge­
decentraliseerd e inspektiepost (m et 
labo en dieren arts) te erkennen zou  
tot d e m ogelijkheden b ehoren  als de  
Belgische overheid  alsn og  een  m et a r­
gu m en ten  gestaafd  voorstel indient. 
De ged ecentraliseerd e inspektiepost 
in O ostende zou dan  een ad m in i­
stratieve eenheid  vorm en  m et Z ee­
bru gge, vergelijkbaar m et d e kom bi- 
natie A n tw erp en -zeeh aven  en D eur- 
ne-lu ch th aven  die d e A n tw erp ense  
lobby kon bekom en. Krijgt O ostend e  
geen p erm an en te inspektiepost dan  
betekent dit d at een aan tal trafieken  
van  dierlijke p rod uk ten  definitief

verloren  gaan . (gw )
(1) HVB nr. 12, dec. 1991, De nacht van de 
Oostendse havengebruikers, blz. 6, laatste 
alinea.

Verlenging vislicenties 
in Belgisch Staatsblad

D oor een nieuw  Koninklijk Besluit 
w erd het vism achtigin gsstelsel 
voo r zes m aan d en  verlengd . V er­
w ach t w ord t d at het KB n og voor  
het einde van  h et jaar in het 
Belgisch Staatsblad verschijnt.
Sinds begin 1988 isd e b e ro e p sz e e -  
visserij op  gekw oteerde vissoorten  
aan  vergu n ningen  gebonden. Alle 
licenties vervallen  p er 31 d ecem ­
ber. T ot voo r enkele w eken w as er 
n og geen n ieu w e regeling u itge­
w erkt. O p d e D ienst v o o r Z ee­
visserij w erd  ons nu verzekerd  d at 
het nieuw e KB over een verlenging  
van d e vism achtigingen n og v oo r  
het einde van  het jaar verschijnt, 
w aard o o r d e b estaan d e toestand  
m instens v o o r zes m aan d en  b e­
h ou d en  blijft.

Nieuwpoort naar laagste 
opbrengst van de laatste 

vijfjaar?
H et is de laatste m aan d en  op vallen d  
stil ron d  d e N ieu w p oortse vism ijn. 
De stedelijke persberichten  m ak en  al 
w eken geen m elding m eer ov er w er­
king en om zet van  de plaatselijke  
visserijbedrijvigheid en rep p en  ev en ­
m in een w oord  ov er d e  veelbesproken  
m od ern iserin g van  d e veiling.
A lleen schepen v o o r visserij V erm ote  
d oorb rak  d e in form atiestop. G oed  
nieuw s had hij even m in  te m elden . De 
om zet van  d e stedelijke vism ijn zou  
v o o r d it jaar niet m eer dan  140  m iljoen  
bed ragen  tegen over 152 m iljoen vorig  
jaar. (159 m iljoen in '8 9 ,1 7 2  m iljoen in 
'88  en 173 m iljoen in '87 ).
De terugloop  is ernstig. Eén m iljoen  
om zetverlies p er m aan d  is geen  klei­
nigheid. De oorzaak  is natuurlijk te 
zoeken in het geslonken aantal v aar­
tuigen d at nog regelm atig  in de  
N ieu w p oortse  h aven  verk oop t. 
Schepen V erm ote schrijft d e  ach ter­
uitgan g toe aan  het getalm  v an  de  
"N ieu w e M eerderheid" die geen haast 
zet ach ter de ren ovatieplann en  van  
de vism ijn. In de nabije toekom st ziet

hij geen  onm iddellijke kentering. Z e­
ker nu d e EG d e  term ijn om  d e visaf­
slagen in overeen stem m in g te brengen  
m et d e richtlijnen heeft verlengd tot 
1995.
D ezer d agen  kan er in het vism ijn- 
dossier m eer duidelijkheid kom en. Óp  
vrijdag 2 7  d ecem b er bespreekt de 
N ieu w p o o rtse  gem een teraad  d e be­
gro tin g  v o o r volgen d  jaar. D an zal de  
m eerd erh eid  m eer m oeten  vertellen  
ov er h aar plannen voo r d e plaatselijke 
visserij.

HVB: nieuw 
postbedelingssysteem

HV B sch aft p er 1 januari het systeem  
van  p ostab onn em en ten  af (w aarbijde  
p ostk an toren  een  stapel exem plaren  
krijgt d a t d o o r de brievenbestellers, 
op  basis van  vooraf in gevu ld e 'lis­
tings', th u isb ezorgd  w ord t). H et sys­
teem  gaf duidelijk te veel aanleiding  
tot k lachten. S om m ige abonnees k re­
gen  som s w el, som s niet h un blad in 
de bus b ezorg d , of ze  k regen het veel 
te  laat. V ooral p eriod es w aarin  d e ge­
rou tin eerd e brievenbestellers vervan ­
gen  w erd en  d o o r tijdelijke krachten  
bleken katastrofaal te zijn. En d an  w a­
ren  er n og  d e p rob leem gem eenten  (al­
les rond en in Brussel, som m ige wijken 
in Z eeb ru g g e .. .  ) w aar het telkens w eer 
een  gok w as: k om t d at blad nu ter be­
stem m in g of k o m t het er niet?  
D aarom  zetten  w e nu alles op  labels 
en w o rd t HV B telkens als tijdschrift 
n aar alle abonnees o n d er band v er­
stu u rd . M ensen die hun blad nu niet 
krijgen w eten  m eteen d at de fout vanaf 
nu bij on s ligt (aarzel d an  niet en bel
059  /  32  55  5 9 ) . . .  of bij henzelf (en dan  
m oeten  ze hun abonnem entsgeld  v er­
effenen, d at helpt).

W ij vern am en  het overlijden van  
Arthur Zwertvaegher, schipper ter 
zeevisserij en  vislossersploeg- 
baas, op  ru st, ech tgen oot van  
H en riette  V erbruggen , geboren  
te A dinkerke 5 septem ber 1910  
en  o verled en  te O ostende op  2 
d ecem b er 1991.
O ok w erd en  wij op  de h oogte  
geb rach t v an  het overlijden van  
Emiel Borrey, visbew erker op rust, 
w ed u w n aar v an  Elza Cattellion. 
Hij w erd  geb oren  te O ostende  
op  24 m aart 1921 en  overleed  er 
schielijk op  21 d ecem b er 1991. 
H V B b iedt aan  de getroffen fa­
m ilies zijn blijken van  m edeleven  
aan.
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Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is maar één 
maandblad dat regelmatig gekocht wordt door reders, machi­
nisten, vissers, vishandelaars en konsumenten (en door al hun 
familieleden, vrienden en kennissen). Dat is nu al 59 jaar het 
geval.
Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk 
dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij weten 
waarom.

stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op

Firmanaam:

Straatennr:

Woonplaats en postnummer:

L_ Terugsturen naar Seaprint c.v., H. Baelskaai 2 ,8 4 0 0  Oostende



HVB
J L  J Ê L  HET VISSERIJBLAD

mm*

Ja, ik abonneer me op dit 
I blad
j N aam ............................................. 
I Straat en 
j nr....................................................  
I W oonplaats en Postnr

I ..................................................................................................
I

Ik betaal 1 2 0 0 ,-  (voor Nederland en derde landen, 
zie voorw aarden onder het colofon) met 
overschrijving op rekening 738- 5012774  -30 van 
Seaprïrit en verw acht dat mijn abonnem ent in

I werking treedt van zodra mijn betaling bij u 
toegekomen is. □

&  ] 

Ik voeg hierbij een gekruiste cheque van 1 200,- !
I (voor Nederland en derde landen, zie ]
■ voorw aarden vermeld onder het colofon) en stuur 
. die samen m et de bon op n aar Seaprint, H.

Baelskaai 2, B -8400  Oostende. Het abonnement 
M x e e d t onmiddellijk in werking. □

'% ? i l f  ' : ' ' '


