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NIET VOOR NIETS GEEFT 70% VAN DE
REDERS TER VISSERIJ

HET VERTROUWEN AAN HULP IN NOOD.
DAAR VINDT MEN IMMERS EEN WAAIER
VAN VOORDELEN, ZOALS:

- lage verzekeringspremies; franchise 75 fr.
per brutoton;

- volledige dekking van de risico’s;

- soepele en eerlijke behandeling van de
schadegevallen;

- na het boekjaar teruggave op de netto
jaarpremie;

- bij totaal verlies wordt volledig verzekerde
waarde vergoed;

- financiéle tussenkomst in aankoop werk-
en beschermkledij;

- scheepskrediet voor nieuwbouw
of inbouw nieuwe motor
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Technische fiche

Z.121 Deborah

o Lengte over alles: 39,10 m.

o Breedte op spant: 8 m.

6 Diepgang: 4 m. 80

/IMotor: ABC

o Hulpmotoren: Daf (2)

O Hulpset voor bediening boegschroef
O Keerkoppeling: Reyntjes(reduktie3:1)
O Schroef: Van Voorden, 3.200 mm

in straalbuis

O Stuurmachine: Brusselle

a Vislier: achttrommelier Maaskant

a Visverwerkingsinstallatie: Van Rijn

o Inhoud visruim: 2.100 kisten

O Koelinstallatie: Promac

a Werf: De Graeve, Zeebrugge

a Eigenaar: BVBA Seabird, Knokke-Heist



NITEUW - NITEUW - NITEUW - NITEUW

TELEFONEREN VAN EN NAAR
BOORD. .. EEN PROBLEEM ?

IEDER BEMANNINGSLID ZIJN
EIGEN NUMMER. ..

EN EEN :

AFZONDERLIJKE REKENING

MET DE NIEUWE
TELEFOON

"AUTOLINK"
KAN DIT

Zelfs Scrabler! kan 11!

INES N.V.
Wandelaarstraat 1

8380 Zeebrugge
Tel. 050/54.47_.55

INES N.V.
Hendrikbaelskaair 17

8400 Oostende
Tel. 059/32.34.01
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| de sassen van de vissershaven. Tel: 059/321286

B.V.B.A. VISLOSSERSBOND
G. VANWAES

Concessiehouder lossen, wegen, sorteren, visrecipiénten
Vismijn2-8400 Oostende- tel059/323491 -fax059/330550

Hetophalen van visafval en opgevangen visinde vismijnvan
Oostende in hetvissershavengebied voor hetvismeelverwerkende
bedrijf Animalia en ditvolgens de normen door het Instituut voor
Veterinaire Keuring opgelegd

Zaakvoerders:
Van Waes Willy, Wilgenlaan 4,8420 De Haan -Tel :059/ 2368 46
Baert André -Van Waes laan Noord 3 De Haan - Tel: 059/ 23 56 45

oo
- Konpegiant Oraéﬁ‘[% IHaTe s

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, op het bord in de vismijn en telefonisch aan

Seaprint:o59 /325559 A
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GEI\/IIDDELDE GARNAALPRIJS1983-1992
1983 1984 1985 1986 1987 1988 1939 1990 1991 1992
JAN 98 180 127 14 154 128 166 160 B4 %
FEB 133 207 248 186 24 192 235 218 407 139
MAA1H 255 248 170 260 227 236 228 461 140
APR 129 274 248 145 269 200 217 243 333 140
MEI 126 226 215 200 211 224 1% 197 34 -
JUN 120 263 144 157 153 159 168 209 285 -
JUL 121 278 152 121 143 155 157 192 39 -
AUG 116 148 145 132 157 124 117 169 257 -
SEP % 2 9 124 8 U 103 18 128 -
OKT 100 86 9 126 71 93 8 206 &
NOV 103 99 93 1% 88 118 11 300 &
DEC 178 140 125 164 163 210 163 35 @

JAARILT 149 124 130 118 1R 18 27 26 -
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ASEA BROWN BOVERI

met de
Belgische havens

ANTWERPEN - BRUSSEL - GENT - ZEEBRUGGE

Vakkennis, ervaren specialisten en professionele serviceverlening maken van Asea
Brown Boveri Etamo uw beste keuze voor alle herstellingen aan:

ELEKTRISCHE EN MECHANISCHE
UITRUSTINGEN, 24 uur op 24.

Herstellen en herwikkelen van elektrische machines tot 10.000 kW;

Fabrikage van spoelen voor gelijkstroom en wisselstroom tot 12 kV;

Herstellen en leveren van wisselstukken voor automatiseringssystemen ;
Nazicht, herstellen en leveren van wisselstukken voor BBC® turbocompressoren ;

Ooo0oooo

Service station voor scheepsuitrustingen van Asea Brown Boveri, Strémberg,
Hagglund Denison, Infrafone, BBC York, NEBB, EB, SACE enz.

en metde
scheepsbouw

O Advies, ontwerp en opbouw van volledige elektrische scheepsinstallaties,
automatisering- en koelsystemen ;

O Leveren van alle onderdelen;
O Eigen ABB-team voor de opbouw aan boord;
O Testen en in dienst stellen.

sa. ASEA BROWN BOVERI ETAMO n..

member

s.a. ASEA BROWN BOVERI ETAMO nwv.

Marine Afdeling Zeebrugge -E - wn_m_@

Kustlaan 176

B-8380 Zeebrugge Nodriaang], Tdex 366
Tel. (050) 55 01 60 (BBQ
Telex 31646 etamo b - Telefax (0501 55 07 79 m’ﬂm-] Fac &36
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scheepsschroeven herstellingen
-allevoorkomende repa-

Holland Type, inhoud 660 fies en merken
liter. Universeel te gebrui-  _njeywe schroeven
ken. Extra sterke bodem- -deskundig advies
konstruktie. Ook lever- _e|gen expg |’[|e

baar met inhoud van 200

1000 liter -meerals 50 jaarervaring

h Sh Sh Werkplaats:
Haasnoot Kerkstraat 46,
Handelsonderneming 2070 Zwijndrecht - Burcht
Holland

Tel. 03/252.73.42
Hoefblad 85, 2231 WR Rijnsburg.
Tel, 01718-30633, Fax. 03/252.92.12

Fax; 01718-34809.

Veranderingen in de
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OREAT BRITAIN

THE FASTEST WAY

CALAIS/ BOULOGNE - DOVER
In 35 min.

Tel. (02) 513 93 40



Vooraleerweditoverzichtstarten worden
enkelebegrippen op puntgezet.
Ondermotorwordtverstaan een werktuig
waarineenvormvanenergie wordtomge-
zet in nuttige arbeid. Zo isbvb een wind-
molen een windmotor omdat de energie
van de wind wordt omgezet in het
aandrijven van molenstenen. Zo is een
watermolen ook een watermotor omdat de
kracht van vallend water een schoepen-
wiel aandrijft waarmee in de molen
bepaalde werktuigen worden aangedre-
ven. Op een moderne en uitgebreide ma-
nier wordt het water van achter een stuw-
dam via kanalen naar beneden gelaten en
bewegen schoepenwielendieop hun beurt
dynamo's aandrijven die elektrische ener-
gie opwekken. Op dit principe werkt de
moderne stuwdam-centrale. Met elektri-
sche energie wordt een motor aange-
dreven, de zogenaamde elektromotor. Zo is
een stoomwerktuig waarin stoom onder
een overdruk wordt toegelaten waardoor
een zuiger in een cilinder wordt voort-
gestuwd, een stoommotor. Isde zuigeraan
een drijfstang verbonden, die aan de an-
dere zijde aan een kruk is bevestigd, dan
kan de rechtlijnige zuigerbeweging
worden omgezet in draaiende. Wordt de
stoom beurtelings aan de beide
zuigerzijdentoegelaten dan isde machine
dubbelwerkend, waardoor de ontwikkel-
de arbeid en het vermogen theoretisch
ookverdubbelen. Zo iseen werktuig waar-
in de warmte van een verbranding van
een vloeibare- of gasvormige brandstof
opeenzuigerwordtomgezetinbeweging,
dan is dit, net als de stoommotor, een
warmtemotor.

De beide laatste machines noemt men
verbrandingsmotoren, omdat de warmte-
energie verkregen wordt uit de
verbrandingvan een brandstof.

De stoommachine noemt men een motor
met uitwendige verbranding (in een bijho-
rende stoomketel), de andere noemt men
eenmotor met inwendige verbrandingomdat
de verbranding in de cilinder zelf plaats

n -
Ig| isoverditlaatste werktuigdat hetgeen
volgt hoofdzakelijk zal gaan.

Een beetje geschiedenis

Eeuwenlang was het alleen de menselijke
en de dierlijke kracht die de mens nuttig
was. Metde uitvinding van de stoomketel
door de Fransman Denis Papin in 1690
waarbij waterstoom onder druk werd ge-
bracht, werd het begrip beweegkracht of
drijfkrachtgeboren.

In 1705 patenteerde de Brit Thomas
Newcomen de eerste machine in staat om
de eigenschappen van stoom rechtstreeks
om te zetten in mechanische beweging. In
1712 bouwde hij de eerste pomp door zijn
op puntgestelde machine.

Jonathan Hulls, Brits horlogemaker, paten-
teerde een schema om een machine van
Newcomen aan te passen voor een sleep-
boot. Datwas in 1736.

Tussen 1765 en 1784, iets minder dan 20
jaar, gafde BritJames Watt gestalte aan een
stoommachine, dan nog dubbelwerkend.
Reeds in 1783 bouwde de Franse markies

Artikels over scheepsmotoren! Het heeft lang_.geduurd vooraleer de re-
daktie van HVB daarmee voor de dag komt.” Toch wisten we dat daar-
VOO een grote interesse hestaat, daarvan getuigt het alsmaar groter
wordendeg stapeltje brieven waarin lezers vragen, smeken, eisen dat we
eraan beginnen. _

Zaak is dat je moet weten waarover je spreekt en dat was dus een pro-
bleem. .. tot'een lezer ons de tip gafkontakt op te nemen met oud-leraar

icheepsmotoren Decleer, een specialist! Zoiets laten wij ons geen twee

eer zeggen.

'Weet j&", 20 begon_DecIeer, 'dat er niet minder dan zes Belgische
scheepsmotorenfabrikanten bestaan hebben? Wij wisten het niét. En

om.ons te overtmgen Ioogt hl{ het rijtje af. AW.A
), arels, Claeys, Moés en la Meuse.

Altijd Wat Aan), AB.C,

0ze tongen zegden:

'Weet jewat/ 70 vervolgde hij, 'we maken een reeks artikels waarin we
de geschiedenis van diemotoren vertellen." Wijvonden het een pracht-
ideg. 'Maar erstwil ik eenuitgebreide inleiding schrijven/ zo zegde hij
nog, ‘want ik wil dat jullie begrijpen waaroverik hetheb." Voorwaar,

DeCleer ismet penSﬁ! maa‘de Peraar inhe

isaktiever dan ooit.

SCheepsmotoren

de Jouffray d'Abbans een eerste stoomboot
dieop de Saénevoer.

Terzelfdertijd was de Amerikaan James
Rumsey aan hetzelfde onderwerp bezig en
bouwde een experimentele stoomboot die
op de rivier Potomac voer. Men schreef
hetjaar 1783.

De eerste stoomboot die werkelijk doorlo-
pend bewoog op het water werd ontwor-
pen door de Amerikaan Fitch en werd te
watergelaten in augustus 1789. Het was
een raderstoomboot die tussen Philadel-
phiaen Burlington voer.

In 1793 bouwde Joel Barlow zijn nieuw
uitgevonden waterpijpketel van een
primitief type waarmede sneller stoom
kon worden gemaakt.

De verdienste van de Brit William
Symington is dat hij enkele jaren later het
eerste praktische stoomschip bouwde. In
1802 voer zijn Charlotte Dundas voor het
eerst op het Kanaal van Forth naar de
Clyde met 2 bakken van 70 ton op sleep
over een afstand van 19,5 mijl in 6 uren.
De Amerikaanse pionier Robert Fulton be-
zocht in 1802 de Charlotte Dundas en be-
gon in 1803 te Parijs aan de bouw van zijn
eerste experimentele stoomboot, maar hij
was niette goed om te leren van de fouten
van anderen. Wat hij had gezien kon hij
verbeteren want hij was een goede werk-
tuigkundige enzorgde voor goed beproef-
de mechanismen en de juiste verhoudin-
genvan de romp.

De stoomcilinder van zijn machine was
gebouwd door de Franse pionier Jaccjuess
C. Périer, van Chailoot nabij Parijs en voor

de gelegenheid geleend of gehuurd door
Fulton. Het was een cilinder voor een
dubbelwerkende verticale uitvoering, met
een boring van 17,7 duim en 31,5 duim
slaglengte. Het nomivermogen dat kon
ontwikkeld worden was 8 pk, bij een
stoomdrukvan 0,150 kg-cm2 overdruk.
Op 17 augustus 1807 bracht Fulton een
groter vaartuig, de Steamboat, verkeerd
genoemd de Clermont, in de vaart op de
Hudson-Rivier.

Moeilijkheden

Hetgeval van Fultonsgehuurde ofgeleen-
de stoomcilinder hoeftgeenverwondering
tebaren. Vergeet nietdat de machinebouw
destijds in haar kinderschoenen stond. Bij
de bouw en uitrusting van deze eerste
stoommachines werd nog vrij veel hard
en stevig hout gebruikt.

Wat hier volgt geeft een idee over de
moeilijkheden waarmede uitvinders te
makenhadden.

-1712 - Newcomens stoommachine.

De eenvoudige machine was nog een te
grote uitdaging voor het technisch vak-
manschap van de 18e eeuw. Een zuiver
rond gat boren kon nog niet. Newcomens
zuigers pasten niet in de cilinders. Geluk-
kig had de stoom er in maar weinig druk.
Anders zou de pakking (nog geen sprake
van zuigerveren !) van vodden, leder en
touw er bijdeeerste slagal zijnuitgeblazen.
De lage druk en lage temperaturen lieten
ook belachelijk zwakke ketels toe. De bo-
dem van de ketel waar het vuur onder
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brande wasvan koper. En lood, tot een bij-
enkorf geklopt, vormde bij de vroegste
ketels, het bovendeel. Later werden ge-
klonkenijzeren platen gebruikt. De eerste
cilinders werden uit brons gegoten. Als
zijuitde gietvorm kwamen, waren de bo-
ringen ruw en deze werden met behulp
van stenenen zand met de hand geslepen.
Bedenkeens watditvan de knokkels moet
hebben gevergd ! Bij verbetering van de
gietmethodes werden de cilinders uit het
veel goedkoper gietijzer gemaakt. Een
bronzencilinder meteenboring van 70 cm
kostte in 1725 250 pond (het equivalent
van 10.000 hedendaagse dollar), een paar
jaar later kostte een ijzeren cilinder nog
maar 20 pond. Bronzen cilinders werkten
echterbeter, omdatzijaanvankelijkdunner
konden worden gegoten. Een bronzen ci-
linder met een wanddikte van 8 mm werd
veel snellerverhiten afgekoeld dan een 25
mm dikke ijzeren cilinder, zodat minder
steenkool werd gebruikt.

-Smering: gebeurde metgebruikvan dier-
lijkveten plantaardige olién.

- Watt stoommachine. Naar verluidt
trachtte Wattde ruimte tussen de cilinder-
wand endezuigerafte sluiten metingevet
karton, lijnolie, oude lappen, touw, oude
hoedenen... paardemest.

- 1773. Wilkinson, een bekend ijzerfabri-
kant, had onlangs een patent verworven
op een boormachine die cilinders maakte
met een boring die vrijwel over geheel de
lengterond was.

Zuigermachines met diameters van 1,25
meter waren nog enkelwerkend.

- 1781. Watt nam patent op een dubbel-
werkende machine.

Watt vond wel de snelheidsregelaar met
gewichten uit.

-In 1798 bedroeg de keteldruk 2,8 kg/cm 2
op de stoommachine op rails. Dit was
opmerkelijk hoogvoor dietijd.

- 1804. Een machine, diameter 60 cm en
slaglengte 122 cm met condensor en drijf-
werk, compleet metinbouwdelen, diverse
moersleutels, stangen, pijpen, fittingen,
pompen en "twee Kisten cement" kostte
380 Engelse ponden.

-1829. Ditjaren waren de stoomdrukken
reedstot 3,5k g/cm2 gestegen.

- 1845. De oceaanreus Great Britain had
stoommachines die een cilinderdiameter
hadden van 2,15 meter. Wilde men een
behoorlijke druk op de zuigers krijgen,
dan moesten deze buitengewone
oppervlakken hebbenwegensde zeer lage

O.V.A.

stoomdrukken.

-1894. De Brit Charles Parsonsbouwde een
snelle boot Turbinia met een door hem
ontworpen stoomturbine. Ze haalde een
snelheid van 34,5 km.

Motoren metinwendige
verbranding

Warmtetechnisch was er een en ander te
vertellen over de stoommachine-instal-
latie. Ze had een zeer laag warmte-ren-
dement waaruit bleek dat tussen de ketel
en de machine, en in de machine zelf, veel
warmte verloren ging, waardoor het
brandstofverbruik te hoog opliep. Goed
isoleren kon wel enigszins de fout
verminderen.

De stoommachine bestond altijd uit 2 de-
len: de stoommachine zelf en stoomketel.
Ditvroeg uiteraard vrij veel ruimte.
Daarom waren er knappe koppen die een
verbrandingsmotorwildenbouwenwaar-
bij de warmteontwikkeling in de cilinder
zeZ/gebeurde, waardoor hetwarmteverlies
veel lager zou liggen.

Deze gedachten waren als een spoorslag
om de wedloop onder de werktuigkundi-
gen, de machinebouwers, e.d. aan te moe-
digenom hunideeén inpraktijkte brengen.
Over heel Europaen Amerikawaren deze
hardnekkige zoekers bezig.

In principe moestendeze motorenvolgens
een arbeidsproces werken waarbij een
lucht-en brandstofmengsel in de cilinder
werd gelaten of aangezogen. Ditwerd de
inlaat. De zuurstof uit de lucht maakte de
verbranding van debrandstof mogelijk.
Daarop volgde de samendrukking of kom-
pressievan hetbrandbaar mengsel door de
stijgende zuiger. Oorspronkelijk laag
gehouden, evolueerden dezedrukkenvan
enkele honderden grammen tot een paar
kilogram, al naar gelang het gebruikte
gassoort. Het samendrukken had als na-
tuurlijk gevolg eenverhoging van de tem-
peratuur (geen zelfontsteking), maar te-
vens eenremmingvan de zuiger.

Daarop werd het mengsel ontstoken door
middel van een bepaald ontstekingstoe-
stel. De verbranding van dit mengsel
drijft de temperatuuren de druk naarom-
hoog, waardoor de zuiger uitgedreven
wordt en de verbrande gassen uitzetten
en de temperatuur daalt. Dit noemt men
de verbranding en de uitzetting of expansie.
Nu moeten de verbrandingsresten uitge-

Onderlinge Visafslag Oostende
Vismijn 71,8400 Oostende. Tel: 059/322173 Fax: 059/32 04 46

dreven worden. Men noemt dit de uitlaat.
Daarop volgtterug de inlaat.

Daar de stijgende en dalende zuiger wis-
selende snelheden kent, voorziet men op
het einde van de krukas een vliegwiel om
de snelheid constantte houden. Indiendit
arbeidsproces gedurende 2 zuigerslagen
of takten verloopt, noemt men dit een
tweeslag- of tweetaktmotor.

Duurt dit proces evenwel 4 zuigerslagen
dannoemtmendeze machineeenvierslag-
of Viertaktmotor.

Met dit proces voor ogen werd hard ge-
werkt om goede resultaten te bekomen.
Omstreeks deze periode werden in
Engeland 11 patentaanvragen ingediend
enin Frankrijk 7.

In 1824 publiceerde de Franse natuurkun-
dige Nicolas Sadi Carnot zijn theorieén over
de toekomstige motor en benadrukt de
noodzaak van een zeer hoge temperatuur
eneen hogedruk.

In 1860 bouwde de Belg Etienne Lenoir
(1822-1900) de eerste succesvolle motor
metinwendigeverbranding, werkend met
lichtgas, dat door een elektrische vonk
ontstoken werd. Hettotaal rendementbe-
droeg 4 % en het ontwikkeld uitwendig
vermogen uit de 2-takt-machine bedroeg
0,5 pk. Tot nogtoe waren de nieuw uitge-
vonden motoren enkel in staat zichzelf in
beweging te houden.

De meeste auteurs noemen Lenoir een
Fransman. Hijwerd geborente Mussy-la-
Ville, nabij Virton op de Belgisch, Frans,
Luxemburgse grenzen. De knappe kop
vertrok op 16-jarige leeftijd naar Parijs,
destijds het mekka van de Kunst, Mode,
Wetenschap en Werktuigbouwkunde, en
werkte erzich inde belangstelling.

In 1862 kwam de Franse ingenieur Alphonse
Beau deRochas met de ideevan een viertakt-

fig.|
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motor voor de dag, waarvoor de tweede
slagdiendevoorhetcomprimerenvan het
brandbaar mengsel.

De Duitsers N.A.Otto en E. Langen bouw-
den in 1864 te Keulen de door hen opge-
richte Deutz-Gasmotorenfabriek, en in
deze eenvertikale gasmotor van 3 pk, een
tweetakt-machine, die te Parijs opgang
maakte. Het brandstofverbruik lag 60 %
lager dan bij Lenoir, doch ze werkte zeer
luidruchtig.

In 1876 evenwel bouwde Otto de eerste
viertakt-gasmotor mjetvoérde ontsteking
een kompressie van het gasmengsel.

In 1859 boorde de Amerikaanse kolonel
Edwin Drake voor het eerst naar de reeds
bekende "petra-oleum", wat steen- ofaard-
olie betekende. Deze petroleum zat min
of meer diep in de aardbodem. Het is een
mengselvan koolwaterstoffen waarschijn-
lijk ontstaan door micro-organismen van
dierlijkeen plantaardige oorsprong, onder
invloed van temperatuur en druk, vloei-
baar geworden.

De twee eerste produkten die uit deze
"ruweolie" kommerciéelbruikbaar waren,
waren benzine en lamppetroleum. De
eerste motor die een vloeibare brandstof,
de benzine, gebruikte, werd gebouwd in
Amerikadoor GeorgeB. Braytonin Philadel-
phiain1876. Het was een tweetakt-motor.
In1888werd een 2-cilinder-viertakt-petro-
leummotor van de Amerikaan in een 28-
voetlang vaartuig gebouwd. Dit was de
eerste succesvolle scheepsmotor.

In 1890 boekte de BritHerbert Akroyd Stuard
enorme vooruitgang met het vinden van
de "gloeikop"-motor, waarbij hij de ruwe
olie, later gasolie genoemd, - een moeilijk
ontvlambare brandstof - kon verbranden.
De motor werkte in vier-takt en de inspui-
ting van de brandstof geschiedde door
middel van een pomp en een sproeier, op
heteindevan de kompressieslag. Degloei-
kop - een ongekoeld stuk in een cilinder-
deksel - werd voor het aanzetten ver-
warmd (ongeveer 400 °C.)dooreen blaas-
lamp, terwijl de opeenvolgende verbran-
dingen de kop op temperatuur hielden.
Dergelijke machines kregen na enige tijd
de naam semi-diesel en vonden als twee-
takt-scheepsmotoren een buitengewone
bijval.

De kompressie bij deze "gloeikop"- of
middeldrukmotorbedroeg ongeveer7kg/
cm?2 waardoor de samengedrukte lucht
een temperatuur verkreeg van ongeveer

310 a 340 °C. Deze temperatuur was te
laag om de zware brandstof te ontsteken.
Het inspuitstuk, of sproeier, spoot om-
streeks het einde van de kompressie de
brandstoftegen het gloeistuk waar ze ver-
dampte, zichmengde metde warme lucht
en zo de ideale omstandigheden schiep
voor de ontstekingen de verbranding. De
druk schoot steil naar ongeveer 18 kg/
cm2 en de zuiger werd krachtig naar be-
neden gedreven, in een arbeidsleverende
slag.

In 1892 nam Dr Rudolf Diesel in Duitsland
zijn beroemd patent op, wat hij noemde,
een "rationellen Warmemotors" (rationele
warmtemotor). Hij poogde een zodanig
hoge kompressiete bereiken,datdetempe-
ratuur van de samengedrukte lucht hoog
genoeg was om de ingebrachte brandstof
spontaan te doen ontsteken. Hijverkreeg
de medewerking van de "Mashinenfabrik
Augsburg-Ndrnberg” (M.A.N.) en van
Krupp, te Essen.

Diesel mikte oorspronkelijk met eeneerste
machinein 1893, te hoog. Hijwas van plan
een kompressie van 250 kg/cm2 toe te
passen waardoor een temperatuur van
850°C werd bekomen. Veel deskundigen
meenden dat dit (nog) niet mogelijk was.
Er bleef wel iets van over. Door de hoge
kompressietemperatuur kon de fijn ver-
deelde brandstofontstekenenverbranden.
Wijzigingen hieren daar werden uitgepro-
beerd op een tweede machine in 1894.
Men slaagde er inde machine 1 minuutte
laten werken waarbij ze 88 omwentelingen
maakte. Diesel was geslaagd.

In datzelfde jaar werd een derde motor
opgezet. Ze had waterkoeling en de fijne
verdeling van brandstof werd verkregen
door de luchtdruk-verstuiving toe te
passen. Samengeperste lucht joeg in de
verstuiver de brandstof door onder elkaar
verstelde kleine openingetjes. Deze
slingerbeweging verdeelde brandstof in
minuscule deeltjes. De brandstof werd
dus in nevelvorm ingespoten. De motor
draaide regelmatig en in 1895 werd reeds
een verbruik van 350 gr per effectieve
paardekracht/uur verkregen. Proeven
met een vierde motor leidden in 1897 tot
eenverbruik van 210 gram per EPK/uur.
Ennuwas hethekvandedam.

De gekende machinefabriek Gebroeders
Carels uit Gent, verwierf reeds als een der
eersten op 20 april 1894 de rechten tot het
bouwen van Dieselmotoren in Belgié en

de Kolonie.

In 1897 bouwde de Britse Maatschappij
Mirrlees, Watson & Yaryon, Ltd, Glasgow,
de eerste in Engeland gebouwde Diesel-
motor, en de derde op de wereld, n.l. een
1-cilinder-4takt-motor van 20 pk. M.A.N.
kwam ook op de markt met Dieselmotoren,
gevolgd door Krupp. In 1898 werd de
eerste Amerikaanse Dieselmotorgebouwd
door Busch. Burmeister & Wain te Kopen-
hagenbekwam de rechten om in Denemar-
ken Diesels te bouwen. In 1902 was het de
beurtaan Werkspoorin Nederland.

Vanaf 1900 werden Diesels gebouwd met
6-cilinders.

In 1903 werd door de Nederlander Brons
de gasverstuiving op punt gezet teneinde
de hinderlijke hoogdrukkompressor voor
hetinblazenvan debrandstoftevermijden.
Pioniers op scheepsdieselgebied waren de
Gebroeders Nobel die in 1904 Diesels van
360 EPK voor de scheepvaart in Rusland
bouwden.

Ook in 1904 bouwde de Zwitserse firma
Sulzer haar eerste scheepsdieselmotor, een
2-cilinder-viertaktmotor van 20 EPK.
1905 was het jaar dat de fabriek Carels
Gebroeders te Gent de grootste Dieselmotor
op dit moment bouwde. Deze 3-cilinder-
4-takt-machine ontwikkelde een vermo-
genvan 500 EPK. Die eerste motoren wer-
den nog gebouwd zoals vertikale stoom-
machines, met cilinder hoog op een kruk-
kast zodat het drijfwerk zichtbaar bleef.
De nieuwe motor moest nog naar zijn
eigenvormen groeien.

Twee- en Viertakt

Bekijken we even de twee- en de viertakt-

B.WV.B.A. SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & Z20 ON
VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32.08 21

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN



motor van nabij. Hoger werd vermeld dat
demotorwerktvolgenseenarbeidsproces
dat uit vier delen bestaat, n.l. de inlaat, de
samendrukking of kompressie van de
cilindervulling, de verbranding en de
%etting ofexpansie, de uitlaat. (ziefig. 1

Vergeten we nietdatde motorzuiger geen
konstante snelheid heeft. Op hoogste en
laagste puntisde snelheid— bijovergang
van stijgen naar dalen en van dalen naar
stijgen — gelijk aan 0. halfweg de op- of
neergaande slag is de snelheid het hoogst.
Cijfers hangen af van het toerental per
minuut.

Oorspronkelijk was bij de eerste motoren
de inlaat de periode waarbij een lucht-
brandstofmengsel in de cilinder werd
toegelaten/aangezogen. Bijdeinspuitmo-
toren wordt onder de inlaat zuivere lucht
ingeblazen/aangezogen.

Wat de samendrukking betreft, zijn de om-
standigheden precies dezelfde als hoger.
Bij mengselmotoren wordt de lucht/
brandstof samengedrukt, bij brandstofin-
spuiting is ditenkel lucht.

De samendrukking heeft een temperatuur-
stijging voor gevolg. Bijmengselmotoren
moet men beneden een vrij lage waarde
blijven (benzinemotor ongeveer 10 kg/
cm2) anders treedt voérontsteking op. Bij
luchtkompressie gloeikopmotoren is die
einddruk hoger (7-20 kg/cm2). Bij lucht-
kompressie diesel wordt de lucht opzet-
telijk sterk samengedrukt (30-35 kg/cm2)
om een ontstekingstemperatuur van de
ingespoten brandstofte verkrijgen.

De verbranding van het lucht/brandstof-
mengsel, mag enkel inzetten wanneer de
zuiger op haar hoogste puntis. Bij meng-
selmotoren gaat dit met een sterke druk-
verhoging bij stilstaande zuiger gepaard,
(drukt iets meer dan het dubbele van de
kompressie).

Bij inspuitmotoren duurt de inspuiting
(afhangend van de belasting) meerdere
graden krukasverdraaiing. Wanneer de
inspuiting stopt, duurt de verbranding
nog tot alle brandstofnevel is opgebruikt.
De zuiger is reeds dalende en na de ver-
branding neemtook de druk sterkaf. Deze
slag iszeer belangrijk voor de motor want
ze wordt de arbeidsleverendeslaggenoemd.
Wat de uitlaatperiode betreft, omstreeks
het einde van de dalende slag worden de
verbrandingsresten (nog zeer heet!) uitde

18

Fig.3

cilinderverwijderd.

Hoe verloopt een en ander bij de 2-
taktmotoren? De oorspronkelijke 2-takt-
motoren werkten metzogenaamde dwars-
spoeling en de krukkast - waarin de krukas
draait - of karter, was uitgerust als spoel-
pomp. Men sprak dan van karterspoeling
(zie figuur3)

In de cilinderwand ter hoogte van de zui-
gertop in laagste stand, waren openingen
voorzien, inlaatopeningen (2-3-) of -
poorten, en uitlaatopeningen (2-3) of -
poorten, nagenoeg tegenover elkaar. De
uitlaatpoorten waren iets groter en hoger,
en gaven verbinding met de knaldemper,
en verder de uitlaatbuis. De minder hoge
inlaatpoorten, of spoelpoorten, waren met
een luchtkanaal verbonden naar de kruk-
kast. Dit karter werd zodanig gebouwd
met zo weinig mogelijk ruimteoverschot
zodat enkel de vitale delen er in konden
draaien. Tot3-cilindermotoren kregen de

krukwangen aangebouwde kontra-
gewichten voor een goede uitbalancering
van de krukas. Deze kontragewichten
maakten de vrije ruimte in de Kkarter
kleiner. Bij meercilindermotoren werden
deze kontragewichten vervangen door
holle nep-gewichten om toch maar de
karterruimte klein te houden.

De beide karterdeksels waren uitgerust
met licht, veerbelaste luchtkleppen. De
bedoeling van deze extra-uitvoeringen
was de inlaatlucht, of spoellucht, te laten
fungerenalsverdringervan de afgewerkte
gassen in de cilinder. De eigen motor-
onderdelen dienden hier als lagedruk-
luchtpomp. Bij stijgende zuiger ontstond
in de krukkast een onderdruk, de lucht-
kleppen op de karterdeksels werden de
normale buitenluchtopen gedruktendeze
stroomde de karter binnen. Bij dalende
zuiger werd de lucht in de krukkast licht
samengedrukt, tot de dalende zuiger de
inlaat- of spoelpoorten opende.

De dalende zuiger, onder invloed van de
in druk dalende verbrandingsgassen,
openden eerst de uitlaatpoorten, zodanig
dat de gasoverdruk kon ontsnappen. De
cilinder bleef nog vol met verbrand gas
aan atmosferischedruk. letslateropenden
de spoelpoorten en door de aangepaste
vorm vande zuigerbodem, werd de inlaat-
of spoellucht gedwongen hoog in de ci-
linder de gassen uitte drijvenentevens de
cilinderte vullen metverse inlaatlucht.

(vervolgt)
R. Decleer

b.v.b.a. EXPERTISEBUREAU
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Het Marelec netcontrolesysteem controleert de
werking van de netten tijdens het vissen. Resultaat:
een minimale kans op schade aan het vistuig en een
verhoging van de veiligheid. In geval van ontoelaat-
bare belasting op de vislijnen, bijvoorbeeld door te
zware netten of vastlopen, worden de remmen van de
vislier automatisch en onmiddellijk losgegooid: de vis-
lijnen worden gevierd, de kracht wordt van de hoofd-
motor gehaald en de overbelasting valt weg. De
‘overlast'-waarde kunt u zelf instellen.

Rekentu vooruzelfeens uithoe snel het Marelec netcontrolesysteem zichzelfterugverdient!

aantal x kosten
Schade posten totaal

perjaar per keer

Schade docir gescheurde zakken

Verlies aan vistijd door gescheurde zakken (reparatie)

Schade aarlbomen

Verlies vistijd door schade aan bomen (stomen/reparatie)

Verlies/sch;ide aan vistuig/netten

Verlies aan vistijd door verlies en/of schade aan vistuig/netten

Verlies aan Vistijd door twijfel aan goede werking vistuig

Verlies besiimming door mijden van moeilijkheden/onbekende visgrond
Totaal

Beperkinclverlies door Marelec systeem ..% van hettotaal

Ukijgt een stukvalligheid go ok kaoptoe.
Meer informatie over het Marelec netcontrolesysteem?
Contacteer Piet Rommelaere.

Marelec Inte“igente Marelec bvba

Albert Ilaan 72
8620 Nieuwpoort
H HA Belgium
visserijsystemen Tel (058)235196
Fax (058)239280.

Intelligent Fishing systems/Marine Electronics
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Afb: Haringfileer/onthuidmachine
met Automatische voeder.

%0 Alle petroleumproéiRten

Food Processing Machinery

m Fileer/onthuid combinaties voor haring, makreel,
horsmakreel, zilversmelt en blaume wijting

Speciale haringonthuidmachine met mootjessnijder.

Onthuidmeachines met extra diepte mstelllng voor
het gelijktijdig verwijderen van onderhuids vet

Stripmeachines voor forel, makreel en paling.
Ontkop/stripmachines voor rondvis.
Fileerinstallaties voor kabeljauw; koolvis en zalm
Scholfileermachines.

Gratenseparatoren indrie uitvoeringen voor het
verwijderen van visresten aan de graat van
verschillende vissoorten.

Exklusief IMMM 13 agent voor de Benelux.

MACHINEFABHIEK VAN RIIN B.V.

Scheepmakerstraat 13 - 2222 AB Katwijk aan Zee - Holland
Telefoon 01718 - 2 07 00 - Telex 39454 rijn nl - Telefax 01718 - 3 23 19

Van Rijn B.V. is lid van de wereldwijd opererende
Siersema Groep.

0 Mazout voor verwarming ™NORTH
0 Gasoil en marine fgels SEA
00 Olién en vetten  ; BUNKERS

beloium

NV NOFTTfi
SEA BUNK

BIJ WIE KWALITEIT EN
LAGE PRIJZEN SAMEEGAAN!

Hoefijzerlaan 68 - 8000 BRUGGE
Tel.(050)34 12 47 i



tyuztca,adverteren in
Het Visserijblad !!!

Vissers, sportvissers, kapiteins, matrozen,
scheepsjongens, marineofficieren, walkapiteins,
reders, yachtsmen, onderhoudsmecaniciens,
vishandelaars, -lossers, dokwerkers, dekzwabbers,
diepzeeduikers, visrestaurateurs, strandjutters,
leveranciers... of anders gezegd : elkeen die met de
zeetemaken heeft en... iets zoekt, iets kwijt wil, iets
wil kopen of wil ruilen dat ook al met de zee te
maken heeft; wie hopeloos op zoek is naar het
onvindbare wisselstuk van zijn motor, wie zijn
komplete vioot van de hand wil doen, wie een
ijsfabriek zoekt omzijn koelkast draaiende te houden
of wie het beu is de einders af te speuren naar die
ene zeemeermin... Al die mensen mogen gratis een
zoekertje plaatsen in Het Visserijblad.

Zij dienen alleen de hierbijstaande rooster in te
wvullen. Indien ze er alles in gezegd krijgen danis de
advertentie gratis. Als ze méér willen meedelen
dan moeten ze maar eens onze advertentietarieven
vragen.

Vul vandaag nog deze strode in, één letter per vak
en één vakje tussen elk woord.

Stuur deze strook op naar de redaktie van Het
Visserijblad, H. Baelskaai 2 te B-8400 Oostende.
Doe hetvor de 20ste van de maand en uw zoekertje
verschijnt in de e.k. editie van Het Visserijblad.
Cratis. 3A
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TE KOOP: Grote stock 1ste klas
scheepsverven: rode menl
epoxyteer, anti-roestverf, zink-
enloodverf.. L AGE PRIJS!
Tel: 050/3145 54

LIFERAFT
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reddingsvasten - reddingsboeien -
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RENAUD

BVBA VANTORRE-DEVINCK

snelle service & voordelige tarieven
H. Baelskaai 8,8400 Oostende

Tel : 059/32 28 75 - Privé: 050/5148 79 -Fax 059/32 56 59
-leidingwerk

-schroefassen
- Slipwaywerken - :
pay -roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
-las- enbrandwerk .
_ -plaatsen en herstellen van aue dieselmotoren
-Opspuiten van assen — .
PSP -scheepselektriciteit en -koeling
-Kraanverhuur

MET DE MERCATOR
NAAR DE STILLE ZUIDZEE

A. DE BOCK

Verkrijgbaar in Belgié door storting van
330 fr. + 20 fr. B.T.W. + 35 fr. verzendings-
kosten op postrekening 000-0418987-44 of
bankrekening 384-1605797-46 van drukke-
rij ,,Het Nieuwsblad van de Kust” te Oost-
ende. Voor Nederland door storting van
330 fr. + 90 fr. verzendingskosten op post-
rekening 000-0418987-44.
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De Flandriavlo ovaartrlchtmEZ uid-Amerika

De tragische todht

OOR HET UITBREKEN van WO Il zag Gabriél Van
Iseghem zijn bloeiende wijnhandel stilvallen. Hij
stortte zich in devisserij en lieteen aantal vaartuigen
bouwen. Tijdens de oorlogsjaren lenigde de haring-
vangst de honger van veel Westvlamingen, maar daar werd ter-
zelfdertijd veel geld mee verdiend.

Na de oorlog werd Gabriél Van Iseghem van kollaboratie be-
schuldigd en hij werd opgesloten in het interneringskamp te
Sint-Kruis, Brugge. Zijn vloot kwam aan de ketting te liggen.
Met een boete van zeven miljoen frank kwam hij vrij. Het se-
kwester kon hij van zijn vaartuigen laten overbrengen op on-
roerend goed. Zijnvaartuigen konden terug deelnemen aan het
visserijbedrijf. Na de betaling van de boete werd Van Iseghem
in ere hersteld.

Vorige maand volgden we zijn vloot tot de Kaapverdische
Eilanden. Nuvolgen we hen over het laatste stuk van de Atlan-
tische Oceaan.
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Nora Allary met kinderen Simonne en Hubert kochten ‘camaronnes’ (grote
garnalen) aan de 'lancha's (door Italianen uitgebaatte garnaalvaartuigen),
voor ze zich naar het strand van Mar del Plata begaven.

HubertAI Iary (rechts) enzi Jn zoonzijn momenteel veelgevraagde schippers.
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De GebroedersDegrave (Hetvervolg)

Dichtung und Wahrheid 777

* EN EEUW NA de vreemde avonturen van de gebroeders
f - Deélzrave komen deze nog steeds ter sprake (zieHVB5,1 mei

Het onmetE ene eravezelf die in 1901 zijn mémoires schreef
onder (e titel : "Le Bagne' gEdltlons Stock Paris), eAntwerPseung
verij Verhoeven publlceer e tussen 1905 en 1907 een wekelijks (stérk
geromanceerd) vervolgverhaal onder de tite| "Marteling der Twee Ge-
roeders Degrave - Onschu ldP op de Galelen" van dé hand van Jan
Nells. In de Roninklijke Nederfandse Schouwburg te Antwerpen werd
In 1907 het toneelstuk opgevoerd dat de titel droeg : "De Gebroeders
Peegrave Er waren ruint 300 opvoeringen, telkens voor nokvolle za-

inzijn wekelljks cur3| jein hetVIaamsWeekaad had O. Vilain het ogk
eens over de gebroeders Degrave. Hij nam het stuk over in zijn
\dletrzeang\ellelﬂgn angs de Oostendse Katelen" dat in eigen beheer werd
Beglngdecember kwam de hlstonsche roman "Het Duivelseiland" van
Roger Slosse van de pers un%ave Flandria Nostra te Zedelgem): nog
eens over avonturen vandege roeders Degrave,

Roland en Gaston Desnerck nemen het verhaal over de gebroeders
eveneens op in hun hoek "De Oostendse VVisserij.
Enonlangs heeft Jan VVandamme zijn studie de "Affaire Degrave" gepu-
bliceerd {Hadewijck in de reeks EGO). Men kwam zelfs 0p het Spoor
van familieleden van de gebroeders Degrave dje te Oostende wonen
namelijk de_bekende Oostendse joumalist/uitgever/auteur Robert
Langye. Enin Het Visserijblad van mei had Maré Loy het ook over de
studie van Vandamme en dlus over de gebroeders.

BIJI\/gJNOP OEKINGENIinverband
e sociale en e nom|sche \O-

&J VelPOO VISS rde

ms er ens te en ez
|ette taa m non
20ek V3 n\zers en kwa

Men de Vissers- re(£er?< gave ner-
ens, voor edag omt et dat g

voelen wiegelen, onzen naam op zijne
vlap tezienprijken! |

e KUst  Hetwasvooronszelven datwijarbeidden,

ave Nu konden wij vrij gaan en komen en wij

dreven onzen elqen wil door. De kans

scheen ons te willen begunstigen. Wij

deden verwonderli Jke vischvangsten. In

den foop der maand October 1885, tijdens

erg, zwaar weder, daagde een schip in

nood voor ons op : het Was de bark Pieter

ItM
Eﬂe (\)/% dpang t oedet |Ile%d Ver-
Evan ere m@van

wat s, on anksa

Hh%ﬁ %/terzmsel en wat IS

EugeneDeqrave overzichzelf ngen en Qe verdere Zp

"Omiren ijdstip begon men te  gebr S erav aan?(% ezeelle
Oostende ewschvangstmetstoombooten en VerS re | and
enzulks met heel goede uitslag. Weinigen — werd npg gens ISaq Ved’?

tijd nadien werd het stoomschip De?rave eenanae qrs aal ? In noo
op de werfqezet en zoodra men hetvan  verkeerde aneno ovem-
stapel |et oopen, begonnen wij onze ervan ezel et!]aar 26 gg\lp

V

nieuwe ooRbaan et VIS?Fn ware

Onverwachts en zonder voorbereiding %VH edlﬂmt e ereenwer ered

werdenwwwsschers Vol betrouwen in E} {SC wasver%ren]_

de toekomst,jong en levenslustig zetteden ervs eleSChl b 0

wij ons onverdroten aan het werk. Hoe Wer eeroe rste UINKe
aange oc aar 00K hier addenze

fier waren wij toch ons op ons schip te

het eluk |etmee it vaartui Jg
g ren orensc breukn A
n en. usverlore
roe ers e ravetw ewssersvaar-
Zeer che|

%’uno i
OISOIS et ve an de visser Je
%Ig 0e e[a ZO&%%ﬁgEEGBﬁgI’&V& het

vertelde inziyn agne'
IIeaurle I § Oﬂeyg\perge e?)roeﬂler?

Gq&ai\)/a?t%ete escﬁ ?«eeg al ﬁa
20 geweest was en niet

;%‘nslenfne'ede s
ons VISSGI’IJ ? !i/ weeg%
LT

en an%emen Ng |esv0
verban un a IVI elte

Vi %rn E“m werdenan ere ronnen
At o
verrlchtln dlnle et er

ebroeder qa1

Z60VISSer| monsla mo erer ens
Wel een sgoor teyinaen zijn :eigenaars
van ee e eer: ee 'stoo y a{%s er\s/tgl%or
& 8e re(tioP In en Hﬁ\i 00rse
va Ulgen In veVes van

ort na

%&ee ssersvaartmgen
eV r a

an de sektj V|sse
van éld*a J<amﬁrvan8 tenﬁ
ot san aar van.. Charles
ezuttereover ge € ZEEVISSEr ) 3_\91[6
8 gPechemaHUmeen Bel |que

ol 'Rapport sur I'ex enS| n dela
ache ava eur Ostende 1901 ", Leonce
er ruggﬁwe DleBelplscheSeeﬁscherel
In"Handbuch der Seefischerei Nordeyro-

N andere a
eno§e niemand é‘e Pe .éh é
Pl
e rave m@sc len overgn t(n {é

%e ene De ebew erdenletdat
ersten

osten% waren 0

V|svan met staompogen E‘ e I‘I
ven m 21) 20 OC eenae
sterl Maar e EI’S

eV\Il]ea% ETe0er) Legrave.
- jc.ne i

e | Dosae &%egﬁ%egesrsteaé|e g



Oose 5(50 mVlsse-erg De dIChtel‘ hGEf[ het ImmeI’S OVEI’ Daarom men ookzooveel moeite
Was In A dan 'stappen die aangewend wo aanwende (sic)

n
VE} ndaﬁtz dl%é I’VO en n0 trﬁ%rg%&t)&“jkteontvangen {8]03%8 Voordevrijheid?sirse)rzonengezwind,

Oreggzgrl% tooed)le/n %ﬁ/\é I’a%ﬁnli @()Oge% %ﬁg&t?g”ég\/\aivrgsen II']n 1388 Nu eindelijk de dzg isaangekomen'

aartw van 0SSaer overleden In.de Franse strafkolonie,  waarop hun onschuld openlijk erkend,
It Wavesmev etlt\éa té%l V\é%n”gje maar a ervan et ed Doorgansch Europametvreugde wordt
lette e e ee vernomen,
Zod#a?%%%%e eBngrave In de \9 H u ene V\{e{d tatZe fdeJFar bu Heeftd'Overhgeid rezds stappen
omst te Antwerpen al een’h _ aangewen
Em B gecem nbgr ]_886 War Ner r%ht p Om triomfantelijkhun te ontvangen

oo Sersvaartulgen in evaa Is er verder spraak van de 't Gostende enin de gemeente Boom,
{nn(% ZES ehooqr(yen Oe aan e ﬁ haaI’Z nenp Or[l Waar dathun tl)rave moeder, met
re erl %Ssa er er Was er ee de ronne dle Reeds'tuurv\(/ait';:ir:ig\?:n d'aankomst
vaa 0S ende eboyw Ogeep S emoe er harerzoons (bis)
Was V0 € rexkening v rhere ver envor GTUP ﬂ' 4
Ba wens B|”|aertp ttl ren etan er a |.a.a5 teve Onde Ste en dath-e Voordees twee bra\}ebroederswateen
Shouwd te Qostende, voor G&  [ieg I geﬂﬁ e i Vorsore vreugde !
K? aes |S eWOI‘ en an e VO en wattriomfvoorgansch ons
andEVSSE VaartUI enaseen I‘eel’S Belgenland,
Datzich in deze vrijheidstelling
roe ers
verheugde

e rent de Wanthunnen naam was in elks hart
|e geplant.
aar u Janiemand kon aan hunne schuld
e

envan hé eerv ewezen su en di over
|td|e eriode, noc |evan e"Lloyd qrave epu ,eer

Anversois' envan e Jo rna du Com venas |n everha
ercedAn ermel reqen g broed eH
Bﬁgraveo etsoomwssersvaar Ui nauw eurl% Envoo

gelooven,

g eurd mﬁ oven,

De eﬁnusltergog nvend d wssgr\?g%a enoem " soric i ert nlett Waarvoordatzij di jaarhebben
%gglggg,e Waarren il 6? [ i o v TR PR oo T e

r%ef)n enkelere ernoch visser met etge me Oﬁl %Bullegdedezersz gerucht, (bis)

H e raven en.eveneens.1s.n C enmoel tene etriom an S Ui b i
enaamocn et ersgarti keter Tl e
ravet teV Vers %/ (;me Ie an t IneerendengdgeachtdoorbraveIleden

OSt{pdS amleslse g|5 0 Ie Wordtgij dan steeds,wanneergij u
taS 70U N s?o FIVISSEISVAATIUIOE:  Onschuld der Gebroeders De Graeve Enals u dan con ongaluK komt treffen,
ravee /eNnals e anqgere VISSersvaal- (officieel erkend) _ Komtvroeg of laatuw onschuld aan het

ét IEnen mgesﬁ reven te Z|£n N Hunne triomfantelijke terugkeer in licht,
81’3 e%]gnmr{egoueg}gn tel' Belgle Z00 gij in mti)jn gfefzang hier kunt

%rps% Oumoeten2| geweeStrt) He Watblijde mare kc;mtmen in'tland Dat ik te hunner eere heb gedicht, (bis)

ontvangen!

4 Men ziethoewe(?r(lje onschuld ebroede %{%e en
er e Degrayves zegepraalt,

Mﬁtﬁée eﬁ\ g]ev [émreae.\lidg gpa;% Van twee gebroeders, die onschuldig an&[éag)rnan@ nssgr%ere]ég%]
gevangen,

30 aa nmon an e Roemrijkhun vrijheid weer hebben er Schn Versna emz e

e? Ule renz _ behaald. vangien %I’V e euche de

Qe EUEER e, Do, oD el

\e(re_nmegr eza{rsl £ ey lllg) gze  Dooreene dwaling die nuls bewezen. Vefé rlioerﬂ reen Se Wge s\t/g eunr ers
avonttfrenvo HHoendestorvondenom e o oy t QFave dal
r\elglnS I?'dl Ver te maken tezmgenen ! pf ' d%en% Y a M]anorﬁee% ste

5 l%lndeverzamellng?R Hessgl ~ Metvelevreuade werddie tiiding e%ant trd \erha %er e enen

|e overde 'Triomfantelijke ferug- 5 oorgansch het tand. maar t meest van H %r door velen v ore

dgermBe By ndege roeders eGrave’, alte Boom Ou en.

rel Zlaf E gHSSer[I]S\ler Al doorde moedervan dees twee brave te enover Féjensob?al grd%an hEt
esch? v Wé;ees(%hsz Zr(])U 8 f] Dieinditdorp gef/(zzr;teirg]]d had haarwoon, :%ra B< 00T eIeSrS] 5!5(%6

Envroegermethaarbroedersin

agenbigatﬁetbenc vja dpép ena- * ostende uaidedw weragezogeng

Verlenlnﬁ uons e ene W ,e Dooriedereen geacht werd enbemind; .
nogvoor "fiun™ terugkeer Ik het land. JefKlausing



vanschepen \Val HEISGI

EBBEN GE-  woni

e sﬁa :

opstapte waar ukeh
glzen erel. nan {

en VIS

S el na H
Ebondo beqo qe en aalnz |e vee). qoeds z
Mukeen otez vne a he no zo Z eer
ana |sse uc tl enm rwt esteu er an 0e-
oe len éen 06 ze woon
Inon 0, 06 muganga, tro 5 owasa da e0e ddoor

e a%ne%a. g PEBRISEY roine
nongo niet achterover s gegaan, al Is he

er oen ak (g armen’| eroos door gr%

fuc itens u{/v e ronbﬂEeg It gr(n% %anlhneeteéz k let e\ZAII%fg d 8;83 (?atﬁetlﬂ? etver angegs

mooie vrouw wordt dlur betaal anbedientze hemme ZWIe Inde

Ebondo, daar kuntge allicht nog een eWGF e(en nLIST Onmgm g;um n}?n mj guren

dramavan maken maarge weet tochook 3? aal (ﬁnnlsen NSLQesto eens en O%Veel zewe Ou fvan

dat vel niet week wordt zelfs al stampje f(en N 0 DErel R/ 2 se?nrlre]e U%E za ?ﬂg 5o artevrguwveel

0€eao
niokworte{stampt, eenkontversijt niet.  Taken

het in een vijzel zoals Muke ma- %%
she nletno gwasw schr ucht rdan

En hovendjen moet Muke hoog kunnen en Verwensin £ Verwer en| aoers /] aﬁnze be e§<en
zingen opdateenwsserals Bagnza haar Ere ad en tukza 4Ha }B ve end door
20 achterna loopt en het is ook niet meer ’cl mO 1€ e

annrg smeerd ﬁbondo )
Y]er eenboemv ne nmel
nodig Ebondo, haardezelfderammelln? Wer ?( 0f, € Na Ebondoveror Z0alsmanneny,
tegeven als ge Banza toegediend hebf, ~ NOJENKe f?nﬂ( n0|e en VenVan etwater pastalleennet yrtge
zou een eeUW|ge zonde zijn voor S na ad Ze psen enu voar gn F
8 ed| ers oghter... na atzez ont ar een st om ehktz nvinger
euc tre ens 0gN %c eukenv ehart ST TG tig,m e{on i
een e te we lﬁ) evan aaten Fn en oerlfI |li( 0!? Eonq
S T I o
éﬁ?eenq maaralte oed oezemg Eondokan [ e £ tethaar man voldaan

nker Afrik
?nnndea el

cn%en ee aan]tal nritoeren Haar verleidin zou na

nsten a anzav rcnat erzmmo stze nfe|n|

e a‘v‘vaSHH% eenm ar Yr? rnaa voaerégel \<<rac eﬁ"a LS‘%P t do de rest
ruc Zu E on 0 eres en

(Jere s'{erren te rok 20U an zeer ze er n|et Eunhen vantus en in en 5

Ebondo e oete naar Voor. h ondo elukza ertmet
Inon nga, waagJ \gerd znndamem % atenenhe wasoe eogena en |n
nen edeel niet 't Pmen 00rMuke omzicnno oteWas m i(ﬁ

ening  €ens te [aten cliapen, Al ze it ru esmMuke o
ETDEa %é’ L keg%aeka% 5, e?ﬁﬁﬁ b e %ﬁveawee
T e g i G i faatia
r(? %Ianken ze seloegen arg In g0 nd te neurbet

en
oswaren everwe
Gt aesndo T i o e
el he arumvan enac
Ro et |n9mens euk eze ewe a; eta no[n%arde eloen
eestnen 0ze ggl

| e e

met’ z1jn v allennN akanf) oeder e JS aan aanh d|e ¢ GEMLCE, q Vop rzmu% van
SI I

Ereokyelkelms eneng unnachtelijk |e sn ts wer nen

eurvanvroe er gekregen.
cert t%en bondo met. wan?(ell tlen ezl he| al we dnﬁ eI gexreg
Zeenenen elupangovanzunstenen er ver Idt 1S Q€ eeS'[ maar toc Lin



|ERLAND

Spaanse Zwartvissers

at lerland veel te lijden hee[')t ?(
paansez artvisser |s lombeke
%Hr%p Il toonde ers VIS erH
watht no ensgaaltie van aar
nen o%n rle Spaanse visserssche

sser wa(:htschrgh Edithe’ beval
Ewee aal se Eser g rre
ewinden opdat amit e{r

enzou en unne gren
evrssers e net
weﬁ

en

ester

. en v uc
hsze
ter ract
adrreuurac ter 0 rﬁa|
eFranu coFrrer g en f
uur erso (Eo de 'Mar de Africa’
zeemijlentenzuiden van Fasnet

0C
Honderd en tien mijl ten urden van
Mrzedr Heag verschalkte de 'Aisling'
een derde Spaanse Visser, de ‘Confur-

gerdgvr serré achtscg Hen be%elerd
nV é)an aarden naar Castle

tow ere. VOOr de lerse mar{ leme
e |ssersvaar urgen

o e
%erd reeds In maar? M@ eggma
I:YE\{H aFi l\J/raCr? J!anuan
§ ?en Je ans

[er Kreeg me
LG e vt

Reddingscijfers

Over de heIe kust van het v
Kondekrr en UI rukt In ?
evens

% u er en
ere oor evrss r|
tarré ?maaj ore%ene
at rov iassr erden
n oe 4 maal, voor strandli
irvoorgewond oman-
|n een
en othu werddereF
s es aan 00r een he
8 nSa senrqeerdeZ
ovan }%ensgen %Fr)racﬁ%é
ea ) form nme
|n ra o Meer, ere
tO tze oogren waa
o i E s
lepst zal in 1992 on
X\‘i SPn s O
mﬁi sbueenbran 4

OS'[g

FRANKRIJK

Vlootgesaneerd?
HeE;lan Melnckvo rdesanennfvan

EF nse visserijvioot zoy ron l
etvootv rmo en we{ eta é]ee 8
{)/e nsre tienprocent vermin
0 ens ﬁg retaris Jean-Yves Le
zou rankr werrna Imer-
menvoor steun no egrg
ernrsenn vandevloot verder
eze ten. Le Was gan oolﬁ van
an zrch |n russel apnieuw te Jaten
ore rekrn van het vis-
eer n ema SWI devoor

ron sers e secrétaire at a a
Mer ur r| nt kondi

£ 00
werkaan emaaswr?&e\éo
ISSers oor

VIS-en %%
76e van mm. zou., cebracht
worden Pkomtechternr svanin

bb

. m?euﬁ WI

urs Br de herschr ing binnen de

ran er| Le Drian voor
ﬁv nkt en vervan

ents CarIesJ ssel|n e
1Svan emarr‘]aegnsegor-

ular
|n
de aven I'O
emen ron -
C ten

vorm|ng van et
er ersstatuut.

DUITSLAND
|Jslandse import
De vrsafsa en van Brem ven
et
Keve h’{“'i geksrnﬁ)orteert ekré
e
%elan(? e kop opsEeeﬁ

ﬂgen In

AVET DE VIER VAN VAN VOORDEN
EEN VOORSPRONG IN KWALITEIT EN TECHNIEK

VAN VOORDEN GIETERI] BV

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

AAAAAAAAAAAA

LLLLLLLLLL

Inderdaad, want u
kiest voor de
gebundelde kennis,
ervaring en
serviceverlening van
de 4 gespecialiseerde
bedrijven, met ruim
200 medewerkers, van
de van Voorden Groep.

TTTTTTTTT
EEEEEEEE

vvvvvvvvvvvvvvv

PPPPPPPP
OOOOOOOOOOOOOOOOO

35



Ook in Nederland e (e}| en Iand
Ero%erenwsmn\ wanes ggteru

nde elgen aanvoe dﬂe %

e S0

o raaa i
WI gﬁ g el \V
ﬁ W sl -

men unnen de

VI m| |re leSOH erdP verEoorpEeet
H a ZI{ S|eve asp a
AL nnmaan
an%fg aanvoerte %J]SJ I|en.
DENEMARKEN
Meerillegale praktijken
He(t aan Ivastge[s(telde I a%afl ﬁrak
en|n nemarkenisae ren
d1 toe eno
werdd tste are OI‘S o vestee
I’el (1 ont ro

enst nt }é troleurs f(tee
e EWErKE

r eto
ry nse av ns, samen 8ed
vo r aa an INGEN. We
reventieve akfieso ISSe-

[23 mfterK IS ove geﬂig éjat e

rolenu tle Er we nen-
! ren

wel
wan e g pr%nzou
en %e?/c?z %%tot meer

ijn.

Sovjetume Chinaen
apan grootste
visserijnaties

Volgens de gegevens vand and
ricu tur rganisation
me ee de or aI| un|e

aqanva erstep aa

INg SC UI

fweecle eran sc
van roo steV| va rwerel
staat an nuo épaats et
eerste u nemar ?q
d(% aats er ql)
oLl ””Wn% ? i
anarifkste V|sser fies S |an
é})g e Ste aatsenI ederag\d

Ste. er centste c
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Sov;etunle 11.310.091
2. China 11.219.994
3. Japan 11.174.464
4. Peru 6.832.465
5. Chili 6.454.142
6. Ver. Staten 5.744.318
7. India 3.618.919
8. Zuid-Korea 2.832.431
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9. Thailand 2.822.530

L 26. Ecuador 723.624
10. Inggnle_s_le 2.700.000 27. Myanmar (Birma) 702.700
11. Philippijnen 2.098.787 S
28. Maleisié 608.967
12. Denemarken 1.927.493
29. Polen 564.886
13. Noorwegen 1.899.941
30. Italié 550.964
14. Noord-Korea 1.700.100
15 c d 1554233 31. Marokko 520.354
' -anada 0% 32,  Nieuw-Zeeland  514.000
16. ljsland 1.504.771 S
- 33. Argentinié 466.631
17. Mexico 1.416.784
- 34. Turkeye 457.116
18. Spanje 1.370.000 Ki 445313
19.  Taiwan 1.100.000 35. ila d's“l"” g 421 610
20. Zuid-Afrika 878.580 36. ederian 385 963
21. Frankrijk 875.838 37.  Tanzania 361 724
22.  Vietnam 868.000 38.  Ghana :
23, Brazilié 850.000 39.  Portugal 331.795
24. Bangladesh 832.791 40. Venezuela 321.031
25. Groot-Brittannié 828.823

S DIT EMBLEEM U
ONBEKEND 777

Dan zijnvoor u de begrippen als
KWALITEIT
BETROUWBAARHEID
SERVICE
eveneens nog onbekend

WantVAN WIINSBERGHEINOX CONSTRUCT, één der grootste inox-
constructeurs van Belgié (11.000m 2 produktieruimte), overvalt nu ook de
visindustrie met zijn uitgebreid gamma van:

* afvoergoten en afvoerputten
* rekken en fileertafels
* wasbakken en lavabo's
*rookkarren & andere
* kooksystemen
* allerhande transportbanden
* visfileerlijnen
* vissorteersystemen
* bakkenwasmachines
* pneum.afvalcanons
* inbliksystemen
* viswassysteem

Gezien de totaliteitvan ditgamma is VAN W IJNSBERGHEINOX CONSTRUCT
in staatom volledige, kanten klare geheelsystemen af te leveren.

Gratis en vrijblijvend maken wij voor u een studie van uw specifieke geval en
bezorgen wij u een offerte.

VAN WIIJNSBERGHE
INOX CONSTRUCT

Albert I-laan 52, 8630Veurne
Telnr.: 058/31 51 95 Faxnr: 058/31 51 87
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De Franse Oorlogen

DE ONTWIKKELING VAN
de scheepvaart op de
Nieuwe Wereld, de ont-
dekking van de rijkdom-
men van deze nieuwe we-
reld,hadden gezorgd voor
een boom van de scheep-
vaart in de Lage Landen.
Onze havens, Antwerpen
en de kusthavens, waren
vaak het eindpunt van de
koopvaardij en de route
er naartoe was dan ook
regelmatig het domein
waarop de zeeroverij
hoogtij vierde.

Na de grote mobilisatie
van de zeesteden van
Vlaanderen in 1522, moest
men doorgaan met de be-
veiliging op zee, in 1523
en 1524, hoewel slechts
vier oorlogsschepen in de
vaart kwamen, w.o. het
Nieuwpoortse konvooi-
schip "Die Leuwe", van
80vaten en 60 koppen. Uit
de Nieuwpoortse reke-
ningen blijkt dat die
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N.V. MULTINET

Inc comte aynaut US e
Hendrik Baelskaai 12,8400 Oostende
Tel; 059/321210 Fax:059/321197

Alleen kwaliteitsprodukten aan voordelige prijzen passen in onze zaak.
Wij letten eerst op de goede service !

D DD

Uw vertrouwen waard voor:

* NETTEN VOOR DE ZEEVISSERIJ
BOKKENVISSERU - GULLEN -
ARINGVANGST -EUROKOTTERS -
GARNAALVISSERIJ

* TOUWWERK-GARENS- BESPEKKINGEN .
kwallteltMONOFILORANJE 50 mm

ORRETOUWENSTALEN KABELS ) M U LTI ncr
* ALLERLEIVISSERIJBENODIGDHEDEN

Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt
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VOOR VLUGGE BEDIENING ZICH WENDEN:

Fortstraat27, OOSTENDE #>(059) 32 3180
Brwggelaan 12, BREDENE
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Nieuwe ambassadrice van de
Zeebrugse vis heet Vanessa

De nieuwe "Ambassadrice van de Zeebrugse Vis" Vanessa De Valck werd zopas
gekroond. De twee eredames, Elsie Van Isacker (links) en Ann Victor (rechts) namen de
verkiezingsuitslag sportief op. (Foto gw)

SNEL WEER VERDER? PADMOS LEVERT 120.000
MITSUBISHI DIESELMOTOR-ONDERDELEN UIT VOORRAAD.
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Schilder aan zee;

Albert Crahay

| BERT CRAHAY WERD te Antwerpen geboren op 24 april 1881. Hij studeerde aan
% /A de Antwerpse Academie en kreeg ook lessen van de Antwerpse marineschilder
/-% Frans Hens. Hij debuteerde anno 1907 in de progressieve Antwerpse Kring

"Kunst van Heden". Als landschapschilder had hij een voorkeur voor de
Antwerpse Kempen, waar hij vaak ging schilderen in gezelschap van Rosseels en

Heymans. Als marineschilder blijft hij vooral gekend voor zijn strandscenes en gamaal-
vissers te paard. Hij werkte veel te Nieuwpoorten elders aan onze westkust. Crahay was
meteen"Garnaalvisserste paard" (Reitende Fischeram Meerestrande) vertegenwoordigd
in de belangrijke Ausstellung Belgischer Kunst te Berlijn anno 1908.

Deze veelbelovende kunstenaar overleed helaas vroegtijdig te Antwerpen op 21 juni
1914.

Bij zijn leven woonde hij Kaasrui, 13 te Antwerpen. Posthuum - in 1920 - kocht het
Antwerpse Museum voor Schone Kunsten het monumentale doek "Gamaalvissers te
paard" aan (153 x 199 cm). Hetiste bewonderen in het Visserijmuseum te Oostduinkerke.

Norbert Hostyn
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De procentuele verdeling van de Procentuele sterkte van de EG-
tonnemaat van de EG-visserijvloot visserijvloot
De procentuele verdeling van de tonnemaat wijkt enigzins af . l((DQ}/lfnéteBCijflirIiplkiIO\évatt,j[ussenthaakjesVel‘gl_ogen%PK) .
e ot o sieacrasiot e o van het totale motorvermogen van-de EG-visserijvioot Te

Groot-Brittannié, Italie, Portugal en Spanje ruim driekwart daarbij het motorvermogen van Denemarken, Griekenland,

van de tonnemaat. De tonnage van de middenmoters Dene- Nederland en Portugal aan komt men reeds aan 95 procent.

marken, Griekenland, Nederland meegeteld wordt ook hier Belgié, Duitsland en lerland zijn bescheiden visserijnaties.
bijna 95 procent van de totale tonnemaat bereikt. De cijfers TOESTAND % TOTALE EG-NORM % TOTALE
voor Belgig, Duitsland en lerland liggen uiteraard inde lijnvan 30.06.91 EG-VLOOT 31.12.91 EG-VLOOT
deomvangvan de Kw/ pk-tabel. BEL  78.244 0.99 69.242 0.89
(106.382) (94.143)
DEN  497.589 6.27 515.300 6.64
TOESTAND % TOTALE EG-NORM % TOTALE (676.533) (700.613)
DUl 127.540 1.61 138.000 1.78
30.06.91 EG-VLOOT 31.12.91 EG-VLOOT (173.406) (187.628)
BEL  26.279 1.40 21.340 112 FRA 1.129.388 14.23 1.055.050 13.59
DEN 112.577 5.98 119.400 6.26 (1.535.540) (1.434.469)
DUl 45910 2.44 49.200 258 GRI (7?371447233‘; .24 (;ﬁ%g‘? 6.36
FRA  202.866 10.77 201.604 1057 GB 1194268 15.04 1.095.206 14.10
GRI 131.970 7.01 130.945 6.87 (1.623.753) (1.489.066)
GB  208.974 11.10 193.027 10.12 1ER (1)186.470 2.35 177.576 2.29
1ER (1)48.936 2.60 43.941 2.30 (253.529) o ﬁjfggi 10,85
ITA 1522269 19.17 541. )
ITA  269.470 14.31 268.198 14.07 (2.060.710) (2.006.080)
NED (2) 77.500 411 64.796 3.40 NED  451.950 5.69 382.278 492
POR 184.369 9.80 209.540 10.99 (614.481) (519.753)
SPA  573.858 30.48 604.757 31.72 POR  493.173 6.21 541.003 6.97
TOT (3)1.882.709 100.00 1.906.748 100.00 (670.529) (735.559)
SPA  1.683.067 21.20 1.756.000 22.61
(2.288.334) (2.387.496)

(1) Toestand 31.12.90
(2) Toestand 1.1.87

(3) Op basis van cijfers uit tabel

TOT 7.938.694 100.00 7.765.095 100.00
(3) (10.793.617) (10.557.591)

(1) Vermogen 31.12.90, geaktualizeerd totaal ontbreekt
(3) Op basis van de in de tabel gehanteerde cijfers
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|Jsland-journaal van een dekzwabber (3)

Van Top tot Teen

Derde deel van het verslag
van de lJslandreis die de
Vlaamse auteur en Staats-
prijswinnaar KarelJonckhee-
re in deveertigerjaren onder-
nam aan boord van de 0.318
‘Belgian Sailor'. Daarvan
hield hij een dagboek bij dat
in 1947 in De Groene Amster-
dammer gepubliceerd werd.
Nu opnieuw in HVB!

21. En gij, neem voor u van alle spijze,
die gegeten wordt, en verzamel ze tot u,
opdatzij uen hun tot spijze zij.
Zondvloed. Genesis 6.

ET LIEFST REISDE ik

/T ¢ naakt, met alleen een
- [ E rijpe grashalm tussen
J E mijn snijtanden, een

oesterschelpomwater
te scheppen in de linker en een pak
chocolade in de rechterhand. Van
bevoegde zijde wordt me echter op
het te sobere karakter van deze uit-
rusting gewezen wat tot het resul-
taat leidt dat ik me onvoorwaarde-
lijk laat uitreden door derden. De-
zen zijn ten getale van vier : mijn
vrouw, de eigenaar van de boot, de
havenkapiteinen de telefoon. Door
een soort van hoger gecontroleerde
afspraak specialiseert elk van hen
zich om mij tot een harmonieus af-
gewerkte schepeling te maken. Mijn
lichaamwordtover vier gordelsver-
deeld enik hoefnietsanders te doen
dan mij zalig te verkneukelenineen
lijdzame metamorfose.
Mijn vrouw kiest den binnenste

ring, terrein dat nagenoeg wordt be-
streken door de organen van spijsver-
tering en ademhaling. Ze gaat hierbij
te werk met de systematiek van een
modem architect, die schept van bin-
nen naar buiten en als vertrekpunt de
beschikbare meubels neemt.
Vrouwen moet ge afen toe een droom
schenkenen één hiervanis de voorbe-
reiding van een reis, die ze zelf niet
zullen meemaken, of dan ten minste
alleeninverhoudingtotdieelementen,
waarvoor zij hun zorgende verant-
woordelijkheid hebbenaangesproken.
Om te beginnen moet ik van tafel weg
en mag die niet naderen binnen een
straal van twee meter vijftig. In prac-
tische en voor iedereen verstaanbare
afmetingen komtditneerop de verne-
dering in de duisterste hoek van de
kamer te moeten hokken. Dit terwijl
uw hond naar alle kasten mag mee-
drentelenenop de koop toe vriendelijk
aangesproken blijft.

Er komt ook een potlood en een groot
blad boterpapier bij te pas, waarop
energieke afkortingen worden geétst.
Gekrijgtdeindruk zoietstezijn tussen
een dode, wiens inboedel men reeds
verdeelt, terwijl hij nog boven aarde
ligt en iemand, die men gaat vieren
zonder dat hijiets van het programma
mag afweten. Bijbenadering schat ge
waartoe al het uitgepakte zal moeten
dienen. Slokdarm, maag eningewan-
den, zes pakken macaroni, een cello-
faanzakje met iets dat lindenthee of
gebroken laurierbladen kan zijn, een
parallellepipedum honingkoek, een
miniatuurbaaltje havermout, drie
blokken kaas, een dozijn rollen, inge-
pakte beschuiten, zes blikken melk,
een stapeltje vanillepakjes, een bus
thee en nog veel ander tuig, dat

Kuwalit Petroleum

(Belgium)

Marine en Industriéle Olién en Vetten
Probelgas N.V. Werfkaai 25b, 8380 Zeebrugge - Tel. (050) 54 77 27

voorlopig nog ontsnapt aan uw
parate culinaire kennis. Plotsglim-
lacht ge, geheimzinnig; de choco-
lade is vergeten. Doch deze troef
speelt ge niet uit, die wordt be-
waard om triomfantelijk te worden
neergeworpenalsu metsuperieure
blik wordt betekend : "'Zie, manne-
tje, dat doet geen enkele proviand-
meester me na". Ademhaling : een
kilogram Semois-tabak met een
heel pak lucifers, een nieuwe tan-
denborstel en een tube tandpasta
van een vers gelanceerd merk, een
flesje eucalyptusolie, een potje
vick's om borst en schouderplaten
mee in te wrijven, watten om wel
vier gebroken benen mee te spal-
ken, kortom genoeg stoffatie om
een jong apotheker een nieuwe
winkel aan te bieden. Ondankbaar
en geniepig loert gij over deze uit-
stalling, tuk op nieuwe troeven.
Gevonden. De zeep ontbreekt. Bui-
tenworden de sparrenzwartgroen,
de zon moet reeds achter het huis
zijn gezonken en het wordt u plots
week om het hart : wat zullen deze
bezige handen, die altijd maar

STATIONSPLEIN 4, INDUSTRIEPARK ,,TEN BRIELE”, 8000 BRUGGE - TEL. (050) 38 37 58 - 86
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verder het boterpapier volkrabbe-
len, morgenavond doen als de dui-
nenrij onder de einder zal liggen ?
Gestrekt door deze vertedering
staat ge op en stapt naar de badka-
mer om een stuk zeep. Schoorvoe-
tend keert ge terug en schuift het
vergetene voorzichtig bij de rest.
Beloning : ""Moei er u niet mee, anders
vergeet ik alles. 1k heb een nieuw stuk
voor u gekocht, het steekt al tussen de
handdoeken !"'

Op zo'n moment kan alleen een bel
u redden. Hetis de technicus voor
de tweede gordel, de havenkapi-
tein. Over zijn schouder hangt een
hagelwitte plunjezak, die met een
gebaar van minachting voor uw
voetengeslingerd wordt. Opheffen
en hetgewichtschatten, dertigkilo.
Voeten : zeelaarzen, twee paar dik-
ke, blauwe kousen. Een Faeroér-
trui van ongewassen wol, gezond
doortrokken van ouderwetse
naphthalinegeur, een sjerp van het-
zelfde schaap volledigen mijn toe-
komstig omhulsel. Samen voor
tweeduizend vijfhonderd frank, als
schadevergoeding te betalen door
mijn naastbestaanden bijaldien ik
nooit meer terugkom. Spoel ik ech-
ter ergens aan met de laarzen nog

VALCKE

INV.

Studie, ontwerp, fabrikatie en installatie van dieselgedreven stroomaggregaten voor

om mijndoor garnalen en krabben af-
gepeuzelde knoken, zo zal, na schat-
tingingemeenoverleg, van hetgerecu-
pereerde, het bedrag met deze post
worden verminderd. Zo luiden de
voorwaarden, te pakken of te laten.
Zeworden aangenomen.

Telefoon, kennis nummer één : "...dat
ik om een fles goede porto mag gaan om
'ginder” uittedrinkenopzijngezondheid”.
Auto, reder. Gelach en getier als de
bazaroptafelende plunjezak eronder
worden geinspecteerd. Ik leef alles
meealsdooreenaquariumen onthoud
alleenflardenvan uitroepingen... Zijn
matras is reeds aan boord... Ge moet
hem lakens en dekens meegeven... Hij
heeft twee kasten en een lavabo in zijn
hut...

In de derde persoon geworden, niet
de hoogste beleefdheidsvorm maar
een specie van een goed bedoelde mo-
dus van minderheid, die me dertig
jaar jonger maakt en me hetbeeld be-
zorgt van kleine jongens, die, als het
kermis is, aan een afzonderlijk tafeltje
in de keuken mogen eten. Ik voel me
blij te moede en ga zelfs zover me af te
vragen waarom ze me meteen niet
onzijdig maken;... het moet warm
ondergoed meedoen,... het zou
kunnen vervriezen.

INDUSTRIES

Het zit intussen met zichzelf uit
te maken dat het geen enkel boek
meeneemt naar zee. Hetwil eens
van deze zeldzame gelegenheid
gebruik maken om te leren hoe
lang iemand zonder lectuur kan
blijven. Zou het uit te maken zijn
of een druksel van honderddui-
zend woorden de rol van opium
speelt of werkelijk beantwoordt
aan de geestelijke nooddruft van
wat een gecultiveerd schepsel
wordtgeheten?
Als de lampen plots als zoveel
teunisbloemen openbloeien, ben
ikeenvreemdegewordenin mijn
eigen huis, voor de anderen een
aanleiding om druk te doen en
een spel met een schim te spelen.
Zou ikdurven kuchen, schuchter
weg, 0m ze nog aan mijn bestaan
te herinneren ? Waartoe goed,
elkvanonsisal spelbreker genoeg
zo. Ten ware zij zich zeer scherp
hun rol bewust waren en in hun
kinderlijkjolijteen surrogaat von-
denvoor hetonuitgesproken ver-
langen om mee te gaan, weg te
zijn, en ook eens met zichzelf al-
leen, schoonste orgelpunt na zo-
veel troebele jaren.

(Vervolgt)

Marine en Industrie. Dieselgedreven &elektrischepompgroePen voor Industrie,

brandbeveiliging en Marine. QtaI-Enertgie aggregaten voor plan
en Gebouwen. Volledige Elektrische en

vermogenbordenvoor Marine en Industrie. Scheepsvoortstuwingsmotoren,
Keerkoppelingen, Schroefassen en Propellers. Verhuring van stroomaggregaten.

DEUTZ

voor Marine & Indus

VICTORIALAAN 3 B - 8400 OOSTENDE

MERCED

(il
W]y
Dieselmotore

mBENZ

trie

TEL. : (059)321814

FAX : (059)321135

kwekerijen, Sierteelt

lektronische stuursystemen, schakelkasten en
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de laatste vuurtorenwachter

xy f ORIGE MAAND HAD ik het hier in deze rubriek
* 1/
n redakteur Vandekerckhove (43), maar dat is —
zoals in joumalistenmiddens genoegzaam bekend is —
nog maar klein bier vergeleken met hetgeen Mare Loy
(42) gedurende twintig jaar aan de kant gelegd heeft.
Daarbij dient opgemerkt dat de, laat ons zeggen, spaar-
zaamheidszin van redaktielid Mare Loy daar mede voor
iets tussen zit. Zo is de enige mens aan wie Loy ooit een
glas betaald heeftjaren geleden reeds schielijk overleden
en wel als volgt: hij schrok zich dood toen Marc de reke-
ning betaalde. (Ik zou dat feit hier niet vermelden, ware
het niet dat deze mens [t] hier verder nog als illustratie-
materiaal moetdienen.)
Basis voor het fortuin van het geslacht Loy werd echter
gelegd toen Mare, nu meer dan dertig jaar geleden, voor
het eerst de poorten van het Oostendse O.-L.-V.- College
achter zich dicht zag slaan. Onmiddellijk realiseerde hij
zich datdie collegegebouwen zijn toekomst zouden wor-
den. En zo was het ook. Vandaag — zegge en schrijve
DERTIG (1) JAAR LATER — hoort Mare nog steeds dage-
lijks het z.i. hemelse geluid van de collegepoort die zich
dichtklapt.
Wat heeft dat met het alombekende fortuin van Loy te
maken? zo hoor ik daar een jonge visser vragen. Wel
jonge, en waarschijnlijk ongelovige, visser, daarvoor

over de verborgen schatten van HVB-hoofd-

moeten we eerst even in de kerkge-
schiedenisspitten: langvoor ugeboren
werd, bestond er een systeem van 'af-
laten'. Enik verklaar mijnader: aflaten
zijn dingen waarbij leden van de
Strijdende Kerk (bvb. Mare Loy) het
leed konden verzachtenvan leden vande Lijdende Kerk
in het vagevuur (bvb. de mens die stierf toen Mare hem
spontaan trakteerde) . Dat systeem werd in de sixties
evenwel (m.i. ten onrechte) afgeschaft en vervangen
door een systeem van jaarlijkse (uiteraard in het zwart
uitbetaalde, vandaar de term 'Zwarte missen') wedde-
verhogingen voor het personeel van de Zegevierende
Kerk (bvb. weeral Mare Loy, maar nu als leraar aan het
0.-L.-V.-College).
Ik moet daar, zo denk ik toch, verder geen tekeningetje
bij maken. Ziedaar voorwaar een situatie waarvan elke
reder alleen maar kan dromen. Een regelmatig gein-
dexeerd, cumulatief, zich meetkundig evenredig ontwik-
kelend zwart circuit, een ongekontroleerd, expansief,
ongebreideld en plafondloos zwart inkomen dat zich
warsvan konjunktuur-en marktschommelingen alsmaar
uitbreidt tot in der eeuwigheid amen. Quotaloos als het
ware. Hetzij zo!
P.S. Overhetfortuinvan HVB-redaktielid Guido Walters
(leeftijd onbekend) is helaas erg weinig geweten.

ALL ROUND UNDERWRITING

B.D.M. n.v.

BRACHT, DECKERS & MACKELBERT nv.
LEADING MARINE AND NON-MARINE INSURERS

Your partner for
cargo and hull coverage
pandi,C.M.R.,
fire, motor and accident insurance
plus miscellaneous risks

LANGE NIEUWSTRAATLY
2000 ANTWERPEN
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Nieuwe tongregeling:
10kg /pk voorkleine en
55K / pK voor grote vaartuigen?

Er is een nieuw M.B. in de maak dat de huidige 25 kg-regeling
voor de tongvangsten in de Noordzee moet vervangen. Grote
vaartuigen zouden totheteinde van hetjaar 5,5 kg tong perpk mo-
gen aanvoeren en kleinere vaartuigen, kustvissers en Eurokotters,
zouden met 10 kg per pk vrede moeten nemen. De tongvisserij in
gebied VIId zou vrij zijn. Naar verluidtis de definitieve tekst van
het M .B. eerstdaags klaar voor publikatie in het B.S. Een en ander
zal wellicht afhangen van de tijd die de Raad van State neemt om
de tekst te wegen. Het Ministerie van Landbouw - Dienst voor
Visserij wil immers zeker spelen en zal voor elk besluit advies
vragen aan de Raad van State vooraleertotpublikatie overte gaan.

Kustvisserswillen helft
van beschikbaar
tongkwotum

Tijdens hetbezoek van Minister Bour-
geois aan de Oostendse vissershaven
overhandigdende kustvisserseen no-
ta aan de minister. Namens 85 reders
eneigenaars van vaartuigen van min-
der dan 24 meter en maximaal 300 pk
vragen zij de helft van het resterend
tongkwotum in de Noordzee toe te
kennen aan de kustvissers en de Euro-
kotters. Voor de volgende jaren zou-
den zij zich kunnen verzoenen met 34
procent van het kwotum. In de brief
diezijde minister overhandigden vra-
gen zijeen persoonlijk onderhoud om
de problemen uit te praten.

Vlle gesloten voortong

Per 24 mei werd hetgebied Vlle (wes-
telijk Kanaal) gesloten voor tong van
de Belgische visserijvloot. De maat-
regel vloeit voort uit de uitputting
van het kwotum dat slechts 30 ton be-
droeg op een globaal kwotum van
4.853 ton.

Maaswijdte vaartuigen
tot 300 pk blijf175mm

Volgens een nieuwe EG-verordening
van 27 mei blijft de minimummaas-
wijdte voor vaartuigen tot 300 pk, o.a.
in de Noordzee, op 75 mm gehand-
haafd, dit in tegenstelling met de
aanvankelijk vooropgezette 80 mm.

Nathalie SamYn Mieke
Garnaal'92

In het Nationaal Visserijmuseum
draaide de verkiezing van Mieke Gar-
naal '92 vorige zondag uit op een
overwinning van Nathalie Samyn uit
Oostduinkerke. Eerste eredame werd
Annemie Declerck en Valerie Delaet
mocht het lint van tweede eredame in
ontvangst nemen.

1STE TRIMESTER 1992

Aanvoerin devismijnen
te Oostende en
Zeebrugge

Tijdens het eerste trimester verwerkte
de Zeebrugse Visveiling 6.071 ton vis-
serijprodukten, goed vooreen besom-
ming van 636 miljoen frank, buiten-
landse aanvoer inbegrepen. Het aan-
voergewicht lag gedurende de eerste
vier maanden van het jaar 337 ton la-
ger dan vorig jaar (- 5,6 %). De op-
brengst daarentegen steeg met27 mil-
joen (+ 4,3 %). Verdeeld over de
belangrijkste vissoorten leverde het
eerste kwartaal volgende cijfers op:
Tong....cc..... 1.057ton..... 274 mj. fr.
Schol............. 2.555ton.....127 mj. fr.
Kabeljauw A...541 ton.......52 mj. fr.
Andere.......... 1.918ton..... 183mj.fr.
Totaal............ 6.071 ton.....636 mj. fr.
Voor wat de Oostendse haven betreft
lagen de resultaten over dezelfde
periode als volgt:

Tong...coeee. 452,6ton ..116,8 mj. fr.
Schol.......... 1.001,7ton ....44,9 mj.fr.
Kabeljauw ....252,3 ton ....24,5mj.fr.

In het totaal werd er te Oostende
3.206.207 kg vis op de visveiling
gebracht, hetgeen een globaal bedrag
van 300.118.188 frank opleverde.

Nieuwpoortse
burgemeester schiet op
Fishlink

In de jaren negentig verloor thuisha-
ven Nieuwpoort opnieuw een aantal
vaartuigen. Dat brengt de afgekalfde
vloot op basis van de registratienum-
mers terug op minder dan dertig
eenheden.Inwerkelijkheid zijnerech-
termomenteel nog slechtseen zestien-
tal eenheden die Nieuwpoortals thuis-
basis hebben en daar ook daadwerke-
lijk verkopen. Enkele jaren geleden
had Nieuwpoort nogeen dertigtal min
of meer vaste visleveranciers.

Zoals de zaken nu staan ziet de toe-
komst van de Nieuwpoortse visserij
er niet rooskleurig uit. De Nieuw-
poortse burgemeester maakte zich de
voorbije weken bijzonder boos op de
Gewestelijke Investeringsmaatschap-
pij van Vlaanderen (GIMV) en haar
dochteronderneming en risicokapi-
taalverstrekker Fishlink. Terecht?
Officieel telt de Nieuwpoortse vioot
een 30- vaartuigen, eencijfer datalleen
op papier (cfr. Officiéle Lijst der Bel-
gische Vissersvaartuigen 1992) kan hard
gemaaktworden. Inwerkelijkheid zijn
er een aantal zogenaamde Nieuw-
poortse vaartuigen die de lJzerhaven
nooit meer binnenlopen. Dat geldt
o.m. reeds jaren voor de N.3, N.36,
N.40, N.45, N.708, N.709, N.752. De
laatste maanden vielen nog een aantal
vaartuigen weg. De N.719 Atlantic en
de N.350 Colette werden geschrapt, de
N.575 Francine werd 0.575 Boreas, de
N.152 Evy werd 0.152 John. Dit jaar
verhuisde de N.22 Zeester naar een
Brugse eigenaar en de N.427 Marjon
endeonlangs gekapseisde N.736 Lucky
kwamen in Oostende terecht. En er
volgen er nog. De eigenaarswissels
gebeuren Omuiteenlopende redenen.
Overlijdenvan de eigenaar, stillegging
bedrijf om gezondheidsredenen, ou-
dere reders die het voor bekeken hou-
den én bedrijven in moeilijkheden.
Omeen gedeelte van hetgeinvesteerde
kapitaal te rekupereren zochten de
eigenaars een koper. Voor sommige
van die vaartuigen werden reeds
maandenlang advertenties geplaatst
in binnen- en buitenlandse (visserij)-
bladen. Blijkbaar liepen aan de West-
kustgeen geinteresseerde kopersvoor

de vaartuigen (én de licentie) rond.("-



Dat de opkopers in bepaalde reders-
kringen werden gevonden wekt min-
der verwondering dan de uitval van
de Nieuwpoortse burgemeester.

Overnamepolitiek

Burgemeester Mommerency beschul-
digt de GIMV en Fishlink van mede-
plichtigheid aan het uitvlaggen van
de Nieuwpoortse vloot. Dit verwijt
slaatop de verhuisvan vijf vaartuigen
naar Oostende en Zeebrugge die met
de steun van de participatiemaat-
schappij Fishlink zouden beklonken
zijn. In werkelijkheid echter zou Fish-
link slechts bij enkele overnamedos-
siers betrokken zijn. Overigens staat
het de kopers vrij een beroep te doen
op heteven welke financieringsmaat-
schappij. Maar niet alle kredietver-
strekkers zijnbereid geld telenen voor
bedrijven waareenhogererisicograad
aanwezig is, zoals in de visserij. Als
niet-bankgebonden investeringsmaat-
schappij kan Fishlink zich verder enga-
geren. Daartegenover staat ook een
vergoeding die hoger ligt dan de
marktrente. De klantmoetuiteindelijk
de keuze maken of hij een klassieke
lening opneemt of beroep doet op ka-
pitaalverstrekker Fishlink die recht-
streeks participeertin hetkapitaal van
de onderneming. In een aantal geval-
lenisdateen meerderheidsparticipatie
waarbij de terugkoopmodaliteiten
duidelijk omschreven zijn. Over de
werkwijze van Fishlink was trouwens
reeds uitvoerig te lezen in HVB 8 van
2augustus 1991.

DeNieuwpoortse visserijbeleeftonbe-
twistbaar moeilijke tijden. Enerzijds
staan belangrijke investeringen op sta-
pel voor de renovatie van de Nieuw-
poortse vismijn terwijl de regionaal-
ekonomische impakt van de plaatse-
lijke visserij voortdurend aan waarde
inboet. Het is een pijnlijke situatie in
een stad die ook politiek verscheurd
is. Deburgemeester en zijn twee trou-
we schepenenbehoren nieteens totde
meerderheid die de beslissingendoor-
drukt. (gw)

Op 12 mei overleed op 71-jarige leeftijd
Rudolf Tieberghien, echtgenoot van
Ivonne Depoorter, vader van Julien Tie-
berghien en schoonvader van Monique
Keups, zaakvoerders van de rederij
Bianca (Z232).

Op 16 mei overleed te Blankenberge op
67-jarige leeftijd Germaine De Grande,
echtgenote van Gilbert Ponjaert, ex - reder
van de B 181.

Te Oostende overleed op 23 mei Robert
Kiekens (42 jaar), echtgenoot van Euge-
nie Vosselman, oud-visser en broer van

reder Willy Kiekens, reder van de 0.306
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10" Metd Charmes van een cruiser

OG ELKE DAG wordt het gloednieuwe vlaggeschip van de

/ RMT bewonderend bekeken . De Prins Filip is dan ook hét

/\ f wapen van de RMT tegen de Kanaaltunnel. En prachtschip
we  V datmetveel vertraging en anti-propagandaaan zijn maidentrip
begon. De eerste echte overtocht met 366 passagiers was niet

direkt een sukses. De RMT mikt dan ook meer op vracht dan op passagiers.
Op de twee garagedekken met uitschuifbare

veiligheidsschotten kunnen 120 vrachtwa-

genkombinaties parkeren. Tijdens de offi-

ciéleinhuldigingkonden de bezoekers ken-

nismaken met het komfort en de luxe aan

boord. Op de brug staat een indrukwek-

kend arsenaal instrumenten bijeen. VVoor

debeveiligingwerden talrijkecamera's

geplaatst die vanop de brug gevolgd

£ EEw / worden.Voordekapiteinsishetalie-
v A «f WiEEwW / maal nog even wennen. De gezag-
JSgf [/ voerders en verantwoordelijken
* H Irti / van de vier ploegen op |
f /  Filip zijn kommandanten Roland
. / JE De Planter, William De Bruyne,
WT\"\ j T&rS, It Gwy Holthof en Norbert Chris-

tiaen. (Foto's gw)
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Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is maar één
maandblad dat regelmatig gekocht wordt door reders, machi-
nisten, vissers, vishandelaars en konsumenten (en door al hun
familieleden, vrienden en kennissen). Dat is nu al 59 jaar het
geval.

Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk
dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij weten
waarom.

stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op
A

Firmanaam:
Straatennr:

Woonplaats en postnummer:

Terugsturen naar Seaprintc.v.,H.Baelskaai2,8400 Oostende i



Woonplaats en Postnr

I 1k betaal 1200,- (voor Nederland en derde |
m zie voorwaarden onder het colofon) met
overschrijving op rekening 738-5012774-30 v™n
Seaprint en verwacht dat mijn »bonnement i
I werking treedt van zodra mijn betaling bij u
toegekomen is&D

*Ik voeg hierbij een gekruiste cheque van 1200,-
(voor Nederland en derde landen, zie
voorwaarden vermeld onder het colofon) en stuur
=diesamen met de bon op naar Seaprint, H.
Baelskaai 2, B-8400 Oostende. Het abonnement
treedt onmiddellijk in Werking. O




