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Oostendse vismijn kent leegloop!
Naar nieuwe visveiling (om slagfoto) teZeebrugge?
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IN DIT BLAD vindt de lezer een uitgebreide bijdrage over de situatie 
in de Oostendse vismijn. Deze bijdrage is belangrijk. Niet dat het 
artikel sensationeel zou zijn. De kritische situatie van de Oostendse 
visveiling is immers al langer dan vandaag bekend. Wij citerenreder 
August Puystjens in HVB van 7 december 1988: 'Schakel nu eens die 
drie ijslanders uit, w at b lijft er... nog over van de aanvoer in de 
O ostendse vism ijn ... Regelm atig ondervinden w ij d at onze aanvoer 
bijna even groot is als a l de rest. P ak  de ijslanders weg, dan is er voor  
de helft minder vis te koop. W at s taa t er dan nog in de Oostendse 
vismijn?' En vroeger reeds in het editoriaal van HVB van 9 september 
1988 noteerden we: '.. .m aar terzelfder tijd  doet het pijn te m oeten zien 
dat de Oostendse vismijn, hier recht over de deur, er zo stilletjes bij ligt, 
dat er geen reaktie kom t op het jonge gew eld van de Zeebrugse m ana-
8«'s•'
'Zeker Oostende heeft zijn renovatieplan voor de vism ijn, m aar wij 
kunnen ons niet van de indruk ontdoen dat het a llem aal te la a t  komt, 
dat ook  de gerenoveerde vismijn er even stil zal b ij liggen.'
Vandaag zijn we vier jaar verder en de situatie is er niet op verbeterd. 
Eén van de drie ijslanders is definitief geschrapt en daarnaast ver­
dwenen nog zo'n dertigtal andere vaartuigen uit de Oostendse vei- 
ling.
Onvermijdelijk? Is dat een noodzakelijke stap in het ekonomisch 
proces? De ijzeren wetten van markt en konkurrentie? Wij zijn een 
andere mening toegedaan. Wij delen de mening niet van degenen 
die nu (al te) plots gaan denken dat drie vissershavens op de kleine 
Belgische kust van het goede teveel zou zijn.
De bestaande vissershavens hebben een eigen geschiedenis, daarop 
heeft zich iets gevormd dat zich als 'eigenheid' laat omschrijven. Dat 
die eigenheid bestaat is goed, verrijkend en moet toege jui^t worden. 
De bestaande verschillen tussen die drie vissershavens zouden in de 
toekomst overigens nog wel eens erg nuttig kunnen blijken te zijn. 
De vismijngebouwen in Oostende, Nieuwpoort en Zeebrugge bestaan 
en ze worden — zelfs nu nog — vernieuwd. De mensen die daar 
werken zijn specialisten, hun arbeidskracht is enerzijds een onver­
vangbaar kapitaal, maar kan anderzijds buiten de sektor nauwelijks 
gebruikt worden. Rond de veilingen hebben zich visverwerkende 
bedrijven gevestigd. Naar die veilingen werden wegen gelegd en 
daar vestigden zich toeleveringsbedrijven. Op de kaaien rond de 
vismijn verdienen scheepsherstellers en -smeden hun brood...
De visie die erop gericht is dat een aantal vissershavens moet ver­
dwijnen is een visie die de konkurrentie tussen de vismijnen aan­
scherpt en — zo tonen de feiten nu overduidelijk — naar een 
vernietiging van tenminste twee ervan leidt Die visie is gewoon een 
'self fulfilling prophecy' een zichzelf vervullende voorspelling. Hoe- 
meer mensen zeggen dat die vismijnen overbodig zijn, hoe overbo- 
diger ze ook worden!
We zegden: '...naar een vernietiging van tenminste twee vismijnen 
leidt' want degenen die denken dat de Zeebrugse Visveiling als grote 
winnaar uit deze konkurrentiestrijd geraakt, komen ook al in de 
minderheid te staan. Hoe langer hoe meer hoort men stemmen die 
zeggen dat België Überhaupt geen visveiling nodig heeft. Het aantal 
Belgische vaartuigen dat haast uitsluitend nog buitenlandse havens 
aandoet wijst al in die richting. Ook daar wordt een katastrofale 
spiraal in werking gesteld. Een spiraal die de Vlaamse visserij 
kompleet de nek omdraait.
Voor de redaktie van dit blad gaat het niet om vis... en ook niet om
winsten. Hetgaat om vissers en om scheepsbouwers, omnettenmakers 
en om onderzoekers, om reders en om handelaars, om viskeurders en 
om kroegbazen...
Om al deze redenen zijn wij de mening toegedaan dat de bestuurders 
van de Belgische visveilingen — willen ze hun eigen veiling laten 
overleven — eindelijk rond de tafel moeten gaan zitten en gaan 
samenwerken. Liever vandaag dan morgen.

Flor Vandekerckhove
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Belgische havens
ANTWERPEN - BRUSSEL - GENT - ZEEBRUGGE
Vakkennis, ervaren specialisten en professionele serviceverlening maken van Asea 
Brown Boveri Etamo uw beste keuze voor alle herstellingen aan:

ELEKTRISCHE EN MECHANISCHE 
UITRUSTINGEN, 24 uur op 24.
□ Herstellen en herwikkelen van elektrische machines tot 10.000 kW;
□ Fabrikage van spoelen voor gelijkstroom en wisselstroom tot 12 kV;
□ Herstellen en leveren van wisselstukken voor automatiseringssystemen ;
□ Nazicht, herstellen en leveren van wisselstukken voor BBC® turbocompressoren ;
□ Service station voor scheepsuitrustingen van Asea Brown Boveri, Strömberg, 

Hagglund Denison, Infrafone, BBC York, NEBB, EB, SACE enz.

s.a. ASEA BROWN BOVERI ETAMO n.v.
Marine Afdeling Zeebrugge
Kustlaan 176 T®'" 03/541 7!
I i 8(050ofe5e5boi969oe Noorderlaan 81, Telex: 31646
Telex 31646 etamo b - Telefax (0501 55 07 79 B-2030 Antwerpen Fax: 03/542 30
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member

en met de 
scheepsbouw
□ Advies, ontwerp en opbouw van volledige elektrische scheepsinstallaties, 

automatisering- en koelsystemen ;
□ Leveren van alle onderdelen;
□ Eigen ABB-team voor de opbouw aan boord;
□ Testen en in dienst stellen.

s.a. ASEA BROWN BOVERI ETAMO n.v.



Uitverkoop Oostendse vissersvloot
IN HET VORIGE nummer maakte HVB onrustwekkende cijfers bekend over de evolutie van de aanvoer 
en de besomming in de Oostendse vismijn. Wij drukten ook de vrees uit dat het tweede semester nog 
slechter zou uitvallen. D aar zij n aan wij sbare redenen voor. Er is het stilvallen van de vlootv emieuwing 
in Oostende, de afslanking van de vloot door de hogere beëindigingspremie en de verkoop van 
vaartuigen aan 'Zeebrugse belangengroepen'. Dit laatste verschij nsel zou wel eens kunnen beslissend 
zijn voor de toekomst van de Belgische visserij.

WE WETEN WEL dat niet alle vaartui­
gen die hun nummer door de letter O 
laten voorafgaan Oostende-gebonden 
zijn. In een aantal gevallen zijn de eige­
naars van O-vaartuigen geen inwoners 
van de middenkust. Ze behielden om 
welke reden dan ook de "O" in het 
immatrikulatienummer. Vaartuigen die 
de "O" op de boeg voeren zijn dus niet 
noodzakelijk vaste klanten in de Oos­
tendse vismijn. Omgekeerd ook zijn 
een aantal "N" en "Z" vaartuigen wél 
vaste klant in de Oostendse visveiling. 
Toch biedt de "O" een eerste (maar dus 
niet enige) houvast om de eigenaars 
van de vloot te lokaliseren. Aan de 
hand van de vlootgegevens kwamen 
wij tot volgende vaststellingen:
- In de voorbije vijfjaar (1987 tot heden) 
verminderde het aantal "O" - vaartuigen 
van 62 tot 57 eenheden.
- het aantal Oostendse rederijen (met 
maatschappelijke zetel in Oostende, 
Bredene, Middelkerke) verminderde 
met ongeveer een vijfde.
Op zichzelf zijn dat geen verontrus­
tende vaststellingen. Ze steken even­
wel af tegenover de toestand van de 
"Z"-vaartuigen. De vergelijking levert 
volgende vaststellingen op:
-het aantal eenheden in Zeebrugge nam 
in dezelfde periode toe van 98 tot circa 
115.
- het aantal rederijen met maatschap­
pelijke zetel in Zeebrugg (Zeebrugge, 
Knokke-Heist, Lissewege) nam met 
circa één tiende toe.
Een eerst konklusie is alvast dat Oost­
ende t.a.v. Zeebrugge terrein moet prijs 
geven.

Uitverkoop
Bovenstaande cijfers zeggen op zich­
zelf echter nog maar weinig over de 
werkelijke situatie van de Oostendse 
vismijn. Vaste klanten zijn daar nog 
een vijfentwintigtal gamaalvaartuigen 
naast een even groot (?) aantal grotere 
vaartuigen. Een getal dat de renda­
biliteit van de visveiling in het gedrang 
brengt. ^

Evolutie aantal vaartuigen en gemiddeld motorvermogen 
per vaartuig per thuishaven

Jaar O Gem. Z Gem. Tot Gem.
PK PK vloot PK

1992 57 421 110 642 205 529
1991 57 414 106 637 201 522
1990 60 416 106 639 205 520
1985 72 379 98 575 202 468
1980 64 398 106 418 205 392
1975 88 368 137 353 268 343
1970 136 354 147 266 338 286
1965 167 285 161 174 388 211
1960 193 225 174 133 432 167
1955 192 205 168 116 421 149

Evolutie gemiddeld motorvermogen sinds 1970: 
Oostende: +19 procent, Zeebrugge: +141 procent

Een andere benadering van de evolutie van de vloot per thuishaven wordt 
bekomen door vergelijking van het gemiddelde vermogen (aantal pk) per 
vaartuig. Sinds 1970 evolueerde het gemiddelde motorvermogen van de 
Belgische zeevisserijvloot 286 pk tot 529 pk begin 1992 (+85 procent). Het 
gemiddelde vermogen van de Oostendse vloot afzonderlijk bekeken levert een 
stijging van slechts 19 procent op. Voor de Zeebrugse vloot wordt op die 
manier een stijging van 141 procent bekomen.
Uit bijgaande grafiek kunnen we aflezen dat het gemiddelde vermogen pier 
vaartuig in Zeebrugge tot in het begin van de jaren zeventig onder het 
vlootgemiddelde bleef. In de jaren tachtig komen de gevolgen van de vloot- 
vernieuwing in Zeebrugge duidelijk tot uiting. Het gemiddelde vermogen 
overstijgt in die periode het vlootgemiddelde.
In Oostende bedraagt het gemiddelde vermogen per vaartuig in de jaren zestig 
bijna het dubbele van de Zeebrugse vaartuigen. Bij het ingaan van de jaren

tachtig zakt dat gemiddelde 
echter onder dat van de vloot 
en geraakt steeds verder ach­
terop ten opzichte van de 
Zeebrugse vaartuigen. De 
laatste jaren tekent de stijging 
zich nog sterker af door de 
komst van een aantal nieuwe 
treilers in Zeebrugge met een 
motorvermogen van 750 tot 
1,200pk.Denieuwbouwdoor 
Oostendse opdrachtgevers 
ligt sinds 1989 stil en dat laat 
nu sporen na. (gw)
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“Uitgevlagde” Oostendse vaartuigen
1987-1992

1987
0.260 BLACK-JACK 1942 160 pk geschrapt
0.470 SERGE 1954 135 pk naar Knokke-Heist
0.128 RACHEL 1966 330 pk werd Z.128 REMBRANDT
0.278 LONGLINERI 1963 672 pk geschrapt1988
0.26 DE PAREL 1963 450 pk werd Z.26 De PAREL
0.402 ATLANTIS 1963 220 pk werd N.402 YVETTE
0.555 VALENTINO 1954 150 pk werd N.555 VALENTINO
0.349 THE LADY 1957 230 pk geschrapt
0.599 ZEEVOGEL 1964 225 pk werd N.599 ZEEVOGEL
1989
0.114 NORMAUWILL 1964 300 pk werd Z.114 ZEEENGEL
0.275 DEO VOLENTE 1964 330 pk naar Knokke-Heist
0.705 MORNING-STAR 1971 466 pk naar Knokke-Heist
1990
0.427 PASCAL 1964 299 pk werd N.427 MARJON
0.232 LUC-PETER 1966 375 pk werd Z.232 STORMBOY
0.35 TORBAY 1961 458 pk werd Z.35 VILI
0.333 MARCO 1985 1190 pk naar Knokke-Heist
0.303 GIRL LINDA 1969 425 pk geschrapt
1991
0.349 LADY 1989 300 pk failliet
0.32 JESSICA 1935 135 pk naar Zeebrugge
0.229 ROGER-JEANINE 1963 360 pk geschrapt
0.206 KRISJEAN-HENSON1969 365 pk naar Zeebrugge
0.87 NELE 1987 299 pk Z.87NELE
1992
0.211 STORMBOY 1971 215 pk naar Knokke-Heist
0.500 VIKING 1963 292 pk geschrapt
0.552 MARATHON 1954 135 pk geschrapt
0.318 BELGIAN SAILOR 1946 600 pk geschrapt
0.108 ARENT 1968 660 pk geschrapt
0.127 OKEANOS 1968 480 pk naar Zeebrugge
0.137 TWILIGHT 1983 1120 pk Oostende/Knokke-Heist
0.499 COUDEKERCKE 1968 500 pk Oostende/Knokke-Heist
N.737 LUCKY 1969 300 pk voorlopig uit de vaart
0.82 ST. ANTONIUS 1987 188 pk voorlopig uit de vaart

In totaal verloor de Oostendse vismijn een dertigtal vaartuigen die een
motorvermogen vanl 1.000 pk vertegenwoordigden.
Daarmee houdt het echter niet op. Onder de nieuwe aanvragen voor de
beëindigingspremie zitten nog enkele "0"-vaartuigen, als ook "N"-vaartuigen
die nagenoeg altijd in Oostende verkopen. De zestien aanvragen waarvoor een
beëindigingsaanvraag werd ingediend zijn grotendeels vaste klanten van de
Oostendse vismijn. Het is praktisch zeker dat de dossiers in de eerstkomende
weken worden afgehandeld, waardoor opnieuw een aantal vaartuigen uit de
vaart kunnen verdwijnen. Volgende vaartuigen komen hiervoor in aanmer-
king:
N.40 RAVELINGEN 1973 375 pk eig. Oostende
N.45 HERAKLES 1961 540 pk eig. Veume/Nieuwpoort
Z.127 BRAND ARIS 1968 480 pk eig. Zeebrugge
0.135 MARIA DUYNE 1970 375 pk eig. Oostende
0.142 HERMES 1957 260 pk eig. Oostende
Z.189 SHAMROCK 1966 420 pk eig. Zeebrugge
0.216 HENRI-JEANINE 1961 750 pk eig. Oostende
0.275 DEO VOLENTE 1964 330 pk eig. Knokke-Heist
0.309 J. VAN MAERLANTI 965 300 pk eig. Bredene
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Het groot aantal vaartuigen dat de 
voorbije vijf jaar uit Oostendse ver­
dween kwam gedeeltelijk in handen 
van vennootschappen aan de Oostkust. 
Die verschuiving van eenheden (lees: 
licenties) betekent dat de Zeebrugse 
vloot in de toekomst een nog groter 
deel van het kwotum zal opvissen. Dat 
zal ongetwijfeld voor een stuk ten goede 
komen aan de Zeebrugse visveiling. 
Maar ook Nederlandse investeerders 
bleven niet aan de kant staan. Dat bete­
kent dat ook zij reeds greep hebben op 
het stuk van ons kwotum. De grote 
aanvoer door "Belgische" vaartuigen 
in Nederlandse visafslagen wijst voor 
een stuk in die richting. Het aantal



Belgische vaartuigen dat met een volle­
dig Nederlandse bemanning vaart is 
een andere indikatie.

Koncentratie
De verkoop van Oostendse vaartuigen 
aan ondernemingen uit Zeebrugge en 
Knokke-Heist is uiteraard juridisch 
onaanvechtbaar. De lobby die deze 
strategie uittekende heeft het familiale 
karakter van de Vlaamse visserij... en 
de solidariteit (?) in Oostendse reders- 
kringen doorbroken. De (op)kopers 
hadden daarbij blijkbaar geen moeite 
om de investeringen te financieren. Dat 
het dus om een grootschalige en goed 
voorbereide operatie gaat is ook al 
daardoor duidelijk.
Over de motieven van de Oostendse 
verkopers moeten wij ons niet uitspre­
ken. Die kunnen te vinden zijn in de 
leeftijd van de eigenaar(s), het gebrek 
aan opvolgers in eigen midden; het kan 
gaan over bedrijven in moeilijkheden 
of het kan gewoon een zakelijke 
transaktie zijn. Opvallend is dat vooral 
oudere (en wellicht volledig afge­
schreven) vaartuigen overgeheveld 
werden. Zijn deze vaartuigen voor de 
nieuwe eigenaars onmiddellijk renda­
bel? We vermoeden van niet. Er zit dus 
iets andersachter deze aankooppolitiek. 
Aan de koperskant vindt men regel­
matig dezelfde namen terug. Er is zelfs 
een onderling verband tussen een 
aantal rederijen die nu samen reeds 
meer dein twintig vaartuigen beheren. 
Dat kan geen toeval zijn. Welke strate­
gie zit hier achter? Een strijd die op 
(zeer korte) termijn vernietigend is voor 
de Oostendse visaanvoer?

Fishlink
Aan de oostkust is men zich duidelijk 
aan het wapenen om zoveel mogelijk 
vangstmogelijkheden in handen te krij­
gen. De investeringen van deZeebrugse 
Visveiling konden immers niet van 
meetaf aan gehypotekeerd worden door 
een onzekere aanvoer. Die visie werd 
trouwens nooit onder stoelen of ban­
ken gestoken. De aan voer afleiden naar 
Zeebrugge was het motto.
Het kapitaal aantrekken voor de bouw 
van de nieuwe visveiling was blijkbaar 
geen probleem. Sinds de aankondiging 
van de nieuwe plannen voor de achter- 
haven moesten de promotors van het 
European Fish Centre wel wat gas te­
rugnemen. De vertraging was wellicht 
niet alleen te wijten aan technische pro­
blemen. Ook het verzet van reders en 
handelaarsheeftdeZVparten gespeeld.

Ook de oprichting van de participatie­
maatschappij Fishlink NV, niet recht­
streeks betrokken bij de bouw van de 
nieuwe vismijn, stuitte op tegenstand. 
Hoever de greep van Fishlink nu strekt 
is niet meteen duidelijk. Het is echter 
een publiek geheim dat de naam 
Fishlink in heel wat eigendoms­
overdrachten opduikt. De goede ban­
den tussen de groep Pau waert-Witgeer s 
en Fishlink zijn bekend. Maar ook bij de 
verkoop van de Oostendse Rederij 
Coudekercke (0.137 en 0.499) laten de 
namen van de bestuurders Jacques 
Verdeyen, Nicole Witgeers en Marc 
Vercruyssen (bestuurder Fishlink) niet 
langer twijfel bestaan over de goede 
verstandhouding binnen de lobby die 
nu reeds over een vijftiental vaartuigen 
beschikt. Een andere zaakvoerder, met 
name André Balbaert, wist ook al de

hand te leggen op vijf vaartuigen. Er 
waren trouwens nog meer transakties 
waardoor "0"-vaartuigeninZeebrugse 
handen kwamen. Althans op papier. 
Want ook onze Noorderburen staan 
niet afkerig tegenover participaties in 
onze vloot. In een aantal gevallen zijn 
de hoofdaandeelhouders reeds in Ne­
derland te zoeken. Voor de afgang die 
de Oostendse vismijn meemaakt maakt 
dit uiteindelijk geen verschil. Het is 
echter onthutsend te moeten vaststellen 
dat nog slechts 24* vaartuigen met een 
vaste regelmaat van de Oostendse 
vismijnakkomodatie gebruik maken. 
De tientallen miljoenen van de renova­
tie ten spijt.

gw

* abstraktie gemaakt van het aantal 
garnaal vissers.

<  ■ , --------A
Het verdriet van Oostende

WIE IN EN rond de Oostendse vissershaven werkt heeft geen officiële cijfers 
nodig om de toestand van de Oostendse vismijn in te schatten. Wie zijn ogen 
de kost geeft, ziet wat er gebeurt.
Om allerhande redenen bleven in vier jaar tijd dertig 30 (! ) vaaçuigen definitief 
uit de Oostendse visveiling weg. Uiteraard werden in deze periode ook 
nieuwkomers toegevoegd, maar deze konden dat loodzware negatieve cijfer 
nauwelijks beïnvloeden.
Dertig vaartuigen, dat is een heel pak. Hoe is dat in zijn werk gegaan? Soms 
was het een scheepsramp die daar mede voor zorgde, een faissement kan ook 
al eens voorkomen, soms koos een reder bewust om zijn vaartuig in een 
andere haven te laten mijnen want de konkurrentie tussen de visveilingen is 
zwaar. De hoofdreden voor deze enorme achteruitgang is weliswaar elders 
te zoeken.
Enerzijds is er debeëindigings- zeg maar slopingspremie die door de Vlaamse 
Executieve cadeau gegeven wordt aan de reder die beslist zijn schip uit de 
vaart te nemen. Meer dan dertig Belgische rederijen vroegen deze premie aan, 
en omdat de gemiddelde leeftijd van de Oostendse reders hoger is dan 
bijvoorbeeld deze in Zeebrugge, is het logisch dat deze afbraakpolitiek (sorry, 
hoe moeten wij dat anders noemen?) zwaardere gevolgen heeft voor Oost­
ende.
Anderzijds werden nogal wat Oostendse schepen aan rederijen uit andere 
havens verkocht. Soms ging het vaartuig overduidelijk over in Nederlandse 
handen (vb. O 229), waarbij Nederlands kapitaal in een vennootschap naar 
Belgisch recht terecht kwam, zodat het schip officieel Belgisch bleef en op de 
Belgische quota kon blijven vissen. Even opvallend is de aankoopwoede van 
een aantal Zeebrugse rederijen. Een twintigtal Belgische vaartuigen (waar­
van een aanzienlijk aantal uit Oostende weggehaald werd) wordt daar nu 
gekontroleerd door maar een klein aantal mensen (zie artikel hiernaast). Een 
situatie die we al lang niet meer gezien hebben in de 'familiale' visserij. En 
steeds komt daarbij weer de naam 'Fishlink' op de proppen.
Fishlink is de beleggingsmaatschappij waarmee de overheid via de GIMV in 
de visserij wil participeren. En de Zeebrugse reders waarover we het hier 
hebben, hebben daar— dat is het minste dat daarover gezegd kan worden— 
dankbaar gebruik van gemaakt.
Dat alles leidt tot een eigenaardige konklusie. De slopingspremie van de 
overheid enerzijds en het geld van de investeringsmaatschappij van dezelfde 
overheid anderzijds zijn er beide oorzaak van dat de (momenteel met 
overheidsgeld gerenoveerde) visveiling van Oostende nog nauwelijks vol­
doende aanvoer heeft om te overleven, (fv) I

V
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INVESTERINGS 
KREDIET

IN HET VOLSTE VERTROUWEN
De aankoop van een gebouw, materieel, bedrijfsvoer­

tuigen, overname van handelsfonds, kosten van onderzoek 
en ontwikkeling, wedersamenstelling van het bedrijfskapi­
taal... Uw bedrijf wil z’n investeringen financieren. In het 
volste vertrouwen.

Momenteel verkiezen meer dan 6 .000  onderne­
mingen — zowel KMO’s als coördinatiecentra van multi­
nationals — het investeringskrediet van de NMKN. 
Terecht.

De NMKN adviseert u als een heuse partner. Haar 
specialisten beheersen perfekt de ekonomische expansie- 
steun en de fiscale wetgeving. Zij bestuderen elk project 
afzonderlijk en vinden er een gepaste oplossing voor. 
Soepel en realistisch. En met de bedoeling bij te dragen tot 
steeds betere prestaties voor uw bedrijf.

Aarzel dus niet. Treed vandaag nog binnen in de 
wereld van het vertrouwen. Voor meer inlichtingen neem 
kontakt op met het Netwerk van Ondernemingen van de 
NMKN.

B j * U |  — I

NMKN. Samen maken wij uw projecten waar.
Tel.: 02/21415 23 -  Fax: 02/218 04 78



Driekwart aanvoer 
van Belgische 
vissersvaartuigen in 
het buitenland belandt 
in Nederlandse 
visafslagen
ER Z IJN  P R E C IE SE  cijfers bekend over de aanvoer vorig jaar 
van Belgische vaartuigen in het buitenland. Zoals in ons 
vorig nummer gemeld, belandde 22 procent van de door 
Belgische vaartuigen gevangen vis op buitenlandse mark­
ten. Deze 8.072 ton vertegenwoordigt een opbrengst van 
843 miljoen frank.
Om uiteenlopende redenen neemt de direkte aanvoer in 
buitenlandse havens toe, een evolutie die sporen nalaat op 
de binnenlandse markten. Nooit eerder lagen de buiten­
landse resultaten zo hoog. Daartegenover staat dat de 
aan voer in eigen havens van onder Belgische vlag gevangen 
vis een historisch dieptepunt bereikte.
Er is de laatste jaren een toegenomen interesse voor het 
buitenland. Meer dan één vijfde van de vangsten werden 
in buitenlandse havens verkocht. De besomming in het 
buitenland nam dan ook fors toe. Vorig jaar steeg de op­
brengst met 46 procent tot 843 milj oen frank. Het aandeel 
van de buitenlandse aan voer in de to tale opbrengst van de 
vloot is dan ook opgelopen tot 22 procent. In '90 was dat 
nog 16 procent en het jaar voordien slechts 10 procent. 
Vooral de forse aanvoertoename in Nederlandse afslagen 
valt op. De 3.902 ton van '90 werden er vorig jaar 6.009, 
goed voor een opbrengst van 611 miljoen frank. Gaan we 
terug tot in '89 dan is dit een verviervoudiging van onze 
aan voer bij onze Noorderburen. Nog een jaar vroeger (zie 
tabel) stelde die aanvoer nog niet veel voor.
De aanvoer in Denemarken, enkele jaren geleden nog 
onze belangrijkste buitenlandse aanvoermarkt, ging er de 
laatste jaren op achteruit. Het ziet er echter naar uit dat het 
cijfer dit jaar opnieuw stijgt. Als aanvoerplaatsen hebben 
de eens zo belangrijke Britse havens veel aan belang 
verloren, terwijl de Franse havens helemaal niet meer in 
trek zijn. (gw)

Binnen- en buitenlandse aanvoer 
t.o.v het totale aanvoergewicht

Binnenl. % Buitenl. % totale
aanvoer t.o.v. aanvoer t.o.v. Belg.
(in ton) totaal (in ton) totaal aanvoer

1991 28.182 78 8.072 22 36.254
1990 30.769 82 6.772 18 37.541
1989 30.297 86 4.952 14 35.249
1988 32.211 87 4.959 13 37.170
1987 32.079 89 3.829 11 35.908
1986 31.317 90 3.662 10 34.979
1985 35.556 89 4.386 11 39.942
1984 37.095 88 5.286 12 42.381
1983 37.732 87 5.404 13 43.136
1982 38.914 91 3.819 9 42.733
1981 38.705 88 5.199 12 43.904
1980 32.763 82 7.366 18 40.120
1975 38.317 89 4.711 11 43.028
1970 46.392 99 236 1 46.620
1965 48.078 91 4.854 9 52.932
1960 47.569 86 7.628 14 55.197
1955 69.504 96 2.924 4 72.428
1950 53.180 99 668 1 53.848

Binnen- en buitenlandse opbrengst 
t.o.v de totale besomming

Binnenl. % Buitenl. % totale
besomm. t.o.v. besomm. t.o.v. Belg.
(mij. fr.) totaal (mij. fr.) totaal beson

1991 2.978 78 843 22 3.821
1990 2.977 84 576 16 3.553
1989 3.045 90 351 10 3.396
1988 2.883 90 330 10 3.213
1987 3.238 92 266 8 3.504
1986 3.097 93 225 7 3.322
1985 2.863 91 2 77 9 3.140
1984 2.421 88 326 12 2.748
1983 2.318 88 305 12 2.622
1982 2.153 91 211 9 2.365
1981 1.899 90 217 10 2.116
1980 1.651 86 267 14 1.917
1975 1.212 89 148 11 1.360
1970 926 99 6 1 932
1965 690 91 70 9 760
1960 536 87 77 13 613
1955 562 97 19 3 581
1950 422 99 6 1 429
BRON: De Belgische zeevisserij - aanvoer en besomming, Ministerie van Landbouw - Bestuur 

der Ekonomische Diensten, Dienst voor de Zeevisserij.

b.v.b.a.

Torhoutsesteenweg624,8400Oostende. Tel:059/70.94.52. F a x :059/80.44.52. T elex:81071

* internationaal koeltransport
eigen koeltrailors 4 * ^ < « < .  ja«»-m 

*gans Europa e ü p e tt < {ö tc< z*te frU yo-, e fy e tt c ù h kzh c -

* scherpe prijzen
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L I F E R  A F T  S E R V I C E  C E N T E R
MAATSCHAPPELIJKE ZETEL

ROYERSSLUIS KAAI 48 
B-2030 ANTWERPEN 
TEL: 03/2313648 
FAX: 03/2315765

S.K.B.

reddingsvasten - reddingsboeien - 
drijvende toestellen - 
valschermsignalen - stakellichten - 
man. o. boordlichten 
noodzenders LOC AT - RADIO 
BEACON ERKEND SERVICESTATION
VOOR VEILIGHEID OPZEE: DE

AFDELING KUST
HENDRIK BAELSKAAI6 

8400 OOSTENDE 
TEL: 059/322825 
FAX: 059/33 0148

reddingsvlotten: R.F.D. - ELLIOT - 
VIKING - ZODIAC - AUTOFLUG -BOM BARD-AVON - 
CALLEG ARI - SER VAUX - 
MITSUBISHI - SONIFORM 
nazicht brandblusapparaten

SERVICE S.K.IÏ.
Verantwoordelijke voorde firma S .K.B. Oostende: A. Van Durme (059/ 70 58 79,

snelle service & voordelige tarieven
H. Baelskaai 8,8400 Oostende 

Tel : 059/ 32 28 75 - Privé: 050/5148 79 - Fax 059/ 32 56 59
leidingwerk 
Slipway werken  
las- en brandwerk 
opspuiten van assen 
kraanverhuur

schroefassen 
■ roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen  
plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

■ scheepselektriciteit en -koeling

7 Â W

ZEEBRUGSE 
VISVEILING Nv

S A M E N  M IK K E N  
O P D E  M A R K T  
V A N  M O R G E N

ZV-koeltransport '92 : vanuit 10 Europese havens 
aan redervriendelijke condities

n.v. ZEEBRUGSE VISVEILING
Vismijnstraat 12 - B-8380 Zeebrugge - tel: (050) 54 4120 - telex: 82120 Afslag B - fax: (050) 54 5018
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Het Oostendse ‘sprotkot’ revisited

Toneel in de vismijn!

(foto Seaprint)

/ “  ET MAG DAN al waar zijn
■ L J  dat je rond/in de vis- 

g_ mijnen eigenaardige 
mensen tegenkomt, de 

aanwezigheid van een kompleet to­
neelgezelschap in de Oostendse vis­
veiling — en meer bepaald in de 
zogenoemde Eurohalle (what's in a 
name?)— was reden genoeg om me­
nig vislosser de wenkbrauwen te doen 
fronsen.
Uit Gent kwam de nieuwe groep 
'Victoria' (gegroeid uit het bekende 
[Oud-Huis] Stekelbees) naar de kust 
overgewaaid om er haar eersteling 
'Sluis' voor te stellen.

Perskonferentie
Na afloop van de perskonferentie 
keek ik mijn aantekeningen door en 
zag daar staan: 'Perskonferentie: to­
neel rond een toneel.' Ik zal hier niet 
uitleggen wat ik daar allemaal mee 
bedoelde, maar die zin dekt wel het 
sfeertje dat daar toen heerste. Zo liet 
de toneelrecensent Guido Lauwaert 
zich er van zijn beste (!) zijde zien toen 
hij er zijn twijfels over uitte of het 
Oostendse publiek zou kunnen la­
chen tijdens de voorstelling, want dixit 
Lauwaert: alle Oostendenaars zijn 
azijnpissers.
Er was dus al een lichte waas voor 
mijn ogen toen ik nog opmerkingen 
noteerde over de twijfelachtige 
hygiënische toestand rond het vis- 
mijngebouw en over de vismijn-

kantine waar, zo bleek uit de antwoor­
den van de aangespoelde toneelspe­
lers, men 'dag en nacht drankjes en 
hapjes kon nuttigen'.

Voorstelling
Oostendenaar en azijnpisser zijnde, 
voelde ik me er daar dus een beetje 
vreemd. Maar dat gevoel ebde tijdens 
de voorstelling weg. De twee akteurs 
namen mij al vlug mee naar de wereld 
van een sluiswachter-op-rust en zijn 
(ook niet meer zo jonge) neefje. Voor 
onze ogen werd verslag uitgebracht 
over een familiedrama dat zich dertig 
jaar geleden zou afgespeeld hebben en 
dat er oorzaak van was dat het neefje 
verlamd werd, waardoor dat kind dan 
weer zijn ouders vurig verwenste. De 
wens werd vervuld wanneer die ouders 
in de sluis sukkelen en er verdrinken. 
De uitwerking op het neefje is verbluf­
fend: hij krijgt terug de macht over zijn 
lichaam en is prompt genezen. Hun 
dood, zijn leven!
Het lijkt wel een spel van schuld en 
boete. Van haat en liefde. Van daden­
drang en loutering. Het presenteren 
van de rekening, dat ook. Maar dan 
komt het. De laatste zinnen van non- 
kel-sluiswachter Theo en zijn neefje 
Sander worden onder lachsalvo's van 
het tweetal bedolven. Het publiek blijft 
enkele sekonden verbouwereerd ach­
ter en begint dan ook te lachen. Wat is 
er gebeurd? Heeft het familiedrama nu 
al dan niet echt plaatsgegrepen? Speel­

den neef en nonkel gewoon een 
woordspelletje met elkaar?
En wij, wij lachten wel mee met de 
akteurs, maar erg zeker van ons stuk 
waren we ook niet. Vragen en twijfel, 
daarmee gingen we naar huis. En zo 
hoort het ook. Goed stuk!

Gebouw
Professioneel knap gespeeld, goed 
geschreven, origineel geregisseerd 
(vooral bij die lachsalvo' s op het einde 
van het stuk herkende ik de hand van 
meester Johan Dehollander). Maarde 
revelatie van het stuk lijkt mij toch de 
lokatie te zijn. Met enige inspiratie is 
het prachtige gebouwtje inderdaad 
om te bouwen tot een toneelzaaltje, 
een polyvalent zaaltje, een kultureel 
centrumtje, een... Dat men uit Gent 
moet komen om ons daarop te wijzen! 
Enige tijd geleden nog begonnen er
geruchten tecirkulerenoverdeafbraak 
van het sprotkot. Sinds wij er de 
opvoering van Sluis gezien hebben, 
kunnen wij alleen maar zeggen: over 
ons lijk!

Allen daarheen
Wie het stuk nog niet gezien heeft kan 
dat — als hij zich haast — nog goed 
maken. Sluis, een produktie van 
Vicoria, op basis van een tekst van 
Willy Thomas, in een regie van Johan 
Dehollander, met Dries Wieme en Bert 
André speelt nog in de Eurohalle van 
de vismijn op 4 en 5 september om 21 
uur. Kaarten kunnen gereserveerd 
worden in Nieuwpoorttheater (Tel & 
fax: 091 /  25.12.96) of afgehaald in de 
nieuwe gebouwen van de Dienst Toe­
risme te Oostende.

Hor Vandekerckhove

De acteurs Dries W ieme en Bert André (foto CM Ryckeboer)
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Afbraak schoolgebouw voor havenuitbreiding?

Exit Zeevaartschool Oostende

De Oostendse zeevaartschool gaat onherroepelijk dicht (foto gw)

NA ZESTIG JAAR aanwezigheid in 
Oostende verdwijnt het zeevaart- 
onderwijs uit Oostende. De eerste­
jaarsstudenten zitten vanaf het 
nieuwe academiejaar in het Ant­
werpse Noordkasteel. Nadat de 
Hogere Zeevaartschool eind vorig 
jaar al het opleidingsschip moest 
pri j sgeven word t nu verder het mes 
gezet in het maritiem onderwijs.

IT BEBEURT OP een ogen­
blik dat de toekomst voor 
officieren ter lange omvaart 
niet eens in vraag wordt 
gesteld. Ook het aantal in­

schrijvingen voor een maritieme oplei­
ding valt de laatste jaren best mee. En­
kele jaren geleden werd echter een 
spektakulaire daling van het aantal 
eerstejaarsstudenten vastgesteld. Voor 
het academiejaar '85-'86 meldden zich 
nog 116 kadetten, een aantal dat in '87- 
'88 op 63 terugviel. Was dit een gevolg 
van de herwaardering van het zee- 
vaartonderwijs waarbij de teoretische 
opleidingvan de toekomstige kapiteins 
ter lange omvaart tot vier jaar werd 
opgevoerd? Een lange en moeizame 
strijd leverde men voor de invoering 
van de graad licentiaat in de nautische 
wetenschappen op. Het sluitstuk van de 
revaloristatie was een vierjarige oplei­
ding op universitair niveau. Na de her­
vorming van het zeevaartonderwijs 
werd in 1985 de eerste kandidatuur 
'afdeling dek' met 116 studenten in 
Oostende onderwezen.
De herwaardering bracht geen toeloop 
van nieuwe studenten met zich mee. 
Niet enkel omdat het klimaat van onze­

kerheid een schaduw wierp over de 
toekomst van de Belgische koop­
vaardijvloot. Ook wellicht omwille van 
de lange opleidingstijd. De graad van 
licentiaat wordt pas toegekend bij het 
behalen van het brevet van kapitein ter 
lange omvaart. Op dat ogenblik heeft 
de circa dertigjarige aspirant-kapitein 
er reeds een vierjarige teoretische op­
leiding en een vaartijd van zeven tot 
acht jaar opzitten.

Gelijkschakeling
In de jaren vijftig volstonden twee stu­
diejaren na het afsluiten van de huma­
niora gekoppeld aan een vastgestelde 
vaartijd, om het brevet van kapitein ter 
lange omvaart te behalen. Later werd

de teoretische opleiding op drie jaar 
gebracht met een Al-opleidingsniveau 
zonder academische graad. Die laatste 
referentie konden buitenlandse kapi­
teins echter wel voorleggen. Ook de 
technologische evolutie in de scheep­
vaart beïnvloedde de leerstof dermate 
dat de noodzaak zich opdrong om het 
aantal studiejaren van drie tot vier op te 
voeren. De gelijkschakeling met de 
koopvaardijofficieren van andere 
Westeuropese landen was een werk 
van lange adem. De besprekingen 
sleepten 25 jaar aan. Pas in 1985 sloten 
de ministeries van Verkeerswezen en 
Onderwijs een protocol af. De regeling 
werd vastgelegd in de wet van 15 juli 
1985. De verplichte oprichting van de

Stedelijke Visserijschool JOHN BAUWENS
Mercatorlaan 15 — 8400 Oostende — Tel.: 059 / 70 4019 

Volledig kosteloos onderwijs
— Technische afdeling: 4 leerjaren (dek, motoren en matroos)
— Beroepsafdeling: tweede graad (4de jaar Zeevisserij) 
Ruime tussenkomst van Oud-leerlingenbond o.m. in verplaatsingskosten 
met openbaar vervoer, middagmaal, ontlenen schoolboeken...
Verblijf in internaat mogelijk 

TtcecM*: ofileùdùuf “Sijjottdeie 'Uaant (Cayyenr, èleefim w it) (*  M ctale pw*Hotie-

inlichtingen & inschrijvingen: vanaf 17 augustus, 
elke werkdag van 9-12 uur.
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Hoge Raad van het Zeevaartonderwijs 
liet echter nog jaren op zich wachten en 
werd pas in 1991 door wijlen minister 
Coens geïnstalleerd. Hierdoor was het 
voor vroeger gebrevetteerde kapiteins 
onmogelijk om de licentiaatstitel te 
verwerven op de wijze zoals bij wet 
voorzien. Ze bleven dan ook varen in 
funkties waarop jongere afgestudeer­
den aanspraak konden maken. Ook 
geschikte jobs aan de wal werden steeds 
vaker werden ingenomen door 
licentiaten in de haven- en maritieme we­
tenschappen die hun universitaire stu­
dies na vier jaar achter de rug hebben. 
Het hoger maritiem onderwijs staat 
overigens voor nieuwe hervormingen. 
Op verzoek van de rederijsektor die 
nood heeft aan gekwalificeerde be­
manningen wordt wellicht de moge­
lijkheid om vervroegd in het beroep te 
stappen (na twee jaar) ingebouwd en 
als derde officier (stuurman) te varen. 
Over de hervormingsvoorstellen be­
staat reeds eensgezindheid bij de 
beroepsverenigingen en bij de acade­
mische overheid. In rederskringen 
wordt het uitblijven van de definitieve 
goedkeuring door het ministerie van 
onderwijs betreurd. De wijzigingen 
kunnen dan ook ten vroegste vanaf het 
academiejaar' 93-’94 van toepassingzijn.

Verrassingen
De spreiding van de afdelingen in 
Oostende en Antwerpen was al langer 
het onderwerp van diskussies. De spli t- 
sing kwam er wellicht om het gebouw 
in Oostende een andere bestemming te 
geven.
De opdracht voor de bouw van twee 
Zeevaartscholen werd gegeven in 1930 
door het Ministerie van Transport. Er 
kwam zelfs een architektuurwedstrijd 
bij de pas. Onder de architekten be­
stond veel belangstelling voor de op­
dracht. Ook de bekende Antwerpse 
architect Léon Stynen, o.m. ontwerper 
van het huidge casino van Oostende, 
diende een projekt in. De jury kende 
uiteindelijk de prijs toe aan architekt 
Pierre Verbruggen(1>. De eerste steen van 
de nieuwe Staatsmarineschool werd op
23 mei 1931 ingemetseld door de 
toemalige minister van verkeerswezen 
M. Lippens. De linkervleugel is een uit­
breiding van latere datum. Honderden 
zeemannen kregen er hun opleiding. 
Aanvankelijk voor de kustvaart, later 
voor de lange omvaart. Voor de 
amarinage (het kweken van zeemans- 
benen) beschikte de school over ver­
schillende opleidingsschepen. De laat­

ste in de reeks was de Cdt. Fourcaul t III, 
de omgebouwde Loodsboot I uit Ant­
werpen, die in oktober '85 zijn 
maidentrip met de kadetten maakte. 
Door de bezuinigingspolitiek op het 
departement van onderwijs kon het 
opleidingsschip niet langer in de vaart 
blijven. Het was reeds een vaag voorte­
ken. Toch kwam de beslissing van de 
overheveling van de Oostendse afde­
ling als een totale verrassing.
Niet alleen in Oostende werd bezuinigd. 
Ook het internaat met 196 studenten­
kamers op de Antwerpse Linkeroever 
gâat dicht. In juli werden de ouders van 
de internen nog aangemaand om de 
waarborg te storten. Enkele weken la­
ter bleek dat plots niet meer nodig en 
moesten tientallen studenten een an­
dere onderkomen zoeken. Ook het on­
derwijzend en administratief personeel 
bleef lange tijd in het ongewisse. Voor 
een aantal onder hen zal er niets anders 
opzitten dan dagelijks naar Antwerpen 
te pendelen.

Marconisten overbodig
Ook de opleiding van radio-officieren 
aan de radio-navigatieschool sneuvelt

vroeg of laat onder de besnoeiingen. De 
twee- of driejarige opleiding verhuisde 
vier jaar geleden van Brussel naar de 
Oostendse zeevaartschool. Vorig 
schooljaar waren er nog een zestigtal 
leerlingen. Ook voor het nieuwe 
schooljaar werden reeds inschrijvingen 
aanvaard. De afbouw van de Radio- 
navigatieschool kan dus nog even op 
zich laten wachten. Door de technische 
evolutie van de kommunikatiemid- 
delen en de internationale reglemen­
teringen zijn marconisten echter steeds 
minder nodig aan boord. Schepen die 
gebruikmaken van navigatiesatellieten 
en gesofistikeerde navigatiesystemen 
als GMDSS (Global Maritime Distress 
and Safety System) of het nieuwste 
snufje ECIDS (Electronic Chart and 
Information System) hebben niet lan­
ger marconisten nodig. De toekomst- 
perspektieven voor radio-officieren zijn 
dan ook beperkt, (gw)

(1> Heemkundig tijdschrift "De Plate", 
1981, nr. 5

BBL
De bank die verder denkt 

dan een bank
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vloot
N.700 lek in Nieuwpoort

De stalen boom kortreiler N .700  A lex  
m aak te zoveel w ater d at h et schip  
d reigde te zinken in d e h aven  van  
N ieuw poort. De brandw eer kon het 
vaartuig  van  R onny V anhoutte vlot 
houden. De N .700  w erd  leeggepom pt 
en op  d e  kuisb ank  g ep la a tst v o o r  
kontrole en herstelling.

Wij vernam en het overlijden van  
O scar R oose, echtgenoot van m e­
vrou w  M adeleine Deketelaere. De 
overleden vislosser op  rust w erd  
geboren te Bredene op  25 septem ­
ber 1910 en ovrleed te Koksijde op
13 augustus 1992. D e begrafenis­
plechtigheid greep  plaats op 18 au ­
gustus 11.

O p 7 augustus overleed te H eide- 
K alm thout A lfon se L etzer, ere- 
bestuurder en gew ezen afgevaar- 
digde-bestuurder van  Redding en  
Sleepdienst nv. De overledene werd  
geboren te A ntw erpen op  23 no­
vem ber 1908. De begrafenis had  
plaats op 13 au gustus 11.

Veranderingen in de officiële lijst der Belgische 
vissersvaartuigen

JU L I 1992
Afstellen m otor:
a  0 .1 3 5  M A R IA  D U Y N E, eigendom  
BV BA V erbos,Elisabethlaan336,bus
1 0 ,8 4 0 0  O ostende 
M otor 300  p k -2 2 1  kW  
Zeebrief: 01.07.92  
V erandering van  n aam  en adres: 
a  Z.41 PIETERJA N  w ord tZ .41 TOR­
N A D O , eigen d om  BVBA Rederij 
T orn ad o, K nokkestraat 284, 8301  
Knokke-Heist 
Zeebrief: 09.07.92  
V erandering tonnem aat: 
o Z . 185 EM ERA LD  ST AR, eigendom  
N V  Sham rock Rederij, W eibroek- 
straat 13 ,8301  Knokke-Heist 
Bt. 296  - N t. 88  
Zeebrief: 14.07.92  
V erandering van  eigendom : 
a  Z .12 SABRINA, eigendom  BVBA  
R e d e rij M e lissa , A d m ira a l  
K eyesplein 23, 8380  Z eeb ru gge - 
Brugge 5, tel. 050-54.44.41  
Zeebrief: 20.07.92

Inbouw  nieuw e m otor:
°  N .95 JO N AS II, eigendom  Rederij 
V a n d e rb e k e n -L o u w a g ie  B V B A , 
Kastanjelaan 9 ,8 4 7 0  Gistel 
M otor: Volvo Penta, 471 kW  - 640 pk, 
bouw jaar 1992  
Zeebrief: 27.07.92
d Z .121 D EB O R A H ,eigendom BVBA  
Rederij Seabird, M agere Schorre 29, 
8300 Knokke-Heist 
M otor: ABC, 596  kW  - 810 pk, bouw ­
jaar 1992 
Zeebrief: 29.07.92
V erandering van  eigendom , thuis­
haven, n aam  en tonnem aat: 
a  0 .1 2 7  O K EA N O S w ord t Z .127  
BRANDARIS, eigendom  N V  Rederij 
Brandaris, H eiststraat 59, 8380 Z ee­
brugge - Brugge 5, tel. 050-54.44.65 en 
050-54.41.37  
Bt.: 1 2 0 -N t . 36  
Zeebrief :28 .07.92

N.V. MULTINET
Hendrik Baelskaai 12,8400 Oostende 
Tel: 059/ 321210 Fax: 059/ 321197

Alleen kwaliteitsprodukten aan voordelige prijzen passen in onze zaak. 
W ij letten eerst op de goede service !

Uw vertrouwen waard voor:
* NETTEN VOOR DE ZEEVISSERIJ 

(BOKKENVISSERU - GULLEN - 
HARINGVANGST - EUROKOTTERS - 
GARNAALVISSERIJ)

* TOUWWERK-GARENS-BESPEKKINGEN 
(kwaliteit MONOFIL ORANJE 0 ,50 mm)

* KORRETOUW EN STALEN KABELS
* ALLERLEI VISSERIJBENODIGDHEDEN
Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt

MULUMET
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vloot

Z 127 ‘Brandaris’ gedoopt

De vern ieu w d e Z 127 'B ran d aris ' tijdens de proefvaart

Op 31 juli —  terwijl HVB gedrukt w erd
—  w e rd  d e  o m g e b o u w d e  Z  1 2 7  
(v o o rh e e n O  1 2 7  Okeanos) o p  d e  
scheepsw erf BSM te Breskens gedoopt. 
H et vaartuig, eigendom  van  red er Bal- 
baert en schipper V antorre van de rede­
rij Brandaris, is één v an  die vaartuigen

die onlangs nog van eigenaar veran­
derde en waarbij Fishlink een belang­
rijke rol speelde (zie elders in dit num ­
m er).
Sinds de oud O  127 op 14 juni 11. te 
Breskens arriveerde heeft het vaartuig  
een w are gedaantewisselingondergaan.

M eter m ev ro u w  D evoogt h eeft het 
'sp reek gestoelte 'b ek lom m en  en groet 
de aan w ezigen , terw ijl p eter C om ­
m an d an t C uipers aan dach tig  lu iste rt

H et casco w erd  gerepareerd, bakdek, 
casco en  binnenboei w erden  gestraald, 
de scheepshuis onder en boven de w a­
terlijn w erd  geconserveerd, de schroef 
w erd aangepast, verder w erden zowel 
visw inch als luchtcom pressoren gere­
viseerd, zow el d e hulpm otor als de 
hoofdm otor w erden gekontroleerd en 
d eze laatste w erd  opnieuw  afgesteld, 
het visruim  w erd  voorzien van een 
autom atisch w erkende koelinstallatie 
van  5400  kcal., tenslotte w erden  er 
vem ieuw ingsw erken uitgevoerd aan  
dekhuisbetim m ering, toilet- en d ou ­
cheruim te en  de koelkam er. V oor de 
vertrekken van  d e bem anning w erden  
een nieuw e koelkast geleverd en een  
d iep v riesk ist, een  m ag n etro n o v en , 
afzuigkap en gasfornuis. Tevens werd  
heel d e elektrische installatie in het 
dekhuis hernieuw d, (fv)

Technische gegevens Z 127 Brandaris 
Lengte over alles: 28,75 meter 
Breedte: 6,80 meter 
B.R.T.: 130,90 
Bouwjaar: 1968
Hoofdmotor: Stork, type DRO 216 K 
met een vermogen van 353 Kw bij 696 
toeren.
Hulpmotor: Lister NR 2 -1 6 ,5  PK 
Keerkoppeling: Brevo 3513 
Schroef: Instraalbuis rond 1700 
Stuurmachine: Brusselle type NS 90 R

REDERS en VISSERS, 

voor uw

SOCIALE LASTEN en BOEKHOUDING
wendt U in volle vertrouwen tot de 

BEROEPSVERENIGING

HAND IN HAND
VISMIJN 71, OOSTENDE -  0  32.11.01

Smederij

Jules St. Martin
Werkplaats: H. Baelskaai 4,8400 Oostende. Tel.: 059/3225 23 

Zetel: schelpenlaan 12,8401 Bredene. Tel.: 059/3217 6 9 _____
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vrag@nis vragen, vragon

Vragen & antwoorden
de politieke ru b riek  v an  H V B

HET IS AL m eer d an  tw ee jaar geleden  
d a t F ra n s e  v isse rs  h u n  B elg isch e  
kollega's verhinderden hun beroep uit 
te oefenen in d e Golf van  Gascogne. 
(W aar blijft de tijd?) D aarom  vroef se­
nator Desutter aan  de Belgische minis­
ter van  buitenlandse zaken hoe het zat 
m et de schadevergoeding van  d e be­
trokken Belgen. De overheid beloofde 
im m ers, aldus d e senator, d at de be­
trokken reders een  vergoeding zouden  
krijgen. E r bestaat ook een geschreven  
verklaring van  het betrokken Franse  
departem ent, zo vervolgt D esutter, m et 
de belofte d at de opgelopen schade zou  
vergoed w orden. Deze aangelegen­
heid zou  in  d er m inne, zoals d at heet, 
geregeld w orden. V an zodra het ant­
w oord van de m inister bekend is zal het 
in deze rubriek opgenom en w orden.

SENATOR DESUTTER HERINNERDE 
eveneens aan  zijn vraag  van  28 april 11. 
w aarin hij vroeg  d e  evolutie van het 
zeeleven tussen d e betonblokken van  
de Zeebrugse haven te bestuderen. Ik 
kreeg d aar m aar een half antw oord  op, 
zo zegde de senator. Ik wil w el eens 
w eten of er universitaire onderzoekers 
zijn die zich d aarm ee onledig houden, 
zodat m et de konklusies rekening kan  
gehouden w orden  w anneer de nieuw e  
jachthaven voor H eist-W est gebouw d  
w ordt.
De m inister kon d aarop  ook nu w eer 
geen  b evred igen d  an tw oo rd  geven  
aangezien de onderzoeksprogram m a's  
van de universitaire laboratoria niet tot 
zijn bevoegdheid behoren. Pech  dus.

IN DE OOSTENDSE g e m e e n te ra a d  
stelde Ivan V ictor een vraag  over de  
tewerkstelling bij het vislossersbedrijf 
V an W aes. H et raadslid stelde vast dat 
veertien vislossers op non aktief w erden  
gezet. Volgens hetzelfde raadslid ne­
m en zw artw erkers hun plaats in. N iets  
van, zo luidde het antw oord van het 
schepencollege, w ant de zaakvoerders  
van de bvba Van W aes hebben in een 
brief aan de havenkapitein verklaard  
d a t e r w el d egelijk  p e rso n e e lsa f-  
vloeiingen zijn gebeurd, m aar d at w erd  
uitgevoerd in overleg m et de syndikale  
organisaties. W anneer er d an  w eer 
pieken in de aan  voer te verw erken zijn, 
w ord en  dan  w eer gelegen h eid svis- 
lossers aangetrokken, m aar ook dan

gaat het om  erkende w erknem ers, die 
zeker niet als zw artw erk ers m ogen  
b esch ou w d  w ord en , ald u s n o g  het 
schepencollege.

HETZELFDE RAADSLID VROEG ook  
inlichtingen i.v.m . de w erking van  de 
O ostendse vereniging van  'visbakkers' 
die de prom otie van  de O ostendse vis­
mijn ter hand zouden nem en 'en dit als 
alternatief voor de jaarlijkse succesvolle 
visserijdagen die her en der langsheen de 
kust gevoerd worden' (sic). H et sche­
pencollege antw oordde dat iedereen  
een beroep kan doen op de visbakkers- 
ploeg en daarvoor kontakt m oet opne- 
m en m et Promotie Vissershaven Oostende, 
Kantinestraat 3 in deze stad. D e voor­
w aarden  zijn afhankelijk van  de d u u r  
van  de aktiviteit en van  de hoeveelhe­
den afgenom en vis. Allen daarheen!

EN HET WAS dezelfde V ictor die pro- 
testeerdetegendeherstruktureringvan  
de N M BS waarbij beslist w erd  om  de 
ABX- (zeg m aar pakjes)dienst niet m eer 
te laten instaan voor het transport van  
verse vis en schaaldieren.
H et protest is terecht, zo antw oordde  
het stadsbestuur. De NM BS bew eert 
ech ter d at de betreffende aktiviteit 
verlieslatend is om dat: d e investerings­
kosten (aanpassing w agons en vracht­
w agens aan  EG -norm en) te h oog zijn; 
de personeelskosten te hoog zijn; het 
volum e aan  te verhandelen goederen te 
gering is.
H et schepencollege sluit zich bij het 
protest van raadslid Victor aan.

HET WAS EVENEENS Ivan Victor die 
een v raag  stelde over het 'H igh  Speed  
Ferry'-projekt w aaraan  en aantal Franse 
zakenlui w erken en d at tot doel heeft 
een verbinding te leggen tussen Londen  
en een Belgische haven. In 2.30 u u r  
zouden daarbij telkens 110 w agens en  
950 passagiers overgezet w orden  in een  
trim aran van 79 m eter lang.
H et s tad sb estu u r w eet d a t enkele  
m aanden geleden een havengebruiker 
gevraagd  heeft de mogelijkheid te on­
derzoeken o m  een trim aran in te leggen  
op de haven van O ostende, m aar om ­
d at d at type schip alleen nog m aar op  
plan bestaat w as het voor het stadsbe­
stuur onmogelijk terzake een beslissing 
te treffen.

RAADSLID ALFONS LARIDON vroeg  er 
tekst en uitleg bij de zw are ontploffing  
die O ostende op 12 juni deed opschrik­
ken. Die d ag  brachten d e ontm ijners

van  d e zeem ach t een vliegtuigbom  tot 
ontploffing. M eer bepaald wilde hij 
w eten of het terrein w aar d e bom  ont­
dekt w erd  (V ictorialaan, vlak bij de  
O ostendse vismijn) niet verder onder­
zoch t m och t w orden.
D at zou m aar w einig zin hebben, zo 
w ist het schepencollege te vertellen, 
o m d a t d e p re c is ie a p p a ra tu u r  d ie  
d aarv oor d oor d e 'duikers-ontm ijners' 
van  d e zeem ach t gebruikt w ord t àlle 
ijzerhoudende m aterialen in de onder­
grond detekteert. D at zou d aar nogal 
een klokkengelui geven.

OOK VROEG DEZELFDE Laridon zich  
af w aarom  de vishandelaars ter hoogte  
van  de O ostendse 'trap ' geen gebruik  
m ogen m aken van  d e afvalbakken die 
aldaar opgesteld zijn.
Jam aar, zo antw oordd e het stadsbe­
stuur, die bakjes zijn uitsluitend be­
stem d voor het kleine af val d at w ande­
laars produceren. Zij zijn dus zeker niet 
geschikt om  bedrijfsafval in te depone­
ren. Vishandelaars m oeten hun zootje 
w eer m eenem en.

TERUG NAAR DE senaat w aar M aria 
Tyberghien-V andenbussche zich af­
vroeg  of het w aar is d at de staatskas 
zelfs niet m eer over voldoende geld  
beschikt o m  de palen in de O ostendse  
haveningang in een reflekterende verf 
te schilderen, zod at ze d e scheepvaart 
niet m eer zouden hinderen.
Z o 'n  v aart loopt het dan  toch niet, zo 
bleek uit het ministeriële antw oord .H et  
schilderen van  die palen zal zo 'n  drie 
miljoen frank kosten en d e w erken w er­
den voorzien tijdens de 2de fase van de  
verbredingsw erken van  de Oostendse 
havengeul. Deze w erken zijn gepland  
voor 1993.

IN EEN BRIEF aan  d e voorzitter van de 
V laam se  E xecu tiev e , L u c V an  den  
B ra n d e , h eeft d e  V e re n ig in g  van  
Staatsrivierloodsen, ook de derde ver­
sie van  het ontw erp-decreet tot op ­
richting van  een V laam s O penbaar 
Loodsbedrijf van  de hand gew ezen. 
De vereniging die al lang strijd voert 
tegen et decreet m eent d at het nieuwe 
ontw erp  geen verbetering inhoudt van  
d e bedrijfsekonom ische struktuur van  
het voorgen om en  overheidsbedrijf.
De loodsen m enen d at hun bezw aren, 
die ze m eerm aals duidelijk hebben- 
gem aakt, volledig genegeerd blijven. 
D erhalve is hun standpunt ongewijzigd  
en w o rd t ook  d eze  versie van  het 
ontw erpdekreet afgew ezen.
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the proof of the puddin

In onze bekende serie: Eddy Serie

Vasjhe gernoazn
-  E T IS  E E N  onbestorven traditie bij ons blad dat de redakteurs 

C J  ƒ  op gevatte tijden het ruime sop kiezen om hun pen te 
/_  pekelen en hun inspiratie te luchten. Geïnspireerd door 

Karei Jonckheeres IJsland-journml van een dekzwabber wilden 
we, de hoofdredàkteur en ik, ook wel eens de IJslandse wateren 
proeven. Maar dit voorstel stuitte op hardnekkig verzet van onze 
direktem- (toevallig [?] ook reder van één van de laatste IJslandvaarders). 
Bref, uiteindelijk monsterden we dan maar aan op de 0.142 'Hermes' 
van Eddy Serie voor een nachtje garnaal graaien. Een verslag.

WIE VISSEN WIL m oet aanm onsteren. 
Wij dus eerder die d ag  m et d e red er en  
Alf, z 'n  hond, n aar d e 'm aritiem '. Joer- 
nalisten aan  boord? D aarvoor blijkt 
eerst d e toestem m ing vereist van  de  
Zeevaartinspektie. O p  d us n aar het 
Loodsw ezen w aar blijkt d at de 0.142  
m aar slaapakkom odatie voor 4 m an  
heeft en wij zijn (schipper, tw ee m atro­
zen en u w  dienaars) m et z 'n  vijven. 
Stel U  voor, alsof w e m eevaren  o m  te 
maffen. D at kunnen w e thuis ook en  
veel kom fortabeler. (L ater zal blijken 
dat Flor Vandekerckhove toch last heeft 
van chronische slaapaanvallen). O nze 
opw erp in g d at wij toch  m aar tw ee  
'halve' zijn, is niet voor adm inistratieve  
restrikties vatbaar. M aar, godalm achtig,

opeens w ord t de am btenaar w eer m ens 
en na een p aar telefoontjes kom en de  
vereiste stem pels op  de bevoegde p a­
pieren. Wij w eer naar de m aritiem  voor 
de verdere papierslag. En  na een uurtje 
zijn w e officieel aangem onsterd op de
0.142.

Strandkabine
19.30u: M et therm os, laarzen, en veel 
zw ier klim m en w e aan  boord van de

Matroos Kurt De Rees (°1971) die aan 
boord Elvisfanaat Rudy Rys vervangt. 
Kurt De Rees, die een opleiding volgde 
aan beide Oostendse visserijscholen, 
heeft ook nog op IJslandgevaren,maar 
verkiest tijdens deze zomer het dag aan 
dagwerk voor de Belgische kust. (Foto 
Seaprint)

Matroos Freddy Dekeyser C1969), vaste 
kracht aan boord van de O 142 en ten 
prooi aan een grote verliefdheid, ver­
kiest iets minder te verdienen, maar 
elke dag thuis te zijn. Zijn opleiding 
kreeghij aan de JohnBouwensschool te 
Oostende, (foto Seaprint)

0.142, een 4 6  jaar oude houten kust- 
visser van d rca  20 m eter lengte. W e  
treffen er op het achterdek de m atrozen  
Kurt Derees, die vakantie vierende vaste  
k rach t Rudy Rys v e rv a n g t, Freddy 
Dekeyzer en  schipper-reder Eddy — op  
d e m onsterrollen E dm ond —  Serie.
N u  zon en zee het op een akkoordje 
gooien om  de korte nacht ook haar tijd 
te gunnen, m aakt d e0 .142  zich los uit de 
schaduw  van  de vismijnkantiene om , 
vasjhe gèmoarn' te jàgen. In het zog van  
d e jetf oil stevent de 'H erm es' om streeks 
20 u u r n aar volle zee, de bokken voor 
45° stabilizerend neergelaten. H et w eer 
is grijs, nevelig en er kabbelt een 2 à 3 
Beaufort uit het N .O . Een p aar mijl 
volgen w e dezelfde koers als de 0.533  
die op w eg  is n aar d e Gootebank om  tong  
te vissen. Wij richten het roer naar de  
Z .W . -W andelaarboei; 'n  uurtje lopen  
van de thuishaven, om  d aar ter hoogte  
van Blankenberge m et het kerend tij 
een eerste sleep te doen. "Het blijft ieder e 
keer een gok", zegt Serie, "maar dit jaar zit 
er blijkbaar meer garnaal aan de Oost dan 
aan de Westkust en dan vooral ter hoogte 
van Zeebrugge enBlankenberge. Misschien 
heeft dat te maken met het ‘dikke water': het 
zeewater is er meer troebel omdat het meer 
met zand vermengd is en op die manier is de

Schipper Eddy Serie, vanaf zijn vijf­
tiende aan boord van vissersschepen. 
Ooitzvas hij de jongste schipper van de 
vloot. Weldrahoudt hij ermee op. (foto 
ml)
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garnaal beter te verschalken".
In de stuurhut, een  strandkabine groot, 
vullen d e schipper en die nacht ook af 
en toe u w  tw ee dienaren de hele ruim te. 
E dd y Serie vaart hoofdzakelijk op  ra­
dar. De groene puntjes die d aar oplich­
ten w eet hij uit ervaring direkt te deter­
m ineren als boei; vissersschip of w acht­
schip. Z eld zaam  zijn d e keren d at hij 
n aar buiten kijkt. D at doet hij w el om  
boeien die niet op  d e zeekaartenzijn  
aangegeven op hun ligging te checken. 
N aast het rad arsch erm  vinden w e nog  
de dieptem eter en een zw art-w it T.V. 
Die kapteert enkel de BRT en  spuw t tot 
het einde van  de uitzending beelden  
m aar, behalve vo or het w eerbericht, is 
hij m onddood gem aakt, w ant de schip­
p er luistert zow at onafgebroken naar 
de V H F en de niet te stelpen cafépraat 
van vissende kollega's die de lange en  
de nu ook erg  d onk ere nacht kon- 
verserend uit hun stuurkabines willen  
drijven. De them a's zijn klassiek: slechte 
vangsten, d e vrou w en  aan  het thuis­
front, de toekom st, m oppen, gevloek, 
de volgende sleep en w ààr en w àt te 
vangen valt.
En vooral voor die laatste berichten is

Serie één en al oor. H or en ikzelf hebben  
het w el moeilijker o m  die kom m unika- 
tievloed van  d e vissers te volgen. Zeker 
als onze schipper er ook n og eens bo­
venop z 'n  lievelingsm uziek uit d e zes­
tiger jaren, in cassettes verpakt, bovenop  
gooit.
21.10u: A an boord van  d e 'H erm es' 
w ordt alles in gereedheid gebracht voor 
een eerste 'trek'. K urt en Fred d y w or­
den  door de schipper op  dek geroepen  
en na een p aar m inuten gaan d e bokken  
voor 90° over bak-en stuurboord, even­
tjes trilt en snokt d e 0.142 in al z 'n  
sp a n te n  en  bij h e t v ie ren  v a n  d e  
boom korkabels drijft Serie d e m otor 
w at op w an t de netten rem m en d e vaart 
serieus. "Met de stroom mee halen we nu 
nogzo'n3 knopenper uur. Tegen de stroom 
in dat amper 1 knoop," zegt Serie 
De tw ee m atrozen  verdwijnen w eer in 
hun logies vöör hun T.V. O ver een uur­
tje w ordt het 'w inden!'.

Kwallen en krabben
De nacht is aardedonker. O veral d an ­
sen in het duister d e groen-w itte top ­
lichten van  vissende kollega's. Z o  dicht 
bij Zeebrugge passeert op  gezette tijden

M are L oy , au teu r van  dit verslag. Pas 
op: d eze m an  slaap t n iet, hij w aakt! 
(Foto Seaprint)

ook m enig nacht-of passagiersschip: 
m astodonten  die zich nu alleen laten  
determ ineren d oor m iniskule naviga-

Mazout voor verïtarming 
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tielichten
22.15u: E r w ord t gew incht. W a t w ordt 
de oogst van  die eerste sleep? V oor ons, 
m aar öök v oor E d d y  die al m eer dan  30  
jaar vist, is het afw achten. Een gok.
De netkabel kreunt in deboom blokken, 
de b om en gaan  45° h oger staan, M et 
een kabel w ordt de kuil aan  boord ge­
hesen en na het losknopen plenst de  
vangst glibberend op  het achterdek. 
Heel het m aneuver verloopt zonder 
veel w oorden. Alle kom m unikatie zit 
vervat in d e synchroom  uitgevoerde  
handelingen, aan  bak- en stuurboord­
zijde, van  K urt en Fred d y, bij het bin­
nenhalen of uitzetten van  de netten. 
Een ritueel d at w e die nacht nog zes 
keer in replay zullen m eem aken. 
Opeens staat de schipper naast ons. 
W at bij onze hoofdredakteur de over­
bodige vraag  doet opw ellen: w ie er dan  
nu aan  het roer zit? En  aangezien ieder­
een op het achterdek staat snijdt de  
0.142 p rop er golven en donkerte, zij het 
dan m et beheerste snelheid. De rad ar  
v e rz e k e rd e  a a n  d e  s c h ip p e r  een  
obstakelvrije route. V aren  is vooruit 
zien. E d d y heeft d us z 'n  handen vrij om  
de kookketel op  tem peratu ur te bren­
gen en d e eerste van gst van  de nacht in 
één oogopslag te keuren. N iet fam eus: 
erg veel krabben en grote blauw e kw al­
len. ('blauw ers' zeg gen d e vissers) Zoek  
daar de garnaal m aar tussen!

Smulklaar
M et een grote schop gooit K urt de  
vangstinhoud in de sorteer- en zift- 
m achine die aan  d e andere kant de  
grijze garnaal kookklaar in de benne  
spuw t. De rest spoelt in een  andere  
benne die Fred d y, na het opvissen van  
een verd w aalde tong of pladijs, over 
stuurboord, w eer in zee kiepert. P er 15 
kg w orden  de garnalen nu zo 'n  5 m inu­
ten in bijgezou t zeew ater gekookt, 
w aarna E d d y  ze m et soepele pols en 
schepm andje in een m echanisch aan­
g e d re v e n  z e e fb a k  g o o it . M e t d e  
w aterslan g w ord en  kleine visjes en  
schelpen van  dek w eggespoeld. Geen  
en k el v is s e r ijp ro d u k t is z o  v lu g  
konsum ptierijp als garnaal: een k w ar­
tier tussen van gst en eindprodukt 
Straks, tijdens de volgende sleep, sorte­
ren de tw ee m atrozen de opbrengst —  
de eerste sleep leverde zo 'n  35 kg gar­
naal o p — nog een laatste keer door het 
m a n u e e l v e rw ijd e re n  v a n  k le in e  
krabbetjes of an d er g ru t. "Normaal 
moeten we in die periode van het jaar per 
nacht toch zo'n 300 garnaal kunnen opvis­
sen om rendabel te kunnen varen. De

gamaalprijs is de laatste twee jaar echter 
sterk gedaald en de opbrengst is er dan ook 
mar" zegt de m an  die er straks na 32  
aar vaarthet bijltje bij neerlegt en een  
w alvaste job zoekt.
Bij d e  tw e e d e  sleep  blijkt d e  d e  
stuurboordkor onklaar. De vis is niet in 
de kuil beland! Even dit net w eer ge­
vierd, de m otor bijgezet en de klus is 
klaar. Ook die sleep glim t van  de krab­
b en  en kw allen  ter g ro te  v an  een  
beeldbuis. O nze schipper houdt het 
voor gezien en zet voor z 'n  derde sleep 
koers richting kust. O p zo 'n  drie mijl 
vöör W enduine zet hij z 'n  boelen w eer 
uit. H ier blijkt de vangst beter. Z o 'n  
50kg garnaal. D us nog een p aar 'trek­
ken' op dezelfde lokatie.
H eim w ee
O peens blijkt hoofdredakteur V ande­
kerckhove verdw enen. N a enig speur­
w erk vinden w e hem , zw aar ingedut, 
tussen de m eertrossen op d e voorplecht 
(zie foto op deze bladzijde). Hij heeft er 
z'n  stek gevondenen van de zeldzam e  
kerendat w e hem  die nacht nog w a­
kend op dek tegen het lijf lopen, m aakt 
hij gebruik o m  te filosoferen over Geld, 
Geluk en Gew roet. De 3 G -them a's die 
ook aan  boord van andere vaartuigen  
tot de geijkte nachtelijke gespreksstof 
horen, zo vertelt ons de VH F.
0.03u: "Als ikhier alleen aanhet stuurwiel 
sta, heb ik tijd om te denken en te fantaseren 
wat ik thuis op papier zal zetten. De lichten 
van de kustlijn inspireren me wellicht," 
zegt de schipper die een p aar m anu­
scripten bij de uitgever heeft liggen over 
z'n  w edervaren  op  zee. En hij vertelt 
o n s— niet zonder heim w ee —  over de 
tijd, in de zestiger jaren,dat hij sam en  
m et z'n  grootvader, vad er en oom s in 
span op  gul ging jagen in de winter. 
Jarenlang w aren  zij trouw ens de kam - 
pioen-gulvangers van onze vloot. Later 
w ord t er s'w inters dan sprot gevangen, 
m aar die vissoort valt bij konsum ent in 
ongenade en er blijft nu alleen nog de 
garnaal.
De vierde sleep valt tegen: de bakboord  
kuil blijkt niet goed dicht geknoopt en 
is dus leeg. De vijfde sleep brengt ons 
vöör Oostende. Eerder in de naccht 
probeerdenFlor en ik in een helder 
m om ent de schipper ervan te overtui­
gen d at het 3x flitsend oranjelicht aan  
bakboord een  boei w as en niet de  
vuurtoren  van O ostende zoals hij h ard ­
nekkig bleef bew eren. Hij had  gelijk. 
N a die sleep hoor ik E dd y d e 0.62 ver­
tellen d at hij w el zou binnenlopen  
om d at de vangst m aar niets is, m aar dat

—  Is hij dood?
—  N een , hij slaap t alleen m aar. 
(Foto m l)

dit van daag toch  moeilijk gaat om d at er 
tw ee voor een reportage m ee aan  boord  
zijn.

Kaaikopers
6.15u: d e nacht geeft zich gew onnen. 
De laatste en zevende sleep zit er op. De 
boom korren w orden gehesen en het 
dek schoon gespoten. Uiteindelijk heb­
ben w e 180 k g  garnaal gevist vannacht. 
De schipper gunt m e graag  het antieke 
houten stuurrad om , achtereenvolgens 
op radar, vuurtorenlicht en direkt zicht 
op de thuishavenaf te stevenen. De rode 
verbodslichten  o p  't kopje van  het 
O osterhoofd zijn van erg  ver te zien. 
Sam en m et drie andere visserschepen  
is het w achten tot d e ‘Bazias 3 ' van Sally 
de haven uit is.
07.35U : O p de kaai staan zo 'n  10 habitués 
debinnenlopende kustvaarders op te 
w achten. N o g  niet eens afgem eerd pro­
beren ze  in vreem de gebarentaal hun  
eigen poosje veilig te stellen. Als het 
aanbod m inder zw aar uitvalt d an  ver­
w acht rept de m eute zich n aar een  
volgende kustvisser. Il est huit heures, 
Ostende s' éveille.
In de vism ijn w orden de laatste bennen  
gem ijnd. Straks kom en de garnalen aan  
de beurt. O ok de onze. O ns verhaal 
eindigt w aar de d ag  begint.

M are Loy  
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O r o t iS  adverteren in 
y  Het Visserijblad !!! y
V issers, sportvissers, k ap iteins, m atrozen, 
scheepsjongens, marineofficieren, walkapiteins, 
reders, yachtsm en, onderhoudsm ecaniciens, 
vishandelaars, -lossers, dokwerkers, dekzwabbers, 
diepzeeduikers, visrestaurateurs, strandjutters, 
leveranciers... o f anders gezegd : elkeen die met de 
zee te maken heeft en... iets zoekt, iets kwijt wil, iets 
wil kopen o f wil ruilen dat ook al met de zee te 
maken heeft; wie hopeloos op zoek is naar het 
onvindbare wisselstuk van zijn motor, wie zijn 
komplete vloot van de hand wil doen, wie een 
ijsfabriek zoekt om zijn koelkast draaiende te houden 
o f wie het beu is de einders a f te speuren naar die 
ene zeemeermin... Al die mensen mogen gratis een 
zoekertje plaatsen in Het Visserijblad.
Z ij dienen alleen de hierbijstaande rooster in te 
vullen. Indien ze er alles in gezegd krijgen dan is de 
advertentie gratis. Als ze méér willen meedelen 
dan moeten ze maar eens onze advertentietarieven 
vragen.
Vul vandaag nog deze strook in, één letter per vak 
en één vakje tussen elk woord.
Stuur deze strook op naar de redaktie van Het 
Visserijblad, H. Baelskaai 2  te B -8400  Oostende. 
Doe het vöör de 20ste van de maand en uw zoekertje 
verschijnt in de e.k. editie van Het Visserijblad. 
Gratis.
-------------------------------------------------------

Naam :
Adres :

Te koop: gereviseerde dieselmotor 
Leyland 130 PK. Tel: 0 5 0 /5 4 5 9  19

Te K oop: stalen vissersboot L : 12 m,
B : 4 m , m otor 150 pk, uitgerust voor 

de garnaalvisserij. 0 5 0 /5 4 6 7 0 6 .

Te koop: planken visser in vaart. 
Bouwjaar 1969. Brutoton 89,83. 
Motor 1979 - 420  pk. Polyester 

visruim 1989. 0 5 9 /3 2 3 5 3 3

Te Koop: nieuwe opblaasboot type''' 
Zodiac, merk E  V met nieuwe bb- 
motor Mercury 4 pk. Prijs 55 000  

^  frank. Tel: 0 5 9 /3 2  3 1 0 5  J

TEK O O PG EV RA AG D  
A.P. Model M .K. 5 Professionnel, 

Merk Philips. Voor aanbiedingen bel: 
0 5 9 /3 3  1444.

f  scheepsverven te koop: rode mcm\\ 
epoxyteer, anti-roestverf, zink- en 
loodverf.. .  aan lage prijs 

^  Tel: 0 5 0 /3 1 4 5  5 4 _________________J

Nieuwe schroef te koop, 1,5 meter 
doorsnede, dient voor straalbuis. 

0 5 8 /2 3  6 0 9 2 , bel na20 uur.

2de hands botenbeurs 20  september te 
Boekhoute. Komuwboot,vismateriaal 
kopen - verkopen. Gratis standplaat­
sen.
Tel 091/73 63 41, Fax 091/73 8 0 1 5

Te Koop: VHF-radio met antenne en 
kabels. 7 0 0 0  f r ., d ieptem eter  
‘Euromarine’ met sonde 4000  fr.
Inl.: 050  59 8 1 0 4

Horoscoop
voor vissers 

door m adam e Blanche
R am  21 m aart - 20 april
Rammen geboren na 10 
april, genieten nog na van 
een zomerse hartstocht, de 
rest kent alleen maar 
narigheid
Stier 20 april- 20 mei
Durf risico’s te nemen. 
Tweelingen 21 mei- 21 
juni
Je moet weer naar zee, 
laat je  humeur er niet 
onder lijden, want op lief­
desgebied heb je  veel suc­
ces.
K reeft 22  juni- 22  juli
Let op, je lief zou er van­
onder kunnen gaan. Je zou 
het zelfs aan de stok kun­
nen krijgen met de politie. 
Luister naar goeie raad 
van je vrienden en familie, 
trachtjekalmte te bewaren 
Leeuw  23 juli 22 aug 
Misschien denk je dat je 
glorietijd voorbij is, doch 
nu is de tijd om de 
vruchten te plukken van 
je  noeste arbeid.
M aagd 23 aug -22 sept 
Alle geluk valt je ten deel 
Laatje remmingen varen, 
en stort je met volle over­
gave op je werk. Aarzel 
niet!
W eegschaal 23 sept - 22  
okt
Je bruist van energie- je 
wordt door iedereen  
gesteund in alles wat je 
onderneemt. Het is het 
moment om je leven een 
nieuwe wending te geven 
Schorpioen 23 okt- 21 
nov
Denk goed na voor je 
handelt. De hindernissen 
van vorige maanden 
verdwijnen nu volledig 
Boogschutter 22 nov-20 
dec
Het is tijd om met je 
voeten weer op de grond 
te komen.
Steenbok 21 dec- 21 jan
Bij de veranderingen die 
je doormaakt, zal je 
o n verw ach te steun 
krijgen.
W aterm an 22 jan  - 18 
febr: Spanningen en nog 
eens spanningen.
Vissen 19 febr - 20 m aart
Probeer niet te vluchten. 
Ga recht op het doel af.

V ___________________________J

Visser en leraar Albert Rappé
overleden
Heist —  Van de generatie, die Albert 
Rappé als schipper gekend heeft, zijn 
er niet veel meer in leven. De meer­
derheid van de Zeebrugse en Heistse 
vissers zullen hem beter kennen als 
‘Meester Rappé’ .
Uit zijn vertellingen hebben wij de 
herinnering onthouden van de Ibistijd, 
waar hij vijf jaar en vier maanden de 
militaire discipline verafschuwde, 
maar waarvan hij anderzijds ook de 
goede vissersopleiding kon prijzen. 
Zijn praktische opleiding aan boord 
bij vader gebeurde vooral op ervaring; 
het kompas en het dieptelood waren 
de enige instrumenten aan boord. Tij­
dens de tweede wereldoorlog maakt 
hij in Engeland in de visserijschool 
van Brixham een goede beurt bij het

behalen van het brevet van schipper 
eersteklas.
In februari 1951 wordt Albert op vraag 
van de onlangs overleden direkteur 
Karei Ackx (zie HVB 8 ,1992 ) praktijk- 
leraar aan de Vrije Visserijschool van 
Heist. Het waren zeer moeilijke jaren, 
want Albert moest naast zijn dagtaak 
nog driejaar elke zaterdag naar Brugge 
om het pedagogisch getuigschrift te 
behalen. Albert waardeerde daarbij 
zeer sterk de hulp van zijn kollega Staf 
Vermeille die hem op weg zette in zijn 
nieuw beroep.
Meester Rappé was een ideale prak- 
tijkleraar, met een eindeloos geduld, 
die op elke vraag kon en wilde ant­
woorden.
In dankbaarheid zullen veel gewezen 
leerlingen en kollega's aan Albert 
terugdenken. (DH)

I « 5
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P e rk in s

PERAMA 20 - 25 - 30 - 35 PK
PRIMA 50 - 60 - 80 PK
4 .236  80 PK
6 .35 4 .4  120 - 150 - 185 - 220 PK
GARDNER 1 5 0 -2 0 0 -2 5 0 -3 0 0  PK

Generatorsets

met radiator of warmtewisselaar 
vermogens tussen 5 en 1600 kVA

Zalm
NA EEN VERBLIJF van een aantal jaren in zee keert 
elke zalm terug naar het bergriviertje waar hij als 
larve uit het ei kroop. Een niet geringe prestatie, 
w aarnaar veel onderzoek is gedaan. Desondanks is 
de zalm in verscheidene opzichten een raadsel­
achtige vis gebleven. Behalve als heerlijk gerecht 
voor smulpapen.

BIJNA OVERAL TER w ereld  en prak tisch  in elk jaargetijde  
kan m en  tegen w oord ig  zalm  eten. D e vraag  ligt dan  ook  
voor de hand: zijn wij niet bezig de zalm  lan gzaam  uit te 
roeien? In deze eeuw  is de situatie v oor de E u rop ese  zalm  
(Salm o Salar) d ram atisch  verslechterd . N o g  in 1798 w aren  
er op  d e T heem s m eer dan  vierhon d erd  professionele  
zalm vissers w erk zaam , m aar d aarn a  ging spoedig  d e een  
na de an d er failliet en in 1833 w erd  in de b u u rt van  Londen  
de laatste zalm  gevangen. O ok op  de G aronne en de  
M oezel is al sinds jaar en d ag  geen zalm  m eer te bekennen. 
Terwijl op  d e Spaanse en P ortu g ese  rivieren  n og  slechts bij 
h oge u itzon d erin g een  zalm  w o rd t gevan gen.
Al even treurig  is d e toestand  op d e Rijn, eertijds het 
voorn aam ste leefgebied van d e zalm . T egenw oord ig  is 
een zalm  op de Rijn al even zeld zaam  als een ijsbeer in de 
woestijn, m aar in 1885 w erd en  d aar n og  69 .500  zalm en  
gevan gen  m et een gem idd eld  gew ich t van  tw intig pond. 
Via de M aas zw om  de zalm  de Rijn op , het begin van  zijn 
tocht n aar de paaip laatsen  in Z w itserlan d . Vele vissen  
bereikten die bestem m in g ech ter niet, w an t tw intig  kilo­
m eter van  zee lag eengigantisch  fijnm azig n et te w achten. 
De gevan gen  zalm en w erden  niet g ed ood  m aar b ew aard  
in een leefboot. M et dezeboot gin g  h et n aar K rälingen, w aar  
de zalm en p er opbod w erden  verkocht. V ervolgens kregen  
de vissen m et eenknuppel een klap op  h unkop en w erden  
in een zaak  aan  de gelukkige k oper m eegegeven .
Dit alles is echter verleden  tijd en tegen w oord ig  w ord t de 
zalm  in E uropa alleen nog gevan gen  in Skandinavië, 
Ijsland, Ierland en Schotland.
O ndanks ui tgebreide on derzoekingen  is de zalm  een raad ­
selachtige vis gebleven. Z o  is het p aaig ed rag  van de zalm  
u iterst ingew ikkeld en n og  lan g niet volledig verklaard. 
Tot het m o m en t d at d e zalm  de rivier optrekt om  zich voort 
te p lanten , heeft de vis één to t drie jaar op  zee geleefd. In 
die p eriod e vreet de zalm  zich  zo vol d at hij een  kilo in 
gew icht p er m aand toeneem t. Hij v o rm t gro te  vetreserves, 
w aard o o r zijn vlees de d o or koks zo b egeerd e oranjerode

Scheepsdieselmotoren

Hunter n.v.
St. Bernardsesteenweg 858 - 864
B - 2660 Hoboken - Antwerpen
Tel. 0 3 -827  39 70 Fax 0 3 -828  49 23

Verkooppunten :
Diesel Service, Zeebrugge Tel. 050 - 54 51 78 
IDP, Oostende Tel. 059 - 32 06 13
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kleur krijgt. Uit p roeven  m et gem erkte  
zalm en  is gebleken d at op  de voed - 
selgrond en  zalm en  afk om stig  van  
verschillende rilvieren  d o o r elkaar 
heen zw em m en , m aar d a t in tijden  
v an  geslachtsrijpheid iedere zalm  
teru gk eert n aar d e  p laats w a a r hij ge­
boren  is. H et en orm e oriën tatiever- 
m ogen  laat biologen telkens w eer v er­
steld staan. V anaf d e  v oed selgron d en  
bij G roenland zw em t d e zalm  zon d er 
om w egen  teru g  n aar E u ro p a  en d aar  
vindt hij tem id den  'van d e  duizenden  
riviertjes en  inham m etjes feilloos de 
plek w aar hij is op gegroeid . De zalm  
heeft bij zijnzoektocht d e beschikking  
over d rie hulpm id d elen . Z oals de 
m eeste d ieren  heef t d e zalm  een inwen­
dige klok, m aar d e  zijne is w el zeer  
verfijnd afgesteld . De zalm  kan de  
kringloop van  d e seizoenen, en van  
d a g e n  n ach t aflezen m et de n au w k eu ­
righeid van  d e ch ron om eter. Tevens  
is de vis in staat d e  stan d  van d e zon  
zo d an ig  w a a r te n em en  d at hij als een  
ervaren  zeem an  m et een  sextan t zijn 
zw em rich tin g  kan bepalen. D aarm ee  
is ech ter n og  niet verk laard  d at hij ook  
tot op  hetkleinste riviertje nauw keurig  
zijn geb oortep laats teru g  kan vinden. 
Z eker is w el d at bij zijn oriëntatiereis  
in de zoete w ateren  zijnreukverm ogen  
een belangrijke rol speelt. E xp erim en ­
ten h ebbenaangetoond d at forellen en  
zalm en  zelfs n og  bij verd u nn in gen  
van 1:1.0 0 0 0 0 0  in staat zijn reukstoffen  
te herkennen. Z alm en  prenten  zich de  
g eu r van  h un geb oorteivier in bij het 
verlaten  van  hun th u isw ateren  en w e­
ten deze jarenlang te on th ou d en , zelfs 
als er sprake is van  gro te  verdunning. 
O ok de zw em p restaties van  d e zalm  
zijn niet gering. T egen  stroom  in kan  
hij som s 54 k m  p er d a g  afleggen. Zijn 
topsnelheid is on gev eer 16 km  p er  
u ur. Zijn u ith ou d in gsverm ogen  is 
g ro o t en op  zijn zoek toch t n aar de  
paaiplaatsenlijkt niets h em  te kunnen  
tegen h oud en . De sp rin gk rach t van de  
zalm  is b eroem d  en m et sp ron gen  van  
drie tot vijf m eter slaagt hij erin  
w atervallen  te passeren . Bij een  
teg en stro o m  v an  zes  m eter p er  
sekonde vord ert d e volw assen  zalm  
n og altijd een m eter p er sekonde. 
Z o d ra  een zalm  aan  zijn stroom op - 
w aartse tocht begint, stop t hij m et eten. 
In zo e t w ater zijn vrijw el uitsluitend

zalm en  m et lege m agen  gevan gen . De 
vissen, bij w ie m en  toch  voed sel in de  
m aag  vo n d , w aren  m eestal ziek en  
stervend e. Een  m erk w aard ig  en vrij­
w el on verk laard  fenom een is d a t de  
zalm  d o o r de sp ortvissers m et na- 
m aakvliegen  w o rd t gevan gen. Kenne­
lijk is d e zalm  w el b ereid  af en toe een  
insekt tot zich  te nem en. V olgens bio­
logen en sp ortvissers g aat het de vis 
hierbij niet in  d e  eerste  p laats om  het 
voed sel, m aar vooral o m  het spel van

h app en  (d e bijtreflex) en springen.
D e paairijpe zalm  veran d ert langzaam  
van  uiterlijk als hij de rivier op zw em t. 
De v etreserves w o rd en  op geteerd , 
zo d at d e oran jerode kleur verloren  
gaat. W el krijgt h et m annetje een p a­
relw itte  buik, alsm ed e p aarse en rod e  
vlekken op  de kop, d e staart en  de 
aarsvin. Tevens ontstaat er bij het m an ­
netje een  vreem d e verv o rm in g  van  de  
on derkaak , zod an ig  d a t d e bek ten ­
slotte een  soo rt haak  vorm t.

H E T  W A C H T E N  M O E ? .  B E L  P A D M O S  V O O R  S N E L L E  S E R V I C E  S T E U - * M ? A ! ó - >  
E N  O N D E R H O U D  A A N  M I T S U B I S H I  D I E S E L M O T O R E N .  U > i r 7 9 - 1 7 6 6 / 1 7 v *(0)1879
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1 MET DE V/ER VAN VAN VOORDEN 
EEN VOORSPRONG IN KWALITEIT EN TECHNIEK

HODIZALTBOMMEL BV
STRAALBUIZEN
Tel.: 04180-12654, Fax.: 04180-15790

‘VAN VOORDEN GROEP VAN VOORDEN GROEP:

VAN VOORDEN GIETERIJ BV 
VAN VOORDEN REPARATIE BV 
PROMAC BV 
HODI-ZALTBOMMËL BV

VAN VOORDEN GIETERIJ BV
SCHEEPSSCHROEVEN -  STRAALBUIZEN 
INDUSTRIEEL GIETWERK -  MACHINEFABRIEK 
Tel 04180-12654. Fax 04180-15790

VAN VOORDEN REPARATIE BV
SCHEEPSSCHROEVEN REPARATIEBEDRIJVEN IN ZALTBOMMEL -  
WERKENDAM -  ALBLASSERDAM -  BOLNES -  IJMUIDEN LEMMER ■ 
DELFZIJL -  RUPELMONDE (BELGIE) -  GUSTAVSBURG (DUITSLAND) 
Tel 04180-12654, Fax : 04180-15898

PROMAC BV
HYDRAULISCHE STUURMACHINES -  ROEREN -  WATERJETS -  
VERSTELBARE SCHEEPSSCHROEVEN -  BOEGSCHROEVEN 
KOEL-, VRIES- EN SCHERFIJSINSTALLATIES -  
WATERBEHANDELINGSINSTALLATIES
Tel 04180-13855. Fax 04180-12400

Inderdaad, want u 
kiest voor de 
gebundelde kennis, 
ervaring en 
serviceverlening van 
de 4 gespecialiseerde 
bedrijven, met ruim 
200 medewerkers, van 
de van Voorden Groep.
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G ehuld in dit bruiloftskleed w ach ten  
de m annetjes to td at de wijfjes h et paai- 
bed in gereed h eid  hebben geb rach t. 
Dit paaibed w o rd t in ondiep  w ater  
d oor d e  wijfjes "uitgegraven", som s is 
het bed zo  gro o t "  dat een paard erin kan 
liggen".
Afhankelijk v an  h aar g roo tte  legt het 
wijfje 10 000  to t 30  000  eitjes. A ls het 
paaienis afgelopen b edek t h et wijfje 
het paaibed m et kiezelsteentjes. En  
dan slaat de tragiek  to e ,w an t v o or de  
m eeste van  hen blijkt d e  toch t stro o m ­
op w aarts een  enkele reis te zijn g e ­
w eest. H et p aaien  heeft zoveel k rach t 
gevergd  d at d e m eeste  vissen sterven  
van u itputting. E en sterven d e zalm  
w ord t ook  w el een kelt gen oem d . Een  
kelt is p rak tisch  grijs van  binnen, 
on eetb aar ook , en v aak  is hij ineenge­
sch rom p eld  tot een  zielig hoopje d at  
niet m eer w eegt d an  de helft van  zijn 
oorspronkelijke gew icht. Slechts vijf 
p rocen t van  de p aaien de zalm en  w eet 
te overleven  d o o r te o verw in teren  in 
diepe holen en zich  vervolgen s traag  
laten m eed rijven  op  d e  s tro o m  n aar  
zee. E en m aal op  zee  b egint d e zalm  
w eer te eten  en al sp oed ig  w eet hij zich  
te herstellen. O p het Schotse Loch Maree 
is eens een 150 cm  lan ge zalm  g ev an ­
gen, die zoals m en  aan  d e hand van  
zijn schubben kon nalezen vier m aal 
heen en w eer van  de zee n aar de b roed ­
p laats m oet zijn getrokken. V erm oe­
delijk w as de zalm  14 jaar toen hij 
boven w ater w erd  geh aald . V oor een  
zalm  is d at in ieder geval een  rekord. 
Intussen blijven d e  eierentussen  de  
zeven tig  en tw eeh on d erd  d agen  in 
het strom en d e w a te r liggen, to td at zij 
in april beginnen uit te kom en. E erst 
als larve, vervolgen s als kleine visjes 
en tenslotte als tien cen tim eter lange  
"parrs" g roeien  zij u it tot de "blanke 
zalm", d ie na een  jaar of v ier n aar zee  
trekt. V olgens biologen zijn deze zal­
m en, die op  de ran d  van  de v olw as­
senheid staan , intw ee groep en  te v er­
delen: d e zalm en  die voornam elijk  
onder de kust blijven {de grilse), en  de  
echte Atlantische zalmen, die op  reis 
gaan  n aar G roenland en d e  kusten  
van  d e V erenigde Staten. D eze lange  
k ringloop m aak t het v o o r d e zalm  in 
de strijd o m  zijn b estaan  niet gem ak ­
kelijk. E r hoeft m aar een schakel tussen  
eitjes en kelt w eg  te vallen of d e hele 
soort is b edreigd . D aarom  zijn e r aan

d e  o e v e r s  v a n  v e e l r iv ie r e n  
zalm kw ekerijen geb ouw d, w a a r m en  
de jonge zalm en een jaar laat opgroeien  
in bakken, die ten dele gevu ld  zijn m et 
w ater uit de rivier.
H et principe van  d e kunstm atige  
bevru chtin g  bij zalm en  kende m en  al 
in de vorige eeuw . Z o  w erd  in 1885 al 
de volgen d e aanbevelingen g ed aan : 
"Indien men in het bezit is van een of meer 
kuitvisschen en één hommer, zoo neemt 
men even zoovele aarden schotels vande 
grootste soort, die ruim 12 centimeters 
diep zijnen vult deze tot op de helft met 
zuiver rivierwater. De wijfjes-zalm wordt 
nudoortweeofdriepersoneninschuinsche 
richting, met den staart benedenwaarts, 
boven de schotel gehouden, terwijl de 
eieren,door een ander persoon, bij lichte 
wrijvingworden uitgedrukt. Onmiddelijk 
nadat de eieren in den schotel zijn 
opgevangen, moet er een sterke straal 
homvocht bijgevoegd worden, welke men 
op dezelfde wijze als boven omschreven 
uit den mannelijk visch verkrijgt. Zodra 
het homvocht bij de eieren is gevoegd, 
moet alles even met de hand omgeroerd 
worden"
Z o gin g  het een eeu w  geleden,en  zo  
g aat het on geveer nog steeds. N a  een  
jaar w orden  d e gekw eekte zalm pjes 
in de rivier losgelaten en d e kw ekers  
h open d an  d at de volw assen  exem ­
p laren  binnen vijf jaar hun w eg  terug  
n aar de riv ier lzullen vinden —  om  
d an  w eer gevan gen  te w orden . M aar  
al d eze kw ekerijen lijkenonvoldoende  
om  h et voortbestaan  van  de E u rop ese  
zalm  te g aran d eren . Verschillende  
landen hebben nu g etrach t d o o r m id ­
del van  strikte w etgevin g de zalm vis­
serij aan  band en  te leggen. M aar m o ­
d e rn e  te c h n ie k e n , z o a ls  r a d a r ,  
m ak en het niet al te moeilijk d e zalm en  
op  te sporen  en illegaal te bevissen. 
O p de rivieren behoort het zalm stro- 
pen tot d e geregelde praktijken en  
vooral in Ierland is d aard o o r d e zalm - 
stand ernstig teruggelopen. De m eeste  
lan d en  zou d en  een  voorbeeld  aan  
Ijsland kunnen nem en, w a a r de zalm  
ten strengste w ord t b esch erm d . Elke  
toerist die Ijsland tracht binnen te 
kom en m et een hengeltje on d er in zijn 
koffer, alsm ede een p aar nam aak- 
vliegen, kan erop  rekenen d at,als de  
d ou an e h em  betrap t, hij een p aar  
w ek en  in  d e  g ev an g en is  w o rd t  
gestopt.

Schippers opgelet
Sinds 15 augustus tot einde 1992 is het 
verboden op schol te vissen in het Ices- 
gebied lila (Skagerrak).
Voor wat tong betreft is er dan weer goed 
nieuws. Wegens de verhoging van het 
tongkwotum in de Noordzee zijn er een 
aantal nieuwe maatregelen tot einde 1992.
1. Het totale tongkwotum in de Noordzee 
is voor de groep vissersvaartuigen van 300 
pk of minder vastgesteld op 779 ton. Indien 
in de loop van het jaar dit kwotum uitgeput 
wordt, wordt de tongvisserij in de 
Noordzee voor die groep vaartuigen 
gesloten.
2. Het totale tongkwotum in de Noordzee, 
voor de groep van vissersvaartuigen van 
méér dan 300 pk is voor het ganse jaar 1992 
vastgesteld op 1511 ton.
Indien in de loop van dit jaar dit tong­
kwotum uitgeput geraakt wordt voor die 
groep vaartuigen de tongvisserij in de 
Noordzee gesloten.
3. Aan de vissersvaartuigen van 300 pk of 
minder wordt in de Noordzee van 6 juni 
1992 tot einde 1992 een hoeveelheid tong 
toegekend die gelijk is aan 12,5 kg verme­
nigvuldigd met het motorvermogen, uitge­
drukt in pk.
4. Aan een vissersvaartuig van méér dan 
300 pk wordt in de Noordzee van 6 juni tot 
einde van het jaar een hoeveelheid tong 
toegekend die gelijk is aan 7,2 kg vermenig­
vuldigd met het motorvermogen, uitge­
drukt in pk.
5. Indien een vaartuig de hem toegewezen 
hoeveelheid tong heeft opgevist, dient het 
vanaf dat ogenblik de tongvisserij stop te 
Zetten tot einde 1992.
Indien het die hoeveelheid overschrijdt 
wordt de machtiging ingetrokken voor 
een periode van tien opeenvolgende da­
gen. Deze periode wordt dan nog ver­
hoogd met één dag per procent overschrij­
ding.
6. De vaartuigen die hun zeereis aan­
vangen in Ices-gebieden II, IV (Noordzee 
en lila (Skagerak) mogen geen vis aan 
boord hebben die afkomstig is uit andere 
gebieden, en omgekeerd.
En schakelen we nu over op de wijting. Tot 
einde 1992moet degerichte wijtingvisserij 
in de Ices-gebieden II, IV, V, VI (benoorden 
56°N) voldoen aan volgende voorwaar­
den: 90 mm minimummaaswijdte (en geen 
andere netten aan boord met kleinere 
maaswijdte), minimum 70%wijting en in 
de beschermde soorten mogen kabeljauw, 
schelvis en zwarte koolvis niet meer dan 
10% bedragen en mag schol niet meer dan 
10% bedragen.

(wordt ongetwijfeld vervolgd)

SNEL WEER VERDER? PADMOS LEVERT 120.000 S U L U N D A M
MITSUBISHI DIESELMOTOR-ONDERDELEN UIT VOORRAAD. (0)1879 -1766/
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Er w as de voorbije d agen  op vallen d  veel bew eging rond de 
Eurohal (ook al eens het sprotkot genoem d) van het Oostendse 
vism ijn com p lex. O n d er d e  k oep el van  d e  uitgediende 
sprotm ijn w erd voor het eerst toneel gespeeld. De 49 toegelaten 4 
toesch ou w ers p er voorstellin g n am en  de plaatsen  in waar 
vroeger de h arin g- en sp rotk op ers zaten . (Zie ook verslag, 
eld ers in dit blad.)

Boven en on der: H et E u rop ean  Fish C entre rijst uit de g ro n d . In de  
Z eebrugse ach terh aven  zijn d e w erken gestart v oor de b o u w  van  
de nieuw e veilhal m et een  lengte van 300  m eter en een op pervlak te  
van  11 .000  m 2. De konstruktie is reeds d erm ate g evo rd erd  d at 
h oofd aann em er Pieters-D e G elder w eldra de dakbedekking kan  
aan voeren . O m  het hoofd gebou w  tegen half n ovem b er klaar te 
krijgen zullen de b ouw vakk ers d e handen uit de m ou w en  m oeten  
steken.

■ ■ I ■  ■mm

Een foto van  vorige m aan d  die e r d o o r plaatsgebrek uitviel. Vlootdagen  
van  d e zeem ach t o p  17, 18 en 19 juli te Zeebrugge, i net eens terke  
visserijaanw ezigheid van  d e bedrijven Verheye,ZeebruggcStores, Fishing  
E quipm ent en ook de O ostend se M arine Stores.

De renovatie van d e O ostendse vism ijn g aat nog steeds door. 
Na het b ouw verlof w erd  reed s een ged eelte van  d e vloer 
uitgebroken. In de plaats k om t een circa tw intig  centim eter 
dikke b eton laag w aarop  een  ep oxyboven laag.

De tot d riem aster om gebouw  D uitse Ijsland v aar d er V anessa  
zet n u  als N au sik aa alle zeilen bij. Z oals in on s v o rig  n u m m er  
gem eld vertrek t het zeilschip vanuit het O ostend se V lotdok  
v o or zeiltochten  op  zee. De N au sik aa kan 120 p assagiers aan  
boord  nem en.

d e  m a a n d  i n
D e toegangsbaan n aar d e O ostendse vism ijn zal er w eldra totaal 
an d ers uitzien. E enm aal d e w erken vo or d e b ou w  van het nieuw e  
p om p gem aal, d at h et afvalw ater van  d e V uur toren  wijk n aar de  
zu iveringsstation  m oet leiden, afgew erk t is zullen ook d e v er­
keersproblem en aan  d e V ism ijnlaan v an  de baan  zijn. O p d e foto 
de behuizing v o o r d e kollektor d ie  h et rioolw ater m oet w eg-

b e e l d

Zwoele zo m eravon d  zijn best geschikt o m  o p  de fototoer te gaan . H et levert vaak  prach tige sfeerbeelden op . O ok on ze  
huisfotograaf kon aan de verleiding niet w eerstaan . H et leverde alvast d eze fraaie zee- en strandbeeiden op.

D e terrein en  n aast d e O osten d se  
vism ijn (V ictorialaan  en  C °) geraken  
s tila a n  v o lg e b o u w d . N a a s t  d e  
nieuw e M oru b elgeb ouw en  krijgen  
n u  o o k  d e  n ie u w e  lo o d se n  v an  
N oo rd zee Y ach tw erf nu vorm .
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Folkestone
Niet links laten liggen

Kent. In 1042 behoorde het to t het één- 
gem aakte koninkrijk Engeland. Intus­
sen verzw olg d e zee een gedeelte van  
d e nederzetting, vierden Deense vikin­
gen er hun lusten bot en w erd  in 1052 
alles n og eens verw oest tijdens een ru ­
zie tussen d e Engelse koning en zijn 
leen m an . O m d a t d e  in w o n ers van  
Folkestone d e verkeerde paus erken­
d en  vernietigde koning Filip-Augustus 
(7flnFran/cn)7chetstadjenogmaalsinl216. 
In de M iddeleeuw en (en nu nog) bezat 
Folkenstone verm aard e steengroeven. 
V ersch illen d e k astelen  (o .a . D over  
Castle) en havens (Folkestone, Dover, 
Duinkerke) w erden  erm ee gebouw d. 
O m  Calais te verdedigen leverden de  
steen groeven  d uizend en  stenen ka­
nonskogels.
Piraten uit Folkestone zorgden ervoor 
d at d e stad door Fransen en Schotten  
w erd verw oest in 1378. Toen Engeland  
h e t p ro te s ta n tis m e  b in n e n h a a ld e  
b o u w d e  H e n d rik  V III e e n  reek s  
burchten op  de Kentse kust. Vanaf de 
17de eeuw  ontwikkelde Folkestone zich 
tot een handelshaven gericht op het 
kontinent. N aast sm okkelhaven stond 
Folkestone ook bekend om zijn piraterij. 
In 1820 haalden d e inw oners van de 
stad 11“gevangen sm okkelaars uit de 
gevangenissen van  D over. M inder for­
tuinlijke opgepakten  w erden  in zee 
gegooid , op gehan gen  of n aar verre  
o v erzeese  strafk am p en  getran sp o r­
teerd.
O m  N apoleons verw achtte invasie te 
kunnen beantw oorden kw am en er op  
d e kust van  Kent 27  stenen uitkijkto­
rens (Martello Towers) w aarvan  er nu 
nog 16 te zien zijn.
In 1795 w erd  het zeebaden populair. 
Folkestone w erd  ontdekt als badstad. 
V a n a f  1 8 3 9  k w a m  e r  een  tr e in ­
verbinding.
In 1914 w erd  het stadje en om geving  
o v e rsp o e ld  d o o r 65  0 0 0  B elgische

SEDERT ONZE m ail­
boten Folkestone niet 
m eer aan doen  is de  
stad  hier n aar d e ach­
tergrond verschoven. 
Folkestone is wél nog  
altijd even lieflijk en  
d e stad  is even m in  
kapot gegaan aan  de  
vele term inals die mil-
jo en en  p a s s a g ie rs  
m o eten  v e rw e rk e n . 
Beslist een  om m etje  
w aard. V anuit D over 
bereik je Folkestone  

heel gemakkelijk m et bus en trein. V an­
u it ze e  kan  d it v ia  d e k a tam aran  
'Hoverspeed Boulogne' vanuit Frankrijk. 
H V B verk oos d e  tw eede wijze. De 
overtocht gebeurde in een  potdikke 
mist. V an  ach ter een glazen w and, die 
d e passagiers een volledig overzicht 
van de brug gaf, zagen w e op het beeld­
scherm  van  d e rad ar hoe de d oor een  
kom puter bestuurde seacat zich behen­
dig tussen 14 vrachtvaarders bew oog  
en autom atisch langzaam  voer over de 
ondiepten van  de visgrond 'deFladen'. 
De 50  k m  zee w erd  in een veertigtal 
m inuten overbrugd.

Historisch belangrijk 
G evonden voor w erpen bewijzen d at er 
tijdens het Neolithisch, Brons- en IJzer- 
tijdperk reeds bew oning w as. Tijdens de 
ls te  eeuw  vöör onze tijdrekening sta­
ken d e Kelten d e plas over en vestigden  
zich in d e om geving van  Folkestone en  
Cheriton. D aarna kw am en de Romeinen. 
N a het vertrek van  de Rom einen kw a­
m en de Saksen en Jutten kijken w at er 
overbleef. In de 6de eeuw  w erd  het 
gebied opgenom en in het koninkrijk

n . v .  quintiens
mm  D K iE ) [ iJ ]© T r^ ö [M [L [  

ELECTRICITEIT
installatie /  herstelling /  onderhoud 
electrische- en electronische 
schakelborden
overhaal en herwikkelen van motoren

GROOTHANDEL

Kielbankstraat 6 
8380 Zeebrugge 
"DAY AND NIGHT SERVICE" 
Tel. (050) 54 41 72



Folkestone ligt 36  km  van  
C ap G ris N ez, 16 k m  van  
het V am e Lichtschip, 42 
km  van Sangatte en 47 km  
van C alais. T u ssen  S an ­
gatte en Folkestone lopen  
4 paar kabels over de zee­
bodem  die 2.000.000 kilo­
w att elektriciteit k unnen  
doorgeven.

v lu c h te lin g e n  d ie  
w erden  geh u isvest 
d o o r  h e t 'Belgian 
Committe for Refu­
gees'. In 1915 over­
spoelde het C anade­
se  le g e r  d e  s ta d : 
Folkestone w erd  een 
inscheephaven voor 
troepen m et bestem ­
m ing Frankrijk. Tij­
dens W 0 2  lag Folke­
stone in devuurlinie  
en de plaatselijke be­
volking (35.000 per­

sonen) w erden geëvakueerd.
N ieu w  Folkestone  

V anaf 1845 zorgd e de badstad er voor 
er steeds aantrekkelijker uit te zien. Tot 
1940 ontving het (sam en m et Brighton) 
de elite van  de Londense society. N a  
1945 bouw de het zich snel op en  ont­
wikkelde het zich als passagiershaven, 
konferentiecentrum  m et internationale 
festivals, een populair vakantieoord en  
een stad w aarin  de oude d ag  w ordt 
doorgebracht. Iedereen is er dus wel­
kom . Z ow el van de benedenstad (over­
heerst d oor Brustin Hotel) als d e bo­
venstad w erd w erk gem aakt om  het de 
toerist en dagjesm ens n aar de zin te 
m aken. Veel winkelstraten zijn ver­
keersvrij. De w andelaar kan langs the 
Leas en  Sandgate Hill genieten van  de  
typische Engelse bebouw ing en be­
planting. Hij heeft er een ruim  over­
z ich t o v e r h et k an aal. De n atu u r-  
verkennerkanvia WearBay Road afdalen  
naar de geklasseerde rotskust enzijn 
n atu u rb io to p en  v an  The Folkestone 
Warren en de White Cliffs Countryside 
Project.

V isserij
D oor de eeuw en heen w erd er vanuit 
Folkestone visserij bedreven, afgew is­
seld m et piraterij en  het smokkelen van  
drank en tabak tijdens krisistijden. Tot

voor een 20-tal jaren bezat Folkestone 
een redelijk belangrijke kustvissers- 
vloot. Z oals in vele Britse haventjes is 
die de laatste jaren erg  veel afgeslankt. 
Een  8-tal kustvissers (aangevuld m et 
een  vloot kleine kreeften-), krabben- en 
scheldiervangers) beoefenen m om en­
teel de visserij m et het net of de lijn 
(,longlining). V an d e grotere vloot ope­
reren er tw ee vanuit Ram sgate. O m dat 
w e in Folkestone niem and vonden die 
ons officieel kon te w oord  staan, stap­
ten w e de Oddfellows binnen en  nam en  
plaats tussen de vissers. Barkeeper Larry 
(die Bredene goed kent) introduceerde  
ons. E en  jonge visser Ryan en d e oude 
ro t Ru’ (Rudy) voerd en  het w oord. 
"Momenteel is er niet veel vis te vangen. De 
opgelegde soortkwota verplichten ons soms 
de helft van devangst(dood) weg te gooien ". 
V oor d e kust van Kent vangen ze 's 
nachts tongen. O verdag  lukt het niet. 
Tongen vangen overd ag  kan wel in de 
Them sm onding. D aar lukt het dan w eer 
's nachts niet. De vissers w eten niet 
w aarom . O p rotsachtige bodem s kun­
n en  k rab b en  en  k reeften  w o rd e n  
b o v e n g e h a a ld  m e t la n g w e rp ig e  
krabbenkorven. M et de ronde 'inkwell 
pots' lukt het op hun kust niet. Als de 
vissers willen uitvaren m oeten ze reke­
ning houden m et de getijden. H un ha­
ven valt im m ers bij eb droog. Als ze 
vroeger m oeten uitvaren laten ze hun  
schip drijven en drinken thee tot bij­
voorbeeld de avond valt.
Als onze m aag  na verschillende 'pints' 
begint te rom m elen kunnen w e terecht 
op  The Stade (kaai) w aar w e ons aan de 
visstalletjes te goed doen aan  potjes 
wulken, bordjes roze garnalen, vispas- 
tijen, krabsticks, uitgeklopte krabben, 
enz., allem aal aan  aanvaardbare prijzen.

Daniël Pots

Kuwait Petroleum 
(Belgium)

★  Marine en Industriële Oliën en Vetten
★  Probelgas N.V. Werfkaai 25b, 8380 Zeebrugge - Tel. (050) 54 77 27

STATIONSPLEIN 4, INDUSTRIEPARK „TEN BRIELE”, 8000 BRUGGE -  TEL. (050) 38 37 58 - 86
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Zeemacht herdenkt 
Victor Billet

E E N  D E L E G A T IE  V A N  de Natio­
nale Vereniging der Reserve-officie- 
ren van de Zeemacht heeft tijdens 
de week van 16 tot 22 augustus 
deelgenomen aan de herdenking 
van de 50ste verj aardag van de Brits- 
Canadese raid op de Normandische 
kust te Dieppe in augustus 1942.

TIJDENS DIETRAGISCHE landing op 19 
augustus van  dit jaar w erd  onze land­
genoot luitenant-ter-zee Victor Billet, 
stischter van de Royal Navy Section Belge 
als verm ist opgegeven. Hij w erd  gebo­
ren te Brussel op  3 m ei 1902. Toen de  
oorlog in m ei 1940 uitbrak w as Victor 
Billet officier bij d e staatsm arine aan  
boord van  de m ailboot en kw am  zoals 
zoveel andere Belgische zeelui, oud- 
officieren, m atrozen en vissers in G root- 
Brittanië terecht o m  de strijd verd er te 
zetten. De negen m ailboten van  de lijn 
O ostende-D over h add en  België verla­
ten tussen 16 en 18 m ei 1940 en hadden  
m eegeholpen om  de Franse havens te 
evakueren. N a de Belgische kapitulatie 
op 28 mei 1940 bevonden d eze schepen  
en hun bem anning zich te Southamp- 
ton.De Britten w ilden deze Belgische 
schepen inzetten o m  Duinkerke te eva­
kueren. De Belgische regering bevond  
zich nog steeds in Frankrijk en zou pas  
London vervoegen tegen eind oktober 
1940. W egens het ontbreken van het 
wettelijk gezag w eigerde de bem an­
ning uit te varen uit vrees d oo r de  
Duitsers als vrijschutters beschouw d te 
w orden. De veerboten bleven d us voor 
anker te Southam pton. H et sprak van­
zelf d at de Britten hierm ee w einig w a­
ren ingenom en. De schepen w erden

opgeëist en de bem anning aan  w al ge­
zet. Som m igen kw am en zelfs in inter­
neringskam pen op het eiland M an te­
recht.
Victor Billet, 38 jaar, een zeer dynam isch  
en non-conform istisch officier hield van  
d aden  en niet van  w oorden en had er 
genoeg van  nog verd er te treuzelen. Op  
4 juli 1940 bood hij zijn diensten aan  bij 
d e Engelse koopvaardij. Hij w erd  ech- 
terdoorzijndirektie berispt. Billet vroeg  
d aarop  zijn ontslag, w at h em  op 25 juli 
1940 w erd  toegestaan. Hij w ende zich  
daarna rechtstreeks tot A dm iraal Keyes 
van  de Royal Navy. H et w as zijn idee om  
een klein oorlogschip, een korvet w as  
precies w at hij w enste, te  bem annen  
m et vissers en m et vrienden officieren  
van  de m ailboten of eventueel jonge 
studenten die na een cu rsu s gevolgd te 
hebben officier zouden w orden. A d ­
m iraal Keyes stuurde h em  in augustus 
'40  m et zijn idee d oor n aar A dm iraal 
Dickens, belast m et de vreem de m ari­
nes bij de Britse Adm iraliteit. A anvan­
kelijk kreeg Victor Billet m aar weinig  
steun van  de Belgische regering en pas  
op 27  septem ber 1940 kreeg hij toelating  
om  d e Belgische sektie bij de Royal 
N av y  op te richten.
O p 10 oktober w erd  Victor Billet Luite­
nant R N V R (Royal Navy Voluntary Re­
serve) en vervoegde kort daarna d e ba­
sis HMS Royal Arthur te Skegness in 
gezeldschap vaneen dertigtal Belgische 
vissers uit de haven van  H eetw ood. In 
juni 1941 telde de Royal Navy Section 
Belge re e d s  vijf o ffic ie ren  en  20 0  
m anschappen.O ok de 40  kadetten van  
het schoolschip Mercator hadden on­
dertussen de rangen vervoegd. Als of­
ficier van bij de Royal N av y  n am  Victor

Billet deel aan  de jacht op de 'Bismarck,' 
diende hij bij de kustw acht en w as later 
betrokken bij am fibische operaties.
O p 19 au gustus w as hij vermoedelijk  
als tw eede C om m andant, aan  boord  
van  d e LCT, een Landing Craft Tank van  
450 ton, geladen m et tanks van  het 14e 
R egim ent. 181 landingsvaartuigen on­
dersteund d oor 8 torpilleerboten en 39 
vedetten brachten 5000 C anadezen en 
1080 com m and os op 5 landingsplaat­
sen.
D e LC T  159 k w am  o m  8 u u r 's  m orgens 
aan op het strand ten w esten van de 
Casino te Dieppe en kreeg op d at m o­
m ent de volle lading tot tw eem aal toe 
van  de Duitse artillerie.
H et lichaam  van  Billet w erd nooit te­
ruggevonden en hij w erd als verm ist 
opgegeven.
Ten gevolge van het onophoudelijk  
D uitse artillerieg esch u t d raaid e de  
o p eratie  o p  een  m islukking uit en 
w erden d e geallieerden verplicht zich 
tegen d em id d agteru gte trekken. Echter 
ontbraken 3600 infanteristen en 500  
zeelui op  het appel. Tussen de 33 ver­
nielde barges bevond zich de LCT 159. 
D e jonge Belgisch Zeem acht opgericht 
uit m annen en m et 8 m ijnevegers van  
Royal Navy Section Belge gaf in 1946 de 
n aam  van  Luitenant-Ter-Zee V. Billet 
aan het eerste fregat d at ze aankocht 
van  de U.S.A.

Versluys neemt ontslag in 
bestuursraad Rederscentrale

Tijdens de algem ene vergadering van  
d e Rederscentrale, de vereniging van  
Belgische reders ter visserij, die op 23 
juli 11. d oorging w erd Jacky V erm ote (O 
518) ten voorlopigen titel in de raad  
opgenom en en  dit ter vervanging van  
Gilbert Lebluy die w egens stopzetten  
van  zijn beroepsaktiviteiten zijn m an­
d aat ter beschikking had gesteld. Ook 
W illy V ersluys bood zijn ontslag aan  
om d at hij als voorzitter van de OVA en 
voorzitter van  d e verzekeringsm aat­
schappij Hulp in Nood nog m aar weinig 
tijd over had  om  zijn bestuursfunktie 
n aar behoren te vervullen. E r werd  
v o oralsn og  niet in zijn vervanging  
voorzien.

Geen feoga-steun voor 
nieuwbouw

U it het Publikatieblad van d e EEG kon 
afgeleid w orden d at voor w at betreft de 
eerste periode van  1992 in geen enkel

DELT FLEX
Noordhinderstraat 2,8380 Zeebrugge
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EG-land finandële steun d oo r de EG  
(feoga) gegeven w erd  aan  projekten  
van nieuw bouw  van vissersvaartuigen. 
Dit kom t d oord at geen enkel land er tot 
nutoe in geslaagd is te voldoen aan  het 
meerjarig oriëntatieprogramma d at in de  
afbouw  van de vloten voorziet. W el 
w erd steun verleend voor 398 m od er­
niseringen van  vissersvaartuigen en  
voor 64  aqua-cultuurprojekten. In to­
taal w erd  daarbij over een bedrag van  1 
miljard frank. V oor w at België betreft 
w erden 1 aquacultuurprojekt gesteund  
en 7  m od ern iserin gen  v an  vissers­
vaartuigen. N ederland deed het alle­
m aal zonder 1 frank (of m oeten w e  
zeggen '1 E C U ') steun.

O p m aan d ag 17 augustus w erd m et 
zekerheid uitgem aakt d at de zater­
d ag, op  2 kilom eter buiten de kust 
van W estende, gevonden drenke­
ling w el degelijk reder-schipper  
Fred d y Deley (52) w as. Hij w as  
verm ist sinds d e bokkentreiler O  
52 'St.-Antoine' op  w oen sd ag 29  
juli om streeks 3 .30  uur voor de kust 
van  M iddelkerke kapsijsde.

Aktiviteitenkalender
SEPT EM BER

Visserijdagen in Den O ever 
(N ed.)
"International Seafood Con­
ference", Gold C oast (A ustra­
lië)
"V is '92", internationale vak  
beurs voor de vishandelen en  
visbewerking in Den H aag  
(N ed.)
"International Sym posium  on  
Fish N utrition and Feeding" 
in Santiago (Chili)
"Fishing Cooperatives 
Exhibition" in Fraserburgh  
(Schotl.)

11-13 "O yster & Seafood Fair", 
Docklands Londen (GB) 
Huldiging paardevissers in 
Visserijm useum  
Oostduinkerke  
Viering 10-jarig bestaan Oos- 
tendse lokale ra d io 't  
Visschertje
O pen M onum entendag  
"Belgian G rand Prix Offshore 
R aces" voor speedboten in

4-7

6-10

7-9

7-10

11-12

12

12

13
13

O ostende
14-16 "G lobal C onference on the 

Shrim p Industry", H ongkong
18 O pening tentoonstelling "25  

jaar O rde van  de Paarde- 
visser" in Visserij­
m u seu m  O ostduinkerke  

19-20 O pendeurdagen in A nt­
w erpse haven  

20 "G am aalfeesten" in 
Boekhoute

23-26 "A sian  Food Technology '92" 
in Kuala L um pu r (Maleisië) 

O K T O B E R  
3-4 Trein-tram -busdagen
15-17 The W orld 's largest "Fish  

E xp o " in Bayside, Boston  
(USA)

23-26 61ste "A cquacoltura, Interna­
tional Exhibition of Fish 
Training Techniques, 
Equipm ent and P rod ucts" in 
Verona (It.)

24-25 "Fishw est", visserijbeurs in 
W estpoint, Exeter (G.B.)

25-29_"Sial", internationaal 
_______ voedingssalon in Parijs (Fr.) J

B . D . M .  n . v .

Van Iper
U w  V e rz e k e ra a r  v o o r  

g o e d e re n  &  c a s c o  
p a n d i & c .m .r . 
b ra n d , m o to r , o n g e v a lle n  en  a n d e re  risik o 's

Lange Nieuwstraat 17, Fax: 03 /  225 24 34 
B-2000 Antwerpen 1 Tx34.917 Tel.: 03/2337838
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De Bedreiging
OND DE ZEVENTIGER j aren  
d er 16d e eeu w  on tston d  er 
een n au w e sam en w erk in g  
van  de Franse Hugenoten m et 

de Watergeuzen. D e hertog van Alva 
vreesd e, als gevolg  v an  de sp an n in ­
gen  tu ssen  Spanje en  Fran k rijk , d at in  
1571 een  grote invasie van  de V laam se  
k u st zou  p laatsvind en . D aarom  w erd  
de k u st b esch erm d  d oor h e t p laatsen  
van  een  ganse reek s garn izoen en  van  
h et Spaanse voetleger.

Eind april kregen Blankenberge, O ost­
ende, N ieuw poort en Sluis het bericht 
d at zij een bezetting kregen, “pour le 
grand nombre des batteauxpiratisques que 
l'on entend estre et se mectre encoires en­
sembles en la mer d'Angleterre" (w egens 
het grote aantal zeerovers die reeds 
aanw ezig zijn en verd er verzam elen in 
de Engelse zee). H et ging h em  natuur­
lijk om  de aanw ezige W atergeuzen. 
Duinkerke kreeg een vendel Spanjaar­
den en O ostende 100 haakschutters. 
B ru g g e  z o rg d e  o n m id d ellijk  v o o r  
moeilijkheden m et d e burgerij en m en  
m aakte trouw ens terecht d e op m er­
king d at een vlootuitrusting tegen de  
W atergeuzen m eer w aarde zou gehad  
hebben dan het stellen van  soldaten op  
de kust, w aar de "roovers niet an en qua- 
men" O ostende klaagde stenen uit de  
grond w egens zijn grote arm oede, d aar 
er slechts “een zeer cleyne en arme bor- 
gerye" w as en m eldde d at een vierde 
d er stadsinkom sten aan  de troepen  
m oesten besteed w orden. Intussen had  
een deel van  de vloot d er W atergeuzen  
de Engelse kust verlaten. O p 5 n ovem ­
ber 1571 w erden d e V laam se en de  
Z eeuw se haringbuizen door d e W ater­
geuzen van  de zee gejaagd, terwijl 
vroeger de rebellenvloot vooral w erk­
zaam  w as gew eest in het N oorden, aan  
de kusten van Friesland en H olland. Bij 
die gelegenheid had een vlieboot der 
G euzen het v issersvaartu ig  van  d e  
O ostendse visser Jacob Nannes (niet 
Namens z o a ls  Vlietinck h et m eld t) 
stuurm an van een korvet, overvallen  
en veroverd. Vijf geuzen w erden  op het 
schip gezet om  het te bew aken. N och ­
tans slaagden Nannens en zijn m annen  
erin de bew akers te overw eldigen, één  
van hen te doden en de andere vier 
gevankelijk naar O ostende te brengen. 
Di t op zich niet onaardig stukje lef kreeg 
een betekenis van belang op het terrein  
van de inlichtingen. De vier gevangen

G euzen w aren  Jan Claesz, Cornelisz, 
Lauwers Janssone en Comelis Claissone.

Belangrijk nieuws
Bij zijn ondervraging bezorgde d e ge­
vangene Cornelisz, allerlei gegevens over 
de G euzenvloot en h aar kapiteins, w at 
een ernstige ram in g v an  h et aantal 
G euzenschepen m ogelijk m aakte. H et 
bleek d at een sterke vloot, onder de  
leiding van  vice-adm iraal Caron, een  
G ents edelm an, gereed lag in d e Downs 
en m en verm oedde d at dit w as o m  w at 
anders te doen dan  het plunderen van  
vissers en du s, waarschijnlijkreeds, m et 
de intentie om  een aanval te doen op  
een voor hen gunstige basis, Enkhuizen 
of den Briel.
Deze verm oedens w erden nog versterkt 
d oor de verklaring van  een  d er O os­
tendse vissers die gevangen had geze­
ten m et Nannens op de G euzenboot, dat 
hij de G euzen had horen spreken over 
een aanval op d eze H ollandse steden  
en dat ze n aar het Vlie voeren om  er een  
22 tal andere schepen te vervoegen. 
O ok d egevan gen W atergeu s JanClaesz, 
bevestigde deze verklaring.
De gevangene Willem Cornelisz, een  
A m sterdam m er, gehuw d en vad er van  
tw ee k in deren , verk laard e  in  d eze  
novem berm aand 1571 tegenover het 
stadsbestuur van O ostende, d at het 
schip w aarop  hij voordien had gevaren  
tw eem aal d oor d e G euzen w as geno­
m en en d at hij zich ten einde raad  bij 
hen had aangesloten "overmits hij geen 
ghelt en hadde" Een bewijs te m eer voor 
de zeer curieuze sam enstelling van de 
bem anningen d er W atergeusvloten! 
W at er ook van  zij, Cornelisz w erd  m et 
zijn drie kom panen gehangen in de  
duinen van O ostende. Z oals gebruike­
lijk m oesten d e pastoor van d e N ieuw e  
Kerk (de bekende "peperbus") en  een  
pater, respektievelijk Adriaen Aemouts 
en broeder Johan Ronneken, de veroor­
deelden bekeren tot het "w are  geloof" 
en ze bijstaan bij hun executie, w aar­
voo r ze trouw ens vergoed w erden: “a 
Sire Adrien Aemouts, curé de la ville 
d'Oisthende et Frère Jehan Van Ronneken, 
Carmelyt terminalis de la dite ville, ayants 
confesse les dits quatre prisonniers et les 
assiste jusques à la mort chacun trente 
patars". M en spreekt in debalierekening  
van O ostende w eer o ver "le devoir faict 
par le dil Ronneken pour reduire les dits 
patiens à lafoy catholique”....
Ja, zo ging dat in die tijden: alle zieltjes

m oesten gered  w orden! De tw ee ge­
vallen  Jan Van Ransdorp (zie vorig  
n um m er van  H V B) en Jacob Nannens 
w erden behandeld d o or Edw. Vlietinck 
in  zijn bekende "Oud-Oostende" en  
aanmerkelijk aangevuld d oor J.C.A. De 
Mey, in zijn m erkw aardige studie "De 
Watergeuzen en de Nederlanden 1568- 
1572" A m sterdam -Londen, 1972, ver­
schenen als deel 77, in  de N ieuw e Reeks 
Verhandelingen van de Koninklijke Ne­
derlandse Akademie van Wetenschappen, 
afd. Letterkunde.
W at er ook gebeurde m et de gegeven  
inlichtingen van  d e krijgsgevangenen  
v a n  Nannens, z e  k o n d en  v o o r de  
Spaanse O verheid vangrootbelangzijn  
en n og van d aag  w orden  ze behandeld  
als een  belangrijk gegeven in de ge­
schiedenis d er W atergeuzen.
Trouw ens, de verovering van den Briel, 
op 1 april 1572, d oo r de W atergeuzen  
on der d e leiding van  de beroem de en 
beruchte Luikenaar Willem van Marcke 
alias Lumey schijnt er op te wijzen dat de 
m ededelingen van  d e te O ostende ge­
vangengenom en W atergeuzen wellicht 
geen sim pele geruchten  w aren, m aar 
w el degelijk berustten op werkelijk­
heid. De toevallige incidenten vöör 
O ostende wijzen ook op zw akheden  
van  de W atergeuzen, die hun krachten  
w el eens te veel versnipperden. Dit 
w ord t ook aangetoond d oor w at men  
genoem t heeft de "landgangen" van de 
W aterg eu zen , d .i. het aan gaan  van  
co m m a n d o -la n d in g e n  op  d e kust. 
V laanderen had d aar niet te veel onder 
te  lijden, al w erd w el eens een inval 
g e d a a n , o .a . m e t e e n  a a n v a l op  
Oostduinkerke en Adinkerke, w aar het 
bovendien slechts ging om  het plun­
deren van  huizen en het w egvoeren  
van  een  drietal gevangen. De "land- 
gangen" w aren dus m eer bestem d voor 
de Z eeuw se, H ollandse en Friese kust.

Steeds bedreigingen
In d e jaren 1572 en 1573 bracht de visse­
rij steeds m inder op te O ostende en op 
de ganse V laam se kust, tot Duinkerke. 
Typisch voor d e toestand van  perm a­
nente paniek aan  de V laam se kust is het 
verhaal van  een zw aar incident in 1574, 
op  het ogenblik van  de aan vang van de 
haringteelt.
M en vern am  nl., via een spion, d at er te 
Vlissingen, op  d at ogenblik reeds in 
handen van  O ranje, oorlogsschepen  
gereed lagen om  "int zeyle te gaen", en 
een  aanval te doen op  d e Vlaam se vis­
serij, vooral op  die van  Duinkerke. De 
oorspronkelijke tekst over het bericht Cj'
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van de spion luidde "ghelycke die van 
Ostende bidenspiongheadverteert waeren” 
('zoals die van Oostende door de spion 
waren verwittigd) en waarbij werd gemeld 
dat twee grote schepen gereed lagen en 
enkele "vliesbooten".
H et plan van  d e W atergeuzen zou erin  
hebben bestaan eerst het geleidschip  
van Duinkerke, d at d e haringvisserij 
bescherm de, te overvallen, en daarna  
over te gaan  tot een gro te  razzia van de 
haringbuizen.
De W et van  O ostende liet zonder ver­
wijl per ijlbode de Duinkerkers ver­
w ittig e n , d a a r  z e  sa m e n  m e t d e  
O ostendenaars op  zee lagen. De Oos- 
tendenaren en de D uinkerkers spoed­
den zich dadelijk in gezelschap van het 
geleidschip, n aar Duinkerke. Vele vis­
sers m oesten hun schepen in plan laten, 
m et hun have en goed  erop.
De Franse vissers, die nochtans niet 
d oordeW atergeuzenw erdenbedreigd, 
vluchtten eveneens tot bij en on der de 
haven van Kales. M en begrijpt d at m en, 
levende in dergelijke beangstigende  
om standigheden, niet m eer m et gerust 
gem oed de havens kon uitvaren.
Het is dan  ook te begrijpen d at de drie 
Zeesteden van Vlaanderen, zoals in het 
verleden, trachtten akkoord te raken  
over het bescherm en van  d e "navigatie 
den aenstaenden harynckteelt".
In 1573 en 1574 kenden die pogingen  
weinig succes.
H et geleidschip van  Duinkerke bleek 
onvoldoende om  de visserij veiligheid  
te bezorgen en w erd  zelfs uiteindelijk 
"upghestelt" , d.i. onttakeld;
De visserij gling dan  ook dit laatste jaar 
volledig verloren. Bovendien,w egens  
de wijzigingen in de politieke situatie, 
w aarbij o .a . Z eelan d  o n d er O ranje  
kw am  te staan, zou den  de Z eeuw en  
w e ld ra  m ee  g a a n  sp e le n  m e t d e  
W atergeuzen.

W alter Debrock
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GRATIS INFORMATIE

b.v.b.a. Vislossersbond G. Van Waes
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren, visrecipiënten  

Vismijn 2 - 8400  Oostende - T el: 059 /  32 3 4  91 -  F ax  059 /  33  05  50 
H et ophalen van visafval en opgevangen vis in de vism ijn van 

Oostende en in het vissershavengebied voor het visverwerkende 
bedrijf Anim alia en dit volgens de norm en door het 

Instituut voor Veterinaire Keuring opgelegd

Zaakvoerders:
Willy Van Waes, Wilgenlaan 4,8420 De Haan - Tel: 059 /  23 68 46 

André Baert - Van Waes, Ringlaan Noord 39, De Haan - Tel: 059/23 56 45 
Ploegbazen - sorteerders:

Koen Baert, J. Peurquaetstraat, 8400 Oostende - Tel: 059 /  5133 07 
Etienne Peere, Groenendi jkstraa 1167,8450 Bredene - Tel: 059 / 3213 74.
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Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week 
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, op het bord in de vismijn en telefonisch aan de 
sassen van de vissershaven. Tel:059 /  32 12 86.
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Emiel Bulthé en het Argentinië van nu
HET ARCHITEKTENGEZIN B ulthé uit 
N ieu w p oort stak de g ro te  p las ov er  
m et d e N .7 4 0  'Frans Nyville'. A ls 17- 
jarige v o er E m iel B u lth é  te Mar del 
Plata m et H u b e rt N y v ille  en  op  de  
vloot van  V an  Iseg h em . A ls schipper 
haalde hij de te O o sten d e geb ouw de  
schepen 'Golfo Nuevo' u it Lorient, d e  
'Emile-Joseph' en 'Le Matelot' u it

B oulogne w eg  en  b rach t ze  o v er n aar  
Mar del Plata. De 'Cecilia' (ex-Le Matelot) 
w as zijn laatste  schip v o o r zijn op  
pensioenstelling. Em iel haalde ook een  
vissersschip  uit Italië op. Hij bakte  
zijn broodje d o o r te vissen  op  'congrio 
rozales' (roze konger, o m  te d ro g en ) en  
heeft d e tijd m eegem aak t d at je v oor  
de A rgentijnse kust, op  zee, enkel

W estv laam s via d e  rad io 's  hoorde  
p raten . In sep tem b er 1991 w as Miel 
op  bezoek te  O ostend e, sam en  m et 
zijn v ro u w  C h ristian e  P io lo n . Zijn 
g eb oortestad  N ieu w p o o rt d raag t hij 
n og d iep  in  zijn h art; "Ge gaat ginds wel 
werken maar je blijft je voelen zoals je bent 
grootgebracht."
T eru gk eren  w erd  o v erw o gen , m aar 
kinderen en kleinkinderen binden hen  
in h et n ieu w e vad erlan d .

Visserij n u
Mar del Plata loop t als vissershaven  
leeg. De kustvisserij ontw ikkelt zich  
v erd er m aar d e hoogzee visserij schuift 
o p  n a a r  h e t z u id e n . Z u id e lijk  
A rgentin ië w as eertijds onbew oond. 
O m  ook  d a a r w erkgelegenheid  te 
kreëren  w ord en  h aven s uitgebouw d  
en krijgen v aartu ig en  die zich d aar 
laten reg istreren  verm in d erin g  op 
taksen en  allerlei te betalen rechten. 
D e d iep zeeh aven  van  Mar del Plata 
heeft v an d aag  m aar een triestig uit­
zicht. D e helft van  d e vloot ligt er op te 
ro e s te n . S lo p en  v ra a g t  v ee l en  
om slach tig  p apierw erk . De reders  
ton en  ook  geen  interesse m eer voor 
h un schepen. Z e  laten ze liggen. Som ­
m ige zinken, w orden  gelicht en zinken  
na verlo op  van  tijd opnieuw . De vis­
h and el v an  Mar del Plata is in handen  
van  een  kleine g roep  A rgentijnen die 
de prijzen k u n stm atig  laag  houden. 
V oo r d e  kust van  h et land zijn de grote  
vissch olen  verd w en en . V loten van 30  
to t 40 , ja zelfs 50 g ro te  hektreilers uit 
Rusland, Taiwan en Japan op ereren  op  
d e gren s v an  d e 200-m ijlzone. M et 
m o d ern e ap p ara tu u r vissen  ze voor 
d e  sch o len  d e  k an s k rijgen  de 
ek onom isch e zon e binnen te zw em ­
m en. D e Russen vissen  veel op kriel 
(kleine garn aal) m et sch ep en  to t 120 
m eter lan g . A lles w o rd t op zee  
overgelad en  in reefers en  af gevoerd. 
Som s hebben ze een  duikboot bij zich  
die alles k oördineert. De Russen  
gebruiken Buenos Aires als basis. De 
Taiwanezen v issen  m et een  soort 
d raaien d e koepels m et vislijnen tussen  
scholen  inktvissen en  halen alles op. 
De Japanners krijgen zelfs licenties om  
in d e ek onom isch e zon e te vissen. Als 
d an k  schonken ze Mar del Plata een 
visserijschool m et alles er op en er 
aan . R en é  H in d ry ck x  en H u b ert 
N y v ille  w erd en  b en ad erd  o m  deze  
school in te richten. F ran s W esterlin ck  
w erd  er praktijkleraar. M aar zodoende

Hoeveel 'Schade' kunt ù beperken?

H et M arelec netcontrolesysteem c ontro leert de 
w erking van de netten  tijdens het vissen. Resultaat: 
een m inim ale kans op schade aan het vistuig en een 
verhoging van de veiligheid. In geval van o n to elaat­
bare belasting op de vislijnen, bijvoorbeeld door te  
zw are netten o f vastlopen, w orden de rem m en van de 
vislier automatisch en onm iddellijk  losgegooid: de vis­
lijnen w orden gevierd, de kracht w ord t van de hoofd­
m otor gehaald en de overbelasting v alt w eg . De 
'overlast'-waarde kunt u ze lf instellen.

Rekent u voor u ze lf e<ens u it hoe snel h e t M arelec netcontrolesysteem  zichzelf te ru g verd ien t! |

Schade posten
aantal x  
perjaar

kosten 
per keer

totaal

Schade door gescheurde zal<ken

Verlies àan vistijd door geselheurde zakken (reparatie)

Schade aan bomen

Verlies vistijd door schade aan bomen (stomen/reparatie)

Verlies/schade aan vistuig/netten

Verlies aan vistijd door verliiïs en/of schade aan vistuig/netten

Verlies aan vistijd door tw iji:el aan goede werking vistuig

Verlies besomming door mijjden van moeilijkheden/onbekende visgrond

Totaal

Beperking verlies door Vlarelee systeem ...% van het totaal

U k rijg t een  s tu k  v e ilig h e id  o p  d e  ko o p  to e .

M eer inform atie  over het M arelec netcontrolesysteem? 
Contacteer Pret Rommelaere.

Marelec Intelligente 
visserijsystemen LEC

I Marelec bvba 
Albert liaan 72 
B-8620 Nieuwpoort 
Belgium
Tel.(058)235198.

I Fax (058) 23 92 80.

Intelligent Fishing systems/Marine Electronics.



vlaams® vissers Sn argemtimii: 13 (om slot)

H et g ezin  B u lth é-P io lo n  op b ezo ek  
te O osten d e

h ou d t de overh eid  u itverkoop  van  
haar eigen visserijgrond. O m  n og m eer  
te g en ie ten  v a n  d e  A rg en tijn se  
m ogelijkheden richten  Spanjaarden, 
Russen en  Japanners er Joint-ventures 
op.
Op die grote visserschepen varen  tw ee  
kapiteins. E r w o rd t enkel ov erd ag  
gevist. De eerste kapitein d o et de  
visserij ov erd ag . D e tw eed e verricht 
de n ach tw ach t, zoek t visscholen op  
en blijft er bij tot het d a g  w ordt.

Falklands
T o e n  A r g e n t in ië  d e  Falklands 
veroverd e in 1974 stond de hele 
bevolking ach ter d e presid en t en er 
w erd gefeest. V oor de A rgentijnse  
zeem ach t w erd  de falklandoorlog een  
d ram a. De ech te b eroepsm ilitairen

bleven buiten schot. De m od ern e  
A rgentijnse (in E ngeland geb ouw de) 
fregatten  en het in N ed erland  gek ocht 
vliegdekschip bleven in de havens. 
Slechts een  ou d e kruiser bem and m et 
jonge k adetten  toog  ten .strijden en  
w erd  gekelderd . De eilanden w erden  
volgestop t m et half volw assen  jonge  
knapen. O ok de V laam se vissers  
w erd en  aan gesp oord  o m  d ienst te ne­
m en. Z e  w ilden niet, m aar kregen toch  
een om slag  aan  boord  m et o rd ers die 
ze bij een  eventuele op roep  m oesten  
openen.T oen de Britten zegevierden  
k e e rd e  ie d e re e n  z ich  te g e n  d e  
president. A rgentinië had im m ers nog  
n ooit een oorlog  verloren .

Pensioen
Em iel is nu m et pensioen en heeft 
geluk d at hij kon sp aren . N a  zijn 
aan v raag  heeft hij 19 m aan d en  m oeten  
w ach ten  op  zijn eerste  sto rtin g . 
Intussen w as het b ed rag  w eggeveegd  
d o o r de d evalu aties van  20  tot 200%  
per m aan d , zoals toen dagelijkse kost 
w as. Veel V lam ingen zijn gelukkig  
m et het p ensioengedeelte d at ze uit 
België on tvan gen. Tijdens zijn bezoek  
aan  on ze kust kreeg hij d e kans om  
m et fam ilie op  een  cru isem otorb oot, 
van uit O ostende, d e N ederlandse  
w ateren  te b evaren . Te Urk ontm oette  
hij d rie N ed erlan d ers w aarm ee hij te 
Mar del Plata n og  had sam engew erkt. 
O m  inzicht in on ze boom korvisserij te 
verkrijgen vo er hij m ee m et d e  0.62  
'Seabird II' (N u 'Dini')
's  N ach ts  is Mar del Plata een  g ev aar­
lijke stad  gew orden . E r w ord t o n tzag ­
lijk veel gestolen. Em iel voelt er zich  
niet m eer veilig: "Je moet je 's avonds 
opsluiten. Zelfs hele lijnbussen worden 
overvallen"
E m iel B ulth é verklaart d at ze eigenlijk 
niet h add en  m oetenem igreren . Ze  
hebben w el niets te k ort m aar ze zien  
d at ook hier niem and te kort heeft.

''De kwalitiet en de inhoud van het leven 
in Argenitinië is veel minder. Jullie in 
België staan verder"

Slot

M et deze verk larin g van  Em iel 
B u lth é  s lu ite n  w e  d e  
A r g e n t ië r e e k s  a f . V ele  
g eb e u rte n isse n  zijn v erte ld  
van uit v erre  herinneringen. E r  
sloop hier en d a a r een fout in de  
reeks: een v o orv al w erd  op  een  
verkeerd  schip g ep laatst, "Was 
het nu Pierre Logghe of Pol Legein 
die ziek in Lissabon achterbleef." 
"Heette die mevrouw nu Cecile of 
Christiane", het gelijkt som s  
a l le m a a l  o p  e lk a a r . D e  
hoofdbedoeling w as ech ter na 
te g aan  in w elke sfeer zovele  
v is s e r s  m e t h u n  s c h e p e n  
vertrok ken  en w at ze ervan  
terech t brach ten . W e m enen d at 
w e aan d eze doelstelling hebben  
vold aan . W e danken uiteraard  
al d e  v is s e r s , z o w e l u it  
A rgentinië (m et vakantie) als  
bij ons, v oor h un tijd en hun  
(som s w el pijnlijk) eerlijk relaas. 
W e dank en  ook  iedereen die 
fo to 's  ter beschikking stelde. 
E d w ard  Spee u w  foto 's zitten  
veilig tot u  of één van  uw  
k ollega's V laand eren  aandoet. 
O nze excu ses gaan  n aar de  
fam ilie V an d en berghe die hun  
foto 's p as een  jaar later dan  
afgesp rok en  terugk regen .
N a  h et w el en  w ee van  onze  
vissers  in  K o n g o , Z aire , C hili, 
en  A rg en tin ië  w erk t h e t H V B  
aan  h et re laas van  on ze v issers  
m et de sch ep en  van  re d e r V an  
L u i in  tw ee W estafrik aan se  
lan d en .

Daniël Pots

O .V .A
Voor uw visveiling... te Oostende 

Voor uw koeltransporten... naar Oostende 
Voor uw loonberekeningen en sociale wetten

Onderlinge Visafslag Oostende
Vismijn 71,8400 Oostende. Tel: 059/32 2173 Fax: 059/32 04 46

Dè cöoperatieve van de reders, met 40 jaar ervaring
Ontwerp Seaprint059/3255 59
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Z 509 loopt vast op Schiermonnikoog
O p zaterdag 8 augustus liep het Bel­
gische vaartuig  Z  509  T elstar ' —  m et 
volledige N ederlandse bem anning —  
vast op  het strand van  Schierm onnik­
oog. N ad at het schip op  m aan d ag  w eer  
losgekom en w as, w erd  het n aar Lau- 
w ersoog gesleept, w aar schroefschade  
w erd vastgesteld.
De berging van de Z  509 gaf aanleiding 
tot een rel tussen de Sleepdienst Adriaan  
Kooren en d e N ederlandse reddings­
dienst KN RM . D eze laatsten m ochten  
d e berging uitvoeren, de hulp van  de  
eersten w erd  door de rederij nv Telstar 
(groep Pauw aert-W itgeers) gew eigerd. 
De sleepdienst die zegt opgeroepen te 
zijn, m aar de berging d us niet m ocht 
uitvoeren is niet te spreken o v er deze  
zaak. H et N ederlandse'V isserijnieuw s' 
berichtte: 'Het onverrichterzake moeten 
terugkeren van de sleepboot "Viking" heeft 
bij debergersdenodigefrustratieopgeleuerd.

Marcel Sijnesael van Kooren spreekt van 
een vervaging van de afbakening van taken 
van bergers en redders. "Als er geen men­
sen in gevaar zijn, zolas in dit geval, zijn 
daar bergers voor", vindt Sijnesael. Hij 
begrijpt niet dat hun sleper geen verbinding 
mocht maken, terwijl het de reddingsboten 
en de kleine slepers niet lukte de Z 509 vlot 
te trekken."'
H et blad verm eldt verd er d at de berger 
'denkt s terk te staan bij het indienen van een 
finaciële claim. "We hebben bandopnames 
van gesprekken waaruit duidelijk blijkt dat 
we zijn bes teld. Als je werkt op basis van no- 
cure-no-pay (geen succes, geen betaling, 
n.v.d .r.) en je mag niets doen, is dat toch 
van het gekke?"'
Verm elden w e nog dat N icole W itgeers, 
gedelegeerd bestuurder van  de rederij 
Telstar, zegt d at noch de rederij, noch  
d e verzekeraar, noch de schipper bij de  
bergers om  enige assistentie verzocht 
hebben.

Einde visserijdagen Katwijk?
De organisatoren van  de visserijdagen  
te K atw ijk zien  d e toek o m st m aar  
som ber in. Zij twijfelen er zelfs aan  of 
het even em en t n o g  v o o r herhaling  
vatbaar is. N iet alleen blijkt het steeds 
moeilijker aan  het nodige sponsorgeld  
te kom en, ook de bedrijven en de b ur­
gers w erken niet al tijd even enthousiast 
m ee. Eén en an der heeft echter niet 
belet d at de visserijdagen te Katwijk dit 
jaar w eer een onvergetelijk spektakel 
opgeleverd hebben.

Mosselrace naar België
Vijf antieke h oogaarzen , tw ee hengsten  
en een Z eeuw se poon zijn op vrijdag 7 
au gu stu s van uit Y ersek e n aar A nt­

w erpen  vertrokken. De historische  
m osselrace w erd  gehouden om  een  
stukje traditie te doen herleven. In de 
eerste helft van de 20ste eeuw  voeren  
honderden houten vaartuigen naar de 
Belgische steden. W ie hierover m eer 
achtergrondinform atie wil, verwijzen  
wij n aar het artikel van  J. Schot B .W .Z. 
(zelf gew ezen mosselhandelaar) in HVB  
8 van 3 augustus 1990, ps 21-23.

Vissers winnen het van AID
O p de Katwijkse visserijdagen w erd  op  
zaterdag  8 augustus de voor de vierde  
keer gevoetbald tussen een visser sploeg 
en een landelijk elftal van  d e visse- 
rijinspekteurs. De inspekteurs delfden  
gew oontegetrouw  (toch w at het voet­
bal betreft) het onderspit. De eind­

uitslag liet geen  enkele twijfel: 6 - 0 .  De 
A ID -coach V an d er Bent had wel een 
goeie verklaring: 'Wij -willen wel, maar de 
xnssers moéten winnen. Zij kunnen het 
nooit aan hun achterban verkopen als ze 
verliezen.'

IJmuiden wereldleider?
D e N ederlandse tophaven IJmuiden  
m a a k t z ic h  s te rk  o m  v ia  een  
m odem iseringsprojekt de onbetwitste 
leider in het veilingw ezen te worden. 
'De nieuwe visveiling zal', zo  zegt 
veilingm anager Jacob Boerkam p, ‘de 
modernste van Europa zijn.', en hij ver­
volgt, 'de kompleet nieuwe procedure is 
gebaseerd op een zeer snelle en hoogwaar- 
digemanipulatievandevis,waardoorwede 
zekerheid hebben dat de aangelande ïris van 
topkwaliteit zal zijn. De temperatuur van 
de vis zal steeds onder de drie graden blij­
ven. Het sorteerproces zowel als het wegen 
zalvolautomatischverlopen.' W anneerde  
w erk en  in  se p te m b e r 1993  zullen  
beëindigd zijn, zullen er niet minder 
dan  tien vaartuigen tegelijk kunnen 
gelost w orden.

DYNO 
STROMBERG

Holland Type, inhoud 660 
liter. Universeel te gebrui­
ken. Extra sterke bodem- 
konstruktie. Ook lever­
baar met inhoud van 200 
tot 1500 liter.

—cran—
Haasnoot

Handelsonderneming
Holland

Hoefblad 85,2231 WR Rijnsburg (NL). 
Tel.: (31)1718-30663,

Autotel.: (31)6-52702424,
Fax: (31)1718-34809. •

VERHEYE JOELnv
* Scheepsherstellingen 

* Afwerken nieuwbouw, verbouwing & m odernisering van vissersvaartuigen  
* Plaatsen nieuwe vislieren, herstelling en onderhoud  

*  Leveren en plaatsen hydraulische stuurm achines, vangstsorteerm achines 
* D raai-, frees- en schaafw erk  

* Alle las- en konstruktiewerken  
* V erhuring van telescopische kranen  

Sedm t meen. cUlk 3 5  faux cvenÂfeuim wy&i cCc (tidAerUf Burelen en werkplaats: Vissersstraat 44 & Werfkaai 9-11 / 
Achterhaven: L. Blondeellaan, Kaai 304 

8380 Zeebrugge 
_________ Tel: 050 / 54 45 41 — Fax: 050/54 5837__________
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Een inleiding tot de 
geschiedenis van de

scheepsmotoren (IV)

Voilà, w ezijn er uiteindelijkgeraakt Oud-leraar scheepsmotoren Roger 
Decleer heeft nog enige kilo's woorden erdoor gejaagd om ons uit te 
leggen hoe een motor in principe w erkt... M aar nu komt het! Tegen het 
einde van deze 4de aflevering over de geschiedenis van de Belgische 
scheepsmotoren vinden we het eigenlijke onderwerp van deze reeks: 
daar zijn dan uiteindelij k ABC, Claeys, AWA, Carels, Moës en la Meuse.

Brandstofinspuitsysteem
Het konventioneel brandstofinspuit­
systeem omvat een door een nok aangedre­
ven zuigperspomp van het plunjertype, 
een korte persleiding en een inspuitstuk (= 
verstuiver) dat fundamenteel een veer- 
belaste differentiele naaldklep is waarvan 
de punt de inspuitgaatjes afsluit (fig 1)

Van het preciese ontwerp van het brand­
stofinspuitsysteem hangt de veilige en ef­
ficiënte werking van de motor af. Bepaalde 
fundamentele basisprincipes moeten in acht 
genomen worden:
a) Als de plunjer voorwaarts stijgt in haar 
persslag, moet de druksstijging in het sys­
teem snel gebeuren, b) Gedurende heel de

tijd dat de verstuiver open is en brandstof 
levert, moet de druk in het systeem doorlo­
pend stijgen, hoewel aan een verminderde 
snelheid. c)Op het einde van de inspuiting 
moet de druksdaling snel en zuiver zijn en 
de druk moet steil vallen tot goed onder de 
sluitdruk van de verstuiver. d)De nodige 
hoeveelheid brandstof dient nauwkeurig 
afgemeten en in verhouding met de belas-
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( ie  l e t t e r s  kom en n i e t  o v e re e n  
- ie t  de  t e k s t  )

ting gewijzigd.
Het is gebruikelijk om het systeem te ont­
werpen zodat de hoeveelheid brandstof 
voor de volle belasting de cilinder inkomt 
binnen 15 tot 20 krukgraden. Uit de woor­
den "-precies ontwerp" hoger gebruikt kan 
afgeleid worden dat een brandstofinspuit­
systeem kan ontworpen worden volgens 
eerste principes . Jammer genoeg is dit niet 
zo. Ervaring en "weten hoe" speelt een 
enorme rol en hoewel vele honderden mo­
tortypes werden gebouwd, steunen brand- 
stofinspuitspecialisten grotendeels op hun 
verzamelde kermis. De eerste op ervaring 
gesteunde regel die moet gevolgd worden 
is dat de in te spuiten hoeveelheid juist 
moet zijn. Deze hoeveelheid wordtbepaald 
door: kubieke millimeter brandstof gele­
verd door de pomp per krukgraad (in- 
spuithoek) per liter zuigerverplaatsing of 
meer beknopt kub. mm. krukgraad: liter. 
Dit cijfer zou van 3,8 voor motoren van 250 
mm boring of cilinderdiameter tot 5 à 6 zijn 
voor motoren van 100mm boring, indien 
een rechtstreekse inspuiting met open 
verbrandingskamer wordt gebruikt. Voor 
kleinere motoren met wervelkamer of 
voorverbrandingskamer, zou het cijfer on­
geveer 4 bedragen. Uit dit cijfer wordt de 
noksnelheid en de plunjergrootte afgeleid, 
een snellere nok geeft een kleinere plunjer 
en vice versa. Het is noodzakelijk ervoor te 
zorgen dat de openinggrootte in het ver- 
stuivermondstuk voldoende is om een zui­
vere inspuiting toe te laten gedurende de 
opgegeven periode en terzelfdertijd een 
snelle verbranding in de cilinder bevorde­

B V B A .  S C H E E P S T I M M E R W E R F

LOWYCK &  ZOON
V I C T O R I A L A A N  3 0  O O S T E N D E  -  T E L .  ( 0 5 9 )  3 2  0 8  2 1  
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ren. Indien de verstuiveropeningen te klein 
zijn, zal de opgebouwde druk van de pomp 
buitensporig zijn en het sluiten van de pers- 
klep van de brandstofpomp zal gevolgd 
worden door een zeer hoge druk in de 
persleiding en de verstuiver- een druk die 
moet verlicht worden door een doorlopende 
ontlasting van het monstuk tot de inspuit- 
druk is bereikt. Indien de openingen te 
groot zijn, dan zal de inspuitperiode kort 
zijn, maar de drakopbouw ende verstuiving 
zijn onvoldoende voor een zuivere ver­
branding. De oplossing is kompromis en 
experiment, doch het mag bevestigd wor­
den dat in de kleine inspuitmotor drie of 
vier openingen in het mondstuk volstaan 
en hun afmeting in de orde is van 3/1000  
van de cilinderboring. Bij het arrangement 
van de brandstofpompen aan de machine, 
onderscheidt men 2 systemen:
1) Eén pomp bedient de hele motor via een 
gemeenschappelijk verdeelstuk, van waar 
de leidingen naar de verschillende cilinders 
aftakken. Dit systeem, door de Britten 
'commonrail' genoemd, wordt slechts door 
een beperkt aantal motorfabrikanten toe­
gepast voor scheepsgebruik.
2) Bij verreweg de meeste dieselmotoren 
heeft iedere cilinder zijn eigen brandstof­
pomp. Men heeft het voordeel dat het ver­
mogen van iedere cilinder afzonderlijk met 
de bijhorende pomp is te regelen, en dat bij 
storing aan een pomp niet dadelijk de hele 
machine buiten bedrijf is. Eertijds bouwde 
iedere konstrukteur zijn eigen brandstof­
pomp en -verstuiver, maar sedert Robert 
Bosch, te Stuttgart, pomp en verstuiver op 
de markt bracht —  waarschijnlijk goedko­
per dat het eigen fabrikaat —  zijn meerdere 
bouwers overgegaan tot het inbouwen van 
het Bosch-materieel (fig2). De Bosch pomp- 
uitvoering is eenvoudig, het is de bewe­
gende plunjer, tevens radiaal beweegbaar, 
die een overstroomopening in de cilinder- 
wand vroeger of later vrij geeft, waardoor 
een groter of kleiner brandstofdebiet naar 
de verstuiver wordt geperst. Bij scheeps­
motoren zijn de brandstofpompen ver­
bonden op een gangregelaar (=regulateur) 
die er voor instaat dat het toerental van de 
motor ongeveer konstant gehouden wordt 
en bijgevolg de snelheidsschommelingen 
in beide draaizinnen rond een bepaald 
toerental begrenzen. Haar werking berust 
op het evenwicht tussen de centrifugaalkracht 
(=middelpuntvliedende kracht) van be­

weeglijk bevestigde, ronddraaiende ge­
wichten, en de spanning van een verstel­
bare veer (zie hoger, 1781 Watt) (Zie fig 3).

Koeling
Hoger werd melding gemaakt van de ‘af­
stoting' van warmte tijdens het arbeidspro­
ces van de motor. Een deel van deze afsto­
ting gebeurt via de motorcilinders, en dit 
wordt gewoonlijk evenwel niet onveran­
derlijk, verholpen door een vloeistof zoals 
water. De gehele opvatting van cilinder- 
koeling heeft een aanzienlijke wijziging 
ondergaan gedurende de recente jaren. Het 
lag voor de hand dat bij scheepsmotoren 
het zogenaamde koelwater zeewater zou

Fig. 4

zijn. Het was vroeger bijvoorbeeld gewoon 
de inlaattemperatuur te handhaven op ong. 
10 °C en een uitlaatttemperatuur van ong. 
45°C.
Heden ten dage is de tendens om de motor 
zo warm mogelijk te laten lopen - en meer 
om de machine over geheel de omvang 
warm te laten draaien. De hoeveelheid 
warmte onttrokken door het water aan de 
motor hangt af van a)de temperatuur 
waarop de motor bedrijvig is, en b) de 
methode van watercirculatie. Vergeet men 
evenwel niet dat naast water, ook de inlaat­
lucht en de smeerolie een, weliswaar be­
perkte, koeling verzekeren. 
Zeewaterkoeling was een zogenaamde 
open wateromloop, het warme water werd 
terug in zee gepompt. Het water kwam 
binnenboord via een buitenboordkraan met 
op de scheepshuid buiten een rooster. Het 
water kwam onder in de koelwaterpomp via 
een wierfilter. De plunjerpomp perste het

watervia een oliekoeler naar de onderkant in 
de cilindermantel. Het water steeg in de 
koelruimten van het cilinderdeksel, via een 
verbingsstuk met thermometer en een re- 
gelkraan, stroomde het in de knaldemper 
en vandaar, soms via een verbindingsstuk 
met therm om eter en een regelkraan, 
stroomde het in de knaldemper en vandaar, 
soms via een kontroleglas, naar buiten­
boord. Deze zeewaterkoeling was een een­
voudige inrichting, eenvoudig te kontrol- 
eren en gemakkelijk te onderhouden.
Inzake koeling stond ook de evolutie niet 
stil. Na verloop van tijd toen men de 
scheepsmotoren zorgvuldiger ging bekij­
ken, kwamen nadelen duidelijk aan de 
oppervlakte: 1) Bij zeewaterkoeling ging te 
veel warmte met het koelwater verloren.
De temperatuursopname schommelde, in 
de winter van 5°C tot 50°C; in de zomer van 
15°C tot 50°C en teveel warmte ging verlo­
ren. Er werd bestatigd dat tussen inkom en 
afvoer van het water maar 15°C mocht 
verloren gaan. Met zeewaterkoeling was 
dit volkomen onmogelijk. Verdere nadelen 
waren: 2) Bij een afvoer van 50°C bestaat 
kans voor ketelsteen vorming op de warmste 
wanden. Dit isoleert. 3) De vervuiling van 
koelw aterruim ten. 4)Bij lage koel- 
temperaturen is slijtage der wrijvende on­
derdelen uitgesproken sterker. 5) De 
smeerolie blijft te koud en haar rendement 
te laag. 6) Het brandstofverbruik is hoger.
En dus werd er gekozen voor zoetwater- 
koeling. Daar deze manier van koelen in 
feite 2 omlopen omvat, een open en een 
gesloten omloop, is de uitrusting uitvoeri­
ger, en dus duurder. Deze ruimere uitvoe­
ring omvat: a) een expansietank: hoog in de 
machinekamer en bevat eenbepaald aantal 
liter water. In deze tank kan het water uit de 
gesloten omloop uitzetten en krimpen. Ook 
eventuele dampen kunnen daar ontsnap­
pen. b) een thermostaat: is een regelinstru- 
ment waarmee de temperatuur op een kon­
stante waarde wordt gehouden, zelfs bij 
onbelast draaien, c) een warmtewisselaar: is 
in feite een grote koeler waarin het zoet­
water dat de motor verlaat, gekoeld wordt 
door zeewater. d)een extra koelwaterpomp : 
die de open zeewaterkoeling verzorgd. 
Gewoonlijk zijn het pompen van het centri­
fugaal type (zie fig4)

Smering
Wrijvende machinedelen dienen gesmeerd y  y

OOSTENDSE 
TAXI ONDERNEMING

Driftweg 25, Bredene
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Bredene Oostende
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te worden d.w.z.: tussen de wrijvingsvlak- 
ken wordt een smeermiddel aangebracht. 
Het doel van die smering is: 1) De wrijving 
zo licht mogelijk maken, waardoor de slij­
tage tot een minimum herleid wordt, 2) te 
hoge warmteontwikkeling voorkomen,
3)Helpen een goede afdichting te verze­
keren, 4) de koeling van sommige onderde­
len te verzorgen, 5) De machine schoon 
houden door toevoeging van zuiverende 
bestanddelen ('dopedoils').
De s meerinrichting (of omloopsmering) laat 
toe olie naar de verschillende wrijvings- 
vlakken te persen. Wordt maar één pomp 
gebruikt dan noemt men het "een smering 
met nat karter". Wordt een dubbele olie- 
pomp gebruikt, dan wordt dit "een smering 
met droog karter" genoemd. De ene pomp 
zuigt de olie uit de voetplaat (of onderkar- 
ter) en perst ze naar een verzameltank, de 
tweede zuigt ze uit de tank en perst ze in de 
omloop. De olie passeert een filter en de 
oliekoeler en wordt gedrukt naar de hoofd- 
toevoerleiding in de krukkast. Aftakkin­
gen leiden naar de hoofd-of drukaslagers, 
voorzien van groeven of oliebad. Langs een 
boring door de krukwang komt de olie op 
het krukpenlager, eveneens voorzien van 
een groef. Door een kanaal in de drijfstang 
(of via een dunne leiding) stijgt ze naar het 
zuigerpenlager. De rondspattende olie van 
tussen de wrijvingsvlakken weggedrukt, 
valt in de van zeven voorziene voetplaat. 
Vroeger waren de meeste motortypes uit­
gerust met een afzonderlijke cilirulersmering. 
Daarbij zorgde een centraal smeerolietoe- 
stel, dat inderdaad regelmatig moest bijge­
vuld worden, voor een verse aanvoer van 
olie naar de smeerpunten (=oliebouten) in 
de cilinder. De op-en neergaande zuiger 
verspreidde de olie over het loopvlak. Het 
was ook de tijd dat de motorist met het 
oliekannetje regelmatig de klepstelen en 
tuimelaars, en menig and er scharnierpuntje 
m oest verzorgen . Bij de m oderne  
motorkonstrukties (die helemaal 'geblin­
deerd' zijn) worden alle inwendige wrij- 
vingsopppervlakken door de omloopsme­
ring bediend.

Beter en beter
De konstrukteurs zijn voortdurend in de 
weer om hun voortbrengselen te verbete­
ren, om deze aan te passen aan nieuwe 
noden van bv. minder gewicht, groter ver­
mogen, kleinere omvang, herleiden van

het onderhoud tot het minimum, zuiniger 
brandstofverbruik, goedkopere brandstof­
fen, e.d.
Deze eisen van de motorgebruikers dwin­
gen de bouwers tot het herzien van hun 
bouwprogramma's verbeteren van giet- 
technieken, opzoeken van duurzame me­
talen en metaallegeringen.
Voor 1940 draaide geen enkele scheeps­
motor op de Belgische vissersvloot sneller 
dan 300 om w /m in. Stapsgewijze ver­
hoogde dit —  daarmede rechtstreeks het 
vermogen opvoerend —  tot 500, 750,1000  
ja 1800 om w /m in. Tot ongeveer 1936 wa­
ren motoren uitgerust met afzonderlijke 
cilinders, tot de ijzergieterijen meerdere ci­
linders in blok konden gieten, wat ook 
nieuwe investeringen voor werktuig­
machines om te frezen, schaven, slijpen, 
boren en transportmogelijkheden vroeg. 
Ge wichtsvermindering betekende verklei­
nen van de boring, de slaglente, doch ver­
hogen van de kompressie en de effektief 
gemiddelde drukken, verhoogde tempera­
turen van cilinderdeksels, uitlaatkleppen 
enzuigerbodems en hogere lagerbelasting. 
Dit stelde nieuwe eisen aan de krukas- 
bouw. Motoren oorspronkelijk gebouwd 
voor bv. 60 pk per cilinder werden opge­
dreven tot 70 pk wat de effektief gemid­
delde druk opdreef tot 14 k g /cm 2. Een der 
meest succesvolle hulpmiddelen om het 
vermogen op te voeren is het toepassen 
van...

Drukvulling
(Engels= supercharging- Duits= aufladung- 
Frans: suralimentation)
Hieronder verstaat men het vullen van de

cilinder met lucht onder een overdruk van 
1 k g/cm 2 en zelfs meer. Door de grotere 
luchtvoorraad kan ook meer brandstof 
worden verbrand waardoor een groter 
vermogen uit dezelfde cilinderafmetingen 
wordt ontwikkeld. Teneinde geen vermo­
gen van de motor af te nemen, (zie spoel- 
pomp 2 takt-motor: 4%) wordt hiertoe een 
turbo-kompressor gebruikt die aangedre­
ven wordt door de energie waarover de 
uitlaatgassen nog beschikken (2 à 3 k g/ 
cm2) De voordelen van dergelijke vulling 
zijn: 1 verhoogde gemiddelde druk, 2 ho­
ger mechanisch rendement, 3 vollediger 
verbranding, waaruit, 4 lager brandstof­
verbruik.
In 1920-jaren begonnen,kon men van meet 
af een vermogenwinst van 30% boeken, 
momenteel zouden met de laatste gege­
vens (Brown Boveri) de 300% kunnen be­
reikt worden!
Het lichaam van de turbo-kompressor be­
staat uit 2 speciaal gevormde kamers, een 
om de uitlaatgassen te behandelen, de 
tweede om lucht aan te zuigen en samen te 
drukken. Op een as zitten daartoe 2 spe­
ciaal gevormde rotoren, gelagerd op kogel­
lagers, die in de kamers draaien. De hete 
uitlaatgassen van de motor drijven de 
gasrotor aan waardoor de luchtrotor ook 
bewogen wordt (fig 5) Door de opstelling 
van een nakoeler in de luchtaanvoerleiding 
naar de cilinders kan de lucht gekoeld wor­
den wat de vulcapaciteit verhoogd.

De motor op de Belgische 
visserijvloot

De Belgische vissers die de evolutie inzake 
aandrijvingvan vissersvaartuigen volgden,
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waren zeker nietde eersten om de motor - 
destijds nog hulpmotor genoemd- op hun 
zeilschepen te aanvaarden.
De Noren, Denen, Zweden, Fransen, Duit­
sers, Schotten, waren vroeger gewonnen 
voor de mechanische voortstuwing, zelfs 
als hulp. De Skandinaviërs waren onder de 
eersten die met scheepsmotoren, van klein 
vermogen uiteraard, op de markt kwamen, 
waarvandeeenvoudigezurijvingskoppeling, 
de schroefas, de schroefaskoker en de schroef 
met verstelbare bladen, deel uitmaakten, dus 
van meetaf een volledige voortstuwings- 
installatie. Tot de fabrikaten die hier enig 
succeskenden behoorden: Bolinder's, 
Scandia, Munktell, Laval uit Zweden, Alfa, 
Dan uit Denemarken. De stichter en eerste 
direkteur van de Vrije Visserijschool te 
Oostende, Hendrik Pype, tevens aalmoeze­
nier bij het Staatszeewezen, bracht in 1905 
een Deense petroleummotor, merk DAN, 
van 8 pk in de school voor het onderricht 
van de leerlingen want hij kende zijn 
konservatieve pappenheimers.
Toen het werk IBISinl906doorPrinsAlbert 
werd gesticht, was er onmiddellijk be­
langstelling vanwege het Bestuur voor de 
sloep met hulpmotor of 'mixte-sloep'. Er 
werden in 1906 en 1907 4 vaartuigen uitge­
rust met motoren van 16 tot 28 pk. Op 31 
december 1910bestond de totale Belgische 
visserijvloot uit 26 stoomtreilers en 425 
zeilschepen, kustboten niet meegerekend.
7 zeilschepen hadden een hulpmotor:
- PIONIER II een DAN-motor van 28 pk
- IBIS III een DAN-motor van 28 pk 
-IBIS IV een DAN-motor van 16 pk.
- AVENIR een DAN-motor van 60 pk 
-JEANNE en RAYMOND een DAN-motor 
van 75 pk
- L 'A V A N C E BLACKSTO NE een 
DAN-motor van 25pk
- IBIS II een DAN-motor van 4 pk (kust- 
visser)
Te Zeebrugge waren er 2 schepen uitgerust 
met een DEUTZ-motor In 1912 waren er 16 
hulpmotoren geinstalleerd . Uit het jaar­
verslag van de Commissie van Zeevisserij, 
West-Vlaanderen (1913):"De ontwikkeling 
der mekanische drijfkracht in de Belgische zee­
visserij gaat geleidelijk vooruit. Het aantal 
zeilsloepenbedroeg206. De hulpmotor ookheeft

uitgerust zijn, en te Blankenberghe, waar thans
8 motorsloepen van 15 tot 20 ton en een mindere 
in de vaart zijn Zeebruggekomt onmiddellijk 
achterna met 7 dergelijke sloepen. Het volledig 
aantal motorsloepen in gebruik langs de kust op 
31 december was 25 ".
"Op de open boten dragen de motoren het merk 
'AMERICAN'. Ze zijn nagenoegvan een kracht 
van 8 HP (=horse power) en verbruiken naphte 
of petroleum. Boverdien bezit de haven van 
Oostende o.a. een petroleummotor DAN van 28 
hp en diesel-Deutz viercïlinder-motor van 120 
hp, die ruwe petroluem brandt"
"Te Zeebrugge treft men 2 Bolinder's-motoren 
en een Komhout-motoraan van40/45hp, zonder 
klep en met een cilinder, die ongeklaarde petro­
leum verbranden en 4 Otto-Deutz-motoren van 
16/28 hp met klep en met 2 cylinders of één die 
geklaarde petroleum behoeven".
"Te Blankenberge zijn 8 motoren van 25 tot 28 
hp geplaatst in evenveel sloepen van 7 tot 26 ton. 
Zij zijn van 1 tot 3 cylinders voorzien; één 
draagt het merk ‘Avance’, drie zijn Bolonder's 
motoren; twee ' Wolverine', en twee Ott-Deutz- 
motoren. Deze laatsten gebruiken ruwen, de 
overigen geklaarde petroleum".
"Motoren van 16/28 hp geplaatst in schepen 
van 8 tot 10 ton brengen gemiddeld 15.000fr. 's 
jaars op".
Oostende 1914. "Charles Yvonne" zeil- en 
motorkotter met 71 nettoton met motor van 
100 pk.
Uit het 4de jaarverslag der Commissie voor 
Zeevisserij, West-Vlaanderen (1920).
“Een merkwaardige prging werd gedaan in 
1920 om het verval te herstellen, dat de zee- 
visserijnijverheid gedurende de oorlog getroffen 
heeft".
"Op 287gedekte vaartuigen zijn er 112 of 39% 
uitsluitend met zeil, 157 of 55% zijn voorzien 
van een ‘donkey' (= stoomaandrijving voor 
kaapstaander) en 18 of 6% van een hulpmotor." 
5de verslag Commissie van Zeevisserij, 
West-Vlaanderen (1921). “Op 313 gedekte 
zeilvaartuigen zijn er 20 of 6£%  voorzien van 
een hulpmotor".
Met het 8ste verslag van de Commissie van 
Zeevisserij uit 1924 (zie tabel 1924, hier­
onder) zijn we gekomen aan het eigenlijke 
onderwerp van deze reeks.
Vanaf 1932 waren de volgende Belgische 
motoren op vaartuigen uit de Belgische

tussen 10 en 18 pk (eerste in 1908)
- Carels: 1 motor, vermogen van 150 pk 
(1932)
- Moës: 6 motoren met elk een vermogen 
tussen 10 en 70 pk (eerste in 1924).
In totaal dus 74 Belgische Belgische scheep­
smotoren.
In 1937
- ABC: 68 motoren met elk eenv ermogen 
tussen de 10 en de 120 pk
- Carels: 6 motoren met elk een vermogen 
tussen 150 en 500 pk
- Moës: 2 motoren, vermogen tussen 20 en 
50 pk
In totaal: 76 belgische scheepsmotoren.
In januari 1940
- ABC: 56 motoren met een vermogen tus­
sen de 15 en de 120 pk 
-A W A:2m otorenm et vermogen tot 140 pk
- Carels: 13 motoren met vermogen tussen 
150 en 600 pk
- Moës: 16 motoren, met elk eenvermogen 
tussen 16 en 80 pk.
In maart 1942
- ABC: 45 motoren, vermogen tussen 5 en 
34 pk
- Clays: 20 motoren, vermogen 7 - 30 pk 
(oudste 1937)
- Moës: 10 motoren, vermogen 20-70 pk
- La Meuse: 2 motoren, vermogen 13-28 pk 
(oudste 1941, Zandvliet)
In 1946
-A BC: 119 (8 -1 4 0  pk)
- AWA: 28 (30 - 60) (Oudste 1936)
- Carels: 13 (200 - 320 pk)
- Claeys: 15 (9 - 30 pk)
- Moës: 26 (40 -120  pk)
- La Meuse: 3 (15 - 36 pk)
In totaal: niet minder dan 204 Belgische 
scheepsmotoren.
In 1948:
- ABC: 96 (15 - 270 pk)
- AWA: 22 (20 - 230 pk)
-Carels: 17 (200 - 400 pk)
- Claeys: 17 (14 - 36 pk)
- La Meuse: 1 (36 pk).
In totaal nog steeds 153 scheepsmotoren 
van Belgische makelij.

Vervolgt 
Roger Decleer

Wegens jaarlijkse 
vakantie zullen de

burelen van 
HET VISSERIJBLAD 

gesloten zijn 
toten met 18 

september ek.

duidelijk vooruitgang gedaan, voornamelijk te 
Oostende, waar men voor de eerste maal vier 
open boten aantreft die met een hulpschroef

visserijvloot ingebouwd:
In 1932
- ABC: 67 motoren, met elk een vermogen

Tabel 1 9 2 4 : Indeling d e r g ed ek te  zeilslo ep en  m et to n n e m a a t en drijfkracht

Thuishaven aantal -5t 5-8t 8-10 10-15 15-20 20-25 25-40 40-45 50-90t

Blankenberge 31 - 1 3 7 6 2 - - -
Coxyde 1 - - 1 - - - - - -
De Panne 15 5 - - - - - - - -
Heyst 52 - 1 1 4 5 1 1 - -
Nieuwpoort 18 - 2 1 1 2 - - - -
Oostduinkerke 3 W it. T*-" -■ - - - - -
Oostende 196 7 18 9 11 4 7 12 1 -
Zeebrugge 33 - 1 4 7 1 1 - 1 1

Totaal 12 23 19 30 18 11 13 2 1
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O 336 'Yarmouth'

Verzwolgen!
De Yarmouth w erd  g eb ou w d  te North 
Shields in 1907 . Z e  v o e r v an u it 
Fleetwood on d er d ezelfd e n aam  als d e  
FD 334. D e O ostend se rederij Seghers 
liet er zijn o o g  op vallen  en  b rach t h et 
schip over n aar België; D e scheepsw erf  
Seghers stond er g a ra n t v o o r d at d e  
vero u d erd e stoom treiler w erd  o m g e­
bouw d  tot een  h y p erm od ern e m otor- 
treiler.

Scroby Sand
O ude geschriften  vertellen  d at Scroby 
v roeg er een eiland w as d at tijdens een  
alles o verw eld igen d e storm  w erd  
w eggeslagen. H et bleef als zandbank  
voortbestaan. V an op  d e  P rom en ad e  
van d e b ad stad  ziet m en  m et het blote  
o o g  bij vloed  d e  w it schuim ende  
branding. Bij eb ziet m en  de d ro o g g e­
vallen zan dvlakte schitteren  in d e zon. 
Scroby Sand is een p u n t d a t bij iedere  
N oord zeev isser bekend is. W at van gt 
m en ech ter m et d ie kennis aan  in een  
tijd van  sobere a p ara tu u r in d e b ru g, 
in een  tijd w a a r de zeelui de w eg  
zoeken d oor lan d m erk en  op  de zee­
kaarten  m et de w erkelijke pun ten  te 
vergelijken, d o o r de strom in gen  en d e  
vlucht van  d e vogels na te gaan , d o o r  
de g eu r en d e kleur van  't zeew ater te 
keuren, en w an n eer m en  daarbij ook  
nog terech tk om t in een  sn eeuw storm . 
De O  336  'Yarmouth' k om t teru g  n aar  
zijn th u ish aven  na een  trip  van  bijna
2 .000  n autisch e m ijlen m et een  flinke 
van gst aan  b oord . A rth u r V e rb ie st is 
een serieuze schipper. Hij w eet d e ka- 
beljouw en en schelvissen  te vangen. 
De b oeg  van  h et v issersschip  h angt 
diep in  het w ater. S chipper V erb iest  
stuurt zijn schip lan gs d e E ngelse kust; 
voo r h em  bekend terrein . De aan h o u ­
dende sn eeuw vlagen  en d e  verm oeid ­
heid van  een m en s d ie 18 d agen  op IJs- 
land v oer, in alle w eer en  w ind en  
daarbij elke m in u u t v an  d e d a g  en de  
nacht bij d e pinken m oet zijn, slaan  
hem  uit zijn lood. Z ulke m en sen  zijn 
op 't laatste van  d e reis w eerloze w rak ­
ken. De aan d ach t verslapt. O p 3 
decem b er 1950 loop t de 'Yarmouth' 's  
av on d s ron d  16 .00  u v ast o p  Scroby 
Sand, 3 à4 mijl uit d e kust. Zijn 
voorsteven  zit v ast en  d e rest van  de  
rom p  stam p t en slaat op  de zan d erige  
on d ergron d . H et tij zakt, d e  schipper 
p rob eert zijn schip  los te w rikken, 
tevergeefs. D e zandbank staat bekend

als een gevaarlijke plaats. V erb iest 
stu u rt een hulpkreet in de ether. Te 
Gorleston w o rd t d e red d in gsb oot 
'Louise S tephens' uit zijn davits gelicht 
en verdw ijnt in de storm  op zoek n aar  
d e treiler. U it Great Yarmouth vertrekt 
d e sleepboot 'Richard Lee Barber'. H et 
w ilde w ater ron d  de bank belet de  
red d in gsboot het schip te naderen. 
Beide sch ep en  blijvenin d e om geving. 
O m  5 u u r in de m o rgen  (h oogste tij) 
lo o d s t d e  'Louise Stephens', d e  
sleepboot m et zijnzoeklicht n aar het 
ach tersch ip  van  de 0 .336 in een poging  
hetschip los te krijgen. De 'Yarmouth' 
b ew eegt m aar zijnsteven zw aait niet 
n aar op en  w ater. H et zan d  zuigt het 
voorsch ip  op. O p d in sd ag  4 decem b er 
w ord t heel d e d ag  gew erkt o m  het 
schip vlot te krijgen. E r w ord t besloten  
de b em an ning van boord  te halen. 
G ebruikm akend van  d e hoge vloed  
en het op zw iep en d  w ater vaart de  
red d in gsboot langs de 0 .336 zod at 
on ze vissers kunnen springen voor  
hun leven in een pikdonkere, ijskoude, 
d o o r hoge golven  ged ragen  nacht. De 
bem an ning is g ered , de treiler blijft 
ach ter.

Berging
De havenm eester D. Sutton organiseert 
de op eratie. De bem an ning w o rd t on ­
d ergeb rach t in het plaatselijk zee- 
m anstehuis. Hij k oördineert dagelijks 
de p ogin gen  tot lostrekkenvan het 
v aartu ig . M ed eb eh eerd er C h arles  
S eg h ers en enkele afgevaardigden  
vande verzekeringsm aa tschappij Hulp 
in Nood reizen  af om  zich  van  de  
situatie te vergew issen. Iedereen dacht 
d at m ooi w eer het v azartu ig  snel zou  
vlot krijgen. H et viel echter tegen. Tien  
d agen  lan g w ord t een ged eelte van de  
bem an ning terug aan  boord gebracht 
en trekken zow el de eerstgenoem de  
sleepboot als d e 'George Jewson’ w at ze  
kunnen. M eestal slaagt d e m otorist er 
in d e m o to r te starten  en m et d e lier 
m ee te helpen. De van gst w ordt 
overgelad en  op kustvissers die de vis 
aan lan den  in de vism ijn. Alle ballast 
g aat o ver boord . H et d rinkw ater, ja, 
zelfs 20  ton  m azou t w ord t w eg g e­
pom pt. De berging verloopt zeer m oei­
lijk. De roeiboot van  onze vissers slaat 
om . V ier m annen kom en in h et w ater  
terecht en verdrinken bijna. Een redder 
w o rd t zw aar gew on d . De 'Yarmouth'

D e 0 .336  'Y a rm o u th ' h o o g  en  droog  
op S cro b y  S an d . M e t de ro e ib o o t (op  
de v o o rgron d  v an  de foto) b em an d en  
on ze v issers  h e t sch ip  tijd en s de 
b erg in g sp o g in g en .

blijft zitten. R ond 15 decem b er 1950  
k om en de bem anningsleden R ay ­
m o n d  L u sy n e , Ja n  R o o s, R afaël V er- 
eeck e, U rb ain  S w ertv aeg h er, E m ile  
L y ck e , R o g er D ed u lle  en A d riën  
D eco o  n aar huis. Schipper A rth u r  
V erb iest, m otorist G erard  C oo p m an  
en stu u rm an  G erard  T o u rlem ain  blij­
ven ter plaatse. A an h ou den d  zw aar  
w eer stu w t het schip steeds verd er de  
zandbank op. De b ergers beginnen  
m eer p rob lem en  te zien  d an  m o g e­
lijkheden o m  d e treiler nog los te 
krijgen. D e b ergin gsm aatsch ap p ij 
Bloomfield h a a lt  e r  d e  s te rk e  
h oogzeeslep er ‘Krooman’ uit Huil bij. 
O ok die trekter er zich op kapot.
De overige bem anningsleden kom en  
na verloop  van  tijd teru g  n aar huis. 
Tijdens de storm ach tige w inter gaan  
d e b ergin gsp ogin gen  on verd roten  
verder. De 'Yarmouth' blijft fier rechtop  
staan , schijnbaar onbeschadigd. Toch  
breekt d e zee het schip  lan g zaam  af. In 
de lente van  1951 gebeuren nog  
verschillende bergingspogingen. H et 
schip zak t ech ter lan g zaam  diep er in 
het zand.
Tijdens d e gro te  storm en  v an  1953, 
m e t z ijn  e x tr a  h o g e  v lo e d e n ,  
strom in gen  en zan dverschu ivin gen , 
die aille kusten van  W est-E u rop a  
geselt, w o rd t de 0 .336  verzw olen  d oor 
het zan d  w aarop  het rustte.
N o g  tot 1986  is h et bovenste van  de  
b ru g en zijn stukken afgebroken  
m asten  zichtbaar. V anaf d an  w ord t 
de 'Y arm o u th ' ech ter volledig d oor  
de aard b od em  opgeslokt.

D aniël Pots



IJs la n d -jo u rn a a l v a n  e e n  d e k z w a b b e r (6)

De schepelingen
Ze zijn ver gekomen en ze gaan 
tot waar ze moeten gaan.

Uit "Gedichten", Jan van Nijlen.

E TWEE DERDEN van  
d e aard e  m ogen  n og  
m e t w a te r  zijn  b e ­
sp roeid , 'zelfs v o o r een  
visser, die ach ttien  d a ­

gen  op  zee zit en d rie thuis, v o rm t 
het restend e d erd e  lan d , d e hef­
b oo m  tot d e d aad  en de fontein  
zijneropperstezaligheid . W eetm en  
dit uit d e zeem ansliederen, die altijd 
het tegen overgesteld e b ew eren  en 
d u s liegen, het is ook  p roefon d er­
vindelijk na te gaan . H et enig in ­
stru m en t d at m en  h iervoor nodig  
heeft is een  m in  of m eer p recies  
lopend polsh orloge. Te d rie  u u r  
ging de b oot vertrek ken  en al s m an - 
van -één -reis zijt gij aan  b oord  van  
k w art v o o r tw ee. Z e  zo u d en  er 
eens kunnen van  o n d er trekken  
zon d er u. Tien v o o r d rie  k uch t ge  
om  u w  stem  te co n troleren  en u te 
v e r g e w is s e n  d a t  e r  g e e n  
eunuchklanken in u w  stem ban d en  
w onen. Vijf v o o r d rie  legt ge  de  
ou d e, teru g gev on d en  pijp terzijde 
d aar u in de jongste tien jaar een  
kies ontviel, w aard o o r een  zekere  
speling on tston d  tussen  de greep  
v a n  u w  r e c h te r k a a k  en  h e t  
m on d stu k, d at zich  vro eg er heeft 
la te n  b e e ld h o u w e n  d o o r  een  
on gesch on d en  gebit. H et k om t er 
op  aan  geen  sm oelen te trekken, 
w an t vissers staan  au to m atisch  p a­
raat m et een lap n aam . T raag  
sukkelt u w  secondenw ijzer rond  
zijn asje en als het v ier u u r en één is, 
besluit ge u aan  dek te verton en , de

h and en  in de zakken, d am p en d  als 
een Turk m et kleine ogen  keurend toe  
te  z ien  h o e  d e k ab els w o rd e n  
losgegooid . Zijn ze dan  allen o v er­
b oord  gew aaid , b ehalve Romeo, die ge  
in de m ach in ek am er w eet en d ien  ge  
n og in zijn hol niet ging op zoeken , ten  
eerste  o m d at hij het niet v roeg , ten  
tw eed e om d at ge  niet d urft om w ille  
van  d e m azou treu k , ten  d erd e o m d at 
ge een  voorh istorisch e afkeer hebt 
v o o r  alles  w a t n a a r  m e ch a n ica  
zw eem t. Zelfs Erwtje is verd w en en . 
O nm iddellijk m aken zich  de m eest 
ze n u w slo p e n d e  o b sessies  v an  u 
m eester. V ertrekken w e niet ? V an ­
d aag  niet, n ooit ? Staking on d er de  
vissers ? Ge ziet u  thuis kom en  d eze  
avon d , o p  het m om en t d at u w  vrou w  
en de vriend en  h u n  d erd e  glas heffen  
op  de goed e terugk eer van  de zeem an . 
H u n  w en s w o rd t ogenblikkelijk  
verv u ld  : "Ik ben hier, het schip is 
gezonkenjuistvoorwehetanker lichtten." 
D at an ker d o et ge er m aar bij o m  in de  
stijl van  de b oekaniers en  de k ap ers te 
blijven. O p d e kaai k om t een  auto  
over het tobogganplaveisel aan gew ag­
geld. Z ou d en  ze d ron ken  zijn ? W er­
d en  ze g ep rest ? T w ee m an n en  stap ­
pen uit, red er en schipper. De red er  
heeft een  tros banan en  m ee.
—  V an u w  vro u w , lacht hij, ze heeft 
m e opgebeld  d at ge ze n od ig  h a d . 
Frans, d e  s ch ip p e r , b ek ijk t m e  
v e r n ie t ig e n d  en  ik h o o r  h e m  
com p assieu s p revelen  :
—  A ls ze willen rap  zeeziek zijn, dan  
m oeten  ze m aar veel van  d at bocht 
eten. Z e  springen aan  b oord , paaien  
m e m et de b anan en  en spreken zeer 
geleerd  o v er een tankpom pje d at niet 
goed  w erkt. U itd agend  w rin gen  ze  
zich d o o r de sm alle gan g , w aaraan  ik 
reed s tw eem aal m ijn kop stootte  en

In  de v ee rtig e r jaren  w aagd e de 
V laam se  au teu r (en  staatsp rijs- 
w in n aar) K are i Jo n ck h eere  (foto) 
z ich a a n e e n a v o n tu u r .H ij sch eep ­
te in  aan  b o o rd  v a n  de O 318  'Bel­
gian Sailor' en  m aak te  sam en  m et 
h e t v issersv o lk  een  h eu se  IJs- 
la n d re ism e e .
H o e h e t h em  v erg in g , v erte ld e  hij 
in  de G roen e A m sterd am m er, h et 
b lad  w a a rin  hij z ev en tien  afleve­
rin g e n  lan g  w el en  w ee b esch reef  
v an  een  sch rijv er aan  b o o rd  van  
een  IJs lan d v aard er. V an  K arei 
Jo n ck h eere  k re e g  H V B  de toela­
tin g  om  d eze g esch ied en is  w eer  
op te ra k e le n ... E n  w ij h eb b en  er 
g een  jo ta  aan  veran d erd .

verdw ijnen in h et rijk v an  Pluto- 
Romeo. T w intig o v er vier.
Ik w eet d atdeO .318 een bem anning  
telt van  tien zielen plus een halve, 
zo n d er mij. E en  scheepsjongen is 
e r eigenlijk niet a a n b o o rd , w el een  
licht m atro o s, d ien  ik m e voorstel 
tot b o n d gen o ot te m ak en  in mijn

C.V. HOSTYN SAELENS «@®p©wifiewii vennootschap
DE ZAAK LANGS DE BELGISCHE KUST WAAR DE VISSERIJ TERECHT KAN 
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strijd tegen  d e  zw aargew ich ten . 
W an t lan gzam erh an d  sijpelt het tot 
m e d o o r d at een  titel als studierei- 
ziger hier geen  al te m ach tig  effect 
m aakt. P as ik w el de goed e m ethod e  
toe ? v ra a g  ik m ezelf. Ik zit er u it­
sluitend m ee in w elke in d ru k  ik op  
de b em an ning m aak  en  voel m e  
d aard o o r in m in d erw aard ige  p o ­
sitie. M atrozen  hebben ook eer­
gevoel en  als ze  mij v o o r h et eerst 
on tw aren , d an  w erk t dit com p lex  
even zeer bij hen : "  Wat zou die vent 
met zijn groten bril en zijn scheve pijp 
over ons denken ?" Z ou  de en ige truc  
van  al d egen en , die an d eren  willen  
overbluffen niet op d ie  prioriteit van  
visie zijn gesteu n d  ?
Z o ver heb ik het in de filosofie 
geb rach t, als ik het karretje v an  de  
room ijsm an op n ieu w  zie naderen . 
Z ou  hij de voorh oed e zijn? Leurders  
en an d ere  v a re n d e  k oop lied en  
schijnen m e een  bijzonder instinct te 
hebben v o o r sp ontane sam en sch o­
lingen. Ik heb w el trek  in een ijsje 
m aar d u rf e r geen  te bestellen, d aar  
ik niet w eet of, in verb an d  m et 
zeeziekte, crèm e à la glace insgelijks 
tot d e b an aan ach tige b ehoort. Zie  
eens d at ik v lek typ h us krijg aan  
boord , d e ep id em ieën  zijn niet uit 
de lucht...

H et pom pje is b ezw oren , w e  v er­
trekken te vijf u u r, w at trou w en s het 
overeen gek om en  u u r w as. Z o  leer ik 
in alle k alm te op  d e b ru g, bij Fran s, die  
in zijn b ran dk ast d e goedkope siga­
retten  w egbergt, die d e "Bonded stores" 
aan  zeelieden verk op en, m aar w aar­
van  h et vru ch tgeb ru ik  pas buiten de  
territoriale w ateren  begint. Mijn b u r­
g e r lijk e  b e k le m m in g  is p lo ts  
verd w en en . L achen d  heeft Fran s m e  
g ev raag d  of ik " malfit" of ongeluks- 
aan brenger ben en een p o r in mijn  
ribben heeft d e vriendschap b ezegeld . 
H eeft F ran s mijn zw akke zijde reed s  
op gem erk t ? In elk geval zegt hij 
vaderlijk b esch erm en d  :
—  Blijf bij mij op  de b ru g , d e an deren  
zullen d aar gau w  zijn.
H et is strategisch  goed  gezien , m aar  
een beetje onterend vo or mij, ik vech t 
gaarn e m et gelijke w ap en s ! G inder 
k om t een  bende af m et vrou w en  en  
kinderen. V an ver roep en  ze n aar de  
b ru g :
—  H a, Fransje ! W at voor een  rare  
hebben w e nu m ee ?
Veel eerbied schijnt onze stelling niet 
in te boezem en, dit is geen  oorlogs­
schip m et reglem en taire tucht.
Fran s wijst ze m e één v o o r één. 
Eigennam en uitspreken blijkt voor een  
visser m et fonetische m oeilijkheden

gep aard  te gaan  en onze crew  w ordt 
d an  ook een  v a t vol lapnam en.
— Kijk, Pijpje, zeg t Fran s...
Pijpje ben ik d us, heb d an  zo 'n  
p lech tigen  litterairen  voorn aam .
—  Kijk, Pijpje...
E n  ze w ord en  in een  w illekeurige  
volgo rd e, zon d er on derscheid  van  
ran g , stand of gew icht : Mance, Pietje 
Stek, Grol, Liza, Kauwer, Vetje, 
Pinokkio, Lichte, Smeerder. Ik leer 
d at d eze  n am en  o n d erw eg  kunnen  
gew ijzigd w ord en . Z oals ze nu  
w ord en  afgeroepen , heetten de  
m an n en  tijdens d e jongste reis. Op  
vorige toch ten  d roegen  ze andere  
patronim en, één m atroos w erd  zelfs 
in d e ad elstan d  verh even  m et tw ee  
n am en , d ie  liefst niet ron d  de  
K erstb oom  of op  E erste  C o m m u ­
niefeesten w o rd en  uitgesproken. 
Frans h eet Fuut in de w andel, 
volgen s zijn persoonlijke beken­
tenis. N iem an d  n eem t deze pseu­
doniem en  kwalijk, ze b ehoren  tot 
de regels van  een  gem oedelijk le­
vensspel en  in volle zee althans 
d ienen deze regels geëerbiedigd. 
U w  ootm oed ige d ien aar : Pijpje.

V ervolgt 

K arei Jonckheere

Zeevisgroothandel

bvba Joël Meersman
Ankerstraat30,8400 Oostende

tel: 059 / 32 39 37— fax: 059 / 32 53 22
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Schilder aan zee :

Marguerite Verboeckhoven

W
A S E E N  kleindochter van de wereldvermaarde dierschilder Eugène Verboeckhoven. 
Haar overgrootvader was beeldhouwer geweest, haar grootoom Charles-Louis een 
bekend marineschilder, evenals diens zoon Louis. Haar opleiding tot schilderes 
ontving ze in het atelier van Ernest Blanc-Garin, ook al een vertrouwde aan onze 
Vlaam se kusten (cf. de straten die naar hem zijn genoemd). Later werd ze monitrice 
in zij n druk gef ekwenteerd vrij atelier. Daar maakte ze kennis met kunstenaars als 
Edwin Ganz, Henri Evenpoel en Lucien Wolles.
Net als haar leraar Blanc-Garin verbleef ze vaak in Knokke, waar in de tachtiger en 
negentiger jaren van vorige eeuw een inspirerende kunstenaarskolonie bestond. 
M arguerite Verboeckhoven was wel een buitenbeentje onder onze marineschilders. 
Niet alleen was ze als vrouw professioneel met kunst bezig, wat m eer uitzondering 
dan regel was, maar ook haar specifieke interessepunt binnen het marinegenre is 
eigenaardig: ze was vooral geboeid door de fosforescerende effecten van de 
wateren op zwoele zomeravonden. Iets wat ze telkens opnieuw weer uitbeeldde. 
Uiteraard is het heel moeilijk zo iets op foto te brengen. Hoogbejaard kreeg ze in 
1940 een individuele tentoonstelling te Brussel. Ze overleed te Schaarbeek in 1949. 
W erk van M arguerite Verboeckhoven berust in het K.M .S.K. te Brussel, het 
Charliermuseum te Brussel, het Museum van Doornik en de Stedelijke Verzameling 
vanD inant.

N.Hostyn



Maims s©h®©pvaairtlb®ri©lhten
VAARVERBO D

Vrachtschepen met 
mankementen

M eer dan  5% van de 14 379  vaartuigen  
(onder 107 verschillende vlaggen) die 
verleden jaar d oor d e Europese 'Port 
State C ontrol' w erden géinspekteerd  
kregen een vaarverbod opgelegd of 
zagenhunafvaartverdaagd. Tegenover
1990 is dit een toenam e van bijna 20% . 
Verleden jaar liep dit aandeel op tot 
5,2%, tegenover 4,41 in 1990, 3,75%  in
1989 en 3,52 in 1988.
Deze verontrustende trend heeft een 
d u b b ele o o rz a a k : d e  to e n e m e n d e  
ouderdom  van  de w ereldhandelsvloot 
en de buitengew one zorgeloosheid die 
op het vlak van  het scheepsonderhoud  
w ordt tentoongespreid.
De slechtste resultaten w erden geno­
teerd bij schepen onder P anam ese vlag. 
Bij 58%  van d e vaartuigen onder deze  
vlag w erden tekortkom ingen vastge­
steld. T w eede op de ranglijst staat 
C yprus en op  de derde plaats vinden  
we Liberia terug.
Aangestipt m oet w orden d at het aantal 
olie- en chem icaliëntankers d at een  
v a a rv e rb o d  k rijg t o p g e le g d , m e t  
respektievelijk 7,81%  en 7,64%  boven  
het gem iddelde ligt. M erkw aardig is 
ook dat verleden jaar elf passagiers­
schepen en ferries een vaarverbod op ­
gelegd kregen.

RMT

Vooruit
In de eerste zeven m aanden van dit jaar 
hebben de schepen van de Regie voor 
M aritiem  T ransport m et thuishaven  
Oostende bijna een kw art m eer passa­
giers vervoerd  dan  in de overeenstem ­
m ende periode van verleden jaar. Tot

einde juni verscheepte de RM T 1,24 
miljoen passagiers. Ook het verkeer 
van  personen- en vrachtw agens zit in 
de lift.

USA

Staking op til bij dokwerkers
A m e rik a 's  tw e e  b e la n g rijk ste  
dokw erkersverenigingen hebben er­
m ee gedreigd begin september tot akties 
o ver te g aan  uit p rotest tegen een  
am endem ent op d e US Im m igration  
A ct waarbij het toegelaten is aan  bui­
tenlandse zeelieden die m et een vreem d  
sch ip  m e e v a re n  h a v e n a rb e id  te  
verrrichten in A m erikaanse havens, 
voor zover de Am erikaanse zeelieden  
d at ook m ogen in het land van oor­
sprong van d at schip. De Am erikanen  
zijn het niet eens m et de interpretatie  
van hun regering die zegt d at w anneer 
er geen w et bestaat in het vreem de land  
om  de havenarbeid van Am erikaanse  
zeelui te verbieden, de wederkerigheid  
autom atisch bestaat. D at is theorie, zo  
zeggen de dokw erkers. De praktijk is 
in veel van die landen anders.

RUSLA N D

Zwarte Zeevloot in ijskast
De Oekraïne en Rusland hebben de 
kwestie v an d ek on tro leoverd eZ w arte  
Zeevloot voorlopig in de koelkast gezet 
om  het probleem  niet te laten w egen op  
de onderhandelingen die m oeten leiden 
tot handelsenekonom ische akkoorden. 
H et koelkastakkoord over de Z w arte  
Zeevloot voorziet in een overdracht van  
het GOS n aar een gemeenschappelijk  
bevel door Rusland en de Oekraïne 
voor een periode vand rie jaar. W ie  
uiteindelijk eigenaar w ordt vand e 380  
schepen zal intussen m oeten geregeld

w orden.

C A N A D A

Hulp aan Rusland
C anada is begonnen zelf d e vracht te 
b eta len  v o o r  d e  v e rsch e p in g  van  
graan n aar R usland. O ttaw a breekt 
hierm ee m et eenjarenlange traditie. 
Rusland verkeert m om enteel in de on­
mogelijkheid de vrachtkosten te be talen. 
De vrachtprijs w ord t nu gew oon bij het 
tegoed geteld, w aardoor de dreiging  
m et o n d e rb re k in g  to t zelfs to ta le  
stopzetting van  de verschepingen kon 
ongedaan gem aakt w orden. In de pe­
riode 1991-1992 heeft canada aan Rus­
land 5 tot 6  miljoen ton graan  verkocht.

B EN ELU X

Samenwerking havens
De plannen van  de N ederlandse rege­
ring om  geldelijke steun te verlenen  
aan de haven van R otterdam  om  8 
nieuw e Containerterminals te bouw en  
op de M aasvlakte heeft voor beroering  
gezorgd inde Vlaam se havens. Daarom  
heeft d e  A n tw erp se  h avensch ep en  
Devroe een brief geschreven aan zowel 
de R otterdam se havenschepen Smit als 
aan  v o orzitter T raen  van  de M BZ, 
w aarin hij hen uitnodigt tot een diep­
gaand gesprek over de financiering van  
havenw erken en d e algem ene regels 
van de subsidiëring. D aarm ee hoopt 
de A ntw erpse schepen ook inzicht te 
krijgen in de m anier w aarop Zeebrugge  
de problem en aanpakt. W at schepen  
D ev ro e in g e d a ch te n  heeft is een  
w erkvergadering onder neutraal toe­
zicht.

Bij ons stockeren is geen kost, m aar een financiële winst. 
Mogelijkheid tot afzonderlijke vriesruimten.

VR IESCEN TR UM  OOSTENDE
Ook voor tijdelijke opslag.
Door stockage maakt u financiële winst 

omdat u grotere hoeveelheden kunt aankopen 
en dus betere aankoopprijzen bekomt.

H. Baelskaai 13 8400 Oostende Tel. 059/321 791 - Fax 059/323 397 
Burelen: 8 -12 u /  13 -17 u, zaterdag en zondag gesloten
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f  v a n  s c h e p e n
De m an  die d e w ach t heeft op d e  
one-man-bridge, d raag t een  o n v o o r­
stelbare veran tw oord elijk h eid , hij 
en hij alleen, to rst d e zo rg  o ver hen  
die beneden in d e b u ik v a n h e t schip  
even  verp ozen , o p  ad em  kom en , de  
slaap d er rech tvaardigen  slapen, als 
m u izen  in een  m eelbak. Hij heeft 
het leven van  d e b em an n in g  in h an ­
d en, sam en  m et een m ulti-m iljoe- 
neninvestering, 'zijn ' schip. Hij 
heeft de plicht veilig te v aren  v o o r  
zichzelf en zijn eigen  m en sen , m aar  
ook  aan  boord  v a n  an d ere  sch ep en  
vertoeven  m ensen, zo d at zijn v er­
an tw o o rd elijk h eid  v eel v e rd e r  
strekt d an  zijn eigen vaartu ig . 
G esofistikeerde in strum enten  zijn 
vanzelfsprekend uiterst nu ttigm aar  
er is n og  heel w at an d ers n od ig  
w an n eer ro n d o m  sch ep en  kom en  
en g aan , k oers kru isen , oplopen, 
vo oroverlop en , sch ep en  van  h on­
d erd en  m eters lengte gelad en  m et 
gevaarlijke stoffen of an d ere snelle  
vaartuigen, im m er haastig, die voor  
niets ter w ereld  uit k oers zou d en  
gaan , zek er niet v o o r een nietig  
vissersvaartu ig , b rom vlieg  on d er  
de vogels, ze  zijn geb ond en  aan  een  
tijdsschem a en d at is heilig! Time is 
money.
De m ensen aan  b oord  van  d e carg o , 
die eindelijk in d e ia n e ',  d e  v er­
keersstroom , enkele rich tin g  van  
het verkeersscheidingsstelsel, te­
rech tk om t na een  lastig trajekt d oo r  
een  N o o rd zee  die gebukt ligt on d er  
de b edrijvigheden van  de sch eep ­
vaart, is op gelu ch t, m et m achines  
op volle k rach t en  een gevoel van  
'oef hier zijn nu eindelijk eens geen 
tegenliggers' zetten  zij hun reis ver­
d er en zij zullen  voo rzek er niet ver­
w ach ten  d aar een treiler te on t­
m oeten , de sp ann ing is eruit. En  
p recies d a a r valt v o o r de visser een  
graantje te pikken. W aarm ee w e  
alleen m aar w illen zeggen  d at

van mensen
vissers d aar p recies hun aan d ach t  
m oeten  verscherpen, hun uitkijk m oe- / K t "  
ten  verdubbelen . T w ee verschillende  
d enk w ereld en , d eze  van  het schip
d at h aastig  van  d e zee gebruik m aak t y /  C l  X L  C L  0  / , P P  
o m  in d e k ortste m ogelijke tijd tw ee
h av en s te verb in d en, en deze v an  d e  . . .  XT , , , .. . , 
treiler die d e zeebew oont. G een enkel f n ‘ ^ a a s t , d/ , talloze el,ek- 
van  deze carg o 's  die zich  eindelijk hulpm id d elen  en veilig- 
veiliger ach ten , h u n  uitkijk n aven an t heidsstelsels zou  een systeem  m oeten  
v erzek eren , g etroo sten  zich  veel aan geb rach t w o rd en  d at de m an  van  
m oeite om  uit d e w eg  te lopen, en ze de u f 1]k; 0 P d e one-man-bndge m et 
zijn heel g au w  'tegen  b o o rd t en k elw ak k erh ou d t,m aarb oven d ien  
M eteen rijst d e v raag : hoe veilig is a lert gen o eg  o m  in  te gn jp en b i, plots  
d an  w el d e b ru g  w aarop  één  enkele op d oem en d e onveiligheid.
w ach tsm an  staat? Een en orm  kapitaal Rf f S w.e ' d  S f d a c h t  aa fn feen  
• j , , , , r  aoaemansbei zoals d eze  b estaat op  in d e hand en  van  een  enkel m an  en  . . .  . . .  . ,

, , , 1 , j  d e treinen, d ie  d e m an  v an  w ach t 
nochtans w eten  w e m aar al te  goed
j . /  \ h / u \ zou  verp lichten  o m  d e viif m inuten  d at (n agen oeg) alle (sch eep s)ram p en  , , , .  „  1 ,

. .P i-i  ü 1 de bel in te drukken. G rappenm akers het g evolg  ziin van  m ensehik falen. , , , , r r  , ,
D esch eep vaartin d u striek an d em cest Stelle?  VO,°r ? e 0 0 Sleden

r , .. .... . ., aan  te sluiten op  d e elektrische  onw aarschiinliike aan passin gen  uit , , t . ,
, , , j  - 1 u L stro o m  o m  het k nipperen  m et de  h aar truk en doos halen o m  het varen  . , , . r r  „

, , . oogled en  te regelen. E n  w aaro m  
alsm aar veiliger te m aken, m aar ze is ö , . b ,... . , ,. . .  . .... V , . . .  zou d en  w e eigenhik m et regelm atig  
m et in staat het m ensehik falen uit d e , b . J  , j  . i , , . , , V V . . een  stroom stoot d oorh een  de stoel w ereld  te helpen, hoe h ard  ze d aar , , , .

1 T i. u  1 » t t van d e w ach tsm an  jagen? ook  aan  w erkt. H et human element , 7 .L , , ’ 9 , , , 
u- 1 i j  i u • 1 Ui 'r t • V erm its d e ekonom ie veel belang- hinkt d e  techniek ach tern a. Z oveel is ... , . , , . b 

, TT i t j  t • t niker g ew o rd en  is d an  d e m ens is er 
zeker. H et leven aan  d e w al is ook ’ , ö  . , , , . ,

, , . , . ook  geen  enkel b ezw aar d at deze  
ingew ikkeld zod an ig  d at m en sen  er ö  , , .. .. , . .  , b , ?  1 r , v reem d e (sadistische) technieken uit- 
ev en een s o n o n d erb ro k en  fo u ten  , , ,. . , , gep rob eerd  w orden .
m ak en , zich  m oeten  aan passen  aan  •• , r , , _____, , . . K M aar er ziin n og  an d ere  facetten aan  steed s n ieu w e to estan d en , m a a r , . , b  „  , .

. , , . .. h et w ach tlopen . Een w ach tm an  steed s w ord en  nieuw e regelingen .. , , r  , . , . , , ,  
i cc j  iUT-i t-^ j  alleen op  d e b ru g  heeft enkel zichzelf getroffen  en  d at bliit m ogeliik aan  d e , r , ,  • t . n  

°  . . , ' °  , /  . . . als gezelsch ap  in het nachteliik  
w al, m aar m et de zee  valt m ets te , . f  . ,r . . . ..... . v  , . . .  . V . j i j  d u ister en het is m et m oeiliik zich  regelen  dit is het n iem an d slan d , „  , . , . . .  \  ...b  .... , . , allerlei sch em erach tige voorstellin- 
onpersoonliik, zo n d er m oraal, d e  zee  . . . °  -, , , 

K t . ,V  t u t  1 - 1  Ken v o o r d e  geest te roep en uit het v erzw elg t alles en zal helem aal niks °... , °  ,. .r . ,.. , .  . riik d er sch im m en, d ie zich  zouden  
n aar ie hand zetten, hier knigt m en  d e , ’ j  j  • t

j  . u • j  i cl. kunnen m an ifesteren  in de duistere  sm aak  van  de eeu w igh eid , sterft m en , , , , , , 
j ,  j  b  j  t j  hoeken van  d e brug en de w aak- zo n d er h oogm oed . O p de w ereld . . ,  .. , , P 

, .. j  . ö  , r . u cl zaam h eid  uitschakelen, 
b uiten  de eigen versch an sin gen  heeft d n d e  yan  d e w ach t in zicht j
d e m en s geen  greep . O  ja, als ze h aar w eerk lin k talw eer-alleh en S aan d ek , 
prijs heeft gek regen  w o rd t ze w el een  t . w ind en  '
poosje kalm er, d a t w eten  allen die Kan m en  dergelijk regim e overleven?  
een  tijdje te p aard  hebben gezeten  op  b  ’ b  ^

investeringskredieten: onze specialiteit
P rofiteer van  ons deskundig  advies, onze gespecialiseerde service, onze 

dagelijkse ko n tak ten  m et reders en de verschillende belangengroepen u it  
de visserij sektor, onze jarenlange ervaring inzake visserij

DE G-BANK. UW VUURTOREN.

O  Generale Bank
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Schipbreuk van de Amphitrite
AlexandreFrancia, zeeschilder, zette De 
schipbreuk van de Amphitrite op  doek, 
zoalsN orb ert H ostyn h eto n s vertelde 
op pagina 39 van HVB van  augustus  
11. De Amphitritis w as een gevange­
nenschip dat eind au gustus 1833 ver­
trokken w as van  Woolwich n aar de  
Engelse strafkolonie in New South 
Wales. E r w aren  136 gestrafte vrou ­
w en aan  boord . H et vaartuig w as sterk  
onderbem and.
Buiten Dungeness k w am  het schip in 
een zw are storm  terecht zod at de ka­
pitein besloot het op een zandplaat in 
het gezicht van  Boulogne te zetten. Er 
kw am  een m enigte toeschouw ers o p ­
d agen die w ilden helpen, doch  de  
kapitein w eigerde kordaat alle hulp  
uit schrik d at de gevangenen naar 
Frankrijk zou den  ontsnappen. H et 
schip w erd  d oor de w oedende zee  
vernield, alle opvarenden verdw enen  
in de golven. Slechts drie bem an­
ningsleden konden zich redden. 
O ver d eze ram p  w erd een m arktlied  
verspreid w aarvan  de inleiding het 
verhaal geeft van  de gebeurtenis die 
in het bijhorende lied bezongen w ordt. 
Een verhaal zoals het in die tijd op de 
m arkten van V laanderen en N ed er­
land bezongen w erd.

Droevig lied van den storm en orkaan
Die er gewoed heeft, waardoor een me­
nigte dijken zijn doorgebroken en landen 
overstroomd, dilezich als in een zee veran­
derden, zoowel in Overijsel als in Gelder­
land, alsook in Noord Brabant, en het 
wegspoelen in instorten van vele huizen, 
hoe de menschen op de daken der huizen en 
schuren hun leven nog behouden hebben; 
elk riep God aan om hulp en baden om hun 
leven en velen die met hun huisgezin en 
vee op de dijk gevlucht zijn. Ook het 
verongelukken van een Engelsch drie- 
mastschip, met 135 gevangen vrouwen,
12 kinderen en 16 schepelingen, die allen 
in de zee hun leven verloren hebben. Ook 
de kloekmoedigheid van een soldaat, die 
met een touw inde zee zwom om het schip 
te redden, doch het touw was te kort om 
naar het schip toe te gaan, maar de kapi­
tein wilde geen touw meer geven, en wees 
hem van de hand, want hij was bang, dat 
de gevangenen hem ontvluchten zouden. 
Ook het verongelukken van een Russisch 
schip met 750 menschen. Ook het veron­
gelukken van het Engelsche brikschip 
DELUGE aan de Spaanse kust. Hoe de 
kapitein met enige manschappen van zijn 
volk over boord zijn geslagen en verdron­
ken; en hoe twee rampzaligen negentien 
dagen met het wrak hebben rondgezwor­

ven- zonder deksel noch voedsel- hebbende 
hun leven behouden door het vleesch en 
bloed hunnen doode kameraden. De kapi­
tein van de Amerikaansche brik WILLIAM 
THATSZ heeft hen in die staat gevonden en 
te Vlissingen aangebracht.
Wijders nog een droevige storm uit de stad 
Canton, men begroot dat er meer dan dui­
zend menschen in die s tad zijn omgekomen 
en meer dan tien duizend huizen vernield 
zijn.
Op de kleine heuvel aan de noordzijde van 
Canton stootte de stroom op het kerkhof en 
de graven omwoelende, joeg dezelve de 
doodkisten en lijken voor zich uit naar de 
rivier.

Een toepasselijk lied op hetvoorgaande:
Een schip kwam van Brittanje aan,
Om naar Zuid-Wallis heen te gaan,
Met veel gevangen vrouwen,
Die daar voor hun verkeerd gedrag,
Moest boeten om steeds elke dag 
Daar het land te helpen bouwen.
Het schip nu slingert heen en weer,
En stuit dan op en plonst dan neer,
Door wind en storm gedreven,
Het roer ontwringt de stuurmans hand, 
Het wordt door de orkanen overmand,
De schepelingen beven.
Wat angstgeklag, wat bang geween,
Klonk door het luide luchtruim heen, 
Verhief zich op de baren,
Met hulp genoeg, doch afgeweerd,
Door den scheepsvoogd, die geen hulp be­
geert
En het onheil wel zou klaren 
Intussen zag men op het strand,
Van elke zij, van alle kant,
De mensen samenvloeien,
Om daar zij het schip in noodweer zien, 
Hun alle hulp en bijstand bien,
Wijl de stormwind voort bleef loeien. 
Kloekmoedig toont zich een soldaat,
Hij werpt zlich na een kort beraad

In zee, en zwemt naar dezen,
Hij vraagt om touw, en neemt zijn keer, 
Het is te kort en vraagt nog meer,
Doch wordt nu afgewezen.
De scheepsvoogd en de cirurgijn,
Moest borg voor de gevangenen zijn, 
En trouwlijk moest bewaken,
En zijn nu al te zeer beducht,
Dat geen gevangene hun ontvlucht, 
Lieten alle hulpe staken.
En weigrend stootte hij haar uit 
Terwijl de spiegel der kajuit,
Dra werd aan stukgeslagen,
Dewind woedt voort, het bruisend schuim 
Sloeg met geweld door schip en ruim, 
Bij zulke storm en slagen 
Het vaartuig kraakt, het barst en splijt, 
Het gekerm verheft zich wijd en zijd,
En smoort ras in de golven,
De zee verslindt dat groot geval,
En drie bereiken slechts de wal,
't Is al in zee bedolven.
Weemoedig staart het menselijk oog,
Bij zulk een ramp die 't hart bewoog 
Tot innig medelijden.
Tot in de ziele aangedaan.
Zo zal de mensenvriend een traan 
Ter nagedachtnis wijden.
Veel schepen waren in de noog,
Veel mensen storven daar de dood,
Door wind en storm gedreven 
Zij riepen al:0, grote God 
Help ons toch in dit droevig lot,
Veel raakten om het leven.
Veel mensen zxvierven in de zee 
De wind en golven nam hen mee 
Een elk was diep bewogen 
Zij dachten om hun huisgezin 
Zij riepen om vrouw en ook om kind, 
Met tranen in de ogen 
De goede God heeft ons behoed,
Voor verdre ramp van watervloed
Daar elk zat in gevaren
Veel landen werden als een zee,
De mensen waren in angst en wee,
God, wil ons land bewaren

J Klausing
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international© vissorijjnisüwsje;
DUITSLAND

Vissersblokkade voor hoger 
tongkwotum

O m dat het Duitse tongkw otum  bijna 
uitgeput is w erd een bijvangstregeling  
uitgew erkt die bij d e vissers in  slechte 
aard e viel. Volgens de regeling m ogen  
zij niet m eer d an  tien procent tong aan  
boord hebben. Een zeventigtal vaartui­
gen blokkeerde tijdelijk de haven van  
N ordd eich (N ord en)om u itin gte geven  
aan  hun ongenoegen.
H et Duitse tongkw otum  in d e N o ord ­
zee b edraagt niet m eer d an  1.650 ton  
w aarop zow at 150 hoofdzakelijke klei­
nere vaartuigen vissen. M et d e tien  
procent verhoging die d e EG toestond  
zullen zij het niet redden. N aast de  
vissers zal ook de visafslag van  L au - 
w ersoog de gevolgen van de beperking  
ondervinden. De vangsten van de kleine 
vaartuigen w orden doorgaans verza­
meld en p er koel transport n aar de N e­
derlandse visafslag gebracht.

IERLA N D

Grootste vaartuig uitgebrand
De Veronica (91 m ., 4 .000  ton, het vlag-

geschip van  de Ierse visserijvloot is op  
een w erf in Belfast u itgeb ran d . De  
schade is zo groot d at d e eigenaars zich  
afvragen  of herstelling n o g  w el de  
m oeite loont. O p het in N oorw egen  
g e b o u w d e  fa b rie k ssch ip  w e rk te n  
veertig bem anningsleden. H et vijf jaar 
oude vaartuig  is eigendom  van de 1er se 
in d u s tr ie e l  K e v in  M cH u g h  u it 
Killybegs. De bouw  van  de m oderne  
vriestreiler heeft ru im 600 miljoen frank 
gekost.

Tegen vlootinkrimping
Ierland m oet zich verzetten tegen de  
vlootverm indering, opgelegd d oo r de  
EG, zo luidt de m ening van  visserij­
m inister M ichael W oods. Hij is zelfs 
bereid daarvoor tegen de Com m issie  
een rechtsgeding aan  te vatten. Deze 
s tr ijd b a re  ta a l w e rd  g e u it o p  d e  
openingvan de M arine Tim es Fisheries 
Exhibition in Killybegs (Ierland). De 
uitspraak van d e m inister w erd even­
wel m et de nodige achterdocht aan- 
h o o rd . Jo ey  M u rrin , b aas v an  de  
K illybegs Fish erm en's O rganisation  
zegde evenw el: 'H oe vlugger d e rege­
ring op d at niveau ageert, hoe beter.'

GROOT-BRITT A N N IE

Mosselvissers vrezen voor 
toekomst

D e m osselvissers in het Britse C onw y  
m aken er zich zorgen over dat de EG- 
w e tg e v in g  m e t b e trek k in g  to t de  
m osselkw eek w el eens het einde kan 
betekenen voor hun visserij. Recent 
onderzoek heeft im m ers aangetoond  
d at het C onw ay-estuarium  niet voldoet 
aan  d e E G -stan d aard eisen  v o o r de 
aan voer van  m osselen. H et kweek- 
gebied kreeg een C-Iabel opgeplakt, 
hetgeen betekent d at schelpdieren die 
daarvan daan  kom en slechts voor kon- 
sum ptie in aanm erking kom en als ze 
vooaf n og  tw ee m aanden in deugdelij­
ker w ater gelegen hebben.

PER U

Privatiseringen
De Peruaanse regering van president 
Alberto Fujim ori is van  plan Pescaperu  
's  w erelds grootste producent van vis­
m eel te privatiseren. D epresident wil 
im m ers alle staatsondernem ingen van  
de hand doen. V orig jaar produceerde  
de firm a 500  000 ton vism eel.

Vangstverwerkingsapparatuur

Van Rijn ontwerpt 
fabriceert 
en installeert...
1. Vangstopvangputten, voorzien van afvoerbuis voor het 

afvoeren van water en zand
2. Aanvoerelevator met variabele snelheid
3. Verdeelgoot voor het verdelen van de vangst naar 2 stuks 

sorteertransporteurs
4. Twee sorteerstripbanden met variabele snelheid
5. Afvalverzamelput, inclusief afvoerbuis
6. Afvoertransporteur voor gestripte vis
7. Elevator voor het voeden van trommelwasmachine
8. Roterende trommelwasser voor gestripte vis
9. Uitlekgoot

10. Luikhoofd naar visopslagbunker in visruim.

MACHINEFABRIEK VAN RIJN B.V.
Scheepmakerstraat 13 - 2222 AB Katwijk aan Zee
Telefoon 01718-20700 - Telex 39454 rijn nl - Telefax 01718-32319

Van Rijn B V is lid van de wereldwi|d opererende 
Stersema Groep
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Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is maar één 
maandblad dat regelmatig gekocht wordt door reders, machi­
nisten, vissers, vishandelaars en konsumenten (en door al hun 
familieleden, vrienden en kennissen). Dat is nu al 59 jaar het 
geval.
Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk 
dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij weten 
waarom.
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