sprak met vissers Verleene en Ulin



Niet voor niets geeft 70% van de re-
ders ter visserij het vertrouwen aan
HULP IN NOOD. Daar vindt men
Immers een waaier van voordelen,
zoals:

— lage verzekeringspremies; franchise
150 bef per brutoton;

— volledige dekking van de risico's;
— soepele en eerlijke behandeling
van de schadegevallen;

— na het boekjaar teruggave op de
netto jaarpremie, afhankelijk van het
jaarresultaat;

— bij totaal verlies wordt de volledig
verzekerde waarde vergoed.



onafhankelijk magazine van de zee
Losse nummers: 100,- BEF

Colofon

DIRECTEUR: Willy Versluys
DIRECTIERAAD: Daniel Crabeels,
Willy Versluys

HOOFDREDACTEUR:

Flor Vandekerckhove
REDACTIERAAD: Guido W alters, Flor
Vandekerckhove en (voor het leven)
Mare Loy.

MEDEWERKERS: André Baert, Robert
Coelus, Walter Debrock, Roger Decleer,
Juul De Vocht, De Zetduivel, Norbert
Hostyn, L.A. Inghelbrccht, Jef Klausing,
Willem Lanszweert, Mac Floo (tekenin-
gen) Marc Loy, Daniel Pots, Mong
Ruysschaert, Flor Vandekerckhove,
Vuurtorenwachter (De Laatste), Guido

W alters en Zeedierenjager.
VERANTWOORDELIIKE UITGEVER:
Flor Vandekerckhove,

H. Baelskaai 2 te 8400 Oostende
UITGEVERI): VZW Liefkemores
Redactie en publiciteit: tel: 059/32 55 59
De uitgever is niet verantwoordelijk voor
de standpunten of meningen van redac-
teurs die het artikel met hun naam
ondertfikenen.

© HVB. Artikels, ofdelen ervan, mogen
alleen maar overgenomen worden na
schriflelijke toestemming van de uitgeve-
rj-

ISSN: 0776-6912
Abonnementen!

Jaarabonnement Belgié (12 opeenvol-
gende nummers startend vanafde beta-
ling) door overschrijving van 1 200,-
BEF op rekening 384-0596581-18 van
Het Visserijblad, met vermelding :
abo HVB. '

Steunabonnementen: 2 000,- BEF/jaar.

Abonnementen Nederland: 1 jaar (12

opeenvolgende num mersstartend vanaf

de betaling) door storting van 112 gul-

den op rekeningnummer 64.14.29.592

t.n.v.vzw Liefkemores [CreditLyonnais

Bank Nederland, Lange W olstraat 10-

12 te 4524 CA Sluis (NI] Vermelding:

abo HVB.

Subscriptions (one year) in other countries:
Austria: S697; Denmark Kr385; France: FRF
340; Germany DEM 100; Grecce:GRD 15384,
Ireland £ 38; Italy Lir 88200; Norway: Kr 428;
Portugal: Esc9876;Spain: Pta 7158;Sweden:
Kr 430; Switzerland: F 89; U.K.: £41, USA: Us
D: 63; Canada: CAD: 80.

Gaat het slecht, ja?!

Een indruk. De visserijblijkt vandaag vooral uit

kankeraars te bestaan. Zoals de rest van de

bevolking kankert de visser over alles en nog

wat. Erwordtwat "afgeklaagd'in ditland, er wordt

‘gesakkerd' en gevloekt. En het weer is ook niet

meer wat het geweest is.
Het Visserijblad doet daar flink aan mee. We proberen, onder
andere viaditeditoriaal, destemming op de kaaien te verwoorden,
we proberen daar ook al eens een klacht aan toe te voegen waaraan
nog niemand gedacht heeften we klagen ook al eens over zaken die
het kader van de visserij overstijgen. Dat laatste mag ook wel, zo
vinden we, voor een publiek waarvan een groot gedeelte geen
ander tijdschrift leest.
Maar dat alles heeft dan weer voor gevolg dat de indruk ontstaat
dat het verschikkelijk slecht gaat in de visserij, in dit land, op dit
continent. En dat is natuurlijk niet zo.
Bijvoorbeeld. ledereen heeft het over de 'vervreemding van de
politiek'. We moeten de politiek terug bij de burger brengen, zo
wordt algemeen aanvaard. Tegelijk merkt blijkbaar niemand op
dat er geen enkele beroepsgroep is waarvan de leden zomaar op
straat mogen aangeklampt worden, dat er, afgezien van de politi-
cus, niemand is die gratis zijn deuren openstelt voorjan en alleman
om even gratis pensioen- en tewerkstellingszaken te komen be-
spreken. En of de volksvertegenwoordiger er ook eens wil voor
zorgen dat die verbouwing van mijn garage door kan gaan?!
Verder vinden mensen het heel gewoon om politici ongezouten
hun mening te zeggen, hen zelfs de huid vol te schelden en met alle
zonden Israels te overladen. Je zou het met een ondernemer, een
accountant, een advocaat, een bakker, of zelfs met een journalist,
niet moeten proberen. Met andere woorden: de politiek staat zo
dicht bij de burger dat het haast niet mooi meer is.
Bijvoorbeeld. Het gaat hoe langer, hoe slechter met dit land. Ook
daarover schijnt iedereen het eens te zijn. Maar volgens een
rapport van de Verenigde Naties (VN) is Belgié van de zestiende
naar de dertiende plaats opgeschoven op de wereldschaal van
landen waar het goed isom leven. Volgensde UNDP, het Ontwik-
kelingsprogramma van de VN, bekleedt Belgié zelfs de derde
plaats op de wereldranglijst wat betreft de inkomensverdeling
onderde inwoners van een land (SlechtsJapan en Zweden doen het
beter, terwijl Duitsland en Nederland achterblijven op Belgié).
Gaat het slecht ja?
Bijvoorbeeld. Wanneer we terugkeren naar de visserij, dan komen
we tot de algemeen aanvaarde vaststelling dat het er bijna mee
afgelopen is. En uitgerekend in ditnummer van Het Visserijblad
komen twee jonge vissers aan hetwoord die wel nog geloven in de
sector. We spraken met een schipper-reder die zich geen ander
werk kan voorstellen en die er rotsvast van overtuigd is dat we het
diepste dal der moeilijkheden achter ons gelaten hebben. Met
andere woorden: er is wel degelijk nog een toekomst weggelegd
voor de laatste beroepsjagers die dit welvarende, zelfs rijke,
Noordzeelandje kent. Wanneer u nog eens een politieker tegen-
komt, trek hem dan gerust aan de mouw en zeg het hem vlakafin
het gezicht.

Flor Vandekerckhove



Vissers Verleene en Ulin:

‘Het elgste 1S voorti)!

DIT BLAD HEEFT zich een stevige reputatie opgebouwd voor wat het
interviewen van oud-vissers betreft. Haast maandelijks laten wij
een oude zeeman aan het woord die ons vertelt over wonderbare
haringvangsten, over oorlogsgeweld van lang voor er sprake was van
D-day en over de vliuchtweg over zee naar Engeland. Zij halen
verhalen boven van legendarische kapiteins die een staal van de
zeebodem proefden en op basis daarvan zegden hoever het schip zich
nog van de zeegrond bevond... of ze hebben levendige herinneringen
aan een grootmoeder die dagelijks het hoogste duin beklom en daar
luid riep op haar lJslandvaarder die ginder ver wellicht verdronken
was... of misschien wel op lsland zelf begraven.

Allemaal goed en wel, zo zegde ons iemand, maar waarom wordt er
in HVB nooit eens een jonge visser geinterviewd. En Kkijk, die
woorden waren nog niet koud ofdaar kwamen schipper-reder Marnix
Verleene (°1963) en motorist Eddy Ulin (°1965) het kantoor van
HVB-redacteur Vandekerckhove (°1949) binnengestapt. Nadat zij
drie thermosflessen koffie geleegd hadden, bleken ze ook nog het
hetgeen hieronder staat verteld te hebben.

MARNIX VERLEENE IS samen met  een buitenbeentje. Hij komt nu eens

zijn broer Alain eigenaar van de Oos-
tendse bordenvisser O 369 'Koningin
der Engelen'. Samen namen zij een
jaar geleden het schip met de maag-
delijke naam van vader Lucien Verl-
eene over. Beide broers zijn aktieve
vissers, Alain als stuurman, Marnix
als schipper. En om het

beeld van de familiale

Vlaamse visserij compleet

te maken, moeten we ver-

melden dat ook machinist

Eddy Ulin tot de familie

behoort, al was het maar

omdat zijn zuster met

schipper Marnix trouwde.

Naast de visserij en de
schoonfamilie hebben Ulin

en Verleene de liefde voor

motoren gemeen. Verle-
enerijdtmeteen ‘chopper’,

Ulin verplaatst zich even-

eens op een of ander

machtig stalen ros, maar
echtgenote Carine van

Marnix spantde kroon met

een nagelnieuwe, vele
honderdduizenden kos-

tende, lowrider van Harley

Davidson. Zo mogen wij

onze vissers (en visser-

innen) kennen!

Voor de rest is Eddy Ulin
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niet uit een vissersgezin en geraakte
haast toevallig in de visserij verzeild.
Sinds hij als metselaarszoon echter in
1980 zijn eerste reis meemaakte, met
de O 216 en schipper Marcel Pots
richting ljsland nog wel, is hij een een
doorgewinterde zeeman geworden.

Zo één die sakkert over de slechte
tijden en dito verdiensten en die re-
gelmatig overweegt om een job aan
wal te zoeken, maar toch telkens weer
voor de zee kiest.

Ulin: ‘Een visser verdient vandaag een
pak minder geld dan tien jaar, of zelfs
maar vijfjaar geleden. Misschien is dat
nog maar de helft. Misschien komen we
nog wel aan een gemiddelde van netto 50
000frank per maand, wellicht zelfs min-
der. Velen vinden het de moeite niet om
voor dat bedrag op zee te gaan. En geef
toe: het is zwaar werk! Wie het uitslui-
tend voor het geld doet, heeft de visserij
inmiddels al verlaten. Tot voor driejaar
nam je regelmatig 100,000 frank mee
naar huis, maar dat blijkt voltooid verle-
den tijd te zijn. Overigens zalje datgeld
aan de wal ook wel niet spelenderwijze
verdienen. 1k ken een vrachtwagen-
bestuurder die na een maand hard labeur
— en ook nietaan acht uur par dag, maak
jegeen illusies — ook maar zoveel binnen
haalt... en zelfs minder!"

De 'Koningin der Engelen' (net als
zijn schipper van het bouwjaar 1963)
vinden we regelmatig terug op de
vigronden West of in het Kanaal. In
dat laatste visgebied waarover 'Zee-
dierenjager' in HVB nr1,1994 (pag.39)
schreef, vinden we de O 369
(Caterpillar 300 pk, LOA: 27,60 me-
ter) jaarlijks in februari - mei om er op
rog en kabeljauw te vissen, van juni
tot september is het schip te zien op

de visgrond Bullock (tussen Doverenc”

\/



Calais) waar op kabeljauw en
tongschar (‘steenschullen’) gejaagd
wordt,vanafseptember gaat het ofwel
richting West (voor deze visgrond,
zie HVB nr 8,1993 pag. 33) of Kanaal
en in november, december en januari
kan je Verleene en de zijnen haast
zeker op de West aantreffen waar ze
het op kabeljauw en wijting gemunt
hebben.

Marnix Verleene, die sinds zijn tiende
() regelmatig op zee is, beaamt het-
geen Ulin zegt: ‘De top-reis die we met
de O 369 ditjaar maakten was er één van
1,275.000 frank. We brachten toen, zo
denk ik, 560 bennen vis mee naar huis.
Tot driejaar geleden zouden we daarvoor
zeker twee miljoen gekregen hebben. In
die tijd hadden we pakweg nog zeven a

acht reizen waarbij we meer dan één mil-
joen besomden, in 1994 hebben we dat
nog maar twee keer mogen meemaken."
Een en ander heeft volgens Verleene
met de veranderende aankoop-
gewoonten in de groothandel te ma-
ken waarbij meer dan vroeger in
Noorwegen en Denemarken gekocht
wordt, waardoorde vraag (ende prijs)
hier zakt.

Het loon der vissers
Mensen aan de wal blijken vooral
geinteresseerd te zijn in de bedragen
die in de visserij verdiend worden.
Er is, zo weet iedereen nu wel, zwart
geld, grijze vis, kortom er is het
‘blauwen’, en naast die veelkleurige
inkomsten zijn er dan nog dichter-

lijke termen als deelvis, pooi en
drinkgeld die tot de verbeelding van
mensen spreken die zelf jaar in, jaar
uit maandelijks een vast bedrag ont-
vangen om bijvoorbeeld achter een
loket te zitten.

Eddy Ulin heeft voor wat zijn in-
komsten betreft echter geen gehei-
men. ‘lk ben machinist aan boord en
krijg 7,5% van de besomming. Een
schipper krijgt dan normaliter 8% en een
matroos 6,5%. Dat percentage ligt bij
ons hoger dan elders omdat we maar met
vier man varen. Vroeger moest er één
visser meer aan boord zijn en dan kreeg ik
slechts 6,25%. In tegenstelling tot het-
geen sinds enkele jaren de gewoonte is op
de boomkortrawlers moeten we aan boord
van de O 369 geen bijdrage in de diesel-
kosten betalen. (Ja, het is juist dat de
visserijeigenaardigepraktijken kent.) Van
die totale besomming wordt wel de
"deelvis" (2.500 frank/man) afgetrokken
en het “voorschot™ (2.000 frank/man).
Deelvis en voorschot zijn typische ver-
worvenheden in de visserij. Als die be-
dragen uitbetaald zijn en van de totale
besomming afgetrokken, dan wordt de
7,5% op de rest berekend. Ik herinner me
een recente topreis waarbij ik zodoende
94.275 bruto mocht opstrijken. ..dat bleek
iets meer dan 38.000 frank netto te zijn.
Alsje dat per maand wilt omrekenen dan
moet je weten dat we drie reizen in twee
maanden maken. Daarbij komt ook nog
eens 3.000frank voor elke visser die helpt
bij het lossen van de vangst. En dan iser
nog het fenomeen van het “drinkgeld*".
De opbrengst van inktvis die we vangen
wordt onder de bemanning verdeeld, dat
geldt ook voor blauwe kreeft die we op
Bullock vangen. Zo is het ook in de
boomkorvisserij de gewoonte dat de eer-
ste twintig bennen wulken of Sint-
Jacobsschelpen als "drinkgeld" gelden.
Dat "drinkgeld” kan al gauw enkele
duizenden franken per visser zijn.’
Over zwarte vis wordt hier niet ge-
sproken. Er zijn taboes die we hier
niet doorbreken. Wanneer we ons
oor echter te luisteren leggen bij een
bevriende belastingscontroleur (ove-
rigens een hele toffe jongen, die dan
weer andere taboes heeft die wij ook
respecteren) dan zegt de man ervan
overtuigd te zijn dat er vandaag wel
degelijk minder 'geblauwd' wordt
dan vroeger. Hij zegt dat we het
‘zwarte' bedrag op zo'n 10% van de
besomming mogen schatten. We
willen hem graag geloven. Gesteld
datde ambtenaar gelijk heeft dan geeft
eenbesomming van pakweg 1.000.000



ook nog eens 100.000 frank extra
waarop debemanning ook het hoger-
vermelde percentage krijgt.

Voila, dat zou het beeld compleet
moeten maken. De schoolgaande
jeugd heeft nu alle elementen in
handen om zelf een berekening te
maken en zich al dan niet in één van
de visserijscholen in te schrijven. Hij
moet erdan wel rekening mee houden
dat hij jaarlijks zo'n 280 dagen op zee
zit en ongeveer veertien uur per dag
zwaar werk verricht. Wanneer hijop
een boomkorvaartuig werkt dan
verdient hij wellicht meer, maar
wanneer het schip dan drie dagen in
de haven ligt, wordt hij nog één dag
aan boord verwacht om er gratis de
nodige werken uit te voeren. Met
andere woorden: alleen mensen met
een grenzeloze liefde voor de zee,
blijken geschikt te zijn.

Het verdriet der reders
Marnix Verleene is zo iemand. Hij
heeftde zee metde paplepel ingegoten
gekregen. lemand die op zijn tiende
al, tijJdens de schoolvakantie uiter-
aard, op visvangst ging, heeft terzake
alles meegemaakt. Marnix Verleene
windt er dan ook geen doekjes om:
‘Reders ter zeevisserij, die konden vroe-
ger —endanspreekik zelfs totzo*ndrie-
a viertaljaren geleden — rijk worden, en
dat gebeurde dan nog in een korte pe-
riode. Elke visser kan reders aanwijzen
diejaarlijks 15 miljoen in demijnmaakten
en daarbovenop nog eens 3 miljoen. Spij-
tig genoeg ligt dat allemaal achter ons.
De jongste reis bijvoorbeeld maakte ik
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270 000 frank. Daarvan wordt niet al-
leen het percentage van de vissers afge-
trokken, maar ook de commissie op de
verkoop, de kosten voor het ijs, de RSZ,
het bedrag voor het gebruik van de slui-
zen, 3,5% voor het lossen, het drinkgeld
voor de lossers..." Hij schuift mij een
papier onder de neus waarop ik het
eindbedrag vermeld zie staan. Van
de 270 000 frank besomming blijkt
nog maar 96 000 frank over te zijn.
Verleene zet zich gemakkelijk en somt
de kosten op die hij verder van die
96.000 frank moet betalen: diverse
facturen, huurgeld instrumenten,
mazout, verzekering, olieboer, smid,
boekhouder... Hij komt aan 120 000
frank. Dat betekent...

Verleene: ‘Juist, dat betekent dat ik er
voor wat dit kwartaal betreft nog steeds
aan toesteek.’

Uitgerekend op dat moment komt de
mare dat de 'twin disc' van de O 369
vervangen dient te worden: 570 000
frank!

Verleene kent echter het slagen van
de zweep. Hij verpinkt niet eens.
Onverstoorbaar gaat hij verder:
‘Volgende maand moet de kwartaal-
verzekering voor hetschip betaald worden
(140.000 frank), het huurgeld van de
instrumenten(200,000frank), debijdrage
voor hetfonds der arbeidsongevallen (60
000 frank). Met ander woorden: bij de
volgende reis moeten we 800.000 frank
besomming maken om gewoon rond te
draaien.”

Volgend jaar moet de Caterpillar in
de O 369 vervangen worden. De
nieuwe motor kost 2.650.000 frank.

interview

De scheepswerf die de plaatsing uit-
voert legt daar 400X100 frank voor bij,
maar die plaatsing kost dan ook 1
miljoen. Verleene: "Voor de oude motor
krijgen we van de fabriek ook nog eens
250.000 frank. Verder proberen we nog
via Gimvindus subsidie te krijgen (die
subsidiéring kan tot 30% bedragen) maar
wellicht is ons vaartuig te oud om daar-
voor in aanmerking te komen."

Maar Verleene heeftgeleerd de zaken
filosofisch te bekijken: "De prijzen in
devismijn schijnen weer beter te worden.
Ik ben ervan overtuigd dat de slechtste
tijden achter ons liggen.*

Respect
Aan de socio-familiale kant van de
visserij mag overigens iets gedaan
worden, daarover zijn Verleene en
Ulin het eens. Beiden sommen ze een
lange rij van goede vissers op die uit
de sector gestapt zijn omdat ze ver-
plicht werden één maand en langer
van huis weg te zijn. Na de visvangst
loopt zo'n vaartuig een vreemde ha-
ven binnen en van daar uit wordt de
vis per container naar de thuishaven
gevoerd. Het schip keert dan niet
naar huis en de vissers evenmin. Zij
trekken onmiddellijk weer het zeegat
in, op zoek naar nieuwe vangsten.
Eddy Ulin: "Ik ben indertijd met de O
124 eens 48 dagen na elkaar van huis
geweest. VVroeger bracht zo'n afwezigheid
een aardige cent op. Nu wordt er nog
steeds met die containers gewerkt maar
de inkomsten vallen dan weer tegen. En
hoe gaat dat: het ene brengt het andere
mee. Wanneer je na zes zo'n maanden
moélijkheden inje gezin krijgt — hetgeen
eigenlijk maar normaal is — dan haakje
toch af."
Marnix Verleene: 'Die containertrafiek
zie ik ook niet zitten. Ik werk graag en
hard, maar op die manier zieje ergewoon
geen einde aan. Er is ook nog een leven
buiten de visserij, weetje. Maar over die
lage prijzen wil ik toch nog iets zeggen:
Het ergste is dan nog niet dat je zo
weinig verdient. Erger is dat men geen
respect blijkt te hebben voor het werk dat
jegeleverd hebt. Devisseris terecht trots
op zijn prestatie. Je hebt als het ware je
leven gewaagd om prachtige kabeljauw
op de markt te brengen en je krijgt daar
nauwelijks waardering voor. Wanneer
diezelfde visser dan met zijn meisje door
de stad loopt en daar de consumenten-
prijs ziet, dan is het toch logisch dat hij
uit de visserij viucht.’

Interview Flor Vanderckhove,
tekening Mac Floo, foto's gw.



~Naar één

geen paniek, het is todh te laat!

VOORALEER SPANIJE EN PORTUGAL Noorwegen bij de Europese
Gemeenschap (EU) wilden toelaten, moest de Unie heel wat
toegevingen doen. Eén ervan is dat Spanje en Portugal vanaf
1ljanuaril996 volledig meespelen met de Europese visserij-
politiek, in plaats van het voorziene 2003.

Gevolg is dat de Europese wateren vanaf 1996 overspoeld
kunnen worden door de immens grote Spaanse vissersvloot.
Bureaukraten weten daar wel iets op te bedenken.

Vandaag wordt het handelen en denken
van de vissers uit de verschillende EU-
landen nog steeds nationaal bepaald. De
voorbeelden liggen voor het grijpen.
Sommige vissersorganisaties hebben nog
nooit gehoord van een Europees logboek;
reders (ook Belgische) vervlaggen sche-
pen naar andere landen zodat in eigen
land quota vrij komen om nieuwe sche-
pen te bouwen; die vervlagde schepen
worden door autochtonen overigens Vij-
andig bekeken. De Britten spannen de
kroon: zij organiseren een *Save Britisch
Fish Campain®, maar ook de leren reage-
ren paniekerig want hun beschermende
Irish Box (zie HVB 4/94 pag. 44) ver-
dwijnt in zijn huidige vorm en de lijst
van Spaanse vissersvaartuigen die
periodisch mogen vissen op EU-gronden
zal worden afgeschaft. Elke lidstaat heeft
trouwens nog steeds een eigen systeem
om de vislicenties te verdelen...

De goeie oude tijd...
Vissers verlangen terug naarde vroegere
tijden. Velen kunnen niet meer tegen de
talloze, soms zich tegensprekende, Euro-
pese maatregelen. De druk van de talloze
controles wordt groot. Velen leggen er
dan ook het bijltje bij neer. Wie ooit eens
de zeeén voor zich alleen had ziet de
vissersstiel vandaag niet meer als eenvrij
beroep. Ze ervaren tevens alle regelge-
ving als fnuikend voor het vrij initiatief.
Zo vecht iedereen voor zijn stukjes en
brokjes op nationaal vlak.

...komt niet meer terug
Omdat er tegen 1januari 1996 een slui-
tend systeem moet gevonden worden om
enerzijds Spanje en Portugal te integre-
ren en anderzijds de visgronden en
plaatselijke visserij enigszins tegen dat
zuiderse geweld te beschermen, werken
de Europese visserijafgevaardigden se-
dert eind april in relatief besloten verga-
deringen aan een regeling die zal leiden
tot het onstaan van één Europese vloot.
Als alle reeds verwoorde intenties omge-

zet zullen worden in wetten en als alle
lekken kloppen dan verandert er op 1
januari 1996 heel veel:

De lidstaten zullen hun registratie moe-
ten openstellen voorgelijk welk schip van
gelijk welke lidstaat. De zogenaamde
'vervlagde' schepen (‘vervlagd' zal dan
binnen de EU een zinledig woord ge-
worden zijn) zullen kunnen bemand
worden met gelijk welke bemanning uit
de lidstaten. Ze zullen dus geen schipper
of stuurman meer moeten aan boord ne-
men uit het registratieland.

Alles wijst er op dat binnen afzienbare
tijd alle nationale vislicentiesystemen
zullen worden afgeschaft en er nog enkel
één soort vistoelating, een Europese, zal
bestaan.

Per visgrond zal bepaald worden hoeveel
Europese vaartuigen, in welke periode
van hetjaar en met welk soort vistuig aan
de visserij zullen mogen deelnemen en
hoeveel vis van welke soorten er (per
maand of kwartaal) zullen mogen wor-
den aangeland worden in volgens Euro-
pese nonnen ingerichte vismijnen.

Europese visserijvioot

Aangezien de visgronden geen grotere
last meer verdragen en de Spanjaarden
en Portugezen wél zullen mogen deelne-
men, zullen nog meer vissersschepen
moeten verdwijnen uit de nationale vlo-
ten van de visnaties. Hoogstwaarschijn-
lijk zal elke lidstaat slechts een beperkt
aantal vaartuigen in aanmerking laten
komen om een Europese vistoelating te
bekomen.

De Europese afgevaardigden werken te-
vens aan een streng strafsysteem. Over-
tredingen zullen worden bestraft met het
ogenblikkelijk opschorten van de vis-
toelatingen voor periodes afhankelijk van
de ernst van de (of het aantal) overtre-
dingen.

Sire, er zijn geen Belgen
Ook wij zullen moeten leren afstand ne-
men van onze nationale kijk op onze
vissersschepen en -havens. De tijd dat
neerbuigend gereageerd werd op ver-
vlagde schepen zal dan achter ons liggen.
*Nederlandse schepen die vissen op Bel-
gische quota?!" Sowhat? Devervlaggers
van vandaag zullen pioniers geweest
blijken te zijn. Ze zullen vooruitgelopen
zijn op de Europese ontwikkleing. De
door-d&weekse-visser zal het er waar-
schijnlijk moeilijk mee blijven hebben.
Volgende generaties (die niets anders
zullen hebben gekend hebben dan het
nieuwe Europese systeem) zullen er
wellich top vertrouwde voet mee omgaan.

Daniél Pots



Wijkraad gien jaar geleden al gewo

Lurtoren

WANNEER DE nicuw-bcschildcrde
Oostendse vuurtoren op 1juli, onder
ministeriele aandacht, ingehuldigd
wordt, zullen niet weinigen de pluim
op hun hoed willen steken en de eer
opeisen als eerste op het idee geko-
men te zijn. HVB dook in de archie-
ven en vond daar zwart op wit: 'De
wijkraad van de Vuurtorenwijk wil de
Oostendse vuurtoren in een kleurtje ste-
ken'. Het staat in een krantenknipsel
van vrijdag TI januari 1984. ‘Lange
Nelle zou dan een rood-wit streepjespak
krijgen, zoals ook de vorige vuurtoren er
een had. Het schepenkollege heeft op de
idee ingepikt, maar wil aan de realizatie
van het voorstel geen geld spenderen’, zo
gaat de tien jaar oude tekst door. Het
voorstel werd trouwens niet doorge-
speeld naar de Dienst der Kust, ver-
antwoordelijk voor het onderhoud
van de, tot verleden week nog, grau-
we betonmassa.

In ‘De Zeewacht' van 28 februari 1992
werd de vraag opnieuw gesteld of de
Oostendse vuurtoren toch niet beter
uit de verf zou komen. Het ontwerp
van de maritiem gcdrienteerde
Knokse kunstenaar Ignace Van Isacker
(zie hiernaast) stond toen wellicht
voor het eerst afgedrukt: een witte
romp waarop twee horizontaal gol-
vende zwart-blauwe banden. Een
gelijkaardige bijdrage verscheen in
HVB van 3 juli 1992. Ook de Oos-
tendse Gidsenkring ‘Lange Nelle'
sprak zich ook al uit voor een frisse
beschildering. Achter die 1992-plei-
dooien stak telkens Marc Loy, een der
protagonisten van het huidige project.
Uit de politieke hoek kwam de vraag
opnieuw. Volksvertegenwoordiger

Fernand Ghesquiere vroeg Gemeen-
schapsminister Theo Kelchtermans ofer
bezwaren waren tegen een beschil-
dering van de vuurtoren. Hij vroeg
ook naar de mogelijkheid om de toren
onder bepaalde voorwaarden open
te stellen voor het publiek. Antwoord
van de minister (februari '93): ‘Het
toekennen van een attractieve rol als
toeristische trekpleister aan devuurtoren
van Oostende is niet alleen niet gewenst,
maar zelfs niet te realiseren. Deconstruc-
tie leent zich immers, vanwege de nauwe
en oncomfortabele doorgangen, wentel-
trap en trapzaal, niet voor bezoeken van

komt goed uit de verf

derden. De afwezigheid van extra ont-
snappingsmogelijkheden maakt dit bo-
vendien praktisch onmogelijk. De inter-
nationale reglementering en de kostprijs
vormen twee substantiéle bezwaren te-
gen het beschilderen in kleuren van de
vuurtoren.'

Lang bleef het echter niet stil rond het
project. Wat volgens minister Kelch-
termans niet kon, kan nu, o.a. via be-
middeling van D. Vervaecke, wel dank
zij de royale sponsoring van ruim
twee miljoen frank door een verzeke-
ringsmaatschappij die een... vuurto-
ren in haar logo voert, (gw)

De vier Oostendse vuurtorens

o Dehuidige vuurtoren (68 mhoog, 65 m boven de zeespiegel, 324 treden), de vierde
in de loop van de Oostendse geschiedenis, kwam er in 1947-'48 nadat de vorige;
tijdens de aftocht van de Duitsers in ‘44 werd neergehaald. De "Lange Nelle*
brandde voor het eerst op 1 november 1949. Het ontsteken en doven van het licht
is volledig geautomatiseerd.

Tussen juli 1945 en november 1949 nam een metalen mast van 31 m. tijdelijk de
taak van de vernielde vuurtoren over.

o De derde "viertorre', hoogte 62 meter (295 treden), was er een in rood-witte
banden. Ingebruik genomen in 1926 kwam de beschilderingerpas in 1938. Tijdens
de bezetting schilderden de Duitsers het lichtbaken in camouflagekleuren. Net
voor hun aftocht lieten zij op 3 september 1944 de toren springen.

Tussen 1920 en 1926 deed een houten construktie aan de "Halve Maan" dienst als
lichtbaken voor de scheepvaart.

a Nummer twee, de eerste ‘aan de overkant’, was een bemande vuurtoren (53 m.,
273 treden) die op 1januari 1860 ingebruik kwam. Hijwerd in 1915 eveneens door
de Duitsers neergehaald. De vernieling was dus niet het werk van de Engelse
beschieting vanuit zee zoals lange tijd werd gedacht.

a Tenslotte was er de eerste, aanvankelijk op kolen en later op olie gestookte,
stenen vuurtoren die op de zeedijk stond, op de plaats van het monument der
zeelieden. "De vlaggestok® zoals de Oostendenaars de vuurtoren, die op 10 oktober
1772 werd ingehuldigd, noemden, droeg ook de storm- en tijvlaggen. Hij bleef in
dienst tot eind 1S59 maar werd pas in 1943 door de Duitsers afgebroken. Na de
eerste wereldoorlog werd deze lichttoren, toen reeds voorzien van Fresnel-lenzen,
tijdelijk opnieuw in dienstgenomen (tot 1920).
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N Isacker

MET AL DE drukte die ontstaat bij de inhuldiging van de nieuw-geschilderde Oos-
tendse vuurtoren zou je haast vergeten dat het idee, het ontwerp en de tekeningen van
dat kleurenspel uit de verbeelding van de 54-jarige Knokse kunstenaar Ignace Van
Isacker komen: *Mijn roots liggen aan de oostkust, maar mijn hart ligt in Oostende’,
zo zegt hij aan het begin van ons gesprek en ik weet niet of ik hem moet geloven, want

in het dagelijkse leven is Van Isacker een wijnhandelaar.

Deze uitspraak kan dus

onderdeel vormen van een gewiekst verkoopsgesprek.

Waarom zou Van lsacker trouwens ver-
geten worden? Kan gebeuren, zo blijkt,

want de kwmstenaar heeft al dergehijike

ervaring achter de rug liggen. Bij de
bouw van de nieuwe Zeebrugse zeesluis

deed hij indertijd ook zijn artistiek ding:
een betonblokkenconstructie die daar

(1984) a la Van lsacker op het strand
gelegd werd. Hij gebruikte daarvoor
overschotten van de funderingsblokken
van de sluis. Toen die sluis uiteindelijk
ingehuldigd werd, kwam de naam Van
Isacker niet eens voor op de lijst van de
genodigden: vergeten!

Zo erg zal het op 1juli in Oostende wel
niet zijn, maar sponsors, politici, hande-
laars & ncringhouders en de mannen die
ervoor gezorgd hebben dat het project ook
daadwerkelijk uitgevoerd werd, zullen
vanzelf wel in het zonnetje komen te
staan. En, eerlijk gezegd, Ignace Van
Isacker lijkt ons geen opvolger te zijn van
de vrijpostige Griek Diogenes die van de
machtige Alexander de Grote een wens
mocht doen en die — tot vertwijfeling
van deze laatste — dan maar vraagt dat
hij uit zijn zon zou gaan. Van Isacker is
al blij dat zijn werk uitgevoerd wordt.

We laten onze achterdocht dan ook maar
varen en geloven hem verder op zijn
woord. (Overigens weet hij inmiddels
dat ik geheelonthouder ben en dat hij zijn
wijn in geen geval aan mij zal slijten.)

Naast de landschapsprojecten (die bij Van
Isacker al heel gauw zeeschapsprojecten
worden) maakt deze kunstenaar ook teke-
ningen en schilderijen die je weél boven je
kast kan hangen, tenminste als je ze kan
betalen, want *mijn schilderijen worden
niet overnacht geschilderd. Het vraagt
allemaal veel tijd. Over één doek doe ik
minstens een maand®. En Van Isacker
vindt niet dat hij per uur minder moet
verdienen dan pakweg een gevelschilder.
En wat zie je dan op die schilderijen:je
ziel lijnen, vertikale vooral, en kleuren
diegedeeltelijkoverschilderd werden door
weer andere. Half-abstracte werken zijn
het, want de aandachtige kijker herkent
uiteindelijk wel degelijk hem bekend
voorkomende constructies, hij ziet boeien,
M ensen staketsels. Op die schilderijen
stcken die boeien weerrandere boeicn Weg

ey ,

hjnenspel dat alsmaar verder gaat en
««eindelijk naar abstractie neigt. Met-
een wordt een feit mt de kunstgeschiede

nis geillustreerd: zelfs de meest
abstracte schilderijen vinden
hun oorsprong in figuratieve
beelden die de kunstenaar ge-
raakt hebben.
En Ignace Van Isacker wordt vooral ge-
raakt door het niemandsland tussen zee
en land. Het gebied waar staketsels de
verbinding tussen de twee maken, waar
lichtboeien en andere bakens de zeeman
verwittigen voor onderzees onheil, waar
vuurtorens de mensen een gevoel van
veiligheid en geborgenheid geven.
Werk van Ignace Van Isacker wordt re-
gelmatig in binnen- en buitenland ten-
toongesteld ... alhoewel. Zoals hij het ons
zegde: zijn schilderijen komen maar traag
tot stand. Ignace Van lIsacker is (zoals
elke kunstenaar, Andy Warhol & C° niet
te na gesproken) iemand die het helse
ritme van de moderne tijd niet volgt,
iemand die tergend langzaam— dushaast
onzichtbaar — een levenswerk opbouwt.
Van lIsacker vindt het allemaal niet zo
erg. Toch moest er, volgens ons, tegelijk
met de ‘inhuldiging® van de geschilderde
Oostendse vuurtoren een Van Isacker-
tentoonstelling te Oostende plaatsgegre-
pen hebben. De galerijen, de bedrijfsad-
viseurs, de stedelijke managers, de pro-
motoren hebben daar uiteraard niet eens
aan gedacht, wellicht wegens niet specta-
culair genoeg.
Spectakel geeft wel zo'n beschilderde
vuurtoren en dat past in de trend om van
het Oostendse vissershavengebied toteen
toeristische zone om te toveren. Een
tentoonstelling daarentegen is voer voor
enkele tientallen liefhebbers die er in alle
stilte van willen genieten. Wat dat laat-
ste betreft zijn de young urban professio-
nals uit Oostende weer — maar wel vol-
gens alle verwachtingen — eens tekort
geschoten... en zoals gezegd: Vanlsacker
is er de man niet naar om dat onder hun
neus te wrijven, vandaar dat wij dat dan
maar doen. Toen wij hem daarvan op de
hoogte brachten, vroeg hij ons uitdrukke-
lijk "niet te hard® te zijn. Brave jongen,
die Van Isacker.

Flor Vandekerckhove, foto's gw.

De bewakers van de zee

Tentoonstelling over
vuurtorens en lichtbakens
in het visserijmuseum te
Oostduinkerke,
van 2juli t/m 30 novem-
ber 1994

Een samenwerking tussen Unesco-Vormings-
centrum vzw en Nationaal Visserijmuseum



Veranderingen in de
“Officiéle Lijst der
Belgische
Vissersvaartuigen”
MEI 1994

Adresverandering:

aZ.53VAN EYCK,eigendom Rederij
Dcpaepe BVBA, Sakramentstraat 81,
8300 Knokke-Heist, tel. 050-62.54.08
Adresverandering en verandering
tonnemaat:

a 0.101 BENNY, eigendom Gilbert
Viaenc-Vyvey, Kraanvogelstraat 22,
8400 Oostende, tel. 059-50.44.32

Bt.: 33 - Nt.: 9

Zeebrief: 5.5.94

Verandering van pk:

0 0.229 LIBERTY, eigendom Lasat-
-Corveleyn BVBA, Fruithoflaan 124,
bus 14,2600 Antwerpen. 300 pk - 221
kW. Zeebrief: 3.5.94

Verandering van PK en tonnemaat:
n0.705 MORNING STAR, eigendom
BVBA Morning Star, Eeuwfeestlaan
46, 8301 Knokke-Heist, tel.
050-37.27.72 Bt.: 101 - Nt.: 30.300 pk -
221 kW. Zeebrief: 11.5.94

Hier had uw advertentiel
kunnen staan

Vraag onze tarieven:
HVB, H. Baelskaai 2,
8400 Oostende.
Tel.: 059 / 32 55 59

O 82 naar Friesland

De O 82 St.-Antoine wordt weldra 3,5
m langer en zal nadien varen als
WL.18 met de registratieletters van
het Friese West-Dongerqdeel. Na het
ongeval op 28 juli 1992, waarbijde
Oostendse schipper Freddy Deley het
leven liet, kwam het kleine vaartuig
(14,5 m) in handen van een Urker
scheepsbemiddelaar.Hethektreilertje
zal de plaats innemen van de WL.18
Vrijheid (1978) van reder /. Post uit
Anjum. Vooraleer het vaartuig op-
nieuw in bedrijf komt zal het door de

Scheepsdiesel

Scheepswerf Poppen in Lemmer wor-
den verbouwd.

O 154 vangt bom

De 0 154 Wilmar kreeg op zaterdag 18
juni voor de Engelse zuidkust een
oorlogstuig in het net. De hektreiler
bedreef op dat ogenblik de tong-
visserij — bij gebrek aan rondvis —
ter hoogte van Long's End. De ont-
mijningsdienst van Plymouth kwam
ter plaatse om de Duitse bom met een
gewicht van twee ton over te nemen
en onschadelijk te maken.

RENAUD

BVBA Vantorre- Devinck

tw ee

/1flz w

sjest

H. Baelskaai 8,8400 Oostende
Tel : 059/ 3228 75 - Priveé: 050/5148 79 -Fax 059/ 32 56 59

leidingwerk
Slipwaywerken
mas- en brandwerk
mWpspuiten van assen
mKraanverhuur
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- schroefassen
- roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

- scheepselektriciteit en -koeling

- steeds! bereikbaar per semafoon: 07/3299 571



Maritieme ombudsdienst vraagt (en krijgt) rechtzetting

Heeft Geert Deman zichzelf
tot ombudsman uitgeroepen?

IN DE POLITIEKE rubriek van HVB 6,1994 meldden we dat Geert
Deman er bij de minister-president Vanden Brande op aangedron-
gen had een ministerie van visserij op te richten. We hadden het
verkeerd voor. Het was Deman om een ‘departement’ te doen en dat
is, zo liet hij ons weten, een deel van een ministerie. Dit berichtje
kwam bij de zgn. ‘maritieme Ombudsdienst F.V.’ overigens ook nog
om andere redenen in het verkeerde keelgat terecht. Deze vereni-
ging stuurde ons dan ook een Vraag tot rechtzetting’ toe die wij

hierbij graag publiceren.

*Mevrouw, mijnheer,
BETREFT:De vraag tot rechtzetting.
Inuwjongste bladverivijstU naarde
heer Deman metde woorden “de zelf-
benoemde visserij-ombudsman™.
Dergelijke tekst is om diverse rede-
nen totaal misplaatst.
A.DeheerDeman isdoor defeitelijke
vereniging aangesteld voor 3jaar als
coordinator van de MARITIEME
OMBUDSDIENST, en is in die func-
tie ook onze woordvoerder.
B. Wij zijn geen visserij-ombuds-
dienst maar een MARITIEME.
Graag verwijs ik bij deze naar onze
tussenkomst bij het nieuwe haven-
decreet.
U trekt door dergelijke tekst de ge-
loofivaardigheid van onze dienst, en
het werk van vier jonge mensen die
zich “gratis” willen inzetten voor de
sector in het bespottelijke.
Het is U allicht ontgaan dat de MA-
RITIEME OMBUDSDIENST enkel
iverkt op vraag en/of om de zverk-
omstandigheden van bedrijven &
personeel uit de betreffende sector te
optimaliseren.
Enwe hebben reeds een aantal dingen
kunnen bereiken, in Oostende Bv. is
het idee om de Zeevaartschool een
andere bestemming te geven (mari-
tiem-gebonden-bedrijvencentrum)
een idee van de heer Deman. De op
gang zijnde gesprekken tot de oplos-
singvan deproblemen inzake de heli-
dienst (voor zeelieden) van Koksijde
en daarbij de parlementaire tussen-
komsten zijn de verdienste van onze
ombudsdiensten ditNAASTeen aan-
tal vertrouwelijke dossiers en pro-
jecten m.b.t. de visserij.
Hierbij hoop ik dat U de ernst van
onze "MARITIEME OMBUDS-
DIENST" kan inschatten, en rekenen
hierbij op een degelijke rechtzetting
in het belang van de sector.
Hoogachtend,
C. Casier

Tot daar dus deze rechtzetting. De
hiernaastafgedruktebriefovertuigde
er ons inderdaad van dat het de om-
budsdienst ernst is. Wij hebben dan
ook getelefoneerd naar het nummer
datboven deze briefvan Casier stond
en kwamen (na eerst geconfronteerd
te zijn met een antwoordapparaat
waarop klaarblijkelijk een deejee aan
het werk was) uiteindelijk in contact
met codrdinator Deman zelve. Deze
29-jarige visserstelg (vader Huibrecht
Deman is reder van de Z 55 *Goede
Hoop*, broers Marc en Kurt zijn beide
schippersen zuster Katrien isonlangs
gehuwd metJan Vandierendonck van
deZ 79) blijkt inderdaad door de zgn.
Maritieme Ombudsdienst (bestaande
uit Chris Casier, Geert Deman, Frank
Thiel en Kurt Andries) als co6rdina-
tor aangesteld te zijn. De groep werd
op 4 januari 1L gevormd na— hoe kan
het anders? — een partijtje tennis op
de sportvelden van MBZ. Zodoende
wordt nog maar eens bewezen dat
wanneer ergens vier Vlamingen sa-
menkomen er een nieuwe vereniging
opgericht wordt.

In deze korte periode heeft de zgn.
Maritieme Ombudsdienst F.V. onbe-
twistbaar een groot activisme aan de
dag gelegd. Daarvan werd overigens
regelmatiggewag gemaaktinditblad.
Deman en de zijnen verwijten HVB
nu dat we ‘het werk van vier jonge
mensen die zich "gratis™ willen inzetten
voor de sector in het bespottelijke* trek-
ken. We bekennen schuld. Tot onze
eigen verwondering blijkt deze re-
dactie zich uiterst gereserveerd op te
stellen tegen 'nieuwkomers' in de
sector. We hebben dus blijkbaar een
(en het weze gezegd: slechte) ge-
woonte van de visserijovergenomen.
Al hetgeen zijn deugdelijkheid niet
sedertjaren bewezen heeft wordt (re-
gelmatig ten onrechte) op de kaaien

met een scheef oog bekeken. Zo-
doende worden nieuwe initiatieven
al de grond ingeboord vooraleer ze
zich kunnen ontplooien. Blijkt dus
datook wij die toeropgaan. Datkomt
wellicht doordat we nu ook al een
hele tijd in het circuit meedraaien en
het spreekwoord zegt terecht: wie bij
de hond slaapt, vangt zijn luizen (of
vlooien). Goed dat Casier ons daar
op wijst. We beloven onszelf in de
hand te houden.

Toch gaat ook Geert Deman niet
vrijuit. Enige tijd geleden kregen wij
immers een pseudo-interview toege-
stuurd waarin hijdebalans opmaakte
vaneen tienpuntenplan dat hijin 1992
(Deman voelde zich blijkbaar al om-
budsdienst vooraleer deze opgericht
werd) ter-redding-van-de-visserij
opgesteld had. Hijsteekt daarbijnogal
wat pluimen op zijn hoed. Zo had hij
er de patroonsorganisatie Reders-
centrale op gewezen dat zij zich drin-
gend moest verjongen en een echte
drukkingsgroep moest worden. Dat is
inmiddels ook gebeurd, zo stelde De-
man het in dat zogenaamde inter-
view. Was daar immers niet de
Vlaamse Redersvereniging (VRV) ont-
staan die als het ware de uitdrukking
isvan hetgeen Deman voor ogen had!
Daar zullen ze, zo denk ik, in de Re-
derscentrale niet om gelachen hebben.
Ook reder Bart Schiltz, stimulator van
de VRV, zal raar opgekeken hebben
toen hij daar zag staan dat hij het plan
Deman aan het uitvoeren was. Ove-
rigens zag Deman nog een aantal van
zijn ideeén in vervulling gaan: de
oprichting van een quotacommissie
en een verbetering in de situatie van
de scheepskredieten. Dus, zo ant-
woordde Deman op de vragen van
zijn huisjournalist: Ruim 80% van het
plan is in werking! Overigens vol-

hardtde Ombudsdienst ook vandaagtCr

n



nog in de boosheid. Uit het hierbo-
ven afgedrukte Recht van Antwoord
blijkt datde Oostendenaars maar wat
blij mogen zijn dat Geert & C° op het
idee gekomen zijn om de zeevaart-
school een andere bestemming te
geven.

Wil Geert Deman ernstig genomen
worden dan zal hij toch ook zichzelf
moeten leren relativeren. HVB van
zijn kant zegt bijvoorbeeld regelma-
tig dat de Vlaamse vissersvloot aan
vernieuwing toe is, maar je zal ons bij
de eerstkomende tewaterlating niet
horen zeggen dat het dank zij ons is
dat het schip er gekomen is.

Ook wat betreft de eerlijkheid van
mensen die zich 'gratis' voor de vis-
serij willen inzetten, hadden wij zo
onze twijfels. Weer verwijzen wij
terzake naar hetzelfde 'interview'. Is
het niet zo, zo vroeg de reporter die
duidelijk getipt was, dat u in de maand
oktober kandidaat zal zijn voor een
zetel in de provincie en aan de ver-
kiezingen zal deelnemen via de partij
VLD? Deman antwoordde gans eer-
lijk dat hij van partij (voorheen SP)
veranderd was om des te harder toe
te slaan: 'lk zal niet ontkennen dat daar
momenteel over wordt gepraat... 1k zou
het dus wel zien zitten, een mandaat op
provinciaal vlak, ja... maar er zal eerst
nog gepraat moeten worden vooraleer het
zover is." Zoiets. Uit dat interview
kwam dus niet het beeld naar voor
van een idealistische jongeman die
zich volledig belangeloos en met hart
en ziel aan de sector zou geven, maar
van een gehaaide jonge politicus, van
het soort van de palingen (dus toch
visserij: grapje) dan nog, die van ver
de sprint naar de eindmeet van een
mandaat had ingezet, (fv)
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Geert Deman

und kein Ende

In HVB van juni 11 meldden we ten
onrechte dat de vereniging van o.a.
Geert Deman een visserijombuds-
dienstis. Hetis, zo bewijst ene Casier
in de lezersrubriek van dit blad, niet
minder dan een Maritieme Ombuds-
dienst F.V.

Ook meldden we ten onrechte dat
deze ombudsdienster bij de Vlaamse
minister-president Vanden Brande op
aanged rongen had een ministerie van
visserij op te richten. Weer mis! De-
man had het over een 'departement’
en wist redacteur Vandekerckhove er
telefonisch van te overtuigen dat een
departement slechts een onderdeel
van een ministerie is. Om één en
ander te verduidelijken doken wij de
Dikke Vandaele in en lazen onder
‘departement": 3. tak van dienst van het
uitvoerend gezag, afdeling van algemeen
bestuur, ministerie. Met andere woor-
den, een departement is wel degelijk
een ministerie, maar "tak van dienst van

het uitvoerend gezag® kan natuurlijk ook
wel een deel van een ministerie zijn.
We geven Deman dus gelijk, al was
het maar om tactische redenen, want
wij zijn minder gemakkelijk te over-
tuigen dan Vandekerckhove. Overi-
gens kreeg Deman ook gelijk van se-
nator Michiel Maertens die de co0r-
dinator van de maritieme ombuds-
dienst schreef: "Wat decentralisatievan
alle visserijdiensten in één departement
betreft, meen ik te kunnen stellen dat
onze partij daar zonder meer 100% vo6or
is, en dit standpunt zelfs in de laatste
grondwetsonderhandelingen naar voor
schoof, maar er geen meerderheid voor
konvinden." Volksvertegenwoordiger
Patrick Dewael had het ook al goed
begrepen, maar hijvond het dan weer
niet zo'n goed idee: "Uw voorstel om
een centralisatie van die diensten door te
voeren die iets te maken hebben met de
visserijproblematiek, is op het eerste zicht
interessant. Nochtans is een administra-
tie, ingedeeld volgens diverse sectoren,
niet aangewezen omdat de VLD-voor-
stellen zich vertalen op het vlak van de
fiscaliteit en parafiscaliteit. M.a.w.
maatregelen over de verschillende secto-
ren heen. Ik ben wel van mening dat de
visserijsector haar administratieve con-
tacten moet kunnen kanaliseren naar één
welbepaalde dienst die fungeert als een
soort opvangnet voor de sector.” Mis-
schien bedoelt Dewael wel een
ombudsdienst, maar we durven ter-
zake natuurlijk geen uitspraken meer
te doen.

Deman kreeg niet alleen brieven toe-
gestuurd van volksvertegenwoordi-
gers en senatoren, ook generaal-ma-
joor De Brouwer kroop achter zijn
schrijfmachine en liet de Maritieme
Ombudsdienst F.V. weten dat de af-
wezigheid van een (dienstplichtige)
geneesheer aan boord van de heli-
kopters die instaan voor de hulp aan
slachtoffers op zee, geen drama hoeft
te zijn. De gewone bemanningsleden
dienen overbijzondere vaardigheden
te beschikken in het domein van de
overleving op zee, de aanwezigheid
van technisch degelijk opgeleide on-
derofficieren-ambulanciers is al even
goed als een dokter, zo zegt de leger-
leider. Voor wat betreft de zeldzame
keren dat er echt een dokter nodig is
kan die taak ook door een goed opge-
leide ambulancier uitgevoerd wor-
den. Datisalthans teverkiezen boven
de aanwezigheid van een niet-ge-
trainde burgergeneesheer, aldus de
generaal-majoor.



Exit Victor

Het ziet ernaar uit dat een regelmatig
terugkomende naam binnen afzien-
bare tijd uit deze rubriek zal ver-
dwijnen. Het Oostendse raadslid Ivan
Victor is immers niet meer terug te
vinden op de SP-lijst voor de Oos-
tendse gemeenteraadsverkiezingen.
Het raadslid komt in de Oostendse
gemeenteraad regelmatig tussen over
punten die de visserij en de haven
aanbelangen.

Een departement is een
departement is een

departement

Ene ons totaal onbekend kamerlid,
genaamd Pierco, vroeg aan minister
van Landbouw (en visserij) Bourgeois
(en wij citeren letterlijk): ‘Welke
adviesraden of commissies, opgericht als
overleg- of inspraakorgaan, zijn afhan-
kelijk van uw departement? * U leest
wel degelijk ‘departement’. We ver-
onderstellen dat de vragensteller met
departement ook ministerie bedoelt en
wanneer Bourgeois in zijn antwoord
zegt: "Per bestuur of dienst afhankelijk

van mijn departe-
ment wordt ver-

Dierst,
meld..." dat hij het adinistratie,
eveneens over Cepartenent,
zijn  ministerie bestuur,
heeft. In dat ant- ninisterie,
woord vermeldt onmbuds-
hij overigens de dierst...

Overlegcommissie
visserijbeleid® dat
in 1992 vijf keer
samen kwam.
Die overlegcom-
missie zou wel
eens het departe-
ment kunnen zijn
waarop Deman
aanstuurt. Maar
heel zeker weten
wedatnatuurlijk
niet.

Mosselen na pasen
Verder willen we ook nog de vraag
van Michiel Maertens over de kwa-
liteit van de wilde mosselen voor de
Belgische kust en van het mosselzaad
dat zich daar bevindt. De senator

Mazout voor verwarming

Gasoil en marine fiels
Olién en vetten
Alle petroleumprd

politiek

Het museum ‘Sincfala’voor
visserijvzw zoektvoorhaar
documentatie alle nummers
van HVB van véér hetjaar
1988 alsook de nummers 4/
'93,5/'93,11/'93,01/'92,03/'92,
03/'91,10/'91,02/'89,09/'88 en
10/'88.
resseerd in

Ook zijn wij geinte-
zeemansalma-
nakken en andere docu-
menten betreffende de vis-

serij.

Museum Sincfala, Panne-
straat 140 te 8301 Knokke -
Heist, tel: 050 / 51 49 73.

meende te weten dat Nederlandse
handelaars jaarlijks op onze kust
mosselzaad weghalen, onder meer te
Blankenberge, op basis van een mon-
delinge gemeentelijke concessie.

Uit het ministeriéle antwoord blijkt
dat sinds meer dan tien jaar geen
toelating meer verleend werd voor
het trekken van mosselen of mossel-
zaad op de werken van de kust (bij-
voorbeeld golfbrekers) en van de
kusthavens.

™NORTH + i

SEAUU
BUNKERS V S
belgium _ vy

SEA BUNKERS”

ME KWALITEIT EN
LAGE PRIJZEN SAMEIJGAAN !
Perjhastraat 9 — 8U00 Brug]
Teil 050/ 32 1331 — R » 321 98
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Onderzoeksraad voor de zeevaart

De onderzoeksraad voor de zeevaart heeft de
afgelopen maand een drukke agenda afgewerkt
met niet minder dan drie vergaderingen.

N 73
Schipper Franky Locqueneux van de N 73 '‘Kotje’
werd drie dagen geschorst omdat hij op 31
oktober 1992 tegen de algemene stroom van de
SW-lane ingevaren was... en zodoende door
een Brits vliegtuig betrapt.

N 126
Dezelfde schorsing (3 dagen) kreeg schipper
Achiel Huygebaert van de N 126 'Skylight' om
soortgelijke redenen. Het waren de Fransen die
deovertreding vastlegden op 15december 1992.

Z 34

De Z 34 'Northern Sky' ondernam tussen 30
oktober '92 en 11 november 1992, onder het
bevel van de Nederlandse schipper Laurens
Van Dam, twee reizen zonder geldige monster-
rol aan boord. De monsterrol is een uitermate
belangrijk documentomdat het het enige bewijs
van arbeidsovereenkomst is tussen reder en
bemanningsleden. Schipper Van Dam kreeg
een verbod om gedurende een periode van tien
dagen op Belgische schepen te varen.

Z 573

Het invullen van valse gegevens in een EEG-
logboek, daarmee wordt in de onderzoeksraad
niet gelachen. Dat ondervond Francois Vander
Schraeghe die officieel als schipper fungeerde
toen de Z573 op 16 september '92 de thuishaven
verlietom in de omgeving van de Kreefteput de
visserij te bedrijven. Uit het logboek bleken
bladzijden gescheurd te zijn, en andere niet
ingevuld. Daarenboven werd het tijdens het
onderzoek duidelijk dat Vander Schraeghe al-
leen maar in naam schipper was en dat het fei-
telijke bevel aan boord uitgeoefend werd door
motorist Alain Houpelyne. Deze laatste werd
vier weken geschorst, de eerste werd bedacht
met een schorsing van niet minder dan vijf
weken.

Z 72

Schipper Roger Sel werd voor drie dagen ge-
schorstomdatde Z 72 Aquarius in de overgang
tussen 1992 en 1993 onder zijn bevel 23 dagen
zonder geldige monsterrol gevaren had. De
raad wijsterop dat, zelfswanneer hetde reder is
die zich gewoonlijk van dergelijke taak kwijt, de
schipper niet ontslagen wordt van deze wette-
lijke verplichtingen. Bovendien werd erop ge-
wezen dat inhet waterschoutskantoor, op een
speciaal daartoe bestemd bord, drie maanden
vooraf aangegeven wordt welke monsterrollen
van vaartuigen vervallen, (rc)
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5de Tuinfeest
zeemanshuis
Godschalck

Het personeel van God-
schalck nodigt familiele-
den, vrienden en sympa-
tisanten van het zeemans-
huis uitop het5de Zomers
Tuinfeest metbarbecue op
zaterdag 9juli. De animatie
start om 14 uur met volks-
spelen, voorstelling van
knutselwerk vervaardigd
door de bewoners, tombo-
la, verkoop van pannekoe-
ken en ijs. Aanschuiven
voor de barbecue kan vanaf
17 u. 30. Voorafinschrijven
voor deze barbecue is
noodzakelijk, uiterlijk op 4
juli. Info: Zeemanshuis, Dr.
E. Moreauxlaan 322, Oost-
ende, tel. 059-32.26.04.

van hier an daar

Dag van de
Zeebrugse Vis

Zondag 3 juliis de "Dag van de Zeelie-
den van de Oostkust™ en de "Dag van de
Zeebrugse vis™. De dag wordt ingezet
met de openluchtmis (bij slecht weer
in de Sint-Donaaskerk) en de tradi-
tionele vissershulde aan de oude vis-
mijn (11 uur)

Het Feestkomitee Zeebrugge patroneert
het gebeuren en geeft er de nodige
toeristische wuitstraling aan. 's
Middags zijn er garnaalkruiers-
demonstraties op het strand, optre-
dens van folkoristische groepen en
kinderanimatie. De nieuwe visam-
bassadrice en haar eredames zorgen
voor gratis proevertjes, terwijl de
Heistse Visbakkers gebakken pladijs
aan de man brengen.

De uitbaters van 32 plaatselijke ho-
recazaken pakken uit met een vis-
menu tegen gunstprijs.

Wijwerden op de hoogte gebracht van het overlijden van Rachel

Vandenberghe (78).

Wijlen mevrouw Vandenberghe was de

echtgenote van August Vyvey, moeder van mevrouw Yvette
Viaene-Vyvey en schoonmoeder van Gilbert Viaene, eigenaars
van de O 101 'Benny'. Rachel Vandenberghe werd geboren te
Eernegemop 15juni 1915en overleed te Oostende op 8 juni 1994.
De begrafenis greep plaats op dinsdag 14 juni 11

EFFICIENT EN VEILIG

NBB DRAADLOZE AFSTANDSBEDIENINGEN

t.b.v.

:autolaad-, haven-, portaal-, mobiele- en bouwkranen;

betonpompen; hoogwerkers; lieraandrijvingen;
schrootpersen; betoninstallaties; bouwmachines, enz.

Verkrijgbaar in verschillende uitvoeringen,

zwart/wit, getrapt of

proportioneel. Ook maatoplossingen !
Volledige ombouw van uw machine(s) mogelijk, zowel

hydraulisch als elektrisch.

nv Van de Vijver-Cammaert Belgié
Hydrauliek & Pneumatiek

Kustlaan 150
8380 Zeebrugge

telefoon : 050-547338 telefax : 050-547345
Engineering, nieuwbouw, reparatie & revisie



De verkoop \|an de zusterschepen

Z.37 Orka en Z.38 Manta door de
Brugse gerechtsdeurwaarder Jan
Van den Meersschaut werd ver-
wezen naar een tweede zitdag op
zaterdag 30 juli. Er was wel enige
belangstelling voor de twee Euro-
kotters, maar volgens de gerechts-
deurwaarder ontbrak een ernstig
bod, waardoor hij niet tot een
voorlopige toewijzing kon over-
gaan. Het hoogste bod voor de
Z.37 bedroeg 3,5 miljoen frank en
voor de Z.38 was de beste bieding
'één ton' (100.000 gulden of 1,9
miljoen frank). Datzou nietin ver-
houding staan tot het passief van
het faillissement (50 miljoen). Tij-
dens de tweede zitdag in de kan-
tine van de vismijn zou er een
hoger bod uit de bus moeten ko-
men waarmee de curator en voor-
naamste schuldeisers (de
scheepswerf Fulton Marine uit
Ruisbroek en de NMKN) zich

2378
eeqe zItdag

L3

kunnen verzoenen.

Beide vaartuigen maken deel uit
van het aktief van de rederij Orca
BVBA uit Knokke-Heist die bij
vonnis van 27 december 1993 op
bekentenis failliet werd verklaard.
Meester Godelieve Schram uit Lis-
sewege werd door de rechtbank
aangesteld als curator.

De op 22 januari geplande open-
bare verkoop van de Eurokotters
werd afgelast omdat de curatornog
steeds onderhandelde met poten-
tiéle kopers om de vissersvaartui-
gen uit de hand te verkopen. Uit-
eindelijk isde curator toch overge-
gaan tot een openbare vrijwillige
verkoping metgeslotenbiedingen,
gevolgd door een openbaar opbod
door de aanwezigen op zaterdag
25 juni. Omdat er geen aanvaard-
baar bod uitdebuskwam werd op
het einde van juli een tweede zit-
dag vastgelegd, (gw)

Met meer dan 900 kantoren

over het hele land zijn we zeker niet ver bij u uit de buurt.

Is de BBL daarom de voorkeurbank ?

BBL

uitverkoop
Failliet

a BVBA Edelcool International,
Vismijn 19, Oostende, bedrijf voor
plaatsing van koelinrichtingen en
luchtverversingsinstallaties, werd op
bekentenis failliet verklaard op 16 juni
1994,

a DE BOECK & Cie, scheepsschroe-
ven, Booni, failliet verklaard op 1juni
1994.

FAX - FAX - FAX - FAX -

a De kreeftenvanger SY.86 uit het
Schotse Stornoway laat Oostende niet
links liggen. Het houten vaartuig liet
zich in mei nog zien, en zakte halfjuni
opnieuw af naar Oostende met 400 kg
levende kreeft, 30 kg levende krab en
600 kg krabbepoten. o De Eurokotter
Z.122 Noordster liep met een defect
binnen in Goedereede en verkochter
ook de vangstvan de gebrokenreis. a
BSM in Breskens kreeg vier Zeebrugse
vaartuigen op bezoek. De Z.27
Mercurius liet een nieuwe schroefas
plaatsen. De Z.55 Goede Hoop, Z.99
TerraNovaen Z.586 Mermaid liepen de
haven binnen voor kleine herst-
ellingen en roer en schroef of onder-
houdswerkzaamheden. a

Eerste Zeeuwse
mosselen op 8 juli

Het Kantoor voor Mosselzaken in Ber-
gen-op-Zoom maakte de regeling
voor hetmosselseizoen'94-'95 bekend.
De kwekers mochten de eerste mos-
selladingen voor bemonstering aan-
bieden vanaf21 juni. De handel inHef
Zeeuwse Goud start pas echt op vrijdag
8 juli. Pas vanaf die dag kunnen de
mosselbedrijven met de verzending
starten.

Het mosseldorp Philippine is er op-
nieuw vroeg bij. De presentatie van
de eerste Zeeuwse mosselen gebeurde
reeds op woensdag 29 juni als inzet
van de jaarlijkse Mosselfeesten die dit
jaar aan hun 18de uitgave toe zijn.

Het eerstvolgende
nummer van HVB zal
— weer of geen weer

— op vrijdag 5
augustus in de
winkel liggen
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IsSmiincommissie.verdediqt

ec

HETVERGDE TWEEjaaren twaalf
vergaderingen om tot de oprich-
ting van een Zeebrugse ‘Vis-
mijncommissie’ te komen. Op 3
mei zaten uiteindelijk alle be-
trokken partijen eensgezind rond
de tafel om de doelstellingen en
de statuten van de nieuwe ad-
vies- en promotieorganizatie te
onderschrijven. Een maand later
stelden de initiatiefnemers zich
voor aan de buitenwereld.

Eerste schepen Mare Delanghe be-
kende dat heel wat tijd nodig was om
de problemen uit hct verleden uit te
praten. Het vastleggen van de regels
en de vertegenwoordiging van de
diverse belangengroepen was een
kwestie van nauwkeurig wikken en
wegen. Nadat verschillende model-

(58 VISSer

len werden afgewezen kwam er toch
een voor alle betrokkenen aanvaard-
baar akkoord uit de bus. De haven-
schepen sprak zijn dank uit aan allen
die hun beste krachten hebben inge-
zetom de oprichting van de 'Vismijn-
commissie' mogelijk te maken en re-
kent erop dat de leden er een nuttig
instrument zullen van maken.

Overleven
Tijdens de eerste bijeenkomst op 7
juni in de vergaderzaal van de Zee-
brugse Visveiling belichtte Freddy
Pollet de doelstellingen en taken van
de vergadering die hij voortaan voor-
zit. 'Om het hoofd te bieden aan de harde
concurrentiestrijd die tussen de Euro-
pese vissershavens woedt was het meer
dan wenselijk dat alle belanghebbenden
en allen die metde uitbouw van de visserij
begaan zijn zich verenigden. In de eerste
plaats om de belangen van Zeebrugge als

ange

aanvoer- en distributiehaven in de ruim-
ste betekenis te promoten in binnen- en
buitenland enwaar nodig met éénstem te
verdedigen.” Voorzitter Pollet bena-
drukte dat die belangen verder
strekken dan de belangen van de ZV.
*Wij beschikken overeen van demoderns te
vismijnen in Europa, waarrond zich een
belangrijke nevenindsutrie ontwikkelt.
Allen hebben wij er belang bij dat de
Zeebrugse visserij kan optormen tegen de
buitenlandse concurrentie. Het is duide-
lijk dat Vlaamse vaartuigen die in het
buitenland verkopen, geen goede zaak is
voor de toekomst van onze visserij. We
moeten dan ook voorkomen dat we door
onderlinge naijver uitgeteld worden." De
ZV-directeur ziet een aantal voor-
waarden die moeten vervuld worden
om onze quota ten volle te kunnen
benutten en aldus de bedrijfstak vei-
lig te stellen. "Het is van het grootste

belang dat onze vaartuigen in Vlaamse Cj*

De leden van de Zeebrugse 'Vismijncommissie' die aan de eerste vergadering deelnamen. (Foto gw)



De promotors van de 'Vismijncommissie': schepen Marc Delanghe en ZV-
directeur Freddy Pollet samen met secretaresse Rianne van de Hout. (Foto

gw)

handen blijven, in Belgische havens
veilen, door onze werven worden onder-
houden en dat plaatselijke bedrijven
kunnen instaan voor de bevoorrading.
Wemoeten naarde nationaleen regionale
overheid toe voorstellen formuleren om
dat mogelijk te maken en maatregelen
vragen om de eventuele financiéle nade-
len die uit die strategie voortvloeien op te
vangen®, aldus de voorzitter. Een-
voudig zal het niet zijn om
‘protectionistische’' maatregelen uit te
werken die niet in strijd zijn met de
Europese regelgeving die elke ver-
storing van de vrije marktveroordeelt.

Adviserend
‘De Vismijncommissie heeft een advise-
rende opdracht, met zware morele im-
pact’, zo luidt het in de statuten. Zo
moet de commissie steeds advies ge-
ven bij het opmaken of wijzigen van
de reglementering rond het gebruik
van de vismijn-accomodatie (verloop

van de veiling, gebruik en bewaking
van de parking...). De commissie
word took betrokken partij, belast met
een bemiddelingsopdracht, in geval
van geschillen. Om betwistingen te
voorkomen kwamen de betrokken
belangengroepen overeen alle be-
slissingen die een invloed kunnen
hebben op de werksfeer voor advies
voor te leggen aan de 'Vismijncom-
missie'.

De commissie zal ook de promotie
van de vismijn Zeebrugge patroneren
door ondermeer deel te nemen aan
vakbeurzen en andere manifestaties,

(gw)

Verheye Joél

Scheepsherstelling
Afwerking nieuwbouw
Metaalkonstruktie

Draai-, frees- en schaalwerk

Bureel - werkplaatsen :

Vissersstraat 48 - 8380 Zeebrugge

Tel. 050/54.45.41 - Fax. 050/54.58.3)

bij afwezigheid Tel. 050/42.88.21

Werfkaai 9-11 (vissershaven)

L. Blondeellaan Kaai 305 (naast slipway} —

Samenstelling
Zeebrugse
Vismijncommissie

De 'Vismijncommissie' telt achttien
stemgerechtigde en twee adviserende
leden: zes afgevaardigeden van de
NV Zeebrugse Visveiling (waaronder
de voorzitter en de secretaris), zes
vertegenwoordigers van de reders
(aangeduid door de Rederscentrale),
zes viskopers die zowel de grote
(ZVK) als de kleine kopers (ZVP) in
de Zeebrugse visveiling vertegen-
woordigen en twee adviserende leden
(aangeduid door hetstadsbestuur van
Brugge). De statuten stellen duidelijk
dat de belangen van de leden in Zee-
brugge moeten liggen. Een artikel als
‘Enig ander mandaat in een concurre-
rende vismijn of andere haveninstallatie
dan Zeebrugge, maakt een overenigbaar-
heid uit’ laat daar geen twijfel ovet
bestaan. Precies daarom werd op de
valreep nog een vertegenwoordiger
van de reders vervangen.

De verkozen leden van de 'Vismijn-
commissie’ hebben een driejarig
mandaat. Het mandaat van de leden
aangeduid door de ZV en het stads-
bestuur is van onbepaalde duur. De
commissie komt minsten éénmaal per
kwartaal samen.

Bijde startwerd de Vismijncommissie
als volgt samengesteld:

Zeebrugse Visveiling: Freddy Pollet,
bestuurder-algemeen directeur ZV
(voorzitter ), Johan Van de Steene,
commercieel manager ZV, Jan Buis-
seret, marketing managerZV, Martin
Van Dromme, organisatie manager
ZV,Raymond Reynaert, juridisch ad-
viseur ZV, Rianne van den Hout,
directiesekretaresse(sekretarisvande
commissie)

Reders(centrale): Bart Schiltz (ver-
vlagde Z.69 - GY 269), Gilbert De-
rudder (Z.54, GY.154), Freddy De-
paepe (Z.53), René Vlietinck (Z.568),
Eric Dewagenaere (Z.59), Urbain
Wentein (Z.121)

Viskopers:

Raphaél Huysseune (ZVK), Paulus
(ZVK), Gunther Geldhof (ZVK),
Gerrit Geldhof (voorzitter ZVP),
Maurits Steenbeke (Vishandel
Noordzee/ZVP), Geert Vlietinck,
(Vishandel André/ZVP)

Stad Brugge:

Mare De Langhe, eerste schepen en
havenschepen, Wilfried Wouters,
schepen van landbouw
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Kanaaltrafiek
spectaculair

toegenomen
De voorbije tien jaar kende het Ka-
naalverkeer een explosieve groei.
Tussen 1982 en '92 is het aantal ferry-
passagiers met ongeveer een kwart
toegenomen tot 30 miljoen reizigers.
80% van de passagiersstroom moet
als toeristisch verkeer worden gezien.
Ze maken de overtocht met eigen wa-
gen (45 %), per bus (28 %), als fietser
of voetganger (28 %). De vrachtwa-
genchauffeurs en hun begeleiders
vormen een kleine minderheid (3 %).
In dezelfde periode is het aantal
vrachtwagens meer dan verdubbeld
(+120 %) tot 770.000 eenheden, waar-
van de helft in Engeland geregis-
treerd. Niet-begeleide transporten
kenden eveneens een forse groei (+ 80
%) tot 629.000 eenheden.
De belangrijkste verkeersstromen
liepen tussen Belgische en Franse ha-
vens en de havens aan de Theems en
in het graafschap Kent.
Tachtig procent van de reizigers ver-
trok uit Franse havens (Calais, Bou-
logne, Duinkerke), elf procent uit
Belgische en negen procent uit Ne-
derlandse havens.
Dover was onbetwistbaar de grootste
passagiershaven die 60% van het Ka-
naalverkeer verwerkt. De passa-
giersstromen naar andere Engelse
Kanaalhavens liggen beduidend la-
ger: Portsmouth (9 %), Ramsgate (6
%), Harwich (6 %).
Naast de transporten van de ferry-
schepen zijn er nog andere verkeers-
trafieken tussen continentaal Europa
en Groot-Brittannié: een intensief
vrachtverkeer over zee per cargo
(containers, bulk) en het vliegtuig-
verkeer (passagiers en vracht) dat he-
lemaal niet achterop blijft.

Nieuwe voorzitter

Handelskamer Oostende

In opvolging van RafBulcke (Lithobe-
ton) koos de raad van bestuur van de
Oostendse Kamer voor Handel en Nij-
verheid vzw nu Guy Taillieu (48) tot
nieuwe voorzitter. Taillieu is gedele-
geerd bestuurder van hetbedrijf Orac,
gespecialiseerd in verwerking van
polyuretaan.
De nieuwe voorzitter wordt bijge-
staan door twee nieuwe ondervoor-
zitters: Arthur Vanhoutte (45, general
manager Mutoh Europe) en Jos Boels
(45, van La Couronne).
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Reder Bart Schiltz protesteert op algemene
vergadering van chemiegroep Solvay

Reder Bart Schiltz trok naar de jaar-
lijkse algemene (aandeelhouders)-
vergadering van de chemiegroep
Solvay (43.163 werknemers, 423 ves-
tigingen in 42 landen) in Brussel. Als
Noordzeevisser en vertegenwoordi-
ger van de Rederscentrale wees hij de
verzamelde aandeelhouders op de
schadelijke gevolgen van de indus-
triéle organische chloorverbindingen
(I0C's) op de voortplantingsmecha-
nismen van de vissen en de negatieve
gevolgen die hier voor de vissers uit
voortvloeien.

Ook Greenpeace voerde aktie en eiste
een omschakeling van de chloorin-
dustrie om de kwalijke gevolgens van
de 10C's uit te sluiten. De milieu-
vereniging werd echter, in tegenstel-
ling tot reder Schiltz, niet tot de ver-
gadering toegelaten.

De Solvay-werknemers van hun kant
vonden de aktie van Greenpeace on-
gepast. Ze verwijten de milieu-
beweging manipulatie van weten-

schappelijke gegevens en vinden dat
de groenen met hun akties de werk-
gelegenheid in gevaar brengen.

Albert Fisher neemt
Deense visverwerker

over

De Britse voedingsmultinational Al-
bert Fisher, waarvan ook de Oostendse
bedrijven Morubel en La Couronne deel
uitmaken, nam onlangs de Deense
Rahbek-groep over. De Deense visver-
werker is ook aktief in Schotland en
o.m. leverancier van kwaliteitspro-
dukten aan Marks & Spencer. Voor de
overname betaalde Albert Fisher
zwaar: 59 miljoen pond (ca 3 miljard
frank of bijna veertig keer de netto-
winst).

Albert Fisher is aktief in de verwer-
kingendistributievan groenten, fruit
en vis in Europa en Noord-Amerika
voor een omzet van 1,2 miljard pond
(54 miljard frank).

ONDERLINGE VISAFSLAG OOSTENDE

40 JAAR ERVARING EN KWALITEIT IN

* het veilen van UW vis...

* het verzorgen van UW koeltransport...

te Oostende

naar Oostende

* de berekening van UW lonen en sociale wetten, zowel

voor reders als voor bedrijven...

in en buiten Oostende

* een cooOperatieve aangepast aan UW noden

\/ISI\/IJN 71,8400 OCSTENDE

.2059/3221 73— Fax: 059 /32 04 46



Proyinciaa

Lseptemper

DE REORGANISATIE VAN het
visserijonderwijsis nagenoeg
rond. Enkel de goedkeuring
van het provinciebestuur
ontbrak nog op het ogenblik
dat we deze tekst schreven.
Wanneer u dit blad leest is
ook deze formaliteit achter
derug. Het definitieve proto-
col moet tegen 1 september
1995 door alle betrokken par-
tijen ondertekend zijn.

Niets staat de oprichting van het
Provinciaal Maritiem Instituut (PMI)
nog in de weg. Dat instituut vervangt
vanaf 1 september 1995 de bestaande
visserijscholen, waarbij de provinciale
overheid als inrichtende macht aan-
treedt.

Vanaf die datum zullen de Zeevisse-
rijschool van het Gemeenschapsonder-
wijs De Golfbreker in Heist, de Vrije
Visserijschool Paster Pype en de Stede-
lijke Visserijschool John Bauwens in
Oostende niet langer instaan voor het
gespecialiseerde onderwijs. De Au-
tonome Raad voor het Ge-
meenschapsonderwijs (ARGO), de vzw
Vrije Visserijschool en de stad Oostende
zullen dan afzien van hun autonomie
als inrichtende macht voor het zee-
visserijonderwijs. De goedkeuring
van een intentieverklaring door de
betrokken inrichtende machten moet
de nieuwe inrichtende macht in staat
stellen tijdig het vereiste administra-
tieve dossier (programmatieaanvra-
gen, goedkeuring leerplannen...) bij
het ministerie van onderwijs in te
dienen. In de Oostendse gemeente-
raad gebeurde de goedkeuring van
die intentieverklaring probleemloos.
Het Koninklijk V\krk Ibis blijft auto-
noom, maar niet volledig afzijdig. De
leerlingen van de kwekelingenschool®
zullen voorbereid worden op een
overstap naar de derde graad in het
PMI.

Twee vestigingen

Het PM1 zal twee evenwaardige ves-
tigingen in stand houden, één in Oos-
tende (gebouwen John Bauwens-

g Yisgerijanderwijs n‘

al

school) en één in Knokke-Heist. Beide
zullen een volledige secundair on-
derwijs-structuur uitbouwen (inclu-
sief tweede graad beroepsonderwijs
en derde graad technisch onderwijs),
deeltijds secundair onderwijs, onder-
wijs in het kader van de sociale pro-
motie en specifieke maritieme oplei-
dingen verstrekken. Voor het dag- en
avondonderwijs in het PMI wordt
gerekend op 250 leerlingen.

Voor het betrokken personeel zijn
voldoende waarborgen vastgelegd.

g in desweg

nStituu

%@van Slal

0p

Zijworden door de provincie overge-
nomen, met behoud van hun statuut.
Nu op plaatselijk vlak nagenoeg alle
rimpels gladgestreken zijn zullen de
besprekingen zich de komende
maanden situeren op het niveau van
het Vlaams ministerie van onderwijs
waar Gemeenschapsminister Luc Van
Den Bossche al lang niet meer moet
overtuigd worden van de noodzake-
lijke herstrukturering van het visse-
rijonderwijs. (gw)
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'‘MET DE VIER VAN VAN VOORDEN
EEN VOORSPRONG IN KWALITEIT EN TECHNIEK

VAN VOORDEN GIETERIJ BV

SCHEEPSSCHROEVEN  STRAALBUIZEN
INDUSTRIEEL GIETWERK - MACHINEFABRIEK
Tel 04180-12654. Fax 04180-15790

VAN VOORDEN REPARATIE BV
SCHEEPSSCHROEVEN REPARATIEBEDRIJVEN IN ZALTBOMMEL -
IJMUIDEN - LEMMER -
RUPELMONDE (BELGIE) - GUSTAVSBURG (DUITSLAND)

WERKENDAM - ALBLASSERDAM - BOLNES -
DELFZIJL
Tel 04180-12654. Fax 04180-15898

PROMAC BV

Inderdaad, want u
kiest voor de
gebundelde kennis,
ervaring en
serviceverlening van
de 4 gespecialiseerde
bedrijven, met ruim
200 medewerkers, van
de van Voorden Groep.

HYDRAULISCHE STUURMACHINES - ROEREN - WATERJETS -
VERSTELBARE SCHEEPSSCHROEVEN - BOEGSCHROEVEN

KOEL-, VRIES- EN SCHERFIJSINSTALLATIES -
WATERBEHANDELINGSINSTALLATIES
Tel 04180-13855. Fax 04180-12400

HODIZALTBOMMEL BV
STRAALBUIZEN
Tel 04180-12654, Fax 04180-15790

VAN VOORDEN GROEP

VAN VOORDEN GROEP:

VAN VOORDEN GIETERIJ BV
VAN VOORDEN REPARATIE BV
PROMAC BV
HODI-ZALTBOMMEL BV
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De staking op APS en...

Op 8 oktober 1993 legden
negen scheepsbouwers op
een Oostendse visserij-
scheepswerf het werk
neer.

Ze deden dat omdat hun
loon al enige tijd niet
meer uitbetaald werd,
omdat ze een gevecht
wilden aangaan om de
visserijscheepsbouw

uit het slop te halen,
omdat ze ook zelf

wilden blijven wer-

ken en... omdat het
keikoppen waren.

Alle negen posteer-

den ze ook op3<Qjuni

1994 (1) nog dagelijks
voor de poorten van

hun bedrijf dat ze
symbolisch bezet

hielden.

Intussen waren er
processen gewonnen

en verloren, hadden
deurwaarders,

nieuwe werkwilligen,
politieagenten en
advokaten geprobeerd de
staking te breken en was
dat alles ook aanleiding
geweest tot het indienen
van een wetsvoorstel over
het stakingsrecht.

Een epos uit de arbeiders-
beweging? de wanhoops-
daad van enkele roeke-
lozen, dromers en idealis-
ten? een publiciteitsstunt
van de vakbond? een hetze
tegen de ondernemer?

In elk geval stof genoeg om
over na te denken, in elk
geval kopij genoeg om er
een boek over te schrij-
ven... hetgeen dan ook
gebeurt.

De negen APS-stakers hadden ge-
durende al die tijd genoeg beleefd,
zo vonden ze, om Flor Vande-
kerckhove, redacteur van Het
Visserijblad (en ook de dichtstbij-
wonende auteur) te vragen een
boek over hun belevenissen te
schrijven.

Het was het dagblad Het Volk dat
als eerste het nieuwsbracht. In het
artikel dat daarover op 10 februari

= Advertentie j= ...t .

verscheen zegde Vandekerckhove dat
het project niet zo maar aangenomen
had: "Ik heb het aanvaard onder een aan-
tal belangrijke voorwaarden. Een eerste
was dat ik het boek als auteur zou schrij-
ven en niet als propagandist. Ik wil een
literair werk maken, eigenzinnig, zeg
maar "'raar"”,engeenpamflet. Ten tweede
wou ik niet op het tempo van de staking

schrijven. Ik wil me
niet engageren om
een boek a f te leveren
dat verschijnt de dag
dat de staking stopt.
Ik eis tijd op om af-
stand te kunnen ne-
men van de gebeurte-
nissen en deze lite-
rair te verwerken."
Tegelijk wil Van-
dekerckhove afre-
kenen met de tijd-
geest die wil dat
alles viug gebeurt,
hij wil zich bijvoor-
beeld afzetten te-
en de trend waar-
ij schrijvers me-
nen te moeten con-
curreren met de te-
levisie; een strijd
die ze so wie so

het boek erover

verliezen. Vandekerckhove:
‘Daarom wil ik bewust niet op
tempo van de televisie schrijven:
vandaag gebeurt iets en ‘savonds
is het op hetscherm te zien. Je hebt
geen enkele kans wanneer je dat
medium op zijn eigen terrein aan-
valt. Een boek moet een andere
waarde hebben. Je kunt het laten
rusten, weer ter hand nemen, de
teksten laten bezinken. Televisie
is direct. Daar is alles een kwestie
van seconden. Vooreenboekmoet
je uren, dagen, weken, zelfs maan-
den uittrekken. Dat geldt zowel
voor de schijver als voor de lezer."
Hetboek wil ook verder ook de
sfeer op een visserijwijk schet-
sen, want de auteur is er rots-
vast van overtuigd dat de vis-
serij een zeer zware stempel
geslagen heeft op het APS-sta-
king. Vandekerckhove: ‘Een
markant gegeven is ook de plaats
van het gebeuren: ten oosten van
Oostende, in een gebied dat van,
voor en door de visvangst leeft. Al-
les is er ter plaatse aanwezig om een
eigen(zinnige) wereld te beschrijven:
nssers, smeden, rederijen, scheeps-
werven, een eigen blad en een eigen
woonwijk. Ten opzichte van de stad
ligt het gebied geisoleerd, zeg maar
gemarginaliseerd, want het ligt "over
de brug"™. Sommige Oostendse
gemeenteraadsleden zijn hier waar-
schijnlijkin geen twintigjaar geweest."
En verder wil hij de klemtoon leg-
gen op de eigen cultuur die op die
kaaien heerst, een cultuur die niet
deze van de stad is en niet die van
het platteland. ‘Een cultuur die deze
staking mogelijk gemaakt heeft. Daar
ben ik heilig van overtuigd!"

VOORINTEKENEN

‘Kleine Scheepswerf, Grote Staking’ is een

el enzmmge reportage qver de staking
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1 Inhuldiging nieuw-beschil-
derde vuurtoren te Oostende [Zie ook
elders in dit blad]
1-15 Tentoonstelling Pias (duo Flor
Vandekerckhove & Annie Vanhee
schilderen zeemeerminnen), boven-
zaal vismijn, Nieuwpoort (dagelijks
van 14u tot 17 u. 30)
1-10 elke do, vrij, zat en zon van
14,30 u tot 18 u in galerij De Keulenaer,
Molenaarsstraat 111 te Gent. Boegbeeld
een project rond boten van de stu-
denten Stedelijke Academie voor
Beeldende kunsten van het deeltijds
kunstonderwijs.
2 (tot 30 november) De Bewakers
van de zee, tentoonstelling over vuur-
torens in het nationaal Visserijmuse-
um te Oostduinkerke.
2 3de Klank- en lichtspel Duy-
newake in Bredene met herdenking
van op zee gebleven Bredenaars
(strandpost 3 om 21 uur)
3 ZeewijdingenDagvandeZee-
brugse Vis in Zeebrugge [Zie ook el-
ders in dit blad]
7-9 Ireland’s Fisheries Exhibition "94
in Killybegs (lerland)
9 5de Zomers Tuinfeest in Zee-
manshuis Godschalck, Oostende
(vanaf 14 uur) [Zie ook elders in dit
blad]
10 Zeewijding in Blankenberge
14-17 VisserijdageninBruinisse(NI.)
15-17 Vlootdagen op de marinebasis
in Zeebrugge
16 Avondmarkt in de Vismijn-
wijk, Zeebrugge
17 Visbakbeurt Nieuwpoortse
Visbakkers, Zeedijk Nieuwpoort-Bad
(vanaf 15 u. 30)
17-20 Vlootshow Cutty Sark Tall
Ships® Race in Weymouth (GB)
22-24 Kutterregatten, wedstrijd voor
vissersboten in Friedrichskoog (D)
24 Vistival en rommelmarkt in
Nieuwpoort-Stad

Visbakbeurt Nieuwpoortse
Visbakkers, Markt Nieuwpoort-Stad
(vanaf 16 u.)
30 Mosselfeest op Sint-Jorisplein,
te Sint-Joris.
31 Visbakbeurt Nieuwpoortse
Visbakkers, ZeedijkNieuwpoort-Bad
(vanaf 12 u.)

AUGUSTUS 94

9-13 Nor-Fishing '94 in Trondheim

(Noorw.)
12-13 Visserijdagen in Colijnsplaat
(NL)
13-14 Visserijdagen in Breskens(NL)
15 Bloemenhulde aan het Vis-
sersmonumenten Zeewijding in Heist
20 Mosseldag in Yerseke (NI.)
27 Tandemkoers Ereprijs Joél
Meersman, Baelskaai Oostende
- "S
ZEEVISSERS - VISBEWERKERS
- HAVENARBEIDERS - ZEELIE-
DEN EN BINNENSCHIPPERS -
CIWLT-Maritiem
VOOR AL UW PROBLEMEN

WENDT U TOT DE

ABW

GemeSaPstende

Jules Peurquaetstraat 27 Oostende
Tel: 059/70 27 41
Kustlaan 176 Zeebrugge
Tel: 050/54 47 15
Fax: 050 / 54 42 53
\ J

SEPTEMBER 94
6-9 Baltexpo "94in Danzig/Gdansk
(Polen)
9-11 Wereldkampioenschap Off-
shore Class One in Oostende
11 Open Monumentendag onder
het tema transport

Failliet
a ATLANTIC VIS SPRL, Twee-
kerkenstraat 132, Brussel, groothan-
del in vis en visserijprodukten, falliet
verklaard op 16 mei 1994.
o CUMARIN INTERNAT! WAL
SCRL, Charles Sambonstraat 4, Wa-
ver, commerciéle visvangst, viskwe-
kerijen en visputten, failliet 30 mei
1994,
o INTERNATIONAL FISE NV,
Ribaucourtstraat 67A, Brussel, groot-
handel in vis en andere visserij-
produkten, failliet verklaard op 31
mei 1994

Nieuwe ondernemingen
0 OSTEND TRANSPORT, TRANS-
SHIPMENT AND TRADING NV
(OTRA), Brugse Steenweg 1, 8450
Bredene. Transport- en bevrach-
tingsbedrijf voor schepen en vracht-
wagens opgericht op 4 maart 1994.
Kapitaal 1.250.000 fr.

a MARINEX BVBA heeft de maat-
schappelijke zetel van de vennoot-
schap overgebracht van Terlinck 108,
2600 Antwerpen naar de Verlaatstraat
32 in Oostende.

Vier opleggers gestolen

in haven van Oostende

In de loop van de maand mei werden
vier opleggers gestolen in het Oos-
tendse havengebied. De trailers wa-
ren zonder begeleiding over het Ka-
naal gestuurd en in afwachting van
het aanhaken door een trekker op een
parking geplaatst. Twee opleggers
waren geladen met vorkliften en de
twee andere vervoerden landbouw-
traktoren en papier.

Voor de haven van Oostende is de
diefstal van trailers een nieuw feno-
meen. In tegenstelling tot Zeebrugge,
waar net als in alle grote havens re-
gelmatig dergelijke diefstallen voor-
komen, was deze vorm van crimina-
liteitin Oostende onbekend. Inbraken
in opleggers kwamen wel voor. De
havenbrigade en havendiensten Kkij-
ken nu nauwlettender toe op de be-
wegingen in het havengebied.
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't’Het einde voor APS? Nu RZS beslag kan
leggen op de laatste goederen van de Oos-
tendse scheepswerf Antwerp Ponjaert Ship-
yard (APS)om een vordering van 2,6 miljoen
frank (eigenlijk 3,2 miljoen volgens de RSZ)
achterstallige betalingen te innen lijkt het
einde nabij. Op het ogenblik dat HVB
verschijnt kan het al zover zijn. Gisteren
moest de Rechtbank van Koophandel zich
uitspreken over het rapport van de voorl-
opige bewindvoerder, nadat de rechtbank
J.-P. Ponjaert eerder reeds als zaakvoerder-
bestuurder wraakte wegens een vroegere
veroordeling. Nade gerechtelijke verkoping
zijn alheel watgoederen uitdeonderneming
afgevoerd. Nu blijk dat zelfs de gebouwen
niet tot het patrimonium van APS behoren
(opgenomen in het passief van het failliete
bedrijf NV Doucelec waarmee de scheeps-
werf werd opgestart) zal er nog weinig te
gelde te maken zijn. Het ligt dan ook in de
lijn der verwachtingen dat een faillissement
niet lang meer kan uitblijven. Desgevallens
komen de negen stakende scheepsbouwers
in de werkloosheid terecht.

Met de traditionele Zeewijding is het
toeristisch seizoen in Oostende gestart. Als
het weer nu ook een beetje meewil...
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Oostduinkerke stond vorig week-
end opnieuw in het teken van de
folkloristische '‘Garnaalfeesten'. De
stoere paardevissers, al zijn ze met
niet veel meer, ontbraken niet.

4 N
Zeebrugge kreeg het bezoek van heticderlandse opleidingsschip Koningin
Juliana, gebouwd als schoolschip (19) voor vissers en toekomstige koop-
vaardij-officieren. Het schip is uitgern :voor diverse visserijen (zie foto van
het achterschip) en heeft een uitgebrel arsenaal van moderne navigatie- en
visapparatuur aan boord. De 28 op«rende brachten een bezoek aan de
Heitse visserijschool, het European R)Centre en het Nautisch Centrum. Na
de afvaart in Zeebrugge liep het sdolschip ook in de vissershaven van
Oostende binnen.

Willy Vanbavickho-
ve won voor de
tweede keeroprijhetm
Festival voor het
Vlaamse Visserslied,
dat voor de negende
keer in Heist plaats
greep. Tweede wer-
den 'De piraten' en
derde werd RogerJ
Vandenberghe.

4s

De afbraak van de
Z.26 De Parel (bj
1963) is achter de
rug.

De Zeebrugse Visgroot-
handel Christiaens koopt
regelmatig tonijn in Mar-
seille, meestal kleinere
exemplaren afkomstig uit
de Middellandse Zee. Op 7
mei werd echtereen reuze-
tonijn overgebracht, 260 kg
zwaar en ruim 2,5 meter
lang. Chef-fileerder Marco
Verrecken ontdeed de reus
in de kortste keren van het
bruikbare vlees dat diep-
gevroren een Zwitserse
bestemming heeft. n

~  De Oostendse
scheepswerf IdP
is volop bezig
met het verlengen
van de 0.279
Ramblers. Na de
ingreep zal het
vaartuig vier
meter langer
geworden zijn.

Op 3 juni werd in Oos-
tende de 68ste verjaardag
van het overlijden van
Paster Pype herdacht.

Voor de traditionele vissersmis op de Oostendse
Vuurtorenwijk mocht de vissersgemeenschap van 'de
Opex' mgr. Van Gheluwe verwelkomen. De Brugse
bisschop nam deel aan de hulde aan het gedenkteken ter
nagedachtenis van de overleden vissers. Op het gedenk-
teken komen staan meer dan honderd namen. r
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Ramsgate, spiegelbeeid van Oostende

aar de tijd bleef stillestaan

BlIJ HET VERPLAATSEN van de RMT-bestemming van

Dover naar

Ramsgate speelden de aan|egStelgerperlke|en eerst een hoofdrol.

Ramsgate zelf was maar decor.

Nu alles daar zowat op zijn plooi

gevallen is, ging HVB een kijkje nemen.

In Ramsgate moetde Oostendenaar zich thuis voelen, zo dachten we

onmiddellijk: de visserij

karakter van de badstad

is voltooid verleden

is er aan het verdwijnen, het mondaine

tijd, een prestigieus

eilandenprojekt werd afgevoerd (!), er heerstwerkloosheid, verloe-

dering en achteruitgang...

In de tijd van de

Romeinen

In de tijd dat de Romeinen er de plak
zwaaiden was het gebied rond
Ramsgate een eiland (Thanet). In 449
werden de laatste Romeinen en de
Kelten er overrompeld door de Saksen.
En omstreeks 600 kwam de monnik
Sint-Augustinus de eilandbewoners
kerstenen. Daarna volgden de vele
snekken met Noormannen.

In een spleet van de witte kalkrotsen
ontwikkelde Ramgate zich tot een
klein dorpje met vissershaven. In de
Middeleeuwen werd Ramsgate ha-
ven van het welvarende Sandwich en
er werd van daaruit duchtig handel
bedreven met Europese en Baltische

Ramsgate: een stad op zijn retour.

havens.

De zee rond het eiland Thanet ver-
zandde stilaan maar zeker en de
monniken besloten de natuur daarbij
een handje te helpen. Zo werd het
eiland door inpoldering vastge-
klonken aan het eigenlijke Engeland.

Groot
Tijdens een storm in december 1748
vergingen tientallen schepen die er
voor anker lagen omdat ze niet in het
kleine haventje konden schuilen.
GevolgwasdatRamsgate een nieuwe
en grotere haven kreeg. Er werd hier
veertig jaar aan gewerkt onder toe-
zicht van de bekende Londense ha-
ven- en sluizenbouwer John Smeaton.
Vanaf 1800 richtten de mondaine in-

Dc Sally Sky vaart weg van de aanlegstijgcr te Ramsgate. (Foto gw)
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woners van Londen hun blikken op
de kust en kwamen naar Ramsgate
om er een "frisse lucht op tedoen’. Rond
hetdorp verschenen prachtige huizen
in Victoriaanse en Regency stijl: het
Albion House op East Cliff, de huizen
van Wellington Crescent, Hertford
Street, Liverpool, Edwardian en
Guildford Lawn... Koning George 1V
‘onderhield" er tussen 1797en 1799 zijn
maitresse, de panoramaschilder
William Powell Frith was er te gast,
Karl Marx verbleef in Guilford Lawn
nr. 7, de schilder Vincent Van Gogh
verbleef in Royal Road nr 6 en Charles
Dickens schreef er zijn laatste mees-
terwerk. Dank zij koning George 1V
mocht Ramsgate vanaf 1821 de naam
*Koninklijke Haven®' dragen. Een
spoorwegstation naast het strand
bracht de treinreizigers uit Londen
aan. Ramsgate groeide: er kwam een
Paviljoen voor concerten, Pleasure
Parks, een Casino, sjieke pubs, een
Royal Sailors Rest Home voor de
marine, een bibiotheek...

Visserij
De vissersvloot van Ramsgate be-
stond uit ongeveer 150 smacks die de
kusten van Belgié en Nederland be-
visten. Voor de vissers kwam er een
SailorsHome, een Sailors Church en een
Home for Smack Boys (voor wezen en
her op te voeden jeugd; te vergelijken
met onze Ibis) die scheepsjongens en
matrozen afleverde die de reders
graag op hun boten te werk stelden.
Tijdens WO | werd Ramsgate oor-
logshaven. De vissersvioot werd tij-
delijk verplaatst naar Brixham. De
vissers stelden het daar evenwel zo
goed dat het overgrote deel van de
vloot te Brixham bleef. De visserijwerd
in Ramsgate meteen een derderangs-
sector.
Tussen de twee oorlogen ontwikkelde
het toerisme zich. Veel reizigers ver-
bleven twee a drie weken in de hotels
van de badstad en de vroegere vis-
sershaven werd gevuld met paddel-
stomers die toeristen overzee uit Lon-
den naar Ramsgate brachten.
En weer strooide een oorlog roet in
het eten. Bij het uitbreken van WO I
werd Ramsgate weer ingericht als
oorlogshaven. In 1940 werden er
82.000 Britse, Franse, Belgische sol-
daten en viluchtelingen aan wal ge-
zet. Tijdens de luchtslag om Groot-

Brittannié kregen haven en omgevingj”j5



Het oostelijk gedeelte van de haventerreinen in Ram sgate (foto gw).

ongeveer 500 Duitse bommen te ver-
werken. Op het einde van de oorlog
werd een gedeelte van de landings-
vloot voor Normandie te Ramsgate
samengesteld.

Na WO 1l kwamen de paddelstomers
met toeristen niet meer terug. De auto
zorgde ervoor dat de toeristen geen
weken te Ramsgate bleven maar er
kwamen overnachten en dan verder
trokken (een voorloper van de frigo-
boxtoerist was geboren). De rest van
de toeristen verloor Ramsgate aan
Broadstairs dateen 19de eeuws Charles
Dickens-imago had opgebouwd en aan
Margate dat had ingespeeld op de
mogelijkheden die het Londense
massatoerisme bood.

De haven was te klein om handels-
verkeer te ontvangen. De resterende
visserijverdween naarFolkestoneoide
vaartuigen volgden de scholen vis
rond Albion. De vissershaven werd
omgebouwd tot jachthaven met 300
ligplaatsen... waaraan de plaatselijke
neringdoeners haast niets verdien-
den. Na 1950 ging het trouwens in
versneld tempo bergafmet Ramsgate:
hetspoorwegstaion aan zee was reeds
in 1926 verdwenen, hotels sloten hun
deuren, pubs vervielen, winkels ver-
dwenen, het straatbeeld verloed-
erde...

(Schier)eiland met het
onvermijdelijke

referendum
De gemeenteraad probeerde ver-
schillende keren het tij te doen keren.
In 1966 werd de eerste hovercraft uit
Calais aangetrokken. Toen er grotere
vaartuigen in de vaart werden ge-

bracht moesten de terminal worden
verplaatst naar het nabije Pegwell Bay.
De dienstbleek uiteindelijk financieel
nietrendabel en verhuisde naar Dover
en Folkestone.

Sally werd aangetrokken. Op een stuk
op de zee gewonnen land bouwde
Sally Ltd een eigen ferryhaven. Sa-
men met de Schiaffino-vrachtlijn uit
Oostende zorgde het doorgaand
vrachtverkeer meteen voor enige be-
weging in de ingedommelde streek.
Intussen liep Ramsgate verder leeg
ener was een werkloosheid van 20%.
In 1987 lanceerden projectontwikke-
laars uit Londen een plan: eenface-lift
voor Ramsgate. Na de realisatie ervan
zouden 1.000 jobs overblijven. De ha-
ven zou worden voorzien van nieuwe
pieren waarop 400 chique residenties
zouden verschijnen met eigen voe-
dingswinkels, wijnbars en restau-
rants. In het nabijgelegen Pegwell Bay
zouden 390 exclusieve huizen worden
opgetrokken die zouden uitkijken op
een kunstmatig aangelegde lagune-
achtige eilandengroep. Dit alles om
de rijke Londoners terug naar Rams-
gate te lokken. De projectontwikke-
laars kregen lik op stuk. De horeca
zag dat het vertier niet voor haar zou
zijn. De plaatselijke bevolking vond
dan weer dat de rijken het zicht-op-
zee niet moesten monopolyseren. De
oppositiegroep SWITLOTS (Save What
Is Left Of Thanet Society = spaar wat
overblijft van de gemeenschap van
Thanet) kende een groot succes. Toen
ook bleek dat een nuchtere bereke-
ning de beloofde 1.000 jobs met vele
honderden zakken, was de maat vol.
Een referendum bracht uiteindelijk
een massaal NEE op. Er moesten

nieuwe impulsen komen maar geen
speeltuin voor superrijken, zo luidde
het verdict.

Nieuwe ferryhaven
Intussen zijn we 1994. De Schiaffino\i)n
is overgenomen door Sally Ltd en is
voor Ramsgate een verworvenheid.
Ook Oostende Lines is nu vaste klant
en kan zorgen voor een nieuwe im-
puls. De mailboten brachten echter
vooral veel kopzorgen mee: vaargeu-
len, herinrichting van de ferryhaven,
de ontscheping, het transport naar
het hinterland...

Alles is zeker nog niet in orde. De
terminal geeft in zijn geheel een chao-
tische indruk, de voetganger is er,
jawel, een sukkelaar en de wegen van
en naar de terminal zijn te smal. De
vrachtwagens moeten via de smalle
Military Road naar een minuscuul
rondpuntje om 180 graden te draaien
en op de veel te smalle Royal Parade
tekomen, op weg naar Londen. Hier-
bij kan er met moeite één vrachtwa-
gen per keer oprijden. Wanneer een
chauffeur zich misrekent of zijn col-
lega geen ruimte laat is het hele kruis-
punt geblokkeerd. Men zal in de toe-
komst verplicht zijn om richting
Pegwel Bay een arcade tebouwen naar
de bovenkant van de rotsen (zoals
men in Dover ook heeft gedaan) naast
West Cliff,, om het verkeer vlot aan en
af te voeren. Ook de vaargeulen zijn
hier en daar nog ondiep.

Rond 13u 15 nadert de *Prins Filip* de
toegansgeul. De toekomende jetfoil
‘Princesse Clementine’ moet hij dan
voorrang verlenen. Wij waren er ge-
tuige van hoede commandant van de
‘Prins Filip* zijn collega verwittigde
dat hij niet meer kon wachten omdat
het afgaande tij hem te weinig water
onder de kiel liet. De ‘Princesse Cle-
mentine* zegde een aantal rondjes te
zullen varen en te wachten tot de
toegangsgeul zou vrij zijn. Aan port-
control vroeg de commandant van de
jumbo te willen noteren dat de aan-
loopprocedures moesten worden
aangepast en of hij versneld mocht
binnenlopen wegens problemen met
de ‘draft (= water tussen de zeebo-
dem en de kiel van het schip); vraag
die vlot enpositiefbeantwoord werd.
Bijonze tweede overtocht, vier weken
later, waren de problemen nog niet
opgelost, want in 'Harrisons's Cafe-
taria' konden we wachten op de ‘Prins
Filip' die weer eens voor de aanloop-
geul lag te dobberen.

De barkeeper gaf onomwonden toe
dat Ramsgate 30 jaar heeft stil ge-
staan en dringend aan een ‘uplift® toe
is. In Ramsgate sparen ze hun kritiek
op hun stad niet... net Oostende.

Daniél Pots
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Thanet revisited

De RMT-trafiek wordt in Ramsgate
ontvangen als een godsgeschenk. De
dagjestoeristen zijn welkom en het
toegenomen vrachtvervoer is een
goede zaak voor de tewerkstelling in
het Thanet-district. Kreeg de haven
van Ramsgate vorig jaar twee miljoen
passagiers te verwerken, dan worden
heterditjaar ruim viermiljoen. Danke
RMT!

Alleen was Ramsgate niet klaar voor
een toeristische invasie. De verkeers-
problemen die we hiernaast bespro-
ken hebben zijn tekenend. Maar het
ziet er naar uit dat het district Thanet
(Ramsgate, Margate en Broadstairs, sa-
men goed voor 120.000 inwoners) nu
goed inspeelt op het Engeland-
toerisme (bv. door Nederlandstalige
folders te verspreiden, door een Vla-
ming op de toeristische dienstbinnen
te halen). De toeristische dienst kwam
ook tot hetbesef dat Ramsgate onvol-
doende afwisseling biedt om de toe-
risten een volle dag vast te houden.
De haven, het Maritieme Museum,
het volgestouwde Motor Museum,
de grotendeels in flintstone (gehal-
veerde keien) gebouwde Augustine's
Abbey en een halve winkelstraat
vormen het hele toeristische patri-
monium van de nieuwe RMT-
aanloophaven. Al bij al geen trek-
pleistersvan wereldformaat. Vandaar
talrijke initiatieven om het hele district
aan te prijzen.

In de Victoriaanse vakantieoorden
Broadstairs en Margate, de meest zon-
nige plaatsen in Engeland, geraak je
nog gemakkelijk met het openbaar
vervoer. Zelfs per taxi is dat
goed(koop) te doen. Hoe dagjesmen-
sen zonder eigen auto het waardevolle
Quex Museum in Birchington of het
Spitfire & Hurricane Memorial in
Manston kunnen aandoen is niet zo
duidelijk, (gw)

Bezienswaardigheden
nBroadstairs: Viking Bay (strand), Charles
Dickens House, The Pavillion, Windsor Ci-
nema, Folkweek (5-12 augustus).

a Margate: Margate Caves (grotten), Shell
Grotto (schelpengrot), Sarre Mill Windmill
(gerestaureerde en aktieve windmolen),
Dreamland (funpark), Kart Circuit.

n Info, documentatie, groepsarran -
gementen en hotelreservaties: Thanet
District Council, Marketing and Tourism
Services, The Roundhouse, Marine Terrace,
Margate-Kent, CT9 5AA Groot-Brittannié
(tel. 00-44-843/22.55.11, toestel 2540).
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Foto boven: toeristisch straatje metvisrestaurants in Broadstairs. Foto onder: de dijk

in Margate, (foto's gw)
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Veroordeeld voor ramp
Exxon-Valdez— g

Een jury in Alasca veroordeelde de
Amerikaanse oliemaatschappij Exxon
(beter bekend onder de naam Esso)
voor de ramp met de supertanker
Exxon Valdez in 1989. Herinneren we
eraan dat de Valdez op 24 maart 1989
in Zuid-Alasca op een ijsberg liep en
hierdoor ernstige olievervuiling ver-
oorzaakte langseen 2.500-meter lange
kuststrook. Door een scheur van 21
meter liep toen 40 miljoen liter ruwe
olie in de Prins William-baai in de Golf
van Alasca. Het was de grootste olie-
ramp uit de Amerikaanse geschiede-
nis.

De uitspraak van de rechtbank zal
niet zonder gevolgen blijven want
het bedrijf kan nu ook veroordeeld
worden tot het betalen van 15 miljard
schadevergoeding aan de vissers en
indianen uit het gebied. Zeker 14.000
vissers werden gedupeerd. Tot van-
daag, zo stellen de vissers, is de pro-
duktie daardoor beinvioed. Het her-
stel van de natuur vordert er zeer
langzaam en het zal zeker nog tien
jaar duren vooraleer het evenwicht
aan de kust enigszins hersteld is.
Eénenanderwordtdoor Exxon echter
tegengesproken. Het bedrijf spen-
deerde reeds 2 miljard dollar (40
miljard frank) aan het opruimen van
olie en betaalt over een periode van
tien jaar één miljard dollar aan com-
pensaties aan de federale regering en

aan de staat Alasca. Volgens specia-
listen probeerde Exxon zich zodoende
met een ‘aalmoes’ van de zaak af te
maken.
Wie er alvast niet kon om lachen wa-
ren de aandeelhouders van Exxon.
Op de beurs van New York zagen zij
de aandelenkoers van de oliemaat-
schappij spectaculair zakken van
2.632 naar 59,50 dollar.
— 1
Belgen varen goedkoper
Uit het jaarverslag van de Belgische
Redersvereniging (die de Belgische ei-
genaars van koopvaardijschepen
groepeert) blijkt dat de loonkost aan
boord van de Belgische vaartuigen
erg teruggedrongen is. Bedroegen de
loonkosten voor een standaardschip
met een bonafide bemanning in 1990
nog zo'n 54 miljoen frank per jaar,
dan werden die in 1993 voor een
Belgisch-Luxemburgs schip terugge-
bracht op 26,5 miljoen frank. Dat is
nog altijd 4 miljoen meer dan de
gangbare internationale markt-
voorwaarden, maar de rust is wel in
de sector teruggekeerd, zodat nu
opnieuw aandacht kan worden be-
steed aan de verdere uitbouw van de
vloot, zo zeggen de reders.
Uit het jaarverslag blijkt verder dat
de Belgisch-Luxemburgse koopvaar-
dijvloot op 31 decmeber '93 nog 61
schepen telde. Ten aanzien van het
jaar daarvoor betekende dat een ver-

mindering van 7. Onder Belgische
vlag varen nu nog 13 schepen, onder
Luxemburgse 41. Op het einde van
1993 waren eraan Belgen 882 arbeids-
plaatsen aangeboden aan Belgische,
Luxemburgse of vreemde schepen.
De totale pool bestond uit 1.985. De
werkloosheid bedroeg 11,89%, waar-
van slechts 2,02% onder officieren,
tegenover 26,57% onder de matrozen.
Verder wordt de sector met een alar-
merende leegloop geconfronteerd.
Maandelijks verlaten nietminder dan
22 officieren de pool. Voor wat de
dekofficieren betreft kan de zeevaart-
school het zo ontstane tekort zelfs
niet opvullen.

Nieuw Nederlands_ |
scheepvaartbeleid

De Nederlandse scheepvaart is een
belangrijke economische entiteit en
draagt 2,3% bij tot het bruto binnen-
lands produkt. De totale toegevoegde
waarde van de maritieme sector be-
draagt bijna 11 miljard gulden, waar-
van deze van de specifieke zeevaart-
sector goed is voor 2,2 miljard frank.
Eén en ander blijkt uit de studie "Ne-
derlandse Maritieme Sector, economische
structuur en betekenis®, de auteurs zijn
de mening toegedaan dat de Neder-
landse overheid haar acties niet persé
moetrichten op hetbehoud van zoveel
mogelijk schepen onder Nederlandse

vlag. Niet het 'schip' is richtingge- C ?
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vend, zo stellen ze, maar de globaliteit
van de uitbating, omdat de creatie
van toegevoegde waarde door be-
heersactiviteiten aan de wal minstens
even belangrijk is als door directe
exploitatie van schepen onder Ne-
derlandse vlag.

Masterplan voor
Europese kustvaart?J|

De Belgische professor Alain Verbeke
is voorstander van de opstelling van
een masterplan voor de Europese
kustvaart. Dit verklaarde Verbeke op
de tweede Short Sea-conferentie in
Vouliagmeni (Griekenland). Dat mas-
terplan zou moeten uitgevoerd wor-
den door de Europese Commissie, al-
dus de professor. De tien beleidsaan-
bevelingen zouden wel gezamenlijk
enonafgezwaktaangenomen moeten
worden, wil er enig resultaat bereikt
worden.

De tien punten: creatie van een
marktgegevensbestand, oprichting van
‘port-pairs’ als motor voor kustvaart-
trafiek, ontwikkelen van homogene
normen, ontwikkeling van nieuwe
scheepstypes, stimuleren van nieuw-
bouw en modernisering, uitbouw van
inlands gelegen terminals, stimuleren
van havenontwikkelingen in Oost-
Europa en elders, externe kosten in-
ternationaliseren, oprichten Europese
promotiedienst en codrdinatie bin-
nen de EU van alle steun.

Franse P&O
gecontesteerd— 1

Te Calais en te Cherbourg werd de
ferrymaatschappij P&O geconfron-
teerd met acties van het personeel
omdat er op enkele ferryboten Chi-
nees personeel ingezet bleek dat ver
onder de kostprijs werkte. Het Chi-
nese boordpersoneel zou zich tevre-
den gesteld hebben met 300 £ per
maand. De P&O-directie heefinmid-
dels toegezegd dat de Chinezen van
boord zullen gaan.

Confrontatie tussen
spoor en scheepvaart in
Australié--------- <

Een groep van 37 rederijen dreigen
ermee de vrachtdiensten van de
Australische spoorweg te boycotten.
Eén en ander is het gevolg van de
slechte dienstverlening die de reders
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vanwege het spoor menen te ontvan-
gen bij het af- en aanvoeren van con-
tainers en andere lading. De spoor-
wegen wijzen er van hun kant op dat
een boycot wel eens het opheffen van
de vrachtdiensten voor rederijen voor
gevolg kan hebben.

binnenschippers
eensgezind—

De Belgische binnenschippers zijn
verenigd in tal van (soms elkaar con-
currerende) organisaties: Algemeen
Actiecomiteit, Belgische Transport-
arbeidersbond, Bond van Eigen Schip-
pers, Ons Recht, Particuliere Tank-
vaartvereniging, Unie der Continentale
Vaart en de Vereniging van Belgische
Reders der Binnen- en Rijnvaart.

Al deze organisaties hebben zich nu
eensgezind achter een tekstgeschaard
die stelt dat de nog uitstaande aan-
vragen tot sloopregeling integraal
door de overheid gedragen moet
worden, de binnenvaartsector heeft
niet de mogelijkheid deze afslanking
zelf te betalen. Niet mis, wanneer
men weet dat er momenteel nog 300
aanvragen tot sloopregeling af te

handelen zijn.

Nederlandse
Wegvervoerders willen
hogere aansprakelijkheid

van de ferry’s---—-- <

'‘Deferrymaatschappijen accepteren voor
het ro-ro-vervoer nog altijd maar een
geringeaansprakelijkheid® zo staat in een
mededeling van de Nederlandse
wegvervoerdersvereniging Transport
en Logistiek Nederland (TLN) en Afto
(Association of Ferry Transport Opera-
tors). Zeker nu Eurotunnel bekend
gemaakt heeft dat deze maatschappij
bij shuttlevervoer door de tunnel een
veel grotere aansprakelijkheid zal
accepteren wordt het tijd dat de
ferrymaatschappijen hun politiek
terzake aanpassen.

De vervoerders drongen er bijde Ne-
derlandse om de zogenaamde Ham-
burg Rules (1978) eindelijk te rati-
ficeren waarin deze aansprakelijkheid
beter geregeld is. Aan de Europese
zusteroganisaties vroegen TLN en
Afto om bij hun regeringen eveneens
dergelijke stappen te ondernemen.
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Vistechnieken van de Vlaamse vissers (ll)

\oor we ermee verder gaan, moeten
We toch eerst eens uitleggen hoe de

kor aan de steel zit

VOOR DE TALRIJKE niet-vissers
die dit blad lezen tracht ‘zeedieren-
jager’ zo eenvoudig mogelijk uit te
leggen wat een ‘kor’ is. Dat hij
daarbij gebruik maakt van typische
visserijtermen, kan alleen maar de
woordenschat van de landrotten
verrijken. Dat zij zich dus maar
meteen gewoon maken aan het
woordje ‘kor’, waarmee de construc-
tie van een sleepnet bedoeld wordt;
het meest'gebezigde'nettype van de
Vlaamse vissers.

De visser die een net wil maken
ontwerpt daarvoor zelfhet plan, of-
wel doetdenettenfabrikantdat voor
hem of ook wel het rijksstation voor
de zeevisserij. De nettenfabrikant
of het rijksstation, voeren proeven
uit met verschillende modellen en

Een landman
die probeert te
begrijpen hoe
een kor ge-
maakt wordt.

stellen aan dehand van de behaalde
resultaten een net op punt, ze bren-
gen aan de bestaande plannen, in-
dien nodig, veranderingen aan. De
visser die zelf zijn ‘nettenplan’
m aakt loopt steeds de kans dat ‘het

A. 'Op alle 4 minderen B. 'Op alle 6 minderen' C. 'Op alle 8 minderen'.

Driebenen

Aanlassers

Figuur 1. '‘Minderen'. De kegelvorming kan versterkt of verzwakt worden.

net slecht vist’ (ofwel dat het bui-
tengewoon goed vist). Vroeger op-
gedane ervaringen en kennis van de
nettenmakerij spelen daar uiteraard
een grote rol in.

Delen
Een gewoon sleepnet (garnaal, vis-
haring- of gullenkor...) heeft ver-
schillende delen. Er is de 'buik’, het
onderste gedeelte van het net dat op
de bodem sleept, er is de ‘rug’, het
bovenste gedeelte van het net en
er zijn de 'zijkaken": de zijkanten.
Met de *buik', de ‘rug’, en twee
indentieke ‘zijkaken® maakt
men een net (fig 4).
De kor loopt kegelvormig naar
achteren. Vooraan krijgen we
de "pezen’: de buikpees of *loodzeil"
(zie fig. 3) waar het buikgedeelte
toekomt, de bovenpees of ‘rugpees’
(fig. 2) en de beide kaakp6zen. (Pezen
zijn touwen, hetzij mixte-, nylon- of
perlontouw.) Aan deze "pezen’ wordt
het vorenste gedeelte van het net be-
vestigd. Het achterste gedeelte van
de kor is de "kuil* (zie figuur 4) waar
de vangst verzameld wordt.
Het net loopt dus kegelvormig vanaf
de pezen tottegen de "kuil'. Deze is zelf
echter een rechthoekig stuk met een
onder-en bovenzijde, zonder zijstuk-
ken.

Minderen
Om tot deze kegelvorm te komen
worden de netstukken "geminderd" (fig
1). Dit gebeurt door de buitenkanten
van het netstuk volgens een bepaald
patroon ‘'schuin' te snijden. Men
sprekt daarbij van ‘aanlassers' en
‘driebenen’. Ze 'minderen op alle vier',
‘op alle zes', 'op alleacht'... De kegel-
vorming wordt het sterkst door ‘op
alle vier' te snijden. De kegelvorming

vertraagt door meer ‘aanlassers' tus-j"T3
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sen de ‘driebenen’ te nemen. Twee
'driebenen’ snijden is één school (of
maas) minderen. Uiteraard wordt de
rug op dezelfde manier geminderd
als de buik. De zijkaken" die meestal
enkel aan de bovenzijde geminderd
worden, dienen om buik-en rugzijde,
volgens de vertikale netopening
(boomkor- of planken- of gullenkor)
van elkaar te houden. (Hoe hoger de
netopening moet zijn; hoe breder de
‘kaken*.)

REDERS en VISSERS,

vVOoor uw

De gesneden netgedeelten worden
aan elkaar geregen, maas ("school®) op
maas, volgens de 'snit’ (patroon van
het minderen), met een speciale
knoopsteek aangebracht met een
'visnaald' en garen.

Stelen
Wanneer vissers het net aan de pezen
bevestigen, spreken zij van ‘stelen".
De 'netmazen' worden aan de pezen
'gesteeld’ (fig2). Met een dun(meestal

SOCIALE LASTEN en BOEKHOUDING

wendt U in volle vertrouwen tot de

BEROEPSVERENIGING

HAND IN HAND

VISMIIN 71, OOSTENDE - 0 32.11.01
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koe doen ze het?

nylon)touw (figuur 2,2) worden de
*buikscholen® (buikmazen) en de ‘rug-
scholen® (rugmazen) aan de 'pees’ be-
vestigd, met een speciale knoop.
Het vorenste gedeelte van de rug-
zijde is effen (toch bij de 'boomkor-
visserij'), dus zonder ingesneden te
zijn.

De voorkant van de 'buikzijde’ daar-
entegenisingesneden (fig 3) en vormt
een ronde booglijn. Dit verschil is
ook duidelijk te zien op figuur 4.
Nadat de buikzijde ingesneden werd,
wordt er met dubbel netgaren een
versterkte boord aan gebreid: de
‘ezeloren’.

Wanneer we het in latere afleverin-
gen over korren, kaakstukken en
ezeloren hebben dan zal de HVB-le-
zer als geen ander weten waarover
het gaat.

Zeedierenjager
(Vervolgt)



- Den Helder

DE NAAM Noord-Holland is in onmin geraakt om het door water
omgeven gebied boven de lijn Zandfoort-Amsterdam te omschrijven.
Het gebied wordt vandaag als West-Friesland aan de man gebracht.
Aan het uiteinde ervan (de Noordkop) ligt Den Helder, ontstaan op
nieuw gewonnen land van nauwelijks 200 jaar oud. (De zuidelijker
gelegen vissershaven Ijmuiden bijvoorbeeld is slechts 100 jaar geleden
ontstaan). Alles in Den Helder is gericht op de zee: oorlogshaven,
vissershaven & veiling, verbinding tussen Texel en het vasteland,
handelshaven en toegang tot de binnenwateren van Noord-Holland.
Een sfeerbeeld

Vissersvaartuigen, klaar om de vangst te lossen. De veiling van Den Helder
wordt momenteel gerenoveerd, (foto dp)

noorden' zou worden, onneembaar
door de vijand. Zijn wens werd ge-
respecteerd en nu nogis het de groot-

Ontstaan

Boven op een duin lag het dorp Huis-
duinen. Om krijgsredenen had Na-
poleon Bonaparte beslist de Noord-
kop uit te bouwen tot een versterkte
vesting en er tevens een oorlogshaven
aan te leggen. Er kwamen fortificaties
(te vergelijken met het fort Napoleon
te Oostende) die bekendheid ver-
wierven als de 'stelling van Den
Helder'. Het belangrijkste fort stond
te Huisduinen. Dit dorp breidde zich
daardoor in noordelijke richting uit
tot aan de Waddenzee en kreeg ten-
slotte de naam Den Helder. De
landkaap stond bekend als een punt
met weids uitzicht en heldere
luchten...vandaar.

Toen Bonaparte in 1811 het gebied
inspecteerde gaf hij opdracht de oor-
logshaven verder te versterken zodat
Den Helder 'het Gibraltar van het

ste militaire haven van Nederland.

Voor watermensen
ledereen die zich aangetrokken voelt
door water voelt zich in Den Helder
thuis. Er is het Marinemuseum waar
een aantal vaartuigen (o.a. de duik-
boot'De Tonijn’) te bekijken zijn. Eris
het Nationaal Reddingsmuseum
Dorus dat verhaalt over de schip-
breukelingen die overigens eeuwen-
lang aan hun lot werden overgelaten
en pas vanaf de 18de eeuw niet meer
werden beroofd, maar geholpen door
‘'strandvonders'.

Het fort Kijkduin (1802) staat te Huis-
duinen nog altijd op een hoge duin
met breed uitzicht over zee; niet ver
van de krachtige en heldere vuurto-
ren. In de vele gangen worden ten-
toonstellingen ingericht. Verder zijn
er nog de Nationale Vlootdagen be-
gin juni en de vis- en juttersmarkten
(gewoonlijk op dinsdag) van eind juni
tot half augustus.

Voor de wandelaars is er de Napole-
onroute (van fort tot fort). Een an-
dere wandeling voert de geinteres-
seerde langsheen de dokken naar de
handelshaven, naar de visveiling
waar gedurende de weekdagen
hoofdzakelijk Wieringse (WR) gar-
naal- en rondvisschepen uit Den Oe-
ver hun vis verkopen en tijdens het
weekend grote boomkorvaartuigen
aan de afzonderlijke steigers aan-
meren. Naast de vissershaven geniet
de wandelaar van de bonte kleuren
van de vele rescue-schepen (meestal
ex-Nederlandse vissersschepen en
Frnase en Noorse ex-hektreilers, ge-
registreerd in havens van goedkope-
vlag-landen zoals Kingstown, Port
Vila...), ex-vissersschepen en ex-
loodsboten die zijn uitgerust om de
sportvisserij tebeoefenen op de Wad-
den- en de Noordzee, de boomkor-
vaartuigen uit Den Helder (HD) en
Urk (UK) die onderhoudswerken uit-
voeren, de vele binnenlanders,
pleziervaartuigen, woon-en werkbo-
ten die het dok gebruiken om de bin-
nenwateren te bereiken... Op de weg
terug, kom je scheepswerf Visser te-
gen waar het gonst van de aktiviteit.
En het ziet ernaar uit dat die akti-
viteiten nog wel een tijdje zullen aan-
houden want de scheepswerf heeft
begin dit jaar met drie Duitse reders
uitHeiligenhafen een contract onder-
tekend voor de bouw van drie iden-
tieke Eurokotters.

Daniél Pots
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DE STILLE

De Mitsubishi scheepsdieselmotoren die Padmos levert vor-
men de betrouwbare basis voor optimale bedrijfszekerheid.
Vooral, omdat Padmos de Mitsubishi topkwaliteit aanvult
met de stille kracht van een perfecte onderhouds- en repa-
ratieservice. Met aan boord een bemanning van goed opge-
leide en getrainde vakmensen. Plus geavanceerde en hoog-
waardige test-, meet- en regelapparatuur in het bedrijf om
alle motoren nieuw, gerevideerd of gerepareerd startklaar
af te leveren. Inbouw kan daardoor tot een minimum in tijd
beperkt blijven. Snelheid die Padmos in alles kenmerkt.
Zoals de ruim 120.000 direct uit voorraad leverbare - nieu-
we of gerevideerde onderdelen. Of de 24-uurs service aan
boord uitgevoerd door vakbekwame monteurs. Waar u ook
bent tussen Duinkerken en Denemarken, op het Padmos

serviceteam kunt u a la minute rekenen.

PADMOS

MACHINEFABRIEK EN DOKMIJ

STELLENDAM:
Deltahaven 18. Postbus 23, 3250 AA Stellendam, Holland.
Tel.: 0031 1879-1766. Fax: 0031 1879-1623. Magazijn-Fax: 0031 1879-1375.

BRUINISSE:

Havenkade 12. Postbus 1, 4310 AABruinisse, Holland. Tel: 0031 1113-1551. Fax: 0031 1113-1317.

OFFICIEEL MITSUBISHI DEALER

vam hier en daar

Pieters
vrijgesproken van
onregelmatige invoer

De correctionele rechtbank van
Brugge sprak Pieters Visbedrijf, zaak-
voerder Gilbert Pieters en een bedien-
de vrij van fiscale fraude door onre-
gelmatige invoer van gepelde panda-
lus-garnalen uit de Farder-eilanden
(Denemarken).

Volgens de beschuldiging zou het
Brugse visbedrijf vier jaar geleden
Britse garnalen als schaaldieren uit
de Farbder hebben ingevoerd. Op
Farder-garnalen moet slechts 4% ac-
cijnzen worden betaald, terwijl op de
Britse 20% verschuldigd is.
Volgensde verdediging voerde Pieters
Visbedrijf in 1990 pandalus-garnalen
metgeldig oorsprongcertifikaatin uit
de Farder. Hierdoor kon het bedrijf
aanspraak maken op een verminderd
invoertarief.

Het verschil aan inklaringsrechten
tussen beide tarieven bedroeg in dit
geval 2,68 miljoen, bedrag dat door
het bedrijf onder voorbehoud werd
betaald aan de douane. Teneinde dit
voorbehoud op te schorten, dag-
vaardde de douane Pieters Visbedrijf
en vorderde eveneens een miljoenen-
boete wegens het aangeven van een
onjuiste oorsprong van de ingevoerde
goederen.

Onderzoek zou aangetoond hebben
dat bepaalde hoeveelheden gepelde
garnalen overigens niet uit de Farder,
maar uit Canada afkomstig zijn. Een
EG-rapport vermeldde dat er in de
periode van 1988 tot 15 september
1991 meer Farder-pandalus-garnalen
werden uitgevoerd dan de vissers
daar konden vangen. De visserijcom-
missie liet uitschijnen dat er Canadese
garnalen werden verkochtals Deense.
Tijdens die periode grepen ook een
vijftiental zendingen plaats voor re-
kening van Pieters.

De verdediging van Pieters stelde dat
het bedrijf ter goede trouw handelde
en steeds geldige douanecertifikaten
kon voorleggen. Omdat nooit bewijs
geleverd werd dat de garnalen niet
uit de Farder afkomstig waren, wordt
ook het onder voorbehoud betaalde
bedrag teruggeéist.

Het vonnis van 20 juni veegt alle twij-
fel weg en sprak de beklaagde vrij.
'*Om soortgelijke problemen in de toe-
komst te voorkomen, zou de overheid in
de Farder in samenwerking met de Eu-
ropese Unie best een degelijk kontrole-
systeem opzetten®, zo gafde rechter nog
mee.



EiI kwam een kapelaan uit Keulen....

Ten huize van een Oostendse havenkapitein
in het Oostende van de negentiende eeuw

DE BREDENSE scHRIIVER John Gheeraert is voor de HVB-lezers geen onbe-
kende. We lieten hem uitgebreid aan hetwoord in HVB 4,1994. We stelden
toen dat Gheeraert vooral bekend geworden is door zijn studies over het
verblijf van buitenlandse schrijvers aan de Belgische kust.

Langs onze neus weg voegen wij ook of hij niets liggen had dat nog niet

gepubliceerd was en dat onze vissers kon interesseren...

En kijk: vanafnu

verschijnt maandelijks een bijdrage van John Gheeraertin HVB. Hijvond
immers een reeks artikelen waarin een Duitse priester verslag uitbracht
over een regelmatig verblijfin het huis van een Oostendse zeemansfamilie.
We leren niet alleen de zeden van het Oostendse maritieme milieu kennen,
maar we worden ook geconfronteerd met de politieke strijd tussen katho-
lieken en liberalen in hetland... en vooral met de klerikale kijk op dat alles.

Een kapelaan

Adolph Kolping werd geboren op 8 de-
cember 1813 in Kerpen bij Keulen. Hij
was de zoon van een schaapherder. Aan-
vankelijk werkte hij als leerjongen bij een
schoenmaker. Dit werk schonk hem geen
voldoening. Hij wilde priester worden en
zich inzetten voor de verbetering van het
lot van jonge arbeiders. Theologie stu-
deerde hij aan de universiteiten van
Minchen en Bonn, en in het seminarie
van Keulen. Met enkele leerjongens
stichtte hij op 6 mei 1849 in Keulen de
katholieke vereniging voor leerjongens.
Op dezelfde dag sprak Karl Marx in het
overvolle Keulse Girzenich over zijn
‘communistisch manifest’. Elk wilde op
zijn manier de sociale wantoestanden
oplossen. Het sociaal-geéngageerd werk
van Adolph Kolping is vandaag tot een
internationale onderneming uitgegroeid,
waarvan dehoofdzetel nogaltijd in Keulen
gevestigd is. Priester Kolping was een
rusteloos werker, maar had een zwakke
gezondheid. Hij nam slechts enkeleweken
vakantie per jaar, waartoe hij meestal
door een dokter gedwongen werd. Die
rustperiode bracht hij telkens door te
Oostende, waar lange strandwandelingen
en zeebaden hem verkwikten. Adolph
Kolping was vast overtuigd van de heil-
zaamheid van zijnjaarlijks verblijfaan de
Noordzee. Waarschijnlijk wist hij dat zijn
vermaarde landgenoot Goethe vele jaren
eerder reeds, nl. in 1828, in zijn gesprek-
ken met Eckermann had getuigd van de
genezende kracht van de zee en de zee-
lucht.

Elkjaar nam het Kolpingwerk meer uit-
breiding. Des temeer had hijelkjaar nood
aan zijn zeckuur. Op zijn sterfdatum 4
december 1865 waren er reeds 418 plaat-
selijk Kolpingverenigingen.

In Rome is de procedure voor zijn zalig-
verklaring reedsjaren aanhangig. Tijdens
zijn Duitslandreis in de herfst van 1980
bad paus Johannes-Paulus Il bij het graf

van Adolph Kolping in de Keulse mino-
ritenkerk, waarvan de kapelaan rector
geweest was. In een toespraak herhaalde
de paus wat hij daar reeds in 1978 als
aartshisschop van Krakau gezegd had:
*Solche Leitbilder wie Adolph Kolping
brauchen wir fur die Kirche von heute .
In1974 verscheen de biografie van Adolph
Kolping, 'Die grosse Tat" (verslag Klaus
Hesse-M tlheim), geschreven door
Michael Hanke.

Een tijdschrift
In zijn tijdschrijft *"Rheinische VVolksblat-
ter fir Haus, Familie und Handwerk"
schreef Kolping zijn indrukken neer over
zijn verblijf in Oostende. Zijn proza is
nogal moraliserend of kritisch van aard.
Misschien is het wel geen toeval dat de
omstredenVlaamsepriesterLodewijkVan
Haecke, die toen leraar aan het College
van Oostende was, vanaf 1861 zijn tijd-
schrift *Zeesterre' uitgaf, waarmee hij
jonge mensen wilde 'verzetten en ver-
lichten langs de mistige levensweg'. In
‘de oude kapitein®, beschrijft Kolping zijn
kostbaas die havenkapitein was te Oost-
ende. Elementen uit de brieven en dag-
boeken van Adolph Kolping overtuigen
ons dat zijn beschrijvingen in het tijd-
schrift een min of meer waarheidsge-
trouwe weergave zijn van de realiteit.
Tijdens zijn talrijke bezoeken verbleefhij
telkens in de Jozefll- straat 33 bij haven-
kapitein Vandensteene. Dat hij uit pas-
torale bezorgdheid zijn gastheer en gast-
vrouw enigszins vromer heeft voorgesteld
dan ze in werkelijkheid waren, is moge-
lijk, maar allesbehalve zeker. Immers ook
uit de dagboekfragmenten blijkt dat de
kapitein een groot vertrouwen in het
rozenkransgebed had. Wanneer Kolping
in Oostende aankwam, had hij meestal
een vermoeiende treinreis achter de rug.
In de zomer van 1863 had hij zelfs 1 2/2
uur vertraging door een spoorwegonge-
val. Vijfwagens van de trein werden door

eenandereweggereden. Er
waren geen gekwetsten,
en Kolping schreef het
ongeval toe aan de
domme haast van een
machinist. Hij was
om 10u30 vertrok-
ken in Keulen, en
kwam in Oostende
aan met een
boemeltreintje
om 9u45 s
avonds. Bij
zijn  aan-
komst ver-
welkomde
de kapitein hem vanuit zijn bed. Zijn
echtgenote of een huishoudster bood hem
brood en bier aan. Na een avondgebed
ging hij tenslotte ook slapen.
De gezondheidskuur die hij in Oostende
volgde, bestond meestal uit lange strand-
wandelingen tot aan Mariakerke, en uit
Zeebaden. Slechts na zijn morgenwan-
deling nam hij het ontbijt. Vanuit zijn
kamer had hij zicht op de oude kerktoren
die hij in een briefals volgt beschrijft: *die
graue Kirche mit ihrem ziemlich uni-
formlichten Turme'. Het middagmaal
gebruikte hij meestal in het eethuis "Het
Lammetje* midden een internationaal ge-
zelschap. Ook daar was iedereen bekom-
merd, wanneer zijn gezondheid hem inde
steek liet. De waardin van het spijshuis
zei hem eens: ‘Wir haben recht gebetet,
dass Sie wieder gesund werden"®. Wat hij
wel miste in de badstad, was een glas
Moezelwijn. Die was er echter buitenge-
woon duur. Zo liet hij een dozijn flessen
uit Keulen naar Oostende sturen.
Er waren zeer vele joden in de stad met
vakantie, want in een brief schreef hij:
‘DieJuden spielen wieder die Hauptrolle
und machen Wind in Ubermass'.
In eenzelfde briefvraagt hij hoe hetkinde-
ren van verwanten gaat. Hij schrijft:
‘Horen Sie... wenn ich die Kinder nach
der See tragen konnte, ich tdte es. Wie
wirde ihnen die Luft und das Spiel am
Strande gut tun. Binnen acht Tagen
bluhten sie wie die Rosen’.
Spijts de aantrekkelijkheid van zee en
strand kwamen de badgasten niet altijd
zo talrijk opdagen als de handelaars het
wel wensten. Zo beschrijft hij in een brief
van eind juli 1860 de ontgoochelde ho-
telhouders die vruchteloos aan de deur
uitkijken naar klanten: *die mit tberge-
schlagenen Armen und Beinen an die
Turestehen... und aufdie Géste lungern,
die noch immer nicht kommen wollen.*
Dit was echter wel naar de zin van Kol-
ping. Eenzaamheid beviel hem best. De
indrukken die hij aan de Belgische kust
opdeed, zal hij neerschrijven in zijn tijd-
schrift "Rheinische Volksblatter'. Zijn
laatste verslag zal verschijnen in septem-
ber 1865, enkele maanden vodr zijn dood.
(Vervolgt)
John Gheeraert
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Adverteren in Het Visserijblad (HVB) is een goede zaak. Er is
maar één maandblad dat regelmatig gekochtwordt door reders,
motoristen, schippers, vissers, vishandelaars en konsumenten
(en door al hun familieleden, vrienden en kennissen). Datis nu
al 61 jaar het geval.

Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk
dan eens wie wel adverteertin HVB. Zij weten waarom.

stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op
Firmanaam:
Straatennr:

Woonplaats en postnummer:

TerugsturennaarH VB,H .Baelskaai2,B-8400 Oostende |
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Schovers op zolder?::

Blankenberghe.

De schover was een open garnaal-
boot van zo’n 8 tot 13 meter lengte,
die vanaf 1860 vooral in de Oos-
tendse visserij werd ingezet, voor
ééndagsreizen op garnaal. Als

zeilvaartuig verdwe-
nen ze omstreeks 1930

maar velen bleven nog
een aantal jaren in de
vaart als ‘eenmans-
garnaalboot’ uitgerust
met een motor.
Herman Dewit van ‘t
Kliekske doet langs
deze weg een oproep
aan wie nog zo’n
schover weet liggen en
dat met het oog op een
eventueel
bouwprojekt. Weet u
van zo’n schover af,
contakteer dan de
zanger op het tele-
foonnummer 054/
566439

H. Dewit Mol
62, 1755 Rester. Hij

(postkaart ve«ameling L. Casaer) zal er U eeuwig en
Schovers aan het werk tijdens_de eeuwwisselin drie dagen dankbaar voor zijn. (ml)

NV, MULTENET

Boomkorstraat 6 te Zeebrugg
Tel: 050 /55 1136 — Fax: 050 /55
Hendrik Baelskaai 12 te Oostende
Tel: 059 /321210 — Fax: 059 /321197

Mleen kjvaditeitsprodukten aan voordelige, prijzen passen in onze zaafc.
Wij Cetten eerst op degoede Service

Uw vertrouwen waard voor:

* NETTENVOOR DE ZEEVISSERIJ
(BOKKENVISSERU - GULLEN -
HARINGVANGST - EUROKOTTERS-
GARNAALVISSERIJE

* TOUWWERK - GARENS - BESPEKKINGEN
kwaliteit MONOFIL ORANJE 0,50 mm)

* KORRETOUWEN STALEN KABELS

* ALLERLEIVISSERIJBENODIGDHEDEN

Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt

MLTIET
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Antwerpenaar betrokken bij machtsgreep
in Visserij Maatschappij Kennemerland

De Visserij Maatschappij Kennemerland is een Nederlandse groep van onderne-
mingen met aktiviteiten in de nationale en internationale handel in vis-
produkten, eertijds ook een rederij van Nederlandse vissersvaartuigen. Het
bedrijf werd opgericht in 1929 en heeft reeds enkele jaren een notering op de
Amsterdamse effektenbeurs. De onderneming boekte vorig jaar een omzet
van 100 miljoen gulden (1,8 miljard frank) en een winst van 19 miljoen gulden

(342 miljoen frank).

Vijfbelangrijke aandeelhouders, goed
voor 52,3% van de aandelen, blok-
keerden de benoeming van een com-
missaris en eisten zelf een zetel en
inspraakrecht op. Onder de vijf be-
vindt zich de Antwerpenaar Johan
Vets. Zakenman Vets kwam onlangs
in het nieuws toen hij een bod uit-
bracht op de Nationale Investerings-
maatschappij (NIM). Hij moest toen de
duimen leggen voor de tandem
Ackermans & Van Haren en Tractebel
die de geprivatiseerde NIM (én
Distrigas) voor 15,4 miljard frank aan
de haak sloeg.

Enkele weken geleden maakte ‘de
groep van vijf de onderlinge samen-
werking bekend. Het vijftal vindt de
tijd rijp om een expansiepolitiek te
voeren. De voorbije jaren werd de
verlieslatende visserijvloot van Ken-
nemerland stelselmatig verkocht tot
onlangs het laatste schip de deur
uitging. De onderneming wil zich nu
toeleggen op de handel en de verwer-
king van visserijprodukten.

De voorbije jaren werd een grondige
reorganizatie doorgevoerd. Pas vorig
jaar kwam Kennemerland uit de pro-
blemen. Het winstcijfer lag echter uit-
zonderlijk hoog door de boeking van
uitzonderlijke inkomsten (de verkoop
van de laatste vaartuigen).
Kennemerland is een grote naam in de
Nederlandse visserij. Het bedrijf be-

zit participatiesin internationalejoint
ventures in diverse landen die een
constante aanvoer waarborgen. De
handelsaktiviteiten worden onder-
steund door een eigen produktie. De
Kennemerland Groep levert een uitge-
breid assortiment aan kwaliteitspro-
dukten, gaande van bulkgoederen tot
een breed gamma consumentenpro-
dukten onder de merknaam ‘Kenne-
merland®.

De verschillende dochteronderne-
mingen worden geleid door de BV
Kennemerland Groep in IImuiden die
instaat voor marketing, promotie,
marktonderzoek, produktontwikke-
ling, kwaliteitscontrole en distribu-
tie. (gw)

Visser krijgt grote

nieuwbouwopdracht
De scheepswerf Visser in Den Helder
heeft met drie Duitse reders uit
Heiligenhafen een contract\onderte-
kend voor de bouw van evenveel
identieke Eurokotters. Het concept
voor het nieuwe type werd door
Visser uitgetekend op basis van de
opgedane ervaringen met de eerdere
bouw van acht vaartuigen voor Ne-
derlandse, Duitse en Britse reders.
Merkwaardig is dat de onderhande-
lingen terzake door de drie reders,
verenigd in de Fischverwertung

Smederij

Heiligenhafen, samen gevoerd wer-
den. Zodoende konden zij uiteraard
de prijs per eenheid drukken. Het
totale contract vertegenwoordigtdan
ook ruim 10 miljoen gulden.

De nieuwe schepen worden 24 meter
lang en 6,70 meter breed, terwijl de
holte 4,20 meter zal bedragen. Voort-
stuwing gebeurt door een 600 pk 6-
cylinder Deutz. De casco's zullen bij
Dunston Hessle, een Engelse Damen-
werf, gebouwd worden, waarna de
afbouw bij Visser zal plaatsvinden. De
oplevering van de eerste kotter staat
gepland voor februari 1995, de tweede
volgt in april van dat jaar, terwijl de
derde in februari 1996 klaar zal zijn.

Werven vrezen

concurrentie

Een Nederlandse parlementair heeft
zijn regering opheldering gevraagd
over de subsidies die sommige lan-
den (tegen de EU-wil in) geven aan
hun scheepswerven. Zodoende komt
de tewerkstelling op de Nederlandse
werven in gevaar, aldus de politicus.
Een en ander is het gevolg van het
wegblijven van purseseiners en
krabbenvissers uit Groot-Brittannié.
Vroeger kwamen dergelijke nieuw-
bouwopdrachten regelmatig in Ne-
derlandse handen terecht. Nu wijken
deze reders uit naar Spanje en Noor-
wegen. Overigens blijken ook Ne-
derlandse reders niet vies van buiten-
landse werven te zijn. De Katwijkse
rederij Parlevliet & Van der Plas is na-
melijk in onderhandeling met een
Noorse werfvoor de bouw van één of
twee diepvriestrawlers. Volgens een
woordvoerder van de scheepswerf
Maaskant betaalt Noorwegen na één
jaar 11,5 procent van het contract-
bedrag cash terug. Ook de scheeps-
werf Visser heeft zich hierover al me-
nig keer beklaagd.

Jules St. Martin
tC te GendteC U U ve*Gectr o utvieM nM xuvtcU yer

Werkplaats: H. Baelskaai4,8400 Oostende. Tel.: 059/3225 23
Zetel: schelpenlaan 12,3401 Bredene. Tel.: 059/3217 69
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Vissersschip of spionagevaartuig?

TELKENS WANNEER EEN (vissers)vaartuig vergaat, zijn er mensen

die daar mysterieuze oorzaken achter zoeken. Vooralwanneer de

scheepsramp geen overlevenden achterlaatofwanneer het schip

plots,zonderenige voorafgaandelijke meldingvan mogelijk onheil,

zinkt, beginnen de gissingen, de vermoedens...

toe te slaan.

Soms geeft het onderzoek terzake geen uitsluitsel.

en ook de fantasie

Soms is de

uitspraak van de onderzoekers dan weerklaaren duidelijk, maar

willen de betrokkenen hen nietgeloven. En somsis daarreden toe.

Wanneer er een vermoeden bestaat dat het vissersvaartuig ook

voor spionagedoeleinden gebruikt werd bijvoorbeeld.

Dat alles was ook het geval met de
scheepsramp metdc Britse hektrawier
'Gaul' (bouwjaar 1972, 1106 brt) die
halverwege februari 1974 op de vis-
gronden van de Noordelijke ljszee
met man en muis verging. Het weer
was ernaar, wanter was zware storm,
maar het schip was in 1972 ook de
modernste diepvriestrawler die ooit
gemaakt was en dus van geen kleintje
vervaard.

Van geen der 36 opvarenden werd
ook nog maar iets gehoord. Toen de
rederij ‘British UnitedTrawlers" uit Huil
na 8 februari van het schip niets meer
vernam, werd een uitgebreide op-
sporingsactie op touw gezet: zonder
resultaat. Het schip leek van de aard-
bodem verdwenen te zijn. Het enige
dat terug gevonden werd was een
boei die 8 mei 1974 door een Noors
vissersvaartuig werd opgepikt.
Daarop stond duidelijk: ‘Gaul, Huil".
De zaak is zonneklaar, zo denkt u nu,
maar u hebt het verkeerd voor!

Bij de opening van het officiéle on-
derzoek op 17 september te Huil
zorgde een vrouw meteen al voor
opschudding door luidkeels te roe-
pen: "Jullie weten dat de Russen het de-
den. Stop het gebruik van schepen voor
spionage en de mannen op zee zullen
veilig zijn.’

Het Britse ministerie van defensie
ontkende (zoals dat van spionnen
natuurlijk verwacht kan worden)
prompt en in alle toonaarden dat de
‘Gaul’ een spionageschip was. De
vrouw, die op de openingsdag voor
de nodige opschudding zorgde bleek
gravin Betty von Sievert te zijn, wier
broer zich als een van de zesendertig
opvarenden aan boord van de 'Gaul’
had bevonden. Ten tijde dat de traw-
ler verdween, verbleef zij in Dene-
marken en zij hoorde toen een Deen-
se nieuwsuitzending waarin werd

gezegd dat het schip door oorlogs-
schepen naar een Russische haven
werd geéscorteerd.

Allemaal verbeelding, zo dacht de
commissie er uiteindelijk over, en
misschien hadden ze wel gelijk, want
hoe zou dat allemaal hebben kunnen
gebeuren, zonder dater verderradio-
signalen van de 'Gaul' ontvangen
werden? Hct onderzoek werd dan
ook op 21 november 1974 door de
commissie afgerond metde uitspraak:
de 'Gaul® was ge-

kapseisd en ge-

zonken als gevolg

van het overko-

men van een

reeks zware zee-

én.

Daarmee was aan

de publieke be-

langstelling ech-

ter geen einde ge-

komen, want op

16 en 23 oktober

1975 werd door

de journalisten

van 'This Week"
van de Thames
Television een

tweetal program-
ma's gewijd aan
het verdwijnen
van de "Gaul’. Na
zes maanden re-
search was het
team ervan over-
tuigd geraakt dat
de reddingsboei
die gevonden
was, daar opzet-
telijk was gede-
poneerd. Het
zoetwaterplank-
tondatopdeboei
werd gevonden,
Zou immers, zo

zegden de journalisten, waarschijn-
lijk niet gedurende drie maanden in
leven zijn gebleven op 18 mijl van de
kust van Noorwegen. Ook was het
volgens de televisiemensen zo dat
wanneer de boei gedreven zou zijn
vanaf de plaats waar de 'Gaul’ het
laatstgezien was deze, gezien de toen
bestaande stroomomstandigheden,
nooit op die plaats terecht gekomen
kon zijn.

Na de uitzendingen gaf het Britse
ministerie van defensie een nieuwe
verklaring uit. Daarin ontkende de
regering nogmaals dat de 'Gaul® een
spionageopdracht had.

Was de 'Gaul® een spionagschip? We
weten het niet. Het is zo'n beetje als
met de moord op de Amerikaanse
president Kennedy. Wat men er ook
over moge zeggen, bij veel mensen
blijft het vermoeden bestaan dat de
man slachtoffer was van een complot
dat nadien vakkundig de doofpot
gestopt werd. (fv)



IT BLAD MAG het
hebben over de
uitverkoop van de
Vlaamse vissers-
vloot, over de
schrootpolitiek
van de Europese
Unie('Zeg eens
EU'), over de la-
mentabele toe-
stand van de visserij & ditkantelend
tijdsgewricht of over de teleurgang
van deze of gene waterhoek... eris
geen kat die ernaar kraait en er is
geen haan die er zijn kop voor in het
zand steekt. In het beste geval zegt
iemand zijn abonnement op omdat
hij het de moeite niet vindt iets te
lezen over een sector waarin het z6
slecht gaat. 1|k zou zeggen: heel
terecht!
Mijn persoonlijke bijdragen daar-
entegen — die steevast verschijnen
onder de hoofding De Laatste
Vuurtorenwachter al was het maar
omdat ik De Laatste Vuurtoren-
wachter ben — doen overal het no-
dige stof oplaaien. Wanneer ik het
bijvoorbeeld overhet Duinendecreet
heb, dan wordt mijn column uitvoe-
rig geannaliseerd in de corporatis-
tische belangenkamer van immobi-
liEnmakelaars verenigd in de CIB-
afdeling kust (die na de verkie-
zingsoverwinning van de VLD on-
getwijfeld zal ontbonden worden,
zijnde een drukkingsgroep). Wan-
neer ik het over het christendom
heb, dan neemt heel Vlaanderen de
wapens op, tot een nieuwe boeren-
krijg bereid! Voor Outer en Open
Heerd!
Zo is mijn bijdrage over Scheeps-
jongens & Misdienaars (HVB van 6

mei 1994), die eigenlijk over Scheeps-
meisjongens & Misdienaressen ging,
niet onopgemerkt voorbij gegaan.
Voor de lezers wier aderverkalking
beletdatze het zich allemaal herinne-
ren, vat ik samen. Zodoende krijg ik
deze bladzijde overigens weer eens
volgeschreven.

In april 1994 deelde de paus van
Rome (die van Avignon is immers al
lang dood) mee dat het voortaan toe-
gelaten is dat ook meisjes misdienaar
worden. Zelfs heidenen zoals ik be-
seften meteen dat de wereld er vanaf
dan helemaal anders uit zou zien.
Dus, zo vervolgde ik, met de zin voor
logica mij eigen, wanneer meisjes nu
ook al het altaar mogen benaderen,
dan mogen ze eveneens een carriére
in de visserij uitbouwen en moeten
scheepsmeisjongens vanaf heden
schering en inslag zijn.

Dat was dus hetgeen ik gezegd heb.
Daartegen kwam alvast de bekende
Oostendse volksfiguur Jef Klausing
in het geweer. Ineen open brief (HVB
van 3 juni 1994) legde hij uit hoe de
matrozen indertijd door middel van
autobanden hungevoegdedenenhoe
clandestiene manvrouwen met be-
hulp van wulken over boord plasten.
Deze ontstellende bijdrage van de
heer Klausing liet me enigszins ver-
weesd achter. Ik zou zeggen: voer

1 r,ilT 1S.
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voor psychologen! De heer Klau-
sing zit als het ware met een fixatie
in een onverwerkte anale fase te
roeren (datkan overigenserg prettig
zijn, maar datis nog geen reden om
ermee op straat te lopen, maar dit
helemaal terzijde).
Serieuzer was de reactie van het
concurrerende blad Kerk & Leven,
bij redacteur Mare Loy beter be-
kend als Het Parochieblad. Daar
kwam men na het lezen van mijn
column in het verzet tegen deze
pauselijke beslissing (zie het
hierbijgevoegde kranteknipsel).
Terecht zagen deze schrijvende
pastoors in dat hun positie opeens
bedreigd werd. In een telefonisch
gesprek zegde een potentieel heilige
man me hierover: 'Voorwaar ik zeg
u: dat begint met scheepsmeis-
jongens en voor gij het beseft staat
dat te comm¢(and)eren op de brug
en op de duur zit gij zelfs opge-
scheept met een vrouwelijke ha-
venkapitein!’
Inderdaad, daar hadden wij weer
eensnietaan gedacht. Toen wij, om
dit verhaal rond te maken, ook eens
naar de mening van een echte mis-
dienares polsten, zegde zij, met een
warme stem, zo typisch voor de
ontluikende vrouwelijkheid waarin
misdienaressen zich bevinden, in
ons oor: ‘Ach,
deze Paus is al
een beetje oud.
Wij moeten al
onze hoop leg-

gen in zijn

Opvolgster.

Wij hopen dat
e " Zij onze zaak
e

zal blijven ver-
dedigen”.

N.V. HOSTYN

(Voorheel c.v. Hostyn - Saelens)

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen

OS99 /£ £
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DE BESPREKINGEN tijdens de
bijeenkomst van EUI‘ODESG
Visserijraad op 10 juni in

Luxemburg liepen onder meer
over de definities van vissers-
vaartuigen en het reglement
voorde specialevisdocumenten.
Andere punten op de dagorde
waren: de harmonisatie van de
technische maatregelen voorde
visserijin de Middellandse Zee,
het gebruik van drijfnetten, de
wijziging van de visserijover-
eenkomst tussen Denemarken
en Groenland, de visserijbe-
trekkingen met Canada en de

m arktsituatie voor visserij-

produkten in de Europese Unie.

Ondervoorzitterschap van deGriekse
staatssekretaris voor Landbouw
Floros Constantinou werd een oriénte-
rend debat gevoerd over een voorstel
om de definiérende kenmerken van
vissersvaartuigen in een verordening
vast te leggen. Konkreet voorziet het
bereikte politieke besluit dat vaar-
tuigen van:

-0 tot 15 m. l.o.a. volgens de vereen-
voudigde formule worden gemeten.
-15 m. l.o.a. tot 24 m. tussen de lood-
lijnen eveneens volgens de vereen-
voudigde formule kunnen worden
bepaald, maar dat ze voor 1 januari
2004 volgens de methode van de
Conventie van Londen van 1969 moe-
ten worden hermeten.

-24 m. of meer tussen de loodlijnen
volgens de Conventie van Londen
moeten worden gemeten.

Visdocumenten

Het voorstel in verband met de spe-
ciale visdocumenten werd unaniem
goedgekeurd. Deze maatregel betreft
het uitreiken door de lidstaten van
visdocumenten die aan speciale
voorwaarden gebonden zijn. De for-
mele goedkeuring van de verorde-
ning komt er na de definitieve goed-
keuring van de tekst. De Raad heefter
zich in elk geval toe verbonden vaér
31 december 1994 een besluit te ne-
men over de toepassing van deze re-
geling voor vaartuigen die de vlag
van een lidstaat voeren en in de wa-
teren van een derde land vissen in het
kader van een tussen de Europese
Unie en dat land gesloten visserij-
overeenkomst.

da bends van floras ©onstantinou

Europese Visserijraad

Marktsituatie

Het is de Raad niet ontgaan dat het in
voege treden van het Europese Econo-
mische Ruimte-akkoord op 1 januari
1994 belangrijke gevolgen heeftzowel
voordeverwerkingsindustrie als voor
de visproducenten. Ook de nakende
toetreding tot de Europese Unie van
enkele landen uit de Europese Vrij-
handelsassociatie zal nietonopgemerkt
blijven. Besloten werd na een gron-
dige analyse van de marktsituatie
besprekingen over de gepaste maat-
regelen aan te vatten, teneinde tot een
globale oplossing te komen.

Technische maatregelen

De Raad heeft de harmonisatie van
de technische maatregelen in de Mid-
dellandse Zee goedgekeurd. Omdat
Spanje de mening toegedaan is dat de
maatregelen niet ver genoeg gaan
onthield dat land zich. De harmoni-
satie die per 1januari 1995 van kracht
wordt, heeft vooral betrekking op de
instelling van uniforme netmazen,
minimum aanvoerlengtes en het ge-

bruik van welbepaald vistuig in de
communautaire wateren van de Mid-
dellandse Zee.

a De Raad heeft de beslissing goed-
gekeurd die de Commissie machtigt
onderhandelingen te voeren met de
Deense regering en de plaatselijke
overheid van Groenland, ten einde de
visserijovereenkomst van 1985 te
wijzigen.

a De Raad heeft de Canadese Coastal
Fisheries Protection Law van 12 mei 1994
(wet ter bescherming van de kustvis-
serij) en de uitvoeringsmodaliteiten
besproken (zie ook rubriek interna-
tionale nieuwsjesinditblad).DeRaad
vindt dat de wet indruist tegen de
inspanningen die de internationale
gemeenschap zich getroost om het
beheer van de visbestanden in volle
zee te verbeteren.

a De Raad besprak het gebruik van
grote drijfnetten in het kader van het
gemeenschappelijk visserijbeleid,
evenwel zonder een oplossing te
formuleren. Het nieuwe Europese
Parlement moet dienaangaande nog
een advies uitbrengen.

b.v.b.a. Yislossersbond G. Van Waes
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Koen Baert, J.Peur uae?straat 8400 Oostende-Tel: 059

Zaakvoerders
Willy Van Waes Wllaenlaan48420 DeHaan Tel: 059/ 236846
mglaan Noord 39, De Haan- Tel: 059/23 5645
azen - Sorteerders:
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Uurvan aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week
envanaf10uurop zon-en feestdagen, op hetbord inde vismijn en telefonisch aan de
sassen van de vissershaven. Tel: 059 / 3212 86.
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‘Tol%ewardth?DovFrCIlffsrPcﬁle mtheauhumnaIanshowed
me the [ast o and overhead the longshore gulls
WOregaeste?nd ety formt ? dasﬁtglwhee slnlthe t”gsclanrgceheesorﬁ

uj uredi s wi W
enoug htoho gtﬁ/ rom tehemasts a?t t%esor}tstream o*?he
wake was almaqst |m erceptible, as the ship, upright and
graceful, moved gently thr ughthewater

Alan Villiers, Cruise of the Conrad, 1940
Dit was het begin van de wereldreis van het laatstefregat "Conrad®, gebouwd in 1882
en klaar voor afbraak in 1934. Gered voor een lange wereldreis langs de routes die
geschiedenis hebben gemaakt.
Heteerste deel over de ech te Sea-Shanties, datvorige maand werd gepubliceerd, gafeen
kort historisch beeld over de geschiedenis van de zeilvaart met verwijzingen naar de
muziek tot eind 18de eeuw. Laten we kijken hoe het ermee verder ging.
(red. André Baert)

Historische achtergrond

De Clipper 'Star Flyer (Foto Mike Louagie)

Wait etroleum
elgium

Probelgas nv: Marine en Industriéle Olién en Vetten

WAS HET GEBRUIK Vvan shanties aan
boord van de zeilschepen tegen het
eind 18de eeuw nagenoeg verdwe-
nen, in het begin van de 19de eeuw
zou de toestand grondig veranderen.
De nog prille Amerikaanse staat
richtte na de Onafhankelijkheids-
oorlog (1775-1783) haar exploitatie-
drang ten volle op de verovering van
de zee. Hout voor de scheepsbouw
was er in de uitgestrekte wouden in
overvloed. Scheepsbouwkundigen
brachten ideeén aan om de traditio-
nele scheepstypes van de Engelsen te
verbeteren. Alles stond in het teken
van het verkrijgen van een grotere
snelheid, tot dan toe het privilege van
de vaartuigen der smokkelaars, pira-
ten en slavenhandelaars.

Black Ball Line

Zo kwam vanaf 1813 een gloednieuwe
vloot van snelle fregatten, brikken en
schoeners tot stand in Baltimore, New
York, Boston en Philadephia. Onder het
motto 'Time is Moneyl richtten lIsaac
Wright & Co in 1818 hun legendari-
sche Black Ball Line op. Hun regelma-
tige dienst tussen New York en Liver-
pool, met vaste uitzeildatum op de
Iste van elke maand en een reisduur
van 23 dagen heen, 35 a 40 terug, was
iets dat nooit eerder was vertoond.
De vuurrodeswallowtailflag en de black
ball op het fokkezeil werden symbo-
len van de nieuwe zeilvaart. In vroege
shanties als "Blow the man down’ werd
hierop reeds gezinspeeld. Maar de
Blackball-zeelui hadden hun eigen
trots en liederen. Zo was één der be-
kendste heaving-songs* (voor het werk
aan de op deze lijn tot 1840 gebruikte
spoke-windlass) zowaar een regelrecht
loflied: "Hoorawfor the Black Ball Line’.
The Black Ball Ships make good time
To me way-ay-ay, hooraw-oh!
With long clean runs and entrance fine
Hooraw for the Black Ball Line!

A

Gotevlietstraat 1-3 te 8000 Brugge
Tel: 050/ 31 76 66 en 67 — Fax: 050/ 31 82 90
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Spoedig volgden andere pakket-
firma's het goede voorbeeld: de Red
Star Linein 1821, de Dramatic Line van
E.K.Collins in 1836 en de Swallowtail
Line in 1837. Deze laatste dreef han-
del metvier pakketboten op Engeland
en, via een tussenstop in Le Havre,
Frankrijk.

Clippers

De snelheidsrecords die de passa-
giersschepen op hun transatlantische
tochten aan de lopende band vestig-
den, inspireerden de rederijen om de
boten voor de handelsvaart nog te
verbeteren. Zo vergrootte men de
lengte-breedte verhouding van 4:1 tot
6:1 en legde men het zeildrukpunt la-
ger om de stabiliteit tebehouden (dus
minder hoge, maar bredere zeilen en
dus een groter zeiloppervlak). De
stompe U-boeg werd een ranke V.
Deze nieuwe schepen werden clippers
genoemd (van Clip- snijden) en zou-
den vele jaren lang alle andere over-
vleugelen. Men is het erover eens dat
de 750-tonner Rainbow, gebouwd door
John Griffiths in 1843, de eerste echte
clipper was. Het schip kon het traject
New York - Kanton én terug, om Kaap
Hoorn, in zes en een half maand afleg-
gen.

De Californische Goldrush van 1849
vormde de volgende mijlpaal in de
zeilvaart. Amerikaanse reders boden
de goudzoekers de goedkoopste route
aan. Maar deze vaart om Kaap Hoorn
vereiste zeer stabiele en goed uitge-
ruste schepen. Vanaf 1850 liepen op
de Oostkust van de V.S. zo'n 100
clippers van stapel, driemasters van
1.500-3.000 ton. De enige viermast-
bark onder hen, de Great Republic,
haalde zelfs 4.000 ton. Mede met be-
hulp van Maury's nieuwe zeekaarten
maakten deze ‘Kaap Hoorncrs' de reis
van Oost- naar Westkust in 90 & 95
dagen.

Inmiddels waren de oudere clippers,
na oorspronkelijk op de opiumvaart
in de Chinese Zee ingezet te zijn,
overgeschakeld op de theehandel. De
opheffing van de Engelse en Hol-
land se Oostindische Compagnie in 1832
lietimmers ook andere naties toe zich
met de handel op Indié en China in te
laten. Toen de Oriéntal nauwelijks 91
dagen na zijn vertrek uit Foochow
Londen aandeed, schudde deze
nieuwe V.S. -machtsontplooiing de
Engelsen eindelijk wakker. Gestimu-
leerd door de Britse annexatie van
Hong Kong en de goudvondsten in
Australié(1851), vonden ze dé manier
om de V.S.- heerschappij te doorbre-
ken: constructies in staal en composiet
(een houten huid over stalen span-
ten). Na Hall's (*Stornoway’ en
*Chrysolite” uit Aberdeen, volgden de
beroemde Clyde-Theeclippers ‘Fiery
Cross’, "Serica", *"Thermopylae® (15 kno-
pen!), later nog 'Taeping®, (1863) en
'Ariel", van Steele's of Greenock. De
felle concurrentiestrijd die ze ook on-
derling voerden, werd historisch. Zo
trots waren de matrozen op hun 'ei-
gen' schip, dat de bemanningen van
de "Fiery Cross' en de 'Serica’ in 1866
spontaan hun maandloon inzetten op
de overwinning in wat men de jaar-
lijkse Tea-Race tussen Foochow en
Londen was gaan noemen. Met zoveel
zorg werden deze schepen gebouwd,
dat de fameuze in 1860 gebouwde
Cutty Sark nog tot 1924 zeewaardig
was. Maar haar bouwers, Scott en
Linton uit Dunbarton, gingen in 1869
failliet.

Stoomboten

Ondertussen waren echter de stoom-
boten dermate verbeterd, dat ze de
concurrentie op kleinere zeeén aan-
konden. En toen in 1869 het Suezkanaal
werd geopend, speelde de handicap
die deze stomers hadden bij het ron-

den van de Hoorn ook geen rol meer.
De hoogdagen der clippers waren
voorbij. Alleen opl Australié werden
de teaclippers na Suez nog ingezet,
heen met emigranten en terug met
wol, tarwe en goud. Desondanks
bleven een aantal stalen zeilschepen
nog tientallen jaren op de grote vaart
aktief. Het waren zeer grote ijzeren
drie- en viermastbarken, die voorna-
melijk degraanvaart uit San Francisco,
de wol- en tarwevaart op Australié en
de salpeterhandel op de Chileense kus-
ten onderhielden. Op deze schepen
van 2-3.000 ton en meer, met rompen
van 100 meter, tot ruim 5.000 vier-
kante meter zeil en circa 40.000 meter
lopend tuig, diende vaak een beman-
ning van hooguit 30 man!

Geld voor gouden stem

Het zal duidelijk zijn dat elke stimu-
lans bij dit haast onmenselijke werk
meer dan welkom was. En zo kreeg
de sea-shanty meer waarde dan ooit.
Reders die inzagen dat het werk aan
boord veel vlotter liep onder het
zingen, betaalden eenbonusvoor een
man met goede stem en improvi-
satietalent. Zo kwam de shanty, diein
dejaren 1830-1860 op de pakketboten
en zeilers weer in voege was geko-
men, tot volle bloei in de tweede helft
van de 19de eeuw. Maar toen tegen
Wereldoorlog | de stoomvaart de
zeilers zowat volledig verdrongen
had, was samen met de tijd der zware
lichamelijke arbeid, de glorieperiode
van de shanty voorbij
René Van Mol
(Vervolgt)

‘Hauling sons dienden om zware fysieke in-
spanningen te codrdineren. De inhoud ervan
was dientengevolge duidelijk ondergeschikt
aan het ritme. Heaving songs daarentegen
hadden een meer gevarieerde, verhalende
tekst om de verveling bij het monotone win-
das- of kaapstanderswerk te verdrijven, (zie
HVB 5, '94 pag. 28 - 29)

OOSTENDSE

TAXI ONDERNEMING
Driftweg 25, Bredene

de (AteA& Ui

Bredene Oostende
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In onze beklinde rubriek ‘rare kwasten
leven en st

dlTES

SOMMIGE MENSEN WORDEN door
de geschiedenis onrechtvaardig be-
handeld. Zo is de ontdekkingsreizi-
er colombus (terecht) wereldbe-
end geworden, maar is zijn collega
James Cook (1728 -1779) "voor het
?rote publiek’ (onterecht) een illus-
ere onbekende gebleven. Geluk-
kig is HVB daar om dat allemaal
weer recht te zetten.

Evenals Columbus voer Cook in op-
drachtvan willekeurige gezaghebbers
als ze hem daarvoor maar betaalden.
Het kwam erop aan voor hen nieuwe
wingewesten te ontdekken of kortere
routes naar de reeds bekende ont-
dektegebieden. Metandere woorden:
als het maar opbracht!

Cook legde zijn opdrachtgevers geen
windeieren. Hij mag dan al niet zo-
iets spectaculairs als Amerika ont-
dekt hebben, maar waar Cook was
gepasseerd, zagen de zeekaarten er
allemaal anders (en juister) uit. Hij
ontdekte Hawaii en de vruchtbare
oostkusten van Australié en Nieuw-
Zeeland. Voor Frankrijk ontdekte hij
Nieuw-Caledonié en hij bestudeerde
de Nieuwe Hebriden en andere eilan-
den. Ook reisde hij door uitgestekte
kustgebieden van Alasca; hij waagde
zich in Antarctica (Zuidpool). Hij le-
verde het overtuigende bewijs van
het bestaan van de Beringstraat.

Ook voerde hij bewijzen aan voor
zaken die ons vandaag dan wel evi-
dent mogen lijken, maar waarover
men toentertijd geen idee had. Zo
bracht hij de kooplieden onder oog
dat in die tijd ten noorden van Azié
en Amerika geen economisch bruik-
bare zeeweg de Stille Oceaan met de

42

Atlantische Oceaan verbond. Ook een
eeuwenoude mythe haalde hij on-
deruit: neen, zo bewees hij, er is geen
reusachtig vruchtbaar 'Zuidland' dat
als het ware het tegengewicht zou
vormen voor de noordelijke conti-
nenten; daarbij omzeilde hij heel
Antarctica, waarvan hij de omtrekken
nauwkeurig in kaart bracht.

Van zo'n Antarctica-dag hebben wij
een dagboekfragment van Cook dat
ons toont hoe het er toen aan toe ging
(1). Iserland aan de zuidpool of niet?
Stel u voor, er is niemand die het
weet!

'Antarctica, maandag 6 februari 1775
... Omdat wij land, noch enige aanwij-
zingen van land konden ontdekken, con-
cludeerde ik dat wat ik gezien had en dat
ik Sandwichland had genoemd, ofwel een
groep eilanden etcetera of zelfs een voor-
uitspringende punt van een continent
was ... Het is in elk geval waar dat het
grootste gedeelte van dat zuidelijk conti-
nent (vooropgesteld dat het bestaat) bin-
nen de poolcirkel moet liggen, waardezee
zodanig met ijs bedekt is dat het land in
die zee geen enkele waarde heeft. Het
risico dat degene loopt die een kust in deze
onbekende en met ijs bedekte zeeén wil
onderzoeken, is zo groot dat ik durf te
stellen dat niemand ooit verder zal door-
dringen dan ik gedaan heb, en dat de
landen die eventueel in het zuiden liggen,
nooit geéxploiteerd zullen worden ...Na
deze toelichting zal de lezer mij eigenlijk
niet nog zuidelijker verwachten. Daarom
veranderde ik de koers naar het oosten bij
een harde wind uit het noorden, terwijl
het ook steeds harder ging sneeuwen. De
hoeveelheid sneeuw die nu op onze zeilen
viel, was zo groot dat wij gedwongen
waren voortdurend het schip in de wind
te draaien, zodat die de sneeuw van de
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zeilen blies."

Uit het dagboekstukje komt niet al-
leen een voortvarend ontdekkings-
reiziger naar voor, maar ook een
nauwgezette wetenschapper en een
doorgewinterde zeeman. Over de
menselijke en zeemanskwaliteiten
van de kapitein bestaat een tekst (2)
die geschreven werd door Heinrich
Zimmermann (1741 - 1805) die mee
aan boord was. Cook was duidelijk
niet de eerste de beste:

"... Aanvankelijk was hij gewoon ma-
troos, maar werkte zich door zijn ver-
diensten zo hoog op dat hij een van de
beroemdste zeevaarders werd ... Geen
zeeofficier had waarschijnlijk ooit zoveel
macht over zijn ondergeschikte officieren
als hij, zodat niemand het ooit waagde om
hem tegen te spreken ... Bij vergrijpen
was hij milder voorde matrozen dan voor
de officieren; soms gedroeg hij zich zelfs
vriendelijk tegenover het scheepsvolk ...
Een man uit een stuk dus die er voor
zijn tijd ongebruikelijke gewoonten
op na hield: "Hij praatte nooit over
godsdienst, duldde geen priester opmhet
schip, hield heel zelden een zondags-
viering, maar handelde zeer rechtvaar-
dig, vloekte nooit, ook niet als hij buiten
zichzelfvan woede was. Hij was uiterst
proper, en de hele bemanning moest zijn
voorbeeld volgen; vooral het scheepsvolk
moest elke zondag schone kleren aantrek-
ken. Matigheid was een van zijn voor-
naamste deugden. In de tijd toen ik met
hem de reis heb gemaakt, heeft nooit ie-
mand hem dronken gezien. Hij stond
nooit toe dat de matrozen hun brande-
wijn enkele dagen opspaarden en zich
dan bedronken. En als zo nu en dan
iemand wegens dronkenschap zijn werk
niet kon doen, werd hij altijd zwaar be-
straft. Zijn maaltijden waren zeer een-
voudig, eenvoudiger dan van welke an-
dere officier ook ... Nooit had men de
geringste verdenking dat hij omgang had
met vrouwen; en op Otahiti en Owaihi,
waar iedereen bezweek voor de verlok-
kingen van de vrouwen, was hij de enige
die zich beheerste."

Tsja, waarom zou zo iemand dan een
pastoor aan boord geduld hebben.
De man had god niet nodig om heilig
te worden. En ik verhoop van u het-
zelfde. (fv)

(1) Entdeckungsfahrten im Pacific, uitgegeven door Dr. A.
Grenfell Price. Horst Erdmann Verlag, Tubingen.

(2) Reiseum die Welt mitCaptain Cook, Heinrich Zimmer-
mann. Uitgegeven door Hans Bender. Edition Erdmann
Verlags-GmbH, Tubingen.
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C mamas international® * visserij A nieuwsjes 4minternationa

NEDERLAND GRIEKENLAND *>
Langste trawler Schattejacht

De Nederlandse Comelis Vrolijk Holding bv bracht verleden maand de Sch 72
'Frank Bonefaas' in de vaart. Het 120 meter lange vaartuig werd gebouwd op de
YVC-Ysselwerf te Rotterdam en wordt meteen het langste vissersvaartuig van de
Nederlandse vloot en één van de langste ter wereld. Vermeldenswaard evenwel
is ook dat de Sch 72 met zijn 7600 m3 visruim niet het grootste Nederlandse
diepzee-visserijvaartuigis, dezeeermagopgéeistworden doordeSch 54'Franzisca’
van de rederij A. Van der Zwan (8400 m3 visruim).

Zoals gelijkaardige vaartuigen in de Nederlandse vloot is de nieuweling in staat
om overal ter wereld te vissen. Toch blijven visgronden van de Noordzee en rond
de Britse eilanden de belangrijkste bestemming.

De Frank Bonefaas (120 meter lang, 17,50 meter breed, holte 11,02 meter) moet zijn
rederij toelaten de concurrentie op de internationale markt het hoofd te bieden.
Zodoende moet de Japanse markt binnen handbereik blijven. Cor Vrolijk’s
Visserijmij is overigens lid van een Nederlandse groep die opgericht werd om de
exportmarkten te bewerken. Andere leden zijn W. Van der Zwan & Zn. B.V,,
Jaczon Visgroothandel B.V. De 'Dutch Seafrozen Fish Foundation B.V.' centrali-
seertzodoendedemarketingaktiviteiten voordeNederlandsediepzeetrawlervloot.
Een van haar taken is nieuwe markten te vinden voor diepgevroren makreel,
haring, horsmakreel, wijting en andere pelagische vissoorten; een belangrijke
taak, vooral wanneer men weet dat 70 tot 80% van allegevangen visaan boord van
de Nederlandse diepzeetrawlers uitgeveord wordt. 70% van die exportbestem-
mingen werden alvast aangebracht door de groep.

Alles aan boord van de Sch 72 iserop gericht om de vis in optimale omstandighe-
den te behandelen. Vanafde vangst tot het diepvriezen verloopt alles in de meest
hygiénische omstandigheden. Eén en ander is het gevolg van een intense
samenwerking tussen de scheepswerf en de motorenfabriek Van Rijn, Deutz,
Inham-Rcfrigeration en Kranenburg. Vermelden we tenslotte nog dat de Nieuw-
poortse bedrijven Marelec en Brusselle eveneens hun steentjebijgedragen hebben
tot de bouw van het schip.

L.o.a.: 120 m, breedte: 17,50 meter, holte: 11,02 meter, ontwerpdiepgang: 7,16
meter, snelheid: 17 knopen, zware olievoorraad: 1000 ton, dieselolie: 750 ton,
zoetwaterstock 90 ton, ballast: 470 ton. Visruim: 7600 m3 voor opslag van ca.
168 000 pakken diepgevroren vis. 12 voorkoel tanks, 4 tussenkoeltanks, 38
plaatvriezers waarin de vis wordt ingevroren tot -25° C.

DELT FLEX

Noordhinderstraat 2, 8380 Zeebrugge

industriéle artikelen voor de visserij, scheepvaart en industrie
Facom kwaliteitsgereedschappen
SPECIALITEIT: SLANGEN & TECHNISCHE RUBBER-
AFDICHTINGEN
Tel: 050 /54 66 10 & 050 / 54 67 13
Privé: 050 /41 76 19 — Fax: 050/ 54 68 02

Een Griekse visser vond een paar we-
ken geleden een massa amforen in een
oud scheepswrak. In het noordoosten
van de Egdsche Zee, nabij het eiland
Alonissos werd een wrak gevonden van
een Byzantijns schip uit de 11de eeuw.
Hetzou om hetgroo tste Byzantijnswrak
gaan dat ooit in Griekenland werd ont-
dekt. In het ruim werden meer dan
5.000 goed bewaarde antieke kruiken
gevonden.

SURINAME *
In de leer bij Vlamingen

Suriname is geinteresseerd om hier on-
bekende vissoorten, zoals smulpapen,
boteruissen en brillemannen te introdu-
ceren. Tevens hebben zijbelangstelling
voor het opkopen van vaartuigen die
hier aan de vloot onttrokken zijn. Dit
bleek tijdens een twee maanden du-
rend verblijf van Surinaamse vis-
handelaars en -bewerkers. Toen hun
bezoek ten einde liep werden ze op het
Oostendse stadhuis ontvangen door de
Raadgevende Commissie voor de Visserij
van de Centrale Raad voor het Bedrijfsle-
ven.

CANADA- *
Unilaterale maatregelen

Het Canadese parlement keurde een aantal
unilaterale (eenzijdige) maatregelen goed
waardoor de overheid zichzelf de toestem-
ming geeft om vissersvaartuigen die geen
duidelijke thuishaven vermelden in volle
zee tecontroleren. Een en ander past in het
plan om de visstocks aan de oostkust van
Canada beter te beschermen. De Canadese
visserij heeft immers zwaar te lijden onder
de uitputting van de visgronden. Niet
minder dan 40 000 werknemers in de vis-
industrie verloren daardoor hun job.
Andere visnaties zullen ditprecedent onge-
twijfeld aangrijpen om eveneens vissers-
vaartuigen tecontroleren die zich buiten de
200-mijlszone bevinden. Zodoende komt
op termijn misschien de broodwinning van
menig diepzeevisser in gevaar. Een en
ander is van groot belang, vooral wanneer
men weet daterwereldwijd niet minder dan
24 000 diepzeevissersvaartuigen actief*zijn.
Er wordt alvast uitgekeken naar de reacties
van Peru en Chili die erop uit zijn hun
limieten uit te breiden, waarbij hun vis-
gronden verviervoudigd zouden worden.
Ook Niew Zeeland, Argentinié (en hetgeen
voor ons van onmiddellijk van belang is)
Noorwegen en ljsland willen hun voorbe-
houden visgronden uitgebreid zien.
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ASEA BROWN BOVERI

ASEA BROWN BOVERI ETAMO N.V.

Noorderlaan 81,

B-2030 Antwerpen, Belgium

Tel.: 32 3541 71 40 «Fax: 32 3542 30 36
Telex: 31 646

Turbochargers

Exchange basis deliveries
Spare parts

Overhauls

Repair jobs

Examination and quotation

Service

Marine Service

Power generation & distribution
Electrical drives

Ship automation

Cooling Systems for cargo and proviand
Internal communication

Safety equipment

Lighting equipment

Electrical cable network



